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YHTEYSVIRANOMAISEN LAUSUNTO YMPARISTOVAIKUTUSTEN
ARVIOINTISELOSTUKSESTA
1. Hankkeen perustiedot
Hankkeesta vastaava: Merenkulkulaitos
Porkkalankatu 5
PL 171 00181 Helsinki

Hankkeen nimi: Savonlinnan syvavéyléan siirron ymparistbvaikutusten arviointi

Y hteysviranomainen: Etel& Savon ympaéristokeskus
Jadkarinkatu 14, 50100 Mikkeli

Hankkeen tavoitteet

Merenkulkulaitoksen tavoitteena on siirtéa Savonlinnan syvavéayla pois ympéristoltdan
herkasta ja laivaliikenteen kannalta vaikeasti navigoitavasta Kyronsalmesta. Hanke liittyy
Savonlinnantie-, rata- jasyvavayl § arjestelyjen kokonai shankkeeseen, jossaliikennej arjestely-
jen suunnittelu on jatkunut jo runsaat 40 vuotta.

2. Hankkeen toteuttamisvaihtoehdot

Arviointisel ostuksen mukaiset toteuttamisvai htoehdot ovat:

L aitaatsalmen syvavayla

Laitaatsalmen kohdalla on tutkittu kahta syvavayl an linjausvai htoehtoa; 1antinen ja itéinen
vaihtoehto. Lisaks Laitaatsalmen maantiesilloilla on kaks siltojen avattavuuteen liittyvéa

alavaihtoehtoa:

Kiinted silta, jonkaalikulkukorkeus on 16 m. Tal6in korkeammat kiinte&mastoi set al ukset
kayttavat edelleen Kyrénsalmea.
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Avattava silta, jonka alikulkukorkeus on 12, 14 tail6 m. Taloin kaikki alukset voidaan
ohjata Laitaatsalmen kautta.

Molemmissa vaihtoehdoissa junaliikennetta varten rakennetaan avattava rautatiesilta.
Rautatiesi|lan teknisiné vai htoehtoi na on tutkittu nostosiltoja, joissa siltajoko nostetaan 25
m:n korkeuteen tai lasketaan vaylan pohjalle ausliikenteen ajaksi.

Uuden syvavayldosan pituudeks tulee hieman yli 1 km. Syvavayléa varten Laitaatsalmea
tulee syventda ja leventéd, jolloin vayladlle voidaan keskittéd suurin osa Savonlinnan ohi
kulkevasta vesiliikenteesta. Laitaatsalmea kaytetdan edelleen my6s nippu-uiton reittina

Aholahden syvavayla ja kanava:

kannaksen. Kanavan pituuson noin 2 kmjaleveys 30-45m. Lisdks vaylan ruoppaustditaon
tehtava myos nykyisilla vesialuellla. Kaivutdista syntyvia massoja voidaan kayttéa tie- ja
ratapenkerei siin sekéa Savonlinnan ohikulkutien penkereisiin. V esistdl § ityksendmassojaon
suunniteltu sijoitettavaksi Hevonpaanl ahteen, Haislahteen sekd maalle Ruunavuorelle.
Kanavanyli on suunniteltu rakennettavaks kiinted, alikulkukorkeudeltaan 24,5 metridkorkea
maantie- jarautatiesilta.

Aholahtivaihtoehtoon liittyy Poukkusal menylittévakatuyhteys Pihl gy aniemeen. Poukkusal -
men sillan osaltavaihtoehtoinaovat joko kiinted, alikulkukorkeudeltaan 24,5 mkorkeasilta
tal avattava siltajonka alikulkukorkeus on 12 m.

Kyronsalmen syvavayla:

Nykyinen vayla Kyrénsalmessa on niin sanottu O-vaihtoehto, jossa tarkastellaan nykyista
tilannetta ja sen kehittymistd mikai syvavaylén siirtohanketta e toteuteta.

Hylatyt vaihtoehdot:
Aiemmissa suunnittel uvaiheissa on karsittu seuraavat Laitaatsalmeen liittyvét vaihtoehdot:

Matala, alikulkukorkeudeltaan 5-7 metrinen avattava maantiesiltavaihtoehto karsittiin
tieliikenteelle aiheutuvien merkittévien lisdhaittojen takia.

Tietunnelivaihtoehto karsittiin rakennuskustannusten, kevyen liikenteen ol osuhteiden sekéa
pohjaolosuhteista johtuvien rakentamisaikaisten vaikeuksien jariskien takia.

3. Arviointimenettelyn kulku, hankkeen liittyminen muihin hankkeisiinjamenettelyn
yhteensovittaminen muiden lakien mukaisiin menettelyihin

3.1 Arviointimenettelyn kulku

Véyldhanke on ympéristovaikutusten arviointimenettelysta annetun lain ja asetuksen
hankel uettel ossamainittu hanke, johon arviointimenettel yatulee soveltaa. Arviointimenette-
ly kéynnistyi, kun Merenkulkulaitos toimitti arviointiohjelman Etel& Savon ympéristokes-
kukselle 10.02.2000. Y mpéristbvaikutusten arviointiohjelma on hankkeesta vastaavan
Merenkulkulaitoksen esittémasuunnitel maarvioitavistavaikutuksistajaarviointimenetel mis-
ta.

Arviointimenettel yaseuraamaan perustettiin ohjausryhma, jokakoostui M erenkul kulaitoksen
ja heiddn konsulttinaan toimivan SCC Viatek Oy:n edustgiien lisdks EteldSavon
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ympaéristokeskuksen, maakuntaliiton, tiepiirin, Savonlinnan kaupungin ja Museoviraston
edustajista.

Arviointiohjelma valmistui helmikuussa 2000. Se asetettiin nadhtéville Savonlinnan
kaupungintalon palvelupisteeseen, Savonlinnan padakirjastoon ja Kellarpellon kirjastoon.
Ohjelmastapyydettiinlausunnot eri viranomaisilta, yrityksiltdjayhtei soilta. Arviointiohjelmaa
esiteltiinyleisolle 15.3.2000 Savonlinnan kaupungintalolla. Tilaisuuteen osallistui yhteensa
noin 60 henkil 6&a.

Etel & Savon ympéri stokeskus antoi |lausuntonsaarviointiohjel masta27.04.2000. Lausuntoon
on koottu yhteenveto arviointiohjel mastaannetui stal ausunnoistajamielipitei sté. Lausunnos-
saan ymparistokeskus mm. esitti kuinka arviointiohjelmaa tulee tarkistaa ja taydentéa
Y mpéristokeskuksen lausunto arviointiohjelmasta on arviointisel ostuksen liitteena nro 2.

Merenkulkulaitos ja SCC Viatek Oy selvittivat hankkeen ja sen vaihtoehtojen vaikutukset
arviointiohjelman jayhteysviranomai sen lausunnon pohj altasekél aativat ympéristovaikutus-
tenarviointisel ostuksen. Hankettajaarviointisel ostusluonnostaesiteltiinyleisolle 16.1.2001
Savonlinnan kaupungintalolla. Tilaisuudessa asukkaat ja intressiryhmét (yhteenséd noin 50
osanottgjaa) esittivat nakemyksidan hankkeesta ja sen vaikutuksista. Tilaisuudessa ja sen
jalkeenkonsultille palautui yhteensd 20 mielipidel omaketta, joi ssaotettiin kantaatutkittaviin
vaihtoehtoihin.

Arviointiselostus vamistui toukokuun lopulla 2001. Kolmas yleisttilaisuus pidettiin
14.6.2001 Savonlinnan kaupungintalolla. Osanottgjia oli noin 30. Tilaisuudessa esiteltiin
valmistunuttaarviointisel ostustajaasukkaat esittivét ndkemyksi d&n hankkeesta. Tilai suuden
jakeen konsultille ja hankkeesta vastaavalle palautui kolme kirjallista mielipidetta.

Arviointisel ostuksen nahtavill ol ostaon kuul utettu Savonlinnan kaupunginilmoitustaululla
19.6-17.8.2001. Liséks kuulutusonjulkaistu Ité&Savo lehdessa18.6.2001. Arviointisel ostus
on pidetty néhtévana Savonlinnan kaupungintal on pal vel upi steessa, Savonlinnan pdakirj astos-
sajaKeélarpellon kirjastossa.

Etel&Savon ympéristokeskus pyysi arviointisel ostuksesta lausuntoja eri viranomaisilta,
yrityksilta ja yhtei soilta yhteensa 24 kappal etta. Lausunnonantajat on lueteltu kohdassa 4.
Liséks kohdassa 4 luetelluille asukasyhdistykselle, kyldtoimikunnille ja Savonlinnan
urheilukal astajille |ahetettiin arviointisel ostuksen néhtavill 8ol oa koskeva tiedote.

Etel & Savon ympéristokeskus antaal ausuntonsaarviointisel ostuksestajasen riittavyydesta.
Lausunnossaesitetdan yhteenveto muistalausunnoistajamieipiteista Y mpéristoval kutusten
arviointimenettely paattyy kun ymparistokeskus toimittaa lausuntonsa seka muut lausunnot
jamielipiteet Merenkulkulaitokselle. Lausunto toimitetaan tiedoksi myds muille hanketta
kasitteleville viranomaisille seka lausunnonantgjille.

YVA-menettelyssa el tehda hanketta koskevia paétoksi, joten siihen e liity myoskaan
valitusoikeutta. Arvioinnintul okset otetaan huomioon syvavayl 8hankkeen jatkosuunnittel us-
sajalupamenettelyissi seka pdatoksenteon valmistel ussa.



3.2 Hankkeen liittyminen muihin hankkeisiin
Liikenne- ja siltahankkeet

Savonlinnan syvavaylan siirto liittyy Savonlinnan liikenneongel mien kokonai starkastel uun,
johon on haettu ratkai suajo 1960-Iuvultal &htien. Vuonna 1989 liikennemini steri on tydryhma
teki selvityksen Savonlinnan syvavayléa-, tie- ja ratgjérjestelyjen muodostamasta hankeko-
konaisuudesta. Liikenneministeri® esitti raportista antamassaan kannanotossa mm.
syvavaylan siirtamista Aholahteen.

Valtatien 14 yleissuunnitelmavalilla Aholahti-Mertalaval mistui vuonna 1990. Syvavéaylan
ylittévét tiesillat oli suunniteltu kiinteinasiltoina, joiden alikulkukorkeusoli Aholahdessaja
Poukkusalmessa 24,5 m ja Kyronsalmessa 12,4 m. Aholahden kanavasta saatavat maa- ja
kalliomassat suunniteltiin kaytettéviks tie- ja ratapenkereisiin.

Valtatien 14 tiesuunnitelma valmistui vuonna 1993. Tiesuunnitelma on lainvoimainen.
Tiesuunnitelman mukaisten siltojen rakentamisesta on It&Suomen vesioikeus antanut
padtoksensd. Samanaikaisesti tiesuunnitelman kanssa Merenkulkulaitos laati Aholahden
kanavastajasyvéavayl dstavesioikeusasiakirjat. V esioikeuskasittel yn yhteydessa hankkeesta
on laadittu katselmusasiakirjat. Talla hetkella vesioikeuskasittely on keskeytetty.

Tielaitoksen esityksestaLiikenneministeri 6 paétti vuonna 1997 huonokuntoi sen Kyrénsalmen
maantiesillan korvaamisesta uudella avattavalla sillalla. Samassa yhteydessé oli tarkoitus
parantaavaltatie 14 Kyronsalmen kohdal lanelikaistai seks tieksi jarakentaatoinen avattava
silta nykyisen viereen. Uuden sillan rakentaminen k&ynnistyi vuonna 1998 ja valmistui
syksylla 2000. Tielaitos pitda valttdméttomana vield toisen kaksikaistaisen maantiesillan
rakentamista Kyrénsalmeen puretun maantiesillan paikalle.

Liikenneministerionv. 2000 asettamatydryhmaon selvittényt Savonlinnan kokonaidliikenne-
jarjestelyjd Uus selvitystyo ohikulkutien, Kyrénsalmen toisen maantiesillan, rautatien ja
syvavaylan rakentamista on parhaillaan kaynnissa.

Kaavoitus

Y mpéri stoministerion 18.2.2000 vahvistamassa Savonlinnan seudun seutukaavassalaivavayla
onmerkitty KyronsalmeenjaL aitaatsal meen. Aholahteen on merkitty ohjeellinen laivavéyla

Savonlinnan ylei skaavassa 2000 on alustava varaus Aholahden kanavalle ja L aitaatsalmeen
onmerkitty nykyinen uittovayl & Aikai semmissaSavonlinnan keskustan |ansiosiakoskevassa
yleiskaavassa on syvavayla osoitettu Aholahteen ja Laitaatsalmeen on merkitty laivavayla
vain valtatien 14 eteldpuolelle. Keskustan lansiosien osayleiskaavoitus on tarkoitus
k&ynnistdavuonna2001. K aavoitusratkai suihin vaikuttaaosittain tastdympéri stovai kutusten
arvioinnista saadut tul okset.

Alueen nykyiset asemakaavat ovat ylel skaavojen periaattelden mukaisiajaniiden liikenneal u-
eet vastaavat valtatien 14 tiesuunnitelman mukai statil atarvetta. Jos syvévaylarakennetaan
Laitaatsalmeen, Laitaatsalmen nykyinen vahvistettu asemakaava joudutaan tarkistamaan.
Aholahden jaKyronsalmen syvéavayl dvai htoehdoi staei aiheudu asemakaavojen tarkistamis-
tarvetta.
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3.3 Arviointimenettelyn yhteensovittaminen muiden lakien mukaisiin menettelyihin

It&Suomen vesioikeus on kirjeelléén 21.10.1999, dnro 1993/57 (HK) ilmoittanut, ettei
Aholahden syvéavaylan rakentamista koskevan asian kasittel yajatketa vesi oikeudessa (nyk.
ymparistol upavirastossa) ennenkuin ymparistvai kutusten arviointimenettely on suoritettu,
koska asian ratkaisu riippuu ympéristévai kutusten arviointimenettel yn lopputul oksesta.

Merenkulkulaitoson kirjeessdan 7.10.1999, dnro 3/65/93 todennut, ettaarviointimenettelyn
tulosten pohjalta on tarkoitus tehda pdédtos syvavéaylan sijainnista Savonlinnan kohdalla.
Kesdkuussa 2000 Merenkulkulaitos on tehnyt esityksen liikenneministeridlle syvavaylan
siirtdmisesta L aitaatsal meen.

Syvavéylan siirtaminen tarvitsee ympdristolupaviraston luvan. Y mpéristolupaviraston
lupakasittely jatkuu tai kéynnistyy Merenkul kulaitoksen hakemuksesta, joka voidaan tehda
vasta sitten, kun on tehty paétos syvéavaylan sijainnista. Nainollen ympéristévaikutusten
arviointimenettelyael ole mahdollistayhteensovittaaymparistolupaviraston lupakasittel yyn.
Vesilain mukainen lupaharkinta tul ee tapahtumaan hakemukseen liitettyjen vesiasetuksen
mukai sten selvitysten perusteel |la. Néi ssa sel vityks ssdhyddynnetéén téssaY V A-menettel yssa
syntynytta aineistoa.

Syvavéylan siirtéaminen tarvitsee myods maankaytto- jarakennuslain mukai sen toimenpide- tal
mai sematyoluvan. Myos ndiden lupien hakeminen tapahtuu vasta sitten, kun paét6s vaylan
sijainnista on tehty. N&inollen ympéristovai kutusten arviointimenettelya el ole mahdollista
yhteensovittaa mydskaan maankaytto- ja rakennuslain mukaiseen lupakasittelyyn.

Luonnonsuojelulain 66 8:n mukaan viranomainen e saa myontdd lupaa hankkeen
toteuttamiseen, jos ympdristovaikutusten arviointimenettely osoittaa hankkeen tai
suunnitelman helkentévéan valtioneuvoston Natura 2000 - verkostoon ehdottaman tai siihen
sisdllytetyn alueen luonnonarvoja.

Laitaatsalmenité jalansipuolellaolevat sotavarustukset ovat muinaismuistolain suojaamia
janiihin kajoaminen vaatii muinaismuistolain nojalla annetun luvan.

Mahdollisten saastuneiden massojen ruoppaamiseen ja |§ittdmiseen tarvitaan vesilain
mukaisen luvan liséksi ymparistonsuojelulain mukainen ympéristolupa. Y mparistdlupaja
vesilain mukainen lupa kéasitell88n yhtena asiana ympéristolupavirastossa.
Aholahti-vaihtoehdossa on tiedlain mukaiset yleis- ja tiesuunnitelmat hyvaksytty seka
toimenpide- ja hyvaksymispadtokset on tehty. Laitaatsalmi-vaihtoehdossa tulee vastaavat
suunnitelmat laatia ja tehda hyvaksymispaétokset.

4. Esitetyt lausunnot ja mielipiteet

4.1 Pyydetyt lausunnot

E-S ympéristokeskus pyys jasal lausuntoja seuraavilta tahoilta:

Etela-Savon Luonnonsuojelupiirin mielestd arviointiselostus antaa hyvan pohjan
varsinai seen pddtoksentekoon ja siirron toteuttamiseen, minka luonnonsuojelupiiri toivoo

tapahtuvan ripeasti. Luonnonsuojelupiiri haluaa kiinnittd4 huomiota seuraaviin seikkoihin:

Luonnonsuojelupiiri on huolissaan siit, etta Laitaatsalmen ja Aholahden vaihtoehtojen
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keskenerédisiin ja vield tekemattomiin tutkimuksiin. Parkkalinsuon ekologinen merkitys
|&hiluonnollejapienvesistolle sekdsen mahdollinen ennallistaminen on j dtetty vailleriittévaa
huomiota. Pullinlahden muutosten arviointi on ristiriitainen, toteamus vedenlaadun
parantamisesta Aholahden vaihtoehdossa on virkistyskéytto- ja ihmiskeskeinen. Arvio
vesiston pohjaelitston ja kalaston palautumisesta on osittain epéselva, elkd vaikutataysin
vakuuttavalta. Nayttéasilta, ettarakennusaikojen kestoajavaikutuksiaon vakisin minimoitu
jalgitysten vaikutuksia aliarvioitu. Aholahti-vaihtoehdon vaikutukset Ritalanméaen loma-
asuntoal ueeseen eivét ol eitsestdan selvasti myonteisia Veneilyn vilkastuminen Pullinlahdessa
jasieltd koko Pihlgaveden saaristoon e ole hyvaks saariston luonnolle.

Luonnonsuojelupiiri ol ettag, ettd hankkeen jokai sessavai heessaluontovai kutuksi atutkitaan
jaseurataan perustedllisesti niin, etta haitallisia muutoksia voidaan vélttéa tai korjata.

Liikenteen melujen ja pééstdjen ennustel den ndenndinen tarkkuus on epéilyttavas ja jattéa
huomiotta vuodenaikojen ja muiden muuttuvien tekijoiden vaihtelun. Laivaliikenteen
aiheuttama rauhattomuus Helkinpohjassa on epauskottavaa. Molempien vaihtoehtojen
vaikutuksia kevytliikenteeseen on riittaméattomasti arvioitu. Tieliikenteen viivytysten
aikakustannuskasitteend, mitattavanatekijandjavalintakriteerinaon keinotekoi nen, ainakin
kun viivytykset ovat melko lyhytaikaisia.

Maisemallisuuden ké&site ja arvot ovat médrittelemattomia Maisemallisuus kuuluu
ymparistvakutusten arviointiin, mutta sen sisdtd pitdiss paremmin kasitteellistda ja
perustella paikalisten asukkaiden kaupunkikésitysten pohjalta Kanavan merkitys
matkailundhtévyytend on perustelematon.

Vaihtoehtojen vertailutaulukko on mielivaltaisuudessaan harhaanjohtava. Vaikutusten
perusteella. Hel ppol ukuinen jasel kea taul ukko ohjaakentiesliikaamyohempédi keskustel ua
vaikutusten yhtei smittai suudesta ja arvottamisesta.

Lopuksi luonnonsuojelupiiri toteaa, ettaniin mittavaahankettael tulis paéttdakustannusero-
jenpohjalta, jotkaovat jokatapauksessamoniinvuosiinjaettunamel ko vahaisia. Syvavaylan
sirron kytkentd Savonlinnan liikenne &rjestel yjen kokonai shankkeeseen onliiantiivis. Vaylan
sirto pitéa toteuttaa odottamatta muiden hankkeenosien etenemistd, vaikka jérjestys
aiheuttais ongelmia esimerkiks siltojen suunnittelussa.

Etela-Savon TE-keskus, kalatalousyksikko toteaa yleisarviona, etté kalatalouden osalta
arviointiselostuksessa on kasitelty niita aihepiirgja joita on edellytettykin, eli arviointi on
toteutettu ohjel man mukai sesti. TE-keskushaluaakuitenkin tuodaesiin seuraaviaarviointiin
liittyvia seikkoja:

Arviointia varten tehdyt selvitykset on referoitu arviointisel ostukseen paépiirtei sséan, eika
niiden toteutukseen ole ollut mahdollista tutustua tarkemmin, mik&a vaikeuttaa tulosten
arviointia. Valitun vaihtoehdon toteuttami slupaahaettaessatulisi kiinnittéahuomiotasiihen,
ettd kéytdssa olleet aineistot ja menetelmét on esitetty tarkemmin.

Selostuksesta el kay ilmi, miten tyonaikai sen vaikutusalueen lagjuus on arvioitu. Y hteysvi-
ranomai nen on arvioi ntiohjel mastaantamassaan | ausunnossaedel | yttanyt, ettavedenl aatuvai-
kutusten selvitystul osten tulee vastata tasoltaan nykymenetel mill& saataviatuloksia. Téhan
tulisi luvanhakuvaiheessa kiinnittda huomiota.

Sel ostuksessamai nitaan, ettaruopattavat sedimentit ovat suhteellisenpuhtaitajavesiaueille
|§ityskel poisia. Laitaatsal men etel dosastal dytyi kuitenkin oljyistasedimenttia. Laitaatsalmes-
sa on jo pitkdan harjoitettu telakkatoimintaa, jonka yhteydessa veteen on voinut joutua
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raskasmetallgja ja muita vierasaineita. Ruopattavien alueiden sedimentit tulisi analysoida
tarkemmin viimei stéan luvanhakuval heessa, etenkin joslupaahaetaan vyl én sijoittamiseen
Laitaatsalmeen.

Muikun ja siian kutualueiden liettyminen on luokiteltu vaikutukseltaan vahaiseks, vaikka
liettymisella voi olla suurikin paikallinen vaikutus. Toiden vaikutusalueen kalastus tulisi
hakuvai hessa esittéa tarkemmin.

Etela-Savon maakuntaliiton mielestaympéristbvai kutusten arviointisel ostuson tehty hyvin.
Siind on tarkasteltu monipuolisesti eri syvavaylavaihtoehtojen ympéristollisia, sosiaaisia,
kulttuurisia ja taloudellisia vaikutuksia. Arvioitavat vaihtoehdot ovat my0s riittavat.
Arviointisel ostuksessaon otettu huomioon maakuntahal lituksen lausunto arviointiohjel masta.

Haukiveden kalastusalue e ole antanut lausuntoa.

[ t&-Suomen laaninhallituk sen sosiaali- jater veysosaston kasityksen mukaan onihmisiin
kohdistuvia vaikutuksia pyritty arvioimaan riittévan lagjasti ja selvitetty myds asukkaiden
mielipiteité vaihtoehdoista ja niiden vaikutuksista. Laaninhallituksen kasityksen mukaan
taman tyyppisen hankkeen sosiaaliset ja terveysvaikutukset eivét ole merkittavia muihin
ympéristOvaikutuksiin verrattaessa.

Sosiaalistenjaterveysvaikutusten kannaltaei olejuurikaan eroal aitaatsalmenjaAholahden
vaihtoehtojen kesken. Molemmat vaihtoehdot parantavat tilannetta nykyiseen, erityisesti
litkenteen joustavuuden vuoks vahentden ympéristéonnettomuusriskejaK yronsalmessaseka
vahent&en liikenteen pakokaasu- ja melupéastoja.

Jarvi-Suomen M er enkulkupiirin mielestd hankalasti navigoitava Kyronsalmi muodostaa
sisdvesien syvavaylaston riskialttiimman kohdan. Turvallisuuden takia syvévayla tulisi
ehdottomasti siirtéa pois Kyrénsalmesta.

Esitetyista vaihtoehdoista merenkulkupiiri pitéa parhaana Laitaatsalmen avattavaatiesiltaa
14 metrin alikulkukorkeudellasekéavattavaarautatiesiltaa. Tall6in kaikki syvévayl 8al ukset
voisivat kayttéa Laitaatsalmen linjausta ja Kyronsalmi jéisi huviveneliikenteen kayttoon.
Avattavan sillan alikulkukorkeuden nostamisella 16 metriin el katsota saatavan suurempaa
hyoty4, sillalisahaittaal heutuu ai noastaan purjeveneliikenteellejagj oittuu vain vilkka mpaan
huviveneilykauteen keskikesdlle. 12 metrin alikulkukorkeus on taas liikenteen sujuvuuden
kannalta liian alhainen.

Jarvi-Suomen merenkulkupiiri katsoo, ettei Aholahden linjauksella saada kustannuksiin
nahden riittévaa hyotya.

Jarvi-Suomen uittoyhdistysottaalausunnossaan kantaa vain Laitaatsalmi-vaihtoehtoihin,
jotkavaikuttavat puutavaran uittoon jauittoyhdi styksen toi mintaan. Lausunto on valmisteltu
yhdessa Per kaus Oy:n kanssa, joten lausunto kattaa myos Perkaus Oy:n nakemykset.

Uittoyhdistys viittaalausunnossaan aiemmin arviointiohjel mastaantamaansalausuntoon ja
toteaq, ettasiindesiintuodut seikat ovat kaikki edelleen merkityksellisia Lisaks uittoyhdis-
tystuo esiin seuraavat huomiot:

Rautatieliikenteenjauiton méaérien kehitystael ol eotettu sel vityksessd huomioon. Puuraaka-
aineen kaytto on lisdantymassa merkittavasti Punkaharjulla, Imatralla ja Joutsenossa ja se
tulee lisd&maan puutavaran kuljetuksia rautateitse ja uittaen. Rautatiesillan nostokerrat
lisdantyvét ja entistéd useammin uitto ja alusliikenne kohtaavat Laitaatsalmessa.
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Uiton ma&ra Laitaatsalmesssav. 2000 oli noin 819 000 m2. Lauttoja kulki yhteensa 40 kpl.
Vuoden 2001 uittom&ara Laitaatsalmessa tulee olemaan 1ghes 1,0 milj. m®. Tehtyjen
salvitysten mukaan uittomagratul eel 8hivuosi naedell een kasvamaan. M etsayhti 6i den kanssa
tehtyjen ennusteiden pohjalta | hivuosien uittomaéraksi voidaan arvioida 1,2-1,3 milj. m®,
joka merkitsee 60-65 lauttaa vuodessa.

Huolimatta esitetyista perustel uista Uittoyhdistys epéil ee upotettavan rautatiesillan teknistéa
toimivuutta. Jéidenléhdon aikanasal messakul kevat j&8l autat tul evat ai heuttamaan ongelmia
sillan nostolle. Toinen ongelma saattaa aiheutua vayléan pohjaan kertyvasta roskasta,
uppopuistayms., joka saattaa estda sillan laskemisen sille varattuun kaukal oon.

Laitaatsalmi on nykyinen uittovayld, joten uusi syvévayla tulee suunnitella siihen uiton
ehdoilla. On varmistettava, etté kaikissa oloissa uitto paasee kulkemaan lauttojen kokoa
pienentdmétta vahintdan yhta esteettd kuin téhankin saakka. Uiton ja syvavayldiikenteen
kohtaamistilanteissa on odottavana osapuolena oltava ausliikenne. Uittoyhdistyksen
kasityksen mukaan vayléavai htoehdot on suunniteltu yksinomaan alusliikennetta gjatellen.
Siltojen pohjoispuolelle, kaupungin puoleiselle rannale suunniteltu virtausohde tulee
estamaan |dhes kokonaan uittolauttojen kulun Laitaatsalmessa.

Uiton kannalta Uittoyhdistys kannattaa ehdottomasti itaista vaylavaihtoehtoa. Y hdistys
esittéamyas, ettatutkittaisiinvielaitéi sempi vayldlinjaus, jossaleikattaisiin poisosasiltojen
pohjoispuolellaolevan Jarvi-Suomen Uittoyhdistyksen omistaman Pyttysaaren |énsi paasta.
Talavarmistettaisiin, ettd hinauslautan alkupda voidaan vetaariittavan pitkale kaupungin
puolelle javarmistaalautan perén tulo oikeassa asennossa L aitaatsal meen myositétuulella
Samalla Uittoyhdistys esittdd myds vaylan itdpuolelle suunniteltua virtausohdetta
poistettavaksi. Tarvittaessa virtaus voidaan estédd sulkemalla Pyttysaareen johtava
keinopenkka kokonaan. MyGs siltojen eteldpuolella tulisi véylan lansipuoliset kaksi
matalikkoa ruopata pois vayl atdi den yhteydessa.

Uittoyhdistys on liittényt lausuntoonsa karttaluonnoksen, josta ndkyvét edelld esitetyt
uittovaylan parannusesitykset.

Uittoyhdistysesittdamal likokel den tekemi stdmyds uittol autoillauusien vayl &vai htoehtojen
salvittdmiseksi. Uiton kannaltamallikokeentul ee ul ottuariittévan kauas siltojen pohjoi spuo-
lelle, sill& ison uittolautan kayttéytyminen Laitaatsalmessa ratkaistaan jo paljon siltojen
pohjoispuolella. Nyt tehdyt vayl&suunnitelmat rajoittuvat uiton kannalta liian suppealle
aluedlle.

Uittoyhdistyksen asiantuntijat ovat jatkossa kaytettavissa seka vaylan suunnitteluun, ettéa
mallikokeisiin liittyvissd kysymyksissa.

Laitaatsillan Telakka Oy toteaa, etté arviointiselostuksessa esitetyista vaihtoehdoista
Telakka Oy ottaa kantaa vain Laitaatsalmi-vaihtoehtoihin. Selostuksessa esitetyt siltavaih-
toehdot ovat tel akan toiminnan kannaltasamanarvoisia, joten Laitaatsilan Telakka Oy ottaa
kantaa vain vaylakysymyksiin.

Telakka viittaa arviointiohjelmasta antamaansa lausuntoon ja toteaa, ettéa kaikki silloin
esitetyt seikat ovat edelleen voimassa. V dylavai htoehdoi sta tel akka kannattaa ehdottomasti
itaistalinjausta, jokajattéatel akan toiminnalle paremmintilaa. TelakkaviittaaJarvi-Suomen
uittoyhdistyksen lausuntoon, jossa vayl 88 esitetéan siirrettévaks vieldidemmaksi. Telakan
kannalta tdma olisi toivottavaa, ja telakka esittéa vaylan sijoitusvaihtoehtojen tutkimista
jatkettavaksi.



9

Arviointisel ostuksessae ol eotettu kantaatel akan arviointiohjel mastaantamassal ausunnossa
esitettyihin tuulen ja aallokon seka liikenteen aiheuttaman vedenkorkeuden vaihtelun
eliminoimiseen. Telakka on esittdnyt samat ehdotukset myos suullisesti hankkeesta
vastaavallejakonsultinedustgjille. N&iltaosi ntel akkaedel | yttda sel ostustatéydennettévaksi.
Mallikokeiden kayttd teknisten ratkaisujen todentamiseksi on vattamétonta. Lopulliset
tekniset ratkaisut on vattamatonta esitella seka telakan ettd maa-alueen ja rakennusten
omistgjan (Stora Enso Oyj) edustgjille.

Laitaatsltayhtiot (Laitaatsillan Telakka Oy, Jar vi-Suomen Uittoyhdistys, Per kausOy)
on taydentanyt 24.8.2001 Jarvi-Suomen Uittoyhdistyksen ja Laitaatsillan Telakka Oy:n
lausuntojajahal uaaviel akiinnittéd huomiota A holahden kanavavai htoehtoon. Laitaatsi Itayh-
tididentietojen mukaan esil|&olleet vai htoehdot el vét ol e kustannusperusteiltaan yhtei smital -
lisia ja niiden keskindiden vertailu on taltd osin mahdotonta. Taha&nastisissa lausunnoissa
Laitaatsiitayhtiot ovat pitdytyneet Laitaatsalmi-vaihtoehdossa kustannussyistd. Mikali
Aholahti-vaihtoehto tarkistettaisiin teknisesti realistiselle minimitasolle, saattaisi kustan-
nusero Aholahden ja Laitaatsalmen valilla supistua melkoisesti YV A-selostuksessa esilla
olleistaluvuista.

Laitaatsiltayhtiot esittdd, ettd ennen lopullista pddtoksentekoa kanavavaihtoehdot
yhteismitallistetaan ja saatetaan kustannuksellisesti vertailukelpoisiksi. Laitaatsiltayhtitt
nékevét Aholahti-vaihtoehdon selkeasti Laitaatsalmea parempana seka telakan etté uiton
kannalta ja esittavat syvavaylan siirrettavaks Aholahteen edellyttden, ettd kustannusero
Laitaatsalmeen verrattuna on kohtuullinen (max 25%).

Lausunnon taydennyskirjeen liitteena LaitaatsiltayhtiGt toimitti yhteysviranomaiselle
videonauhan, johon oli kuvattu uittolautan kulku eri tyévaiheineen (mm. hinagjien toiminta
jagolinjat) Laitaatsalmen 1&pi 19.6.2001. Y hteysviranomainen on perehtynyt nauhoittee-
Seen.

Kaakkois-Suomen tiepiiri toteaa, etta arviointisel ostuksessaon melko kattavasti selvitetty
hankkeen ympaéristoval kutuksia. Ongelmanatiepiiri ndkeekuitenkin, etteivat ympéristovai-
kutusten arviointi eivétka eri liikenngérjestelmien liikenteen (autot, junat, laivat) ja
rakentamisen investointien aiheuttamat kustannukset ole yhteismitallisa aiemman
ympéristovaikutusselvityksen kanssa (Tielaitos 1993: Valtatien 14 parantaminen valilla
Aholahti-Mertala, Savonlinna, Tiesuunnitelma). Aiemmassasel vityksessd, jonkaluontoym.
inventointeihin nyt tehty ympéristbvaikutusten arviointi tukeutuu, oli huomioitu kaikki
litkennejarjestelmat ja niiden toimivuus. Tassa arviointisel ostuksessa on huomioitu pelkét
investointikustannukset. Esm. tidliikenteen, vesiliikenteenjarataliikenteen kustannuksia (30
vuotta) jaliikennevaylien kunnossapidon kustannuksiajakaikkien liikennemuotojen energian
kulutusta e ole huomioitu. Hiilidioksidipaéstot ja energian kulutus on laskettu vain
tidliikentedlle.

Selvityksessa @ ole tuotu esille lainkaan esim. Laitaatsillan korkean sillan aiheuttamaa
tieolosuhteiden muutosta nykyisest&: korkeat méet ja tasoliittymét alhaalla aiheuttavat
valtavat tiegeometrian muutokset (nousuja ja laskuja) tienkayttgille, joka vaikuttaa
litkenneturvallisuuteen jatien pal vel utaso muuttuu. V 14:llaL aitaatsal men molemmin puolin
on vilkkaat katuliittymét ja myos paljon kevyttd liikennetta. Avattava silta aheuttaa
aikakustannuksia tieliikenteelle ja niitd el ole huomioitu. Aiemman V 14 parantamisen
suunnittelun yhteydessakiinnitettiin huomiotaAholahden sillan arkkitehtoni seenilmeeseen
ja jos silta olisi halvempi kuten Laitaatsalmen vahtoehdossa, Aholahden vaihtoehdon
kustannukset olisivat 50 Mmk pienemmét. Laitaatsalmen siltavaihtoehdoista 16 m korkea
siita on paras tieliikenteen kannalta, koska téaloin e tule liikennettd viivyttavia sillan
avauksia.
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V 14 suunnittelussa kiinnitettiin paljon huomiota Laitaatsalmen kulttuuriympdriston
séilyttdmiseen. Syvavaylvaihtoehtojatarkasteltaessatulisi tiepiirin mukaan tehda samoin.
[tainen linjausvaihtoehto on taltéa kannalta parempi, siind huomioidaan Rantalan miljéon
séilyttaminen.

RatasiItojen toteuttamisvaihtoehdot Laitaatsalmessa puuttuvat selostuksesta. Aholahden
sllala (24,5 m) kulkevat seké tie etta rata, jolloin on mahdollista paasta kokonaan eroon
liikkuvistaja avattavista silloistaVV 14:llajajunaliikenteessa.

Kevyenliikenteen kulku L aitaatsal messaonjétetty kasittel eméttd, 16 m on ailkamoinen nousu
pyoréilijéle ja jalankulkijale. Aholahdessa on paljon véhemman (1/4 Laitaatsamesta)
tieliikennetta javilkkaitaliittymiéa ei ole.

M olempien p&dvai htoehtojen osaltaolis pitanyt laskeatien pal vel utason muutosarviointiin
mukaan.

Taloudellinen vertailu on esitetty vai n toteuttamiskustannusten perusteella. Arvioinnissaolisi
hyva olla ainakin maininta, ettd vaihtoehtojen véalilla on isoja eroja vaylien / siltojen
yll8pitokustannuksissa, tie- jaa udiikenteen kustannuksi ssa, onnettomuuskustannuksi ssaseka
paéstjen ja melun arvottamisessa. Vuoden 1998 selvityksessa vertailtiin myods em.
kustannukset. Kun otetaan mukaan nama kustannukset, Aholahden havimman ja
Laitaatsalmen kalleilmman vaihtoehdon ero on kustannusten kannalta olematon.

Arviointiselostuksen yhteenvetotaulukossa e ole esitetty, ettéd avattava silta olisi haitta
tieliikenteelle, mutta kuitenkin kiinted silta 16 m on esitetty haitaksi alusliikenteelle.
Taulukosta puuttuu rautatieliikenne. Tarvittavista luvista puuttuvat Laitaatsal mi-vaihtoeh-
dossa tiesuunnitelma ja pdatos seka vesilain mukaiset pddtokset vaylistajasilloista.

Paévai htoehdoi staAhol ahden kanavavaikuttaaenitenluonnon ympéristoonjalL aitaatsillassa
vaikutukset kohdistuvat ihmisen muovaamaan ympéristoon (kulttuuriympéristd, muinais-
muistot). Molemmat vaihtoehdot muuttavat maisemaa voimakkaasti, mutta Aholahdessa
mai Semaan sopeuttami seen on enemmantilaa. Aholahtivaihtoehto oli kytketty maa-ainesten
osaltaohikulkutieratkal suun, koskakanavastasyntyvét maamassat oli tarkoitushyotykayttda
ohikulkutiellaym.

Kaakkois-Suomentiepiirin mielestdse, ettaymparistova kutusten arvioinnin jatal ous askel -
mientulokset eivét oleyhteismitalisaV 14 kehittamisen YV A:ssajaSavonlinnan syvavaylan
YV A:ssa, asettaa padtoksen tekijét aika vaativaan valintaan.

Metsdhallitus, 1t&-Suomen Luontopalvelut toteaa, ettd syvévaylan siirtohanke sijaitsee
kahden térkeén saimaannorpan esiintymi sal ueen sol mukohdassa. Savonlinnan pohjoispuolella
Haapavesi-Haukives alueellaeldanoin 55 ja etel §puol ella Pihlgjavedel & noin 60 norppaa,
kun koko Saimaalla kanta on noin 250 yksil6a. Savonlinnan salmissa on viime vuosina
tavattu satunnaisesti yksittdisianorppia, vaikkakin salmien pohjois- jaeteldpuoliset kannat
lienevét padosin erilliset.

K eskei simmaét norppakantaan kohdi stuvat uhkatekij&t ovat norppien kuolemat kal anpyydyk-
siin sekédpes maympéari ston muuttuminen norpallekelvottomaksi. Syvavaylén siirtohankkeen
vaikutusalueella el ole todettu saimaannorpan pesintéé |&hivuos na.

Saimaannorpan suojelun kannalta syvavaylan siirtohankkeen vaihtoehdot ovat |18hes
tasavertai set. Mill88n vaihtoehdollaei olenorppakantaauhkaaviavaikutuksia. Vesiliikenteen
onnettomuusriskin vahentdmisella voi olla norppakantaan myonteinen vaikutus. Jos
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syvavaylan siirtdminen pois K yronsal mestavahentdaesim. onnettomuudenriskid, pienentda
se my6s samalla norppakannan sukupuuttoon kuolemisen riskia.

Mopro Oy pitda edelleen erittain tarkedna ja kiireellisend, ettd Savonlinnan syvavéayla
sirretédn mahdollisimman pikaisesti Laitaatsalmeen. Nykyinen Kyrénsamen véyla on
aiheuttanut viimeisen vuoden aikanapari |ahdtapiti-tilannetta, joi ssahyvaldonnel laselvittiin
useiden ihmisten menehtymiselta

Mopro Oy katsoo, etta sen alukset mahtuvat 12 m korkean sillan ali, joten 16 m korkea
Kiinted siltaratkaisu tayttéd yleiset vesiliikenteen vaatimukset, elka siltojen avaamisesta
aiheudu maantieliikenteelle haittaa. Yli 16 m korkeat alukset voivat kulkea edelleen
Kyronsalmen kautta.

Laitaatsalmen itéinen vaihtoehto on Mopro Oy:n mielesté ehdottomasti paras. Lausunnon
liitteend on karttapiirros, jossa on esitetty vaylan siirtamista Laitaatsalmessa itéisesta
linjausvai htoehdosta vield enemman itdan péin, vaylan ruoppausta valtatien eteldpuolella
seka Pyttysaaren lansipdan leikkaamista.

Museovirasto pitdd térkednd, ettda Savonlinnan syvavéyla saataisiin siirretyksi pois
nykyiselté pai kaltaan Kyronsalmesta, jossaturvallisen vayl an rakentaminen el olemahdollista
aiheuttamattahuomattaviahaittojajavaurioitakansainvélisestikin arvostetulle Olavinlinnan
kansallismaisemalle.

Laitaatsalmi on luonteva perinteinen vesivayla, jonka muuttaminen syvavayldliikenteen
edellyttdmaén kuntoon on mahdollista. Museovirasto pitéaparempanaitéistalinjausta, koska
se turvaa paremmin Laitaatsillan telakkamiljoon ympéristdarvojen ja myos telakan
toimintaedel l ytysten séilymisen. It&inen vaihtoehto sallii asemakaavassa suojellun Rantal a-
rakennuksen séilyttamisen alkuperaisell& paikallaan.

[taisen linjauksen suurin haitta kulttuuriympériston kannalta on sen tuoma uhka salmen
itarannalaoleville 1700-luvunjaens mma sen maailmansodan aikaisi || e puol ustusvarustusten
jéénnoksille, joistaosasaattaahavitakalliol eikkausten takia. Jadnnokset ovat muina smuisto-
lain suojaamiajaniihin kajoaminen edellyttda lupaa. Jatkosuunnittelun yhteydessdon vieléa
tarkemmin tutkittava vaylan itédreunan rakentamista siten, etta puolustusvarustusten
jdannokset voidaan ainakin ehdotettua paremmin séilyttaa.

Laitaatsalmen véylavaihtoehtoon liittyvista siltavaihtoehdoista Museovirasto pitéa
parhaimpinamahdollisimman mataliaavattaviasiltoja. Kulttuuriympériston kannalta 12 tai
14 metridkorkeat sillat ovat mahdollisia. Sen sijaan kiinteété 16 metrin siltaavirasto el pida
perusteltuna, koska se tuo osan laivaliikenteesta takaisin Kyronsalmen véylélle.

Museovirasto e otakantaa Aholahden jaLaitaatsalmen vayl &vai htoehtojen liikenteelliseen
tal tekniseen paremmuuteen: Aholahden vaylaedellyttéaraskastajakallistauuden kanavan
rakentamista. Sen sijaan Laitaatsalmessa on jo paljon kaytetty uitto- ja laivavéyld, jonka
rakentamisen tuomia kulttuuriympéristén haittoja voidaan asiantuntevalla suunnittelulla
merkittavasti vahentda.

V edenal ai sen kul ttuuri peri nnén huomi oi mi sestamuseovirasto toteaa, ettdmuinai smuistolain
mukaan rakennustyota suunniteltaessa on hyvissa gjoin otettava selvaa siita, tuleeko tyo
koskemaan kiinteitdmuinal §&8nndksi& V edenalaisiamuinai g 88nnoksidovat sellaiset austen
javeneiden hylyt jahylkyjen osat, joiden voidaan ol ettaauponneenyli satavuottasitten, seka
muut vanhat i hmi sen tekemét vedenal ai set rakenteet. M uinaismuistohallinnollael olekattavaa
tietoa vedenalaisten muinaigaannosten sijainneista. Ainoa keino varmistua sita, etta
rakennusty6 el vahingoitamahdollisiavedenalaisiajaénnoks g, ontehdaarkeologinjohdolla
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vedenpohjaninventointi. Inventointiin kuuluu viistokal kuluotaus, mahdol lisesti havaittavien
kohteiden tarkistussukellukset, tarvittaessa historialliseen taustamateriaaliin perehtymista
seka tyon raportointi. Inventoinnin suunnittelussa huomioidaan aiemmat vedenpohjan
tutkimukset. Inventointi selvittdasen, onko rakennustyon al ueel lamuinai § é8nnoksi &, tuleeko
rakennusty6 vahingoittamaan niité ja vaativatko ne siten tutkimustoimenpiteita.

Savonlinna on vanhaa asutus- ja vesiliikenneseutua. Kaupungin vesialueella e ole tehty
kattavaajasystemaatti stavedenpohjan kartoitusta, mutta satunnaisiamerkkeja Savonlinnan
historiasta on 10ydetty vedenpohjasta. Kaupungin alueelta tunnetaan tala hetkella
harrastaj asukeltajatoiminnan ansiosta nelja hylkyl0ytoa, joista yksi on lastiveneen hylky
Laitaatsalmen l&hell&. Savonlinnan maakuntamuseo ja Saimaan Purjehdusmuseoyhdistys
organisoivat v. 1991 vedenalaisinventoinnin valtatie 14 linjauksen alle jaavilla alueilla
Tehtyihin 16ytoihin kuului mm. liistekatistojen jaéanteitd, gjoittamattomia veneen hylkyjé,
laitureidenjdanteiks arvioitujahirsiarkkujajairtoesineité. Inventointiraportissakorostettiin
vedenal ai sinventoinnin tarkeytta syvavaylan suunnittelun yhteydessa.

M useoviraston vedenal ai seen kul ttuuri perintdon liittyviatehtéviéhoitava Suomen merimuseo
pitéa térkedng, ettd syvavdyldn suunnittelussa otetaan véyldinjauksesta riippumatta
huomioon mahdollinen vedenalainen kulttuuriperintd. Inventointi tulee tehda hyvissagoin
ennen rakennustyon toteuttamista.

Pihlajaveden kalastusalue ei ole antanut lausuntoa.
Ratahallintokeskus el antanut lausuntoa

Savonlinnan kaupunki, kaupunginhallitus ilmoittaa lausuntonaan, ettei Savonlinnan
syvavaylan siirron ympéristovai kutusten arviointisel ostuksen suhteen ole huomauttamista.

Savonlinnan kaupunki, maakuntamuseo pitéa kulttuuriympéristollisten syiden takia
syvavaylan siirtoa Kyrénsalmesta perusteltuna. Kyronsalmen hankalasti litkennditava
syvavdylaonuhkaliikenneturvallisuudelle, Olavinlinnan kansallismaisemallejaPihlgjaveden
luonnonympaéristolle. Maakuntamuseo el otakantaalL aitaatsal men jaAholahden vaihtoehto-
jen paremmuuteen, muttatoteaakuitenkin, etta L aitaatsalmi on perinteinen vesiliikennevayla,
johon syvavaylan siirto olisi luontevaa.

Syvavaylan rakentaminen Laitaatsalmeen vaatii salmen leventamista Maakuntamuseo
puoltaa itéisempaa linjausta, joka séastéa kulttuurihistoriallisesti arvokkaan Laitaatsillan
tel akkamijoon. Itéisempi linjausedel lyttda kalliol eikkausta, jolloin ainakin osal aitaatsalmen
itdrannalla gjaitsevista 1700-luvun lopun ja ensmméaisen maailmansodan aikaisten
varustusten jaénteista tuhoutuu. Varustukset ovat muinaismuistolain suojaamia ja niihin
kajoaminen vaatii muinaismuistolain nojalla annetun luvan.

Laitaatsalmi-vaihtoehdossa salmen ylittavista siltavaihtoehdoista kiinted silta, jonka
alikulkukorkeusolisi 16 metrid el poistaisi Kyronsalmen ongelmia, koska kiinteamastoi set
syvavéyldalukset joutuisivat edelleen kayttamadan Kyronsalmea. Jos syvévayla siirretéan
Laitaatsalmeen, sillan tulee olla avattava.

Savonlinnan kaupunki, palolautakunta esittéadvalittavaks Laitaatsalmen syvavaylévaih-

toehdonturvallisuuteen perustuen. L aitaatsal messavayl én kapeikko-osuusjaalyhyemmaksi

kuin Aholahden vaihtoehdossa. My6s matali kko-osuus on A hol ahden vai htoehdossa pi dempi

aiheuttaen suuremman haverivaaran. Laitaatsalmi tulisi varustaa avattavalla sillalla, jonka
alikulkukorkeus on 16 m.
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Savonlinnan kaupungin sosiaalilautak unnan kasityksen mukaan arviointisel ostuksessaon
kasitelty eri syvavaylavaihtoehtojen rakentamisaikaisia ja pysyvia vaikutuksia varsin
kattavasti. Kyronsalmen véylan osalta sosiaaliset vaikutukset ovat kokemusperdisesti
tiedossa. Epévarmuustekijoilla saattaa olla enemmén merkitystd kahdessa muussa
vayl&vaihtoehdossa, jossaarviointi on perustunut ympériston nykytilaan, nykyisiinkasityksiin
Jjaaikai semmin tapahtuneen kehityksen analysointiin. Vaikutusten arviointi koskettaaarvoja
jaarvostuksia, jotka ovat hyvin henkilokohtaisia.

Savonlinnan kaupungin sosi aalitoimen pal vel uverkostoon jamahdol lisuuksiin toimiailman
kohtuuttomia riskejd, e esitetyilla vaylavaihtoehdoilla ole vaikutusta. Kiireellisen avun
saaminen asiakkaalle saattaaliikenne-esteiden (avattavat sillat) vuoksi hidastua. Asioiminen
Kellarpellon alueelta (Laitaatsalmi-vaihtoehto) tai Pihlganiemen suunnasta (Aholahti-
vaihtoehto) kaupungin ydinkeskustaan sujuisi ilmeisesti yhta hyvin kuin tala hetkella
Liikenneruuhkien syntyminenonriippuvainenvalittavistasiltavaihtoehdoista. Avattavat sillat
synnyttéavét hetkellisia ruuhkia ja myos vaaratilanteita enemman kuin kiinteét sillat.
Siltavaihtoehtojen korkeuksilla on liikennemeluun vaikutuksia ja se taas vaikuttaa mm.
asumisviihtyvyyteen hyvinkin lagjalla alueella

Laitaatsalmen lantinen vaihtoehto vaikuttaa kulttuurihistoriallisesti arvokkaan Rantalan
miljoon rikkoutumiseen. Itdinen linjausvaihtoehto jéttéisi koko Rantala-miljéon rauhaan,
mutta sekin vaihtoehto muuttaa muutoin kaupunkihistoriallisesti merkittavda auetta.
Aholahden vai htoehto muuttaamai semallistakuvaaerityi sesti Poukkusalmessa, johontulisi
uusi siita. Vesiliikenteen lisdysvaikuttaisi ns. Rantakoi vikon asui nal ueeseen. Rauhattomuus
lis&antyy arvioiden mukaan myGsvastaavasti Helkinpohjan asuinalueel la, mikéli Laitaatsilta-
vaihtoehto toteutuu. Aholahti-vaihtoehdossa uusi kanava muuttaa veden virtauksia ja
ruoppaustyot sasmentavat aluksi veden laatuajavahentavét ainakin rakennusakanavesiston
virkistyskayttoa.

Y hteenvetonasosi aalisi stavai kutuksi stasosi aalilautakuntatoteaa, ettd suurimmat haitat seka
Aholahti- etté L aitaatsal mi-vayl &vai htoehdoi stakoituvat vaylan varrellajasen vai kutusal uedl -
la asuville asumisviihtyvyyden heikkenemisena. Toisaalta ndista haitoista ovat nykyisen
Kyronsal mivaylan vaikutusal ueel laasuvat joutuneet kdrsimaan jajoutuvat edelleen, mikali

téma vaihtoehto sdilytetéan. Sosiaalitoimellae ole kasitysta siitd, missa méérin valtatie 14
parantami ssuunnitel mien yhteydessé saatu asukaspal aute pateetassitilanteessa. V dylévaih-
toehtoj en arviointiohjel mastaovat kuitenkin asukkaat voi neet antaa pal autettajatallatavoin
asukkaat ovat voineet vaikuttaa varsinai sen arviointisel ostuksen sisaltoon.

Savonlinnan kaupunki, tekninen lautakunta, e ole antanut lausuntoa
Savonlinnan kaupunki, ymparistonsuojelulautakunta toteaa lausuntonaan, ettei sen
tiedossa ole sellaisia ympéristosuojelullisia tekij6itd, joiden huomioon ottaminen vaatisi

Y V A:n arviointisel ostuksen muuttamista.

Savonlinnan per uster veydenhuollon kuntayhtyman ymparistéter veydenhuollollaei ole
huomauttami sta Savonlinnan syvavaylan siirron ymparistévai kusten arviointisel ostuk sesta.

Savonlinnan Pursiseurary e ole antanut lausuntoa

Stora Enso Oyj e ole antanut lausuntoa

VR-Yhtyma Oy pitéatarkednd, ettavalittavassavai htoehdossaséil ytetéan rautatiel iikenteen
joustava kayttd. Rautatieliikenteen toiminnan kannalta on selvitettdva tarkemmin eri

vaihtoehtojen radan ja sen turvalaitteiden tekniset ja toiminnalliset ratkaisut. Esimerkiksi
joissain toteutusvai htoehdoi ssa radan pystygeometrian pysyminen nykyisessa 12 promillen
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maksimitasossavoi johtaahuomattaviinjapitkél|amatkallatapahtuviin pengerrystarpeisiin,
mista aiheutuvat mahdolliset maisema- jameluhaitat on selvitettava

Radan jasiihen mahdollisesti liittyvien avattavien rautatiesiltojen tulevat liikenteenohjaus- ja
turvalaitteiden tekniset ja toiminnalliset ratkaisut, vastuukysymykset ym. on selvitettava
yhdessé Ratahallintokeskuksen kanssa. Samalla tulee sopia turvalaitteiden kayttovastuu-
kysymykset, resurssointi ja k&yttosdannot. Uuden syvavaylan tulisi myds poistaa nykyisen
Kyronsamenrautatiesillan avaustarve, sillarautatieliikenteen kannaltamonet avattavat sillat
ovat hankalia.

Koska syvavaylan siirto aiheutuu merenkulun tarpeista, tulee siitd aiheutuvat rautatieinves-
toinnit seka mahdolliset rautatieliikenteen kdyttokustannusten nousu rahoittaa merenkulun
méararahoilla. Samoin rakennusaikaiset haitat rautatieliikenteelle tulee selvittdd ja
ylimaaraiset kustannukset hyvittaa liikennditsijélle.

Lausuntopyyntdjen lisdksi ymparistokeskus lahetti arviointiohjelman nahtavilldolosta
kirjallisen tiedotteen seuraaville tahoille:

Herneméaen-Talvisalon asukasyhdistys, Kellarpellon kylatoimikunta, Laitaatsillan
kylatoimikunta, Pihlajaniemen kylatoimikunta sekd Savonlinnan Urheilukalastajat,
joistakukaan ei ole antanut lausuntoatai ilmaissut mielipidettéan arviointisel ostuksesta.

4.2 Midlipiteet

Seuraavat yksityiset henkilot ovat toimittaneet kirjalliset mielipiteensd hankkeesta
vastaavalle:

EijaKyllidainen ja Seppo Sar maslahti, Savonlinna

Aholahti on parasvaihtoehto. Ma semamuodot puoltavat Aholahtea, sillasiltaei kaikiltaosin
nouse yhta korkealle ympardivaan maastoon kuin Laitaatsalmessa. Syvasataman siirto pois
kaupungin keskustastaA hol ahteen parantaaliikenneturvallisuutta, kunisot rekat vahentyvat.
Samoin nykyisen syvasataman polyhaitat vahenevét. Nykyisen syvéasataman paikalle on
mahdollistarakentaakevyen liikenteen vayla. Mydsrautatie sijaitsee Aholahden vélittomassa
laheisyydessa. Lisdksi Aholahden sillan vdlittomassa |aheisyydessa olisi vahan asutusta.
L aitaatsalmen vaihtoehdossanegatiivistaolisi melun kulkeutuminen korkealtasillaltakauas
ympéristoon.

Sulo Rautiainen, Savonlinna
Laitaatsalmi on hyva vaihtoehto, mutta Kyronsalmen ruuhkien siirtyminen sinne olisi
haittapuoli. Aholahti on hyva vaihtoehto, silla ruuhkat elvét haittaisi, mutta kustannukset
ovat korkeat. Asia riippuu kaupungin kehittymisestd, jatkossa Aholahti voisi olla paras
vaihtoehto hinnasta huolimatta.

Jussi Pitk&nen, Savonlinna
Y mpéristovaikutuksiltaan, kustannuksiltaan ja liikenteellisesti Laitaatsalmen it&inen
vaihtoehto ja korkeudeltaan keskimmaéinen (avattava) silta on selvasti paras.

Lisdks 16.1.2001 jarjestetyn yleisttilaisuuden jalkeen palautettiin hankkeesta
vastaavalle yhteensa 20 kirjallista mielipidetta, joissa kiinnitettiin huomiota mm.
seuraaviin asioihin:

Syvavéylaratkaisua pidetdan tarkedna ja kiireellisena asiana. Véayla olis saatava pois
Kyronsalmesta. Aholahden kanavavaihtoehto saa hieman enemman kannatusta kuin
Laitaatsalmi. Laitaatsal messa eniten kannatusta saa kiintedtai avattava16 m silta. Monessa
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vastauksessavaaditaan nimenomaan kiintedasiltaa, jokaratkai sis omaltaosal taan kaupungin
keskustan liikenneongel mia ohitustien viipyessa.

Laitaatsalmessa oltiin huolestuneita maisema- ja kulttuuriarvojen puolesta. Aholahdessa
puolestaan lagjat ympéristovalkutukset huolestuttivat.

Aholahden kustannuksia osa piti kalliina, osan mielesté néin pitkén ailkavalin ratkaisuissa
kustannuksilla el ole niin suurta merkitysta.

Er&an midipiteen mukaan arvioinnistapuuttuu syvasataman sijoitusvai htoehdot. Syvasatama
on osa Savonlinnan tagjaman syvéavayldkokonaisuutta ja sen tulis olla arviointityossa
mukana. Erééss mielipiteessa esitettiin Laitaatsalmeen toista, itéisempaa linjausta, joka
sittemmin otettiinkin mukaan arviointisel ostukseen.

5. Y hteysviranomaisen lausunto
5.1 Arviointiselostusja osallistuminen

Y mpéristovaikutusten arviointisel ostuksen rakenne on selkea. Tiivistelmaosaan on koottu
oleclliset asiat arviointimenettelysta ja eri vahtoehtojen keskeisista vaikutuksista
V arsinai sessa sel ostusosassa sel vitetyt vaikutukset on esitetty ymmarrettavasti. Va okuvilla,
kuvasovitteillasekékartta- jasuunnitel mapiirroksillasel ostustaon taydennetty havainnolli-
seksi. Taulukossa 3 on vai htoehtojen vertailuapyritty selkeyttamaan kuvaamallavaikutuksia
ja merkittavyytta paits lyhyesti sanallisesti, myds eri vérein. Taulukossa on pyritty
helppolukuisuuteen ja selkeyteen, jonka vuoks taulukosta puuttuu osa vaikutuksista.
Taulukon perusteellavaikutusten vertailu on osittain harhaanjohtavaa, joten pelkéastdan sen
perusteella el tule tehda johtopddtoksia hankkeen vaikutuksista.

Hankkeestavastaavan jakonsultintoimintahankkeestatiedottamisessaja ylei sétilai suuksien
jarjestémi sessd koko arviointimenettelyn aikanaon ol ut riittdvadjalaadukasta. Asukkaat ja
sidosryhmét ovat voineet antaa pal autetta hankkeesta ja sen eri vaiheissa. Ohjausryhman ja
teknisen ryhman kokoaminen on ollut perusteltuaja niiden toiminta on osaltaan ohjannut ja
auttanut arviointityoté.

5.2 Arvioinnin riittavyysja puutteet

Arviointi on padosin suoritettu arviointiohjelman ja siitd annetun yhteysviranomaisen
lausunnon mukaisesti ja sitd voidaan pitaa riittavana.

Seuraavassaes tetdan huomi oitaarviointiohj elman jaarviointi ohjel mal ausunnon huomioonot-
tamisesta arviointiselostuksessa ja tuodaan esille asioita, joihin annettujen lausuntojen
perusteellatulisi kiinnittéa huomiota hankkeen myohemmissa vaiheissa:

Y hteysviranomaisen lausunnossa kehotettiin kiinnittamadan huomiota erityisesti aiemmin
laadittujen selvitysten gantasaisuuteen ja kaytettavyyteen. Arviointiselostus perustuu
kuitenkin monessa kohtaa melko vanhoihin selvityksiin elka sisalla mainintaa selvitysten
nykyisesta kaytettavyydesta.

Arvioitaviin vaihtoehtoihin on yhteysviranomai sen lausunnon mukai sesti lisétty L aitaatsal -
messa my0s avattavan sillan vaihtoehto, jonka alikulkukorkeus on 12 metrid. Hankkeen
loppuvaiheessa vaihtoehtoihin lisdttiin my6s Laitaatsalmen itéinen linjausvaihtoehto.
L§jitysalueitajaniiden vaihtoehtoisiaratkai sujaon yhteysviranomai sen lausunnon mukai sesti
kasitelty, joskin melko suppeasti.
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Syvavéayldhankkeen ensisijaiseks vaikutusalueeksi on rgattu ylavirtaan Haagpaselka ja
aapuolinen vesist6 Uuraansaaren kohdalle. Ensisijainen vaikutusaluergjaus on laadittu
suorien ja selvasti havaittavien vaikutusten perusteella.

Y hteysviranomai sen lausunnon mukaan vedenlaatua ja virtauksia koskevien selvitystentulisi
vastata tasoltaan nykyaikaisilla virtaus- ja vedenlaatumalleilla saatavia tuloksia. Arvioin-
tiselostuksen arviot erityisesti samentumishaittojen lagjuudesta tarvitsevat tarkennuksia
varsinaisen lupakasittelyn yhteydessa. Néilla tarkennuksilla voi olla myos merkitysta
syvavayldhankkeen vaikutusal ueen rajaamiseen.

Kalastoon kohdistuvissaarvioissaon huomioitu hankkeen merkitysjarvilohen vael lusreiteille
Savonlinnan ohi. Arviontisel ostuksessaon muikun jasiian kutual ueiden liettyminen luokitel tu

toiden vaikutusalueen kalastus tulisi lupavaiheessa esitt8a tarkemmin.,

Laitaatsalmen etel Gosan ruopattavien alueiden pohjasedimenteissi saattaa olla dljypitoisia
maa-aineksia. Ennen vayl atoiden al oittami stamaa-ai nesten laatu jamahdol li sten saastuneiden
ainesten maara tulee selvittéa.

Aholahti-vaihtoehdossa on arvioitu yhteysviranomaisen lausunnon mukaisesti kanavan
kaivutoiden seka |§itysalueiden vaikutuksia pohjaveteen ja sen mahdolliseen kaytt6on.

Arviointisel ostukseen sisdltyy tarkastelu Pullinlahden rantaeroosiosta ja edellytetty arvio
vaihtoehtojen vaikutuksista Natura 2000-alueisiin. Luontoselvityksida on taydennetty
maastokaynnein, jotkag oittuivat kuitenkin kasvukauden ulkopuolelle. Luontosel vitykset on
viela syyta tarkistaa kasvukauden aikana, jos Aholahti-vaihtoehto valitaan.

Maisemallisten vaikutusten arvioinnissa on kaytetty kuvasovitteita ja havainnekuvia.
Nakyvimpia muutoksia aiheuttavat erilaiset siltaratkaisut ja niihin liittyvéat penkereet.
Penkereiden vaikutus kaupunkikuvaan e kay ilmi arviointiselostuksesta.

Arviointisel ostuksessaon kuvattu mahdollisuuksiavattédjalieventéakul ttuurihistorial lisesti
arvokkaille alueille ja rakennuksille sek& muinaismuistoille_Laitaatsalmessa aiheutuvia
haittoja mm. siirtaméalla vaylaa idemmaéks alkuperaiselta linjaukselta. Toisaata vaylan
itdreunallaolevat puol ustusvarustusten jd8nnokset ovat mydsvaarassatuhoutua. Y mpéristo-
vaikutusten lieventaminen edellyttéa tarkempaa suunnittelua lopullisen lupahakemuksen
yhteydessa. Mahdollisten vedenalaisten muinaigaannosten selvittdmiseks on tehtava
vedenpohjan inventointi niillaalueillajoihin rakennusty6t kohdistuvat.

Savonlinnan maankayton suunnittelun ja kaavoituksen pohjana on ollut syvavaylén
sirtdminen Aholahteen siihen liittyvine ohitustieratkaisuineen. Arviointiselostuksessa
kuvataan, millaisiakaavojenjamaankayttosuunnitel mien muutos- jatarkistustarpeitakunkin
vaihtoehdon toteuttaminen edellyttéisi.

Sosiaalisten vaikutusten arviointiaon tédydennetty mel uselvitysten perusteellajayleisttilai-
suuksien seka haastattelujen tiedoilla. Sosiaalisten ja terveysvaikutusten kannalta ei ole
juurikaan eroa Laitaatsalmen ja Aholahden vaihtoehtojen kesken. Molemmat vaihtoehdot
parantavat tilannetta nykyiseen liikenteen joustavuuden vuoks ja vahentden nykyisia
litkenteen pakokaasu- ja melupdastoja.

Yhtei skuntatal oudellisten vaikutusten arviointi perustuu pitkalti vuonna 1998 ilmestyneen
selvityksen (Savonlinnan syvavaylan siirto) varaan jasiind esitettyjen arvioiden tarkistami-
seen. Eri vaihtoehtojen kustannusarviot on péivitetty. Sel ostuksessaon kuitenkin huomioitu
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ainoastaaninvestointikustannukset, sensijaan kunnossapidon jaliikenteen kustannuksiaei ole
arvioitu. Vaihtoehtojen rakentamisaikaisia tyollisyysvaikutuksia el ole arvioitu.

Laitaatsalmen vaihtoehtojen toteuttaminen saattaisi vaikuttaa Laitaatsillan Telakka Oy:n
toimintaedellytyksiin ja toimintaan. Talt4 osin tarvitaan varsinaisen lupahakemuksen
yhteydessatarkempiasel vityksiamahdol li suuksi sta haittojen ehkai semi seen jalievent&miseen.
Samoin uitontoi mittamisesta L aitaatsal messatarvittaisintarkempiasel vityks alupakasittelyn
yhteydessa. Jarvi-Suomen uittoyhdistyksen, Laitaatsillan Telakka Oy:n ja Mopro Oy:n
esittamavaylan siirto viela itaan pain jamatalikkojen ruoppausty6t on myds syyta selvittéa.
[téainen vayldinjaus edellyttéa uusia mallikokeita.

Liikentedllisista vaikutuksi sta sel ostuksessaon kuvattu toiminnalli set jaympaéristénsuojel ul li-
set edut, joita syvavdylén diirrolla saavutettaisiin. Kewytliikenteeseen kohdistuvien
vaikutusten arviointi on ollut suppeaa. Esimerkiksi Laitaatsalmen 16 m:n siltavaihtoehdossa
kevytliikenteen vayl&nousee huomattavan korkealle nykyisestatasosta. Kevyelleliikenteelle
haitallisten vaikutusten lieventamismahdollisuuksia tulee selvittéda jatkosuunnittel ussa.

5.3 Vaihtoehtojen ymparistovaikutusten merkittavyys

Arviointisel ostuksen selvitysten perusteella voidaan todeta, ettéa mikdan syvavaylavaihto e
todenndkadisesti merkittavasti heitkennd Natura 2000 - ohjelmaan sisdllytettyjen aueiden
luontoarvoja.

5.4 Muissa menettelyissd huomioitavia seitkkoja

Syvévéyl dhankkeen toteuttami nen edel l yttd&&amol emmi ssa pdéaval htoehdoi ssaerilaisalupiaja
L aitaatsal mi-vai htoehdossa myds kaavoituksen ja tiesuunnitel mien tarkistamista. Kaikissa
vaihtoehdoissa ruoppausten ja I§jitysten suunnitteluun ja vaikutusten arviointiin on
varsinaisten lupakésittelyjen yhteydessd kiinnitettava erityistd huomiota. Aholahti-
vaihtoehdoissa on muun ohessa selvitettdva mahdollisuuksia vahentda Pullinlahdella
tapahtuvaarantaeroosi ota. L aitaatsal mi-vai htoehdossatulisi edelleen selvittdamahdolli suuk-
Sasovittaayhteen syvavayldliikenne, kulttuuriympéristéihinjarakennuksiinliittyvienarvojen
séilyttdminen, uiton toimittaminen sekd Laitaatsalmen telakan toiminta. Suunnitelluilla
syvavayldalueilla sijaitsee muinaismuistolain alaisia suojelukohteita, jotka vaativat
lisasel vityksi& ja muinai smuistolain mukai sen lupamenettel yn.

Johtaja Heikki Terdsvirta

Toimialapaallikkd Pekka Hakkinen
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