YHTEYSVIRANOMAISEN LAUSUNTO

  YMPÄRISTÖVAIKUTUSTEN ARVIOINTISELOSTUKSESTA;

  VALTATIEN 7 YLEISSUUNNITTELU MOOTTORITIENÄ

  VÄLILLÄ LOVIISA -KOTKA

  Kaakkois-Suomen ympäristökeskus

  Kouvola, 20.3.1998

  Nro A 7010/ Dnro 0496R0005-53

  Kaakkois-Suomen tiepiiri on 3.12.1997 toimittanut Kaakkois-Suomen

  ympäristökeskukselle ympäristövaikutusten arviointimenettelystä annetun lain mukaisen

  ympäristövaikutusten arviointiselostuksen, joka koskee hanketta rakentaa valtatie 7

  moottoritieksi välillä Loviisa -Kotka (Loviisa, Ruotsinpyhtää, Pyhtää, Kotka).

  Ympäristövaikutusten arviointimenettelystä annetun lain (yva-lain) ja asetuksen

  perusteella moottoriteiden rakentamiseen koskeviin hankkeisiin tulee soveltaa

  ympäristövaikutusten arviointimenettelyä. Kaakkois-Suomen tiepiiri on 27.11.1996

  jättänyt hankkeen ympäristövaikutusten arviointiohjelman yhteysviranomaisena toimivalle

  Kaakkois-Suomen ympäristökeskukselle. Ympäristökeskus on antanut 15.2.1997

  yhteysviranomaisen lausunnon arviointiohjelmasta.

  Arviointiohjelman ja yhteysviranomaisen siitä antaman lausunnon perusteella hankkeesta

  vastaava on laatinut hanketta koskevan arviointiselostuksen.

  Hanke, sen tarkoitus ja liittyminen muihin hankkeisiin

  Suunnitteluosuus on osa kansainvälistä tieyhteyttä, Eurooppatietä, E 18 ja EU:n

  TEN-verkkoa (yleiseurooppalaiset liikenneverkostot). Jakson länsipuolella, Loviisasta

  Helsinkiin moottoriväylä on valmis tai rakenteilla. Pitkämatkaisen ja seudullisen liikenteen

  tarpeisiin suunniteltu moottoritie (ensi vaiheessa mahdollisesti moottoriliikennetie) korvaa

  nykyisen valtatien. Moottoritie rakennetaan lähes kokonaan uuteen paikkaan, jolloin

  nykyinen valtatie jää rinnakkaistieksi paikallisen liikenteen käyttöön. Ennen rakentamista

  laaditaan vielä tarkemmat suunnitelmat rakentamisesta. Hankkeen toteuttaminen on

  mahdollista aikaisintaan vuosien 2001-2005 aikana.

  Valtatie 7 on 1970- ja 1980-luvuilla rakennettu moottoriväyläksi Helsingistä Pernajan

  Koskenkylään, josta se haarautuu Kouvolan ja Loviisan suuntaan. Moottoriliikennetie

  Koskenkylästä Loviisaan ohikulkutien länsipäähän avataan liikenteelle vuonna 1998.

  Nykyisellä tiellä on useita tien liikennöitävyyttä heikentäviä tieteknisiä puutteita.

  Merkittävimpänä on tien huono geometria, jolloin mm. näkemäpituudet alittavat tien

  laatutasovaatimukset. Myös kapeat tieosuudet ja tiheässä olevat liittymät aiheuttavat

  ongelmia. Jaksolla on viime vuosina tapahtunut keskimäärin 10 henkilövahinkoihin

  johtanutta onnettomuutta vuodessa. Henkilövahinkoihin johtavien onnettomuuksien riski

  ajettua kilometriä kohti on lähes kaksinkertainen verrattuna Porvoon moottoritien

  onnettomuusriskiin. Raskaiden autojen osuus vakavista onnettomuuksista on noin 27 %,

  vaikka niiden osuus liikenteestä on 12 ...15 %. 

  Etelä-Suomen rannikon merkitystä taloudellisen toiminnan ja kansainvälisten kuljetusten

  vyöhykkeenä on alettu korostaa. E18-tie ja itä-länsi -suuntaiset radat, lentokentät ja

  satamat ovat osa ns. Pohjolan kolmiota.

  Suunnittelualueella kulkee nk. itäradan eteläisimmän vaihtoehdon mukainen linjaus. Tällä

  hetkellä Kouvolaan tai Kotkaan suuntautuvat itäratalinjaukset (HELI-rata) eivät ole

  ajankohtaisia. Suunnittelualueella on seutukaavoissa 400 kV voimajohtovaraus, joka

  ylittää Kymijoen Ruotsinpyhtään kirkonkylän ja Ahvenkosken välistä Sairaalasaaren

  eteläpuolelta.

  Vaihtoehdot ja vaikutusalueen rajaus

  Hankkeen vaihtoehdot sijoittuvat Loviisan ja Kotkan kaupunkien sekä Ruotsinpyhtään

  ja Pyhtään kuntien alueille.

  Ympäristövaikutusten arvioinnissa on tarkasteltu moottoriväylävaihtoehtoja vuoden

  2020 ennustetuilla liikennemäärillä siten, että koko jakso on rakennettu moottoritieksi.

  Ympäristövaikutukset voivat olla erilaiset, jos tarkastellaan jotain muuta tulevaa

  ajankohtaa.

  Suunnittelujakson pituus on noin 36 ...38 km vaihtoehdosta riippuen, nykyisen tien

  pituuden ollessa 35 km. Jakso alkaa Loviisan ohikulkutieltä ja yhtyy Pyhtään ja Kotkan

  rajalla jo liikenteellä olevaan moottoriliikennetiehen.

  Vaihtoehtojen kuvaus

  Arvioinnissa on tarkasteltu neljää moottoritievaihtoehtoa variaatioineen. Näiden

  vaihtoehtona on nykyisen tien parantaminen. Tien rakentaminen voi tapahtua myös

  vaiheittain siten, että Siltakylän ohittava jakso rakennetaan ensin moottoriliikenne- tai

  moottoritieksi ja muu osa suunnitteluväliä on vaihtoehdon 0+ mukainen. Myöhemmin

  loppuosa tiestä voidaan rakentaa moottoriliikenne- tai moottoritieksi.

  Vaihtoehto 0+ eli nykyisen tien parantaminen

  Nykyisen tien välityskykyä lisätään ohituskaistoin ja parantamalla liittymiä, samalla myös

  liikenneturvallisuus paranee. Ohituskaistat ovat rakenteilla. Nykyisen tien

  parantamisvaihtoehto ei vastaa liikenteellisesti moottoriväylän palvelutasoa.

  Vaihtoehto I

  Linjaus sijoittuu Tesjoella, Ahvenkoskella ja Pyhtään kk:n kohdalla eteläiseen

  maastokäytävään mahdollisimman lähelle nykyistä valtatietä. Siltakylässä linjauksena on

  peltoalueen keskimmäinen linjaus ja Heinlahdessa pohjoisempi linjaus. Markkinamäki

  lävistetään tunnelilla. Kotkassa tie yhtyy nykyiseen moottoriliikennetiehen, joka

  täydennetään moottoritieksi. Tielinjauksen pituus on noin 37 km. Eritasoliittymät

  sijoittuvat Loviisaan, Ruotsinpyhtäällä Ahvenkosken länsipuolelle, Pyhtään kirkonkylään,

  Siltakylään sekä Heinlahteen.

  Vaihtoehto Ia

  Tesjoen kohdalla linjaus sijoittuu pohjoiseen maastokäytävään liittyen Ahvenkoskella

  eteläiseen maastokäytävään.

  Vaihtoehto Ic

  Tie on Ahvenkoskella pohjoisempana lähempänä voimalaitosta lävistäen Markkinamäen

  pohjoisrinteen avoleikkauksena. Eritasoliittymä on Ahvenkosken itäpuolella.

  Vaihtoehdot Id ja Ie

  Linjaus on Siltakylän peltoaukealla pohjoisessa (d) tai etelässä (e).

  Vaihtoehto If

  Heinlahdessa eteläinen vuoden 1983 pääsuuntaselvityksen mukainen linjaus.

  Vaihtoehto II

  Linjaus sijoittuu Tesjoen kohdalla pohjoiseen maastokäytävään suuntautuen Särkjärven

  eteläpuolelta Ahvenkosken pohjoispuolelle Sairaalasaaren kohdalle. Ahvenkosken

  pohjoispuolelta linjaus kaartuu Pyhtää kk:n eteläiseen maastokäytävään yhtyen

  vaihtoehtoon I. Linjauksen pituus on noin 38 km. Eritasoliittymät ovat Loviisassa,

  Ruotsinpyhtäällä Vähä-Ahvenkosken kohdalla tai välittömästi Kymijoen läntisimmän

  haaran länsipuolella. Sen itäpuoliset eritasoliittymät ovat kuten vaihtoehdossa I.

  Vaihtoehto IIb

  Tesjoen kohdalla linjaus sijoittuu eteläiseen maastokäytävään (VE I) ja linjautuu

  Vähä-Ahvenkosken kohdalla Ahvenkosken pohjoiseen maastokäytävään.

  Vaihtoehto III

  Vaihtoehto III on seutukaavan mukainen linjaus. Loviisasta Ahvenkoskelle se on

  vaihtoehdon I mukainen. Ahvenkosken itäpuolelta linjaus suuntautuu Pyhtään kk:n

  pohjoispuolelle. Siltakylän länsipuoleisilla peltoaukeilla linjaus yhtyy vaihtoehtoon I.

  Linjauksen pituus on noin 37 km. Pyhtään kk:n eritasoliittymä sijoittuu Stockforsin

  alueen pohjoispuolelle, muut eritasoliittymät ovat kuten vaihtoehdossa I.

  Vaihtoehto IIIg

  Linjaus yhtyy Siltakylässä etelämpänä vaihtoehtoon I.

  Vaihtoehto IV

  Loviisasta Ahvenkoskelle vaihtoehto on vaihtoehdon II mukainen. Ahvenkoskelta itään

  linjaus sijoittuu Pyhtään kk:n pohjoiseen maastokäytävään yhtyen vaihtoehtoon III.

  Linjauksen pituus on noin 37 km. Eritasoliittymät ovat Loviisassa, Ruotsinpyhtäällä,

  Vähä-Ahvenkoskella tai välittömästi Kymijoen länsipuolella, Pyhtään kirkonkylässä

  Stockforsin alueen pohjoispuolella, Siltakylässä ja Heinlahdessa.

  Vaikutukset sekä vaikutusalueen rajaus

  Moottoriväylävaihtoehtojen ja nykyisen tien parantamisen vaikutukset aiheutuvat

  pääasiassa tien ja siihen liittyvien rakenteiden rakentamisesta ja olemassaolosta sekä

  tielle siirtyvästä liikenteestä tai tien liikenteelle ottamisen aiheuttamista muutoksista.

  Nämä aiheuttavat suoria ja epäsuoria sekä kertaantuvia vaikutuksia. Hankkeen

  elinkaaren

  muiden osien, kuten suunnittelun, materiaalien hankinnan tai tien käytöstä poistamisen

  vaikutuksia on tarkasteltu vain rajatusti.

  Kaikkia YVA-lain tarkoittamia vaikutuksia on selvitetty. Näitä ovat vaikutukset:

  1)ihmisten terveyteen, elinoloihin ja viihtyvyyteen;

  2)maaperään, vesiin, ilmaan, ilmastoon, kasvillisuuteen, eliöihin sekä näiden keskinäiseen

  vuorovaikutussuhteeseen ja luonnon monimuotoisuuteen;

  3)yhdyskuntarakenteeseen, rakennuksiin, maisemaan, kaupunkikuvaan ja

  kulttuuriperintöön sekä

  4)luonnonvarojen hyödyntämiseen (kestävään käyttöön).

  Arviointiselostuksesta tiedottaminen ja kuuleminen

  Kaakkois-Suomen ympäristökeskus on kuuluttanut ympäristövaikutusten

  arviointiselostuksesta Loviisan kaupungin, Ruotsinpyhtään kunnan, Pyhtään kunnan ja

  Kotkan kaupungin ilmoitustauluilla 8.12.1997 -31.1.1998. Kuulutus on julkaistu

  Helsingin Sanomat, Kymen Sanomat, Loviisan Sanomat sekä Östra Nyland -nimisissä

  lehdissä. Arviointiselostus on ollut nähtävillä vaikutusalueen kunnanvirastoissa sekä

  Uudenmaan ja Kaakkois-Suomen ympäristökeskuksissa. Lausuntojen antamiseen ja

  mielipiteiden esittämiseen varattiin määräaika 31.1.1998 saakka.

  Arviointiselostuksen johdosta esitetyt lausunnot ja mielipiteet

  Arviointiselostuksesta jätettiin ympäristökeskukselle 15 lausuntoa ja mielipiteitä

  toimitettiin 10 kpl. Yhteenveto lausunnoista ja mielipiteistä on liitteenä.

  YHTEYSVIRANOMAISEN LAUSUNTO ARVIOINTISELOSTUKSESTA

  Yleistä

  Ympäristövaikutusten arviointimenettelystä annetun lain tavoitteena on edistää

  ympäristövaikutusten arviointia ja yhtenäistä huomioon ottamista suunnittelussa ja

  päätöksenteossa ja samalla lisätä kansalaisten tiedonsaantia ja

  osallistumismahdollisuuksia.

  Arviointimenettelyssä ei tehdä hanketta koskevia päätöksiä ja näin ollen siihen ei liity

  valitusoikeutta. Hanketta koskevissa muissa laeissa säädetään asianosaisten oikeudesta

  valittaa.

  Arviointiselostuksen riittävyys

  Kaakkois-Suomen ympäristökeskus katsoo, että hankkeesta laadittu

  ympäristövaikutusten arviointiselostus on kokonaisuudessaan varsin kattava ja siinä on

  kiinnitetty asianmukaista huomiota arviointiselostukselta yva-lain ja -asetuksen mukaan

  vaadittaviin keskeisiin seikkoihin. Tiedot hankkeesta, sen tarkoituksesta, sijainnista,

  maankäyttötarpeesta, liittymisestä muihin hankkeisiin sekä tiedot hankkeen toteuttamisen

  edellyttämistä suunnitelmista ja luvista on esitetty selkeästi, samoin hankkeen

  toteuttamisvaihtoehdot. Arviointiselostuksesta käy myös riittävästi ilmi hankkeen ja sen

  vaihtoehtojen suhde maankäytön suunnitelmiin sekä hankkeen kannalta olennaisiin

  luonnonvarojen käyttöä ja ympäristönsuojelua koskeviin suunnitelmiin ja ohjelmiin sekä

  hankkeen keskeiset ominaisuudet.

  Hankkeen toteuttamisvaihtoehdot ja niiden ympäristövaikutukset on

  arviointiselostuksessa selvitetty asianmukaisesti ja pääosin riittävällä tarkkuudella.

  Hankkeen keskeisimmät ympäristövaikutukset kohdistuvat maankäyttöön, asutukseen ja

  ihmisten elinoloihin, luonnonoloihin sekä maisemaan ja kulttuurimaisemaan vaihtoehtojen

  sijainnista riippuen.

  Meluun ja sen leviämiseen liittyvät tarkastelut on tehty asiallisesti ja laajasti.

  Arviointiselostuksesta ei kuitenkaan selvästi käy ilmi, kuinka paljon melulle altistuvista

  asukkaista saadaan suojeltua esitetyillä meluntorjuntatoimenpiteillä. Pohjavesiin

  kohdistuvien vaikutusten osalta tehtyjä selvityksiä on syytä tarkentaa jatkosuunnittelun

  yhteydessä. Lisäksi on syytä selvittää vaarallisten aineiden kuljetuksiin liittyviä

  riskitekijöitä ja niiden vähentämismahdollisuuksia. 

  Tielinjausvaihtoehdot ja niiden ympäristövaikutukset

  Hankkeen toteuttamisvaihtoehdot eroavat toisistaan ympäristön eri osa-alueisiin

  kohdistuvilta vaikutuksiltaan. Seuraavassa on lyhyesti tarkasteltu eri vaihtoehtojen

  keskeisimpiä vaikutuksia, niiden merkittävyyttä sekä vaihtoehtojen

  toteuttamiskelpoisuutta tehtyjen selvitysten ja olemassa olevan tiedon perusteella.

  Vaihtoehtotarkastelun jälkeen on tuotu esiin seikkoja, jotka tulee ottaa huomioon

  hankkeen jatkosuunnittelussa ja hankkeen toteutuksen yhteydessä.

  Nykyisen tien parantaminen, vaihtoehto 0+

  Ratkaisussa parannetaan tien kapasiteettia ja liikennöitävyyttä ohituskaistoin ja

  parantamalla liittymiä, samalla myös liikenneturvallisuus paranee. Ohituskaistat ovat

  rakenteilla. Ratkaisu säilyttää maiseman likimain nykyisellään, säästää laajat yhtenäiset

  luonnonalueet sekä tukee nykyistä maankäyttöä tien vaikutuspiirissä. Nykyisellä tiellä on

  useita tien liikennöitävyyttä heikentäviä tieteknisiä puutteita. Keskeisimmät haitalliset

  ympäristövaikutukset liittyvät meluun sekä jossain määrin maankäytölle aiheutuviin

  rajoituksiin. Epävarmuustekijöinä liikenteen ennustettua nopeampi kasvu. 

  Vaihtoehto 0+ ei vastaa liikenteellisesti moottoriväylän palvelutasoa. Melulle altistuvien

  määrä on ko. vaihtoehdossa selvästi suurempi kuin muissa vaihtoehdoissa.

  Vaihtoehto I

  Tielinjausvaihtoehto I on suunniteltu mahdollisimman lähelle nykyistä valtatietä. Pituus 37

  km. Ratkaisu sisältää alavaihtoehtoja Tesjoella (Ia), Ahvenkoskella (Ic) ja Pyhtäällä

  (Id,e,f). Ratkaisu säästää yhtenäisiä luonnonalueita Itä-Uudellamaalla ja

  Kymenlaaksossa. 

  Valtakunnallisesti arvokas Kymijoenlaakson maisema ja Ahvenkosken

  kulttuurihistoriallinen ympäristö säilyvät. Ratkaisu tukee nykyistä yhdyskuntarakennetta

  ja säilyttää Ruotsinpyhtään ja Pyhtään kk:n kehitysmahdollisuudet. Tesjoella ja

  Siltakylässä ratkaisu rauhoittaa kylän ja antaa vapautta maankäytölle. Länsisalmi-Kymi

  400kV:n voimajohto voidaan osin sijoittaa samaan maastokäytävään. Vaihtoehdon

  keskeisimmät ympäristöhaitat liittyvät meluun ja sen leviämiseen asutuksen sekä luonnon

  kannalta herkillä alueilla sekä rantaluontoon ja maisemaan kohdistuviin vaikutuksiin

  Ahvenkosken eteläpuolisessa rantamiljöössä. Ratkaisu sivuaa Ahvenkoskenlahden

  lintuvesialuetta, joka on ehdolla Natura 2000 -suojelualueverkostoon. Tielinjaus kulkee

  Korkiaharjun ja Kangasmäen pohjavesialueiden kautta. 

  Kokonaisvaltaisesti tarkasteltuna vaihtoehto on toteuttamiskelpoinen. Jatkosuunnittelu

  edellyttää selvitysten tarkentamista hankkeen vaikutuksista pohjavesialueisiin sekä

  Ahvenkoskenlahden lintuvesialueeseen sekä korkeatasoista meluntorjuntaa asutuksen ja

  luonnon kannalta herkillä alueilla.

  Vaihtoehto II

  Linjausvaihtoehto II sijoittuu Tesjoen kohdalla pohjoiseen maastokäytävään suuntautuen

  Särkjärven eteläpuolelta Ahvenkosken pohjoispuolelle Sairaalasaaren kohdalle.

  Ahven-kosken pohjoispuolelta linjaus kaartuu Pyhtää kk:n eteläiseen maastokäytävään

  yhtyen vaihtoehtoon I. Linjauksen pituus on noin 38 km. Ratkaisu rauhoittaa

  Ahvenkosken-lahden alueen sekä sijoittuu etäälle nykyisen valtatien varteen keskittyneen

  asutuksen luota välillä Pyhtään kk -Loviisan ohikulkutie. Se tarjoaa vaihtoehtoisen

  mahdollisuuden kehittää Ruotsinpyhtään aluetta ja tukee Pyhtään kk:n nykyistä

  rakennetta. Vaihtoehdon keskeisimmät ympäristöhaitat kohdistuvat luontoon,

  maisemaan ja kulttuurihistoriallisiin arvoihin. Ratkaisu pirstoo yhtenäisiä luonnonalueita

  Lapinjärvellä-Ruotsinpyhtäällä sekä Kymijoen arvokasta

  luonnonaluetta/maisemakokonaisuutta. Särkjärven sekä Abborforsin alueen

  loma-asutukselle aiheutuu häiriötä. Linjaus sijoittuu Tesjoen pohjavesialueen reunaan.

  Vaihtoehto IIb Tesjoen kohdalla sijoittuu eteläiseen maastokäytävään ja linjautuu

  Vähä-Ahvenkosken kohdalla Ahvenkosken pohjoiseen maastokäytävään.

  IIb-vaihtoehto ei supista yhtenäisiä luonnonalueita yhtä voimakkaasti

  Vähä-Ahvenkosken länsipuolella.

  Ympäristönsuojelun kannalta kokonaisvaltaisesti tarkasteltuna vaihtoehdon II

  toteuttamis-kelpoisuus on vaihtoehtoa I heikompi.

  Vaihtoehto III

  Vaihtoehto III on seutukaavan mukainen linjaus. Loviisasta Ahvenkosken itäpuolelle se

  on vaihtoehdon I mukainen. Ahvenkosken itäpuolelta linjaus suuntautuu Pyhtään

  kirkonkylän pohjoispuolelle. Siltakylän länsipuolisilla peltoaukeilla linjaus yhtyy

  vaihtoehtoon I. Linjauksen pituus on noin 37 km. Ratkaisu rauhoittaa nykyisen tien

  lähiympäristöä Pyhtään kirkonkylän kohdalla, mutta toisaalta taas muuttaa Pyhtään

  kirkonkylän rakennetta sekä häiritsee osaltaan asutusta Pyhtään kk:n ja Siltakylän

  välisellä alueella. Tielinjauksen vaikutukset luonnonoloihin ja -arvoihin, maankäyttöön

  sekä kulttuurihistoriallisiin arvoihin ovat suuremmat kuin I-vaihtoehdossa. Ratkaisu myös

  muuttaa maisemaa maa- ja metsätalousvaltaisella alueella. Linjausvaihtoehto III kulkee

  Korkiaharjun pohjoisosan luokkaan II kuuluvan pohjavesialueen poikki sekä

  Kangasmäen pohjavesialueen poikki (luokka I). Pohjavesien suojelun kannalta

  III-vaihtoehto on lienee I-vaihtoehtoa parempi. Tehdyt selvitykset vaativat tältä osin

  kuitenkin tarkennuksia. Linjausvaihtoehto IIIg yhtyy Siltakylässä etelämpänä

  vaihtoehtoon I. 

  Kokonaisvaltaisesti tarkasteltuna linjausvaihtoehdon III haitalliset ympäristövaikutukset

  ovat suuremmat kuin vaihtoehdossa I.

  Vaihtoehto IV

  Loviisasta Ahvenkoskelle vaihtoehto IV on vaihtoehdon II mukainen. Ahvenkoskelta

  itään linjaus sijoittuu Pyhtään kk:n pohjoiseen maastokäytävään yhtyen vaihtoehtoon III.

  Linjauksen pituus on noin 37 km. Väylä kulkee kokonaisuudessaan uudessa

  maastokäytävässä laajoja yhtenäisiä metsätalousalueita leikaten sekä maisema-,

  kulttuuri- ja luonnonalueita pirstoen Lapinjärven-Ruotsinpyhtään alueella sekä Kymijoen

  länsihaarojen arvokkaalla luonnonalueella. Ratkaisu muodostaa leveän, nykyisestä

  tieverkosta ja yhdyskuntarakenteesta irrallaan olevan liikenteen hallitseman vyöhykkeen

  maa- ja metsätalousvaltaisille alueille. 

  Ympäristönsuojelun kannalta tarkasteltuna vaihtoehdon toteuttamiskelpoisuus on selvästi

  heikompi kuin I- ja III-vaihtoehdoissa.

  Yhteenveto vaihtoehtotarkastelusta

  Kokonaisuutena tarkasteltuna Loviisa-Kotka -moottoriväylän tielinjausvaihtoehdoista

  vaihtoehdot I ja III aiheuttavat vähemmän haitallisia ympäristövaikutuksia kuin

  vaihtoehdot II ja IV. Tielinjausvaihtoehdon I etuna vaihtoehtoon III nähden on se, että

  nykyisen tieverkon ja maankäytön rakenne muuttuvat vain vähän ja lisäksi ratkaisu on

  luonnonolojen kannalta vähemmän haitallinen kuin vaihtoehto III. Melulle altistuvien

  määrä on III-vaihtoehdossa vähän pienempi kuin vaihtoehdossa I.

  Jatkosuunnittelu, hankkeen toteutus ja haitallisten vaikutusten lieventäminen

  Jatkosuunnittelu ja hankkeen toteuttaminen edellyttää korkeatasoista

  ympäristösuunnittelua hankkeesta asutukselle ja maankäytölle aiheutuvien haitallisten

  vaikutusten vähentämiseksi sekä luonnonolosuhteisiin ja maisemaan liittyvien haittojen

  lieventämiseksi. 

  Haittojen lieventämiseen liittyvät keskeiset seikat ja suunniteltavat toimenpiteet riippuvat

  valittavasta linjausvaihtoehdosta ja siihen liittyvistä erityiskysymyksistä. Toimenpiteet

  tulee kohdentaa erityisesti niille alueille, jotka ovat joko luonnonolosuhteiden, maiseman

  tai asutuksen ja ihmisten elinolojen suhteen kriittisiä kohtia.

  Meluntorjunta

  Tieliikenteestä aiheutuva melu on keskeinen ihmisiin ja lähiympäristöön kohdistuva

  haittatekijä hankkeen vaikutusalueella. Liikenteen kasvu ja uudet väylät lisäävät paikoin

  melua ja melualueen laajuutta.

  Valtioneuvosto on meluntorjuntalain nojalla antanut ohjearvot melutasoille (993/1992).

  Moottoritiehankkeen jatkosuunnittelussa tulee kiinnittää erityistä huomiota

  meluntorjuntaan asutuksen ja luonnon kannalta kriittisillä alueilla. Moottoritie ei saa

  aiheuttaa melua, joka ylittää valtioneuvoston päätöksen melutasojen ohjearvot.

  Meluntorjuntatoimenpiteitä on syytä toteuttaa myös yksittäisten asuinkiinteistöjen osalta.

  Pohjavedet

  Linjausvaihtoehtoehdot kulkevat useiden pohjavesialueiden kautta. Pohjavesialueita

  koskevia selvityksiä sekä tielinjausvaihtoehtojen vaikutuksia pohjavesialueisiin tulee

  tarkentaa jatkosuunnittelun yhteydessä. 

  Vaihtoehto I sijoittuu Korkiaharjun pohjavesialueelle (luokka I), jolla sijaitsevasta

  vedenottamosta johdetaan talousvettä Pyhtään kirkonkylän seudulle. Vaihtoehto sijoittuu

  myös Kangasmäen (luokka I) pohjavesialueelle, jossa pohjaveden pintaa jouduttaneen

  laskemaan. Laskemisen vaikutuksia vedenhankintaan ei ole huomioitu, ei myöskään

  lupakysymyksiä.

  Vaihtoehto III kulkee Korkiaharjun pohjoisosan luokkaan II kuuluvan pohjavesialueen

  poikki (ei Susikopinharjun pohjavesialueella niin kuin selvityksessä on virheellisesti

  todettu) sekä Kangasmäen pohjavesialueen poikki kuten vaihtoehto I. Selvitystä tulee

  näiltä osin tarkentaa.

  Pohjavesialueiden suhteen ei ole tarkasteltu mahdollisuuksia tärkeiden pohjavesialueiden

  kiertoon.

  Vaarallisten aineiden kuljetukset

  Vaarallisten aineiden kuljetuksia ja näistä aiheutuvien riskien pienentämistä

  tieverkkoalueella on jatkossa syytä tarkastella erilliskysymyksenä painottaen

  tarkastelussa erityisesti ympäristön arvokohteita, merkittäviä pohjavesialueita sekä

  asutusalueita.

  Vaikutukset ihmisten elinoloihin ja viihtyvyyteen ja terveyteen

  Ympäristövaikutusten arviointiselostuksen yhtenä keskeisenä kohtana on ollut selvittää

  hankkeen vaikutukset ihmisten elinoloihin, viihtyvyyteen ja terveyteen. Näitä on selvitetty

  erikseen kohdassa 9.1 ja lisäksi aihepiiriin liittyviä tietoja on poimittavissa selostuksen

  muista osista ja eri taulukoista. Selostuksesta ei kuitenkaan selkeästi ilmene, mihin

  väestöryhmiin hankkeen vaikutukset kohdistuvat milläkin lailla, ja mikä on näiden

  vaikutusten merkittävyys ihmisten elinolojen kannalta.

  Kulttuuriympäristö

  Museoviraston mukaan tiedot suunnittelualueen muinaisjäännöksistä perustuvat vuosina

  1967 -1977 suoritettuihin inventointeihin. Suunnittelualueella saattaa kuitenkin olla

  ennestään tuntemattomia muinaisjäännöksiä, joten maastotutkimukset tietojen

  ajantasaistamiseksi ovat tarpeen. Arkeologisiin kohteisiin liittyvät maastotutkimukset

  tulee tehdä yleissuunnittelun tai tiensuunnittelun yhteydessä kun linjaukset tarkentuvat.

  Suunnittelualueella sijaitsevien kulttuurihistoriallisten kohteiden osalta tulee huomioida

  Museoviraston ja Kymenlaakson maakuntamuseon esittämät tarkennukset ko.

  kohteiden ja niiden sijaintien osalta. 

  Luonnonvarojen käyttö

  Luonnonvarojen käyttöön liittyviä selvityksiä tulee jatkosuunnittelussa täydentää

  tarkastelemalla myös maa-ainesten ottamiseen ja käyttöön liittyviä seikkoja. 

  Seuranta

  Seurannan järjestämisestä tiepiiri tekee tarkennetun esityksen, kun yleissuunnitteluun

  valittava vaihtoehto on päätetty. Melutasojen ja melun vaikutusten seuranta

  Ahvenkoskenlahden lintuvesialueella sekä asutuksen läheisyydessä on keskeistä.

  Seuranta on tarpeen myös tärkeillä pohjavesialueilla.

  Lausunnon nähtävilläolo

  Yhteysviranomaisen lausunto on virka-aikana nähtävissä yhden kuukauden ajan alkaen

  26.3.1998 seuraavissa paikoissa:

  -Loviisan kaupungintalo, Mannerheiminkatu 4

  -Ruotsinpyhtään kunnanvirasto, Pitäjäntie 7 A

  -Pyhtään kunnanvirasto, Siltakylä

  -Kotkan kaupungintalo, Kustaankatu 2

  -Kaakkois-Suomen tiepiiri, Kauppamiehenkatu 4, Kouvola

  -Uudenmaan tiepiiri, Opastinsilta 12 B, Helsinki

  -Kaakkois-Suomen ympäristökeskus, Kauppamiehenkatu 4, Kouvola

  -Uudenmaan ympäristökeskus, Asemapäällikönkatu 14, Helsinki 

  Yhteysviranomaisen lausunto sekä arviointiselostuksesta jätetyt lausunnot ja mielipiteet

  toimitetaan hankkeesta vastaavalle otettavaksi huomioon asian jatkokäsittelyssä.

  Johtajan sijainen,

  Yli-insinööri         Harri Majander

  Ylitarkastaja        Jukka Timperi
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