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Tiehallinnon Kaakkois-Suomen tiepiiri on toimittanut 18.10.2001 Kaakkois-Suomen

ympäristökeskukselle ympäristövaikutusten arviointimenettelystä annetun lain (468/1994

muutettu 267/1999) mukaisen arviointiohjelman valtatien 6 parantamisesta nelikaistaisena

tienä välillä Lappeenranta - Imatra.

Arviointiohjelma on hankkeesta vastaavan laatima suunnitelma tarvittavista selvityksistä sekä

arviointimenettelyn järjestämisestä.

Hankkeesta vastaava laatii arviointiohjelman ja yhteysviranomaisen siitä antaman lausunnon

perusteella arviointiselostuksen, joka tulee julkiseen käsittelyyn.

HANKKEESTA VASTAAVA

Hankkeesta vastaa tiehallinnon Kaakkois-Suomen tiepiiri

HANKE JA SEN PERUSTELUT

Hankealueena on noin 44 kilometrin jakso valtatietä 6 Lappeenrannan Kärjen kylästä

Imatran Mansikkalan liittymään sekä siihen välittömästi liittyvät muut yleiset tiet ja

tiejärjestelyt. Ympäristövaikutusten arvioinnissa tutkitaan valtatien parantamista

4-kaistaisena nykyisessä maastokäytävässä. Hanke sijaitsee Lappeenrannan, Joutsenon ja

Imatran kuntien alueella.

Lappeenrannan ja Imatran alueella on yksi Suomen merkittävimmistä

metsäteollisuuskeskittymistä. Valtatie 6 palvelee kuljetuksia sekä kuntien välistä työ- ja

asiointivirtoja. Se on osa valtakunnallista runkoverkkoa ja yksi maan vetovoimaisimmista

matkailureiteistä. Tie toimii kansainvälisenä yhteytenä itärajalle. Liikenteen kuolemanriski

suunnittelualueella on noin kolminkertainen verrattuna Suomen muihin vilkkaisiin pääteihin.

Tien keskimääräinen vuorokausiliikenne on paikoitellen noin 13 000 ajoneuvoa

vuorokaudessa, josta raskaan liikenteen osuus arkipäivisin on 13,5 %. Liikenne ruuhkautuu

jo nykyisin Lappeenrannan alueella. Tien kohdalla on useita suojaamattomia I ja II luokan

pohjavesialueita.

TUTKITTAVAT VAIHTOEHDOT

Ympäristövaikutusten arvioinnissa tarkastellaan neljää eri vaihtoehtoa:

- Vaihtoehto 0, valtatietä ei paranneta,

- Vaihtoehto 0+, valtatiellä tehdään pieniä parantamistoimenpiteitä, 

- Vaihtoehto 1 ja 2, valtatie parannetaan nelikaistaisen tienä

Vaihtoehto 0 on tien sekä muiden järjestelyjen (mm. kevyen liikenteen järjestelyt,

meluntorjunta ja pohjaveden suojaukset) osalta nykytilanne. Vaihtoehto 0+ sisältää

toimenpiteet, joilla parannetaan nykyistä tilannetta. Vaihtoehdon 0+ toimenpiteitä ovat:

- Valtatien parantaminen nykyisellä paikallaan kaksiajorataiseksi, nelikaistaiseksi tieksi noin

4 kilometrin matkalla Muukon ja Joutsenonkankaan välillä. Samalla toteutetaan ko. jaksolla

pohjaveden suojaus ja riista-aidat molemmille puolin valtatietä.

- Liittymien kanavointeja tai nykyisen kanavoinnin parantamista yhdeksässä valtatien

tasoliittymässä. Selkäharjun tasoliittymässä toteutetaan samalla liikennetilanteen mukaan

muuttuva nopeusrajoitusjärjestelmä ja Helsingintien jatkaminen valtatielle 13. Yhdessä

valtatien tasoliittymässä toteutetaan väistötila.

- Kevyen liikenteen väylän rakentaminen valtatien pohjoispuolelle Vesivalon ja

Korvenkankaan liittymien välillä.

- Meluntorjunnan toteuttaminen Viipurintien länsipuolella, Viipurintien ja Lauritsalan

eritasoliittymien välillä (Tirilän ja Hyrymäen kohdalla), Saimaan kanavan ja Muukon välillä

(Mälkiän ja Pontuksen kohdalla) sekä Joutsenon keskustaajaman kohdalla.

Vaihtoehdot 1 ja 2 eroavat toisistaan pääasiassa vain poikkileikkaukseltaan:

- Vaihtoehdossa 1 valtatie parannetaan nykyisellä paikallaan nelikaistaiseksi tieksi kapealla

keskikaistalla. Mattilan ja Viipurintien eritasoliittymien välillä tie on poikkileikkaukseltaan jo

nykyisin tavoitteen mukainen.

- Vaihtoehdossa 2 valtatie parannetaan nykyisellä paikallaan nelikaistaiseksi

keskikaiteelliseksi tieksi lukuun ottamatta Mattilan ja Viipurintien eritasoliittymien välistä

jaksoa, jossa tie on poikkileikkaukseltaan jo nykyisin tavoitteen mukainen.

Vaihtoehdoissa 1 ja 2 valtatietä parannetaan koko suunnitteluosuudella 2-ajorataisena,

4-kaistaisena tienä. Kaikki liittymät ovat eritasoliittymiä (14 kpl). Vaihtoehdot on suunniteltu

toimimaan sekaliikenneteinä ja niiden mitoitusnopeus on 100 km/h. Kevyt liikenne on koko

välillä ohjattu erillisille kevyen liikenteen väylille tai rinnakkaiselle tieyhteydelle. Kevyen

liikenteen ja joukkoliikenteen järjestelyiltään vaihtoehdot ovat toisiaan vastaavat.

LIITTYMINEN MUIHIN HANKKEISIIN

Lappeenrannassa väliltä Kärjenkylä-Mattila ollaan kokoamassa tielain mukaiseen

käsittelyyn kehittämissuunnitelman mukaista tiesuunnitelmaa, jossa toinen ajorata on esitetty

tilavarauksena. Mattila-Muukko välille on tehty nykyistä tiesuuntaa myötäilevä

muutossuunnitelma, jota ei vielä ole lähetetty tielain mukaiseen käsittelyyn. Lisäksi vuosien

2001 ja 2002 aikana laaditaan erillisenä toimeksiantona tiesuunnitelma nelikaistaisesta,

todennäköisesti keskikaiteella varustettavasta osuudesta Joutsenon kankaalle.

Kaakkois-Suomen tiepiirin Toiminta- ja taloussuunnitelmassa on vuosille 2001 - 2005

esitetty valtatielle 6 välille Lappeenranta-Imatra sekä sen läheisyyteen tai rinnakkaisteille

mm. seuraavia toimenpiteitä:

-Ahvenlammen eritasoliittymä vuosina 2001 ja 2002.

- Selkäharjun liittymän telematiikkajärjestelyt vuonna 2001 (järjestelmä poistetaan

eritasoliittymän rakentamisen yhteydessä).

- Valtatie 6 Joutsenonkankaan ohituskaistat 2002 ja 2003.

- Paikallistie 14832 Haukilahti-Pulp -järjestelyt vuonna 2004.

- Valtatie 6 Vesivalo-Korventaka jkpp-väylä vuonna 2005.

- Maantie 3932 tiejärjestelyt vuonna 2005 sekä maantie 3951 tiejärjestelyt vuonna 2005.

Ratahallintokeskuksen suunnitelmissa on kohtausraiteen rakentaminen Muukkoon,

Joutsenon ja Imatran ratapihojen laajennukset sekä turvalaitetekniikkaan liittyvät

investoinnit. Imatra-Luumäki väliltä on käynnissä selvitys toisen raiteen rakentamisesta.

Selvitys valmistuu keväällä 2002. Lisäksi Muukon eritasoliittymän kohdalla on käynnissä

hanke tasoristeyksen poistamisesta. Hankkeeseen liittyy myös uusia tiejärjestelyjä.

Saimaan kanavan laajentamisesta on valmistunut alustava yleissuunnitelma vuonna 2000.

Päätöksiä jatkotoimista ei ole tehty. Suunnitelmassa on esitetty vaihtoehtoina nykyisen

kanavan leventämistä tai uutta ns. Pontuksen linjausta. Pontuksen linjaus tulisi risteämään

valtatien 6 kanssa noin 600 metrin päässä nykyisen Saimaan kanavan itäpuolella. Valtatien

6 sillan kohdalla kanavaa on esitetty levennettäväksi nykyisen sulun länsipuolelle.

ARVIOINTIMENETTELYN LIITTYMINEN MUIDEN LAKIEN MUKAISIIN

MENETTELYIHIN

Vuonna 2000 valmistuneesta nykyisen tien kehittämissuunnitelmasta on hankittu lausunnot,

mutta sen pohjalta ei ole tehty päätöksiä. Tien alustava yleissuunnitelma laaditaan rinnan

YVA-menettelyn kanssa. Alustavassa yleissuunnitelmassa tehdään mm.

vaihtoehtotarkasteluja ja vaihtoehtoja muokataan ympäristövaikutusten arvioinnissa

saatavien tulosten perusteella. YVA- menettelyn ja alustavan yleissuunnitelman pohjalta

valitaan yksi vaihtoehto, jonka mukaan laaditaan lakisääteinen yleissuunnitelma.

Lakisääteisen yleissuunnitelman ja ympäristövaikutusten arviointiselostuksen perusteella

tiehallinto hakee Liikenne- ja viestintäministeriöltä toimenpidepäätöstä.

Hankkeen toteuttaminen saattaa vaatia seuraavia lupia tai päätöksiä:

- mahdolliset kaavamuutokset

- maa-aineslain mukaiset ottamisluvat

- vesilain mukaiset vesistöön rakentamisen luvat

- ympäristöluvat valumavesien johtamiseen

- murskaustoimintaan tarvittavat luvat

- rakennuslain mukaiset luvat melunsuojauksessa

- rakentamisen aikaiset luvat

ARVIOINTIOHJELMASTA TIEDOTTAMINEN JA KUULEMINEN

Kaakkois-Suomen ympäristökeskus on kuuluttanut ympäristövaikutusten

arviointiohjelmasta Lappeenrannan kaupungin, Joutsenon kunnan ja Imatran kaupungin

ilmoitustauluilla 25.10.2001 - 16.11.2001. Kuulutus on julkaistu Etelä-Saimaa, Joutseno ja

Uutisvuoksi lehdissä. Arviointiohjelma on nähtävillä arviointimenettelyn aikana em.

kunnanvirastoissa sekä Kaakkois-Suomen ympäristökeskuksessa Kouvolassa ja

Lappeenrannan toimipisteessä. Arviointiohjelmasta on pyydetty lausuntoja ja mielipiteitä

21.12.2001 mennessä Kaakkois-Suomen ympäristökeskukselle.

Hanketta ja ympäristövaikutusten arviointimenettelyä koskevat yleisötilaisuudet järjestettiin

6.11.2001 Joutsenon kunnassa ja Imatran kaupungissa sekä 7.11.2001 Lappeenrannan

kaupungissa.

Hankkeelle on perustettu ohjausryhmä, johon kuuluvat kuntien, ympäristökeskuksen,

maakuntaliiton sekä tiehallinnon ja konsultin edustajat. Ohjausryhmä kokoontuu hankkeen

keskeisimmissä vaiheissa. Ohjausryhmän lisäksi hankkeessa toimii projektinhallintaryhmä,

jonka muodostavat tilaaja ja konsulttityön johto. Ryhmä keskittyy pääasiassa projektin

edistämisen strategian suunnitteluun sekä aikataulun ja suunnittelukustannusten seurantaan ja

muutosreagointiin. Projektinhallintaryhmä kokoontuu säännöllisesti noin kerran

puolessatoista kuukaudessa. Lisäksi hankkeessa toimii kaksi asiantuntijatyöryhmää, jotka

kokoontuvat kaksi kertaa projektin kuluessa. Toinen ryhmistä käsittelee tie- ja

liikenneasioita ja toinen ympäristö- ja maankäyttöasioita. Ympäristö- ja

maankäyttöryhmässä on edustettuna hankkeesta vastaava Kaakkois-Suomen tiepiiri,

yhteysviranomainen Kaakkois-Suomen ympäristökeskus, Lappeenrannan kaupunki,

Joutsenon kunta, Imatran kaupunki, Etelä-Karjalan liitto, Etelä-Karjalan museo,

Etelä-Karjalan luonnonsuojelupiiri, Järvi-Suomen merenkulkupiiri, Itä-Suomen ratakeskus

ja SITO-Konsultit Oy.

Tiehallinto esittelee hanketta myös internet-sivujen välityksellä, joiden kautta on voinut antaa

myös hanketta ja sen suunnittelua koskevaa palautetta (www.tiehallinto.fi/vt6laim).

ARVIOINTIOHJELMASTA ANNETUT LAUSUNNOT JA MIELIPITEET

Kaakkois-Suomen ympäristökeskukselle toimitettiin 19 lausuntoa. Arviointiohjelmasta

annettujen lausuntojen keskeinen sisältö oli seuraava:

Lappeenrannan kaupunginhallitus päätti ilmoittaa lausuntonaan Lappeenrannan kaupungin

ympäristö- ja rakennuslautakunnan, sosiaali- ja terveyslautakunnan sekä teknisen

lautakunnan lausuntojen mukaisen lausunnon.

Lappeenrannan ympäristö- ja rakennuslautakunnan lausunnossa keskeisimpinä asioina

pidetään arvokkaiden luontokohteiden huomioimista sekä melu- ja päästökysymyksiä.

Lappeenrannan alueella merkittäviä luontokohteita ovat Välikorven alue Montolan kylän

pohjoispuolella, kangasvuokko- ja kämmekkäesiintymät Lavolan - Mattilan alueella tien

molemmin puolin, Pikkalan lähde sekä arvokkaat harjualueet Kirkkomäki-Selkäharju

kaupungin länsiosassa ja Ryöppäinmäki-Puslanmäki kaupungin itälaidalla. Meluselvityksissä

tulisi huomioida paitsi asutuksen asettamat vaatimukset, myös virkistysalueiden tarpeet.

Tarvittaessa melusuojauksen mahdollisuus tulee tutkia myös ulkoilu- ja virkistysalueiden

kohdilla. Päästöennusteita laskettaessa tulee arvioida kasvavien ajoneuvonopeuksien

aiheuttama päästölisäys. Hiihto- ja ulkoilureittien esteetön kulku tulee turvata myös

tulevaisuudessa. Koska kyseessä on Etelä-Karjalan pääkatu, uusi valtatie tulee suunnitella

siten, että se soveltuu maisemaan.

Lappeenrannan sosiaali- ja terveyslautakunnan lausunnossa esitetään, että melun

vaikutukset tulee arvioida sekä terveydelliseltä että sosiaaliselta kannalta ja miten haitallisia

vaikutuksia voidaan estää. Erityisesti vapaa-aikana ja yöllä esiintyvään meluun tulee

kiinnittää huomiota. Pakokaasujen terveysvaikutukset, taajamien sisäisten kulkuyhteyksien

turvaaminen ja liikenneonnettomuusriskin pienentäminen tulee selvittää yva-menettelyssä.

Lappeenrannan tekninen lautakunta pitää vaikutusalueen rajausta 1,5 km riittävänä. Luonto,

maisema ja kulttuurihistoriallisten kohteiden esitystapa liitteessä 3 on vaikeaselkoinen.

Ympäristövaikutusten arvioinnissa tulee kiinnittää erityistä huomiota pohjaveden

suojaukseen ja suojattavalta alueelta valumavesien pois johtamiseen sekä purkualueiden

sijaintiin. Tällöin tulee arvioida vaikutukset myös yksittäisiin talousvesikaivoihin. Pelkällä

keskikaiteella varustettu kaksiajoratainen nelikaistainen valtatie ei ole yleinen

tiepoikkileikkaus Suomessa. Keskikaiteellisen vaihtoehdon toimivuus tulee selvittää mm.

lumisateessa, talvikunnossapidon ja liikenneturvallisuuden kannalta. Joukkoliikenteen

toimivuus, kevyen liikenteen turvallisuus ja jatkuvuus ovat myös tärkeitä

tarkastelunäkökulmia. Taloudellisessa tarkasteluissa eri vaihtoehtojen ylläpito- ja

kunnossapitokustannukset on huomioitava. Rakentamisen aikaisia haittoja ovat mm.

liikenteen sujuvuuden huononeminen, melu- ja pölyhaitat, joiden torjuntaan pitää ottaa

kantaa arviointiselostuksessa. Arviointiselostuksessa on esitettävä kohteet, joihin

kohdistuvia vaikutuksia tulisi seurata. Tällaisia seurattavia vaikutuksia ovat mm. melu- ja

pohjavedensuojaustoimenpiteiden toimivuus, liikenne ja liikenneonnettomuudet sekä

kunnossapitokustannukset.

Joutsenon kunnanhallitus päätti antaa lausuntonaan Joutsenon kunnan sosiaali- ja

terveyslautakunnan, teknisen lautakunnan sekä kaavoitus- ja ympäristölautakunnan

lausuntojen mukaisen lausunnon.

Joutsenon kunnan sosiaali- ja terveyslautakunnan lausunnossa esitetään, että 0+

vaihtoehdossa pohjavesisuojaus on ulotettava koskemaan myös Ahvenlammin ja

Lampikankaan eritasoristeystä. Melusuojausta suunniteltaessa on otettava huomioon

erityisesti häiriintyvät kohteet kuten koulut, päiväkodit sekä huolto- ja hoitolaitokset. 55 dB

melualueella on useita asuntoalueita ja yksittäisiä asuintaloja, joiden melusuojauksen tarve

on selvitettävä. Melusuojauksessa on tehtävä yhteistyötä VR:n kanssa. Kevyen liikenteen

jatkuvuus ja turvallisuus on huomioitava. Samoin tulee selvittää miten epäviralliset

ylityspaikat voitaisiin poistaa. Virallisilla alikulkupaikoilla tulee turvata palveluiden saatavuus.

Joutsenon kunnan teknisen lautakunnan mukaan 0+ toimenpiteisiin tulee sisällyttää Pulpin

liittymäalue huomioiden pohjaveden suojaus, melu/päästöt, vaikutukset

kaupunkikuvaan/maisemaan, Muukon - Joutsenonkankaan välille tehtävän pohjaveden

suojauksesta aiheutuvien vesien purkupaikkojen ympäristövaikutukset sekä

toimenpidealueen läheisyydessä Pulpin liittymän kohdalla sijaitsevan Joutsenon

keskustaajaman vedenkäyttöä palveleva Ahvenlammen vedenottamo.

Joutsenon kunnan kaavoitus- ja ympäristölautakunnan lausunnossa esitetään, että 0+

vaihtoehdon karttoihin muutetaan maininta ohituskaistasta Lappeenrannan ja Joutsenon

välillä tekstin mukaisesti kaksiajorataiseksi nelikaistaiseksi tieksi. Edelleen 0+ vaihtoehdossa

pitäisi Partalan risteyksessä toteuttaa myös liittymän kanavointi ja parantaminen tai ainakin

väistötila maakunnalliselle jätekeskukselle ohjautuvan liikenteen takia ja pohjaveden suojaus

on ulotettava koskemaan Ahvenlammen ja Lampikankaan eritasoristeystä.

Pohjavesisuojausalueilta tulevien valumavesien purkupaikkojen suunnittelussa tulee

huomioida mm. harjun eteläpuolella sijaitsevat raviinit ja lähteet. Meluesteet tulee sijoittaa

ainakin Joutsenon kunnan tekemässä meluntorjuntasuunnitelmassa esille nostetuille alueille.

Nykyisilläkin liikennemäärillä 55 dB:n melualue ulottuu Kuusiston, Korvenkeskuksen ja

Mullinmäen asutusalueille. Rinnakkaistie ja kevyen liikenteen yhteys Korvenkannasta

Korvenkylän Asematielle on osoitettu Korvenkylän päässä loppuosasta Suuntalantielle,

joka on vahvistetussa asemakaavassa asuntokatu. Uusi valtatien 6 pohjoispuolinen yhteys

tulisi sijoittaa asemakaavassa kokoojakaduksi merkitylle Harmaakalliontielle.

Imatran kaupunginhallitus päätti antaa lausuntonaan ympäristö- ja

rakennusvalvontalautakunnan sekä sosiaali- ja terveyslautakunnan esitysten mukaisen

lausunnon.

Imatran kaupungin ympäristö- ja rakennusvalvontalautakunnan mukaan YVA- ohjelmaa

työstettäessä tulee muistaa, että Imatran puolella Korvenkanna pohjavesialue on myös 1.

luokan pohjavesialuetta suojaustarpeineen, Korvenkannan liittymän maisemointiin kaupungin

porttina tulee kiinnittää huomiota ja lasten kouluteiden ja liikuntareittien ali- tai ylikulkuineen

tulee olla niin turvallisia ja turvallisen tuntuisia, että lapset voivat ja uskaltavat niitä käyttää.

Imatran kaupungin sosiaali- ja terveyslautakunnan lausunnon mukaan hankkeen sosiaaliset

vaikutukset ovat pääosin myönteisiä ja hanke edistää ihmisten hyvinvointia Etelä-Karjalassa.

Uuden tien nelikaistaisuus parantaa merkittävästi liikenneturvallisuutta.

Etelä-Karjalan liiton lausunnossa todetaan, että hanke on seutukaavan mukainen ja liitolla ei

ole huomauttamista YVA-ohjelmasta.

Etelä-Suomen lääninhallitus lausuu, että arviointiohjelma on erittäin suppea ihmisiin

kohdistuvien sosiaalisten ja terveydellisten vaikutusten arvioinnin osalta. Terveysvaikutuksia

tulee tarkastella terveydensuojelulain tarkoittamien erityiskohteiden näkökulmasta. Kohteita

ovat mm. päiväkodit, vanhainkodit, sairaalat, elintarvikelaitokset ja asunnot. Kohteiden

sijainti tulee esittää kartan avulla. Kansalaisten näkemyksiä tulisi kartoittaa myös alueen

nykytilanteesta vertailutietojen saamiseksi. Arviointiselostuksessa tulee selvittää alueen

väestön määrä, väestörakenne ja hankkeen mahdolliset vaikutukset siihen sekä

työllisyysvaikutukset. Ihmisiin kohdistuvien vaikutusten arvioinnissa tulisi arviointiohjelmassa

esitetyn lisäksi konsultoida asukasyhdistyksiä ym. kansalaisjärjestöjä. Kysely- ja

haastattelututkimusten lisäksi toteutettavalla mediaseurannalla saataisiin selville

mielipideilmasto ja hanketta koskevat ristiriidat. Haitallisten vaikutusten ehkäiseminen ja

lieventäminen tulee selvittää myös sosiaalisten ja terveydellisten vaikutusten osalta. Näiden

vaikutusten arvioinnin apuna lääninhallitus suosittelee käytettäväksi STM:n opasta 1999:1

"Ympäristövaikutusten arviointi. Ihmisiin kohdistuvat terveydelliset ja sosiaaliset

vaikutukset".

Järvi-Suomen merenkulkupiiri muistuttaa, että Mälkiän luotsiasemalle kohdistuvat meluhaitat

tulee arvioida.

Ratahallintokeskus toteaa, että suunnittelun yhteydessä on varmistettava rautatien ja tien

vaatimien maankäytöllisten tarpeiden yhteensovittaminen ja tasoristeysten poistoon liittyvät

turvallisuustekijät. Ympäristön suojaustoimenpiteet on toteutettava siten, että eri

liikennemuotojen vaikutukset huomioidaan esim. rakenteiden sijoittamista suunniteltaessa.

Museovirastolla ja Eteläkarjalan museolla ei ole huomautettavaa arviointiohjelman johdosta.

Etelä-Karjalan luonnonsuojelupiiri pitää hanketta perusteltuna. Pohjavesien suojaus on

tärkeää ja tielinjaus on suunniteltava siten, että kartoitetut arvoalueet ja uhanalaisten kasvien

kasvupaikat säilyvät. Melusuojauksen tarve asutusalueiden lisäksi on selvitettävä myös

virkistysalueiden kohdalla. Sekä eläimille että ihmisille on rakennettava riittävästi tien ylitys-

ja alituspaikkoja. Teiden lisäksi ylitystarvetta on myös latujen ja ulkoilureittien käyttäjillä.

Kevyen liikenteen väylät on suunniteltava niitä käyttävien kannalta toimiviksi. Järjestettävistä

yleisötilaisuuksista on tiedotettava riittävästi ja niihin osallistuminen ja palautteen antaminen

on tehtävä helpoksi.

Jänhiälän kyläyhdistys haluaa, että tarkasteltavaksi otetaan liittymän tekeminen Jänhiälän -

Aholan risteykseen valtatien 6 laajennuksen yhteydessä sekä kevyen liikenteen väylän

jatkaminen Karsturannasta Jänhiälän liittymään asti. Perusteluina näille kyläyhdistys katsoo,

että liittymän pois jättäminen aiheuttaa kyläläisten liikkumiselle huomattavaa haittaa, koska

Jänhiälän puolella asuvilla on Aholan puolella peltoja ja muita maita ja vastaavasti Aholan

puolella asuvilla Jänhiälän puolella. Suunnitelmissa esitetyt korvaavat kulkuyhteydet eivät

vastaa maanomistajien tarpeita ja niihin liittyy runsaasti haittoja. Kevyen liikenteen väylän

jatkamista perustellaan sillä, että nykyiset ratkaisut ovat käyttäjilleen vaarallisia.

YHTEYSVIRANOMAISEN LAUSUNTO

Ympäristövaikutusten arviointimenettelystä annetun lain tavoitteena on edistää

ympäristövaikutusten arviointia ja yhtenäistä huomioon ottamista suunnittelussa ja

päätöksenteossa ja samalla lisätä kansalaisten tiedonsaantia ja osallistumismahdollisuuksia.

Ympäristövaikutusten arviointiohjelma on hankkeesta vastaavan laatima suunnitelma

tarvittavista selvityksistä ja arviointimenettelyn järjestämisestä.

Kaakkois-Suomen ympäristökeskus katsoo, että arviointiohjelma on tarkoitustaan vastaava

ja pääosiltaan riittävä ja siinä on otettu huomioon arviointiohjelmalta YVA-lain ja asetuksen

mukaisesti vaadittavat keskeiset seikat.

Kaakkois-Suomen ympäristökeskus esittää ottaen huomioon myös arviointiohjelmasta

saadut lausunnot seuraavat ohjelmaan vaadittavat tarkennukset ja lisäselvitystarpeet.

Tiedot hankkeesta ja sen sijainnista

Tiedot hankkeesta ja sen sijainnista on esitetty pääosin selkeästi karttojen avulla ja

sanallisesti. Tosin suunnittelun tässä vaiheessa hankkeestavastaava ei ole voinut ohjelmassa

esitettyä yksityiskohtaisemmin esittää vaihtoehtojen 1 ja 2 osalta tien levenemissuuntaa. Tien

välittömässä läheisyydessä sijaitsevien kiinteistöjen omistajien on vaikea saada oikeaa kuvaa

heihin kohdistuvista vaikutuksista.

Ympäristövaikutusten arviointiohjelmassa esitettyihin tietoihin hankkeesta ja sen sijainnista

on syytä lisätä hankkeen suunnittelun lähtötilanteen kuvan täydentämiseksi sanallinen kuvaus

ja selkeä kartta, josta ilmenee hankkeen vaikutusalueella sijaitsevat erityiskohteet kuten

päiväkodit, vanhainkodit, sairaalat elintarvikelaitokset, asutus, virkistysalueet, ulkoilureitit,

vakiintuneet epäviralliset tien ylityspaikat jne. Liitteessä 3 esitetyt luonto-, maisema- ja

kulttuurihistorialliset kohteet voisi nimetä suoraan karttaan kohteen kohdalle, jotta liitteen

informaatio olisi helpommin hahmotettavissa. Karttoihin on merkitty pohjavesialueet, mutta

vedenottamot puuttuvat.

Tiedottaminen ja kansalaisten osallistuminen

Osallistumisella tarkoitetaan YVA-lain 2§:n mukaan vuorovaikutusta ympäristövaikutusten

arvioinnissa hankkeesta vastaavan, yhteysviranomaisen, muiden viranomaisten sekä niiden

välillä, joiden oloihin tai etuihin hanke tai suunnitelma saattaa vaikuttaa. Suunnitelma

arviointimenettelyn ja siihen liittyvän osallistumisen järjestämisestä on esitetty

arviointiohjelmassa riittävällä tavalla ja selkeästi. Osallistumista voisi kuitenkin tehostaa ja

kohdentaa esimerkiksi haastattelemalla vaikutusalueella sijaitsevien erityiskohteiden käyttäjiä

ja henkilökuntaa.

Hankkeen toteuttamisvaihtoehdot

Arviointiohjelmassa esitetyt hankkeen toteuttamisvaihtoehdot ovat riittävät. 

Hankkeen edellyttämät luvat

Hankkeen edellyttämät luvat on esitetty arviointiohjelman kappaleessa 1.2 sivulla 10. Tässä

kohdassa olisi hyvä kertoa hieman perusteellisemmin joko sanallisesti tai kaaviokuvan

avulla, miten tien suunnittelu etenee (kehittämissuunnitelma-alustava yleissuunnitelma-

lakisääteinen yleissuunnitelma- tiesuunnitelma jne) ja mitä päätöksiä ja minkä tahon toimesta

tarvitaan, jotta päästään seuraavalle suunnittelutasolle. Samalla tulisi kuvata

suunnitteluvaiheen tarkkuutta eli kuinka yksityiskohtaisia asioita päätetään milläkin tasolla. 

Tarvittavien lupien osalta olisi syytä mainita mahdolliset kunnalta tai ympäristökeskukselta

haettavat ympäristönsuojelulain mukaiset luvat pohjaveden suojausalueilta tulevien

valumavesien johtamiseen joko ojaan tai vesistöön. Vesioikeudet ovat muuttuneet

ympäristölupavirastoiksi vuonna 2000. VT-6 hankkeen kohdalla ympäristölupaviraston

myöntämää lupaa tarvitaan mahdollisesti vesistöön rakentamiseen.

Liittyminen muihin hankkeisiin

Arviointimenettelyn aikana on syytä käydä tarkentavia neuvotteluja Ratahallintokeskuksen

kanssa, jotta jo suunnittelun tässä vaiheessa voidaan sovittaa yhteen mm. melusuojaus ja

pohjaveden suojaus ratkaisut sekä huomioida mahdollisten tasoristeysten poistojen

vaikutukset liikennejärjestelyihin.

Vaikutusalueen rajaus

Vaikutusalueen rajaus 1,5 kilometrin päähän tiestä on perusteltua, sillä merkittävimmät

ympäristövaikutukset kohdistuvat tälle alueelle. Tosin esimerkiksi taloudelliset vaikutukset

ulottuvat tätä laajemmalle. Keskeisimmät hankkeen ympäristövaikutukset ovat vaikutus

pohjaveteen, melu ja estevaikutus.

Luonnonolot

Luonnonolojen nykytila on kuvattu kattavasti. Ukonhaudan Natura-alueeseen kohdistuvat

vaikutukset tulee arvioida ohjelmassa esitetyllä tavalla, jolloin luonnonsuojelulain 65 §:n

mukaisen arvioinnin tarpeellisuus voidaan ratkaista.

Pohjavedet ja vesistöt

Tarkasteluun tulee valita pohjaveden suojausratkaisut, jotka on aiemmin testattu ja riittävällä

varmuudella havaittu toimiviksi. Pohjaveden suojauksen suunnittelussa on kiinnitettävä

huomiota suojausta tarvitsevan alan määrittelyyn, mahdollisiin valumamuutoksiin, eri

suojaustekniikoihin ja toteutukseen. Pohjaveden suojaukseen liittyen on arvioitava

suojausalueilta johdettavien valumavesien vaikutuksia. Alueella sijaitsevat arvokkaat

pienvedet ja talousvesikaivot on syytä selvittää ja esittää arviointiselostuksessa. Samoin

muut kohteet, joihin valumavedet voivat haitallisesti vaikuttaa.

0+ vaihtoehdon kohdalla tulee arvioida mahdollisuutta pohjaveden suojauksen ulottamisesta

koskemaan myös Ahvenlammin ja Lampikankaan eritasoristeystä. Imatran puolella

Korvenkanna pohjavesialue (nro 0515302) on myös 1. luokan pohjavesialuetta

mahdollisine suojaustarpeineen.

Kaupunkikuva ja maisema

Maisemallisesti keskeisimmistä kohdista olisi hyvä esittää tuleva näkymä kuvallisesti ainakin

niissä kohdissa, joissa tien vaikutus maiseman muuttumiseen on arvioitu merkittäväksi.

Tällaisia kohteita voivat olla mm. uudet eritasoliittymät ja sillat.

Arkeologiset kohteet ja kulttuuriperintö

Arviointiohjelmassa on kattavasti selvitetty arkeologisten ja kulttuuriperintökohteiden

sijoittuminen hankkeen vaikutusalueella. Hankkeen vaikutus näihin kohteisiin on perusteltua

tehdä ohjelmassa esitetyn mukaan konsultoimalla tämän asia-alueen asiantuntijoita

Museovirastosta ja Etelä-Karjalan museosta.

Aluerakenne ja maankäyttö

Arviointiohjelmassa on selvitetty alueen kaavoitustilanne kattavasti. Arviointiselostuksessa

tulisi esittää miltä osin kaavamuutokset ovat tarpeellisia. Maa- ja metsätaloudelle ja muulle

elinkeinotoiminnalle aiheutuvien haittojen arvioinnissa on selvitettävä mm. tilakeskusten ja

niihin liittyvien tilusten sijainti tien suhteen ja mitä muutoksia hanke aiheuttaa tilojen sisäiseen

liikenteeseen.

Melu ja päästöt

Meluvaikutusten arviointi on esitetty selkeästi myös menetelmä tasolla. Ohjelmassa esitetyn

lisäksi on arvioitava melun vaikutusta ja suojaustarvetta asutuksen lisäksi myös

virkistysalueiden kohdalla. Meluvaikutuksia selvitettäessä olisi hyvä tutustua Joutsenon

kunnan lausunnossa mainittuun meluntorjuntaohjelmaan ja selvittää onko hankealueelle

laadittu muita vastaavia ohjelmia. Koko suunnittelualue sijaitsee Salpausselän

reunamuodostumalla ja harjumuodostumalle ominaisesti maaperä on pääosin hiekkaa ja

soraa. Vaikka hankealueella ei ilmeisesti ole merkittäviä savikoita, joiden kohdalla liikenteen

aiheuttama tärinä saattaisi aiheuttaa haittaa lähikiinteistöille, mahdollinen tärinän vaikutus

yksittäisiin kohteisiin on arvioitava. Melua ja tärinää arvioitaessa on otettava huomioon

niiden syntyminen ja mahdollinen haitallinen vaikutus eri vuorokauden aikoina ja työ- ja

vapaapäivinä.

Liikenteen päästöjä on tarkasteltava pitoisuuksien lisäksi erityisesti niiden terveysvaikutusten

näkökulmasta.

Sosiaaliset vaikutukset

Sosiaalisten vaikutusten osalta arviointimenetelmien kuvaukset ovat puutteellisia.

Arviointiselostuksessa tulee esittää alueen väestörakenne ja määrä sekä kuvaus vallitsevista

elinolosuhteista ja viihtyvyydestä. Hankkeen vaikutus näihin on arvioitava kuvailemalla

mahdollisia muutoksia. Arvioinnin kannalta keskeisten erityiskohteiden sijainti tulee selvittää

ja esittää kartan avulla. Näitä erityiskohteita ovat mm. päiväkodit, vanhainkodit, sairaalat,

elintarvikelaitokset, asutus, virkistysalueet, ulkoilureitit, vakiintuneet epäviralliset tien

ylityspaikat jne. Arvio hankkeen vaikutuksista näihin kohteisiin tulee esittää

arviointiselostuksessa. Selvitystä varten olisi haastateltava näiden kohteiden henkilökuntaa ja

käyttäjiä.

Ihmisiin kohdistuvien sosiaalisten ja terveydellisten vaikutusten arvioinnin apuna suositellaan

käytettäväksi STM:n opasta 1999:1 "Ympäristövaikutusten arviointi. Ihmisiin kohdistuvat

terveydelliset ja sosiaaliset vaikutukset".

Vaikutukset liikenteeseen ja liikenneturvallisuuteen

Arviointiohjelmassa on esitetty keskeisimpinä tarkasteltavina asioina vaikutukset

liikenneverkkoon, liikenneturvallisuuteen, liikenteen toimivuuteen ja joukkoliikenteen ja

kevyen liikenteen olosuhteisiin. Näiden vaikutusten tarkastelu on kuvattu selkeästi

menetelmätasolla. Erityisesti liikenneturvallisuuden, toimivuuden, joukkoliikenteen ja kevyen

liikenteen osalta on hyvä selvittää alueen asukkaiden tarpeita ja näkemyksiä tulevista

tarpeista. Esitettyjen vaihtoehtojen vaikutuksia liikenneturvallisuuteen tulisi tarkastella myös

eri vuodenaikoihin ja niihin liittyviin sääolosuhteisiin nähden. 

Taloudelliset vaikutukset

Liikennetaloudellinen tarkastelu tehdään Liikenne ja viestintäministeriön YHTALI-kehikon

mukaisesti, jossa otetaan huomioon myös liikenteestä aiheutuvia haittoja ja niiden

kustannuksia. Tarkasteluun voisi liittää arvion hankkeen vaikutuksesta työllisyyteen sekä

toteuttamisen osalta että toteutuksen jälkeiseltä ajalta.

Haittojen torjunta ja lieventäminen

Keskeisimpiä haittojen torjuntakeinoja ovat pohjaveden suojaus, melusuojaus ja

estevaikutuksen minimointi. Haitallisten vaikutusten torjunta ja lieventämistoimenpiteitä tulee

selvittää myös sosiaalisten vaikutusten näkökulmasta.

Epävarmuustekijät

Arviointiin liittyvät epävarmuustekijät on tuotava selkeästi esille ja samalla tulisi pohtia mitä

mahdollisten riskien toteutuminen voisi aiheuttaa. Epävarmuustekijöitä liittyy mm. arvioon

liikennemäärien kehityksestä, onnettomuuksiin ja pohjavesien suojeluratkaisujen

toimivuuteen. Myös arviointimenetelmiin liittyy epävarmuustekijöitä. Arviointiselostuksessa

tulee tuoda selkeästi esille ympäristövaikutusten arvioinnissa käytetyt arviointimenetelmät ja

niihin liittyvät oletukset samoin kuin se, miltä osin tarkastelu on perustunut laskennallisiin

seikkoihin, kirjallisuuteen, muuhun vastaavaan materiaaliin, tiettyihin selvityksiin/tutkimuksiin,

maastoinventointeihin tai haastatteluihin yms.

Vaihtoehtojen vertailu

Vaihtoehtoja vertaillaan erittelevällä menetelmällä. Vertailun tulokset tulisi esittää

taulukkomuodossa luettavuuden helpottamiseksi. Vertailun perusteella arviointiselostuksessa

tulee esittää hankkeesta vastaavan näkemys, minkä vaihtoehdon mukainen ratkaisu olisi

ympäristövaikutuksiltaan edullisin tien eri jaksoilla eli ns. ympäristövaikutusten kannalta

paras vaihtoehto.

Vaikutusten seuranta

Arviointiselostuksessa tulee tehdä esitys miten hankkeen vaikutuksia voidaan seurata.

Tärkeitä seurattavia ympäristövaikutuksia ovat mm. vaikutus pohjaveteen sen määrään ja

laatuun. Seurannan kannalta on tärkeää selvittää myös lähtötilanne. Arviointiohjelmassa

tulee esittää ne yksityiset talousvesikaivot ja arvokkaat pienvedet, joiden veden laatua ja

määrää on arvioin mukaan tarpeellista seurata samoin on kuvattava pääpiirteissään

pohjaveden seurannan järjestäminen. Melusuojauksen toimivuutta on myös mahdollista

selvittää seurannan avulla ja sen järjestämisestä tulikin arviointiselostuksessa tehdä esitys.

ARVIOINTIOHJELMAN JA YHTEYSVIRANOMAISEN LAUSUNNON

NÄHTÄVILLÄOLO

Yhteysviranomaisen lausunto on nähtävillä yhdessä arviointiohjelman kanssa

arviointimenettelyn ajan 28.1.2002 alkaen Lappeenrannan, Imatran ja Joutsenon kunnan

virastoissa sekä Kaakkois-Suomen ympäristökeskuksen toimipaikoissa (Kouvolassa

Kauppamiehenkatu 4 ja Lappeenrannassa Laserkatu 6, Kareltek C-talo).
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