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Lausuntopyynténne 6.3.2009, Dnro UUS-2006-R-32-531
Venija - Saksa-maakaasuputkilinjan YVA-selostus

Nord Stream AG suunnittelee maakaasuputkilinjan rakentamista Suo-
mentahden ja ltameren 13pi Vendjén Portovajan lahdelta Saksan
Greifswaldiin, Linjalle on tarkoitus rakentaa kaksi rinnakkain kuikevaa
putkea, joista ensimmainen rakennettaisiin vuosina 2010-2011 ja jal-
kimmainen vuosina 2011-2012. Putket olisivat kaytossa vahintdén 50
vuotta ja niiden kautta toimitettaisiin vuositasolla noin 55 miljardia kuu-
tiometria maakaasua Venajilta Keski-Eurooppaan. Yhden putken pi-
tuus olisi noin 1 220 km ja se koostuisi noin 100 000 putkikappaleesta.

Uudenmaan tiepiiri tarkastelee YVA-selostusta hankkeen atheuttaman
maantieliikenteen nakékulmasta ja keskittyy siltékin osin vain Uuden-
maan tiepiirin alueeseen. Kaakkois-Suomen tiepiitilta ja Turun tiepiiriita
on pyydetty hankkeesta omat lausuntonsa. :

Hanke aiheuttaa maaliikennettd lahinnd vain rakentamisvaiheessa ja
mahdollisesti myds purkuvaiheessa, mikéli putket p&atetdén poistaa
meresta kayttdajan paatyttya. Rakentaminen koostuu putkikappaleiden
valmistamisesta, pinnoiftamisesta, vélivarastoinnista ja asentamisesta
sek# kuljetuksista nadiden toimintojen valilla. Liséksi hankkeeseen liittyy
erilaisia raaka-ainekuljetuksia. Eri toimintojen sijoittuminen ja niihin [iit-
tyvit kuljetukset on YVA-selostuksessa kuitenkin kuvattu vasta vain
ensimmaisen putken osaita, sill4 jalkimmaisen putken rakentamista ei
ole vield kilpailutettu. YVA-selostus antaa kuitenkin mielikuvan niista
periaatteista, joiden mukaisesti myds toinen putki on mahdollista raken-
taa, mutta jos toisen putken rakennuslogistiikka poikkeaa oleellisissa
kohdissa ensimmaisen putken rakentamisesta, liikenteen vaikutukset
voivat olla tyystin erilaiset ja ne joudutaan paatteleméan melko moni-
mutkaisesti nyt annettujen tietojen pohjalta. Yksi mahdollisuus on tal-
16in koettaa esimerkiksi iimaista eri vaiheita kuvaavat kokonaiskulje-
tusmaarat laskennallisina maantiekuljetusten méaarina.

Ensimmaisen putken osalta rakennuslogistiikka on tarkoitus hoitaa seu-
raavasti:
¢ Putkikappaleista 25 % valmistetaan Venajallad ja 75 % Saksassa,
minka jalkeen kaikki Venajalla valmistetut ja 10 % Saksassa
valmistetuista putkikappaleista tuodaan Kotkaan laivoilla ja junii-
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la betonipinnoitusta ja varastointia varten. Kuljetukset ovat alka-
neet jo kesdkuussa 2008, vaikka putkenlasku mereen onkin tar-
koitus aloittaa vasta lokakuussa 2010. Pinnoituslaitos sijaitsee
sataman alueella. Kaikkiaan Kotkaan tuodaan késiteltévaksi
noin 35 000 putkikappaletta, joista jokainen painaa materiaaliku-
lutuksen perusteella vajaat 12 tonnia. Maantiekuljetuksina tama
vastaisi noin 17 500 lastattua kuljetusta, jos oletetaan, etté yh-
teen kuljetukseen voitaisiin lastata 2 putkikappaletta.

» Rakennusty&ta varten noin 12,5 % Kotkaan tuoduista putkista
siirreta4n laivoilla suoraan rakennuspaikalle ja loput samoin lai-
voilla Hankoon ja Ruotsin Sliteen ja Kariskronaan perustettaville
valivarastointipaikoille. Hangon vélivarasto pyritdén rakenta-
maan mahdollisimman lahelle satamaa kuljetusetaisyyksien mi-
nimoimiseksi. Kaikkiaan Hankoon tucdaan noin 22 700 betoni-
pinnoitettua putkikappaletta, joista jokainen painaa materiaaliku-
futuksen perusteella vajaat 24 tonnia. Maantiekuljetuksina taméa
vastaa 22 700 lastattua kuljetusta seké vastaavat paluukuljetuk-
set, jos oletetaan, ettd yhteen kuljetukseen voidaan lastata vain
1 putkikappale.

« Betonipinnoituksen sementti ja tayteaineeksi sopiva hiekka han-
kitaan pinnoituslaitosten 1ahistdita ja on tarkoitus kuljettaa laitok-
sille junilla. Lisaksi sementtiin sekoitetaan tayteaineeksi 70 %
rautamalmia, joka tuodaan Kotkaan laivoilla. Sementti ja hiek-
kaa kuluu jokaiseen putkikappaleeseen yhteensé noin 3,5 tonnia
ja rautamalmia runsas 8 tonnia. Sementin raaka-aineiden kulje-
tukset ovat alkaneet marraskuussa 2008. Jos pinnoitteen se-
mentti ja tayteaineeksi sopiva hiekka tuotaisiin pinnoituslaitok-
selle maanteitse, tarkoittaisi se noin 3 050 taytta kuorma-
autokuljetusta, jos yhteen kuljetukseen oletetaan mahtuvan noin
40 tonnia.

o Merenpohjan muokkaukseen tarvittava kiviaines otetaan Kotkan
lahistolta Rajavuoren louhoksesta ja kuljetetaan sataman varas-
toalueelle rekoilla ja edelleen rakennuspaikalle laivoilla. Kuljetet-
tavan kiviaineksen kokonaismaara yhden putken osalta on noin
180 000 m® eli 306 000 tonnia, mika tarkoittaa noin 7 650 taytts
kuorma-autokuljetusta, kun yhteen kuljetukseen mahtuu noin 40
tonnia. Kaikkiin kuljetuksiin liittyvat myds tyhjat paluukuljetukset.

YVA-selostuksessa ei ole esitetty cheisia yksittaisten putkikappaleiden
painoja ja niihin tarvittavien pinnoitusmateriaalien maaérié vaan ne ja
niista johdetut kuorma-autoekvivalentit on paéatelty selostuksessa an-
nettujen tietojen perusteella. Yksikkotiedot olisivat kuitenkin olleet tar-
peen hankkeen kokoluokan ymmartdmiseksi ja sen arviocimiseksi, mil-
laiset vaikutukset jalkimmaisen putken rakentamisella voisivat olla, mi-
kali rakennuslogistiikka perustuisi ensimmaista putkea laajemmin
maantiekuljetuksiin. Lisaksi yksikkotietojen perusteella pdésee nyt arvi-
oimaan myds Hangon sataman ja valivarastoalueen vilisten maantie-
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kuljetusten vaikutuksia, jotka veoivat Uudenmaan tiepiirin ja varsinkin
Hangon kaupungin alueella olla merkittavia jo ensimmaisen putken ra-
kennusaikana, mikali valivarastoalue sijaitsee sataman ulkopuolella.
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