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UTLATANDE OM PROGRAMMET FOR MILJOKONSEKVENSBEDOMNING,

PISARA-BANAN

1. PROJEKTUPPGIFTER OCH MKB-FORFARANDE

Trafikverket och Helsingfors stads stadsplaneringskontor har 23.4.2010
inlett forfarande vid miljkonsekvensbedémning som géller Pisara-
banan genom att till Narings- trafik- och miljécentralen i Nyland (ELY-
centralen) l[Amna in ett program fér miljokonsekvensbedémning rérande
projektet.

Beddmningsprogram och konsekvensbeskrivning

Beddmningsprogrammet uppgors av den projektansvarige och ar en
plan 6ver de utredningar som behdvs for beddmningen av miljokonse-
kvenserna samt dver hur bedémningsférfarandet arrangeras.

Den projektansvarige upprattar sedan en konsekvensbeskrivning utifran
bedémningsprogrammet och kontaktmyndighetens utlatande om det.

Projektansvarig och kontaktmyndighet

Trafikverket och Helsingfors stads stadsplaneringskontor ar projektan-
svarig. Kontaktpersoner ar overinspektor Jussi Lindberg (Trafikverket)
och diplomingenjor Jukka Tarkkala (Stadsplaneringskontoret). Sito Oy
verkar som konsult vid uppréattandet av bedémningsprogrammet med
FM Sakari Gronlund och diplomingenjor Timo Huhtinen som kontakt-
personer.

Nylands ELY-central ar kontaktmyndighet vid beddémningsforfarandet
enligt lagen om férfarandet vid miljokonsekvensbedémning. Kontaktper-
son vid bedémningsforfarandet ar 6verinspektér Tuomas Autere (Lagen
om narings- trafik- och miljécentralerna 3 §, 1 mom. 10 punkten samt
férordningen om narings- trafik- och miljécentralerna 2 8 1 mom. 3
punkten och 3 § 1 mom. 1 punkten).

Avgift for den projektansvarige 4800 €. Avgiftsgrundernai bilaga till utlatandet.

NARINGS-, TRAFIK- OCH MILJOCENTRALEN | NYLAND/Ansvarsoméadet fér miljé och naturresurser

Telefonvaxel 020 636 0070
www. ely-keskus.fi/uusimaa

Stinsgatan 14 PB 36
00520 Helsingfors 00521 Helsingfors
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Projektbakgrund och projektbeskrivning

Trafikverket och Helsingfors stads stadsplaneringskontor utarbetar en
utredningsplan och miljokonsekvensbedémning (MKB) f6r Pisara-
banan. | nulaget ryms nastan inga extra tagforbindelser mellan Béle och
huvudjarnvagsstationen i rusningstid och systemet ar kénsligt for stor-
ningar. Pisara-banan ar en banslinga under Helsingfors centrum som
gor tvartrafik mojlig, vilket okar tagtrafikens kapacitet och funktionssa-
kerhet.

Trafiken pa stadsbanorna i Esbo och Kervo samt pa Ringbanan flyttar
till Pisara-banan, vilket gor att huvudjarnvagsstationen kan utvecklas for
tatorts- och fjarrtrafikens behov. De nya stationerna pa Pisara-banan for
resenarerna narmare sina resmal i stadskarnan, vilket minskar behovet
av omstigning. Utvecklingen av markanvandningen i regionen forutsat-
ter att kollektivtrafiksystemet, aven spartrafiksystemet, utvecklas sa att
den véxande trafiken 16per smidigt, kollektivtrafiken betjanar ett storre
omrade, spartrafiksystemets funktionsséakerhet forbattras och trafiken
orsakar sa sma olagenheter som mojligt.

Om man beslutar att forverkliga projektet genast efter det att utred-
ningsplaneringen och MKB blivit fardiga och finansieringen &r ordnad,
kan banan vara i anvandning om ca tio ar. Banan kan aven byggas
stegvis.

Projektet och dess alternativ

Alternativ 0+: En del av stads- och tatortstagen kor inte till Helsingfors
jarnvégsstation utan stannar i Bole, dar det byggs en terminal for nar-
tagtrafiken.

Alternativ 1: Ovanjordiskt alternativ for Pisara-banan i Bdle. Tunnelav-
snittet borjar soder om Bole station i narheten av Djurgarden och Alp-
parken. Tunnelstationerna, som ar tre till antalet, finns i Tol0, Helsingfors
centrum och Hagnas. Alternativet omfattar tva tillaggspar oster om jarn-
vagen mellan Bdle och Tivolivagen.

Alternativ 2: Tunnelalternativ for Pisara-banan i Boéle. Pisara-banans
Ostra spar leds genom en tunnel under Bole station och ansluts till hu-
vudbanans stadsspar norr om Skogsbackavagen. Tunnelstationerna,
som ar fyra till antalet, finns i Tolo, Helsingfors centrum, Hagnas och
Bdle.

Alternativ 3: Tunnelalternativ for Pisara-banan i Boéle. Pisara-banans
Ostra spar leds genom en tunnel under Bole station och ansluts till hu-
vudbanans stadsspar norr om Skogsbackavagen. Tunnelstationerna,
som &ar fem till antalet, finns i Tol6, Helsingfors centrum, Hagnas, Alp-
hyddan och Bole.

Behovet av MKB - forfarande

Nylands miljocentral fattade beslut om behovet av MKB-forfarande
25.9.2009 (Dnr UUS-2009-R-17-531).

Andra projekt och planer som anknyter till arendet



UUDELY/6/07.04/2010 3/10

| utredningsplanen beaktas bl.a. planeringen av markanvandningen och
trafiken i verkstadsomradet i Mellersta Bole och Vallgard, reserveringen
for metrotunneln i T6l6 och stationerna i T6l6 och Bbdle samt underjor-
diska projekt i Helsingfors.

| utredningen om markanvandningen och sparnatverket (MARA/HLJ
2011, HSL) ingar Flygbanan i kompletteringsfasen efter Pisara-banan,
vilken for sin del kommer att 6ka spartrafikkapaciteten.

| strukturmodellerna 2035 i landskapsplanen for Nyland och Ostra Ny-
land ingar i Fingermodellens underalternativ en jarnvagstunnel mellan
Helsingfors och Tallinn, som skulle styra trafiken fran Tallinn direkt till
Flygbanan.

2. TILLKANNAGIVANDE OCH SAMRAD OM BEDOMNINGSPROGRAMMET

Anhangiggérandet av beddmningsprogrammet har tillkdnnagetts
3.5.2010 i Helsingin Sanomat och Hufvudstadsbladet.

Bedomningsprogrammet fanns kungjort pa anslagstavian i Helsingfors
stads stadsplaneringskontor under tiden 3.5-2.7.2010. Dessutom har
kungorelsen funnits pa Nylands ELY-centrals webbplats.

Beddmningsprogrammet fanns framlagt 3.5.-2.7.2010 i Helsingfors
stads stadsplaneringskontor samt i info- och utstéllningslokalen Platt-
formen. Dessutom har man kunnat lasa bedomningsprogrammet pa
T6l6, Bole och Berghalls bibliotek samt pa Trafikverkets webbplats.

Beddmningsprogrammet presenterades for allmanheten 24.5.2010 i
Helsingfors stadsplaneringskontors auditorium. Foéretradare fér kon-
taktmyndigheten, Trafikverket, Helsingfors stad och planeringskonsulten
var pa plats.

3. SAMMANDRAG AV INLAMNADE UTLATANDEN OCH ASIKTER

Utlatanden

Nylands ELY-central har begart utlatanden om bedémningsprogrammet
av Helsingfors stad, Stdra Karelens, Tavastlands, Ostra Nylands,
Kymmenedalens, Péaijanne-Tavastlands, Nylands och Egentliga Fin-
lands landskapsférbund, samkommunen Helsingforsregionens trafik
(HRT), samkommunen Helsingforsregionens miljétjanster (HRM), VR
Aktiebolag, Helsingfors stadsmuseum (Mellersta Nylands landskaps-
museum) och Museiverket.

Det kom tio utlatanden och fem asikter om bedémningsprogrammet.

Helsingfors stadsstyrelse konstaterar att Pisara-banan ar ett viktigt
trafikprojekt i ett riksomfattande perspektiv och att kostnaderna fér pro-
jektet vilar pa statens ansvar. MKB-programmet utgér en god grund for
utredningen av banans miljokonsekvenser.

Placeringen och behovet av ovanjordiska forbindelser maste utredas sa
noggrant att nddvéandiga reserveringar kan goras i samband med de-
taljplanlaggningen av andra projekt. Atgarder for att lindra olagenheter-
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na under byggnadstiden bor understkas med samma noggrannhet som
utredningsplanen. Social- och hélsovardsexperter bor delta i MKB-
forfarandet och utredningsplaneringen. Vid bedémningen maste man ta
hansyn till den belastning som riktas mot energiférsérjningens tunnlar.
Elstationerna maste laggas till forteckningen éver objekt som ar kansli-
ga for vibrationer. De samhalls- och fastighetsekonomiska konsekven-
serna bor bedémas noggrannare atminstone nar det galler Mellersta
Boles tornomrade och Bole jarnvagsstation. Konsekvenserna av den
ordning i vilken tornen och banan férverkligas bor beaktas. Arbetstunn-
larnas konsekvenser for planeringen av markanvandningen bor utredas.
Beddmningen bér utbkas med konsekvenserna av stombullret och vib-
rationerna under anvandningstiden fér de hdga byggnaderna i Mellersta
Bole.

Konsekvenserna av ett eventuellt stegvis forverkligande bdr beskrivas i
konsekvensbeskrivningen. | konsekvensbeskrivningen bér konsekven-
serna under byggnadsfasen och konsekvenserna under sjélva anvand-
ningen sarskiljas. Sammantagna konsekvenser av underjordiska projekt
som forverkligas samtidigt bér bedémas for att det ska vara mgjligt att
vidta atgarder som minskar olagenheterna. Nar miljokonsekvenserna
beddms bér aven projektets konsekvenser for markanvandningen be-
domas. Stadsstyrelsen foreslar att man nar Pisara-banans MKB-
beskrivning utarbetas och utredningarna gérs tidtabellsmassig priorite-
rar Bole-omradet, vilket skulle gora att man redan i slutet av 2010 kan-
ner till konsekvenserna med tanke pa den allmanna strukturella planen
for Mellersta Bole.

Sodra Karelens forbund har inte gett ndgot utlatande.

Tavastlands forbund konstaterar att stockningar i trafiknatverket i hu-
vudstadsregionen och i delar av Nyland paverkar och avspeglas i hela
sodra Finland och &aven langre bort. Tavastlands férbund anser att sa-
dana atgarder som kan forbattra huvudbanans kapacitet ar viktiga och
bradskande. Pisara-banprojektet &r nodvandigt med tanke pa kapacite-
ten. Forbundet anser att det ar viktigt att Trafikverket borjar planera en
strategi som omfattar alla trafikformer och hela det nationella trafiksy-
stemet som underlag for enskilda projektbeslut.

Ostra Nylands férbund har inte gett nagot utlatande.

Kymmenedalens forbund har inte ndgot att anmarka pa bedémnings-
programmet.

Paijanne-Tavastlands forbund konstaterar att Pisara-projektet har
konsekvenser for ett mer omfattande omrade &n endast huvudstadsre-
gionen, eftersom en 6kning av bankapaciteten forbattrar moéjligheterna
att utnyttja de centrum som redan finns langs jarnvagskorridorerna som
tillvaxtomraden. Projektets konsekvenser for regionstrukturens utveck-
ling borde kontrolleras i huvudbanans och genbanans stationstrakter
inom huvudstadsregionens pendlingsomrade.

Nylands férbund konstaterar att Pisara-banan méarkts ut som en alter-
nativ eller riktgivande trafikled i den géllande landskapsplanen for Ny-
land. Strackningen kan vid behov preciseras i samband med den paga-
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ende revideringen av landskapsplanen. Forbundet anser att det ar vik-
tigt att framja planeringen av banan.

Egentliga Finlands forbund konstaterar att Pisara-banprojektet har
avsevarda positiva konsekvenser for fjarrtagstrafiken mellan Helsingfors
och 6vriga landet. Forbundet anser att planeringen och forverkligandet
av Pisara-projektet ar mycket viktigt. Projektet framjar for sin del genba-
nan Esbo-Salo, vars planering bér avancera oberoende av Pisara-
projektets tidtabell.

Samkommunen Helsingforsregionens trafik (HRT) konstaterar att de
riksomfattande malen for omradesanvandningen och dampningen av
klimatforandringen forutsatter en 6kning av spartrafiken inom den vax-
ande Helsingforsregionen samt en stark tillvéxt i markanvandningen
inom spartrafikens verkningsomrade. HRT foreslar att man i alternativ
0+ undersoker aven mojligheterna att forbattra kapaciteten pa huvud-
jarnvagsstationen och banstrackan darifran till Bole med hjalp av tag-
kontroll, optimering av bangarden och andringar i tdggrupperma. | MA-
RAs fyrfasiga plan hor Pisara-banan till andra fasens (kompletteringsfas
2015-2040) atgarder. Pisara-banan skulle forbattra de hela 6vriga spar-
systemets funktionsduglighet och den bor vara fardig innan Flygbanan
norrut forverkligas. | beddmningen &r det viktigt att identifiera bl.a. pro-
jektets konsekvenser pa riksomfattande, regional och lokal niva samt
konsekvenserna fér resekedjorna och deras smidighet. HRT anser att
MKB-programmet tillrackligt val illustrerar hur miljokonsekvenserna
kommer att bedémas. De beddmningsmetoder som beskrivits &r an-
damalsenliga och det finns tillrackligt manga alternativ att jamfora.

Samkommunen Helsingforsregionens miljétjanster (HRM) konstate-
rar att det ar viktigt att 0ka bantrafikens kapacitet och funktionsduglig-
het. Klimatkonsekvenserna borde bedémas mera ingdende med tanke
pa vilka resultat som kan nas nar det galler att minska utslappen med
hjalp av olika alternativ. Vid beddémningen bér man beakta hur omstan-
digheterna forandras till foljd av klimatférandringen samt vilka konse-
kvenser och risker dessa innebar for byggande under jord. Bedémning-
en av konsekvenserna for luftkvaliteten har enligt HRM inte beskrivits
tillrackligt val. Den trafikmodell och de utgdngsuppgifter som anvands
borde beskrivas mera ingdende. Konsekvenserna for samhallsstruktu-
ren borde lyftas fram tydligare.

VR Aktiebolag har inte gett nagot utlatande.

Helsingfors stadsmuseum (Mellersta Nylands landskapsmuseum)
konstaterar att tunnelns 6ppningar &r mycket svara planeringsobjekt pa
kulturhistoriskt och landskapsmassigt vardefulla omraden (Djurgardens
idrottsplan, Alpparken). Oppningen i Kottby skulle ha mindre konse-
kvenser for stadsbilden, men det ar mojligt att 6ppningen hotar fornlam-
ningar. Med tanke pa kulturmiljon och stadsbilden ar alternativ 2 och 3
lattare att l6sa an Oppningen i Alpparken enligt alternativ 1. Land-
skapsmuseet foreslar att ett alternativ som skulle innebéara att tunneln
aven i vast fortsatter langre norrut undersoks. Nar planerna preciseras
beddmer landskapsmuseet eventuella behov av dokumentering och un-
dersokningar, vilket bor framga av konsekvensbeskrivningen.
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Museiverket konstaterar att bedémningsprogrammet &r utarbetat pa
behdrigt satt. | beddmningsprogrammet presenteras de objekt som
finns i registret 6ver fornlamningar. Alternativ 2 och 3 kan ha konse-
kvenser for befastningsverken i Kottby. Nar planeringen fortskrider bor
mera ingdende utredningar om konsekvenserna goéras. For den byggda
kulturmiljons del ar det skal att presentera alla skyddsobjekt pa kartan
for att underlatta granskningen. Utredningarna har inte annu katalogi-
serats pa ett heltackande i bedémningsprogrammet. Tunnelns Gpp-
ningar forandrar sin omgivning pa ett stort omrade. P& grund av detta
maste man noggrant understka placeringen av 6ppningarna. Det ar
viktigt att undersoka om bada 6ppningarna kan placeras norr om Béle
station. Det ar bra att férhandla med museimyndigheterna for att hitta
en optimal 16sning med tanke pa kulturmiljéerna.

| &sikt Al konstateras att Pisara-banans strackning pa Helsingforsud-
den inte gor det mojligt att forverkliga ett enhetligt nat for tung spartrafik
med goda omstigningsmojligheter. Arrangemangen pa Bole station har
inte planerats tillrackligt bra med tanke pa framtida behov (beredskap
for Flygbanan) och ett stort antal omstigningspassagerare. | asikten
presenteras andringsforslag gallande Pisara-banans strackning samt
plattformsarrangemangen for Pisara i Bole.

| &sikt A2 (Nylands miljévardsdistrikt) konstateras att naturutred-
ningarna bor utféras vid ratt tidpunkt under sommaren. Nollalternativet
bor utgdra referensalternativ och jamférelsen bér utékas med 0++, som
innebar att bangardens kapacitet kan lattas upp pa ett formanligare och
miljovanligare satt (t.ex. forbattring av metro- eller sparvangsnatverket)
an genom Pisara-lanken. Placeringen av tagparkeringen bor underso-
kas. Underhalls-, belysnings- och 6vriga kostnader for Pisara maste be-
aktas i jamforelsen av for- och nackdelar. | bedémningen maste man
beakta det buller och den kénsla av otrygghet som nya stationer even-
tuellt for med sig. | samband med de fragor som utreds maste man
aven beakta bl.a. konsekvenserna av foréandringar i grundvattenytan for
gronomraden och byggnader.

| &sikt A3 (Alppila Seura ry) konstateras, att férbundet stoder alterna-
tiv 3 for Pisara-banprojektet och &r emot alternativ 1. En ny kollektivtra-
fikstation i Alphyddan ar énskvard. Féreningen forhaller sig reservat till
alternativ 2. Man maste beakta parkeringsarrangemangen fér en ny tra-
fikknutpunkt. Vid bedémningen av konsekvenserna och utvecklingen av
projektet ar det viktigt att kommunicera med omradets invanare och de-
ras féreningar.

| &sikt A4 (Suomen Liikenneliitto Suli ry) konstateras att de omstan-
digheter som granskas bdr utdkas med Flygbanan eller alternativet
tillaggsspar till huvudbanan. Utover detta ska man ta hansyn till hur de
trafiksystemlosningar som galler Pisara-banan paverkar forverkligandet
av Tallinn-tunneln. De alternativ som presenteras i MKB-programmet &r
for snava. | asikten har ett forslag till nya alternativ som bor undersokas
presenterats. Avgransningen av influensomradet enligt kartbild 6.1 lam-
par sig for bedémning av de omedelbara utslapps- och landskapskon-
sekvenserna, men konsekvenserna for trafiken maste definieras sa att
de klart omfattar hela verksamhetsomradet for fjarrtrafiken. Influensom-
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radet bor aven omfatta de trafikplatser for lokaltrafiken dar ett forverkli-
gande av Pisara kraver spararrangemang eller okad tagtrafik. Energi-
forbrukningen maste beaktas i kalkylerna, liksom produktionssattet.

| &sikt A5 (Finska Spartrafikspassagerare rf) konstateras, att pro-
grammet inte presenterar hur en storre kapacitet kan astadkommas via
alternativa metoder. Bangardens kanslighet for storningar och vader-
forhallandena forsvinner inte genom att Pisara byggs. | asikten presen-
teras nya alternativ, bl.a. en bana ovan jord i tva vaningar for forbindel-
sen Bole-Helsingfors har lyfts fram, likasa en tunnel for samma forbin-
delse samt en utveckling av U-metron och spartrafiken. En brist hos
MKB-programmet ar avsaknaden av verkliga alternativ. | asikten har
forts fram de synpunkter pa Flygbanan och tunneln till Tallin samt influ-
ensomradet som presenterats i A4.

4. KONTAKTMYNDIGHETENS UTLATANDE

Beddmningsprogrammet uppfyller vad struktureringen betraffar de krav
pa innehadll som namns i 9 § i MKB-férordningen. Bedémningspro-
grammet har behandlats pa det satt som MKB-lagstiftningen kraver. Nar
utredningar gors och konsekvensbeskrivningen utarbetas bér uppmark-
samhet dock fastas vid foljande omsténdigheter.

Projektbeskrivning

Projektbeskrivningen, andamalet med projektet och dess lage samt den
projektansvarige presenteras klart i bedémningsprogrammet. Uppgifter-
na om projektet presenteras tillrackligt detaljerat.

Behandlingen av alternativen

De alternativ som presenteras i beddémningsprogrammet ar tillrackliga
och uppfyller minimikraven i MKB-lagstiftningen. Konsekvenserna av ett
eventuellt stegvis forverkligande bor beskrivas i konsekvensbeskriv-
ningen. | konsekvensbeskrivningen bér det géras skillnad mellan kon-
sekvenserna under byggnadstiden och anvandningstiden. Nar miljokon-
sekvenserna bedoms bér man ocksa bedoma projektets konsekvenser
for markanvandningen med hansyn till planeringsnivans noggrannhet.

Utredning av konsekvenserna och bedémning av betydelsen

Konsekvenser for marken och berggrunden samt grund- och yt-
vattnet

Projektet planeras i en omgivning som redan har bebyggts atminstone
en gang. Tidigare byggande har lett till att grundvattenytan sjunkit, vilket
har lett till att trapalningarna under grunderna har ruttnat samt till pro-
blem med byggnader och kommunalteknik som satter sig. Inom Hel-
singfors stad har det gjorts omfattande understkningar av marken och
berggrunden i samband med tidigare projekt och de huvudsakliga pro-
blemomradena har identifierats val i bedomningsprogrammet. Ytterliga-
re utredningar om markens och berggrundens struktur samt om grund-
vattenforhallandena &r dock nodvandiga for att bygga en saker bana
med sma miljokonsekvenser, vilket ocksa har konstaterats pa de moten
dar projektet presenterats. Nylands ELY-central anser att utredningarna
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borde inplaceras sa att resultaten av dem éar tillgangliga redan i konse-
kvensbeskrivningsfasen.

Konsekvenserna under den tid banan byggs och anvands bor bedémas
objektspecifikt nar det galler arbetstunnlarna och de vertikala schakten,
eftersom verksamheten kring dessa objekt paverkar miljon kanske
mest. | detta sammanhang bdor dven miljokonsekvenserna av jordtipps-
omradena och behandlingsomradena for Gverskottsmassor presente-
ras, eftersom de utgdr en vasentlig del av tunnelbyggnadsprojektet.

Konsekvenserna for avloppssystemens funktionsduglighet och vatten-
kvaliteten av det arbetsplats- och lackvatten som avleds fran tunnlarna
bor beddmas. Bedomningen av konsekvenserna for véaxtligheten och
den 6vriga naturen av sankt grundvattenniva bor preciseras i beskriv-
ningsfasen, eftersom en sankning av ytan kan inverka avsevart pa vat-
tenbalansen i bergsomradena och deras vaxtlighet. Det bor satsas pa
atgarder som férebygger en sankning av grundvattennivan.

| programmet har foreslagits att projektets konsekvenser for grundvat-
tenkvaliteten inte beddms. ELY-centralen anser att konsekvenserna for
grundvattenkvaliteten bor bedomas atminstone pa fororenade omraden
eftersom de injektionsdmnen som anvands for byggandet och som ho-
jer pH-véardet kan inverka pa hur féroreningarna upptrader och transpor-
teras.

Konsekvenser for naturforhallandena

Information om omradets natur finns i Helsingfors naturdatabas. | kon-
sekvensbeskrivningen bor beskrivningen av nulaget betraffande naturen
dock preciseras genom terrdngbestk och vardefulla naturobjekt bor
markas ut pa kartan.

De olika projektalternativens konsekvenser fér naturobjekt, t.ex. for
Djurgarden-Ashojdens och Tokoistrandens vardefulla fagelobjekt bor
beddmas.

Konsekvenser for landskapet och kulturmiljén

Nar planeringen framskrider boér det géras ndrmare utredningar for be-
démningen av konsekvenserna av ovanjordiska strukturer. Nar det gall-
er den byggda kulturmiljon ar det skél att presentera alla skyddsobjekt
pa kartan for att underlatta granskningen.

Medan konsekvensbeskrivningen utarbetas &r det bra att férhandla med
museimyndigheterna for att hitta optimala I6sningar med tanke pa kul-
turmiljoerna.

Det bor goras upp modeller éver tunneléppningarna med hansyn till
planeringsnivans noggrannhet.

Buller- och vibrationskonsekvenser

Beddmningsprogrammets beskrivning av hur bullret och vibrationerna
har beaktats ar heltdckande. Listan ¢ver vibrationskéansliga objekt bor
dock kompletteras (bl.a. Ateneum).

Trafikkonsekvenser
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Pisara-banan ar ett mycket centralt projekt som innebar méjligheter att
utveckla trafiksystemet och markanvandningen pa ett omfattande om-
rade. Salunda mojliggor det en stor mangd andra projekt pa trafiksy-
stemsniva, vilka i sinom tid konkretiseras klarare som trafik- och miljo-
konsekvenser. | samband med det lagstadgade MKB-forfarandet &r det
anda inte andamalsenligt att ga djupare in pa de sammantagna konse-
kvenserna av olika projekt, utan detta bér vara en separat, fortlépande
process. Det sammandrag som namns i programmet ar tillrackligt.

Den trafikmodell och de utgdngsuppgifter som anvands bor beskrivas i
konsekvensbeskrivningen.

Konsekvenser for samhallsstrukturen och markanvandningen
Projekt har &ven andra konsekvenser an trafikkonsekvenser utanfoér det
omedelbara influensomradet. | konsekvensbeskrivningen bor plane-
ringsnivans noggrannhet beskrivas med hansyn till Pisara-banans direk-
ta konsekvenser for samhallsstrukturen. Influensomradet maste ut-
strackas aven till de trafikplatser for lokaltrafiken dar ett férverkligande
av Pisara eventuellt forutsatter spararrangemang.

Planlaggningssituationen bdr uppdateras i konsekvensbeskrivningen
(bl.a. delgeneralplanen fér Mellersta Bdle, strukturmodellerna 2035 for
Nyland och Ostra Nyland).

Konsekvenser for manniskors hélsa och levnadsférhallanden
Nulaget och de beddémningsmetoder som kommer att anvandas be-
skrivs tillrackligt ingaende i bedémningsprogrammet.

Samverkan med andra projekt och annan verksamhet
Pisara-banans anslutning till Flygbanan bor beskrivas i konsekvensbe-
skrivningen och konsekvenserna bor beskrivas atminstone pa allman
nivd. De sammantagna konsekvenserna med underjordiska projekt som
genomfors samtidigt bor dryftas for att mojliggora atgarder som minskar
olagenheterna.

Deltagande och rapportering

Medan beddmningsprogrammet var framlagt ordnades 24.5.2010 en
presentation i Helsingfors stadsplaneringskontors auditorium, dar ca 17
personer utdver foretradarna for den projektansvarige, konsulten och
kontaktmyndigheten var ndrvarande. Konsulten gjorde upp en sarskild
promemoria 6ver métet.

Den projektansvarige och konsulten presenterade 2.6.2010 MKB-
programmet i Nylands ELY-central for dem som skulle bereda utlatan-
det. Konsulten gjorde upp en séarskild promemoria 6ver motet.

Det material som hanfor sig till bedomningen har funnits till pAseende
aven pa webben. Samradsarrangemangen i anslutning till projektet har
skotts pa behorigt satt. Bedomningsprogrammet ar konsekvent. Projek-
tet har fatt omfattande publicitet i medierna.

5. FRAMLAGGANDE AV UTLATANDET

Vi delger remissinstanserna och dem som framfort asikter kontaktmyn-
dighetens utlatande. Utlatandet finns pa webben pa adressen www.ely-
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keskus.fi > ELY-centralerna > Nyland > Miljévard > Miljokonsekvensbe-
démning MKB och SMB.

Vi skickar kopior pa de utlatanden och asikter som vi fatt om bedom-
ningsprogrammet till den projektansvarige. Handlingarna i original forva-
ras i Nylands ELY-central.

| utarbetandet av utladtandet har deltagit 6verinspektérerna Hannu Airo-
la, Brita Dahlgvist-Solin, Leena Eerola, Heli Herkamaa och Heidi Akerla
samt trafiksystemexperten Pekka Raty. Vid Nylands ELY-centrals an-
svarsomrade for miljo och naturresurser skots arendet av Gverinspektor
Tuomas Autere, tfn 040 503 6172.

Direktor Marketta Virta

Overinspektor Tuomas Autere

Avgiftsgrunder och sdkande av &ndring

Finlands miljocentral (utldtande + 2 bedémningsprogram)
Remissinstanserna
Anmarkarna
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