4. Hankkeen toteuttamisvaihtoehdot

4.1 Vaihtoehtojen muodos-
taminen

Vaihtoehdot on muodostettu aikaisempien suunnitel-
mien ja ympadristévaikutusten arvioinnin hankeryhmé-
tyoskentelyn perusteella. Keskeisimmat lahtokohdat
muodostavat Turun kehéatien yleissuunnitelman yhte-
ydessé tutkittujen vaihtoehtojen periaatteet, joita on
tdydennetty tyén alussa kdydyssé sidosryhmatyds-
kentelyssa. Yleissuunnitelman yhteydessa tutkittiin
neljaé verkollista vaihtoehtoa ja Kehétien eteldpuolel-
la vaihtoehtoisia linjausvaihtoehtoja, joiden kasittelya
on kuvattu seuraavassa kappaleessa.

Kaikissa vaihtoehdoissa on oletettu, ettd Turun
kehétie on parannettu yleissuunnitelman mukaisesti
kaksiajorataiseksi eritasoliittymin varustetuksi vaylak-
si lukuun ottamatta Avantin eritasoliittymaa ja Kaari-
nantien kaantoa.

Alueen kunnat ja sidosryhméat ovat hyvéaksyneet
Kehétien parantamisratkaisut yleissuunnitelman ka-
sittelyn yhteydessé pyydetyissé lausunnoissa, lukuun
ottamatta hyvaksymisesityksestéa poisjaéaneitd Avan-
tin eritasoliittyméaéa ja Kaarinantien k&dantéa. Kehatien
yleissuunnitelma ei mahdollista aikaisemmin tutkittua
ns. Verkakaaren ja Littoisten kokoojatievaihtoehtoa,
koska Sippaan eritasoliittymaa ei ole mukana Keha-
tien yleissuunnitelmassa (vaihtoehtoa on kasitelty lu-
vussa 1.3.6).

Kuva 29. Kaarinantien eteldosan tutkitut vaihtoehdot yleissuunni-
telmavaiheessa.

4.2 Aikaisemmin tutkitut
vaihtoehdot Kaarinantien ete-
laosassa

Kaarinantien osalta tutkittiin uudelleen vuoden 1997
yleissuunnitelmassa Kultanummen ja kehatien valilla
esitetyt vaihtoehdot (kuva 7 ja kuva 29):

¢ Vaihtoehto SIIR (lantisin), verkossa yhdystien
linjaus sijaitsee noin 200 metrid pohjoisempana
maantien 2200 ja Vanhan Littoistentien valilla
yleissuunnitelman mukaiseen linjaukseen verrattu-
na. Yhdystien pituus on 1 700 metria.

¢ Vaihtoehto TUN (keskimmadinen), yhdystie kulkee
noin 60 metria yleissuunnitelman mukaisesta
vaihtoehdosta pohjoisempana maantien 2200 ja
Vanhan Littoistentien vélilla, jossa se sijoittuu noin
500 metrin pituiseen tunneliin. Tunnelinsuuauk-
kojen kohdalla olevat suuret avoleikkaukset ovat
yhteensa myds noin 500 metrin pituiset. Yhdystien
kokonaispituus on 1 520 metria.

¢ Vaihtoehto YS (itdisin) jossa yhdystien linjaus
on Liedon ohikulkutien yleissuunnitelman (1991)
mukainen. Yhdystien pituus (valillda Mennink&isen-
katu—kehétie) on 1 460 metria.




Vaihtoehto YS karsittiin pois alkuvaiheen tarkas-
teluissa, koska se rikkoon jo rakennetun kaupunkira-
kenteen.

Ratkaisuehdotukseksi valittiin yleissuunnitelman
laatimisen yhteydessa tunnelivaihtoehto, koska se
on maankaytén kehittdmisen, luonnon ja asukkaiden
viihtyisyyden kannalta parempi kuin vaihtoehto SIIR.
Taman perustelun on katsottu olevan edelleen pe-
rusteltu ja Kaarinantien eteldosassa on lahtékohtana
yleissuunnitelman mukainen ratkaisu.

Ympaéristovaikutusten arvioinnissa tutkitaan neljaa
paavaihtoehtoa, joissa on kohteittain alavaihtoehtoja,
joiden yksityiskohdat tulevat tarkentumaan ympaérist6-
vaikutusten arvioinnin edetessa:

* Vaihtoehto 0, hanketta ei toteuteta, joka toimii
myods vertailuvaihtoehtona.

¢ Vaihtoehto 0+, nykyisen Kaarinantien ja valtatien
10 osuuden parantaminen seka lisdksi Avantin
yhteyksien parantaminen valtatien 10 suuntaan.

« Vaihtoehto 1, Kaarinantien k&annén toteuttami-
nen Littoisista Avantin kautta valtatielle 10 VVanha-
linnan alueelle

¢ Vaihtoehto 2, uusi yhteys kehatieltéd Avantista
valtatielle 10 VVanhalinnan alueelle (Kaarinantien
kdannon pohjoisosa)

Kaikissa vaihtoehdoissa on oletettu, ettd Kehétie on
parannettu yleissuunnitelman mukaisesti kaksiajoratai-
seksi eritasoliittymin varustetuksi véyléksi lukuun otta-
matta Avantin eritasoliittym&a ja Kaarinantien k&antoa.
Vaihtoehdoissa tullaan tutkimaan alavaihtoehtoja muun
muassa liittymajarjestelyjen ja tunneleiden ja muiden yk-
sityiskohtien osalta. Liséksi kaikissa vaihtoehdoissa va-
raudutaan teknisesti mahdolliseen Valtatien 10 Liedon
eteldiseen ohitukseen. Vaihtoehtojen Iyhyet kuvaukset
on esitetty kappaleissa 4.3.1 —4.3.3.

Vaihtoehdossa 0+ tutkitaan nykyisen Kaarinantien ja
valtatien 10 osuuden Kaarinantien liittymastd Kau-
selan eritasoliittymén itdpuolelle parantaminen (ku-
va 30). Vaihtoehdon 0+ alustavat toimenpiteet ovat:

+ Kaarinantien liittymén kaistajarjestelyjen paranta-
minen.
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+ Kauselan alueen liittymien kaistajarjestelyjen
parantaminen.
» Kevyen liikenteen yhteyksien ja meluntorjunnan
parantaminen Kaarinantien ja valtatien 10 varressa.
Lisaksi tarkastellaan alavaihtoehtoina Avantin
alueen yhteyksien parantamista valtatien 10 suun-
taan. Vaihtoehtoina tulevat esille, etté yhteyksia
parannetaan Avantista Kauselan eritasoliittymén
alueelle tai sieltd Vanhanlinnan alueelle. Myés
ndiden molempien yhteyksien parantaminen voi

tulla esille.

Vaihtoehdossa 1 toteutetaan Kaarinantien kdanté Lit-
toisista Avantin kautta valtatielle 10 VVanhalinnan alueel-
le (kuva 31). Vaihtoehdon alustavat toimenpiteet ovat:

+ Kaarinantie (maantie 2200) rakennetaan uuteen
maastokdytavaan Menninkadisenkadun liittymén
kohdalta Avantin eritasoliittyméan kautta pohjoiseen
valtatielle 10 noin 3,5 kilometrin matkalla. Tien mi-
toitusnopeutena on kéaytetty 60 kilometria tunnissa
ja poikkileikkauksena 8/7 metria tien rinnalla on
kevyen liikenteen vayld Vanhalta Littoistentielta
valtatielle 10.

+ Tielld on noin 500 metrin pituinen Littoisten tunneli
nykyisen Kaarinantien ja VVanhan Littoistentien
vélisellé osuudella.

* Nykyinen Kaarinantie litetdan kanavoituna tasoliit-

tymana Kaarinantien kdantoon. Liittymaan tulee

likennevalot. Avantin eritasoliittymén yhteyteen Kaa-
rinantien kdannélle toteutetaan liittymien kanavointia
ja kehatien pohjoisen ajoradan ramppien littymaan
toteutetaan pisaran muotoinen kiertoliittyma.

Avantin logistiikka-alue liittyy Kaarinantien k&anté6n

tasoliittymilla. Tien pohjoisosassa Satiaismaentien

jatke ja Airikinportti liittyvat Kaarinantien kdanté6n.

Satiaismaentien liittyman eteldpuolella on varaus

yleiskaavan mukaiselle kokoojakadulle.

Kaarinantien k&4nnén tasoliittym4 valtatielle 10

toteutetaan porrastettuna Hakkistentien liittyméan

kanssa ja paasuunnille toteutetaan kdantymiskais-
tat. Liittym&éan toteutetaan liikennevalot.

Yhteydelle toteutetaan tarvittava meluntorjunta.

Valtatien 10 ja Kaarinantien liittym&& parannetaan

kaistajarjestelyill ja meluntorjunnalla.

Alavaihtoehtoina tutkitaan Avantin eritasoliittyman

mahdollisia erilaisia ramppijarjestelyja sekd mah-

dollisuutta toteuttaa noin 200-400 metrin pituinen
tunneli Tammen alueelle.
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Y mparistévaikutusten lieventdmiseksi tutkitaan
myds mahdollisuuksia tien pieniin linjaustarkistuksiin.
Kaarinantien k&&nndssé on varauduttu Liedon ohikul-
kutien rakentamiseen. Jos ohikulkutie rakennetaan,
taytyy Kaarinantien kd&dnndn korkeusasemaa muuttaa
eritasoliittyméan kohdalla.

4.3.3 Vaihtoehto 2

Vaihtoehdossa 2 toteutetaan uusi yhteys (vaihtoeh-
don 1 Kaarinantien kdannoén pohjoisosa) Avantista
valtatielle 10 Vanhalinnan alueelle (kuva 33). Vaihto-
ehdon alustavat toimenpiteet ovat:

* Uusi yhteys rakennetaan uuteen maastokéayta-
vaan Avantin eritasoliittyméasté pohjoiseen valta-
tielle 10 noin 1,8 kilometrin matkalla. Tien mitoi-
tusnopeutena on kaytetty 60 kilometrid tunnissa
ja poikkileikkauksena 8/7 metria tien rinnalla on
kevyen liikenteen vayla Avantista valtatielle 10.

+ Avantin eritasoliitymén ja kehatien pohjoisen
ajoradan ramppien liittymaan toteutetaan pisaran
muotoinen kiertoliittyma.

+ Avantin logistiikka-alue liittyy uuteen yhteyteen
tasoliittymilla. Tien pohjoisosassa Satiaismaentien
jatke ja Airikinportti liittyvat my6és uuteen yhteyteen.

+ Satiaisméentien littymén eteldpuolella on varaus
yleiskaavan mukaiselle kokoojakadulle.

» Uuden yhteyden tasoliittyma valtatielle 10 toteute-
taan porrastettuna Hakkistentien liittymén kanssa
ja paasuunnille toteutetaan kdantymiskaistat.
Liittymé&an toteutetaan liikkennevalot.

* Yhteydelle toteutetaan tarvittava meluntorjunta.

+ Valtatien 10 ja Kaarinantien liittym&a parannetaan
kaistajarjestelyilla ja meluntorjunnalla.

Ymparistévaikutusten lieventdmiseksi tutkitaan
myds mahdollisuuksia tien pieniin linjaustarkistuksiin.
Uudessa yhteydessé on varauduttu Liedon ohikul-
kutien rakentamiseen. Jos ohikulkutie rakennetaan,
téaytyy uuden yhteyden korkeusasemaa muuttaa eri-
tasoliittymén kohdalla.

M M F

Kuva 32. Nakyma Hakkistentien liittymé&sta eteldén kohtaan, jossa vaihtoehdon 2 uusi yhteys on suunniteltu

littyvéksi valtatiehen 10.
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5. Arvioinnin rajaus

Arvioitavia vaikutuksia ovat YVA-lain 2 § mukaan

hankkeen vélittémat tai valilliset vaikutukset

* ihmisten terveyteen, elinoloihin ja viihtyvyyteen

* maaperaan, vesiin, ilmaan, ilmastoon, kasvillisuu-
teen, elidihin ja luonnon monimuotoisuuteen

yhdyskuntarakenteeseen, rakennuksiin, maise-
maan, kaupunkikuvaan ja kulttuuriperintéén

* luonnonvarojen hyddyntdmiseen seka

+ edelld mainittujen tekijéiden keskindisiin vuorovai-
kutussuhteisiin.

Tiehankkeen ympaéristévaikutukset syntyvéat tien
rakentamisesta ja sen seurauksena liikenteesséa ja
likkumisessa tapahtuvista muutoksista. Ympéarist6-
vaikutukset voivat olla seka hy6dyllisid ett haitallisia,
pysyvia tai ajan my6td muuttuvia seka valittémia tai
vélillisia. Lisaksi hankkeella voi olla yhteisvaikutuksia
muiden aluetta koskevien hankkeiden kanssa. Ym-
paristévaikutuksia arvioitaessa vertailukohtana kayte-
tdan muutosta verrattuna nykyiseen tilanteeseen.

Vaikutuksia arvioitaessa otetaan huomioon tien
koko kayttéika: suunnittelu, rakentaminen ja kaytto.
Kayton aikaisiin vaikutuksiin kuuluvat tien, liikenteen
ja kunnossapidon vaikutukset.

Kaarinantien k&annén keskeiset ympaéristdvaiku-
tukset ovat alustavasti seuraavat:

+ vaikutukset ihmisten terveyteen, elinoloihin ja
viihtyvyyteen

+ vaikutukset yhdyskuntarakenteeseen

* vaikutukset eliéihin ja luonnon monimuotoisuuteen

Ympaéristovaikutusten arvioinnin alueellinen laajuus
vaihtelee tarkasteltavan vaikutuksen mukaan ja on
erilainen esimerkiksi liikennemelua, yhdyskuntaraken-
netta tai elaimist6a tarkasteltaessa. Alustava vaiku-
tusalueen rajaus on esitetty kuvassa 35. Vaikutusalue
tarkentuu ympaéristdvaikutusten arvioinnin aikana.

Eri vaihtoehdot aiheuttavat tiesté6n ja liikentee-
seen muutoksia, jotka vaikuttavat suoraan lahiym-
paristéon tierakenteiden sekd merkittdvéan liikenteen
kasvun tai vdhenemisen kautta. Tien rakentaminen
tai parantaminen peittda alleen maa-alueita, aiheuttaa
muutoksia kulkureitteihin seké vaikuttaa liikenteesta

aiheutuviin ympaéristéhairidihin, kuten liikenteen me-
luun, paastoihin ja tarindadn. Tama on hankkeen ldhi-
vaikutusalue.

Eri vaihtoehdot liittyvat ympardivaan maankayttéon
ja vaikuttavat taté kautta alueen toimintojen sijoittu-
miseen ja yhdyskunnan sisdiseen rakenteeseen. Sa-
manaikaisesti ymparistévaikutusten arvioinnin kanssa
laaditaan Kaarinan kaupungissa Littoisten osayleis-
kaavan tarkistusta ja Liedon kunnassa Kaarinantien
kdannon alueen asemaakaavaa seka tédhan rajoittuvi-
en voimassa olevien asemakaavojen tarkistusta. Na-
ma alueet [ahiympaéristéineen muodostavat hankkeen
paidvaikutusalueen.

Eri vaihtoehtojen tieratkaisut vaikuttavat matka-ai-
koihin seka reittien sujuvuuteen ja saattavat aiheuttaa
muutoksia liikkenteen jakautumiseen edelld mainittuja
vaikutusalueita laajemmalla alueella. Liikenteen kas-
vu tai véheneminen vaikuttaa pdaasiassa ihmisten
elinoloihin ja viihtyvyyteen liikkennemelun ja -paéasté-
jen seka estevaikutuksen kautta. Taméa on hankkeen
liikenteellinen vaikutusalue.

Muutos nykytilaan kuvataan vuoden 2030 tilan-
teessa, joka on liikenteellisissé tarkasteluissa kaytetty
ennustetilanne. T&ll6in oletuksena on myds, ettd Ke-
héatie (kantatie 40) on parannettu nelikaistaiseksi ylei-
suunnitelmaan mukaan.

Yhteisvaikutuksia tarkastellaan seudun merkitta-
vimpien tiehankkeiden ja kaavoituksen osalta. Kaa-
rinan lantisen ohikulkutien toteutumisen vaikutukset
liikennemaériin huomioidaan liikennemelu- ja toimi-
vuustarkasteluissa. Valtatien 10 linjausvaihtoehdot
ovat tarkastelussa mukana liikkennemaariin, meluun ja
luontoon kohdistuvissa arvioinneissa. Kaavoituksen
maankayttératkaisut huomioidaan erityisesti liito-ora-
vaan liittyvassa arvioinnissa.
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6. Vaikutusten arviointi ja menetelmat

Seuraavissa kohdissa on kuvattu, mitd vaikutuksia
ympadristévaikutusten arvioinnissa selvitetdan, mihin
tietoihin arviointi perustuu ja millaisin menetelmin ar-
viointi tehddan. Ympaéristévaikutukset syntyvét tien
rakentamisesta ja sen seurauksena tapahtuvasta
muutoksesta liikenteeseen ja liikkumiseen. Ymparis-
tévaikutukset kytkeytyvét toisiinsa monin tavoin. Vaih-
toehtojen arvioinnin eri osien liittymista toisiinsa on
kuvattu yksinkertaistetusti kuvassa 36. Vaikutusten
kytkennét pyritddn arvioinnissa tunnistamaan ja otta-
maan huomioon mahdollisimman hyvin.

Turun kaupunkiseudun tavoitteellista yhdyskuntara-
kennetta on vastikdan selvitetty Rakennemalli 2035
-tyén yhteydessa. Eri vaihtoehtojen vaikutus tavoit-
teellisen yhdyskuntarakenteen kehittamisedellytyksiin
selvitetddn. Selvityksessé otetaan huomioon se, mil-
Ia tavalla vaihtoehdot vaikuttavat paavaikutusalueen
maankaytén ja yhdyskuntarakenteen kehittdmismah-
dollisuuksiin ja milla tavalla eri vaihtoehtojen kautta
rakentuva tieverkko vaikuttaa laajemman, liikenteel-
lisen vaikutusalueen yhdyskuntarakenteen kehittymi-
seen.

Arviointi pohjautuu Rakennemalli 2035 -ty6n tulok-
siin, maakuntakaavaan, Liedon ja Kaarinan yleiskaa-
voihin sekd YVAnN aikana tehtaviin Littoisten osayleis-
kaavan muutostyéhon (Kaarina) ja Kaarinantien
kddnnén alueen asemakaavan laatimiseen (Lieto).
Tarkasteluun siséltyy liikenteen jakautumisen arvi-
ointi, jolloin liikenteellinen vaikutusalue voidaan méaa-
ritelld eri vaihtoehdoissa. Liikenteellisen tarkastelun
lahtékohtana ovat vuonna 2010 valmistuneen yleis-
suunnitelman Turun kehétien parantamisesta valilla
Kausela-Kirisméki yhteydessd tehdyt liikenteelliset
tarkastelut. Arviot yhteisvaikutuksista mahdollisen Lie-
don ohikulkutien kanssa perustuvat vuonna 2011 val-
mistuneeseen selvitykseen valtatien 10 linjausvaihto-
ehdoista Liedossa.

Arvioinnissa tarkastellaan eri vaihtoehtojen tar-
joamia mahdollisuuksia erityisesti asuin-, yritys- ja
tydpaikka-alueiden seka viher- ja virkistysalueiden
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Hankkeen vaihtoehdot

Vaikutukset
liikenteeseen

Vaikutukset yh-
dyskuntarakentee-
seen, rakennuksiin,
maisemaan ja kult-

tuuriperintéén

YMPARISTO-
VAIKUTUS

Vaikutukset
liikkumiseen ja
kuljetuksiin

Vaikutukset maaperaan,
vesiin, ilmaan, ilmastoon,
kasvillisuuteen, elidihin ja
luonnon monimuotoisuu-
teen, seka luonnonvarojen
hy6édyntamiseen

YMPARISTOVAIKUTUS

Vaikutukset ihmisten terveyteen, elinoloihin ja
viihtyvyyteen

YMPARISTOVAIKUTUS

Hanketta koskeva
paatdksenteko

Kuva 36. Ympaéristévaikutusten keskinaiset vuorovaikutussuhteet.

tarkoituksenmukaiseen kehittdmiseen. Arviointi teh-
ddan asiantuntija-arviointina yhteistydssa kuntien
kaavoittajien sekd maakunnan liiton asiantuntijoi-
den kanssa.

Arvioinnissa késitelladn myds vaihtoehtojen suh-
de eritasoisiin kaavoihin ja tunnistetaan kaavamuu-
tostarpeet.



Vaikutusarviointien pohjana ovat kaavoituksen, Turun
kehétien yleissuunnitelman sekd muissa yhteyksisséa
tehdyt hankealueen ymparistdselvitykset, joista kes-
keiset on lueteltu nykytilanteen kuvauksessa kohdas-
sa 3. Suunnittelualueelta (Kaarinantien kdannén seka
kantatien 40 parantamisen maastokaytavat) on aiem-
pien inventointien yhteydessa selvitetty kasvillisuus ja
luontotyypit sekd havainnoitu luonnonsuojelulain tar-
koittamat uhanalaiset lajit, erityisesti suojeltavat lajit ja
suojellut luontotyypit, vesilain 15a ja 17a §:n tarkoitta-
mat kohteet , metsélain 10 §:n mukaiset erityisen tar-
keat elinympéristét sekd muut merkittéavéat luontotyy-
pit tai lajiesiintyméat (silmallapidettavat ja alueellisesti
uhanalaiset lajit). Liito-oravia koskeva seurantatieto
on viimeksi tdydentynyt vuoden 2012 kev&éan seuran-
nalla. Uusia luontoselvityksia alueelta ei ole tarkoitus
tehda.

Luontoon ja luonnonvarojen kaytté6n kohdistu-
vissa vaikutuksissa arvioidaan vaikutukset luonnon-
arvojen kannalta arvokkaisiin alueisiin ja kohteisiin,
maa- ja kallioperaan, vesiin, ilmaan, kasvillisuuteen,
elidihin sek& naiden valisiin vuorovaikutussuhteisiin.
Arvioinnissa otetaan huomioon seka tien ja liikenteen
aiheuttamat valittémat vaikutukset, etté vaihtoehtoihin
liittyvat muuttuvan maakaytén vaikutukset. Hankkeen
kannalta merkittavia ovat erityisesti vaikutukset alu-
een liito-oravakantaan seka vaikutukset Littoistenjar-
ven veden laatuun.

Vaihtoehtojen vaikutusta maa- ja kallioperdn muo-
toihin sekd maa-ainesten kayttéon arvioidaan kartta-
tarkasteluilla sekéa alustavan yleissuunnittelun linja-
us- ja tasaustietojen perusteella sek& suunnittelusta
saatavilla massatasapainoarvioilla.

Tierakenteet muuttavat pintavesien kulkua uu-
sin ojaverkostoin ja patoamalla valumia. Arvioinnis-
sa selvitetdan pintavesien nykyiset valuma-alueet ja
virtausreitit. Erityistd huomiota kiinnitetdan vaihtoeh-
tojen vaikutuksiin Littoistenjarveen suuntautuviin vir-
tausreitteihin. Tieliikenteestd aiheutuvia riskeja pin-
tavesille arvioidaan kartta- ja kirjallisuustietojen seka
liikennemaarien ja mahdollisten kuljetusten laadusta
saatavien tietojen perusteella.

Maisemavaikutusten arvioinnissa suunnittelualueen
maisemarakennetta kasitellddn dynaamisena ko-
konaisuutena, johon vaikuttavat paitsi maa- ja kal-
lioperd, ilmasto ja vesisuhteet sekd naista riippuva
kasvillisuus ja elidstd, my6s ihmisen tuottama kulttuu-
risysteemi yhteyksineen. Lahtétiedot pohjautuvat siis
suurelta osin edelld selostettujen kohtien aineistoon.
Pohjatietoja tdydennetdan maastokaynneilla.

Maisemarakenteeseen kohdistuvien vaikutusten
arvioinnissa otetaan huomioon seké& vaihtoehtojen
suoriin ettd seurannaisvaikutuksiin esimerkiksi maan-
kdyton tehostumisen seurauksena. Arvioinnissa kiin-
nitetddn huomiota vaihtoehtojen vaikutuksiin avoimiin
ja suljettuihin maisematiloihin ja naiden merkittéviin
reuna-alueisiin, maisema-alueiden kiinnekohtiin ja
merkittaviin nakymiin sekd ihmisten arkiympéariston
laatuun, erityisesti asuinalueiden ja virkistysalueiden
maiseman muutokseen.

Kulttuuriperintéén kohdistuvien vaikutusten arvioin-
ti liittyy osaltaan maisemarakennevaikutusten arvioin-
tiin. Arvioinnissa tarkastellaan nykytilan kuvauksessa
esitetyt rakennusperint6é- ja muinaismuistokohteet ja
naiden ympaérille muodostunut kulttuurisysteemin ker-
roksellisuus yhteyksineen. Erityistd huomiota kiinnite-
tédan Aurajokilaakson kulttuurimaisemaan.

Taajamakuvan muutoksia arvioitaessa otetaan
huomioon vaihtoehtoihin liittyvat, todennékoiset taa-
jamarakenteen muutokset eli kaavoissa osoitettu ra-
kentaminen.

Maisemallisesti keskeisille alueille kohdistuvat
muutokset esitetddn péaasiassa kartta- ja valokuva-
materiaalien avulla. Havainnollistamisessa kaytetaan
lisdksi hyvédksi Turun kehatien parantamisen yleis-
suunnitelman yhteydessa tehtyd vuonna 2010 valmis-
tunutta virtuaalimallia. Arviointi tehd&an asiantuntija-
arviointina
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Ihmisten terveyteen ja elinoloihin kohdistuvat vaiku-
tukset muodostuvat liikenteen aiheuttamista vaikutuk-
sista seka tierakenteiden aiheuttamista vaikutuksista,
jotka konkretisoituvat edelld kuvattuina vaikutuksina
yhdyskuntarakenteeseen ja maankayttoén, luontoon
sekd maisemaan. Kyseiset vaikutukset kohdistuvat
ihmisten asuinympéristéjen viihtyisyyteen ja turvalli-
suuteen, virkistysreitteihin ja ulkoilualueisiin seka ar-
kilikkumiseen.

Ihmisiin kohdistuvien vaikutusten arviointi teh-
daan asiantuntija-arviona. Vaikutusten tunnistami-
sessa ja arvioinnissa kdytetddn hyvaksi muiden vai-
kutusselvityskohtien materiaalia, karttatarkasteluja
sekd paikkatietoaineistoja. Ihmisten kokemuksia
hankkeesta ja sen vaihtoehdoista havainnoidaan
aiempien suunnitteluvaiheiden taustamateriaali-
en, lehtikirjoitusten ja yleisétilaisuuksissa saatujen
kommenttien sekd YVAnN laatimisen aikana kayty-
jen yleisétilaisuuskeskustelujen sekd saadun pa-
lautteen perusteella. Kaavoitustéihin liittyvéda pa-
lautetta kdytetddan myds mahdollisuuksien mukaan
hyvéksi.

Liikennemeluntarkastelussa keskitytdan melualuei-
den muutoksiin eri hankevaihtoehdoissa ja yli 55 dB:n
melualueella asuvien ihmisten maardn muutoksiin.
Tarkastelussa otetaan huomioon myds melulle herkat
kohteet kuten koulut ja paivéakodit. Lisaksi kiinnitetdan
huomiota liikennemelun leviamiseen virkistysalueille.

Melulaskennassa kaytetdan SoundPlan 7.0 -melu-
laskentaohjelmaa. Laskenta perustuu yleisesti Suo-
messa kaytettdvaan yhteispohjoismaiseen tieliiken-
teen melulaskentamalliin (Nordic Prediction Method
1996). Kyseinen laskentamalli on ympaéristéministe-
rion suositusten mukainen. Melulaskenta perustuu
meluldhteen aiheuttamiin l&htémelutasoihin ja danen
levidmiseen maastossa maastomallin pohjalta.

Melulaskennat antavat tulokset keskidanitasoina,
jolloin niitad voi verrata suoraan valtioneuvoston anta-
miin melun ohjearvoihin. Melualuekartat tulostetaan
1:10 000 mittakaavassa.

Melulaskennoissa otetaan huomioon melun kan-
nalta merkittavat tiet, joiden likenneméaara on keski-
maarin yli 800 ajoneuvoa vuorokaudessa. Laskelmat
tehdaan seka nykytilanteelle ettd vuoden 2030 ennus-
tetilanteelle.
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Hankevaihtoehtojen kokonaispaastémaarat ar-
vioidaan IVAR 2.3 -ohjelmalla, jonka paéstomaara-
laskennat perustuvat YTV:n laskentamalleihin. Mallit
huomioivat autokannan kehittymisen muun muassa
tiukempien paastorajoitusten osalta. Hiilidioksidipaas-
16t lasketaan IVAR-ohjelmassa polttoaineen kulutuk-
sen perusteella.

Tieliikenteen aiheuttaman tarinan arviointi perus-
tuu maaperdtietojen perusteella tehtdvaan arviointiin
mahdollisista tarinalle altistuvista rakennuksista.

Ihmisiin kohdistuvien vaikutusten arvioinnissa ovat
keskeisessé osassa eri asuinalueisiin kohdistuva lii-
kennemelu, maiseman muutokset, virkistysalueiden
laatuun ja virkistysreitteihin kohdistuvat muutokset
seka liikkkumisen sujuvuus ja turvallisuus eri liikenne-
muodot huomioiden. Tavoitteena on tunnistaa vaiku-
tukset, kuvata niiden luonne ja suunta seka se, kuin-
ka suurta ihmisjoukkoa ja mité vaestéryhmid vaikutus
koskee. Erityistd huomiota kiinnitetddn ns. herkkiin
vaestoryhmiin.

Rakentamisesta aiheutuu rajaytys- ja louhintatdista
sekéa tydmaaliikenteesta johtuvia hairiéita. Vaikutukset
ovat melu-, tarina- ja pdlyhaittoja ja estevaikutuksia
seka mahdollisia liikenneturvallisuusriskeja. Erityises-
ti tunnelilouhintaty6, jossa kéytetdan runsaasti vetta,
voi aiheuttaa riskeja vesistdille. Hairidihin on mahdol-
lista vaikuttaa muun muassa tydmaajéarjestelyilla, ra-
kennustavoilla seka téiden ajoituksella, mink& vuoksi
niiden kohdistumista ja laajuutta voidaan yleissuunnit-
teluvaiheessa arvioida vasta alustavasti.

Arvioinnissa kiinnitetdan tasséa vaiheessa erityises-
ti huomiota louhintatyén vaikutuksiin, kuten louhinta-
ty6n aiheuttamaan meluun ja pélyyn seké louhemate-
riaalin kuljetuksiin seka louhintatyén kestoon.

Liikenne-ennusteiden pohjana kéytetdan Kehéatien
yleissuunnitelman ja valtatien 10 linjausvaihtoehdotis-
ta tehdyn selvityksen yhteydessé laadittuja liikenne-
ennusteita. Lahtékohtana ennusteille on ollut vuonna
2006 tehdyn Turun seudun liikennemallin péivitystydn



yhteydessé laaditut ennusteet. Liikennemalli ennus-
taa liikenneverkossa ja maankaytdssé tapahtuvien
muutosten perusteella liikenteen kysynnan Turun seu-
dulla kulkutavoittain. Liikennetuotosten kasvu seudun
sisdisen liikenteen osalta perustuu suoraan maan-
kayton muutoksiin. Ulkoisen liikenteen ja lapikulkulii-
kenteen osalta ennuste perustuu myés oletuksiin pit-
kdmatkaisen liikenteen kasvusta mallialueen rajoilla.
Autoliikenne kasvaa kéytetyissa ennusteissa noin 30
% vuoden 2006 perustilanteesta vuoteen 2030.

Ennusteessa on otettu huomioon myés varsinaisen
liikennemallin paivitystyon jalkeen ennusteeseen teh-
tyja tarkennuksia. Suunnittelualueen kannalta merkit-
tavimmat tarkistukset on tehty Kaarinan lantisen ohi-
kultutien yleissuunnitelman yhteydessa vuonna 2007,
jolloin ennusteen nykytilannetta paéivitettiin Kaarinan
ja Paraisten rajalla teetetyn maarapaikkatutkimuksen
tietojen perusteella. Kantatien 40 suunnittelua varten
liikennemallin aluejakoa tarkennettiin suunnittelualu-
eella liikenteen reitinvalintojen tarkentamiseksi. Valta-
tien 10 linjausvaihtoehtojen tarkastelua varten mallin
aluejakoa on vield tarkennettu tarkasteltavien vaih-
toehtojen alueelta. Kantatien 40 yleissuunnitelman
ennustetta varten mallin asukas- ja ty6paikkamaaria
tarkistettiin Liedon ja Kaarinan osalta. Ennusteessa
kaytetyt asukas- ja tydpaikkamaaréat on esitetty tau-
lukossa 1. Kaarinan ja Liedon asukas- ja tydpaikka-
maarien kasvun lisdksi keskeinen suunnittelualueen
liikenteen kasvuun vaikuttava tekija on valtatien 10
pitkdmatkaisen liikenteen kasvu. Mallialueen ulko-
puolelta seudulle suuntautuvan liikenteen kasvu on
madritetty Tiehallinnon P&ateiden liikennevirrat ja
linkkikohtaiset liikenne-ennusteet -julkaisun tietojen
pohjalta.

Taulukko 2. Liikenne-ennusteessa kaytetyt asukas- ja tyépaik-
kaméaarat.

Kaarina Lieto
Asukkaat 2003 27 200 14 100
Asukkaat 2030 36 600 20500
Asukasmaaran kasvu 9 400 6 400
Ty6paikat 2003 7 600 4000
Ty6paikat 2030 8 800 7 000
Tyopaikkamééaran kasvu 1200 3000

Liikenne-ennusteen tietoja tarkennetaan mahdol-
listen kaavoituksen muutosten osalta ennen vaiku-
tusten arviointia. Liikenne-ennusteet vuodelle 2030
tarkennetaan hankkeen kaikille vaihtoehdoille ja sitd

kaytetddn hankkeen liikenteellisten ja taloudellisten
vaikutusten sekd@ ymparistévaikutusten arviointiin.

Vaihtoehtojen vaikutuksia liikenteeseen ja liikkumi-
seen kuvataan asiantuntijoiden

arvioina seké soveltaen Liikenneviraston kdyttamia
arviointimenetelmia.

Liikenteellisia vaikutuksia arvioidaan vertaamalla
vaihtoehtoja 0-vaihtoehtoon vuoden 2030 liikenne-
ennusteen mukaisella liikennemaaralla. Arvioinnissa
kuvataan seuraavia vaikutuksia:

» Vaikutukset liikenteen sijoittumiseen eri vaylille
arvioidaan EMME-ohjelmiston tietojen perusteella.
Vaikutukset p&éateiden autoliikenteen liikenteelli-
seen palvelutasoon maaritellaan Liikenneviraston
IVAR-ohjelmistolla tai EMME-ohjelmiston antamilla
tiedoilla. Kriittisten tasoliittymien toimivuuden tutki-
miseen kaytetdan Synchro/Simtrafic-ohjelmistoa.
Liikenteellistad palvelutasoa kuvataan ns. HCM-
asteikon luokituksella A-F tai vaylien kuormitusas-
teella.

Vaikutuksia alueen asukkaiden liikkkumiseen ja

liikenneyhteyksiin kuvataan alueittain arvioimalla

mm. tiejarjestelyjen estevaikutuksia seka liittyma-

ja rinnakkaistiejarjestelyjen vaikutuksia eri tien-

kayttajaryhmille.

+ Asiantuntija-arvioina kuvataan vaikutuksia kevyen
likenteen olosuhteisiin.

+ Vaikutuksia joukkoliikenteen olosuhteisiin, bus-
sireitteihin seka pysékkeihin ja niiden yhteyksiin
kuvataan asiantuntija-arvioina, jotka perustuvat
my0s sidosryhmien ja alueen linja-autoliikennditsi-
joiden mielipiteisiin joukkoliikennejérjestelyista.

Vaikutuksia liikenneturvallisuuteen kuvataan arvioi-
malla teiden ja yhteyksien parantamisen vaikutusta
vuosittaisten henkilévahinko-onnettomuuksien maa-
raan seka liikkennekuolemien maaraan. Arvio tehdaan
eri tietyyppien keskimaéardisen onnettomuusriskien ja
Tarva 4.12-ohjelmiston tietojen perusteella.
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Hankkeessa tarkasteltavien vaihtoehtojen yhteiskun-
tataloudelliset laskelmat laaditaan Liikenneviraston
hankearviointiohjeita noudattaen. Vaihtoehdoille teh-
daan alustavat kannattavuuslaskelmat ja muut arvi-
oinnit, joita vertailuun tarvitaan. Kannattavuusarviot
tehdaan yhdistamallad vaikutusselvitysten yhteydessé
arvioidut rahassa mitattavat tai rahamééaraisiksi muu-
tettavat vaikutukset koko tarkastelujaksolta.

Eri vuosina syntyvéat hyoty- ja kustannuseréat dis-
kontataan vertailukelpoisiksi hankkeen avaamisvuo-
teen. Kannattavuuslaskelmassa huomioidaan seuraa-
vat tekijat:

* hankkeen investointikustannukset ja niiden korot

* investoinnin jadnnésarvo

+ vaylan pitdjan muuttuneet kustannukset (paaasi-
assa kunnossapitokustannusten muutos)

+ vaylan kayttajien kustannusten muutokset (ajo-
neuvo-, aika- ja onnettomuuskustannukset)

* muun yhteiskunnan kustannusten muutokset
(paasto- ja melukustannukset).

Hankkeen investointikustannukset muodostuvat
rakentamiskustannuksista, jotka arvioidaan kayttden
yleisid paateilla toteutuneita yksikkdkustannuksia ja
hankeosalaskelmaa. Investointikustannukset sisél-
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tavat myds rakentamisajalta kertyneet korot. Korko-
kantana kaytetdan laskentakorkokantaa. Myés jaan-
nosarvolle lasketaan korko.

Vaylan pitdjan, vayldn kayttdjien sekd muul-
le yhteiskunnalle aiheutuvia kustannustenmuutok-
sia arvioidaan Liikenneviraston IVAR-ohjelmistolla
madérittelemalld tien parantamisen vaikutukset ajo-
neuvokustannuksiin, onnettomuuskustannuksiin,
kunnossapitokustannuksiin sekd paastoihin. Onnetto-
muuskustannuksia tarkennetaan lisdksi Tarva-ohjel-
miston tai erillisten onnettomuusriskeihin perustuvien
arvioiden perusteella.

Ympaéristovaikutusten arvioinnin tuloksia kaytetédan
hyvéksi alustavassa yleissuunnittelussa, jossa ote-
taan huomioon mahdollisuudet lieventdd havaittuja
ympaéristévaikutuksia. Lieventdmismahdollisuudet
kuvataan vaikutusarviointien yhteydessé ja otetaan
huomioon vaihtoehtojen vertailussa.

Vaikutuksia voidaan lieventdd muun muassa me-
lusuojausten rakentamisella, maisemanhoitotoimenpi-
teilld, tydmaanaikaisilla jarjestelyilld seké virkistys- ja
viheryhteyksien jarjestelyilla.



/. Vaihtoehtojen vertailu

Vaikutuksia kuvataan ja niitd ennustetaan kullekin vai-
kutukselle ja tarkastelukokonaisuudelle ominaisella
tavalla. Kuvaus on seké sanallista ettéd laskennallisiin
tunnuslukuihin perustuvaa. Vaikutuksia havainnollis-
tetaan mahdollisuuksien mukaan karttakuvin, havain-
nollistavin kuvin ja kaavioin.

Vaihtoehtojen laadullisia ja maaréllisia vaikutuksia
tarkastellaan muutoksina nykytilanteeseen. Vaikutus-
ten kohdentuminen eri alueisiin ja kohteisiin kuvataan.
Tarkastelu ulotetaan ajallisesti vuoteen 2030.

Vaikutusten merkittdvyys tuodaan esille ilmaise-
malla muutoksen suuruus ja laajuus mahdollisimman
selkeasti, kuvaamalla vaikutuksen kohteen arvo ja
herkkyys sek& ottamalla huomioon vaikutuksen to-
denné&kdisyys, palautuvuus tai pysyvyys.

Vaihtoehtoja vertaillaan toisiinsa kunkin vaikutuksen
tai vaikutusryhméan kannalta luonteenomaisella ta-
valla painottaen hankkeen kannalta merkittavia vai-

kutuksia. Merkittavéat vaikutukset on alustavasti tuotu
esille hankkeen tavoitteissa sekd YVA-ohjelmassa ja
ne tdsmentyvéat YVA-selostusvaiheen aikana. Kunkin
vaihtoehdon mydnteiset ja kielteiset vaikutukset tuo-
daan esille. Eri vaikutusryhmien yhteismitallisuuteen
ei pyrita.

Vaihtoehtoja tarkastellaan tdméan jéalkeen yhtenai-
sesti siten, ettd vertailukriteerind kaytetdéan asetet-
tujen tavoitteiden saavuttamista eri vaihtoehdoissa.
Tavoitteiden tayttyminen esitetdan tiivistetysti havain-
nollisena taulukkona.

Vaikutusten arviointiin liittyvat epavarmuustekijat ja
arvioinnissa kéytetyt oletukset kuvataan arviointise-
lostuksessa. Epdvarmuudet ja oletukset voivat liittya
muun muassa taloudellisessa kasvussa ja elinkeino-
eldméssa tapahtuviin muutoksiin, maankéayttésuunni-
telmien ja hankkeeseen liittyvdn muun tieverkon to-
teutumiseen.

8. Seurantaohjelman laatiminen

Ympdéristévaikutusten arvioinnin aikana saattaa nous-
ta esille kohteita, joita on niiden merkittdvyyden seké
mahdollisten haitallisten vaikutusten riskin tai epavar-
muuden takia seurattava. Téallaiset kohteet tuodaan
esille arviointiselostuksessa. ja esitetddn ehdotus
mahdollisesta seurantaohjelmasta.
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9. Jatkosuunnittelu seka tarvittavat luvat

ja paatokset

Yhteysviranomaisena toimiva Varsinais-Suomen ELY-
keskuksen Ymparistd ja luonnonvarat -vastuualue an-
taa lausuntonsa Y VA-selostuksesta kuultuaan sité en-
nen asukkaita ja viranomaisia. YVA-selostus ja siita
annettu lausunto tulee jatkossa ottaa huomioon han-
ketta koskevassa pééatdksenteossa.

Maantielain mukaan yleissuunnitelman ja tiesuun-
nitelman tulee perustua maankéaytto- ja rakennus-
lain mukaiseen oikeusvaikutteiseen kaavaan, jossa
maantien sijainti ja suhde muuhun alueiden kayttoén
on selvitetty. Kaarinantien kdannén ymparistévaiku-
tusten arviointimenettelyn jélkeen Kaarinantien k&an-
non toteuttamisedellytyksistd péaatetdan Liedon kun-
nan ja Kaarinan kaupungin kaavoitustyén yhteydessa.

Mikéli Kaarinantien k&anté on kaavoitustyén pe-
rusteella mahdollinen, kaynnistetddn sen osalta
maantielain mukainen yleissuunnitelman laatiminen.
Yleissuunnitelman valmistuttua Liikennevirasto tekee
yleissuunnitelmasta hyvaksymispaatdksen. Hyvaksy-
mispédatoés lahetetddn Kaarinan kaupungille ja Liedon
kunnalle, jotka laittavat sen nahtaville. Hyvaksymis-
paatds saa lainvoiman, jollei siité valitusajan kuluessa
ole tehty valitusta, tai valituskésittelyjen jalkeen.

Hyvéaksytty yleissuunnitelma on l&htékohtana ja oh-
jeena seuraavassa vaiheessa laadittavassa tiesuun-
nitelmassa. Tiesuunnitelman laatiminen pyritdan te-
kemaan siten, ettd rakentamisvalmius olisi yhta aikaa
Turun kehéatien valin Kausela — Kirismaki parantami-
sen kanssa.
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Mahdollisen jatkosuunnittelun ja rakentamisen yh-
teydessd lupia edellyttvig toimenpiteitd ovat:

* Luonnonsuojelulain 49 §:n 3 momentin mukainen
lupa poiketa liito-oravan lisééntymis- ja levahdys-
paikkojen havittdmis- ja heikentdmiskiellosta.

* Vesilain 4 luvun 12 § 2 momentin mukainen lupa
poiketa Littoistenjarven suoja-aluetta koskevan
paéatéksen kohdasta tai vaihtoehtoisesti lupavi-
ranomaisen (AVI) paatos Littoistenjéarven suoja-
alueen tai sen osan muuttamisesta.

» Léajitysalueet pyritdén osoittamaan tiesuunnitel-
massa. Rakentamisen aikana hankitut ldjitysalu-
eet vaativat maa-aineslain mukaisen luvan.

* Melua ja tarinda aiheuttavat tilapainen toiminta,
kuten murskaustyét ja louhinta vaativat ympéris-
téluvan.
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