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Oy VR-Rata Ab, Itä-Suomen Ratakeskus on laatinut ympäristövaikutusten arviointiselostuksen hankkeesta rakentaa lisäraide Luumäen -Vainikkalan välille Luumäen ja Vainikkalan kunnissa.

Yva-lain mukaisena yhteysviranomaisena Kaakkois-Suomen ympäristökeskus esittää asiasta lausuntonaan seuraavan.

Hanke ja sen tavoitteet 

Hankkeen taustana on liikenneministeriön hankepäätös itäisen Suomen rataverkon perusratkaisusta. Päätös perustuu kotimaisen ja kansainvälisen liikenteen tarpeisiin sekä alue- ja yhdyskuntarakenteellisiin näkökohtiin. Nykyinen yksiraiteinen rata useine kaarteineen rajoittaa junanopeuden nostoa ja liikenteen lisäämistä. Ensisijaisesti on tutkittu uuden, yksiraiteisen radan rakentamista nopealle henkilöliikenteelle. Tällöin nykyinen rata jäisi tavaraliikenteelle. Suunnitelmissa on varauduttu rakentamaan myöhemmin uudelle radalle kaksoisraide. Suunnitelmissa varaudutaan myös Lappeenranta-Vainikkala kolmioraiteen rakentamiseen Luumäellä.

Alustava yleissuunnitelma ja ympäristövaikutusten arviointiselostus

Ympäristövaikutusten arviointi on liittynyt kiinteästi alustavan yleissuunnitelman laadintaan. 

Lausunnot ja kuuleminen 

Ympäristövaikutusten arviointia ja alustavaa yleissuunnitelmaa on käsitelty hankeryhmässä, jossa ovat olleet edustettuina Itä-Suomen ratakeskus, suunnittelualueen kunnat, Kaakkois-Suomen ympäristökeskus, Kaakkois-Suomen tiepiiri sekä Etelä-Karjalan liitto.

Kaakkois-Suomen ympäristökeskus on kuuluttanut alustavasta yleissuunnitelmasta ja ympäristövaikutusten arviointiselostuksesta hankkeen vaikutusalueen kuntien ilmoitustauluilla 4.1. -5.2.1996 sekä paikallisissa sanomalehdissä. Arviointiselostuksen johdosta pyydettiin lausuntoja ja mielipiteitä Kaakkois-Suomen ympäristökeskukselle 9.2.1996 mennessä. Arviointiselostuksesta esitetyt lausunnot ja kannanotot ovat liitteinä, kuten myös niistä laadittu tiivistelmä, joka sisältää keskeiset kannanotot.

Lausunnoissa on kiinnitetty huomiota mm. hankkeesta maankäyttöön, asutukseen ja ihmisten elinoloihin kohdistuviin vaikutuksiin ja haitallisten vaikutusten lieventämiseen. Kantaa on otettu myös maisemallisiin seikkoihin, vaarallisten aineiden kuljetusriskeihin, luontoon ja luonnonhoitotoimenpiteisiin sekä kulkuyhteyksien järjestämiseen liittyviin seikkoihin. Lisäksi on tuotu esiin historiallisen ajan kiinteisiin muinaisjäännöksiin ja niiden säilyttämiseen samoin kuin kulttuurihistoriallisten arvojen vaalimiseen liittyviä seikkoja. 

YHTEYSVIRANOMAISEN LAUSUNTO

Kaakkois-Suomen ympäristökeskus katsoo, että hankkeesta laadittu ympäristövaikutusten arviointiselostus on laadittu arviointiohjelman mukaisesti ja siinä on kiinnitetty huomiota arviointiselostukselta yva-asetuksen mukaan vaadittaviin keskeisiin seikkoihin. Tietynlaisena puutteena on kuitenkin pidettävä sitä, että arviointiohjelmassa esitettyjen linjausvaihtoehtojen maastoinventointeja mm. luontoon ja luonnonarvoihin liittyvien seikkojen osalta ei ole tehty sillä tarkkuudella, mitä yva-lain henki itseasiassa edellyttäisi.

Hankesuunnittelun yhteydessä lisäraiteen rakentamiseksi on tutkittu kolmea vaihtoehtoista maastokäytävää ja kuhunkin maastokäytävään on suunniteltu alustava ratalinja. Ratalinjojen suunnittelussa on mahdollisuuksien mukaan vältetty asutusta, vesistöjä ja arvokkaita ympäristökohteita.

Arviointi on perustunut ympäristötiedon keräämiseen, sidosryhmähaastatteluihin, kartta- ja ilmakuvatulkintoihin sekä näiden perusteella tehtyihin johtopäätöksiin mahdollisista vaikutuksista.

Maastokäytävävaihtoehdot

Nykyisen radan maastokäytävässä lisäraide sijoittuu nykyisen radan pohjoispuolelle sen läheisyyteen, mutta on geometrialtaan sitä korkealuokkaisempi. Tässä vaihtoehdossa radan ja sen liikenteen vaikutukset kohdistuvat selvimmin ihmisten elinoloihin sekä Simolan ja Pulsan kylien maankäyttömahdollisuuksiin.

Pohjoisessa maastokäytävävaihtoehdossa uusi ratalinjaus sijoittuu nykyisen radan pohjoispuolelle noin kilometrin etäisyydelle siitä. Pohjoisen linjausvaihtoehdon merkittävimmät haitat kohdistuvat Haikalan-Simolan välillä asutukselle ja maanviljelylle. Linjaus kulkee Tittaran ja Kylkiäisenjärven välisen kannaksen poikki ja läheltä Ahvenlampea. Maasto-olosuhteista johtuen ratalinjaukselle tulee paikoin huomattavia leikkauksia ja penkereitä. Pintavesiin kohdistuvien vaikutusten osalta pohjoisen vaihtoehdon haittavaikutus on muita vähäisempi.

Eteläinen maastokäytävävaihtoehto sijoittuu lähes kokonaan asumattomalle metsäseudulle ja linjauksen merkittävimmät vaikutukset kohdistuvat näin ollen luontoon ja maisemakuvaan. Asutukseen kohdistuvat vaikutukset sijoittuvat lännessä Junttolan kylään ja idässä Rikkilän kylän eteläosiin. Ratalinjaus pirstoo erämaisia metsäalueita, kulkee Latvasen-Venksenjärven järviseudun poikki, samoin Hiirisen järvien poikki Valkialammen pohjoispuolitse Rikkilän kylän Alajoelle, jonka pohjoispuolella se yhtyy muihin maastokäytäviin.

Tutkituista vaihtoehdoista pohjoinen on valittu alustavan yleissuunnitelman pohjaksi. Vaihtoehtojen karsinnassa on todettu kaikki maastokäytävävaihtoehdot toteuttamiskelpoisiksi. Eri vaihtoehtojen ympäristövaikutuksissa on kuitenkin eroja luonnonolosuhteista ja maankäyttöön liittyvistä tekijöistä johtuen. Nykyisen radan maastokäytävää noudatteleva linjaus aiheuttaa selvimmin haittoja ihmisten elinolosuhteisiin sekä maankäyttömahdollisuuksille. Uusien maastokäytävien vaikutukset kohdistuvat luonnonolosuhteisiin, jonkin verran haittoja aiheutuu sekä asutukselle että maanviljelylle, eteläinen vaihtoehto rikkoo lisäksi erämaista metsäseutua. Pohjavesiin kohdistuvien vaikutusten osalta eteläinen ja pohjoinen vaihtoehto ovat tasavertaisia, nykyinen linjaus on huonompi.

Ympäristövaikutusselvityksessä ei ole tullut esiin sellaisia vaikutuksia, jotka olisivat erityisenä esteenä hankkeen toteuttamiselle. Ottaen huomioon suunnittelualueen luonnonolot samoin kuin maankäyttöön liittyvät näkökohdat, jatkosuunnittelun kohdentamista pohjoiseen maastokäytävään voidaan pitää perusteltuna.

Kaakkois-Suomen ympäristökeskus katsoo, että hankkeen toteuttaminen edellyttää jatkossa kuitenkin korkeatasoista ympäristösuunnittelua maankäyttöön, ihmisten elinoloihin sekä luonnonolosuhteisiin kohdistuvien haittojen vähentämiseksi. Jatkosuunnittelussa tulee kiinnittää asianmukaista huomiota myös vesistöjen ja pohjavesien suojeluun sekä melu- ja maisemahaittojen pienentämiseen.

Vaikutukset kasvillisuuteen ja eläimistöön

Suunnittelualueelta puuttuu systemaattinen kasvillisuuden ja eläimistön inventointi, minkä vuoksi jatkosuunnitteluun valitulta maastokäytävältä tulee laatia tarkempi selvitys alueella sijaitsevista luonnonarvoista, kasvi- ja eläinlajeista ja niiden elinympäristöistä. Erityisesti tulee selvittää ns. avainbiotooppien ja muiden merkittävien elinympäristötyyppien esiintyminen alueella tarkemman yleissuunnittelun ja seurannan pohjaksi. Tavoitteena tulee olla tällaisten kohteiden, paikallista arvoa omaavat erityiskohteet mukaanlukien, säilymisen turvaaminen hankkeen toteuttamisen yhteydessä.

Vaikutukset pohjavesiin ja vesistöihin

Vainikkalan vedenhankinnan järjestämiseksi ympäristökeskus on tehnyt pohjavesitutkimuksia Saunakankaan pohjavesialueella. Tutkimuksissa esiin tulleen pienehkön antoisuuden sekä nykyisen radan läheisyydestä aiheutuvan riskin vuoksi tutkimuksia laajennettiin sekä Huosianharjun että Metsonkankaan alueille. Selvitysten perusteella. Metsonkankaan pohjavesiesiintymän hyödyntämistä pidetään tällä hetkellä ensisijaisena vaihtoehtona Vainikkalan vedenhankinnan järjestämiseksi.

Pinta- ja pohjavesien suojelun osalta tavoitteena jatkosuunnittelussa tulee olla ympäristölle vaarallisten aineiden kuljetuksista ja mahdollisista onnettomuustilanteista aiheutuvien riskien eliminoiminen/vähentäminen. Mahdollisten haitta-aineiden joutuminen maaperään, pohjavesiin ja vesistöihin tulee estää suojaustoimenpitein merkittävillä alueilla. 

Vaikutukset ihmisten elinolosuhteisiin

Meluntorjunta

Melu on keskeinen asukkaiden lähiympäristöön kohdistuva haittatekijä tässäkin hankkeessa. Jatkosuunnittelussa tulee näin ollen kiinnittää erityistä huomiota meluntorjuntaan. Meluntorjuntaratkaisut tulee suunnitella ja toteuttaa asianmukaisesti alueille, joilla melusta aiheutuu haittaa asutukselle. Myös kaavoituksessa ja maankäytön suunnittelussa on syytä ottaa huomioon mahdolliset meluhaitat ja pyrkiä ratkaisuissa mahdollisimman alhaiseen hyväksyttävään melutasoon.

Turvallisuus, estevaikutukset ja muut seikat

Uusi ratalinjaus on suunniteltu nopeaa junayhteyttä varten, minkä vuoksi turvallisuuteen ja radan aiheuttamaan estevaikutukseen liittyviin seikkoihin ja haitallisten vaikutusten vähentämiseen on syytä panostaa jatkosuunnittelussa. Kulkuyhteyksien turvaamisessa tulee tieyhteyksien lisäksi selvittää jalankulku- ja muut liikkumistarpeet sekä näiden järjestäminen. 

Jatkosuunnittelussa tulee huomioida myös muut sidosryhmien lausunnoissa esitetyt keskeiset seikat (vaarallisten aineiden kuljetuksiin liittyvät kysymykset, mahdollisiin onnettomuustilanteisiin varautuminen, ekokäytäväyhteydet, historiallisen ajan muinaisjäännökset, merkittävät kulttuurikohteet ym.) ja haitallisten ympäristövaikutusten lieventämistoimenpiteet.
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JAKELU JA MAKSUT

        Oy VR Rata Ab, Itä-Suomen ratakeskus

        Maksu 15 000 mk

        Peruste: ympäristöministeriön päätös alueellisen ympäristökeskuksen maksullisista suoritteista (240/95)
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