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asiz Liikenne- ja viestintiministeridn lausunto ymp#ristévaikutusten arviointiselostuksesta, joka koskee
Nord Stream AG:n hanketta rakentaa Vendjsn ja Saksan viilille kaksi merenalaista maakaasuputkea
Suomen talousvyShykkeen lapi

Liikenne- ja viestintiministerié on tutustunut varsin laajaan ympéristdvaikutusten ar-
viointiseostukseen ja toteaa, ettii kaasuputken rakentamisesta aiheutuvia suoranaisia
ympéristovaikutuksia sekd putken laskussa kdytettdviin aluksiin liittyvid riskejd on ar-
vioitu melko laajasti.

Sen sijaan kaasuputken rakentamisesta aiheutuvia vaikutuksia Suomenlahden kan-
sainviliselld vesialueella pakollisen ilmoittautumisjérjestelmén, GOFREP:in valvon-
nassa ja reittijakojérjestelmien ohjaamana vakiintuneita reittejd liikkuvalle alusliiken-
teelle ja sen turvallisuudelle ei ole arvioitu, vaikka arviointiohjelman mukaan nin oli
tarkoitus tehdé.

Ympiristovaikutusten arviointiohjelma

Ympiristovaikutusten arviointiohjelman laivaliikennett koskevassa kohdassa 6.3.4.
on todettu, eitd “rakentamisen vaikutus Suomenlahden reittijakoalueisiin (TSS) arvi-
oidaan. Liikenteeseen kohdistuvien vaikutusten on selvitettdvé tarkemmin vesiliiken-
nemésrid ja reittejd esimerkiksi AIS:n avulla (Automatica Identification System) tai
Gulf of Finland Reporting (GOFREP) jérjestelmén avulla. GOFREP on pakollinen
alusten raportointijitjestelms, joka on ollut kdytdssé vuodesta 2004 saakka”.

Liikenne- ja viestintiministerié on YVA- arviointiohjelmaan antamassaan lausunnos-
sa todennut muun muassa, etté vilkas laivaliikenne Suomenlahdella on jo nykyiselldtin
melko riskialtista. Maakaasuputken rakentamisen yhteydessd rakennettavat suoja-
vydhykkeet eivit saisi johtaa laivaliikenteen vaarantamiseen ja riskien kasvuun enti-
sestddn.

Suomenlahden alusliikenne

Suomenlahdella viime vuosina voimakkaasti liséfintyneeseen laivaliikenteeseen, eri-
tyisesti dljynkuljetuksiin, on useissa selvityksissé todettu Hittyvéin onnettomuusriski.
Onnettomuuksiin liittyy puolestaan aina henkild- ja ympéristévahinkojen riski.

Kasvavan alusliikenteen riskejd on pyritty pienentdméén tehostamalla alusliikenteen
valvontaa ja ohjausta. Suomenlahden kansainviliselld vesialueella Suomen, Ven#jén
ja Viron yhteisty6ssé yllapitdmén alusten pakollisen ilmoittautumisjérjestelmén
(GOFREP) ja siihen liittyvien reittijakojérjestelmien avulla itdén ja lantcen suuntautu-
va litkenne on reititeity eri kaistoille, miké on parantanut liikenteen ennakoitavuutta ja
litkennekuria ja vihentinyt onnettomuuksia, kuten myds juuri valmistuneessa Itime-
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ren meriturvallisuusohjelmassa (liikkenne- ja viestintdministerion julkaisu 13/2009) to-
detaan.

Nykytila YV A- selostuksen mukaan

YVA- selostuksen nykytilaa kuvaavassa 5 luvussa on laivaliikennetté kisitelty koh-
dassa 5.6.1. Kaasuputki on tarkoitus sijoittaa Suomenlahdella GOFREP- alueelle, niin
ettd se kulkee kolmen eri reittijakojirjestelmin alueella. Tém4 ei kuitenkaan ilmene
YVA- selostuksen tekstiosassa. YVA- selostuksessa ei mydskéin ole selvitetty GOF-
REP- jirjestelmin juridista statusta, tarkoitusta ja toimintaa.

Laivaliikenteen kuvaus perustuu alusten automaattisesta tunnistusjérjestelmésté (AIS)
saatuihin liikennetiheyttd koskeviin tietoihin ja on litkennesuuntien osalta harhaanjoh-
tava muun muassa kartoissa (kuva 5.74, kartat SH 1- SH 7 ja kartta SH-6-F) esitetyn
padreitin A kuvauksen osalta.

Laivaliikenteeseen kohdistuvat vaikutukset YVA- selostuksen mukaan

YVA - selostuksessa hankkeen laivaliikenteeseen kohdistuvat vaikutukset on kuvattu
luvussa 8.4.1. Kaasuputken asennukseen littyvien eri tySvaiheiden (ammusten raiva-
us, kiviaineksen kasaaminen, putken laskeminen) todetaan aiheuttavan navigointira-
joituksia alueella liikkkuville aluksille.

Navigointirajoituksia ei kuitenkaan ole yksildity esimerkiksi sen osalta, milld alueella
ja ajanjaksolla rajoituksia aiheutuu, kuinka suurelle médrille aluksia ne kohdentuvat,
mitd nimé rajoitukset kiytdnndssé ovat ja kuinka ne on tarkoitus toteuttaa.
Navigointirajoitusten on todettu olevan haitallisia, suoria ja palautuvia sekd merkityk-
seltdéin vahdisid.

Laivaliikenteeseen kohdistuvien vaikutusten osalta ei myoskéin ole huomioitu sité, et-
t4 GOFREP- jirjestelmén ja siihen kuuluvien reittijakojirjestelmien avulla alusliiken-
ne on tiukasti sifinneltyd ja valvottua. Alukset eivét siten voi liikkkua vapaasti kuten
avomerelld. Reittijakojérjestelmien ulkopuolella vesisyvyys on myos paikoittain niin
matala, cttd kiiytinndssd myds syviys rajoittaa alusten poikkeamista reittijakoalueelta.

YVA- selostuksen kuvaus laivaliikenteests ja Suomenlahdesta navigointiympéristénd
on puutieellinen ja téstd syystd my&s johtopiitoksiin on suhtauduttava varauksella.

Alusliikenteen riskienarviointi

Espoo-raportin osassa II, luvussa 5. on arvioitu putkilinjojen rakentamiscen ja kéyt-
tson liittyvis vaaroja ja riskejd kolmansille osapuolille ja ympéristolle. Riskien arvi-
oinnin tuloksena todetaan, ettei laadullisissa arvioinneissa ole todettu suuria riskejé
kolmansille osapuolille tai ympéristolle. Keskisuuriksi riskiluokiksi on yksildity ohi-
kulkevien alusten t5rmiykset rakennusaluksiin ja 8]jyvahingot polttoainetiydennysten
aikana. Ohikulkevissa aluksissa oleville kolmansien osapuolten henkildille aiheutuvi-
en riskien arvioidaan jaivin selvisti alle kriteeritason.

YVA- selostuksen luvussa 9 on kuvattu odottamattomiin tapahtumiin liittyvié riskejé.
Kaasuputken laskuun liittyvis, merenkululle aiheutuvia riskeja on arvioitu kolmannen
osapuolen ja putkenlaskualusten térméystiheyden ja térméyksistd johtuvien 8ljyvuoto-
jen osalta, Riskit todetaan pieniksi. Riskiarvioiden perusteita ja tausta-aineistoa ei
kuitenkaan ole esitetty.

Alusliikenteen riskien osalta i ole arvioitu, atheutuuko siit4 riskejé, ettd GOFREP-
alueelle reittijakojarjestelmien mukaista kulkusuuntaa noudattavat alukset kaasuput-
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ken asennustdiden vuoksi joutuvat poikkeamaan normaaleilta reiteiltddn ja véistele-
méin asennus- ja tydaluksia.

Kolmannen osapuolen aluksen térmiyksestd asennusalukseen aiheutuvan &ljyvuodon
suuruudeksi arvioitu 100 — 1000 tonnia. Arvio vaikuttaa pienelts, kun otetaan huomi-
oon, ettd Suomenlahdella liikkuu siilidaluksia jopa 100 000 fonnin 6ljylastissa.

Johtopéitokset
Liikenne- ja viestintdministerié pitdd YVA- selostusta Suomenlahden GOFREP- alu-

cella reittijakojérjestelméissd hyvin jarjestdytyneesti kulkevaan alusliikenteeseen koh-
distuvien vaikutusten ja riskien arvioinnin sekd riskien hallinnan osalta puutteellisena.

Hankkeen jatkovalmistelussa olisi kiinnitetttiva erityistd huomioita siihen, etté aluslii-
kenteeseen kohdistuvia vaikutuksia voitaisiin valtté4 ja niiden kestoaikaa rajoittaa. Li-
siiksi olisi arvioitava tarkemmin riskej4 ja niiden hallintaa sekd sité, millaisia valmiuk-
sia ja toimenpiteitd riskeihin varautuminen ja niiden hallinta edellyttdd viranomaisilta.
Alusliikenteen osalta liikenne- ja viestintdministerits viittaa Suomenlahden pakollista
ilmoittautumisjérjestelméd (GOFREP) yllépitdvin Merenkulkulaitoksen lausuntoon.

Suomenlahdelle GOFREP- jirjestelmin avulla luotujen litkennejérjestelyjen pysyvyys

on keskeinen lijkenteen ennakoitavuutta ja turvallisuutta liséivé tekijd ja siten myds
onnettomuuksia ja niistd aiheutuvia henkils- ja ympéristvahinkoja ehkéisevi tekija.
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