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1. HANKETIEDOT JA YVA-MENETTELY

Merenkulkulaitos Suomenlahden merenkulkupiiri on toimittanut 12.4.2006 Kaakkois-Suomen ympäristökeskukselle ympäristövaikutusten arviointimenettelystä annetun lain (468/1994 muutettu 267/1999) mukaisen ympäristövaikutusten selostuksen koskien Haminan satamaan tulevan  meriväylän oikaisua ja syventämistä 12 metriseksi. Hanke käsittää noin 43 kilometriä meriväylää Haminan ja Kotkan kaupunkien alueella.

Hankkeen nimi: 

Haminan 12 metrin väylä

Hankkeesta vastaava ja yhteystiedot:

Merenkulkulaitos/Suomenlahden merenkulkupiiri, PL 308, 00181 HELSINKI 

Hankkeesta vastaavan käyttämä konsultti:

Suunnittelukeskus Oy, PL 68,  00521 HELSINKI
Yhteysviranomainen:

Kaakkois-Suomen ympäristökeskus,  PL 1023, 45101 KOUVOLA

Hankkeen YVA-menettelyn tarve
Arviointimenettelyä sovelletaan Haminan 12 metrin meriväylä hankkeeseen ympäristövaikutusten arviointimenettelystä annetun asetuksen (268/1999) 6 §:n hankeluettelon kohdan 9 f perusteella (pääosin kauppamerenkulun käyttöön rakennettavat meriväylät, satamat, lastaus- tai purkulaiturit yli 1 350 tonnin aluksille)

Arviointiselostus
Arviointiselostus on hankkeesta vastaavan laatima selvitys, jossa esitetään tiedot hankkeesta ja sen vaihtoehdoista sekä yhtenäinen arvio niiden ympäristövaikutuksista. Arviointiselostuksen ja yhteysviranomaisen siitä laatiman lausunnon perusteella hankkeesta vastaava voi hakea tarvittavia lupia hankkeen toteuttamiselle.
Hanke ja sen perustelut

Hankkeen tarkoituksena on Haminan satamaan johtavan meriväylän syventäminen siten, että turvataan Haminan sataman toimintaedellytykset myös tulevaisuudessa. Tämä käsittää 12,0 metrin väylän rakentamisen satamaan sekä satamassa toteutettavat ruoppaus- ja täyttötyöt. Hankealue sijaitsee Haminan ja Kotkan kaupunkien alueella. Hankkeeseen sisältyy noin 10 kilometriä uutta meriväylää. Väylä on pääosin kaksikaistainen lukuun ottamatta kapeikkopaikkoja. Väylällä olevia kapeikkoja on suunniteltu levennettäväksi siten, että väylän minimileveys kasvaa nykyisestä 135 metristä 180 metriin. Avoimilla vesialueilla väyläalue jatkuu sitä rajoittaviin mataliin.

Ruopatut massat läjitetään proomusta pudottamalla joko sataman läjitysalueelle (sataman rakenteisiin kelvolliset massat) tai meriläjitysalueelle (rakenteisiin kelpaamattomat massat).

Tarkasteltavat vaihtoehdot

Ympäristövaikutusten arvioinnissa selvitettävät vaihtoehdot ovat seuraavat:

• VE 0, hankkeen toteuttamatta jättäminen.

• VE 1: Hankkeen toteuttaminen oikaisuvaihtoehdon mukaisesti, ns. Saukon oikaisu.

• VE 2: Hankkeen toteuttaminen syventämällä nykyistä 10 metrin väylää (itäinen linjaus).

YVA-menettelyssä selvitetään myös väylän ulko-osan mahdollista oikaisua Kivileton-luodon alueella. Oikaisu voidaan toteuttaa ilman ruoppauksia kelluvin väylämerkinnöin. Mahdollinen oikaisu sisältyy samanlaisena molempiin vaihtoehtoihin VE 1 ja VE 2.
Vaikutusalueen rajaus

Vesiympäristössä vaikutuksia on tarkasteltu 1-2 km laajuisella alueella ruoppauskohteista ja läjitysalueista. Yhteiskunnallisia vaikutuksia arvioitaessa tarkastelualue on ollut huomattavasti laajempi, ulottuen Kotkan-Haminan talousalueelta aina valtakunnalliselle tasolle asti.
Liittyminen muihin hankkeisiin

Hanke liittyy Haminan sataman laajennushankkeeseen lähinnä ruoppausmassojen hyötykäytön osalta.

Arviointiohjelmasta tiedottaminen, kuuleminen ja osallistumisen järjestäminen

Kaakkois-Suomen ympäristökeskus on kuuluttanut ympäristövaikutusten arviointiselostuksesta Haminan ja Kotkan kaupunkien ilmoitustauluilla 2.5.-31.5.2006. Kuulutus on julkaistu Kymen Sanomissa. Arviointiselostus on ollut nähtävillä Haminan ja Kotkan kaupungeissa sekä Kaakkois-Suomen ympäristökeskuksessa. Lisäksi arviointiohjelma on julkaistu internetissä osoitteessa www.fma.fi/toiminnot/vaylat/. Lausunnot ja mielipiteet tuli toimittaa 30.6.2006 mennessä Kaakkois-Suomen ympäristökeskukselle.

Arviointiselostusta esiteltiin vesialueen omistajille Haminan kalastusalueen vuosikokouksessa 6.4.2006. Muuta yleisötilaisuutta ei järjestetty.

 2. ARVIOINTIOHJELMASTA ESITETYT LAUSUNNOT JA MIELIPITEET

Yhteenveto lausunnoista ja mielipiteistä:
Kaakkois-Suomen ympäristökeskukselle toimitettiin 11 lausuntoa. Arviointiselostuksessa ei yleisesti ottaen nähty merkittäviä puutteita.

Esitetyt lausunnot ja mielipiteet:

Haminan kaupunginhallitus toteaa, että arviointiselostuksessa on esitetty yva-asetuksen 12 §:ssä mainitut tiedot. Molemmat vaihtoehdot todetaan toteuttamiskelpoisiksi.

Haminan ympäristölautakunta toteaa edellisen lisäksi, että oikaisuvaihtoehdon työn aikaiset vaikutukset ovat jonkin verran haitallisemmat kuin nykyisen väylän syventämisen. Vastaavasti oikaisuvaihtoehdolla on enemmän väylän käytön aikaisia positiivisia vaikutuksia,

Haminan kaupungin perusturvalautakunta esittää lausuntonaan että, hankkeen terveysvaikutuksia saattaa olla, että kalojen käyttöä ihmisravinnoksi on rajoitettava. Seurausvaikutukset voivat kestää useita vuosia ja niitä tulee seurata ja informoida alueen väestöä. Hankkeen sosiaalisia vaikutuksia on, että väylä rajoittaa selvästi eräiden keskeisten virkistysalueiden, kuten Majasaarten ja Nuokkojen talvikäyttöä. Seuraukset ovat kestoltaan pysyviä, mutta haittavaikutuksia voidaan vähentää riittävällä tiedottamisella laivojen kulkuaikatauluista.
Kotkan kaupunginhallituksella ja sosiaali- ja terveysvirastolla ei ole huomautettavaa asiasta.

Kymenlaakson liitto toteaa lausunnossaan, että Haminan satamalla on huomattava maakunnallinen ja myös valtakunnalliselle tasolle ulottuva merkitys. Toimivat ja turvalliset meriväylät ovat satamatoimintojen kehittämisen kannalta keskeisiä ja vähentävät onnettomuusriskejä. Kymenlaakson Liitto pitää tärkeänä, että selostuksessa on kiinnitetty huomiota väyläturvallisuuteen liittyviin näkökohtiin. Suunnittelualueella on voimassa Kymenlaakson seutukaava. Vireillä oleva vaihemaakuntakaava ei koske suunnittelualuetta. Muilta osin Kymenlaakson liitolla ei ole huomautettavaa.
Etelä-Suomen lääninhallitus esittää seuraavaa: Selostuksen kappaleessa 13.3.2."Kalojen haitta-ainepitoisuudet" on esitetty näytteeksi otettaviksi kalalajeiksi ahven, kuha ja hauki. Alkuvaiheessa tutkittavien kalalajien joukkoon suositellaan lisättäväksi silakka ja kilohaili. Lisäksi näytteenotossa tulisi huomioida, että näytteeksi valitaan sekä pieniä että isoja yksilöitä. Pienissä kalalajeissa kuten silakassa näytteiden määräksi suositellaan 10 kappaletta / laji. Arviointiselostuksessa on tehty ihmisiin kohdistuvien vaikutusten arviointi selkeästi nopean ennakkoarvioinnin mallin mukaan. Sen perusteella kunnallinen päätöksenteko voidaan tehdä läpinäkyvästi ja systemaattisesti. Myönteisimmät vaikutukset on osoitettavissa työllisyydelle ja elinkeinotoiminnalle. Seurantaohjelmassa olisi tarpeen ottaa huomioon ihmisiin kohdistuvassa vaikutusten arvioinnissa myös pitkävaikutteiset viihtyvyystekijät ja vaikutukset ihmisten sosiaaliseen kanssakäymiseen sekä terveyteen eikä nojautua pelkästään arviointiselostuksessa mainittuun positiiviseen työllisyysvaikutukseen. Muilta osin ei ole huomautettavaa.
Kaakkois-Suomen tiepiiri toteaa lausunnossaan, että väylän syventämisen yhtenä tarkoituksena on parantaa väylän kuljetuskapasiteettia. Arviointiselostuksessa todetaan, että sataman kautta kuljetettava tavaramäärä on ollut voimakkaassa kasvussa. Liikennemäärien lisääntyminen ja tavaravirtojen kasvu tulevaisuudessa edellyttävät selostuksen mukaan satamaan johtavien väylien parantamista. Ympäristövaikutusten arviointiselostuksessa on kuitenkin jätetty täysin käsittelemättä sataman kasvusta aiheutuvien liikennemäärien kasvu ja siitä aiheutuvat vaikutukset. Tiehallinto edellyttää, että Haminan 12 metrin väylästä aiheutuvat liikenteelliset vaikutukset tulee selvittää. Näiden vaikutusten selvittäminen tulee ulottaa satama-alueelta valtatie 7:lle asti. Arviointiselostuksessa ei ole otettu selvästi kantaa siihen, kuinka paljon sataman kautta kulkevan tavaran määrän arvioidaan lisääntyvän. Sivulla 12 olevassa kuvassa 5 on esitetty Haminan sataman liikennemääriä tonneina, mutta tarkasteltavana olevan ajanjakson perusteella ei näytä olevan selvää trendiä tavaramäärien kasvuun. Kuvaaja ei kuvatulla ajanjaksolla tue edellisellä sivulla esitettyä väitetä sataman kautta kuljetettavan tavaramäärän voimakkaasta kasvusta. Arviointiselostuksessa on esitetty tarkastelualueen laajuus epäselvästi.
Museovirastolla ei ole huomautettavaa arviointiselostuksesta.

Kymenlaakson luonnonsuojelupiiri / Kaakkois-Kymen Luonto ry tarkastelevat lausunnossaan pääasiassa hankkeen vaihtoehtojen luonto- ja ympäristövaikutusten huomioimista arviointiselostuksessa.  Arviointiselostuksessa on tarkasteltu melko monipuolisesti väylävaihtoehtojen ympäristö- ja luontovaikutuksia, vaikkakaan ei valitettavasti täysin tasapuolisesti. Ensisijaisen vaihtoehdon eli Saukon oikaisun (VE 1) haittavaikutuksia ympäristölle, luonnolle ja mm. virkistykselle on selostuksessa tietoisesti vähätelty perustuen oletuksiin ja arvailuihin, kun taas  myönteisiä turvallisuuteen, tarpeellisuuteen ja talouteen liittyviä seikkoja on osin perusteettomasti korostettu viitaten mm. massiivisten ruoppausten pääasiassa myönteisiin vaikutuksiin meriluonnolle, matkan lyhentymiseen 5 km:llä (merellä hyvin lyhyt matka), turvallisuuden merkittävään parantumiseen (laivakoon kasvaessa tulee mukaan uusia turvallisuusriskejä), työnaikaisten ja käytönaikaisten haittojen vähäisyyteen, paikallisuuteen ja lyhytkestoisuuteen sekä uuden väylän tarpeellisuuteen ( Haminan sataman liikennemäärät ovat pienentyneet merkittävästi vuodesta 2005 alkaen ja negatiivinen kehitys näyttää edelleen jatkuvan johtuen mm. metsäteollisuuden mittavista tuotannon supistuksista / tuottavuuden tehostamisesta Kaakkois-Suomen alueella sekä Venäjän ja Baltian maiden - ja Suomen - uusista kilpailevista satamista. Toisaalta nykyisen väylän syventämisvaihtoehdon VE 2 hyötynäkökohtia on vähätelty ja haittoja on liioiteltu toteamalla monessa kohdin haittojen olevan mm. eliöstölle samaa luokkaa kuin oikaisuvaihtoehdossa. Myös ns. nollavaihtoehdon hyötynäkökohtia on vähätelty tai niitä ei ole edes lueteltu. Ensisijaisen vaihtoehdon VE 1 eli Saukon oikaisun vesistövaikutukset, kalasto-  / kalastusvaikutukset, luontovaikutukset sekä vaikutukset virkistykseen, elinoloihin ja viihtyvyyteen ovat  tarkastelluista vaihtoehdoista selvästi kielteisimmät. 
Uuden väylän rakentaminen Haminan edustalle tuhoaa ja muuttaa merenpohjaa lopullisesti 38 kilometrin pituudelta ja yli 200 metrin leveydeltä (todellisuudessa huomattavasti leveämmältäkin potkurivirtojen ansiosta) eli useiden neliökilometrien alueelta. Kun nykyisetkin väylät jäävät oikaisun toteutuessa edelleen käyttöön, koko Haminan eteläinen merialue on vaihtoehdon toteutuessa laivaväylien pirstoma ja pohjaltaan eloton. Merkitykset kalastolle, kalastukselle ja meriluonnolle tulevat olemaan suuret, kuten myös virkistykselle – kulkeehan uusi väylä Haminan suosituimman Majasaarten-Nuokkojen ulkoilu- / virkistysalueen läpi. 
Vaihtoehdon toteuttaminen liittyy kiinteästi Haminan sataman laajentamiseen – oikaisusta saatava kivi- ja maa-aines läjitetään suunniteltuun konttiterminaalin laajennusosaan  Haminanlahden suualueelle. Oikaisusta on laskettu saatavan kiviainesta 150 000 m3 ja maa-ainesta peräti 580 000 kuutiota eli yhteensä 730 000 kuutiota, josta suuri osa voidaan käyttää ”hyödyksi” sataman edustan merialueen ja mahdollisesti Hillonlahden suunniteltuihin täyttöihin. Nykyisen väylän syventämisestä saadaan läjitysmassoja vain 128 000 kuutiota (josta kiviainesta vain 18000 m3) eli noin  kuudesosa verrattuna oikaisuvaihtoehtoon. Nykyisen väylän syventämisvaihtoehto VE 2 on selkeästi oikaisuvaihtoehtoa toteuttamiskelpoisempi, tarkastellaanpa asiaa ympäristön, luonnon, virkistyksen tai taloudellisuuden perusteella. 
Toisin kuin arviointiselostuksessa todetaan (s. 77-80  vertailu), vaihtoehdon ympäristövaikutukset eivät ole samaa luokkaa kuin uuden väylän rakentamisen vaikutukset, sillä ruoppaukset ja liikennöinti kohdistuvat jo olemassa olevalle väylälle, josta luonnonpohja on jo vuosikymmeniä sitten tuhoutunut ja merieliöstö kaikonnut kauemmas. 
Nykyisen väylän syventäminen ei tuhonne pohjaeliöstöä ja kalastoa suuressa määrin toisin kuin kokonaan uuden väylän rakentaminen. 
Liikenteen jatkuessa vanhalla tutulla laivaväylällä haitta virkistykselle on merkittävästi vähäisempi eikä liikennöinti aiheuta uusia turvallisuusriskejä, kun laivat kulkevat vanhalla reitillä sen sijaan, että väyliä olisi Haminan keskeisimmällä saaristoalueella kahden sijasta kolme. Väyläsyvyyden ja väylän sijainnin jättäminen ennalleen eli VE 0 on vaihtoehdoista luonnon ja ympäristön kannalta paras ja taloudellisesti  järkevin, sillä Haminan sataman vähenevä laivaliikenne ei edellytä suuria uusia investointeja väyliin ja merialueen täyttöihin. 
Nykyisen väylän turvallisuutta voidaan parantaa monin keinoin, mikäli liikennöinti sitä vaatii. Uuden väylän rakentaminen perusteltuna pääasiassa turvallisuusnäkökohdilla ja matkan lyhenemisellä (5 km) ei liene täysin perusteltua, koska väylällä ei ole tapahtunut yli 20 vuoden aikana yhtään vakavaa merionnettomuutta ja 5 kilometrin matka merellä on jokseenkin mitätön. 
Satama-altaan haitallisia yhdisteitä sisältäviä sedimenttejä tulee ja olisi tullut jo vuosia sitten poistaa ympäristösyistä, mikäli sedimenttien ruoppaus on tutkimuksissa todettu paremmaksi vaihtoehdoksi kuin niiden jättäminen paikoilleen. Kuten selostuksessa on todettu, edellyttää nykyisen väylän liikennöintikin säännöllisiä ruoppauksia niin väyläalueella kuin myös satama-alueella. Näiden kunnostusruoppausten yhteydessä haitalliset sedimentit voidaan poistaa, jolloin Haminan edustan merialueen tila paranee ja haitallisten aineiden kulkeutuminen eliöstöön loppuu. Haitallisten sedimenttien poisto merenpohjasta ei kuitenkaan ole ongelmatonta, kuten esimerkiksi Vuosaaren sataman ruoppausten yhteydessä kävi selväksi ja ruoppauksen pitkäaikaiset vaikutukset elolliselle luonnolle ovat vielä epäselviä – haitat voivat olla hyötyyn nähden moninkertaiset tai päinvastoin. Nykytietämys haitallisten yhdisteiden kulkeutumisesta ja kertymisestä meriekosysteemeissä, johon selostuksessa viitataan, on vielä valitettavan vähäinen. 
Väylän syventämisestä voidaan luopua lisäämällä yhteistyötä (tai yhdistymällä) Kotkan sataman kanssa, jossa on jo nykyisin Haminaan suunniteltua väylää syvempi väylä. Suuret alukset voidaan ohjata Kotkaan ja pienemmät alukset Haminaan. Myös tietyt tavaravirrat voidaan ohjata vain ja ainoastaan toiseen satamaan. Yhdistymällä ja erikoistumalla tiettyihin kuljetuksiin Kotkan-Haminan seudun satamat menestyisivät yhä kärjistyvässä kansainvälisessä kilpailussa parhaiten ja kehitys olisi kestävää sekä ympäristön että talouden kannalta. Yhteistyöllä vältettäisiin kalliiden kilpailevien rakenteiden ja laitteiden hankkiminen ja toisaalta tehostettaisiin toimintoja ja maankäyttöä merkittävästi.
Rakilan osakaskunnan ja Silvonmäen yhteisen alueen osakaskunnan lausunnossa esitetään kohdan 13 seurantaohjelmaan lisättäväksi, että veden laadun tarkkailutulokset toimitetaan tiedoksi myös asianosaisille osakaskunnille. Muilta osin arviointiselostus on asianmukainen. Osakaskunnat esittävät myös, että Uolionselälle ei perustettaisi läjitysaluetta, vaan lietteet kuljetettaisiin Saukon ja Kattilasaaren eteläpuolella olevaan syvänteeseen. Perusteluiksi todetaan, että veden korkeuden vaihtelusta aiheutuvat virtaukset kuljettavat lietettä ja samentumaa Rakilanlahdelle ja Vimpasaaren rannoille ja Pitkienhiekkojen uimarannalle. Lietettä oletetaan kulkeutuvan edellä mainittuihin paikkoihin myös työn suoritusajan jälkeen suurten vedenkorkeuden vaihteluiden aikana. Kun liete sitten jää rantojen läheisyyteen, se muodostaa pysyvän haitan.
3. YHTEYSVIRANOMAISEN LAUSUNTO

Yhteysviranomaisen lausunnossa on otettu huomioon arviointiselostuksesta saadut lausunnot ja mielipiteet.

Hankekuvaus

Arviointiohjelmassa esitetään selkeästi hankkeen kuvaus, tarkoitus ja sijainti sekä hankkeesta vastaava. Hankekokonaisuus on määritelty oikein. Hanketta koskevat tiedot on esitetty riittävän yksityiskohtaisesti, jotta vaikutusten tunnistaminen ja selvittäminen on ollut mahdollista. Laivaväylän syventäminen edesauttaa Haminan sataman kasvua. Liikennemäärien kasvu maalla ja siitä aiheutuvat vaikutukset tarkastellaan saman aikaisesti meneillään olevassa Haminan sataman laajentamista koskevassa yva-menettelyssä. 

Vaihtoehtojen käsittely
Tutkittavat vaihtoehdot ovat toteuttamiskelpoisia ja niiden valintaa on perusteltu riittävästi. Tarkastelussa on ollut myös hankkeen toteuttamatta jättäminen. Vaihtoehtoja on tarkasteltu tasapuolisesti. 
Vaikutusten selvittäminen ja merkittävyyden arviointi:

Arviointimenettelyssä on tutkittu hankkeen kannalta keskeiset ympäristövaikutukset. Vaikutusten selvittämisen perusteeksi on hankittu riittävästi tietoa tarkasteltavasta vaikutusalueesta. Yhteysviranomainen katsoo, että vaikutusarviointiin liittyvät selvitykset on kohdistettu oikein merkittäviksi arvioituihin ympäristövaikutuksiin. Arviointiselostusta laadittaessa on otettu huomioon yhteysviranomaisen arviointiohjelmasta antama lausunto. Ympäristövaikutusten arviointi on tehty pääasiassa asiantuntija-arviona käyttäen hyväksi aiemmin tehtyjä tutkimuksia. Arviointimenetelmät on esitetty selkeästi. Vaikutusten merkittävyyttä on arvioitu asiantuntijan toimineen konsultin toimesta jakamalla vaikutukset merkittäviin, suhteellisen merkittäviin ja muihin vaikutuksiin. Yhteenveto vaikutusarvioinnista ja vaikutusten merkittävyydestä on esitetty vaihtoehtojen vertailutaulukossa.
Natura-alueet

Hankevaihtoehdon VE 2 mukaisen Haminan satamaan nykyisin johtavan 10 m

väylän syventämisen vaikutuksia läheisyydessä sijaitsevien Natura 2000 -alueiden

luontoarvoihin on tarkasteltu erillisessä Natura-tarvearviossa (Yrjölä, 2005). Oikaisuvaihtoehto VE1 mukainen linjaus sijaitsee VE2:ta kauempana Natura-alueista. Arviointiselostuksen mukaan hankevaihtoehdot eivät merkittävästi heikennä Natura-alueiden niitä luonnonarvoja, joiden suojelemiseksi alueet on sisällytetty Natura 2000 -verkostoon, eikä erillinen luonnonsuojelulain 65 §:n mukaisen Natura-arvion laatiminen ole tarpeen. Yhteysviranomaisen mielestä vaikutukset Natura-alueisiin on selvitetty riittävällä tarkkuudella.

Vaihtoehtojen vertailu ja toteuttamiskelpoisuus

Vaihtoehtojen vertailu on tehty erittelevän vertailun periaatteen mukaisesti ja se on esitetty selkeästi taulukkona.

Molemmat hankevaihtoehdot on todettu toteuttamiskelpoisiksi. 0-vaihtoehdon toteuttamiskelpoisuutta ei ole erikseen mainittu, mutta vaihtoehtojen vertailutaulukon perusteella voi arvioida, että ympäristövaikutusten osalta myös 0-vaihtoehto olisi toteuttamiskelpoinen.
Haitallisten vaikutusten ehkäiseminen

Arviointiselostuksessa on esitetty keinoja haitallisten vaikutusten ehkäisemiseksi. Mm. työn aikaisen veden samentuman aiheuttamia haitallisia vaikutuksia kalastoon ja virkistyskäyttöön voidaan merkittävästi ehkäistä töiden ajoituksella. Arviointiselostuksessa ei ole kuitenkaan sitouduttu aikataulullisiin samentumahaittojen ehkäisytoimiin. Hankkeen myöhemmissä lupakäsittelyissä voidaan antaa sitovia määräyksiä, joilla haitallisia vaikutuksia lievennetään.
Seuranta

Arviointiselostus sisältää ehdotuksen hankkeen seurantaohjelman sisällöksi. Varsinainen tarkkailuohjelma laaditaan erikseen vesilain mukaisen lupakäsittelyn yhteydessä.  
Osallistuminen

Hankkeen ympäristövaikutusten arviointimenettely on järjestetty vuorovaikutteisesti eri osallisten kesken. Hanketta varten on perustettu keskeisistä intressitahoista koostuva ohjausryhmä ja laajempi seurantaryhmä. Arviointiohjelmasta järjestettiin yleisötilaisuus Haminassa ja arviointiselostusta esiteltiin Haminan kalastusalueen vuosi kokouksessa kuulemisaikana.
Raportointi
Arviointiselostuksen julkiasu on asiallinen ja se sisältää havainnollisia kuvia. Sisällysluettelo on selkeä. Sisällöltään raportti on täsmällinen, ymmärrettävä ja helposti luettavissa.

Arviointiselostuksen riittävyys
Kaakkois-Suomen ympäristökeskus katsoo, että hankkeesta laadittu ympäristövaikutusten arviointiselostus on riittävä. Arviointiselostus on tehty arviointiohjelman sekä yhteysviranomaisen arviointiohjelmasta antaman lausunnon mukaisesti ja se vastaa YVA-lain ja asetuksen vaatimuksia.  

4. LAUSUNNON NÄHTÄVILLÄOLO

Yhteysviranomaisen lausunto on nähtävillä yhdessä arviointiselostuksen kanssa yhden kuukauden ajan 1.9.2006 alkaen Haminan ja Kotkan kaupungin virastoissa sekä  Kaakkois-Suomen ympäristökeskuksessa Kouvolassa Kauppamiehenkatu 4. Lausunto on nähtävillä myös internet-osoitteessa http://www.ymparisto.fi/default.asp?node=7766&lan=fi
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