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YHTEYSVIRANOMAISEN LAUSUNTO YMPARISTOVAIKUTUSTEN ARVIOINTIOHJEL -
MASTA, VALTATIEN 6 PARANTAMINEN VALILLA TYKKIMAKI-KAIPIAINEN, Kouvola,
Valkeala, Anjalankoski;

1. HANKETIEDOT JA YVA-MENETTELY

Tiehallinnon Kaakkois- Suomen tiepiiri on toimittanut Kaakkois-Suomen ympéristo-
keskukselle ympaéristdvaikutusten arviointimenettelysta annetun lain (468/1994 muu-
tettu 267/1999) mukaisen ymparistévaikutusten arviointiohjelman koskienvaltatien
6 parantamista valilla Tykkimaki-K aipiainen

Hankkeen nimi:
Valtatien 6 parantaminen valilla Tykkimaki-Kaipiainen, Kouvola, Vakeala, Anja
lankoski.

Hankkeesta vastaava ja yhteystiedot:
Tiehallinnon Kaakkois-Suomen tiepiiri Kauppamiehenkatu 4, 45100 Kouvola

Hankkeesta vastaavan kayttama konsultti:
Ramboll Finland Oy, PL 3, 02241 ESPOO.

Y hteysviranomainen:
K aakkois-Suomen ympaéristokeskus, PL 1023, 45101 KOUVOLA

Ympaéristévaikutusten arviointimenettely:

Y mpéristdvai kutusten arviointimenettelyn tavoitteena on edistéa ymparistovai kutus-
ten arviointia ja yhtendi st huomioon ottamista suunnittelussa ja paétoksenteossa s
k& samalla lisdta kansal aisten tiedonsaantia ja osallistumismahdol lisuuksia.

Arviointimenettelya sovelletaan hankkeisiin, joilla voi olla merkittévia haitalisia
ympéristovaikutuksia. Valtatien 6 parantamiseen valilla Tykkiméki - Kaipiainenso-
velletaan yva- menettel ya ympdristvai kutusten arviointimenettel ysta annetun asetuk-
sen (286/1999) 68:n hankeluettelon kohdan 9 b ja ¢ perusteella (uuden tien rakenta-
minen, uudelleen linjaus tai leventéminen siten, ettéd ndin muodostuvan yht&jaksoisen
neli- tai useampikaistai sen tieosan pituudeksi tulee vahintdan 10 kilometrid).
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Y mpéristévaikutusten arviointiohjelma on hankkeesta vastaavan laatima suunnitelma
tarvittavista selvityksisté seka arviointimenettelyn jarjestamisesté. Arviointiohjel-
man ja tdman lausunnon perusteella hankkeesta vastaava laatii hanketta koskevan
ympéristdvaikutusten arviointisel ostuksen, jossa esitetd8n mm. hankkeen eri toteu-
tamisvaihtoehdot ja niiden keskeiset ympéristovaikutukset seka haitallisten vaikutus-
ten mahdolliset lieventamiskeinot. Arviointiselostuksen valmistuttua vuoden 2006
lopussa se tulee vastaavaan julkiseen kasittelyyn kuin nyt kasiteltavana oleva arvi-
ointiohjelma.

Hanke ja sen perustelut

Suunnittel ualue sijaitsee Kymenlaaksossa Kouvolan, Anjalankosken ja Valkealan
kuntien alueella. Tarkasteltava valtatien 6 osuus noin 20 km kulkee Kouvolan ja Kai-
piaisten tagjaman valill& Kouvolan ja suunnittelualueen keskiosassa sijaitsevan Utin
tagjaman valinen osuus valtatiestd on Kouvolan seudun vilkkaimmin liikenndity kau-
punkialueiden ulkopuolinen tie. Valtatien 6 suunnitteluosuus siséltyy liikenne- ja
viestintaministerion esityksen mukaiseen runkotieverkkoon. Nykyinen tie e téyta
runkotielle asetettuja vaatimuksia. Huono liikenneturvallisuus on suunnitteluvalilla
valtatiensuurin ongelma. Liséks tiella on leveys- ja nopeustasopuutteita seka niista
johtuvia syjuvuusongelmia.

Valtatien 6 parantamiselle on méaritelty seuraavat tavoitteet valtakunnallisella, seu-
dullisellaja paikallisellatasolla:

Valtakunnalliset tavoitteet
? Vatatie 6 tieosa Tykkimaki — Kaipiainen tayttda runkotieverkolle asetetut laatuta
voitteet siten, etté kasvavat turvallisuus ja sujuvuusongelmat merkittévasti vahenevéat
? Hanke on yhteiskuntatal oudel lisesti kannattava. Hankkeen hy6dyt suhteessa kus-
tannuksiin on optimoitava liikenteen ja tienpidon kannalta mahdollisimman tehok-
kaasti
? Valtakunnallisesti merkittava pohjavesialue suojataan ja pohjaveden pilaantumis-
riski pienenee
Seuraavat valtakunnalliset alueiden kayttttavoitteet:

0 Toimivaaluerakenne

0 Eheytyvéa yhdyskuntarakenne ja elinympériston laatu

o Kulttuuri- ja luonnonperint®, virkistyskaytto ja luonnonvarat

o0 Toimivat yhteysverkostot ja energiahuolto

Seudulliset tavoitteet

? Valtatie 6 luo turvallisen ja sujuvan seudullisen goneuvoliikenteen yhteyden

? Seutu- ja maakuntakaavoituksen mukaiset tavoitteet toteutuvat

? Tieratkaisu on toteuttamiskustannuksiltaan mahdollisimman edullinen, tavoiteti-
lanteessa keski-kaiteellinen neli-/kolmikaistainen tie. Tavoitetilanteeseen on voitava
edeté tarvittaessa vaiheittan.

Paikalliset tavoitteet

? Tien parantamisesta aiheutuvat ympéristohaitat torjutaan (esim. pohjavesi) ja kas-
vavan liikenteen aiheuttamat haitat hallitaan ja vahennetéan

? Hankkeen toteuttaminen turvaa Utin helikoptereiden padétukikohtapagttksen mu-
kai sen varuskunnan toiminnan ja kehittymisen

? Hankkeen toteuttaminen tukee kuntien maank&yton suunnittelua ja toteutusta

? Hanke aiheuttaa mahdollisimman vahan haittaa kiinteisttjen omistgjille
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? Paikallisten jarjestdjen ja kuntien edustgjat pitivat tarkei mpina tavoitteina seuraa
via (tyopaja 15.3.2006 Utin koululla):

0 Liikenteen aiheuttamat haitat hallitaan ja vahennetdan (melu, asumisviihty-

vyyden vaheneminen)
Liikenneturvallisuutta parannetaan
Tiestd ailheutuvat ympéristéhaitat torjutaan (mm. pohjavesi)
Hankkeen toteuttaminen tukee kuntien maank&yton suunnittelua ja toteutusta
Hanke aiheuttaa mahdollismman vahéan haittaa maanomistgjille, asukkaille ja
elinkeinojen harjoittamiselle

O OO0 O

Tarkasteltavat vaihtoehdot

Y mpéristovai kutusten arvioinnissa selvitettavét vaihtoehdot ovat seuraavat:
Vaihtoehto O, ei toimenpiteita

Vaihtoehto 0+, nykyisen tieston pienet parannustoi menpiteet

Vaihtoehto VEL1, nykyisen tien parantaminen

Vaihtoehto VE 2, radanvarsivaihtoehto

Vaihtoehto VE 3, lentokenttévai htoehto

Vaihtoehto O, e toimenpiteita
Vertailuvaihtoehto, jossa valtatie séilyy nykyisell&én

Vaihtoehto O+, nykyisen tieston pienet parannustoi menpiteet
Vaihtoehdossa 0+ tutkitaan sellaisia kustannuksiltaan edullisia toimenpiteitd, joiden
avulla nykyisen valtatien liikenteen sujuvuutta, toimivuutta ja liikenneturvallisuutta

padosin nykyisella paikallaan. Vaihtoehdossa tutkitaan myds sellaisia toimenpiteita,
joiden avulla liittymét saadaanturvallisesmmiksi mm. kanavointien ja kééntymiskais-
tojenavulla. Valtatien vaakageometriaa parannetaan paikoin, tietd levennetéén jara
kennetaan pohjavesisuojauksia. Tavoitteena on saada valtatielle 100 km/h nopeusra-
joitus, jokavai liittymienkohdalla ollarajoitettu pistemaisesti 80 km/h. Valtatielii-
kenteen asutukselle aiheuttamia meluhaittojatorjutaan. Yksityistie- jatonttiliittymien
maaraa vahennetdan oleellisesti ja niitd korvaamaan esitetdan paikoin uusia yksityis-
tigérjestelyja Kevyen liikenteen raitteja tdydennetdan ja valtatiell e tutkitaan uusia
kevyen liikenteen alikulkukaytavia tarpeellisiin kohteisiin.

Vaihtoehto VEL, nykyisen tien parantaminen

Vaihtoehto VE 1 on periaatteiltaan vuonna 2002 |aaditun valtatien 6 valin Kouvola —
Imatra kehittémissel vityksessa esitetyn ratkaisun mukainen. Tien parannustoimenpi-
teet suunnitellaan padosin nykyisessa tiekdytavassa nykyisen tien rakenteita hyodyn
téen. Tieta parannetaan tarpeen mukaisella osuudella moottoritieks tai nelikaistai-
seksi sekaliikennetieks, jolloin kyseeseen tulevat useat erilaiset tietyypit, keskikais-
talliset, keskikaiteelliset ja keskikaiteella erotetut ohituskaistatiet. Valtatien nopeus-
rgoitus on 100 km/h. Valtatien 6 ja tarkasteltavalla tieosuudella olevien muiden
yleisten teiden liittymét jarjestell&8n niin, etta tavoitetilanteessa valtatielle liittymi-
nen tapahtuu liittymé&jarjestelyjen jalkeen 2-3 eritasoliittymankautta. Koko parannet-
tavalla tieosuudella nykyisia poikittaisyhteyksia korvataan uusilla yleisten teiden ja
yksityisten teiden jarjestelyilla. Kevyen liikenteen vayléverkostoa tdydennetdan ja
kaikki jalankulun ja pyoréilyn risteamiset valtatienkanssa hoidetaanalikulkukayta
vajarjestelyilla. Parannettavalle tielle tutkitaan tarvittavat pohjavesi suojaustoimenpi-
teet jatienvarren asutukselle liikenteen melusta aiheutuvat meluhaitat torjutaan me-
luesteiden avulla
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Vaihtoehto VE 2, radanvarsivaihtoehto
Vatatie parannetaan uuteen maastokaytavaan. Tykkiméen nykyisen eritasoliittyman
itdpuolellatiekaytava suuntautuu nykyisen Kouvola— Tykkimaki maantien liittyman
kohdalta etel 88n Hyppél én peltoaukeaman kautta K ouvola — Lappeenranta radan
pohjoispuolelle. Utin tagjaman kohdalla tien tutkittava maastokaytava sijoittuu ase-
marakennustenja asutuksen valiin. Utin ohituksen jélkeen maastokdytévasijoittuu
edelleen radan pohjoispuolella oleville suoaueille Metsoon asti. Metsonkohdalta
itéén pdin tietd parannetaan nykyisen tien maastokaytavassa. Tie voidaan toteuttaa
joko moottoritienatai sekaliikennetiend, jolloin poikkileikkausvaihtoehtoina ovat ka-
pealla keskikaistallatai keskikaiteella erotetut ajoradat seka keskikaiteellinen yksi-
puolinen ohituskaistatie. Valtatien nopeusrgoitus on 100 km/h. Valtatien 6 jatarkas-
teltavalla tieosuudella olevien muiden yleisten teiden liittymét jarjestelldan niin, etta
tavoitetilanteessa valtatielle liittyminentapahtuu liittymgjarjestelyjen jalkeen 2-3 eri-
tasoliittymankautta. Nykyinen valtatie jaa téassa vaihtoehdossa Tykkimaen jaUtin
vdlilla uuden tien rinnakkaisyhteydeksi, jota tdydennetéén tarpeen mukaan Utin ja
Metso — Tuohikotti maantien valisella osuudella uudella rinnakkaistieyhteydella.
Koko parannettavalla tieosuudella nykyisia poikittai syhteyksia korvataan uusilla
yleisten teiden ja yksityisten teidenjarjestelyilla. Kevyen liikenteen vaylaverkostoa
hoitamaan
alikulkukaytévg arjestelyilla. Parannettavalle tielle tutkitaan tarvittavat pohj a-
vesi suojaustoimenpiteet ja tienvarren asutukselle liikenteen melusta aiheutuvat me-
luhaitat torjutaan meluesteiden avulla.

Vaihtoehto VE 3, |entokenttavai htoehto

Vatatie parannetaan osittain uuteen ja osittain nykyiseen maastokadytavaan. Tykki-
méen nykyisen eritasoliittyman itépuolella tiekaytava suuntautuu nykyisen tienpoh-
joispuolelle ohittaen Hak&maen taimitarhat niiden etelgpuolelta ja liittyen nykyisen
tien tiekaytavaan Jyréan paikallistien liittyman kohdalla. Jyréén ja Tyrrin paikalis-
teiden valilla tie parannetaan nykyiselle paikalle. Tyrrin paikalistien itdpuolella uu-
den tien maastokaytava suuntautuu Utin urheilukentén ja asutuksen vélista lentoken
tan etelgpuolelle ja sieltd Hammassyrjanmaen kautta Metson liittyma&an. Metson koh
dalta itéénpaéin tieté parannetaan nykyisen tien maastokéytavassa. Tie voidaan to-
teuttaa joko moottoritiena tai sekaliikennetiend, jolloin poikkileikkausvaihtoehtoina
tulevat kyseeseen samat tietyypit kuin vaihtoehdossa VE 2. Vatatien nopeusrajoitus
on 100 km/h. Valtatien 6 ja tarkasteltavalla tieosuudella olevien muiden yleisten tei-
den liittymét jérjestelldén niin, etté tavoitetilanteessa valtatielle liittyminen tapahtuu
liittyméj arjestelyjen jalkeen 2-3 eritasoliittymankautta. Nykyinen valtatie j84 t&ssa
vaihtoehdossa Tykkiméenja Utin valilla uuden tien rinnakkai syhteydeksi, jota tay-
dennetéén tarpeen mukaan Utin jaMetso — Tuohikotti maantien véalisella osuudella
uudella rinnakkaistieyhteydella. Koko parannettavalla tieosuudella nykyisia poikit-
taisyhteyksid korvataan uusilla yleisten teiden ja yksityisten teiden jarjestelyilla Ke-
tedmiset valtatien kanssa pyritéén hoitamaanalikulkukaytavgj arjestelyilla. Parannet-
tavalletielle tutkitaan tarvittavat pohjavesi suojaustoimenpiteet ja tienvarren asutik-
sdle liikenteen melusta aiheutuva meluhaitat torjutaan meluesteiden avulla

Vaikutusalueen rajaus ja merkittavimmat ymparistovaik utuk set
Vaikutusalueen lagjuus riippuu arvioitavasta vaikutuksesta; erityyppiset vaikutukset
kohdistuvat aluedllisesti eri tavoin. Valittémat, kuten Iahimaisemaan kohdistuvat vai-
kutukset rgjoittuvat tielinjan |aheisyyteen. Hankkeen vdlilliset vaikutukset, mm. vai-
kutukset liikenteeseen ja maank&yttoon kohdistuvat lagjemmalle aueelle.

Hankkeen keskeiset ympéristOvaikutukset ovat todenndkoisesti seuraavat: Vaikutuk-
set pohjaveden laatuun ja madraén, vaikutukset luonnonoloihin ja luonnon monimuo-
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toisuuteen, vakutukset maisemaan ja kulttuuriperintéon, vaikutukset ihmisten elin-
oloihin ja viihtyvyyteen (melu ja pé&stot), vaikutukset yhteisdihin ja sosiaaisiin
suhteisiin, vaikutukset liikenteeseen, vaikutukset yhdyskuntarakenteeseen ja maan-
kayttoon, vaikutukset yhdyskuntatal outeen ja elinkeinoihin.

Tiedot hankkeen toteuttamisen edellyttamista suunnitelmista ja luvista
Hankkeen suunnittelun eteneminen, tarvittavat luvat ja padtokset seka aikataulu riip-
puvat toteutettavasta vaihtoehdosta. Tiehallinto tekee p&dtokset jatkosuunnittelusta
YV A-menettelyn jalkeen. Hankkeen tekninen jatkosuunnittelu edellyttéa maantielain
mukaista kasittelya ja hyvaksymispaétoksia seka ylei ssuunnitel masta etta tiesuunni-
telmasta. Hyvaksymispddtokset tekee joko Tiehallinto tai liikenne- ja viestintéminis-
terid. Hanketta koskevissa paétoksissa on esitettéva, miten nyt kdynnissa oleva ym:
péristovaikutusten arviointi ja arviointisel ostuksesta saadut lausunnot on otettu huo-
mioon. Muut mahdolliset lupatarpeet selvitetddn arviointisel ostusvaiheessa ja/tai tie-
suunnitteluprosessin edetessé.

Liittyminen muihin hankkeisiin

Maakuntakaavoitus on parhaillaan kéynnissd Kymenlaaksossa. Ensimmainen vaihe-
maakuntakaava on ehdotusvaiheessa. Kaava koskee tagjamia ja niiden ymparistoja,
eika se nédin ollen ulotu koko suunnittelualueelle. Maakuntakaavaehdotus on ol lut
toistamiseen ndhtavilla 20.2.- 23.3.2006. V aihemaakuntakaavan ragjausten ulkopuo-
lellaolevillaaueillajéé edelleen voimaan Kymenlaakson kokonai sseutukaava.

Vakealassa on kaynnistynyt Utin osaylei skaawitus. Kaavoitus on télla hetkella kes-
keytetty. Utin osayleiskaavan tavoitteena on sovittaa yhteen alueen toimintojen edel-
lyttdmét aluetarpeet, pohjavesiesiintyman suojavaatimukset, alueen kulttuurihistori-
allisesti arvokas ympéristo ja luonnonarvot seké ratkaista alueen kytkeytyminen lii-
kenneverkkoon. Kaava-alue rgjoittuu etel assi nykyiseen valtatiehen. Kaava-aluetta

Kouvolan logistiikkakeskus sijaitsee Kouvola — Lappeenr anta radan ja valtatien 15
tuntumassa Kouvolan ratapihan itéosassa. L ogistiikkakeskuksen toimintojen odote-
taan lisééntyvén jatkossa ja siksi sen vaatima aue on lagjentumassa itdan. Logistiik-
kakeskuksen toiminnan ja kehityksen kannalta on olennaisen tarkeaa turvata sujuvat
yhteydet paétieverkkoon, kuten valtatielle 6.

Kouvolan ratapihaa on suunniteltu lagjennettavaks kohti itéd, koska yha kasvavat
tavargjunien pituudet edellyttavét |agempaa jarjestelyratapihaa.

Hanke e suoranaisesti liity valtatien 6 parantamiseen, mutta ratapi hasuunnitelma pi-
t&éa ottaa huomioon vaihtoehtojen kehittémisessa.

Valkealan kunta on |aatimassa Saarenmaan — Tykkiméen alueen kehittamissuunni-
telmaa, joka valmistunee kevaan 2006 kuluessa. Valkealan kunnan tavoitteena on, et-
ta vatatielté 6 olis yhteys uuden kehittyvan maankayton kautta valtatielle 15.

Utin varuskuntaa on péétetty kehitettavan kuljetushelikopterien pédtukikohtana.
Hankkeesta on laadittu ympéristovaikutusten arviointisel ostus vuonna 2003. Sité var-
ten on laadittu helikopterien lentomeluselvitys, jossa tarkasteluvuotena oli 2008.

Arviointiohjelmasta tiedottaminen, kuuleminen ja osallistumisen jarjestdminen
Kaakkois-Suomen ympadristokeskus on kuuluttanut ympéristévaikutusten arvioin
tiohjelmasta Valkealan kunnassa, K ouvolan ja Anjalankosken kaupungeissa 13.4 —
5.5.2006. Kuulutus on julkaistu Kouvolan ja Anjalankosken Sanomissa. Arviointioh
jelmaonollut ndhtavilla Vakealan kunnan virastossa, Kouvolan kaupungintalolla,



6/18
Anjalankosken kaupungintalolla, Utin kirjastossa ja Kaakkois-Suomen ympéaristo-
keskuksessa. Lisdks arviointiohjelma on saatavissa my6s sahkoisesti tiehallinnon in-
ternet sivuilta www.tiehallinto.fi/tykkimaki_kaipiainen Lausunnot ja mielipiteet tuli
toimittaa 5.6.2006 mennessa K aakkois-Suomen ympéristokeskikselle. Lausunnot
pyydettiin seuraavilta tahoilta: Vakealan kunta, Kouvolan ja Anjalankosken kau
pungit, Kouvolan Seudun Kansanterveystyon kuntayhtyma, Kymenlaakson liitto,
Etel& Suomen 1&8ninhallitus Kouvolan palveluyksikko, Kaakkois-Suomen tydvoima
jaelinkeinokeskus, Utin Ja&karirykmentti, llmailulaitos, Ratahallintokeskus, Oy VR-
Rata Ab, Museovirasto, Kymenlaakson maakuntamuseo, ProAgria Kymenlaakson
maaseutukeskus, Kaakkois-Suomen metsdkeskus, Kaakkois-Suomen metsanomista-
jien liitto ry., Kymenlaakson luonnonsuojelupiiri ry.

Y leisttilaisuuksia jarjestetédn kaksi kappaletta, jotka pidetdan suunnitel manayttelyi-
na arviointiohjelman ja -sel ostuksen ndhtévilléolon aikana. Arviointiohjelmasta j&-
jestettiin yleisotilaisuus 26.4.2006. Arviointisel ostusvaiheen yleisotilai suus pidetéén
alustavan aikataulun mukaan tammikuussa 2007. Yleisttilaisuuksien lisaks jérjeste-
tédn kaks ns. tyOpajatilaisuutta. Ensimmainen asukkaille ja viranomaistahoille suun-
nattu tyopaja jarjestettiin Y’V A-ohjelman laatimisvaiheessa 15.3.2006. Tilaisuuteen
osalistui 31 henkil6a Toinen tilaisuus on suunniteltu pidettdvaks arviointisel ostus-
vaiheessa. Arviointiohjelmavaiheen jalkeen, ennen toista tyopajaa, jarjestetéan suun
nittelualueella ns. maastokavely. M aastokavelyn tavoitteena on saadatietoa vaihto-
ehtojen suunnitteluun ja arviointiin vaikuttavista paikallisista tekijoista.

Hankkeelle on avattu omat internet-sivut (http://www.tiehallinto.fi), joita yll&pide-
téén Tiehallinnonpalvelimella. YV A-menettelyn edistymisesta laaditaan |eldi stétie-
dotteita. Suunnittelun aloittamisesta on tiedotettu 27.2.2006 paikallisissa lehdissa ja
mediassa, jossa kerrottiin hankkeesta, jarjestettavista yleisotilaisuuksistaja niiden
alustavista gjankohdista seka hankkeen yhteyshenkil Gista. Lehdistétiedotteita tullaan
laatimaan tyon aikana useita.

Hankkeen suunnittelua ohjaa hankeryhma, jossa ovat edustettuina K aakkois-Suomen
tiepiiri, Kouvolan kaupunki, Valkealan kunta, Anjalankosken kaupunki, Kymenlaak-
son liitto, llmailulaitos, Puolustusvoimat, Ratahallintokeskus, Kouvolan seudun kur-
tayhtyma ja konsultti. Hankeryhman puheenjohtajana toimii Kaakkois-Suomen tie-
piiri ja sihteerina konsultti. Y hteysviranomainen, K aakkois-Suomen ymparistokes-
kus, toimii hankeryhmé&ssé asiantuntijajsenena.

2. ARVIOINTIOHJELMASTA ESITETYT LAUSUNNOT JA MIELIRTEET

Y hteenveto yleisttilaisuudessa toimitetuista mielipiteista

Arviointiohjelmaa koskevassa ylei sotilai suudessa 26.4.2006 palautettiin 17 mielipi-

de-/pal autel omaketta, joista kymmenessa kannatettiin nykyista tielinjausta nowdatta-
via vaihtoehtoja. Nelja pal autteen antgjaa halusi mukaan seuraavaan ty6paj atilai suu-
teen. Lomakkeissa tuotiin esille myds yksityiskohtaisia maastotietoja eri vaihtoehto-
jen osalta. Palautelomakkeet ovat olleet sek& hankkeesta vastaavan etta yhteysviran-
omaisen |uettavissa.

Arviointiohjelmasta esitetyt lausunnot ja mielipiteet

Kaakkois- Suomen ympaéristokeskukselle toimitettiin 17 lausuntoa tai mielipidetta
Monissa lausunnoissa ja mielipiteissa otettiin jo nyt kantaa eri vaihtoehtojen parem:
muuteen ja erdissa esitettiin jonkun vaihtoehdon jattamista yva- menettelyn ulkopuo-
lelle. Lausunnoissa ja muistutuksissa katsottiin, ettd pohjaveteen ja vedenottoon koh
distuvat riskit on arvioitava samoin liikenteestd aiheutuva melu. Eritasoliittymien
tarvettaja sijaintia esitettiin selvitettévaks samoin vaikutusta nykyiseen maankayt-
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toon. Kaikki mielipiteen toimittgjat kasittelivat [ahinna Utin alueella mahdol lisesti
syntyvia vaikutuksia.

Yhteysviranomaiselle toimitettujen lausuntojen ja mielipiteiden tiivistel mét

Valkealan kunnanhallitus ja tekninen lautakunta
Ei huomauttamista ympdristdvaikutusten arviointiohjelmasta

Anjalankosken kaupunginhallitus ja tekninen lautakunta
Ei huomauttamista ympéristbvaikutusten arviointiohjelmaan.

Anjalankosken perusturvalautakunta
Arviointiohjelman siséltdmét toimenpiteet ovat ihmisten elinoloihin ja viihtyvyyteen
kohdistuvien vaikutusten selvittdmiseks asianmukaiset ja riittavét.

Kouvolan kaupunginhallitus ja Kouvolan seudun kansanterveystyon kuntayhtyma
Vatatien maastokaytavaa valittaessa tulee lilkennemel ulle atistuvien méaréa mini-
moida. YV A-ohjelman vaihtoehtojen 1-3 esittelyjen kohdalla on todettu, etta tienvar-
ren asutukselle litkenteen melusta aiheutuvat meluhaitat torjutaan. Meluesteilla pys-
tytéan kuitenkin vain vahentémaén asutusalueelle kulkeutuvaa melua, el poistamaan
Sitd. Selostuksessa tulee olla laskettuna liikennemelulle altistuvien asukkaiden maara
kussakin vaihtoehdossa. Lisdksi on huomioitava valtatien aiheuttama viihtyvyyshait-
ta— nykyiset tienvarren asukkaat ovat hyvin pitkalti sopeutuneet asumaan tien vie-
ressg, kun taas tien siirto uuteen paikkaan aiheuttaa suurempaa viihtyvyyshaittaa niil-
le, jotka ovat tottuneet elamédan kauempana tiesta.

Valtatien liukkaudentorjunta seka erityisesti raskaan litkenteen onnettomuudet aihe-
uttavat riskin pohjavedelle. Paras keino pohjaveden suojelemiselle on siirtéd mahdol-
lisimman suuri osuus valtatiesta pohjavesialueen ulkopuoléelle. Vastatoissjaisina
pohjaveden pilaantumisriskia vahentévina toimenpiteina ovat pohjavesisuojaukset ja
esimerkiksi kaliumformeatin kaytt6 liukkaudentorjunnassa. YV A-ohjelman mukaan
vaihtoehdoissa 1-3 parannettavalle tielle tutkitaan tarvittavat pohjavesi suojaustoi-
menpiteet. Vahtoehtojen vertailua varten tulee selkeasti esittdd, kuinka pitka osuus
pohjavesia ueelle jaévasta tiesta suojataan kussakin vaihtoehdossa pohjavesi suojaus-
toimenpiteilla Samoin tulee esittdd, montako metria tiesta jaa pohjavesialueen sisdlle
ilman pohjavesisuojauksia. Selostuksessa on esitettava pohjavesisuojausten rakenne,
toimivuus seka se, kaytetdanko liukkaudentorjunnassa natriumkloridille olevia vaih-
toehtoisia liukkaudentorjuntakemikaal gja. Pohjaveden pilaantumiselle tulee tehda
riskinarviointi eri vaihtoehdoilla.

Vaihtoehtojen vertailua varten tulee kartoittaa kunkin vaihtoehdon varrella olevien
talousvesikaivojen lukumééra ja huomioida niiden pilaantumisriski. Samoin on teh
tava riittava selvitys vaikutuksista luonnonoloihin ja luonnon monimuotoi suuteen.
Valtatie ja sen liittymét on rakennettava siten, etta raskaiden goneuvojen kaatumis-
riski minimoidaan. Maa- ja metsital ouden tyokoneiden liikkumismahdollisuudet alu-
eella on turvattava ja niiden aiheuttama onnettomuusriski tulee pyrkia rajoittamaan
mahdollismman véhaiseksi.

Selostuksessa tulee tuoda esille, mista tienrakennukseen kéytettavét sora- ja hiekka
varat hankitaan ja paljonko niita tarvitaan eri vaihtoehdoissa. Vaihtoehtojen ekote-
hokkuus, jossa huomioidaan seké& rakentamiseen tarvittava materiaali ettd energia, tu-
lee esittda yva- sel ostuksessa.
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Utin jaakarirykmentti
Rykmentti kuvaa lausunnossaan sen toimintaan ja ympéristoon kohdistuvia vaik -
tuksia eri vaihtoehtojen osalta. Lausunnossa esitetédn VE3 poistettavaks arviointioh
jelmasta ja uudelleen harkittavaks radan etel @puolisen vaihtoehdon mukaan ottamis-
ta

Kymenlaakson liitto

Kymenlaakson liitto esittds, ettéd Utin kohdalle sijoitetaan eritasoliittyma myos ra-
danvarsivaihtoehtoon 2 ja tutkitaan sen vaikutukset. Maank&yton suunnittelu tulee
kytke& mahdollisimman tiiviisti tien suunnitteluprosessiin.

Kaakkois-Suomen TE-keskus

TE-keskus pitda arviointiohjelmaa asianmukaisena. Radanvarsi vaihtoehdon VE2
osalta TE-keskus pitaa térkednd, ettéd Hyppalan peltoaukean kohdalla selvitetdan riit-
tavassa maarin tielinjauksen haittavaikutukset peltolohkoille ja voitaisiinko haittaa
esimerkiks tilugarjestelylla vahentda.

Museovirasto
Museovirastolla e ole arkeologisen kulttuuriperinnén osalta muinaismuistolain mu-
kaista huomautettavaa.

Kymenlaakson maakuntamuseo

Suunnittel ualue kuuluu ensimméi sen Sal pausselén aueelle. Riihiméen Pietarin radan
aseman ymparistét Kausalassa ja Kaipiaisissa seka Kouvolan syntyhistoria yhdessa
Ylisen Viipurintien linjauksen kanssa ilmentévéat harjun asemaa historiallisesti mer-
kittavana litkennevaylana.

Kymenlaaksolle on leimallista idan ja lannen valinenrgankaynti, joka liittyy koko
valtakunnan historiaan. Salpausselka on ollut my6s monien sotahistoriallisten tapah-
tumien nayttamona. Niista gjoista kertovat monet taistelupaikat ja mm. Kaakkois-
Suomen linnoitusketjuun kuuluva Utin linnoitus. Vanhat tielinjat jaesim. toisen
maailmansodan aikaiset juoksuhaudat kuuluvat muinaigaénnoksiin. Museovirasto
vastaa muinai §aannosten antikvaarisesta valvonnasta ja suojelusta. Kaipiaisten rau-
tatieasema ympéristoineen on valtakunnallisesti merkittava alue. Kaipiainenoli Rii-
himéaen Pietarin radan varressa oleva Pietarista ja Helsingista tulevien junien kohta-
uspaikka. Asema rakennettiin ns. saariasemaksi raiteiden valiin, sen molemmilla
puolillaoli puinen asemalaituri. Asemalla oli myos aikanaan kuuluisaravintola. Kai-
piaisten asema toimi myos |ahiseudun puutavaran lastauspaikkana aina 1960- luvun
alkuun saakka. Asemarakennus valmistui Il-luokan asemaksi v.1868. VVuonna 1921
asemarakennus sahattiin kahtia ja toinen osa siirrettiin korvaamaan Utin palanutta
asemaa. Kaipiaisten asema-aueella on séilynyt tiilinen vesitorni, varastorakennuksia
japuisto. Rautatieaseman valmistumisen seurauksena alueelle syntyi verraten tiiviis-
ti rakennettu yhdyskunta. Kaipiaisten asemaymparisto eri- ikéisine rakennuksineen
on erityisen merkittdva kokonaisuus. Kyseessd on hyvin séilynyt, omaleimainen ja
kulttuurihistoriallisesti merkittdva asemamilj66. Vuonna 1990 paikalle pystytettiin
Riithim&en - Pietarin radan 120- vuotismuistomerkki. Linnanméella sijaitsee Kaipiais-
ten taistelun muistomerkki kivi, jonka laatassa on teksti: "Kaipiaisten taistelu kaytiin
15.7.1789".

Utin linnoitus on maarakenteinen kivisil|a tukimuureilla varustettu tahtiméinen lin-
noitus, jossa on puolibastionit. Etela- ja pohjoispuolella on patterit ja niiden valissa
noin kilometrin pituiset katvetiet. Linnoitus katkaisi kahden suistoalueen vélisen har-
janteen, jolla Lappeenrantaan johtava maantie kulki. Linnoitus on rakennettu veré-
laisten toimesta vuosina 1791 - 92 rgjalinnoitukseks kenraali A. Suvorovin johtaman
Vanhan Suomen linnoittamistoimikunnan suunnitelmien mukaan. Utin linnoitus on
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suunnilleen samalla paikalla, jossa Kustaa Il johti taisteluja vendldisia vastaan
vuonna 1789.

Haimilassa oleva Auvonkosken silta on entinen Haapasalmen silta, joka rakennettiin
vuonna 1907 Savonlinnan junaliikennetta varten. Silta on poistettu radasta v. 1966 ja
siirretty Auvonkosken sillaksi vuonna 1972. Silta on teréksinen ristikkosilta, jossaon
puukansi.

Haimilassa sijaitsevat Paavolan ja Virranniemen tilat. Virranniemen padrakennus on
1800-luvulta ja sen on muutettu nykyasuunsa 1950- luvun hautausmaiden suunnitteli-
janatunnetun taiteilija llmari Wirkkalan hankittua tilan omistukseensa. Taloa ympé
réi viehéttdva puutarha sementtisine eldinveistoksineen. Paavolan tilan pdédrakennus
on Pohjois-Kymenlaakson ainoita empiretyylisia rakennuksia. Pihapiirissd on useita
talousrakennuksia. Paavola on ollut Lappeen tuomiokunnasta tal onpoikai ssé8dyn
edustgjaks vuoden 1872 valitun Elias Mankin kotitila. Molemmat rakennusryhmét
Sjaitsevat maisemallisesti hienolla paikalla Mankinvirran rajaamassa niemessa.
Haimilassa sijaitsevan Kolkkalan tilan uusrenessanssityylinen peltojen ymparéiméa
paérakennus on 1890- luvun loppu-puolelta. Pihapiirissa on kaks aittaa ja uudempi
navettarakennus.

Utin taistelun muistomerkki Kuivalassa; Pienista luonnonkivista muuratun muisto-
merkin sivulla on kuulien ympéréima laatta, jossa on kirjoitus ”V. 1789 mainehik-
kaan Utin taistelun sankarien muistolle k3. divisioonan leirijoukot v.1931".

Utin nykyinen asemarakennus Kuivalassa on vuodelta 1921 ja se on rakennettu Kai-
piaisten puoliks sahatun aseman hirsista korvaamaan samana vuonna palanutta ase-
maa. Aseman ympérill& olevat asuinrakennukset ulkorakennuksineen ja kellareineen
ovat 1880-luvulta, vuosilta 1905 ja 1908 seka 1920. Aseman ymparistossa on istutet-
tujalehmuksia, kuusia ja koivuja. Myos Osuuskauppa Y mpériston funktioralistinen
kauppa liittyy asemanseudun miljooseen.

Kuivalan enssimmainen, 1800 ja 1900-luvun vaihteessa rakennettu nuorisoseurantal o
tuhoutui tulipalossa v. 1956. Samalle paikalle rakennettiin talkoovoimin uusi raken
nus v.1957 ja sitd on lagjennettu v. 1963. Rakennus on mielenkiintoinen esimerkki
uudesta seurantal otyypista.

Tien suunnittelussa tulee huomioida valtakunnalliset, maakunnalliset ja paikalliset
alueidenkayttGtavoitteet. Kulttuuriympériston ja luonnon vaalimiseen tulee kiinnittda
huomiota. Lisdks tulee huolehtia siita, etté liikenteen pdastot eivét vahingoita kult-
tuuriarvoja. Luonto ja kulttuuri muodostavat kokonai suuden, joka antaa myds puit-
teet ja edellytykset alueen jatkokehitykselle ja ympariston suunnittelulle.

Tien tulee olla sopusoinnussa ymparistonsd kanssa. Mikdi meluesteitaja-valegara
kennetaan, maisemalle ja ndkymille ei saa aiheuttaa haittaa. Kulkuyhteys térkeisiin
kulttuuriympéristoihin tulee taata. Térkedna osana tiesuunnittelussa tulee olla kor-
keatasoinen maisemasuunnitelma. Uusi vayla tulee sovittaa ympéristoonsa litkenne-
poliittisten tavoitteiden ohella myds seudullisia ja paikallisia kulttuuriarvoja kunni-
oittaen.

Maarikkavuoren yksityistien hoitokunta

Tykkimaki - Utti valilla oleva Maarikkavuoren yksityistien liittyma pitéa séilyttaa,
joko alikulkumahdollisuutena 6-tien alitse Hyppda - Harkdojan tielle, jolloin vélte-
té8n uuden tien rakentaminen, tai kevyen liikenteen raitin leventdminen autoliiken-
teelle sopivaks joko Vennan tai vaihtoehtoisesti Aitoméaen liittymaan. Maarikkavuo-
ren tien kayttgind ovat 17 loma-asunnon haltijaa, seka myds puutavara-autot seka
Sora-autot.

Yksityinen mielipiteen esittgja 1

Kannatamme vaihtoehtoa VE2. Perusteluna ovat meluhaitan vahentdminen nykyisel-
tatieltd, turvallisuuden parantaminen, asukkaiden ja kesaasukkaiden elinympériston

laadun parantaminen, herkan Salpaussel@n luonnon séilyttaminen ja kulttuurihistori-
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alisesti arvokkaiden Utin vallien séilyttaminen. VE3 on toiseks paras vaihtoehto,
joskaan sekdan el sulje pois suurinta haittaa: melua seké lilkenneongelmia véilla
Tykkimaki Tyrrin tienhaara. Tien parantaminen nykylinjauksessa VEO+ ja VEL ovat
huonoimpia vaihtoehtoja ja ne pitdis hylata. Vaihtoehdot toisivat liséd melua. Jo nyt
ympdrivuorokautinen melu kantautuu 1-2 kilometrin paéhan Ranta-Utin, Kuivalan ja
koko Haukkajarven alueelle linjata Utin leirialue — Hammassyrjanmaki. VE1 tuho-
ais kulttuurihistoriallisesti arvokkaat Utin vallit, historiallisen leirialueen javiela jal-
jella olevan herkén Salpaussel@n luonnon. Ongelmia Utin kohdalla on jo riittéamiin,
helikopterikeskus ja ABC-huoltamon rakentaminen, jotka aiheuttavat kohtuuttoman
paljon héiri6ta, asuinviihtyvyyden laskua ja haittoja linnustolle ja eld@mille.
Melustaja sen vaikutuksista ihmisiin jaeldamiin on jo riittavasti tutkimuksia, joiden
tuloksiatulisi hyodyntda. Mm. Y hdysvalloissa moottori- tai vilkkaasti litkennGidyt
tiet kulkevat kanjoneissa, e herkilla harjualueilla. Nykyisin melumittauksissa ei ole
otettu riittavasti huomioon maaston muotoja essimerkiks sitd, miten hiekkainen harju
edistda melun kuuluvuutta. Peruskriteerind on ollut etaisyystiesta Vaikutuksia pitéi-
s tutkia paljon lagjemmin. Liikennesaaste on jo nyt tuhonnut kangasvuokot ja hie-
taneilikat.

Tiedonvalityksen ongelma on, ettatieto tyopgoistata asukkaiden kuulemisista el
tavoita kesdasukkaita. Haukkajarven kesdasuntoja liitetéén parhaillaan perustetun
osuuskunnan ves- ja viemdariverkostoon. Mielipiteen esittgjalla, kuten monilla muil-
lakin on suunnitelmissa ympérivuotisen talon rakentaminen, silla alueen rantakaava

on hyvaksytty.

Yksityinen mielipiteen esittéja 2

Y mpéristdssdmme on jo ennestddn melua al heuttavia tekij6itd, ampumarata, lento-
kenttd, yha lag entuva turvetuotantoal ue ja kilometrin paéssa oleva junarata. Kol-
mensadan metrin levyinen metsdvyohyke tonttimme takana on ainoa suoja néita me-
U ja ndkyvyyshaittoja vastaan. Jos nyt yhteystie Sippolaan siirretddn kulkevaks t&
han metsaén aivan tonttimme taakse, lisééntyvét meluhaitat ja asumisen viihtyvyy-
teen vaikuttavat negatiiviset tekijat voimakkaasti. Samalla tuhotaan metsikk6on si-
séltyvét luontoarvot. Toivomme, etta valtatien 6 parannus suoritetaan nykyisen tien
pienin parannustoimin.

Yksityinen mielipiteen esittaja3

VE3 on esitetyista vaihtoehdoista epéredlistisin. Esitetty kdytéva on ahdas, ja se pirs-
too pahasti Utin kyléa. Vakealan kunta on yhtei styGssa Puol ustusvoimien kanssa
saanut vasta valmiiksi uuden liikuntahallin, jonka kohdalta VE3 on esitetty kulke-
vaks. Myos VE2 tois Utin kyl&an kaikki valtatien haitat mutta el lainkaan hyotyjéa
Tassakin tapauksessa useita kymmenia kiintei stgj8, kdytanndssa suurin osa Utin ky-
lan kiintei stoistd, jaa valtatien melualueelle. Samalla VE2 on esitetty johdettavaks
voimassaol evan asemakaava-aueen vdittomaan 1&hei syyteen, asutuksen ja radan ka
peasta valikosta ilman liittymamahdollisuutta uudelle tielle. VE2 myds sijoittuu
maaperdltéén padosin heikosti kantavalle aluedlle, jolloin tien perustamiskustannuk-
set ovat korkeat. Talla hetkella alueella aiheuttavat ympéristohairidita jo erittéin vilk-
kaasti liitkenndity Kouvola-Lappeenranta rata, Tyrrin ampumarata ja Utin lentoken-
tan erittéin vilkas lentotoiminta etenkin Puolustusvoimien helikopterit. Néiden kaik-
kien aiheuttama melu on luonteeltaan pagosin lyhytaikaista ja ohimenevaa, kun taas
valtatie alheuttaa jatkuvaa melukuormitusta. Utin ja Tyrrin kylien asukkaille aiheu
tuu vaihtoehdoista 2 ja 3 melutason kasvun, maisemahaitan ja niisté johtuvan kiin-
teistdjen arvon alenemisen johdosta huomattavaa haittaa. Seka VE2 etta VE3 aiheu-
tasivat Utin, Tyrrin ja Kuivalan kylien palvel utason huomattavan laskun. Nykyinen
ABC-asema, josta Utti lentokentan ohella tunnetaan, tuskin voi toimia kannattavasti
rinnakkaistien varressa. Tdman vuoksi Utti-Kuivala-Tyrri -alueen noin 530 asukasta
joutuisivat jatkossa hakemaan kaikki kaupalliset palvelunsa Kouvolasta. Esitetyt
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vaihtoehdot toki mahdollistavat vastaavien palveluiden sijoittumisen myds Tykkimé
en auedle, mutta nykyinen ”ldhikauppa’ yhta kaikki katoaisi ja palveluitaolis ja-
kossa haettava autolla. Nykyinen tielinjaus on turvallisuustasoltaan heikko. 0 ja O+ -
vaihtoehdot eivét tarjoa nykytilanteeseen riittévaa parannusta. Esitetyista vaihtoeh
doista mielestani varteenotettavin on VEL, jossa tietd parannetaan nykyiseen linjak-
seen tukeutuen. Pohjavesisuojaukset ja uuden rinnakkaistien rakentaminen nostavat
téman vaihtoehdon kustannuksia, mutta valtatien meluhaitat eivét taloin lagene ur
sille aueille, ja maapohjan rakennettavuus on erittdin hyva VE1 mahdollistaa mie-
lesténi parhaiten Utin alueen kehittdmisen jatkossa paitsi valtatiehen myds nykyisiin
palveluihin tukeutuen. Jos tie halutaan tuoda pois pohjavesialuedlta, tulisi palata jo
arviointiohjelman kohdassa 4.5 kertaalleen hyléttyyn g atukseen tien viemisesté ra-
dan eteldpuolelle. Samallatulis tarkastella mahdollisuutta kiertd8 myos Kaipiaisten
eteldpuolitse, jolloin tie vois liittya nykyiseen linjaukseen 1-2 km Kaipiaisten it&
eella, ja sillan rakentamiskustannukset jaisivét oledllisesti alun perin mietittya vaih-
toehtoa vahaisemmiksi. Nain valtatie saataisiin pois pohjavesiaueelta huomattavasti
pidemmalla matkalla ja dueella samallariittdis tilaa uuden tielinjauksen ja Utti-
Hirvelda maantien 3751 liittymgarjestelyille.

Yksityinen mielipiteen esittgja 4

VT6 hanketta Kaipiainen - Tykkimaki vélilla suunnitellessanne pyydéan ottamaan
huomioon asuintalomme, joka e ndy suunnitelmakartoissa. Tien pitdis menna riitté-
van etddta taloamme, koska asuinolomme muuttuvat merkittéavasti jos tielinjaus tu-
lee nykyista |dhemmas. Toivomme saavamme tietoa tarkemmista tielinjauksista ja
mahdollisuuden vaikuttaa asiaan.

3. YHTEYSVIRANOMAISEN LAUSUNTO

Y mpéristovaikutusten arviointiohjelma on hankkeesta vastaavan laatima suunnitelma
tarvittavista selvityksista ja arviointimenettel yn jarjestémisesta. Kaakkois- Suomen

Y mpéristokeskus on tarkistanut yva-ohjelman ja on téta lausuntoa | aatiessaan ottanut
huomioon arviointiohjel masta yhteysviranomaiselle toimitetut |ausunnot.

Y mpaéristokeskus katsoo, etta arviointiohjelma on tarkoitustaan vastaava ja pagosil-
taan riittéava ja siind on otettu huomioon arviointiohjelmaltayva-lain ja asetuksen 11
8:n mukaan vaadittavat keskeiset asat. Yva-lain 9 8:n nojalla Kaakkois-Suomen
ymparistokeskus edel lyttda arviointiohjelmaan tehtévan joitakin tarkennuksiajalisé
yksa

Hankekuvaus

Arviointiohjelmassa on esitetty selkeasti hankkeen nimi, sijainti ja hankkeesta vas-
taava. Hankkeen tarve on perusteltu selkeasti ja sille asetetut valtakunnalliset, seu-
dulliset ja paikalliset tavoitteet on tuotu hyvin esille. Hankekokonaisuus on oikein
madritelty. Arviointiohjelmassa ei esiteta viela kovin yksityiskohtaisesti keskeisia
teknisid ratkaisujaja maankayttotarvetta (mm. tielinjan pituus). Tarkasteltavat vaih-
toehdot on kuvattu seké kartalla, ettd sanallisesti. VVaihtoehdon VE2 kuvauksessa on
virhe. Utin ohituksen jalkeen maastokaytava sijoittuu radan pohjois- eiké etel &puol el-
laoleville suoalueille. V aihtoehtojen maankayttotarpeesta olisi voinut esittéd kuinka
monta kilometri& uutta tielinjaa kukin vaihtoehto sisdltég ja ehkd hieman tarkemmin,
minka tyyppistd maa-aluetta eri vaihtoehdoissa tien alle jda. Olemassa olevan tiglin
jan leventamiseen liittyvia teknisia ratkaisuja ja vaihtoehtoja olis my6s voinut esitel-
|a tarkemmin samoin pohjaveden suojaukseen liittyvia ratkaisuja. Myos nykyisella
tiell& on tehty pohjaveden suojaustoimia, miten ne mahdollisesti eroavat suunnitel-
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luista. Hankkeeseen liittyvien osin yksityiskohtaistenkin seitkkojen kuvaaminen aut-
taa vaikutusten selvittdmisen suunnittelua

Hankkeen esittelyn yhteydessa on kerrottu sen liittyminen muihin suunnitelmiin.
Naisté suunnitel mista keskeisin on Utin osayleiskaavan laatiminen. Y va- menettelyn
jalkeen voidaan tehda padétos valtatien 6 tulevasta linjauksesta ja jatkaa yleiskaavan
laatimista. Valtatien 6 parantamiselle asetetut tavoitteet ovat keskeisilta osin yhtere-
vét Utin osayleiskaavalle asetettujen tavoitteiden kanssa.

Y va-menettelyn ja tiesuunnitteluprosessin liittyminen toisiinsa ja naihin liittyvét péé
tokset on kuvattu havainnollisesti kuvassa 3. Y va- menettelyn alustava aikataulu on
yhteysviranomaisen kéasityksen mukaan realistinen ja siind on varattu riittévasti aikaa
osallistumisen toteuttamiseen. Y va-menettelyn arvioidaan pdéttyvan alkukevaalla
2007.

Vaihtoehtojen muodostaminen ja O-vaihtoehto

0-vaihtoehto

Arviointimenettelyyn on valittu keskeiset ja vaikutuksiltaan oleellisesti toisistaan
eroavat vaihtoehdot. Arviointimenettelyssa on yhtena vaihtoehtona tarkasteltava
hankkeen toteuttamatta jéttamisté ns. 0- vaihtoehto, ellei téllainen vaihtoehto erityi-
sistd syisté ole tarpeeton. Koska néité erityisa syita el ole, arviointiohjelma siséltéa
0-vaihtoehdon tutkimisen.

Vai htoehtojen muodostaminen

Vaihtoehtoja muodostettaessa on keskustelturunsaasti vedenottoon ja pohjavesiin
kohdistuvista riskeista seka ihmisiin kohdistuvista sosiaalisista vaikutuksista. Arvi-
ointiohjelman luonnosvaiheissa mukana oli useampia vaihtoehtoja myds radan etelé-
puolelle sijoittuva vaihtoehto, jolla arveltiin ratkai stavan seka pohjaveteen liittyvét
etta ihmisiin kohdistuvat haitalliset vaikutukset. Asukkaille suunnatussa tyopajassa
selvig, ettd paikallisesti katsoen tétd vaihtoehtoa pidettiin tarpeettomana ja jopa niin
haitallisena muihin verrattuna alueen asutukselle ja vakiintuneelle maankaytolle, etta
sen vois jattaa kokonaan pois yva- menettelysta. Samoin nykyisen tielinjan pohjois-
puolelle sijoitettu vaihtoehto esitettiin poistettavaksi 18hinné vedenottamoihin koh-
distuvienlisdantyvien riskienjaarvioitujen melu vaikutusten vuoks.

Tyopa an jakeisessa hankeryhmassé kaytiin vahtoehtoja koskeva keskustelu, jonka
perusteella radan etel &puolisesta ja pohjoisesta vaihtoehdosta luovuttiin. Radan ete-
|dpuolisen vaihtoehdon arvioitiin olevan myds teknistaloudel lisesti muita selvasti
hankalampi ja siten sen toteuttaminen olisi hyvin epatodennakoista. Liséks katsot-
tiin, ettd mukaan otettu vaihtoehto VE2 vastaa pohjavesiin kohdistuvienriskien osal-
ta poigatettya vaihtoehtoa. Hankeryhmassa paéatettiin, etté vaihtoehtojen karsinta pe-
rustellaan arviointiohjelmassa ja esitetéan vaihtoehdot kartalla, jotta lausuntojen ja
muistutusten antgjat voivat vieléa halutessaan esittéa niita mukaan otettavaksi. Arvi-
ointiohjel masta annetuissa lausunnoi ssa kahdessa esitettiin radan etel §puolisen vaih-
toehdon mukaan ottamista. Samoissa lausunnoissa arvioitiin kuitenkin, etta myos
mukaan otetuista vaihtoehdoista vahintééan yksi onlausujan kannalta kelvollinen to-
teutettavaksi. Y hteysviranomainen katsoo, etta vaihtoehtojen muodostaminen on teh
ty essimerkillisen avoimesti ja vaikutusalueen ihmisilla on ollut hyva mahdollisuus
vaikuttaa tarkasteltavien vaihtoehtojen muodostamiseen Paatos tutkimatta jétettavi-
en vaihtoehtojen poig atamisesta on tehty avoimesti ja perusteltu selkeasti arvioin-
tiohjelmassa.
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Tarkasteltavan vaikutusalueen rajaus
Arviointiohjelmassa on sekoitettu kasite tarkasteltavan vaikutusalueen rajaus hark-
keen vaikutusalueeseenja vaikutuksiin. Arviointiohjelmassaolisi pitéanyt esittéé ar-
viointimenettel yssa kaytettava tarkasteltava vaikutusalue. Usein voi olla perusteltua,
ettd eri vaikutuksille méaritetdan toisistaan poikkeavat tarkasteltavat vaikutusal ueet.
Tarkasteltavien vakutusal ueiden avulla tuodaan esille hankkeesta vastaavan néke-
mys siita alueesta, johon vaikutukset saattavat ulottua ja samalla herétell&an tarkas-
teltavan vaikutusalueen ihmisia ja yhteisgja osallistumaan arviointimenettelyyn. Ar-
viointiohjel masta annettavissa lausunnoissa voidaan edellyttéé muutettavaksi esitet-
tyjatarkasteltavia vaikutusalueita, jos ne katsotaan esimerkiksi liian suppeiksi. Arvi-
ointimenettelyn kuluessa mm. tutkimusten, selvitysten ja mallislaskelmien perusteel-
la vaikutusten levidminen tarkentuu ja lopulliset tulokset kootaan arviointisel ostik-
seen. Esimerkiks meluvaikutusten osalta téssa arviointiohjelmassa ei ole ilmoitettu
tarkasteltavaa vaikutusal uetta. Arviointiohjelmassa on kuvattu menetelma, miten me-
luvaikutus ja sen merkittavyys arvioidaan eli laskentamallilla mééritetdan melu-
vyoOhykkeet ja merkittdvyysarviointina tarkastellaan asutuksen ja herkkien kohteiden
sijoittumista niille.
Hankkeen vaikutuksia ja niiden merkittavyytté tulee tarkastella paésaantoisesti 1,5
kilometrin etéisyydell& linjausvai htoehtojen molemmin puolin lag ennettuna siten, et-
ta meluvaikutuksen merkittavyytta arvioidaan myds Haukkajérven Karhulanjarven
jaKayrdlammenrannalla sijaitsevan loma-asutuksen suhteen. T&ssa esitettya tarkas-
teltavan vaikutusal ueen rgjausta maaritettédessa on arvioitu tieliikenteestéa aiheutuvan
péivaaikai sen keskimelutason vyohykkeen45 dB j&&van rajauksen sisdpuolelle.
Koska avoimellajarvella 45 dB:n meluvythyke voi olla laajempi, on tarkasteltavaa
vaikutusal uetta lagjennettu edell& mainitulla tavalla lahimpiin hairiintyviin kohteisiin
eli merkittévadn loma-asutukseen saakka.

Vaihtoehtojen vertailumenetelmé ja ymparistévaikutusten merkittavyyden ar-
viointi

Vaihtoehtoja on tarkoitus vertailla niiden vaiheittain toteuttamismahdollisuuksien,
keskindisten ominaisuuksienja merkittavien muiden vaik utusten suhteen. Vertailussa
esitetéén eri vaihtoehtoihin liittyvét positiiviset ja negatiiviset tekijat, mahdolliset
riskit, epdvarmuudet sekd merkittavat vaikutukset. Arviointisel ostuksessa vaihtoehto-
jen vertailu esitetéén havainnollisena yhteenvetotaul ukkona. Vaikutusten merkitta-
vyyden pohjalta arvioidaan vaihtoehtojen toteuttamiskel poisuutta. Vaikutusten mer-
kittdvyyden arviointia varten otetaan huomioon seuraavat tekijét: vaiheittain toteu-
taminen, arviointimenetelmét, vaikutusten alueellinen lagjuus, vaikutuksen kohde ja
kohteen herkkyys muutoksille, vaikutusten palautuvuus tai pysyvyys, vaikutusten
kesto ja aiheutuvan muutoksensuuruus, pelot, asenteet ja epavarmuudet, vaikutuksen
merkittavyys eri ndkokulmista (asukkaat, elinkeinoelama, ymparistonsuojelu), vak u-
Y hteysviranomainen katsoo, etté arviointiohjelmassa esitetty vaihtoehtojen vertailu
javaikutusten merkittavyyden tarkastelu on hyvin suunniteltu ja suunnitelman mu-
kaisesti toteutettuna tuo esille eri vaihtoehtojen erot toisiinsa nahden. Erittelevéan ver-
taillumenetelman kaytto ja sen esittéminen taulukkomuodossa on havainnollinen tapa
arviointimenettelyn tuloksen esittamisessa. Vaihtoehtojen vertailu tulee tehda tasa-
puolisesti ja samalla tarkkuudella eri toteutusvaihtoehtojen osalta. Vertailun tulee an
taa oikea kokonai skuva hankkeen vaihtoehtojen vaikutuksista ja niiden eroista. Vai-
kutusten merkittavyyden arvioinnissa voidaan tukeutua faktatietoihin, mutta poh-
jimmiltaan se on aina subjektiivistajaarvosidonnaista, siksi vaikutusten merkitté
vyyden arvioinnissa on tuotava avoimesti esille siihen liittyvét epavarmuustekijét ja
kaikkien arviointimenettelyyn osallistuvien tahojen nékemykset tulisi ottaa huomi-
oon.
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Hankkeen vaikutukset ja niiden selvittdminen
Ympériston nykytilan kuvaus
Y mpériston nykytilan kuvaus on perusta sille, etté vaikutusten tunnistaminen ja vai-
kutusselvitykset tulevat kohdennetuiksi asianmukaisellatavallaja oikeisiin asioihin.
Arviointiohjelmassa on aueen nykytila kuvattu olemassa olevan tiedon perusteella.
Nykytilan kuvauksen tarkkuus on riittéva arviointimenettelyn suunnittelua varten.
Y mpéristévaikutusten arviointisel ostuk sessa on tarkennettava tarkasteltavan vaik u-
tusalueen nykytilan kuvausta arviointimenettel yn aikana saaduilla tiedoilla. Painopis-
teend nykytilan kuvauksessa tulee olla tarkasteltava vaikutusalue eli noin 1,5 kilo-
metrin etéisyys tielinjoista. Tarkasteltavalla vaikutusalueella sijaitsevat herkét koh-
teet (mm. paivakodit, koulut, maa- ja vesialueiden virkistyskayttéon kuuluvat alueet
jakohteet, suojelualueet, asutus jaloma-asutus) tulisi kuvata mahdollisuuksien mu-
kaan kartoilla.

Arviointimenetel mat

Esitetyt arviointimenetelmét ovat selvasti esitetty kunkin tarkasteltavan vaikutuksen
kohdalla. Menetelmien esittéamisen liséksi olis voinut pohtia sisaltyyko joidenkin
vaikutusten selvittémiseen vaikeuksia, tiedollisia puutteita ja epdvarmuustekijoita,
joiden vuoks esimerkiks joudutaan tekemadn merkittavia olettamuksiatai yleistyk-
SED

Arviointiselostuksessa tulee tuoda yksityiskohtai sesti esille ympéristovaikutusten ar-
vioinnissa kaytetyt arviointimenetelmét ja niihin liittyvéat epdvarmuustekijat samoin
kuin se, miltd osin tarkastelu on perustunut laskennallisiin seikkoihin, mallilaskel-
miin, kirjallisuuteen, muuhun vastaavaan nmeteriaaliin, tehtyihin tutkimuksiin, maas-
toinventointeihin tai haastatteluihin yms.

Tarkasteltavat ymparistvai kutukset

Vaikutusten tarkastelussa keskitytéan liikenteellisiin vaikutuksiin, meluvaikutuksiin,
perinne- ja kulttuurimaisemaan seka pinta- ja pohjavesiin kohdistuviin vaikutuksiin,
luontovaikutuksiin, taloudellisiin seké sosiaalisiin vaikutuksiin. Y hteysviranomaisen
nékemyksen mukaan merkittaviks luetellut vaikutukset ovat pdéosin oikein tunnis-
tettu. Y mpéristévaikutuksia tulee tarkastella hankkeen koko elinkaaren osalta péé-
painona hankkeen toteuttaminen yll&pito ja kaytto.

Vaikutukset aluerakenteeseen ja maankaytt6on

Arviointi perustuu pddosin asiantuntija-arvioihin. Aluerakenteeseen ja maankayttoon
kohdistuvien vaikutusten arviointi tulee ulottaa téssa lausunnossa esitettya tarkastel-
tavaa vaikutusal uetta lagjemmalle vaikutuksen luonteesta johtuen. Painopisteena tu-
lee kuitenkin olla vaikutukset maankayttéon hankkeentarkasteltavalla vaikutusalu-
edla

Melu

Melu laskenta suoritetaan mallin avulla seké nykytilanteen etta liikenne-ennusteen
mukaisesti. Melunvaikutuksen merkittéavyytta on tarkoitus tarkastella melualueille si-
joittuvien asukasméaérien suhteen. Arviointiohjelman mukaan asukasmaardt melualu-
eille jaotellaan 55 - 60 dB, 60 - 65 dB jayli 65 dB vyohykkeisiin. Meluvaikutusten
tarkastelussa on laskettava my6s loma-asutusal ueita koskeva 45 dB:n paivaajan kes-
kimelutasovyohyke ja arvioitava sen valkutusta tarkasteltavan vaikutusalueen sisdla
olevaan loma-asutukseen. Liikenteen melu- ja térindhaittaa arvioitaessa tulee ottaa
huomioon alueella jo olemassa olevat toiminnot ja niiden vaikutukset.

Tieliikenteen muut paastot
Tieliikenteen muita p&astdja on tarkoitus tarkastella my6s kasvihuonekaasujen péaés-
ton osalta ja niiden vaikutusta ilmaston muutokseen. Paghuomio tieliikenteen paasto-
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jen tarkastelussa tulee kuitenkin kiinnitté tien valittomaén laheisyyteen (1,5 km)
kohdistuviin vaikutuksiin. Vaihtoehtojen vertailun kannalta oleellista on selvittéa
poikkeavatko vaihtoehtojen ympéristovaikutukset toisistaan Ovatko esimerkiksi O-
vaihtoehdossa liikenteen pdastét erilaiset verrattuna muihin vaihtoehtoihin. Myos lii-
kenteen aiheuttaman térindn vaikutuksia ja merkittévyytta on arvioitava samoin vai-
kutuksia litkennemaariin seka paétiella ettéa hankkeen toteuttamisen seurauksena ra-
kennettavallatai olemassa olevalla rinnakkaistiestolla Liittymgjérjestelyista riippuen
Uttiin ja Kaipiaisiin suuntautuvasta tyomatkaliikenteesta voi osa siirtya rinnakkais-
tiestolle, jonka lilkennem&arét voivat nykytilanteeseen verrattuna muuttua merkitté
vasti.

Vaikutukset luontoon, kasvillisuuteen ja el&imistoon

Tietojarjestelmissa olevan tiedon liséks on tarkoitus suorittaa maastoi nventointeja.
Liito-oravan liséksi on selvitettava myos muiden luontodirektiivin liitteen 1V (Q) 1gji-
en (pois lukien suurpedot) osalta ainakin néille lgellle soveltuvat elinympéristot
suunnittelualueella ja arvioida sen perusteella tarkempien selvitysten tarvetta.
Arviointiselostuksesta on kaytava ilmi aiheutuuko hankkeesta vaikutuksia, jotka to-
Natura-2000 kohteiden niité luonnonarvoja, joiden perusteella kohde on otettu Natu-
ra-2000 suojel ualueverkostoon. Hankkeen vaikutusalueella sijaitsevien Natura 2000
kohteiden osalta on kuvattava hankkeen suorat ja vélilliset vaikutukset niihin ja arvi-
oitava, miten ne vaikuttavat kohteen ei6laeihin ja luontotyyppeihin.

Mahdollisista hirviaidoista aiheutuvat vaikutukset el&inten litkkumiseen on arvioita-
va. Utin lentokenttdalue on jo nyt aidattu Jos tiehankkeeseen liittyy hirviaitojen ra-
kentamista, on ndiden esteiden yhteisvaikutus selvitettdva ja toteutus suunniteltava
kokonaisuus huomioiden. On mahdollista, etta rinnakkaiset aitaukset ohjaavat hirvia
lilkenne tai muun turvallisuuden kannalta vaaraan suuntaan.

Vaikutukset pinta- ja pohjavesiin

Liikenteestd ja rakentamisesta aiheutuvien vaikutusten liséks on tarkasteltava tienpi-
dosta aiheutuvia vaikutuksia seka mahdollisista poikkeustilanteista tai onnettomuuk-
sista aiheutuvia vaikuuksia pohja ja pintavesiin, vedenottamoihin ja talousvesi-
kaivoihin. Liukkauden torjunta voi aiheuttaa merkittavia vaikutuksia seké pohjave-
teen etta tieal ueelta johdettavien vesien seurauksena myos tarkasteltavan vaikutus-
alueen pintavesiin. My6s nama vaik utukset ja niiden merkittivyys on arvioitava.

Vaikutukset luonnonvaroihin

Arviointiohjelmassa on esitetty luonnonvarat, joiden hyddyntdmiseen arviointi koh
distuu. Naista merkittavimpia ovat vaikutukset maa- ja kiviaineksen seka pohjaveden
hy6dyntami seen.

Ihmisten terveyteen, elinoloihin ja viihtyvyyteen kohdistuvien vaikutusten arviointi
Suunniteltu ihmisiin kohdistuvien vaikutusten tarkastelundkékulma on varsin katta-
va. Yva- menettel yssa selvitetéan vaihtoehtojen vaikutuksia seka asiantuntijoiden ar-
vioina ettd ihmisten kokemana. Sosiaalisten vaikutusten tunnistamisessa ja arvioin
nissa selvitysten tavoitteena on tunnistaa ne ryhmét, joihin vaikutukset erityisesti
kohdistuvat. Paikallisten sosiaali- ja terveysviranomaisten asiantuntemusta tulee
hyddyntda asiantuntija-arvioita laadittaessa, koska heilla on taméan sektorin asianturn-
temuksen lisdks hyva paikallistuntemus.

Vaikutuksia ihmisten litkkumisolosuhteisiin arvioitaessa on selvitettéva vaikutukset
my0s joukkoliikenteeseen, kevyeen liikenteeseen ja tydmatkaliikenteeseen.
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Vaikutukset liikennemaariin ja liikenneturvallisuuteen
Liikennevaikutusten selvittamiseks arviointisel ostuksessa on kuvattava myaos rin
nakkai stiestén muutos ja parannustarpeet seka rakennustoiden aikaiset liikenteen ja
liikenngj&rjestelyiden muutokset. Liikenteen osalta on tarkasteltava liitkennemaarien,
turvallisuuden ja melun lisdks myds tarinavaikutuksia. Arviointimenettelyssa on
selvitettava, miten ylisuuret erikoiskuljetukset tullaan ohjaamaan mahdollisten yli-
kulkusiltojen tai muiden esteiden ohi ja miten kiertoreitit on jarjestetty poikkeus-
oloissa ja onnettomuustilanteissa.

Vaikutukset aluei den kayttdon, maisemaan ja kulttuuriperintoon
Arviointimenettelyssa tullaan esittamaan hankkeen vaihtoehtojen suhdetta voimassa
oleviin kaavoihin, niiden méaréyksiin seké kaavojen muutostarpeita.

gjoin selvaa siita, tuleeko tyo koskemaan muinaigaénnoksid. Museovirasto on law-
sunnossaan todennut, etta silla el ole arkeologisen kulttuuriperinndn osalta muinais-
muistolain mukaista huomautettavaa.

Kymenlaakson maakunta museon lausunnossa tuodaan esille arvokkaita rakennetun
kulttuuriympariston kohteita, jotka sijaitsevat hankeal ueen |8hei syydessa. Hankkeen
mahdolliset vaikutukset néihin kohteisiin on arvioitava ja tarpeen mukaan kaytettava
museon asiantuntemusta.

Ympéristonsuojelua koskevat suunnitelmat ja ohjemet

Arviointiselostuksessa tulee esittéé arvio eri vaihtoehtojen suhteesta hankkeen kar-
nalta olennaisiin luonnonvarojen kayttoa ja ympéristonsuojel ua koskeviin suunnitel-
miin ja ohjelmiin. Y mpéristéministerion on asettanut meluntorjunnan kehittdmista
koskevan tyoryhman, joka on toimeksiannon mukaisesti valmistanut mietinnon
22.4.2004 (Meluntorjunnan valtakunnalliset linjaukset ja toimintaohjelma). Mietin-
non perusteella ymparistoministerio valmistel ee ehdotusta valtioneuvoston periaate-
paédtokseks meluntorjunnasta. Ehdotus siséltda myos litkennemeluun liittyvia tavoit-
teita, joiden toteutumista eri vaihtoehtojen osalta tulee tarkastella arviointisel ostuk-
sessa.

Vastaavasti tulee tarkastella vesipuitedirektiivissa pohjaveden tilale jariittavyydelle
asetettujen tavoitteiden saavuttamista.

Valtakunnalliset alueidenkayttotavoitteet

Arviointiohjelmassa on esitetty, ettéd hankesuunnittelussa ja vaihtoehtotarkastel ussa
otetaan huomioon valtakunnalliset alueidenkayttttavoitteet. Tavoitteiden toteutumis-
taja edistamisté on tarkasteltava seka hankkeen toteuttamisen ett eri vaihtoehtojen
kannalta.

Epavar muustekijat ja riskinarviointi

Arviointisel ostuksessa on tarkasteltava hankkeen ympéristovaikutusten arviointiin
liittyvia epavarmuustekijoitd. Kuinka luotettavina tuloksia voidaan pitéé ja mitéa epa
varmuustekijoita liittyy esimerkiksi liikennemaéra ennusteisiin.

Hankkeen toteuttamisen ja k&yton aikaisten riskien tarkastelussa tulee arvioida on-
nettomuuksien todenndkdisyytta ja seurauksia erityisesti pohjaveden ja vedenhan
kinnan suhteen. Myds pohjaveden suojaukseen liittyvié epdvarmuuksia tulee tarkas-
tella

Haitallisten vaikutusten ehk&iseminen

Arviointiselostuksessa tulee esittdd toimenpiteita luonnonympéristéon, maisemaan ja
rakennettuun ymparistoon seka ihmisten terveyteen, elinoloihin ja viihtyvyyteen
kohdistuvien mahdollisten haitallisten vaikutusten vahentémiseks. On esitettéva, mi-
ten eri vaihtoehdoissa varaudutaan liukkauden torjunnan ja onnettomuuksien aiheu-
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tamaan pohjaveden pilaantumisriskiin. Minké aisia pohjaveden suojausratkaisujaon
k&ytotssa ja minne niitd arviointimenettelyn perusteella tulisi sijoittaa. Vastaavasti on
edtettdva, miten meluntorjunta tulisi eri vaihtoehdoissa toteuttaa. M eluntorjunnan
suunnittelussa on otettava huomioon alueella jo olevat melun léhteet mm. lentolii-
kenne, rautatie ja turvetuotanto.

Estevaikutusten ehkéisemiseksi on selvitettdva rinnakkaistieston tarpeen lisdksi liit-
tymien sijainnit ja maarét seka yli- tai alikulkureittien tarve sekd ihmisille ettéa el ai-
mille.

Tiedottaminen ja kansalaisten osallistuminen

Y hteysviranomainen katsoo, etté arviointiohjelman laatiminen on ollut vuorovaiku-
teistaja avointa. Ohjelman sisdlta ja vaihtoehtoja on késitelty ohjausryhman koko-
uksissa ja asukkaille suunnatussa ty6pajassa ennen lopullisen ohjelman valmistumis-
ta. Yleisolla ja ohjausryhman jasenilla on ollut todellinen mahdollisuus vaikuttaa oh-
jelman sisdltoon. Arviointiohjelmassa esitetty suunnitelma osallistumisen jérjestami-
seks noudattaa samaa osallistavaa linjaa. Y hteysviranomai sen ndkemyksen mukaan
tiedottamisen ja kansal aisten osallistumisen suhteen arviointimenettely on erinomai-
sesti suunniteltu.

Seuranta
Arviointiselostuksessa tulee tehda ehdotus hankkeen ympéristbvaikutusten seuranta-
ohjelmaks (yva-asetus 128).

Raportointi

Sisdlloltaan raportti on ymmarrettéava ja helposti luettavissa Sisdllysuettelo on sel-
ked. Tarkasteltavan vaikutusalueen rajaukseen liittyvét epatarkkuudet heikentévét
hieman kokonai suuden hahmottamista ja aiheuttavat tulkinnanvaraa arviointimenet-
telyn rgjaukseen. Ohjelmasta el selvia esimerkiksi sisdltyikd suunnitelmaan meluvai-
kutusten tarkastelu hankkeen pohjoispuolella sijaitsevien jarvien loma-asutukseen.

Johtop&aat ok set

Yva-lain tavoitteena on kansalaisten tiedon saannin seka osallistumisen turvaaminen
jaympadristdasioiden huomioon ottaminen pddtoksenteossa. Hankkeen eri toteutta-
misvaihtoehtojen avoin tarkastelu ja vertailu ovat yva- lain mukaisen prosessin kul-
makivid Valtatien 6 parantaminen valilla Tykkimaki - Kaipiainen ymparistovaik u-
tusterarviointiohjelma antaa hyvét 1&htokohdat hankkeen ympéristdvaikutusten arvi-
oinnille.

4. LAUSUNNON NAHTAVILLAOLO

Y hteysviranomaisen lausunto on néhtavilla yhdessa arviointiohjelman kanssa arvi-
ointimenettelyn gjan 26.6.2006 alkaen Valkealan kunnanvirastossa (Kustaallll tie
10), Kouvolan kaupungintalolla (Torikatu 10), Anjalankosken kaupungintalolla (K el-
takankaantie 5) ja Utin kirjastossa (Opintie 1 Utti) sek& Kaakkois-Suomen ympéris-
tokeskuksessa (K auppamiehenkatu 4, Kouvola). Lausunto on nahtavilla myds inter-
net-osoitteessa http://www.ymparisto.fi/default.asp?node=7766& lan=fi
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Arviointiohjelmasta esitetyt lausunnot ja mielipiteet 17 kpl, joiden tiivistelmét ovat
taman lausunnon kohdassa 2, on toimitettu hankkeesta vastaavalle.

Johtgja Leena Gunnar

Y litarkastgja Antti Puhalainen

JAKELUT JA MAKSUT

TIEDOKS

K aakkois-Suomen tiepiiri, Kauppamiehenkatu 4, 45100 Kouvola

Maksu 5850 euroa

Peruste: ymparistoministerion asetus aueellisen ympéristokeskuksen maksullisista
suoritteista (1237/03)

Kouvolan kaupunki

Anjalankosken kaupunki

Vakealan kunta

Kouvolan Seudun Kansanterveystyon ky/Y mpéristopalvelut Hallituskatu 7 A
45100 KOUVOLA

Kymenlaakson liitto

Etelé& Suomen 188ninhallitus K ouvolan palveluyksikko

Kaakkois-Suomen tyévoimaja elinkeinokeskus

Utin Jaakarirykmentti

[Imailulaitos

Ratahallintokeskus PL 185, 00101 HEL SINKI

Oy VR-Rata Ab, 1t& Suomen ratakeskus

Museovirasto

Kymenlaakson maakuntamuseo

ProAgria Kymenlaakson maaseutukeskus Paimenpolku 16 45100
Kaakkois- Suomen metsikeskus

Kaakkois- Suomen metsénomistgjien liitto ry., Teollisuuskatu 2, 53600 Lpr
Kymenlaakson luonnonsuojelupiiri ry.

Maarikkavuoren yksityistien hoitokunta, Volttikatu 26 D, 45120 Kouvola
Y ksityiset mielipiteen esittgjat 4 henkilda

Ramboll Finland Oy, PL 3 02241 Espoo

Suomen ymparistokeskus

Y mpéristoministerio



