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1. HANKETIEDOT JA YVA-MENETTELY

Ratahallintokeskus on toimittanut Kaakkois-Suomen ympéristokeskukselle ymparis-
tévaikutusten arviointimenettel ystd annetun lain (468/1994 muutettu 267/1999) mu-
kaisen ympadristovaikutusten arviointiohjelman koskien L uuméaki-lmatrankoski kak-
soisraiteen rakentamista.

Hankkeen nimi:
Luumaki — I matrankoski-kaksoisraide, Luumaki, Lappeenranta, Jouseno ja lmatra.

Hankkeesta vastaava ja yhteystiedot:
Ratahallintokeskus, PL 185, 00101 Helsinki

Hankkeesta vastaavan kayttama konsultti:
Sito Oy, Tietgantie 14, 02130 Espoo.

Y hteysviranomainen:
Kaakkois-Suomen ympaéristokeskus, PL 1023, 45101 KOUVOLA

Ympaéristbvaikutusten arviointimenettely:

Y mpéristovaikutusten arviointimenettel yn tavoitteena on edistéd ympéristbvaikutus-
ten arviointia ja yhtendistd huomioon ottamista suunnittel ussa ja paétoksenteossa -
k& samalla lisdta kansal aisten tiedonsaantia ja osallistumismahdol lisuuksia.

Arviointimenettel ya sovelletaan Luumaki-Imatrankoski kaksoisraiteen rakentami-
seen ympéristovaik utusten arviointimenettel ysta annetun lain 4 8:n 2 momentin ja 6
8:n 1 momentin perusteella. Kaakkois-Suomen ympéristokeskus on tehnyt yva-
menettelyn soveltamisesta paatoksen 17.4.2007.
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Y mpéristdvai kutusten arviointiohjelma on hankkeesta vastaavan laatima suunnitelma
tarvittavista selvityksisté seka arviointimenettelyn jarjestamisesté. Arviointiohjel-
man ja téman lausunnon perusteella hankkeesta vastaava laatii hanketta koskevan
ymparistévaikutusten arviointisel ostuksen, jossa esitetéén mm. hankkeen eri toteu-
tamisvaihtoehdot ja niiden keskeiset ympéristovaikutukset seké haitallisten vaikutus-
ten mahdolliset lieventamiskeinot. Arviointiselostuksen valmistuessa loppu kesédlla
2008 se tulee vastaavaan julkiseen kasittelyyn kuin nyt késiteltévana oleva arvioirn-
tiohjelma.

Hanke ja sen perustelut

Rataosa L uuméki-Imatra tavara on rataverkon vilkkaimpia yksiraiteisia rataosia ja
rataosan valityskyky on osan aikaa vuorokaudesta |dhes loppuun kaytetty. Rataosan
kehittdminenon osa itdisen Suomen raideliikenteen kehittamista, jota on edeltényt
Keravan ja Lahden valisen oikoradan rakentaminen vuosina 2002—2006 seka vuonna
2007 doitettu L ahti-L uumaki-radan rakennussuunnittelu. Luumaki—I matra tavara
kuuluu yleiseurooppal aiseen TEN- liikenneverkkoon seka litkenne- ja viestintaminis-
terion tydryhman esitykseen henkil6- ja tavaraliikenteen runkoverkoista. Rautatielii-
kenteen kilpailukyvyn yll&pitaminen ja kehittaminen vaatii henkildliikenteessd mat-
ka-aikojen lyhentdmisté ja tavaraliikenteessa akselipainojen nostamista. Rataosalle
on tehtdva merkittavia valityskykya parantavia muutoksia, jotta rataosan sujuva lii-
kenndinti voidaan varmistaa litkennemaarien kasvaessa. Rataosan muuttaminen kak-
siraiteiseks on tehokkain tapa lisété rataosan valityskykya Kasvavaa vengan tavara-
liikennetta on suunniteltu siirrettavaks Vainikkalan rgja-asemalta Imatrankosken ra-
jarasemalle. Liikenteen siirtdmiseen Imatrankosken kautta tapahtuvaks vaikuttavat

van liikenteen lisééntyminen edellyttda I matrankosken radalta L appeenrannan suur-
taan johtavan kol mioraiteen rakentamista seka kolmioraiteen ja valtakunnanrajan
valisen rataosuuden muuttamista kaksiraiteiseksi.

Tarkasteltavat vaihtoehdot
Vaihtoehto O
Hankkeen toteuttamatta jattaminen, nykyisen radan yll&pito kunnostustoimenpitein.

Vaihtoehto O+

- Nopeuden ja akselipainon nostamisen edellyttamét toimenpiteet nykyiseen rataan
kohdistuvin toimenpitein.

- Nykyisen raiteen geometrian parantaminen

- Tasoristeysten poistaminen (viisi kappaletta, joista kaksi poistuu vuonna 2008).

- Padllysrakenteen parantaminen (sepelin seulonta osalla matkaa).

- Alus- ja pohjarakenteen parantaminen sisdltéen ratapenkereen leventdmisen, vah
vistamisen ja routaeristémisen tarvittavin osin.

- Rumpujen jatkaminen ja korjaaminen sek& heikkokuntoisten siltojen korjaaminen
tal uusiminen

- Saimaan kanavan sillan uusiminen

- Huoltoteiden rakentaminen

- Radan aitaaminen liikennepaikkojen ja tagjamien kohdilla

- Nykyiset litkennepaikat sédilyvéat ennallaan.

Vaihtoehto 1

- Nopeuden ja aksdlipainon noston edellyttamét toimenpiteet nykyisell& raiteella
VE 0+ mukaisesti.

- Kaksoisraiteen rakentaminen koko rataosalle.
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- Kaksoisraiteen rakentamisen vaikutuksesta nykyiset kohtausraiteet puretaan tai
hyodynnetéénkaksoisraiteena tai ohitusraiteena. Kaksoisraiteen rakentaminen muut-
taa nykyisten kaupallisten liikennepaikkojen (Lappeenranta, Lauritsala, Joutseno,
Rauha ja Imatra henkil6asema) raitei stomuotoa jonkin verran
- Rataosalle rakennetaan ohitusraidepari ja raiteenvaihtopaikkoja. Ohitusraiteen op-
timaalinensjainti on Lauritsalan ja Joutsenon valilla
- NyKkyiset heikkokuntoiset Saimaan kanavan ja Mansikkalan terassillat korvataan
uusillakaksiraiteisilla silloilla Sillat sijoittuvat nykyisten siltojen viereen. Sillat vai-
kuttavat raidegeometriaan sillan kohdalla ja molemmilla puolilla siltaa.
- Rakennetaan tarvittava huoltotieverkosto.
- Kaksoisraiteen vaiheittain rakentaminen selvitetaan.

Vaikutusten tunnistaminen ja tarkasteltavan vaikutusalueen rajaus

Tassa hankkeessa ymparistovaikutuksilla tarkoitetaan radan parannustoimenpiteista
jarakentamisesta aitheutuvia vaittomia ja valillisia vaikutuksia ymparistoon. Arvi-
oinnissa tarkastellaan seké rakentamisen etta kayton aikaisia vaikutuksia. Merkitté-
viks ympaéristévaikutuksiksi on arvioitu nousevan ensisijaisesti melu ja térina seka
sosiaaliset vakutukset, vaikutukset maankayttéon, maa- ja metsétal outeen, asutuk-
seen, virkistykseen, kaupunkikuvaan ja maisemaan seké kulttuuriperint6on ja vaaral-
listen aineiden kuljetusten ja muiden maaperan ja pohjaveden pilaantumisriskia aihe-
uttavien toimenpiteiden aiheuttamat riskit.

Vaikutusten arvioinneissa méaaritetaan myos toimenpiteet haittojen ehkéisemiseks ja
lieventdmiseksi. Rataosan tiedossa olevat ympéristokohteet on esitetty ympéristo-
teemakartoilla arviointiohjelman liitteessa. Koska rataosan parantaminen tapahtuu
olemassa olevalle radalle, voidaan vdittomien vaikutusten ol ettaa ulottuvan pagasi-
assa radan ldhialueelle. Lahtokohtana YV Assa tehtéville vaikutustarkastel uille onkin
nykyinen rata ja sen lahialueet. Esimerkiksi luontoselvitykset tehdéén 100 metria ra
dan molemmin puolin. Sen sijaan maankayttéon ja yhdyskuntarakenteeseen, ihmis-
ten elinoloihin ja viihtyvyyteen sekd maisemaan kohdistuvat vaikutukset arvioidaan
huomattavasti lagjemmalta alueelta. Vaikutusalueen rgjaus on esitetty arviointioh
jelmassa kartalla.

Tiedot hankkeen toteuttamisen edellyttamista suunnitelmista ja luvista
Arviointisel ostuksessa tullaan esittamaan téssa suunnittel uvaiheessa tiedossa ol evat
ymparistolliset lupatarpeet ja hankkeen edellyttamét paétokset (mm. Ratalain edellyt-
tamat padtokset). Kun suunnittelu tarkentuu (ylei ssuunnitelma, ratasuunnitelma),
suunniteltujentoimenpiteiden vaatimat luvat selvitetéén tarkemmin. Tarvittavia lupia
voivat olla seuraavien lakien mukaiset luvat: Luonnonsuojelulaki, muinaismuistola-
ki, maa-aineslaki, maankaytto- jarakennuslaki, rakennussuojelulaki, asetus valtion
omistamien rakennusten suojelusta, kirkkolaki, (1054/1993, 14. luku), ympériston-
suojelulaki ja vesilaki.

Liittyminen muihin hankkeisiin

Y mpéristévaikutusten arviointi tehddan tiiviissa yhteistyssa samanaikaisesti tehté
van Luumaki—I matrankoski alustavan yleissuunnitelman kanssa. Luumaki-
Vainikkala rataosuudelle on tehty yleissuunnitelma vuonna 1997 liséraiteen raken
tamiseks. Yvassa huomioidaan suunnitellun Luumaki—Vainikkal a- liséraiteen liitty-
minen Luuméaki—| matra tavara—rataosaan vuonna 2007 laaditun geometrisen tarkas-
telun mukaisena. Lahti-Luuméki -rataosalle on valmistunut yleissuunnitelma vuonna
2004 ja sitéa on tarkistettu vuonna 2006. Rataosan rakentamissuunnittelu on kdynnis-
sa Nyt tarkasteltava Y va-hanke on jatkoa L aht-L uumaki- hankkeelle. Valtatien 6
parantamisesta vélilla Taavetti—L appeenranta (Kérjenkyld) on k&ynnissa ymparisto-
vaikutusten arviointimenettely. Valtatien 6 parantamisesta valilla L appeenranta—
Imatra on laadittu neljasta tieosuudesta tiesuunnitelmat vuosina 2002—2006. Naista
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osuus Muukko—Ahvenlampi on toteutettu ja osuudella K arki-Muukko parantaminen
on k&ynnissa. Osuudella Ahvenlampi-Mansikkala on kéynnistyméassa rakentamis-
suunnittel u.

Arviointiohjelmasta tiedottaminen, kuuleminen ja osallistumisen jarjestaminen
Kaakkois-Suomen ympadristokeskus on kuuluttanut ympadristévai kutusten arvioin-
tiohjelmasta L uuméen kunnassa, L appeenrannan Imatran ja Joutsenon kaupungeissa
8.2.-25.2.2008. Kuulutus on julkaistu Joutsenolehdessd, Luumé&ki, Uutisvuoks ja Ete-
|& Saimaa sanomalehdissa. Arviointiohjelmaonollut nahtévilla Luumaellg, Lap-
peenrannassa ja Joutsenossa ja Imatralla kaupungintaloillajakirjastoissa. Lisaksi
ohjelma onollut saatavissa sahkdisesti Kaakkois-Suomen ympéristokeskuksen inter-
netsivuilla. Hanketta ja ympéristévaikutusten arviointiohjelmaa koskevat ylei stilai-
suudet pidettiin 20.,21, ja 22. pdivana marraskuuta. Lausunnot ja mielipiteet tuli toi-
mittaa 28.3.2008 mennessa K aakkois-Suomen ymparistokeskukselle. Lausunnot
pyydettiin seuraavilta tahoilta: Luumdaen kunta, Lappeenrannan kaupunki, Joutsenon
kaupunki, Imatran kaupunki, Etel&Karjaan liitto, Etela- Suomen |&aninhallitus Kou
volan palveluyksikko, Kaakkois-Suomen tydvoima ja elinkeinokeskus, Kaakkois-
Suomen tiepiiri, Museovirasto, Etela-Karjalan maakuntamuseo, Kaakkois- Suomen
metsakeskus, Etel&-Karjalan maaseutukeskus, Kaakkois-Suomen metsdnomistajien
liitto ry., Etelé-Karjalan luonnonsuojelupiiri, Oy VR-Rata Ab, 1t& Suomen ratakes-
kus, Kymen riistanhoitopiiri.

Internet-sivujen kautta kansalaiset voivat saada tietoa hankkeesta ja antaa pal autetta.
Hankkeen Internet-sivut ovat ratahallintokeskuksen sivuilla. Internetiin on perustettu
erityiset karttapalaute-sivut, joilla voi antaa palautetta hankkeesta hel ppokéyt toisen
karttaliittyman kautta. ja tutustua harkkeeseen tarkemmin. Sivut ovat osoitteessa
http://map3.sito.fi/luimal. Sivut toimivat ratasuunnitelmienesittely- ja kommentoin-
tikanavana koko hankkeen gjan. Karttaliittyméassa kunkin alueen peruskartta toimii
l&hestymiskarttana. Liséks palvelussa esitetdan ratasuunnitel makartat, joiden katse-
lumittakaava on noin 1:2 000. Palvelussa kansalaiset voivat antaa pal autetta pistee-
seen, viivaan tai alueeseen sidottuna ja kirjoittaa kommentit suoraan haluamaansa
kohteeseen. Internet-pal autej&rjestelman liséks kansalaisille tarjotaan pal autteenan
tomahdollisuus myds perintel sessa muodossa (pal autel omakkeet) koko hankkeen
gjan. Palautteenantomahdollisuudesta ja - paikoi sta tiedotetaan alueen lehdissa arvi-
ointisel ostusvaiheenaussa.

Y va-menettelya varten on perustettu hankeryhma, johon kuuluvat hankkeen sidos-
ryhmien edustgjina K aakkois-Suomen ympadristokeskuksen, VR Osakeyhtion, Kaak-
kois-Suomen tiepiirin seké Etel&-Karjaan liiton edustgjat. Lisdks hankeryhméén
kuuluvat suunnittelualueen kunnat ja kaupungit: Luuméaki, Lappeenranta, Joutseno ja
Imatra. Hanketta edustaa hankeryhmassé Ratahallintokeskus ja RHK :n aluei sénndinti
seké suunnittelukonsultin ja suunnitelmien asiantuntijatarkastuksen edustajat. Hanke-
ryhmé& kokoontuu tyénaikana arviolta noin kuusi kertaa. Edell& mainitut tahot ovat
edustettuina myds ymparistOvai kutusten arvioinnin seurantaryhmassa.

2. ARVIOINTIOHJELMASTA ESITETYT LAUSUNNOT JA MIELIRTEET
K aakkois-Suomen ymparistokeskukselle toimitettiin 30 lausuntoa tai mielipidetta.

Luumaen kunnanhallitus

Kunnanhallitus pééttééd ilmoittaa lausuntonaan Kaakkois-Suomen ymparistokeskuk-
selle, ettd samoin kuin kunnan ympéaristolautakunta, myds kunnanhallitus kannattaa
VE 1 vaihtoehtoa. Muuta huomautettavaa ohjelmasta e ole. Y mpéristolautakunnan
sekd& perusturval autakunnan lausunnot toimitetaan ymparistokeskuksen tietoon.
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Luuméaen kunnan ymparistolautakunta
Y mpéristolautakunta kannattaa VE 1 vaihtoehtoa. Lautakunnalla ei ole muutoin huo-
mautettavaa ymparistdvaikutusten arviointiohjel masta koskien Luumaki-
Imatrankoski kaksoisraidehanketta.

Luumaen kunnan perusturvalautakunta
Perusturvalautakunnalla ei ole huomautettavaa ympéristovaikutusten arviointiohjel-
man osalta

Lappeenrannan kaupunginhallitus

Kaupunginhallitus saattaa alla olevat kaupungin lautakuntien lausunnot Kaakkois-
Suomen Y mpaéristokeskukselle huomioonotettavaksi Luuméki-Imatrankoski kaksois-
raiteen suunnittel ussa.

Lappeenrannan tekninen lautakunta

Suunnitteluratkai sut on vaittava siten, etté hankkeella on mahdollisimman v&hén
haitallisia vaikutuksia. Vaikutusten tarkasteluun tulee sisdltya haitallisten vaikutusten
torjuntamahdollisuuksien selvittdminen ja lieventamistoimenpiteiden esittaminen.
Vaikutuksia voidaan lieventda esim. pohjanvahvistustoimenpiteill& (térindhaitta) me-
luesteillda (meluhaitta), pohjavesisuojauksilla (pohjaveden pilaantumishaitta), yhteyk-
sien jarjestdmisella radan poikki (estehaitta) sekd ymparistonhoitotoimenpiteilla
(kaupunkikuvan pilaamishaitta). Lieventdmistoimenpiteiksi katsotaan myds raken
tamisen aikaisten haittojen vahentaminen ja ehkaseminen.

Lappeenrannan ymparisto- ja rakennuslautakunta

Rautatieliikenteesta aiheutuu tietyilla alueilla melu- ja térindhaittaa. Vaikka vaihto-
ehto VEO+ ei lisda merkittévasti meluhaittaa verrattuna tilanteeseen VEO, tulee
myds VEO+ vaihtoehdossa harkita asiantuntijatarkastel ujen jakeen, tulisiko tietyilla
auellla tehda laskennallisa meluselvityksid. Vaihtoehdossa VEO, jossa rata-alueella
el tehda minkaanlaisia toimenpiteita jatkuis melun osalta nykyinen riittdméaton tila.
Vaihtoehdossa VEO+ tilanne paranee ympériston kannalta hieman kun melua aiheut-
tava vanha Saimaan kanavan silta uusitaan. VVaikka 2-raiteen rakentaminen & toteu-
tuisi, tulee melu- ja térindselvitysten perusteella tehdd suunnitelma, jonka mukaisesti
toteutettaisiin meluohjearvojen ylittavilla alueilla meluntorjuntatoimenpiteita.
Luontoselvitys, erityisesti huomioiden I halainen-Méntyl&-Kuusela -al ueen kdmmek-
k&esiintyvét, tulee toteuttaa siten, etta selvityksessa huomioidaan myos kaksoisrai-
teen rakentamiseen liittyva liikenne ja varastointi €li katselmukset tulee toteuttaa riit-
tavan lagjalla aluedla

Lappeenrannan sosiaali- ja terveyslautakunta

Terveysvaikutusten ja sosiaalisten vaikutusten arviointiin on arviointiohjelmassa
kiinnitetty riittavasti huomiota. Terveysvaikutukset on tunnistettu ja niita on esitetty
arvioitavaks riittavan lagjasti ja kayt6ssi olevin menetelmin. Ohjelmassa on esitetty
my6s konkreettiset mahdollisuudet ja vaihtoehdot haitallisten vaikutusten ehkaisemi-
seks jalieventamiseks seka maininta mahdollisesta seurantaohjelmasta. Erilaiset
ihmisryhmét on huomioitu lagjasti. Pohjavedet ja hankealueella sijaitsevat vedenot-
tamot on huomioitu, mutta vaikutuksia arvioitaessa tulee selvittéd ja huomioida myds
hankkeen vaikutusalueella sijaitsevat yksityiset vedenottamot ja kaivot.

Joutsenon kaupunginhallitus

Kaupunginhallitus p&éttd4 antaa lausuntonaan K aakkois- Suomen ympéri stokesk k-

selle alla olevat sosiaali- jaterveyslautakunnan, kaavoitus- ja ympéristdlautakunnan
seka elinkeino- ja maankayttotoimikunnan lausunnot. Lisdks kaupunginhallitus law-
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suu, ettd Hongiston rautatien alikulkutunneli tulee huomioida vt-6:n tiesuunnitel ma
kartassa huomioidussa paikassa

Joutsenon sosiaali- ja terveyslautakunta

Terveysvaikutusten ja sosiaalisten vaikutusten arviointiin on arviointiohjelmassa
Kiinnitetty riittavasti huomiota. Terveysvaikutukset on tunnistettu hyvin ja niitd on
esitetty arvioitavaks riittdvan lagjasti ja kaytossa olevin meretelmin. Ohjelmassaon
esitetty myos konkreettiset mahdollisuudet vaihtoehdot haitallisten vaikutusten eh-
ka&isemiseks ja lieventémiseks sekd maininta mahdollisesta seurantaohjelmasta. Eri-
laiset ihmisryhmét on huomioitu lagjasti. Pohjavedet ja hankealueella sijaitsevat ve-
denottamot on huomioitu, mutta tarvittaessa vaikutuksia arvioitaessa tulee selvittda ja
huomioida myds hankkeen vaikutusalueella sijaitsevat yksityiset vedenottamot ja
kaivot. Liséks Joutsenon kohdalla aivan radan |éheisyydessa sijaitsee muun muassa
koulu. Vaikutukset téllaisiin kohteisiin on tarkasteltava erityisen huolellajariittavan
tarkkaan. Muilta osin @ sosiaali- ja terveydensuojeluviranomaisella ole huomautetta
vaa ympaéristbvaikutusten arviointiohjelmasta

Joutsenon kaavoitus- ja ymparistélautakunta

Arviointiohjelmassa on kuvattu nykyinen tilanne hankealuedlla ihmisiin ja asutik-
seen kohdistuvat vaikutukset on nostettu arvioinnissa keskeiseen osaan. Erityisesti
tarinavaikutuksia arvioidaan lagjasti. Vaikutusten arvioinnissa kiinnitetdan erityisesti
huomiota asumiseen, asumisviihtyisyyteen ja elinympariston viihtyisyyteen ja virkis-
tykseen arvioimalla, melutason muutoksia, térinda, erilaisia koettuja vaikutuksia ja
hairidit, virkistys- ja vapaa-ganviettomahdollisuuksia ja virkistysreittien muutta-
mista, pohjaveteen aiheutuvia vaikutuksia. Vakituisen asumisen liséks tulee vaik -
tustarkastel uissa huomioida vapaa-gjan asutus. Arvioinnissa tarkastellaan myos
maankayttoon, sosiaaliseen elamaén ja yhteisollisyyteen, esteettémyyteen jaturvalli-
suuteen seka palveluihin vaikuttavia tekijoitd. Melua jatarinda tarkastellaan soveltu-
villamalliohjelmilla. Arvioinnissa hy6dynnetdan olemassa olevia selvityksig, kartoi-
tuksia, mittauksia ja muita olemassa oleviatietoja. Melun vaikutusten arvioinnissa
tulee salvittéa myds meluntorjuntatoimenpiteiden vaikutuk set asumiselle, ympéris-
tolle ja maankaytolle. Joutsenon |&pi kulkee kansainvalinen vaellusreitti E10, joka
alittaa radan ja VT6:n. Vaikutusten arvioinnissa tuleekin huomioida alitusten sijair-
tipaikkojen vaikutus virkistys- ja vaellusreittien kayttoon ja sita kautta vai kutukset
vapaa-gan liikkumiseen luonnossa. Pohjaveden ja maaperan pilaantumisriskien arvi-
ointi perustuu kartta- maastotarkasteluihin, olemassa oleviin pohjavesiselvityksiin ja
riskitarkastel uihin seka seurantatietoihin ja viranomaisilta saatuihin pohjavesitietoi-
hin. Arviointiohjelmassa on myds huomioitu haitallisten vaikutusten ehkaseminen ja
lieventdminen seka vaikutusten seuranta. Muilta osin e kaavoitus- ja ympéristolauw-
takunnalla ole huomautettavaa ympéristovai kutusten arviointiohjelmasta.

Joutsenon elinkeino- ja maankayttétoimikunta

V1-6 tiesuunnitelma Ahvenlampi-Mansikkala on hyvaksytty ja toimeenpano on
kaynnistynyt ko. osuuden rakennussuunnitelman laatimisella. Rakennussuunnittelun
hankeryhman ensimmaéinen palaveri pidettiin 6.3.2008 Joutsenossa. Tilaisuudessa
keskusteltiin mm. ulkoilureittien alikulkuratkaisuista, joiden osalta projektipaallikko
pyys Joutsenolta pikaista vastausta, mikali asian mm. Ukonhautojen E 10 reitin ali-
kulun osaltatulis viela uus kannanotto. Asiassa on kustannussyista tullut esiin vaih-
toehto, jossa E 10 johdettaisiin Ukonhautojen suunnitellun alikulun S210 sijastan.
2,4 km ité8n toteutettavan riistagldnalikulun S212 kautta. Té@ldin on kuitenkin edel-
lytettéva, etta riistaeldinalikulku mitoitetaan latukoneella kuljettavaks ja mahdolli-
sesti my6s radan nykyinen alikulku joudutaan uusimaan. Lisaks tulee viela huomi-
oida, ettd Ukonhautojen alikulku edellyttais myos radan alituksen Elinkeino- ja
maankayttotoi mikunta paattaa |ausuntonaan esittda kaupunginhallitukselle, etta Tie-
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hallinnolle tehdéén vt-6:n rakennussuunnittelua varten esitys, etté ns. Ukonhautojen
alikulusta S210 luovutaan ja ulkoilureitti E 10 johdetaan riistaglanalikulun S212
kautta, joka tulee suunnitella siten, ettéa latukoneella voidaan ulkoilureittia talvisin tu-
levaisuudessa hoitaa.

Imatran kaupunginhallitus

Kaupunginhallitus pdéttéa antaa K aakkois- Suomen ympaéristokeskukselle Luuméaki -
Imatrankoski -kaksoisraiteen ympéristbvaikutusten arviointiohjelmasta ala olevat
kaupungin lautakuntien lausunnot.

I matran ymparist6- ja rakennusvalvontalautakunta

Y mpéristovaikutusten arviointiohjelmassa on yhtena tavoitteena rakentaa aktiivinen
yhteys itse suunnitteluprosessiin, jotta suunnitteluratkaisut palvelisivat mahdolli-
simman hyvin paikalisiaihmisia. Tamatavoite on erittdin kannatettava. Monesti
vaikka vaikutusten arviointgja tehdaan ja asukkaita kuullaan, jé& niiden huomioimi-
nen suunnitteluprosessissa nimelliseks.

Arviointimenetelmét ja vaikutukset pohjavesiin

Arviointiohjelma onjoiltakin osin epdtarkka. Esimerkiksi pohjavesiriskien arvioin
nissa on suunniteltu tukeuduttavan olemassa oleviin selvityksiin. Pohjavesiriskit on
kartoitettu Imatran ja Joutsenon vedenottamoiden suojel usuunnitelmassa, joka on
vamistunut helmi-kuussa 2004. Pohjavesiriskeisté pitda pohjavesialueiden kautta
kulkevan radan osalta tehda uusien tietojen perusteella uus arviointi. Pohjavesien
riskinarvioinnissa pitéa ottaa huomioon myds arviot tulevien vuosien kuljetustarpeis-
ta seka liittéa varautumissuunnitelmat mahdollisten onnettomuuksien varalta
Vaikutukset ihmisten elinoloihin

Imatralta asutuksen |dheisiksi paikoiksi on mainittu vain Korvenkanta ja Imatran
asema Vaikutuksia ihmisten elinoloihin on kaksoisraiteen toteutuessa muuallakin
Imatralla. Erityisesti vaikutuksia ja muutoksia tulee olemaan Imatra—rgja valilla
Kaksoisraiteella ja raideliikenteen lisaéntymiselléa on vaikutusta ihmisten litkkumi-
seen jaturvallisuuteen Imatra - rgja valisella alueella. Kaksoisraide huonontaa elin
oloja, mikdli e tehda alikulkua kevyelle liikenteelle Sotkulammelle Niittyperhonk u-
jan kohdalle, silla siitd koululaiset kulkevat Sieniméen kouluun. Samoin huononee
It& Siitolan asukkaiden elinolot, jos Ité& Siitolaan Pellonreuna -kadun paéhan e tehda
alikulkua kevyelle liikenteelle, silla alueen ainoa kauppa on radan itdpuolella. Tala
saattaa olla vaikutusta myds kaupungin tonttien myyntiin. Toisaata, jos kaupungin
suunnittelema kevyen liikenteen silta Vuoksen yli It& Siitolasta Mansikkalaan toteuw-
tuu, palvelisi em. aikulku my6s Mehildaisméen ja Sotkulammen asukkaita Mansikka-
lan suuntaan. Myo6s Imatrankosken aseman kohdalla Rajapatsaan ja Savikannan kou-
lulaiset ylittavét raiteet oikaistessaan kouluun. Lahettyvillé oli aikaisemmin alikulku,
mutta se poistui rata-alueen leventdmisen yhteydessa. Nyt se tulisi tehda uudelleen.
Kuparin aueella pitéd huomioida kulku Rajapatsaan suuntaan, missa kaupat, koulu ja

jasitéa kautta ihmisten sosiaaliseen elédmaén ja yhteisollisyyteen, ihmisten virkistyk-
seen ja vapaa-ganviettomahdollisuuksiin, paikalliseen liikkumiseen, radan aiheut-
tamien liikkumisen esteiden muutoksiin ja erityisesti turvallisuuteen seké palvelujen
saavutettavuuteen. Vaikka kulku yli radan estettdisiin, on kévellen tai polkupyoralla
liikkuvilla taipumus siita huolimatta, keinolla milla hyvansa yrittda oikaista "kilo-
metrin Kiertotie". Muutama kevyenliikenteen alikulku koko hankkeen kustannuksis-
sakaan ei nayttele suurta osaa, mutta takaa turvallisen koulu- ja asiointireitin asuk-
kaille. Imatra - rgja valisella osuudella muutokset yhteyksien katkeami sessa ovat
merkittavammat kuin nykyisen pééraiteen osalla.

Téarindvaikutukset

Tarinavalituksia Imatralla on ohjelmaan kirjattu vain Mansikkakosken lansirannalta
Raideliikenteen aiheuttamasta térinésté on vuosien saatossa tullut valituksia Imatran
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ympaéristotoimeen myo6s Korvenkannasta radan etel dpuolelta sekd Kuparin ja Asema-
tauksen alueelta. Naitéd el ohjelmaan ole kirjattu.

Meluhaittojen arviointi

Melun leviamislaskelma on suunniteltu tehtévan kilometrin leveydelta radan mo-
lemmin puolin. Mansikkalan sillan kohdalla V uoksea pitkin melu levida huomatta
vasti lagjemmalle jatarkasteltavan alueen tulisikin silléa kohdalla olla ainakin 2 km.
Vaikutukset ilmanlaatuun

Vakutuksia ilman laatuun e ole mainittu lainkaan arviointiohjelmassa. Imatrankos-
ken aseman luona vetureiden pakokaasuista on tullut ympéristétoimistoon usein vali-
tuksia, silla Asematauksen asukkaat kérsivét pakokaasujen aiheuttamista viihtyvyys-
jaterveyshaitoista. Pakokaasupaastojen vaikutukset tulee myods huomioida ympéris-
tévaikutusten arvioinnissa.

L uontovai kutukset

Luontovaikutuksista ohjelmassa on mainittu It& Siitolan vanhan kuusimetsan liito-
oravien pesmaympéristd. Se tulee huomioida myds kaksoisraiteen rakennusvaihees-
sa, ettel rakentamisen aikana turhaan tuhota liito-oravan elinoloja. Tiedon pitaa kul-
kea my0s toteuttgjille tydmaalla. Kaksoisraide muutenkin jo vaikuttaa heikentévasti
liito-oravien elinoloihin, silla rata-alueen leventyessa liito-oravametsdan pain niiden
elintila pienenee seka lisdks kulkuyhteys Sotkulammen metsiin katkeaa. Imatran
luontokohtei sta kaksoisraiteen rakentamisessa tulee huomioida Mansikkalan sillan
itdpuolella, Sieniméaen puolellarataa oleva Ronnemaen lehtikuusikko ja vaha jalo-
puupuisto, jotka ovat arvokaita luontokohteita. Lehtikuusikko on kaavassa SL -
merkinnall&aja puulajipuisto VP/s -merkinndl& Lisaks Karhuméen hautausmaan
kohdalla aivan radan pohjoispuolella on harvinainen karvasaraesiintyma. Mikéali se
jéaraiteen alle, tulee ennen téiden aloittamista sen siirrosta sopivaan paikkaan huo-
lehtia.

I matran sosiaali- ja terveystoimi

Arviointiohjelmassa on monipuolisesti tarkasteltu niitéa seikkoja, mitk& arviointioh-
jelmassa tulee selvittéd. Vakutuksia voi olla mm. ihmisiin, e&@miin, kasveihin, luon
toon ja kulttuuriympéristoon. Rata kulkee myds pohjavesialueillajatiiviisti rakenne-
tuissa kaupunkiympéristissi. Rakentamisen aikaiset vaikutukset ovat toisenlaisia
kuin valmiin radan kéytosta aiheutuvat. Kaksoisraide lisaa litkenneméaria, mutta
saattaa vahentda kohtaamisonnettomuuden riskid. Suunnitelman mukaan junien ro-
peudet ja akselipainot nousevat. Arviointiohjelmassa voinee arvioida kielteisten vai-
kutusten liséks mahdollisia myonteisia vaikutuksia ihmisten eléméaén. Kaksoisrai-
teen ymparistovaikutusten arviointiohjelmaan siséltyy monipuolinen ja asialinen
suunnitelma my6s ihmisiin kohdistuvien vaikutusten arvioimisesta. Arviointiohjelma
painottuu mahdollisten kielteisten vaikutusten arviointiin, miké on luonnollista ja
tarkoituksenmukaista. Y mpdristdvaikutusten arviointiohjelma on monipuolinen, asi-
antunteva ja sita valittyy aito tavoite vaikutusten selvittamiseen etukéateen.

Imatran kaavoitusyksi kko

Liikennem&érien odotettavissa olevaa mm. raakapuukuljetusten lisdantymisesta ja
hoitaa muutoin kuin kaksoisraiteen rakentamisella. Taman vuoks tulee ympéristo-
vaikutusten arvioinnissa keskittya erityisesti vaihtoehtoon 1. Suunnittelutyon aikana
on tullut ilmeiseks, etta kaksoisraide vaihtoehdossa on alaval htoehtoja sen mukaan
kummalla puolen nykyisté raidetta uusi raide sijaitsee. Naéill& alavaihtoehdoillaon
ratkai seva merkitys radan varren asukkaiden kannalta, joten niiden keskinéiseen ver-
tailuun tulee paneutua huolella ja perusteellisesti yhdessa asukkaiden kanssa. Radan
meluvaikutuksia tulee tutkia yhdessa tieliikenteen melun kanssa, koska kokonai sme-
lu ja sen mahdollinen kasvu on vaikutuksiltaan merkittéavin. Mahdollisilta meluhai-
toilta suojaamiseen tulee tutkia erilaisia suojauskeinoja. Erityisesti tulee meluvaik u-
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tuksia tutkia Korvenkannassa, Mansikkalassa, Sotkulammella ja Rgjapatsaalla. My0Os
tarinan suhteen ovat kriittisia alueita lahell& rataa olevat ja melullekin atistuvat
asuinalueet. Erityinen huomio vaikutustarkastel uissa tulee kiinnittéd Mansikkakos-
ken uuteen ratasiltaan, koska siind on melulle esteettn kulku joka suuntaan. My6s
sillan sopivuutta kaupunkikuvaan tulee tarkastella eri vaihtoehtojen perustedla.
Imatralla el ole nykyisten lisaksi uusia poikittaisyhteystarpeita radan kanssa, kunhan
vain jo aikaisemmin sovitut jarjestelyt toteutetaan tasoristeyksia poistettaessa I mat-
rankosken radalla Linnankosken ja Kuparin aueella. Mahdolliset vaikutukset tule-
viin terminaalitarpeisiin kaavoitusta varteen tulee selvittéé Pelkolassa ja tavara-
asemalla

Etel&-Karjalan liitto

Erityistéa huomiota tulee kiinnittda vaikutuksiin, jotka kohdistuvat Salpausselén run-
saigiin jatarkeisiin pohjavesivaroihin seka melun ja térindn vaikutuksiin ihmisiin, ra-
kenteisiin jarakennuksiin etenkin tagjama-alueella. Etela-Karjalan liitto katsoo, etta
ympéaristOvaikutusten arviointiohjelma on tehty asiallisesti ja tarkkuudella mita val-
tioneuvoston asetus ympéristévaikutusten arviointimenettelysta (9 8) edellyttaa.

Etel&Suomen |&aninhallitus

Vaikutukset terveyteen

Arviointiohjelman mukaan melun levidmista ja téarindn haittavaikutuksia arvioidaan
kattavasti. Jos ulkomelu ylitta valtioneuvoston paétoksen (193/92) péiva- tai yogjan
melun ohjearvot joidenkin asuintalojental terveydensuojelulain mukaisten hariinty-
vien kohteiden kohdalla, 1&8ninhallitus pitda tarpeellisena, ettéd melun osalta arvioi-
daan myds sisdmelu naissi kohteissa.

Arviointiohjelman mukaan ympéristovaikutusten arvioinnissa selvitetéén hankkeiden
vaikut uksia pohjavesialueisiin. Laaninhallitus katsoo, etta téhan arviointiin on tar-
peen sisdllyttda myos vaikutusalueella sijaitsevat kdyttssa olevat talousvesikaivot.
Talousveden laatuvaatimuksista on sé&detty sosiaali- ja terveysministerion asetuksis-
sa(461/2000 ja 401/2001).

L &&ninhallitus katsoo, ettd vesistbvaikutusten arvioinnin yhteydessa on tarpeen sel-
vittéa sjaitseeko vakutusalueella yleisia uimarantoja ja hankkeen mahdolliset vaiku-
tukset uimaveden laatuun. Y leisten uimarantojen uimavesien laatuvaatimuksistaon
sdadetty sosiaali- ja terveysministerion padtoksissa (292/1996 ja 41/1999).
L&&ninhallitus pitéd hyvana sitg, ettd maantielta saadaan tavaraliikennetté siirrettya
rautatielle. Talla on suotuisia vaikutuksia vaeston terveydentilaan, kun esimerkiksi
liikenneonnettomuudet, litkenneruuhkat ja tieliikenteen aiheuttamat ilmansaasteet
vahenevét.

Ilhmisiin kohdistuvat sosiaaliset vaikutukset

Arviointiohjelmassa on |188ninhallituksen késityksen mukaan pyritty ottamaan ihmi-
siin kohdistuvat sosiaalisten vaik utusten arviointimenetelmét mahdollisimman moni-
puolisesti huomioon. Tietoa hankitaan suunnitelman mukaan useista subjektiivisista
jaobjektiivisista lahteista. Tiedon hankinta kohdistuu erityisesti radan 1&hiympéris-
ton asukkaiden liikkumis- ja liikenneyhteyksiin seka niiden vaikutuksiin sosiaalisen
eldman mahdollisuuksissa, nykyisen radan estevaikutuksiin jatarpeisiin niiden lie-
ventamiseks sekdihmisille paikallisesti arvokkaisiin jatérkeisiin kohteisiin. Tarkes
té on ladninhallituksen kasityksen mukaan varmistaa, etté aineiston analyysivaihees-
sa on mukana myds asiantuntijoita, joilla on yhteiskuntatieteellista ja sosiaalipsyk o-
logista osaamista, koska hanke koskettaa |agjaa vaestbosaa Etel&-Karjalan maakun-
nassa.

Hankkeen keskeiset riskit liittyvét erityisesti ihmisten turvallisuustekijéihin, oli sitten
kysymyksessa henkil dGonnettomuudet, pohjaveden pilaantuminen, kemikaalionnet-
tomuudet, melu, tarina ym. Tasta syysta l&aninhallitus pitéé tarkeénd, etta hankkeen
haitallisten vaikutusten ehkéisemiseen ja lieventamiseen seka vaikutusten seurantaan




10 (22)
olisi arviointiohjelmassa oltava nyt esitettya tarkemmat suunnitelmat siitd, milloin ja
mité arvioidaan ja kuka sen tekee.

Kaakkois-Suomen tiepiiri

Ratahanke liittyy osin l&heisesti tiepiirin Vt 6 Taavetti-L appeenranta ja L appeenran
ta-Imatra -tigjaksojen parantamishankkeisiin. Vamistuvassa olevassa Taavetti-
Lappeenranta -hankkeen yva-prosessissa ratahanke ja sen mahdolliset vaikutukset
tienpitoon ja tiehankkeeseen on otettu huomioon. Tiepiiri on ollut mukana hanke-
ryhmétydskentelyssa ja tuonut sielld esille tiepiirin nékemyksié meluntorjunnan
suunnittelusta ja toteuttami sesta seké riista-aitojen ja eldinalikulkujen toteuttamisesta
niilla aluellla, joillatie jarata kulkevat vierekkéin. Tiepiiri on tehnyt tiivista yhteis-
ty6ta Ratahallintokeskuksen kanssa erityisesti meluntorjunnan suunnittelun osalta, ja
tétd yhteistyota pyritéan jatkamaan suunnittelun kuluessa.

Museovirasto

Esihistorialliset ja historiallisen ajan kiintedt muinai 5 &8nnokset
Arviointiohjelmassa on otettu huomioon hankkeen suunnittelualueella ja sen léhei-
syydessd sijaitsevat kiintedt muinai§aannokset ja ne on merkitty liitekartoille. Hark-
keeseen kuuluvien kuntien alueella aikaisemmin tehtyja arkeologisia inventointeja el
kuitenkaan voida pitda raidehank keen kannalta riittévind. Vaikutusten arviointiin
(luku 4.8) osaksi Salpalinjaan kuuluvien kohteiden inventointia tulee liitté& myos
eshistorialisten ja historiallisen gjan kiinteiden muinai §88nnosten inventointi. Tassa
yhteydessi Lauritsalan kohdalla tulee inventoida 1607-1608 kaivettu Pontuksen ka-
nava

Rakennettu kulttuuriympéristd

Arvioitaessa hankkeen vaikutuksia valtakunnallisesti merkittaviin kulttuuriympéris-
t6ihin tulee kiinnittda erityista huomiota Saimaan kanavan ja Imatrankosken ylitys-
alueidiin. Lisdks Saimaan kanavan ylitykseen liittyy pistoraide Mustolan satamaan,
jossaon yks kanavan suluista. Imatran tavara-asemalta puolestaan on tarkoitus jat-

edellyttaa, ettd néiden kaikkien alueiden osalta laaditaan selvitykset, joissa tarkastel-
laan hankkeen vaikutusta kulttuuriympéristoon. Rakennetun kulttuuriympériston
osalta tulee kuulla my6s Etelé& Karjalan museota. Lisdksi Museovirasto huomauttaa,
etta ratahanke liittyy Luumaen asemaralueen suojelukysymykseen ja erityisesti P.E.
Svinhufvudin Siperiaan karkotuksen muistoks pystytettyyn Oikeustai stelun muisto-
merkkiin. Y hteistydssa mm ratahallinnon, tiehallinnon, Etel&-Karjalan museon ja
Museoviraston kanssa on vireilla asema-al ueen hoitosuunnitelma. Siihen yhdistyy
myds valtatie 6 parannushanke Luuméen asemalle johtavine liittymineen. Museovi-
rasto edellyttda, ettd L uumaen asema-aluetta koskevien kysymysten lopulliseks ra-
kaisemiseksi vireilla oleva aluesuunnitelma liitetéén nyt kasiteltavaan ratahankkee-
seen.

Etel&-Karjalan museo

Arviointisuunnitelmassa ratahankkeen kulttuuriympdristoon kohdistuvien vaikutus-
ten arviointiin on Kiinnitetty paésaantoisesti hyvin huomiota. Y mpéristévaikutusten
arvioinnin kulttuuriympéristta koskevia tavoitteita, kuten sitg, ettéd korvaamattomia
valtakunnallisesti, maakunnallisesti tai paikallisesti arvokkaita maisemar, kulttuuri-
perinto- jarakennushistoriallisia arvoja e hévitetd, Etela-Karjalan museo pitéé hyvi-
néa. Arviointiohjelmassa kulttuuriympariston kannalta tarkeimpina al uekokonai suuk-
sina suunnittel ual ueella pidetddn Salpalinjaa, Saimaan kanavaa ja Imatran koskea,
jotka kaikki kuuluvat valtakunnallisesti arvokkaisiin kulttuuriympéristéihin. Lisaks
todetaan asianmukaisesti, etta erityisesti Lappeenrannassa ja Imatralla radan 18hei-
syydessa on runsaasti arvokkaita rakennuskohteita. Maisemallisesti herkimpind alu-
eina mainitaan kohdat, joissa rata ylittéé vesiston (Saimaan kanava ja Imatrankoski),



11 (22)
tagjama-alueet seka maaseutumaiset ympéaristot ja kulttuurimaisemat. Arviointioh
jelmassa esitetaan, ettd kulttuuriympéristoon ja muinaismuistoihin kohdistuvia vaik -
tuksia tullaan arvioimaan asiantuntijatyona olemassa ol evien |8htbai neistojen seka
kunnista, ympéristokeskuksesta ja museovirastosta saatavien tietojen ja maastokayn-
tien perustedlla. Etel&-Karjalan museo pitéa kulttuuriympéristoon kohdistuvien vai-
kutusten arviointia asiantuntijatyona ja arviointia varten laadittavia maisema- ja kult-
tuuriympéristéanalyyseja hyvina lahtokohtina. Museo kuitenkin huomauttaa, etta ar-
viointiohjelman liitekarttoihin on toistaiseks merkitty vain osa hankeen vakutusalu-
eella olevista arvokkaista rakennuskulttuurialueista ja—kohteista. Erityisesti maa-
kunnallisesti ja paikallisesti arvokkaiden alueiden ja kohteiden merkinndissa on
pultteita, jatiedot niista tulee merkitad karttaliitteisiin. Myos valtakunnallisesti mer-
kittava Luuméen asemanseutu tulee huomioida asiaankuuluvalla merkinnélla. Valta
kunnallisesti merkittavien rakennettujen ymparistéjen osalta tulee selvityksissa eri-
tyishuomiota kiinnittda hankeen Saimaan kanavan ja Imatran kosken kulttuuriympé:
ristoihin kohdistuviin vaikutuksiin. Saimaan kanavaan liittyy myds suunnitteilla ole-
va Mustolan pistoraide, jonka vaikutukset kanavan kulttuuriympéristoon on otettava
huomioon. Imatralla tulee huomioida Vuoksen ylityksen ohella my6s Imatran tavara:
asemalta Svetogorskiin johtavan ratalinjan vaikutukset kulttuuriymparistélle. Lisdksi
Etelé& Karjalan museo huomauttaa, ettd myds L uuméen asemanseutu on ratahankkeen
kannalta niin arvokkaan kulttuuriympdristonsa kuin alueelle suunnitteilla olevan val-
tatie 6 parannushankkeen ja asema-alueella sijaitsevan presidentti Svinhufvudin hen-
kilohistoriaan liittyva oikeustaistelun muistomerkin vuoksi erityistarkastelua vaativa
aluekohde.

Kaakkois-Suomen metsikeskus

L ausunnossaan ympaéristdvaikutusten arviointiohjelmasta (Y VA-ohjelma) metsékes-
kus keskittyy lahell&a sen toimialaa oleviin kysymyksiin.

M etsakeskus kannattaa kaksoi sraiteen rakentamisen yleistavoitteita. Seka kaakkois-
suomalaisen metsateol lisuuden tuotteiden, etta sen raaka-aineiden turvallisen kulje-
tuksen kannalta sujuva raideliikenne on hyva asia.

M etsakeskus pitéd hyvand, etta arviointiohjelmassa selvitetdan paikalliset arvokkaat
jamuuten tarkeét kohteet, pohjaveden pilaantumisriskit, luonnonolojen nykytila seka
estevaikutukset el&inten kulkuyhteyksiin.

Tasoristeysten poistaminen ja riittévien korvaavien yhteyksin luominen tukee yleis-
tavoitetta ja mm. maa- ja metsétal ouselinkeinojen haitan minimoimista.

Hankkeen edellyttdmét luvat ja paétokset kohtaan metsakeskuksen mielesta lupaa
edellyttévaan lakiluetteloon tulee lisdtd metsdlaki. Linjahakkuu e sindlldan pida si-
sdlla metsankayttdilmoitusvel vollisuutta (metsalaki 14 8), mutta metsdlain 10 8:n
mukai sen elinympariston muustakin kasittelysta kuin hakkuusta tulee tehda metsan-
kayttoilmoitus ja tarvittaessa hankkia ko. lain 11 8:n mukainen poikkeus upa.

Maa- ja metsdtalouselinkeinojen harjoittamisen eika maaseudulla asumisen tule vai-
keutua kaksoisraiteen rakentamisesta, vaan korvaavat kulk uyhteydet tulee turvata.
Ohjelmassa mainittu Koskuvinmaki kuuluu vanhojen metsien suojeluohjelmaan ja
Ukonhaudat Natura -2000 ohjelmaan. Molemmilla alueilla lienee my6s metsélain 10
8:n mukaisia erityisen arvokkaita elinympdristoj 4, jotka tulee ottaa huomioon suun
nittel ussa.

Arviointia varten koottavaa tietoa |6ytyy paits suunnitelmassa mainituilta viran-
omaisilta, myos metsdkeskuksesta. Mahdolliset metsdlain 10 8:n erityisen térkeét
elinympéristokohteet selvidvat metsakeskuksen tekemistd ympari stotukipdatoksista,
11 § poikkeuslupapaétoksista ja 14c § ennakkotietopaatoksista.

On syyta selvittda kaksoisraiteen vaikutukset mm. metsastykseen ja riistan litkkumi-
seen. Arviointiohjelmassa otetaan aivan oikein tarkeimmaks tavoitteeks edella ole-
vien mahdollisten ympéristo- ja luontohaittojen ehké&iseminen la lieventaminen.
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Kymen riistanhoitopiiri

Riistanhoitopiiri esittéd, etta paikallisia metsastysseurojaja riistanhoitoyhdistyksia
kuullaan suunnitteluvaiheessa. Naissa kuulemisissa on hyva selvittéa nykyiset riista-
elainten ylikulkupaikat, jotta osataan rakentaa riista- ja muidenkin luonnonvaraisten
eldinten yli- tai alikulkupaikat oikeille paikoille. Koska on todenndkoista, etta rata-
alue aidataan, on vattamatonta jo suunnittel uvaiheessa kartoittaa rii stani sékkéiden
(mm. hirvet, valkohant&peura, metsdkauris, villisika, karhu, sus, ilves, kettu, supi-
koira, ndata, metsgjanis, rusakko, orava) turvalliset yli- tai alikulkupaikat. Tama tulee
tapahtua niin, ettéd samalla huomioidaan |ahella kulkevan 6-tien sijainti ja tulevaisuu-
dessa sen mahdollinen lagjeneminen ja aitaaminen.

Salpasafarit Oy

Salpasafarit Oy on 10 Luumé&ella toiminut matkailupalveluyritys ja tydllistéa talla
hetkell& 5 henked vakituisesti. Asiakkaita meilla k&y noin 4000 / vuosi. Matkailun
oheisohjelmat ja ohjelmapalvelut sisdltavat Salpalinjan matkailullisen hyédyntami-
sen, erilaisialiikunnallisia aktiviteetteja ja erilaisia moottoroituja Safareita, kuten
Monkijét, Telamonkijét ja Moottorikelkat. Talla hetkella meill& on strategisesti erit-
téin hyva sijaintikokonaisuus. Pé&amajamme sijaitsee VT6 varrella, joka toimii par-
haana mainoksenamme ja hel ppojen kulkuyhteyksien paassi. Tarkempi osoite Junt-
tolantie 1, 54530 Luumaki. Valtatien toisella puolella Kivijérvi, joka antaa mahdolli-
suuksia niin kes& jatalviaikana. Sijaitsemme juuri Salpalinjan vahvimmin linnoite-
tulla osallaja Salpalinjan linnoitteet jatkuvat tasta suoraan eteldén. Y htiolla on kay-
tossa hyva reittiverkosto moottorikelkoilla ja monkij6illa Suoanttilaan olemassa ole-
via uria myoten, jotka laht evdt pddmajaltamme suoraan etel@&n. Suurin osa aktivi-
teetti pai koistamme sijaitsee Junttolantien varressa Kytdjoen tuntumassa, jonne on
suora yhteys paamajaltamme. Eli talla hetkella olemme erittéin riippuvaisia Juntto-
lantien tasoristeyksestd. Samoin valtakunnallinen vaellusreitti menee Salpalinjaa
myo6téillen jatamakin vaatii radan ylitse paésemisen. Me emme tietenk&an voi ylittéa
rataa kuin laillisista kohdista, mutta kuka pystyy valvomaan yksittéisia patikoijia,
joiden méaréa on jatkuvassa nousussa. Ehdotankin, etté ette sulje mahdollisuutta ylit-
t84 rataa Junttolantien kohdalta. Y mmarramme, ettd ei ole jarkevéi tehdaisojasilta
tyOmaita, mutta maastoliikennekayttdon soveltuva alikulkutunneli, josta pdasisi |api
niin patikoijat, moottorikelkat, pikkubuss jatraktori gjais varmasti tarpeemme. T&
ma siis auttais myo6s alueen maanviljelijitd, asukkaita, kesdasukkaita, pelastudai-
tosta ja ennen kaikkea matkailua eli edesauttaa yrityksemme pysymista keskeisella
paikalla, Luuméella Toivon, ettd ymmarrétte tarpeemme ja ette sulje meilta elintér-
keita kohteita.

Mattila-M antyl&Kuusela alueen asukasyhdistys

Asukasyhdistys ei vastusta ratahanketta, mutta haluamme saattaa huomioitavaks
alueen asukkaisiin vaikuttavat seikat: turvallisuus, viihtyvyys ja asumisol osuhteet.
— Tonttien sijainnit Kuuselassa rgjoittuvat 1&helle rataa. Onko YV A selvitetty myos
raiteen pohjoispuol elta?

— Mikadli raide tulee kulkemaan radan eteldpuolitse siis tonttien pohjoispuolelta,
pakkolunastaako Ratahallintokeskus alueet itselleen ja saavatko asukkaat |unastuk-
sesta korvausta?

— Turvallisuus: lasten koulumatka kulkee radan alitse alikulkutunnelin kautta.
Turvallisuus tulee sdilyttéd siten, ettd missaén yhteydessa radalle el pase.

Ko. kohtaan tarvitaan erityisturvallisuusaita tmv. Méantypesén lapset ovat viela pienia
(0-3 V), joten heilla el ole kasitysta radan vaarallisuudesta.

— Tala hetkella radalla kulkee Iahes 60 junaa vuorokaudessa. Melusaaste on jo nyt
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melkoinen. Kun kaksoisraide vamistuu, on oletettavaa, etta junien maara liséantyy
huomattavasti. Pyydamme kiinnittdmaan erityistd huomiota térind- ja melusaasteen
vahentamiseksi.

— Ihalainen-Mantyla- K uusela—alueella esiintyy kammekkékasveja. Alueella on myos
luonto-/hiihtopolku radan etelgpuolella. Toivomme, ettd luontoselvitys alueella to-
teutetaan tarpeeks lagjana.

Yksityinen mielipide 1

Toisen raiteen linjauksen tulee kulkea ns. itéista reittia (eli Rauhantien puoleinen lin-
jaus) vdilla Joutsenon asema - Rauhan asema.

Perustel ut:

- nykyisen ratalinjauksen lansipuolella (eli Saimaan puolella) olevat omakotital ot v&
lilla Korvenkangas - Rauhan asema eivéat kuulu kunnalliseen vesihuoltojarjestel-
maan. Taloissa on siis omat kaivot. Radan linjaus ei saa vaikuttaa tal oi ssa kaytetta-
vaan veteen.

- lisdantyva liikenne radalla altistaa meluun ja térinaan.

- JoutsenortImatran valinen runkovesiputki kulkee nykyisen ratalinjauksen lansi puo-
lella (eli Saimaan puolella). Paikoin putki kulkee melko ldhella nykyista rataa (eli n
10 metrin etéisyydelld), joten on kyseenalaista, voiko toista raidetta rakentaa niin l&
helle runkovesiputkea. Runkovesiputkea ei mainita YV A-ohjelman dokumenteissa
(esm. kartat).

Yksityinen mielipide 2

Asumme Korvenkankaan alueella Villentiella ja torttimme rajoittuu takapihan osalta
rataan. Nykyinen rata héiritsee radanvars asutusta mm. térindllg, kovalla kolkkeella
jametelilld, unohtamatta turvallisuutta, jota talla hetkella el ole huomioitu laisinkaan.
Lapsiperheita alueella asuu paljon. Minkaanlaista meluvallia alueella e talla hetkella
ole. Olemme tehneet huomautuksen aikaisemmin VR Cargolle tavargjunien aiheut-
tamasta melusta. Tavargjunilla on ollut outo tapa jarruttaa voimakkaasti (&kkijarru-
tus) juuri tdman Korvenkankaan asutusalueen kohdalla. Junat pysahtyvét hetkeks ja
jatkavat matkaa |éhes saman tien. Emme ymmarra miks junat eivét voi pysahtya
Rauhan asemalle vaan niiden on hairittdva asutusta. Ko. jarrutus aiheuttaa todella
kovan melun vaikuttaen illalla nukkumiseen. Mikdli taas péivalla on tuolloin ulkona,
korvat on peitettdva kasilla, koska meteli on niin kova. Téhan asiaan en saanut sel-
keda vastausta ko. yhtioltd. Ensisijaisesti ehdotamme, ettd kaksoisraidetta ei raken
neta laisinkaan valille Joutseno-Imatra ja syyna téhan jo nykyisen raiteen aiheuttamat
ongelmat asutukselle. Toivomme, ettd ymparistokeskus huomioisi YV A-ohjelmassa
Seuraavat asiat:

- Mikali toinen raide rakennetaan, se tulisi rakentaa ehdottomasta pohjoispuolelle ra-
tag, e sis asutuksen puolelle Korvenkankaan kohdalla (kts. karttaliite).

- Mélu léhiasukkaille (nyt melu kantautuu radan lisékst myos 6-tielta josta tulee jat-
kuva kohina jatiehan rakennetaan 4-kaistaiseks jolloin liikenne ja melu sielta li-
saantyy Korvenkankaan alueelle). Todellinen, realistinen paikanpaalla tapahtuva me-
lumittaus asutusalueiden pihoilla ja sisétiloissa tulisi suorittaa.

- Tarindn vaikutus rakenteisiin tutkittava. Nykyisin junien kulkiessa talo tarisee latti-
aaja seinia myoden joten vuos tolkulla ndin tapahtuessa se e voi olla vaikuttamatta
rakenteisiin. Entés, kun liikenne méaéra radalla kasvaa kaksoi sraiteen myoéta ja tuol-
loin kulkee ilmeisesti entistd enemman raskaita tavargjunia? Mité jos rakenteissa ta-
pahtuu jotakin, minkadlainen vaikutus on ollut vuoskymmenia jatkuneella térindlé ja
[6ytyyko vastuunjakajaa?

- Mahdollinen saasteongelma? Onko téllai sesta tutkimusta, aiheuttaako vuosien saa-
tossa mink&anlaisia ongelmia asutuksen |ahell&, ihmisten ja lemmikkien terveydelle?
Radan vaikutus asuinalueen viihtyvyyteen ja kiinteistojen myyntiin (saadaanko taloja
myytya ko. alueilta?). Radan vaikutus on jo nyt melkoinen kaupatessa tal oja alueelta,
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eikéa kaksoisraide paranna mitenkaan tilannetta. Moni perhe voi olla tukalassa tilan
teessa, kun talot eivat mene aluedlta kaupaks. Nain raide ja sen vaikut us gjaa monia
perheita vaikeaan tilanteeseen. Kukapa haluaisi ostaa kodin kaksoisraiteen vierestd,
jos olohuoneen ikkunasta rataan on matkaa n. 40 m tai jopa ale. Tana pavanaihmi-
set haluavat ympérilleen rauhaa ja luontoa. My6s tdma, alueen asukkaille t&rked asia
tulis hankkeessa huomioida, kyseessé on kuitenkin ihmisten kodit ja ndiden ihmisten
elama johon rata vaikuttaa pitkalle tulevaisuuteen. Keneltd vois peria kustannuksia
Kiinteistdjen arvona ennuksesta? V astaus on todenndkoisesti e keneltékdan, vaan
tama kaikki j&4 néiden alueella asuvien ihmisten kannettavaks heidan tahtomattaan.
Toivomme ndiden edell& olevien asioiden tarkastelua ja inhimillisté toimintaa.

Yksityinen mielipide 3

Jo nyt ovat VR:n sivuraiteiden rataratkai sut vaikuttaneet asumisviihtymiseen omako-
titalossamme erittéin paljon. Olen kuvannut kirjeeni mukaan liitettévalla piirustuk-
sella miten noiden sivuraiteiden siirtyminen ndinkin léhelle tonttimme rgjaa on ta-
pahtunut. Laitan tuohon piirustukseen arvioituja mittoja (e tarkkoja) missatuo l&hin
raidepari on tonttimme rajaa gjatellen. Korkoerot muuttuivat aikaisemmasta arvoista
taloomme ndhden, kun sivuraiteet piti nostaa "pééradan” tasolle, jolloin talomme j&i
osittain aivan kuin "monttuun™ ainakin osa tonttimme pinta-alasta. Toivottavasti pii-
rustukseni antaa jonkinlaisen kuvan mita tarkoitan. Ostimme talon vuonna 1983 siitéa
alkaen on jo pelkastéén henkil junien aikataul uissa tapahtunut merkittéavaa tihent y-
mistd, lisdten ndin meluhaittoja aikaisempiin vuosiin verrattuna. Raakapuiden kulje-
tus idasta pain paikallisille puunjalostus tehtaille on lisdantynyt todella paljon juna
kuljetuksia kayttaéen. Radanvieressd asuvalla on ollut erinomainen tilaisuus todeta
néin tapahtuneen. Siitd varmaan on johtunut VR:n tarve rakentaa tehtaille johtavia
sivuraiteita lisda Riittavatko nuo olevassa olevat raiteet tulevaisuudessa. Uskallan
ennustaa kuljetusten lisdantyvan idasté péin paljon léhivuosina. Tais olla vuoden
2004 molemmin puolin kun VR toteutti noiden sivuraiteiden rakentamisen. Olemme
ihmetelleet voidaanko rakentaa raiteet néinkin léhelle taloamme ja tonttimme ragjaa.
Miglestdmme VR:n olis pitanyt esittéd jonkinlainen suunnitelma, mita on aikeissa
tapahtua radan suhteen, mutta VR e katsonut tarpeelliseksi ndin tehdd, vaan rakens
radan. Voidaanko ndin menetel|&? Se kai perustuu johonkin lakiin tai asetukseen joka
antaa oikeuden VR:n menettelyyn. Raakapuut idasta pain tuodaan paaraiteille, josta
vaunut siirretdén sivuraiteita kayttéen tehtaille. Nuo siirrot suorittaa diesel kayttoiset
veturit. Liikkuessaan veturit niinkin [&hell& taloamme aivan ikkunoiden alla aiheutta-
vat térind4, varsinkin talvella kun maa on jééssa (melua) ja vaunuista muodostuvaa
kitinad varsinkin kesélla kun e ole lumen antamaa kosteutta, merkkivihellysten voi-
makkaita 88ni&, jotka ovat luonnollisesti valttdmattomia ty6turvallisuuden kannalta
katsoen. Hyvin suuren ongelman muodostaa ilman muuta veturien aiheuttama pist&-
van voimakas "kéry". Varsinkin kesdisin kun sopivasta suunnasta puhaltaa tuuli, el
voi istua ulkona tuon "karyn" takia. Vamollani on lievéa hengitys vaikeutta, hdnen
on silloin mentéva sisdlle suljettava parvekkeen ovi ja radan puoleiset ikkunat. Tie-
tysti nuo ongelmat tuntuvat vahapétoisilta kaikilta niiltd jotka elvét tarvitse elda nii-
den keskella. Nuo ongelmat korostuivat sen jalkeen kun VR rakennutti nuo lisérai-
teet. Eiké& noita ongelmia voida poistaa esim. rakentamalla jonkinlainen suojamuuri
tal vastaava, sillatalon jaradan vélilla oleva korkeusero tekee gatuksen toteutus kel-
vottomaksi. Ongelma on tullut jd&dakseen. On viela eras kannaltamme katsoen hyvin
tarked kysymys pohtia ja arvioida, miten vaikuttaa kiinteistomme myyntiarvoon, kun
nuo sivuraiteet on rakennettu paikkaan jossa ne nyt ovat. Aivan varmasti ne vaikut-
tavat alentavasti kiinteisstomme myyntiarvoon. Siks VR:n tulee ottaa huomioon te-
kemansa paatoksen ja toteuttamansa sivuraiteen rakentamisen vaikutus tonttimme
arvoon.
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Yksityinen mielipide 4
Asun Joutsenossa Tyrmisen kyld8lla Mantykuja lahell& rautatietéd. Luin lehdesta taas
uudesta raiteesta téhan jo ennestéan erittdin rauhattomaan asuinalueeseen e yon el
gjoa pillit vinkuen. Luulisi nykyaikana olevan sellaiset laitteet, ettel tarvitsis vaih-
demiehelle soittaa pillida mennen tullen. Olen kuullut sellaistakin naméa veturimiehet
ilmoittelevat toisilieen pillilla milloin menevét kahville, milloin syémaan, aika lap-
sellista touhua aivan kuin tahallista melun tuottamista. V.2006 eras tutkija halusi lait-
taa melumittaus laitteen t&han minun tontilleni, tutkien tuon tehtaan aiheuttamaa me-
telid. Tehdas e aiheuttanut oikeastaan kuultavaa héiri6ta lainkaan, mutta junan tuot-
tama meteli oli yli 80 desipelia Joten ne jotka elvét ole radan |8hell& asuneet eivét
voi ymmartda kuinka raastavaa meteli voi olla. Rakensimme téman talon v. 1976 sil-
loinkin tuossa kulki junia, mutta silloin e ollut yhtd monta raidetta, metelia el ollut
siina maarin kuin nyt, yollajoskus matkustajajuna kiljaisi ohi ajaessaan sen saattoi
kuulla, mutta nukahti uudestaan. Tana pédivana tama melun mééra on niin valtava, et-
tatekis mieli kévella tuon radan varteen nayttamaan nyrkkid. Talomme molemmista
paadyista on tiilet katkenneet kahdesta eri kohtaa, olen sitd mielta, ettd tuon junara-
dan metdi ja jyrind on aiheuttanut téllaisen ilmidn. Sorapohjainen maa kantaa tuon
niin kesalla kuin talvellakin radalta tulevan térindn, joka vaikuttaa eritavoin léhell&a
oleviin kohteisiin. Toivon hartaasti, ettéd tekisitte kyselyn tdman Tyrmisen asukkaille,
mita mielté he ovat tasta kaksoisraide kysymyksesta ja kuinka paljon tuo rata kaiken
kaikkiaan aiheuttaa metelid. Kesdlla varsinkin meteli on aivan katastrofaalinen jos
yrittd& naapurin kanssa pihalla vaihtaa kuulumisia se on aivan turhaa kumpikaan e
kuule toisistaan. Toivon edelleen, etté tutkisitte onko t&méa kaksoisraide ihan valtta
méton tehda juuri Joutsenon alueelle.

Yksityinen mielipide 5

Tilan rakennukset, pellot ja metsa jdavét radan eripuolille. Huomolan ylikdytavan
kohdalla on selvitettavd maa- ja metsatalouskoneiden kulkuyhteys tiluksille, myos
kevyen liikenteen ja moottorikelkkojen kulkuyhteys on turvattava.

Yksityinen mielipide 6

Pohjoisentien rautatienylityksen tarpeel lisuutta on kasitelty ratahal lintokeskuksen
hakemassa yksityistietoimituksessa, jonka ratahallintokeskus hakijana halusi kuiter-
kin lopettag, e pyytamalla pdatostd, vaan toimituksen jéttamista sillensé. Ratahallin
tokeskus vetosi valtion rahan riittdméttomyyteen, jos Vendjalle menevéan radan kor-
jauskiiredllisyys menisikin tdman hankkeen edelle. Taman toimituksen useista koko-
uksista kertyi aineisto, joka varmasti edesauttaa ylikulun sdilyttamisen tarpeel lisuu-
den ndyttamiseen. Aineisto 16ytyy maanmittauslaitoksen Kaakkois-Suomen Lap-
peenrannan toimipisteesta. Toinen térked asia on sitten Tordlan aseman itépuolen yli-
kulun sdilyttdminen. Tama on elintérkeda Torolan ja Myllylan kylien asukkaille seka
lapikulkureittind kauemmaltakin oleville. Torolan kylasta on joutunut |akkautetta-
vaks kaikkiaan viis ylikulkupaikkaa. Taman enempiin tien katkaisuihin ei varmasti
ole jarkevda menna asukkaiden viihtyvyyden ja mahdollisten tulevaisuuden tarpeit-
tenkaan kannalta. Miten hidasta, suuritdista ja kallista on jakeenpéin rakentaminen,
mik& ndhdéan parhaillaan Kouvolassa, missa rakennetaan Korian suoran varteen jo
olemassa olevan, mutta liian kapean alikulun viereen levedmpaa alikulkutieta.
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3. YHTEYSVIRANOMAISEN LAUSUNTO
Y mpéristovaikutusten arviointiohjelma on hankkeesta vastaavan laatima suunnitelma
tarvittavista selvityksista ja arviointimenettel yn jarjestémisesta. Kaakkois- Suomen
Y mpéristokeskus on tarkistanut yva-ohjelman ja on tété lausuntoa | aatiessaan ottanut
huomioon arviointiohjelmasta yhteysviranomaiselle toimitetut lausunnot ja midipi-
test.

Y mpéristokeskus katsoo, etta arviointiohjelma on tarkoitustaan vastaava siind on
otettu huomioon yva-laissa ja asetuksessa maarétyt asiat. Yva-lain 9 8:n nojalla
Kaakkois-Suomen ymparistokeskus esittéa arviointiohjelmaan joitakin tarkennuksia
jalisayksia

Hankekuvaus

Arviointiohjelmassa on esitetty hankkeen nimi, sijainti ja hankkeesta vastaava.
Hankkeen tarve on perusteltu ja sille asetetut tavoitteet on tuotu hyvin esille. Y mpé&
ristévaikutusten arvioinnille asetetut tavoitteet on myds hyvin esitetty, niihin vois
viela lisita yva- menettelyn keskeisen tavoitteen lisdta kansalaisten tiedonsaantia ja
osallistumismahdollisuuksia.

Hankkeen esittelyn yhteydessa on kerrottu sen liittyminen muihin suunnitelmiin ja
hankkeisiin. Y hteensovittamisen tarve on ilmeinen meneilldan olevien valtatien 6 pa
rannushankkeiden kanssa.

Y va-menettel yn kytkeytyminen alustavan ylei ssuunnitel man |aatimiseen on esitetty
havainnollisesti kuvassa 3.2. Arviointiselostuksessa vois vastaavalla tavalla kuvata
alkatauluineen ratahankkeen suunnittelun jatkon aina rata- ja rakennesuunnitelmaan
saakka. Ratasuunnitteluprosessiin liittyvét padtokset tulisi myos esittéda kaaviossa.
Arviointiohjelmassa esitetty alustava aikataulu on suhteellisen tiukka ja kesél oma-
kaudesta johtuen arviointisel ostus asetettaneen nahtéville vasta el okuun aikana, jol-
loin yva- menettely pééttyis marras-joulukuussa 2008.

Vaihtoehtojen muodostaminen ja O-vaihtoehto

0-vaihtoehto

Yva-lain mukaan arviointimenettelyssa on yhtena vaihtoehtona tarkasteltava hark-
keen toteuttamatta jattamista ns. O- vaihtoehtoa, ellei téllainen vaihtoehto erityisista
syista ole tarpeeton. Arviointimenettelyssa on mukana O-vaihtoehto eika sen pois jét-
tamiselle ole perusteita. O-vaihtoehdossa selvitetdan nykyisen radan ympéristovaik u-
tukset huomioiden raideliikenteen ennustettu kasvu.

Vai htoehtojen muodostaminen

Arviointiohjelmassa e ole tarkemmin kuvattu vaihtoehtojen valintaprosessia eika va-
littuja vaihtoehtoja ole erikseen perusteltu. Y hteysviranomainen katsoo, etté arvioin-
timenettelyssa tarkasteltavaksi on valittukaikki toteuttamiskelpoiset vaihtoehdot.

K oska hankkeena on kaksoisraiteen rakentaminen, e ole perusteltua ottaa mukaan
vaihtoehtoisia maastokaytavia. Arviointiohjelmasta annetuissa lausunnoissa ja mieli-
piteissa el ole vaadittu muiden vaihtoehtojen tutkimista.

Tarkasteltavan vaikutusalueen rajaus

Y mpéristovaikutusten arvioinnin kohdentamisen kannalta arviointiohjelmassa on tar-
keda esittda arvio siitg miten lagjalle alueelle hankkeen vaikutukset saattavat ulottua.
Taman ns. tarkasteltavan vaikutusal ueen esittamisenavulla herételléén alueen ihmi-
sidjayhteisoja osallistumaan arviointimenettelyyn samalla saatetaan suunniteltu ar-
viointityon alueellinenlagjuus yleison arvioitavaks ja kommentoitavaksi. Arvioin
tiohjelmassa on esitetty kartalla 4.2. vaikutusalue milla on ilmeisesti tarkoitettu yva-
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asetuksen 98:n 5. kohdassa mainittua endotusta tarkasteltavaksi vaikutusalueeksi.
Arviointiohjelman terminologia on tarkasteltavan vaikutusalueen osalta hieman se-
kava, kun puhutaan samaan aikaan tarkastel ualueen lagjuudesta, arvioidusta vaik u-
tusal ueesta ja tarkastel ual ueesta.

Vaihtoehtojen vertailumenetelmat ja ymparistovaikutusten merkittavyyden ar-
viointi

Y mpéristovai kutusten arviointimenettel yn tarkoituksena on paatoksenteon paranta-
minen. Vaihtoehtojen vertailussa tiivistetdan, jasennetédn ja tulkitaan paatoksentekoa
varten yva- menettelyssa tuotettu informaatio. V aihtoehtojen vertailu on arviointime-
nettelyn vaikuttavuuden kannalta yva-menettelyn keskeinen ydin. Arviointiohjelmas-
sa mainitaan, etta vaihtoehtojen erot esitetédan erittelevéan vertailun avulla. Vaihtoeh
toja kuvataan niiden muutosten kautta, joita vaihtoehdon toteuttaminen aiheuttaa
suhteessa nykytilaan ja miten ne eroavat toisistaan. Arvioiduista vaikutuksista laadi-
taan arviointisel ostukseen vertailutaulukko, josta vaihtoehtojen keskeiset vaikutukset
on todettavissa.

Yva-laissa tarkoitetussa vaihtoehtojen vertailussa tavoitteena on selvittda perustellen
onko joku vaihtoehdoista toista parempi ympaéristovaikutusten nekokulmasta, vai
ovatko ne vain erilaisia. Vertailua tehtdessd joudutaanarvioimaan eri vaikutusten
merkittavyytta. Vaikutusten merkittévyyden pohjalta tulee arvioidaan myoés eri vaih-
toehtoj en toteuttami skel poisuutta. Vaikutusten merkittavyyden arvioinnissa voidaan
tukeutua faktatietoihin, mutta pohjimmiltaan se on aina subjektiivistaja arvosidon
naista. Vaikutusten merkittavyyden arviointi ja vaihtoehtojen vertailu tulee tehda ta-
sapuolisesti, samalla tarkkuudella ja perustellen eri toteutusvaihtoehtojen osalta.

Hankkeen vaikutukset ja niiden selvittdminen

Ympariston nykytilan kuvaus

Y mpariston nykytilan kuvaus on perusta sille, etté vaikutusten tunnistaminen ja vai-
kutusselvitykset tulevat kohdennetuiksi asianmukaisella tavallaja oikeisiin asioihin.
Arviointiohjelmassa on alueen nykytila kuvattu olemassa olevan tiedon perusteella.
Nykytilan kuvauksen tarkkuus on riittdva arviointimenettelyn suunnittelua varten.

Y mpéristovaikutusten arviointisel ostuk sessa on tarkennettava tarkasteltavan vaik u-
tusalueen nykytilan kuvausta arviointimenettelyn aikana saaduilla tiedoilla. Lausun-
noissa ja mielipiteissa on tuotu esille uusia luontokohteita, melu- ja tarindhaittahe-
vaintoja, ai- jaylikulkutarpeita sekaihmisiin kohdistuvien vaikutusten arviointiin
liittyvia erityiskohteita.

Arviointimenetel méat

Kéytettavét arviointimenetelmat ovat hyvin esitetty kunkin tarkasteltavan vaikutuk-
sen kohdalla. Menetelmien esittémisen liséks olisi voinut pohtia siséltyyko joiden
kin vaikutusten selvittamiseen vaikeuksia, tiedollisia puutteita ja epavarmuustekijoi-
t&, joiden vuoks esimerkiks joudutaan tekemadan merkittavia olettamuksia tai yleis-
tyksid. Myds arviointisel ostuksessa tulee tuoda yksityiskohtaisesti esille ympéristo-
vaikutusten arvioinnissa kdytetyt arviointimenetelmét ja niissi havaitut epdvarmuus-
tekijé samoin kuin se, miltd osin tarkastelu perustui laskennallisiin seikkoihin, malli-
laskelmiin, kirjallisuuteen, muuhun vastaavaan materiaaliin, tehtyihin tutkimuksiin,
maastoinventointeihin tai haastatteluihin yms.

Hankkeen keskeilssimmaét haitalliset ympéristévaikutukset kohdistuvat joko suoraan
tai vaillisesti ihmisiin. Ihmisiin kohdistuvista vaikutuksista keskeisimmét ovat melu,
térind ja estevaikutus. Arviointimenettelyssa tulee keskittya erityisesti ndiden vaiku-
tusten tutkimiseen ja ehkdisemis- ja lieventdmistoimenpiteiden selvittamiseen.
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Melu

Meluvakutuksia tutkitaan mallilaskelmien avulla ja nykytilanteen selvittamiseksi on
viela merkitty kartoille tiedossa olevat kohteet, joissa melu on koettu haitalliseksi va-
lituksiin perustuen. Arviointiohjelmasta annetuissa mielipitei ssa ja lausunnoissa on
tuotu esille lisda tiedossa olevia meluhaittakohteita. Mallilaskelmien tuloksiatulisi
vertailtava néihin havaittuihin haittakohteisiin. Vertailun avulla saadaan tietoa, siita
miten laskennallisilla meluvyohykkeill& olemassa olevan radan melu ontodellisuw-
dessa koettu haittana.

M eluntorjuntarakenteet on suunniteltava siten, ettéd mallilaskelmien mukaan asutuk-
seen ja muihin herkkiin kohteisiin kulkeutuva meluhaitta el ylita valtioneuvoston me-
lutason ohjearvoja (VNp 993 /1992). Arviointisel ostuksessa tulee my0s esittda Rata-
hallintokeskuksen kayttaméat meluntorjuntaperiaatteet, joiden perusteella melun tor-
junta kaytanndssa toteutetaan uusissa ratahankkeissa. Milla melutasoilla torjuntatoi-
miin ryhdytdan ja vaikuttaako melulle atistuvien kiinteistéjen maard melun torjun-
nan toteuttamiseen. Arviointisel ostuksessa tulee esittéa kartalla meluvyohykkeet,
jotka toteutuvat néiden kaytdssa olevien meluntorjuntaperiaatteiden mukaisesti toteu
tetussa hankkeessa. Melunvaikutuksen merkittavyytta tulee tarkastella melualueille
sjoittuvien asukasmaérien suhteen Jos laskelmien mukaan ulkomelu ylitta valtio-
veydensuojelulain mukaisten héiriintyvien kohteiden kohdalla, tulee arvioida myos
sisdmelutaso ndissa kohteissa. |hmisiin kohdistuvien terveyshaittojen arvioimista
varten olisi tutustuttava sosiaali- ja terveysministerion Asumisterveysohjeeseen (Op-
paita 2003:1) ja sosiaali- jaterveysministerion ohjeeseen ™Y mpéristomel uhaittojen
arvioinnin perusteita’ (Selvityksia 2005:14). Melulaskennassa ja meluntorjunnassa
tulee ottaa huomioon tieliikenteen melu niilla alueilla, joissa yhteisvaikutus voi olla
merkittava. Koska rata- ja valtatie 6 hankkeet toteutuvat eriaikaisesti. Arviointiselos-
teisvaikutusalueilla. Melun torjuntatoimia suunniteltaessa on oltava yhteisty6ssé tie-
hallinnon kanssa.

Tarina

Téarindvaikutukset selvitetdan mallilaskelman avulla. Liséks on koottu tietoa haval-
tuista térindhaitoista ja aiemmin tehdyista mittauksista ja arvioista. Arviointiohjel-
masta annetuissa mielipiteissi on tuotu esille lisda kohteita, joissa nykyinen rata on
alheuttanut térindhaittaa, ne tulee ottaa mukaan tarkasteluun. Imatran ympéristotoi-
meenon tullut valituksia térindstd myos K orvenkannasta radan etel puol elta sekéa
Kuparin ja Asematauksen alueelta. Nykytilan muutosta tarindn suhteen ja tarindvai-
kutuksen merkittavyytta on tarkasteltava térindlle altistuvien ihmisten lukumaéran ja
rakennuksille mahdollisesti aiheutuvien vaurioiden todenndkéisyyden avulla

Vaikutukset ihmisiin ja yhteisoihin

Suunniteltu ihmisiin kohdistuvien vaikutusten tarkastelunékokulma on varsin katta
va. Yva- menettel yssa selvitetéan vaihtoehtojen vaikutuksia seka asiantuntijoiden ar-
vioina ettd ihmisten kokemana. Sosiaalisten vaikutusten tunnistamisessa ja arvioin
nissa selvitysten tavoitteena on tunnistaa ne ryhmét, joihin vaikutukset erityisesti
kohdistuvat. Vaikutusalueen kuntien viranomaisten asiantuntemusta tulee hyodyntaa
arvioita laadittaessa, koska heilld on ihmisiin kohdistuvien vaikutuksen arvioinnin
asiantuntemuksen lisaksi hyva paikallistuntemus. Useissa arviointiohjelmasta anne-
tuissa mielipiteissi ja lausunnoissa ihmisiin kohdistuvien vaikutusten selvittamista
pidettiin térkednd. Lausunnoissa ja mielipiteissa tuotiin esille runsaasti yksityiskoh
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taista tietoa mm. ihmisten liikkumistarpeista ja kéytanndista alueella. Olemassa ole-
vat ulkoilureitit, kuntopolut ja latureitit mainittiin samoin kevyenliikenteen tarpeet.
Arviointiselostukseen on koottava yhteenveto néista yhteystarpeista. Poistettavien
radan ylityskohtien osalta on selvitettévéat korvaavat kulkuyhteydet ja niiden vaik u-
tukset ihmisten liikkumismahdollisuuksiin.

Paastot ilmaan

Arviointiohjelmasta annetuissa lausunnoillatuotiin esille ratapihoilla kaytettévista
vetureista aiheutuvat p&ast6t ilmaan. Arviointiselostukseen on selvitettava néaiden
kohteiden sijainti ja miten asutukselle aiheutuvia haittoja pystytéan lieventamaan
Paéstdjen mahdolliset viihtyvyys ja terveysvaikutukset on arvioitava.

Vaikutukset luontoon ja luonnonvarojen kayttéon

Arviointiohjelmassa esitetty aikataulu luontoselvitysten osalta on epéarealistinen (ar-
viointiselostus vamis kesékuun 2008 loppuun mennessd), koska mm. palosirkan ja
monien muiden hyonteisten seka joidenkin kasvienkin osalta luotettavia selvityksia
voi tehda vasta loppukesalla. Luontosel vitykset tulee toteuttaa siten, etté huomioli-
daan my0s huoltotieverkoston ja kaksoisraiteen rakentamisen aiheuttamat vaikutuk-
st luontokohteisiin. Arvokkaat luontokohteet on selvitettava riittavan lagjalta alueel-
ta radan ympéristosta. Arviointisel ostuksessa on todettava onko hankkeella mahdol-
lisesti vaikutuksia Natura 2000 kohteisiin. Hankkeen edellyttdméat luvat ja padtokset
kohtaan tulee lisitd metsdlaki. Linjahakkuu el sindll&an pida sisalla metsankayttoil-
moitusvelvollisuutta (metsdlaki 14 8), mutta metsdlain 10 8:n mukaisen einympéris-
toén muustakin kasittelysta kuin hakkuusta tulee tehda metsankayttoilmoitus ja tarvit-
taessa hankkia ko. lain 11 8:n mukainen poikkeuslupa. Metsalakikohteet on huomioi-
tava my6s huoltotieverkostoa suunnitel taessa.

Paikallisten metsastysseurojen ja riistanhoitoyhdistysten asiantuntemusta tul ee kéyt-
té& suunnitteluvaiheessa, kun selvitetdan nykyiset riistael&inten ylikulkupaikat ja ar-
vioidaan hankkeen vaikutusta riista- ja muidenkin luonnonvaraisten eléinten liikku-
miseen. Riista-aitojen ja yli- tai alikulkupaikkojen suunnittelu tulee tehda yhteis-
tyossatiepiirin VT-6 hankkelden kanssa.

Vaikutukset kulttuuriperintéon

Vaikutusal ueella aikaisemmin tehtyjé arkeologisiainventointeja el voi pitéa riittavi-
n&, niita on taydennettdva museoviraston ohjeiden mukaisesti. Osaks Salpalinjaan
kuuluvien kohteiden inventointia tulee liittda my6s esihistoriallisten ja historiallisen
gjan kiinteiden muinaigaanndsten inventointi. Tassa yhteydessa Lauritsalan kohdalla
tulee inventoida 1607-1608 kaivettu Pontuksen kanava. Arvioitaessa hankkeen vai-
kutuksia valtakunnallisesti merkittaviin kulttuuriympéristoihin tulee kiinnittaa eri-
tyista huomiota Saimaan kanavan ja Imatrankosken ylitysalueisiin. Lisaks tulee sel-
vittd4 L uuméen asemalla olevan Oikeustaistelun muistomerkin (presidentti P.E.
Svinhufvudin muistomerkki) saavutettavuus yhteistydssa tiehallinnon kanssa.

Ympéaristonsuojelua koskevat suunnitelmat ja ohjelmat

Arviointisel ostuksessa tulee esittéd arvio eri vaihtoehtojen suhteesta hankkeen kan
nalta olennaisiin luonnonvarojen kayttoad ja ympdristonsuoj el ua koskeviin suunnitel-
miin ja ohjelmiin. Valtioneuvoston periaatepddtds mel untorjunnasta (31.5.2006) si-
sdltéd myos litkennemeluun liittyvia tavoitteita, joiden toteutumista eri vaihtoehtojen
osalta tulee tarkastella.
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Valtakunnalliset alueidenkayttétavoitteet

Arviointiohjelmassa on esitetty, etté hankesuunnittelussa ja vaihtoehtotarkastel ussa
otetaan huomioon valtakunnalliset alueidenkéytttavoitteet. Tavoitteiden toteutumis-
taja edistdmista on tarkasteltava sekd hankkeen toteuttamisen etta eri vaihtoehtojen
kannalta.

Epavar muustekijat ja riskinarviointi

Arviointisel ostuksessa on tarkasteltava hankkeen ympéristévaikutusten arviointiin
liittyvi& epavarmuustekijoité. Kuljetusonnettomuusriskeja selvitettéessa on arvioitava
my6s onnettomuuksien todenndkoisyytta, niiden seurauksia ja vaikutusten palaut -
vuutta erityisesti suhteessa pohjaveteen ja ihmisten terveyteen. Pohjaveteen kohdis-
tuvien riskien torjumiseksi pohjaveden suojaustarpeet ja suojausten sijoittelu on
suunniteltava siten, ettd rautatiesta aiheutuva pohjaveden pilaantumisriski mm. ve-
denotolle on mahdollismman pieni.

Haitallisten vaikutusten ehk&iseminen

Arviointisel ostuksessa tulee esittéd toimenpiteita luonnonympéristotn, maisemaan ja
rakennettuun ymparistoon seka ihmisten terveyteen, elinoloihin ja viihtyvyyteen
kohdistuvien mahdollisten haitallisten vaikutusten vahent&miseksi. Meluntorjunnan
suunnittelussa on otettava huomioon V T-6:een liittyvét hankkeet.

Tiedottaminen ja kansalaisten osallistuminen

Y hteysviranomainen katsoo, etté arviointiohjelman laatiminen on ollut vuorovaiku-
teistaja avointa. Ohjelman sisdltda ja vaihtoehtoja on kasitelty ohjausryhman koko-
uksissa ja asukkaille suunnatussa yleisotilai suudessa ennen lopullisen ohjelman val-
mistumista. Yleisoll& ja ohjausryhmén jésenilla on ollut hyvéa mahdollisuus vaikuttaa
ohjelman sisaltoon. Y hteysviranomaisen ndkemyksen mukaan tiedottamisen ja kan
salaisten osallistumisen suhteen arviointimenettely on hyvin suunniteltu. Arviointi-
menettelyn aikana kayttoon otettu internet palautejarjestelma on helpottanut mielipi-
teiden esittamista ja lisannyt kansalaisten osallistumismahdollisuuksia.

Seuranta
Arviointisel ostuksessa tulee tehdéa ehdotus hankkeen ympéristbvaikutusten seuranta-
ohjelmaks (yva-asetus 128).

Raportointi
Raportti ononnistunut. Sen rakenne on selked, sisaltdo ymmarrettava ja helposti luet-
tavissa Sen painoasu on myds hyva

Johtopaat ok set

Yva-lain tavoitteena on kansalaisten tiedon saannin seké osallistumisen turvaaminen
jaympéristdasioiden huomioon ottaminen paatoksenteossa. Hankkeen eri toteutta-
misvaihtoehtojen avoin tarkastelu ja vertailu ovat yva-lain mukaisen prosessin kul-
makivia. Arviointiohjelma antaa hyvét 1ahtékohdat hankkeen ympéristovai kutusten
arvioinnille.
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4. LAUSUNNON NAHTAVILLAOLO

Y hteysviranomaisen lausunto on nahtavilla yhdessa arviointiohjelman kanssa arvi-
ointimenettelyn gjan 5.5. alkaen Luumaen kunnassa (kunnantalollaja Jurvalassa
Kangasvarren kirjastossa Suoanttilantie 2), Lappeerannan kaupungissa (kaupunginta-
lolla, Villimiehenkatu 1 ja Maakuntakirjaston opintosalissa Valtakatu 47), Joutsenon
kaupungissa (kaupungintalolla Kesolantie 1 ja Joutsenon kirjastossa Keskuskatu 2 ja
Korvenkylan kirjastossa Asematie 14), Imatran kaupungissa (kaupungintalolla Viras-
tokatu 2, 3.krs ja Padkirjastossa Virastokatu 1) ja Kaakkois-Suomen ympéristokes-
kuksessa (K auppamiehenkatu 4, Kouvolaja Laserkatu 6 Lappeenranta). Liséks oh
jelma on saatavissa séhkdisesti Kaakkois-Suomen ymparistokeskuksen internet-
sivuilla osoiteessa http://www.ymparisto.fi/kas'yva > Vireilla olevat YV A-hankkeet.

Johtgja Leena Gunnar

Y litarkastaja Antti Puhalainen

LIITTEET Arviointiohjelmasta annetut lausunnot ja mielipiteet (hankkeesta vastaavalle)

JAKELUT JA MAKSUT

Ratahallintokeskus PL 185, 00101 Helsinki

Maksu 7610 euroa

Peruste: ymparistoministerion asetus alueellisen ympéristokeskuksen maksullissta
suoritteista (1387/06)



22 (22)

TIEDOKS Luuméen kunta
L appeenrannan kaupunki
Joutsenon kaupunki
Imatran kaupunki
Etel&Karjaan liitto
Etel& Suomen |8aninhallitus Kouvolan palveluyksikko
Kaakkois-Suomen tyévoima ja elinkeinokeskus
Kaakkois-Suomen tiepiiri
Museovirasto
Etelé& Karjalan maakuntamuseo
Kaakkois- Suomen metsakeskus
Etel& Karjalan maaseutukeskus
Kaakkois-Suomen metsanomistajien liitto ry., Teollisuuskatu 2, 53600 L pr
Eteléa Karjalan luonnonsuojelupiiri
Oy VR-Rata Ab, It& Suomen ratakeskus
Kymen riistanhoitopiiri, Pikkuympyrékatu 3 A, 49400 Hamina
Salpasafarit Oy Junttolantie 1, 54530 Luumaki
Mattila-M antyl & Kuusela asukasyhdistys, Kuuselantie 27, 53650 L appeenranta
Y ksityiset mielipiteen esittgjat 6 kpl
Sito Oy, Tietgantie 14, 02130 Espoo.
Suomen ymparistokeskus
Y mpéristoministerio



