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1. HANKETIEDOT JA YVA-MENETTELY

Tiehallinnon Kaakkois- Suomen tiepiiri on toimittanut Kaakkois- Suomen ympéristo-
keskukselle ympaéristévai kutusten arviointimenettel ystéd annetun lain (468/1994 muu-
tettu 267/1999) mukaisen ympéristbvaikutusten arviointiohjelman koskienvaltatien
6 parantamista valilla Taavetti-L appeenranta.

Hankkeen nimi:
Valtatien 6 parantaminen valilla Taavetti-L appeenranta, L uumaki, L appeenranta

Hankkeesta vastaava ja yhteystiedot:
Tiehallinnon Kaakkois-Suomen tiepiiri Kauppamiehenkatu 4, 45100 Kouvola

Hankkeesta vastaavan kayttama konsultti:
Destia, Konsultointi, Opastinsilta 12 B, PL 157, 00521 HEL SINKI.

Y hteysviranomainen:
K aakkois-Suomen ymparistokeskus, PL 1023, 45101 KOUVOLA

Ympaéristbvaikutusten arviointimenettely:

Y mpéristévai kutusten arviointimenettel yn tavoitteena on edistéa ympéristbvaikutus-
ten arviointia ja yhtenai sta huomioon ottamista suunnittel ussa ja paétoksenteossa se-
k& samalla lisdta kansal aisten tiedonsaantia ja osallistumismahdol lisuuksia.

Arviointimenettelya sovelletaan hankkeisiin, joilla voi olla merkittavia haitallisia
ymparistbvaikutuksia. Valtatien 6 parantamiseen vélilla Taavetti- L appeenranta so-
velletaan yva- menettelya ympéristbvaikutusten arviointimenettelysta annetun asetuk-
sen (713/2006) 68:n hankeluettelon kohdan 9 b ja ¢ perusteella (uuden tien rakenta-
minen, uudelleen linjaus tai leventaminen siten, ettéa ndin muodostuvan yhtg aksoisen
neli- tal useampikai stai sen tieosan pituudeks tulee vahintéén 10 kilometrid).
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Y mpéristovai kutusten arviointiohjelma on hankkeesta vastaavan laatima suunnitelma
tarvittavista selvityksisté seka arviointimenettelyn jarjestamisesté. Arviointiohjel-
man jataman lausunnon perusteella hankkeesta vastaava laatii hanketta koskevan
ympéristbvaikutusten arviointisel ostuksen, jossa esitetddn mm. hankkeen eri toteu-
tamisvaihtoehdot ja niiden keskeiset ympéristbvaikutukset seké haitallisten vaikutus-
ten mahdolliset lieventamiskeinot. Arviointiselostuksen valmistuessa vuoden 2008
alussa se tulee vastaavaan julkiseen kasittelyyn kuin nyt kasiteltdvana oleva arvioin
tiohjelma.

Hankeja sen perustelut

Suunnittelualue sijaitsee Lappeenrannan ja Luuméaenkuntien alueella. Tarkasteltava
valtatien 6 osuus noin 30 km kulkee Luumé&en Taavetista L appeenrannan Kérjenk y-
|&8n.

NyKkyisin valtatieosuus e tayta runkotieverkkoon kuuluvalle tielle asetettuja vaati-
muksia. Puutteita esiintyy mm. tien leveydess, liittymératkai suissa ja nopeustasossa.
Nama yhdessa poikkeuksellisen suuren raskaan liikenteen osuuden kanssa ovat joh
taneet myds liikenteen sujuvuusongelmiin ja litkenneturvallisuuden laskuun. Valta
tien sijoittuminen Jurvalan tagjamarakenteeseen aiheuttaa haittaa (melu, taring, péés-
tot, litkkumisen turvattomuus) alueen asutukselle. Tagjama-alueella korostuu myo6s
tiestd aiheutuva estevaikutus.

Valtatien 6 parantamiselle on méaritelty seuraavat tavoitteet valtakunnallisella, seu-
dullisellaja paikallisellatasolla.

Valtakunnalliset yleistavoitteet:

- kehitetddn tieosuudesta tasoltaan runkoverkon laatutason tayttava valtatieyhteys

- vahennetdan liikennekuolemia ja henkil dvahinko-onnettomuuksia merkittavasti
paéteille asetettujen tavoittelden mukai sesti

- parannetaan tavara- ja henkildliikenteen sujuvuutta, toimintavarmuutta seka matka-
aikojen ennustettavuutta

- otetaan huomioon valtakunnalliset alueidenkayttttavoitteet

- pyritéan yhteiskuntataloudellisesti optimaaliseen kokonaisratkai suun.

Seudulliset ja paikalliset tavoitteet:

- turvataan l&hialueen kuntien véisten tyo- ja asiointimatkojen sujuvuus

- tuetaan vaylaratkaisulla seuturakenteen kehittymistéa maakuntakaavan mukai sesti

- vahennetdan merkittavasti liikenteestd aiheutuvaa pohjaveden pilaantumisriskid
Salpausselén alueella

- kehitetééntieverkkoa ja valtatien liittymératkaisuja siten, etté ne parantavat elin
keinoel&man toimintaedel lytyksig, palvelujen saavutettavuutta ja tukevat Luuméen ja
L appeenrannan maankayttoa ja yhdyskuntarakenteen suunnitel mallista kehittymista.
- parannetaan paikallisen auto- ja kevyen liikenteen turvallisuutta

- turvataan elinympariston viihtyisyys, terveellisyys, turvallisuus ja toimivuus mini-
moimalla valtatien aiheuttamat ympéristohaitat (melu, téring, paastot ja estevaikutus)
seka haitat maankaytdlle ja ottamalla huomioon alueen luonnon, maiseman ja kult-
tuuriympériston seka suojel ukohteidenarvo ja erityispiirteet.

- varmistetaan joukkoliikenteen toimintaedellytykset ja turvalliset yhteydet pysakeil-
le.
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Tarkasteltavat vaihtoehdot
Vaihtoehto O
Valtatie jatetdan nykyiselleen. Suunniteltava valtatieosuus rajoittuu lannessa le-
vedkai statiehen ja itdpaassa kaksikai stai seen vanhaan valtatiehen.

Vaihtoehto O+

tyvén tieston liittymégj&rjestelyt. Jurvalan tagjaman ulkopuolella vaihtoehtoon O+ si-
saltyy keskikaiteellisia ohituskai staosuuksia, jotka varustetaan hirviaidon. Jurvalan
tagjamankohdalla tierunko séilytetéén nykyisell&dn, mutta siihen liittyen toteutetaan
liikenteesta alheutuvien haittojenjariskien lieventémistd melu ja pohjavesi suojaik-
an.

Vaihtoehto 1

Valtatie linjataan Jurvalantagjaman kohdalla uuteen maastokadytavaanrautatien var-
teen. Vaihtoehto siséltda nelja lantista ja kaks itdista aavaihtoehtoa. Kaikissa ala-
vaihtoehdoissa valtatie sijoittuu nykyiseen maastokaytavaan valilla Taavet-
ti-Rantsilanmaki ja valilla Hurtanmaa-Kérki. Valtatien lelkkauksen |éhtokohtana on
keskikaiteellinen nelikaistatie joko keskikaistalla tai ilman. Jurvalan ohituksen vaa-
timan uuden linjauk sen erkanemiskohdista nykyisesté tiesta on olemassa nelja | antis-
ta(VEVLL, VELVL2, VEVL3 jaVEL/L4) jakeks itdistéa (VEL/I jaVEL/I2) davaih
toehtoa

Vaikutusten tunnistaminen ja tarkasteltavan vaikutusalueen rajaus
Vaikutuksien arvioinnissa otetaan huomioon seka suorat etta valilliset vaikutukset.
Arvioinnissa selvitetdan vaikutukset tiehankkeen elinkaaren gjalta. Suunnittelun ja
paatoksentekogjan vaikutuksia voivat aiheuttaa muun muassa erilaiset tien sijaintiin
jatoteuttamisgjankohtaan liittyvét epavarmuustekijét. Rakentamisesta aiheutuvia
vaikutuksia aiheuttavat mm. tien tilatarpeen, tierakenteiden ja rakennustoimien vai-
kutukset. Tien liikenne aiheuttaa melua ja péastdja ilmaan. Tie muodostaa kulk u-
vaylan, mutta toisaalta myos estevaikutuksen. Tienpidon vaikutuksia aiheutuu muun
muassa liukkauden torjunnassa kéytettéavasta suolasta. Vaarallistenaineiden kulje-
tukset muodostavat ympéristoon ja terveyteen kohdistuvan onnettomuusriskin.
Vaikutuksia kuvataan niiden muutosten kautta, joita vaihtoehdon toteuttaminen aihe-
uttaa suhteessa nykytilaan. Liséks tarkastellaan vaikutusten kohdentumista esimer-
kiksi eri tienkayttg aryhmiin, eri aueille tai toimialueille.

Arvioinnin alueellinen lagjuus vaihtel ee tarkasteltavan vaikutuksen mukaan ja on eri-
lainen esimerkiksi liikennemelua, pohjavesia, luontoa, rakennettua ympéristoa ja
mai semaa tarkasteltaessa. L ahtokohtana vaikutustarkastel ujen kohdentamiselle ovat
nykyinen tie- jasiihen liittyva valiton liikenneverkko, vaihtoehtolinjaukset siséltava
suunnittelualue seké& suunnittel ualueen maankayton ja yhdyskuntarakenteen alueyk-
sikot ja kokonaisuudet seka ympéri stokohdekokonai suudet. Arviointiohjelmassa on
editetty kartalla hankkeen ldhivaikutusalue ja téta lagjempi maankayton ja alueraken-
teen vaikutusalue. Lahivaikutusalue muodostuu nykyisen valtatien seké arvioitavien
vaihtoehtojen léhialueesta. Maankéayton ja aluerakenteen vaikutusal ueeseen kohdis-
tuu liikenneolojen ja—yhteyksien muutokset, jotka vaikuttavat my6s lagemmin
maankayttéon seka yhdyskunta- ja aluerakenteeseen etenkin valtatiehen ndhden poi-
kittai sten teiden suunnassa seké keskusal uei den suhteessa.

Vaikutusselvitysten ja vaikutusten arviointialueen lagjuus muodostuu tarkemmin
arviointityon aikana. Arviointiohjelmassa vaikutusten arviointialueet on esitetty tar-
kemmin vaikutussel vitysten kuvausten yhteydessa.
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Tiedot hankkeen toteuttamisen edellyttamista suunnitelmista ja luvista
Hankkeen suunnittelun eteneminen, tarvittavat luvat ja paétokset seké aikataulu riip-
puvat toteutettavasta vaihtoehdosta. Y va-vaiheessa ei tehda hanketta koskevia maan-
tielain mukaisia pagtoksia. Yva:n jalkeisen ylei ssuunnitelmavaiheen lopuks Tiehal-
linto tai liikenne- ja viestintdministerio tekee maantielain mukaan kasiteltéavasta
yleissuunnitel masta hyvaksymispagtoksen. Hyvaksymispaatoksessa onkaytavailmi,
mill& tavalla ympéristovaikutusten arviointi ja yhteysviranomaisensiit antama law-
sunto on otettu huomioon. Hyvaksymispadtoksen jélkeen hanke voidaan sisdllyttéa
4-vuotiseen toiminta: ja taloussuunnitelmaan. Maantielain mukaisen yleissuunnitel-
man tulee perustua maankaytto- ja rakennuslain mukaiseen oikeusvaikutteiseen kaa-
vaan, jossa maantien sijainti ja suhde muuhun alueiden kéyttoon on selvitetty. Yleis
suunnitelmaa el saa hyvéaksya vastoin maakuntakaavaa tai oikeusvaikutteista yleis-
kaavaa. Y leissuunnitelma voidaan hyvaksya vastoin voimassa ol evaa asemakaavaa,
jos kunta ja aluedllinen ympéristokeskus sita puoltavat. Y leissuunnitelmavaiheen jal-
keen, ennen tien rakentamista, on laadittava tiesuunnitelma, josta tehddan myos
maantielainmukainen hyvaksymispaétos. Hyvaksytty tiesuunnitelma oikeuttaa tie-
suunnitelmassa osoitettujen alueidenja oikeuksien lunastamiseen. Rakentamistoimi-
en kaynnistaminen edellyttda hankkeesta riippuen erilaisten lupien hakemisen jail-
moitusten tekemisen. Néit ovat muun muassa maa-ainesain, ymparistonsuojelulain
ja-asetuksen seké vesilain mukaiset luvat ja ilmoitukset.

Liittyminen muihin hankkeisiin

Valtatien 6 vélilla Taavetti-Lappeenranta sisdltyy Liikenne- ja viestintéministerion
paateiden runkoverkkoesitykseen. Kéasiteltdvan valtatieosuuden itdpuolelta on laadit-
tu, Lappeenrannan kaupungin alueelle sijoittuvat, valtatien 6 tieosuuksia Karki-
Mattila ja Mattila-Muukko koskevat tiesuunnitelmat. N&ita tieosuuksia koskeva
urakkatarjouskilpailu on parhaillaan kéynnissa. Etelén suunnasta valtatiehen 6 liitty-
vaa valtatietd 26 koskien on kevaalla 2007 laadittu esisalvitys tieosuudelta Husula-
Taavetti. Ratahallintokeskus on laatinut vuonna 2006 Laht-Luumaki rataosuutta
koskevan yleissuunnitelman tarkistamisen. Vuoden 2007 aikana Ratahallintokeskus
ké&ynnistdd L uumaki-I matrankoski kaksoisraiteen yleissuunnittelun ja ympéristévai-
kutusten arvioinnin. Luumaki- Imatrankoski yleissuunnittelussa ja ympéristovaik u-
tusten arvioinnissa huomioidaan Luumaki-Vainikkalaradan liittyminen Luumaki-

L appeenranta-rataan eritasoratkaisunaja siten, etté Luumaki- Vainikkala-rataosuus
on rakennettu vuoden 1997 yleissuunnitelman mukaiselle linjaukselle kaksiraiteise-
na. Rata ja sité koskevat suunnitelmat otetaan huomioon valtatien 6 parantamishark-
keen suunnittelussa. Valtatie- ja ratahankkeilla on myds yhteisia ymparistévai kutuk-
sia(mm. melu, téring, pohjavesiriskit).

Arviointiohjelmasta tiedottaminen, kuuleminen ja osallistumisen jarjestdminen
Kaakkois-Suomen ymparistokeskus on kuuluttanut ymparistovai kutusten arvioin
tiohjelmasta L uumé&en kunnassa ja L appeenrannan kaupungissa 27.6.-13.7.2007.
Kuulutuson julkaistu Luuméki ja Etel&-Saimaa sanomalehdissa. Arviointiohjelmaon
nahtavilla Luuméaen kunnantalolla ja Jurvalan monitoimitalolla, Lappeerannan kau-
pungintalolla ja Kaakkois- Suomen ymparistokeskuksessa L appeenrannassa ja Kou
volassa. Lisaksi ohjelma on saatavissa sahkoisesti Tiehallinnon ja Kaakkois-Suomen
ymparistokeskuksen internetsivuilla. Hanketta ja ympéristévaikutusten arviointioh-
jelmaa koskeva yleisttilaisuus pidettiin 13.6.2007 Taavetissa Luuméaell&. Lausunnot
jamielipiteet tuli toimittaa 27.8.2007 mennessa K aakkois-Suomen ymparistokeskik-
selle. Lausunnot pyydettiin seuraavilta tahoilta: Luuméen kunta, L appeenrannan
kaupunki, Etela-Karjalan liitto, Etel& Suomen laaninhallitus Kouvolan palvel uyksk-
ko, Kaakkois-Suomen tydvoima ja elinkeinokeskus, Museovirasto, Etela-Karjalan
maakuntamuseo, Kaakkois- Suomen metsdkeskus, Etelé-Karjalan maaseutukeskus,
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Kaakkois-Suomen metsanomistgjien liitto ry., Etel&Karjalan luonnonsuojelupiiri,
Ratahallintokeskus ja Oy VR-Rata Ab 1t& Suomen ratakeskus.
Tiepiiri on lahettényt alueen viestimille hankkeen suunnittelua ja ympéristbvaikutus-
ten arviointia koskevan tiedotteen. Hankkeesta on uutisoitu Etelé—Saimaa lehdessa ja
Luuméen lehdessa seka Etelé-Karjalan Radiossa. Y mpéristbvaikutusten arviointioh
jelman laatimisvaiheessa jarjestettiin Luuméen Jurval assa 8.3.2007 yhdistyksille ja
muille yhteisotahoille tyopaja. Tilaisuudessa olivat mukana 37 kutsuttua eri tahon
edustgaa. TyOpajantavoitteena oli esitella tiehankkeen 18htdkohtia ja suunnittelua
seké koota osallistujien ndkemyksia hankkeesta ja siitd, millaisia vaihtoehtoja ja ym+
paristovaikutuksia YV A:ssa tulee arvioida. Yva- menettelyn edetessa tullaanjéarjes-
t&maan yleisolle suunnattu suunnittel ukévely ja toinen tydpaa tilaisuus syksylla
2007. Suunnittelukévelyn tavoitteena on saada tietoa vaihtoehtojen suunnitteluun ja
arviointiin vaikuttavista paikallisista tekijoista. Arviointiselostuksen kuulemiseen
liittyva yleisttilaisuus pidetéan alkuvuonna 2008. Tiehallinnon www-palvelimelle on
perustettu hanketta koskeva sivusto, jossa tiedotetaan hankkeen etenemisestd, vaikut-
tamismahdollisuuksista ja gjankohtai sista tapahtumista. Esittelymateriaalia, suunni-
telmavaihtoehtoja ja vaikutusten arviointeihin liittyvia dokumentteja toimitetaan si-
vustolle suunnittelun edetessa. Sivuilla esitetéén myos yhdyshenkil 6t yhteystietoi-
neen ja mahdollistetaan suoran palautteen antaminen.
Y mpéristovaikutusten arviointimenettel ya ohjaa hankeryhma, johon kuuluvat K aak-
kois-Suomen tiepiiri, Kaakkois-Suomen ympéristokeskus Etelé&Karjalan Liitto,
Luumé&en kunta, Lappeenrannan kaupunki ja Ratahallintokeskus.

2. ARVIOINTIOHJELMASTA ESITETYT LAUSUNNOT JA MIELIRTEET
Kaakkois-Suomen ymparistokeskukselle toimitettiin 29 lausuntoa tai mielipidetta
Lausunnoissa ja mielipiteissa otettiin kantaa eri vaihtoehtojen paremmuuteen Myos
aiemmin karsitun vaihtoehdon tutkimista hankkeen itdosassa esitettiin. Lausunnoissa
jamuistutuksissa katsottiin, etté liikenteesté atheutuva melu, pakokaasujen haitat ja
pohjaveteen seké vesihuoltoonkohdistuvat vaikutukset on arvioitava. Uuden tielin-
jan arvioitiin vaikuttavan merkittavasti maan kayttton ja paikoitellen yritysten toi-
mintaedel lytyksiin myds estevaikutusta pidettiin merkittavand. Monissa lausunnoissa
todettiin, ettd erityisesti raskaat gjoneuvot on saatava pois tagjamasta eli nykyiselta
vatatie 6:1ta mm. meluhaittojenja onnettomuusriskin vuoksi. Merkitta&vimmat lisa
ykset arviointiohjelmaan liittyivat muinaismuistojen inventointiin ja Salpalinnoituk-
sen huomioimiseen.

Luuméen kunnanhallitus
Ei huomautettavaa ympdristovaikutusten arviointiohjelmasta koskien valtatien 6 pa-

rantamista valilla Taavetti-L appeenranta

Lappeenrannan kaupunginhallitus

Kaupunginhallitus saattaa teknisen lautakunnan, ympéristé- ja rakennus autakunnan
seka sosiaali- ja terveyslautakunnan lausunnot tiedoks ja huomioon otettavaksi

K aakkois-Suomen ymparistokeskukselle ja toteaa, ettel kaupunginhallituksella ole
arviointiohjelmaan muuta lausuttavaa.

Lappeenrannan tekninen lautakunta

Melulaskennan tarve on olemassa my6s L appeenrannan alueella, vaikka tielinjaus el
muutu tall& osuudella. My6s Lappeenrannan puolella tulee tarkastella mel usuoj auk-
sen tarvetta. Lappeenrannan alueella suurin osa suunnittelualueesta sijaitsee 11 luokan
pohjavesialueella. Poski-projektin uusi pohjavesiluokitus tulee tarkistaa ja suunnitel-
la sen mukaan valtatielle tarvittava pohjavesisuojaus. Luontokohteista Nyrhilan alu-
eclla sijaitsee noin 200 m valtatiesta 6 pohjoiseen liito-oravan reviiri. Suunnitelma-
alueella e Lappeenrannan puolella ole muita kaavoja kuin seutukaava. Valtatien 6
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parantamisella entisella paikallaan e ole vaikutusta L appeenrannan maankayton
suunnitelmiin. Lappeenrannan kaupungin alueelle el ole esittéd muita toteuttamis-
vaihtoehtojata -linjauksia. Y mpdristdvaikutusten arviointiohjelmassa on huomioitu
keskeiset vaikutukset. Lappeenrannan puolella valtatien 6 varren maa-ainesten otto-
alueiden maisemallinen vaikutus tienkayttgille tulee arvioida ja miettia tien leven
t&misen aiheuttamat maisemakuvan muutokset.

Lappeenrannan ymparisto- ja rakennuslautakunta

Yleista

V uorovaikutussuunnitel masta voidaan todeta, etté se mahdollistaa asianosaisten osal-
listumisen suunnitteluun seka vaikuttamisen. Lappeenrannan kaupungin osalta suur-
nitelmassa on kuvattu suunnittel ualueen ympériston nykytila riittavan kattavasti
suunnittelun pohjaksi. Selvitykset tdydentyvét edelleen gjantasaisella tiedolla mm.
kevaan 2007 liito-oravaselvitykselld ja kesdn 2007 maastoselvityksilla. Laadittavien
selvitysten luotettavuus tulee varmistaa.

Pohjaveden suojelu

Lappeenrannan osalta tulee erityisesti huomiota kiinnittéé tavoitteen asettelussa
suunnittelualueen I1-luokan pohjavesialueeseen Kérki (05 405 05). Tied uetta tulee
parantaa niin, etta mahdollisissa poikkeustilanteissa tai onnettomuuksissa pohj a-
vesisuojaus on luotettava ja riittéva. Pohjaves suojaus edel lyttéa jatkossa pohjaveden
suunnitelmallista tarkkailua. Pohjaveden suojelun osalta tavoitetta tulee asettaa vaa-
tivammaksi kuin arviointiohjelmassa on esitetty.

Jatevesien kasittely ja haja-asutuksen vesihuollon tulevaisuus

Tavoitteisiin pyydetéan ottamaan huomioon alueen jétevesien kasittely osana asu-
mista ja yritystoimintaa. Lappeenrannassa hgja-asutusal ueen jétevesien kiintei sto-
kohtai sessa kasittel yssa imeyttdminen on pohjavesialueella kielletty (L appeenrannan
kaupungin ymparistonsuoj el umaaraykset). Vaihtoehtojen tarkasteluun tulee siis ottaa
huomioon aueen vesihuollon tulevai suuden kehittamistarpeet: aueelle saattaa muo-
dostua kyl&puhdistamojatai tulevaisuudessa jopa vahvistettu vesihuoltolaitoksen
toiminta-alue.

Melu

Vdtatie 6:n liikenteen meluvaikutus on merkittava L appeenrannan aueella. Melu on
ymparistén pilaantumisen maaritelmadan kuuluva tekija. Tavoitteeks tulee arvioin
tiohjelmassa esittad, etta asutukseen ja muihin herkkiin kohteisiin kulkeutuva melu-
haitta e saa ylittéa valtioneuvoston melutason ohjearvoja (VNp 993 /1992). Tama
tarkoittais kdytannossa sitg, ettéd melulle altistuvat alueet tulee tyon aikana selvittda
jaesittéa riittavat meluntorjuntatoimenpiteet ohjearvoihin padsemiseksi. Meluntor-
junnan vaikutusta tulee varmentaa suunnitelmallisilla mittauksilla toimenpiteiden to-
teutuksen jalkeen. Hankkeessa tulisi olla nékyvissa selvitys siitd, kuka on vastuussa
tulevaisuudessa melualueelle sijoittuvien uusien toimintojen melusuojauksesta.
Taina

Ohjelmassa todetaan, etté tieliikenteen aiheuttama tériné j&a suppealle alueelle tien
l&heisyyteen. Tavoitteisiin tulee lisitg, etta térindvaikutus tulee ottaa huomioon vaih-
toehtoja vertailtaessa ja térindll e altistuvat kohteet tulee kartoittaa.

L uonnonsuojelu

Tavoitteissa on esitetty, ettel tiehankkeella tuhota suojeltavien elidlaiien esiintymis-
paikkoja tai heikenneta niiden elinympéristdja. Tama koskee erityisesti luontodirek-
titvin IV-liitteen lgjga ja ndiden lisdantymis- ja levahdyspaikkojatulis tarkkailla jat-
kossa valtatien vaikutusalueella. Esiintymispaikat tulee esittéé arviointisel ostuksessa.
Kangasvuokkojen esiintymisalueet tulee myos kartoittaa ja esittéd ympéristovaik u-
tusten arviointisel ostuksessa.

MyOnnetyt maa-ainesuvat

Y mpéristévaikutusten arviointiohjelmassa tulee kartoittaa myds jo myonnettyjen
maa-al nesl upien maisemavaikutukset uuden tien kéyton aikana. Arviointisel ostuk-
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seen tulee kartoittaa mahdolliset ongelma-alueet maisemansuojelun kannalta maa-
ainestenottoon liittyen. Hyvaksytyt ottosuunnitelmat on saatavissa ympéristotoimes-
ta

Lappeenrannan sosiaali- ja terveyslautakunta

Y mpéristdvaikutusten arviointiohjelmassa on huomioitu seka terveydelliset ettéa sosi-
adliset ymparistbvaikutukset lagja-alaisesti ja kattavasti. Merkittavia puutteita ohjel-
massa el ole.

Eteld-Karjalan liitto

Liitto esitté& arviointiohjelmaan huomioon otetavaksi: Tien toteuttaminen vaiheit-
tain, raideliikenteen kehittéminen ja kaksoisraiteen rakentamisen vaikutukset vélilla
Luumaki-Imatra, vt-6 Lappeenranta-1matra tieosuuden maisemointiprojekti erityises-
ti risteys- jalgitysalueiden, istutusalueiden, erityisvalaistusten, siltojen, kaiteiden s
k& melusuojausrakenteiden ja—aitojen suunnittelussa. Vuonna 2003 laaditun Etel&
Karjalan litkennestrategian 2020 yhtena térkedna tavoitteena on toteuttaa seudullinen
kevyen liikenteen paéverkko, joka on hyvin opastettu, standardiltaan sujuva, ensisi-
jaisesti kokonaan goradasta erotettu ja maakunnan ydinalueilla yhtenéainen. Liitto
esittad, etta kevyen liikenteen verkko ja sen vaikutukset otetaan huomioon. Myds
virkistys- ja ulkoilureitit esim. Salpareitistd ja E10 reitti seka latureitiston jatkuvuus
tulee ottaa huomioon mm. alikulkumahdollisuuksina. Liitto pitéé tarkeand, etta vt 6
suunnitelmat ovat valmiina jatien parantaminen on mahdollista heti sen jalkeen kun
L appeenranta-Imatra vali valmistuu.

Etel&-Suomen l&aninhallitus

Karttoihin olisi aiheellista merkitd myds ne rgjat, joiden sisdllaihmisiin kohdistuvat
terveysvaikutukset esimerkiksi melu ja vaikutus ilman laatuun, arvioidaan. Ihmisiin
kohdistuvien terveyshaittojen arvioimiseksi asunnoissa ja muissa oleskel utiloissa so-
gaali- jaterveysministerid on antanut Asumisterveys ohjeen (Oppaita 2003:1) myos
sodaali- jaterveysministerion ohjetta ™Y mpéristomel uhaittojen arvioinnin perustei-
ta' (Selvityksia 2005:14) vois kayttda meluhaitan arvioimisessa. Hankkeen kaikkia
terveysvaikutuksia arvioitaessa selvitykset ja myds seurannat on tehtava niin, ettéa
ihmisen ja vaeston terveyden suojelu toteutuu. Seurantaohjelma tulee laatia yhdessa
kuntien terveydensuoj el uviranomaisten kanssa.

Ratahallintokeskus
Ratahallintokeskuksella el ole huomauttamista yva-ohjelmasta.

Museovirasto

Suunnittel ualueella tehtyjd arkeologisia inventointeja ei voi pitda tiehankkeen kan
natariittavind. Eri vaihtoehtojen keskindinen arviointi edellyttéa suunnittelualueella
tehtavaa arkeol ogistainventointia. Liitekartoilla 3 on kaks karttamerkintda, joiden
selitykset ovat Muinaigdannokset ja Muinaismuistot. Selkeyden vuoks kartoillatu-
lee kayttda vain yhta karttamerkintéé ja selitysta Muinai g éénnokset. Salpalinjan koh-
teet ovat siirtymassa vuoden 2007 aikana VM:n hallinnasta Senaatti-kiinteistéille, jo-
ta tulee myds kuulla tiesuunnittelun yhteydessa. Hankkeen vaikutusten arvioinnissa
jasuunnittelussa tulee kiinnittéé erityisesti huomiota linnoitteiden suojeluun. Y ksi-
tyiskohtaiset sijaintitiedot tulee pyytdd Kymen sotilasl&8nin Esikunnasta. Suunnitte-
lun ja suojelutavoitteiden |ahdeaineistona voi liséks kéyttaéa Salpalinjan perinneyh
distys ry:n julkaisua Matka Salpalinjalle (Armi Oinonen & Arvo Tolmunen, Helsinki
2005) erityisesti sivut 50-54 ja 62-83. Mikdi suunniteltu tielinjaus sijoittuu linnoit-
teiden auedlle tai valittdmaén laheisyyteen, asian ratkaisemiseks tulee ottaa yhteys
Museovirastoon ja KymSLE:aan. Tiesuunnittelussa on syyta ottaa huomioon Lap-
peenrannan kaupungin laatima Ruoholammen asemakaava ja sen yhteydessa méari-
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telty Salpalinjan alueen linniotteiden suojelu- ja hoito sek& suunnitellun tielinjauksen
koillispuolella oleva Rutolan linnoitusalue ja muut mahdolliset alueella olevat Salpa-
linjan linnoitteet, joiden inventointi ja hoitosuunnittelu on kdynnissa kaupungin toi-
meksiannosta.

Tiealue sijoittuu 1860- luvulla rakennetun Pietarin radan |8heisyyteen. Rataa raken
nettiin mm. h&t&aputyona ja sinne hakeutui erityisesti ndlk&vuosien 1866-68 aikana
vakea |ahes koko Suomesta. Kuolleisuus oli suuri ja vaikka kuolleet pyrittiin kuljet-
tamaan kotiseurakuntiinsa, jai paljon vaingia haudattaviksi radankin varteen. Peri-
maétiedon mukaan radan varressa olevat kivi- ja maakummut ovat radan rakentajien
joukkohautoja, mutta hautoja jétettiin my6s merkitseméttd. Radan viereen on raken-
nettu myos vallga ja suoja-aitoja, jottel karjaolis joutunut junan ruhjomaksi. Sekéa
edella mainitut haudat etta suoja-aidat ja muut rakenteet ovat muinaismuistolain rau-
hoittamia historiallisen gjan kiinteita muinaigaannoksia. Niitd ei kuitenkaan ole in-
ventoitu, ja vaikutusten arviointiin osana muuta arkeologista inventointia onkin syyta
liitté& néiden kohteiden kartoittaminen.

Y mpéristvai kutusten arvioinnissa on selvitettava miten sotahistorialliset kohteet
ovat tien kayttgjien ja matkailijoiden saavutettavissa. Liséks tulee selvittdd Luuméaen
asemalla olevan Oikeustaistelun muistomerkin (presidentti P.E. Svinhufvudin muis-
tomerkki) saavutettavuus yhtei sty6ssa Ratahallintokeskuksen kanssa.

Etel&-Karjalan museo
Ei huomautettavaa arviointiohjelmasta

Nyrhilan Kylasta 31 henkil6a, Karen kyléosasto puolesta Markku Karvanen, Jan-
gyn Eramiehet ry:n puolesta pj Jouko Turkkilaja Nyrhilan yksityistien puolesta pj
Toni Kankaanranta

Olemme nahneet alustavan kartan Vt 6 parantamissuunnitelmista ja haluamme ottaa
kantaa ja antaa oman nakemyksemme siitd, missi kokoamatien pitéaisi kulkea Nyrhila
kylan kohdalla.

Harjual uetta ja pohjavesia suojeltava

Kartassa kokoamatie on piirretty kulkemaan Salpausselan harjullajoka on mieles
témme huonoin mahdollinen vaihtoehto. Nyrhilan harju on erittéin arvokas rikkou-
tumaton harjualue, eiké sithen saisi tehda tieté missdan tapauksessa. Sal pausselan
harjua on turmeltu jo liikaa eika tétd myds ves patterina toimivaa hiekka-al uetta saa
rikkoa. Nyrhilén kyldaiset saavat juomavetensa talta harjulta ja pohjaveden laatu
kérsi harjun rikkouduttua

Haittaa tien |&heisyydesta

Mikali kokoamatie kulkisi harjulla, j&& 6 tien pohjoispuolella sijaitseva asunto V't

tiesta olis estedlista haittaa ja meluhdiri6td molemmille asumustoille. Suurena hait-
tana on myds se, ettd heidan pihaympéristdjensa turvallisuus karsii harjulla kulkevas-
ta kokoamatiestd, jolla ajavien kulkuneuvojen nopeudet saattavat nousta suuriksikin.
Nyrhilan kuntorata

V1t 6:den pohjoispuolella olevalla harjulla sijaitsee L appeenrannan kaupungin vuok-
raama ja Lappeen Riennon / Kéren kyldosaston kunnossapitdma valaistu kuntorata.
Tama kuntorata jaisi kokoamatien alle jos tie kulkee harjun puolella. Kéren kyléosas-
to on ylldpitanyt téta kuntorataa ja talvisin siind on hiihtoladut joilta paésee hiiht&
maan aina litidéén saakka. Néille laduille tulee hiihtgjia eri puolilta Lappeenrantaa ja
Luumaked, samoin kuin niita kayttavét kylaaiset. Kuntorataa kaytetddn myos kesal-
l&kin. Kuntoradan p&élle rakennettu tie veist mahdollisuuden hyvéalla ladulla hiihté
miseen |ahempana kotiaan moniltaihmisilta ja olisi kohtuutonta riistaa tama liikun-
tamuoto.
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Haittaa kyl&laisilie ja muille tahoille
Harjulla kulkevatie paits, etté turmelee Salpausselan harjua, myds aiheuttaa mere-
tyksid harjumaan omistgjille jotka menettévét arvokasta harjumaata.
Nyrhilan kyla on pieni kasvava kyla Vt 6:den ja Janky —jarven vélissa. Kylamme el
halua pusertua enempaa kokoon kuin mité nyt olemme jo joutuneet kokemaan; V't
6:den liikennem&aran lisdantyessa rgjahdysmaisesti aiheuttaen tdten meluhaittaa ky-
|dle. Harjun puolella kulkeva tie halkaisisi liséksi Lohja Ruduksen kanssa sovitun
soranottoalueen Tien alle jdavéa soratulis tall6in korvata soranottajille ja tie aiheu-
tais taloudellisia haittoja kaikille osapuolille. Haittaa harjun puolella kulkevasta ties-
ta aiheutuisi myos Jangyn Eramiehille, joiden metsastysmaat pirstoutuisivat teiden
vuoks metsastyskelvottomiksi. Eréamiehille olisi parempi jos kaikki tiet ja junarata
olisivat rinnakkain.
Ehdotuksia tien laadintaan
Mielestdmme ainoa oikea ratkaisu on rakentaa moottoritie Valtatie 6:n eteldpuolelle
junaradan viereen. TallGin sitéd sais rakentaa rauhassa elka VT 6:den vilkas liikenne
hairiintyis rakennusaikana. Vanha Valtatie 6 j&isi néin ollen toimimaan kokoamatie-
nd aina Sarvilahdelle asti. Tall6in kartassa VT 6:n pohjoispuolelle suunniteltu ko-
koamatie e téarvele Salpausselan harjua etka héiritse Nyrhilan kyl&8. Salpausselén
harjua emme voi tuhota mahdollisesti lisdantyvien rakennuskulujen kustannuksella,
vaikkakin uskomme, etta lopullisesti tdmé ehdottamamme vaihtoehto tuleekin edulli-
semmaksi.

Jangyn kylatoi mikunta

Kylien asukkaat ovat yritténeet saada tietoa vt 6:n suunnittelusta karttoja on ollut
huonosti saatavilla. Kylatoimikunnan kokouksessa 15.8. oli néhtavilla kartta Kérelta
Sarvilahteen, johon oli merkitty kokoomatie kulkemaan Salpausselén harjua pitkin
pohjavesialueella. Tie kulkisi monien maanomistajien maiden |&pi, kaikkiin maan-
omistgjiin e ole oltu yhteydessa tien suunnittelijoiden taholta. Valtatien 6 ja kokoo-
matien valiin jaisi Nyrhilan, Hurtanmaan ja Kéren kylien kohdalla omakotitaloja
kahden tien puristukseen. Tulevat meluhaitat lisdantyisivét ja maiseman pirstoutumi-
nen kauniilla harjualueella vaikuttaisi elinoloihin ja viihtyvyyteen. Esmerkiksi kou
lulaisten vanhemmat miettivat koulukuljetusten jarjestymista Ollaan huolissaan kun-
toradan kohtalosta. Tarvitsemme enemmén tietoa tiehankkeesta, jotta voisimme ym-
maértd& miten muutokset vaikuttavat elamadmme.

Luumaen Yritystila Oy ja Asunto Oy Uronrinne

Luuméen Yritystila Oy:n liiketoiminta ké&sittéd yhtion omistaman kiinteistélla olevan
meijeriteollisuuskiinteiston vuokraamista yrityksille liiketoimintaké&yttoon. Vuokrat-
tavaa tilaa rakennuksessa on yli 4000 neliometrid ja sen liséks piha-alueella ulkova
rastoalueita. Asunto Oy Uronrinne omistaa kiinteistlldan kaksi rivitaloa, joissa yh
teensa 20 asuinhuoneistoa, joita yhtio vuokraa asuinkdyttoon. Y htidilla el ole muuta
litketoimintaa. Toiminnan jatkuvuuden ja tuloksellisuuden kannalta nykyinen tie-
vaihtoehto VEO on selvasti paras. Kaikki muut vaihtoehdot, joissatie tulisi [&hem:
méksi kiinteistéja kuin nykyinen, tulisivat toteutuessaan raunioittamaan yhtiiden
litketoiminnan ja romahduttamaan kiinteistojen arvon. Liikennevaylien ohelsraken
teet kuten lagjat liittymaalueet ja tekniset alueet tulisivat supistamaan yhtididen maa-
alueita siind méarin, ettd toiminta kévis mahdottomaksi. Myds melu- ja pakokaasu
haitta estéisi toiminnan jatkumisen.

Yksityinen mielipide 1

Valtatie 6:n keskimaaréinen vuorokausiliikennemaéra valilla Taavetti-Karki on
8300-11700 aoneuvoa vuorokaudessa. Jurvalan tagjaman kohdalla liikenneméaéra
on noin 10400 ajoneuvoa vuorokaudessa. Raskaan kaluston osuus on 19-22 %. Val-
tatie 6 e vastaa liikenteellisesti eika ymparistollisesti nykyiselléan em. tieosuudella
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hyvélle tiestdlle asetettavia tavoitteita. Nykyisella 6-tien linjauksella aitheutuu em. lii-
kenteesta ympéristolle melu — ja muuta haittaa, joka on voimakkainta Jurvalan taa-
jaman kohdalla. Valtatie 6 kulkee valilla Rantsilanmaki-Hurtanmaa |éhel1d Y a-
Kivijarven vesialuetta. Liikenne kyseisella tieosuudella aiheuttaa melua Y la-
Kivijarven vesialuedlle. Rantsilanméki-Hurtanmaa tieosuudelta tuleva liikenteen me-
lu kuuluun nykyisin varsin voimakkaana mainitulla vesialueella useiden kilometrien
padhan 6-tieltd. Mainittujen ympéristohaittojen poistamiseksi tulee 6-tien parantami-
nen suunnitellulla tieosuudel la toteuttaa vaihtoehto 1:n lantisen alavaihtoehto L1:n
sekd itéisen alavaihtoehto | 2:n mukaan. Tdlla tavalla saavutetaan litkenteelliset ja
ymparistolliset tavoitteet koko suunnittel ualueella seka my6s Jurvalan asuntoal ueen
eftd Yla-Kivijarven osalta. Vaihtoehto O+ ei ole riittava em. tavoitteiden saavuttami-
S CH
Yksityinen mielipide 2
Ajellessani paivittdin Lpr:ssa Kuutostietd edestakaisin olen yrittényt luoda mielik u-
vaa tulevasta litkkumisestani ko. tiella. Eri vaihtoehdoista on noussut parhaimmaksi
kylilldmme syntynyt idea, etté nykyinen Kuutostie toimisi kylien vélisena kokooja
tiendjauus komea vayla kulkisi nykyisen tien alapuolella. Siella el ole asutusta
lainkaan. Jos nykyinen Kuutostie muokataan levedmmaksi ja Sal pausseldnharjulle
tehdaén kokoojatie, niin useita taloja - ihmisten koteja - joutuu tdmén tieuudistuksen
uhriks.

Yksityinen mielipide 3

Mikali tielinjausvaihtoehto 1 toteutetaan, on uuden tien rakentamisella Luuméen
asemanseudulla Husulan kyléssa sijaitsevalle tilallemme useita asumista vaikeuttavia
ja asumisviihtyvyytta heitkentavia seurauksia:

- vakava meluhaitta: Né&in l1&8hella kiinteistod sijaitseva, vilkkaastiliikenndity neli-
kai statie ai heuttaa asukkaille &&nenvoimakkuudeltaan korkean ja jatkuvan meluhai-
tan, jonka vaimentaminen esim. meluvallein tien sijainnista ja alla mainitusta tulva
vesiongel masta johtuen e ole rakennusteknisesti mahdollista. Melutasoa nostaa
osaltaan myos korkeat ajonopeudet, joita nelikaistatiella on kyseisessi kohdassa tar-
koitus kayttdd. Meluhaittaa pahentaa lisdks se, etta VR on leventdmassa tilan etelé-
puolella kulkevaa junanrataa lisédmall&a yhden kiskoparin juuri ko. tilan puolélle (ts.
radan pohjoispuolelle). Samassa yhteydessa rautatiemel unvaimentgjina téhan asti
toimineet asemarakennukset on tarkoitus purkaa, jolloin tila tielinjaus VEL:n toteutu-
essa jais kahden korkeanopeuksisen ja vakavaa meluhaittaa aiheuttavan litkenne-
vaylan saartamalle kannakselle. Koska maapera on puhdasta savimaata, on tietd kay-
ténndssa mahdotonta perustaa niin, etteik® se aiheuttais vakavaa térindhaittaa nain
l&hell& sijaitsevalle kiinteistdlle. Asemannotko on maaperdltddn puhdasta savimaata.
Tontillaon sen sijainnista johtuen ollut kevéisin tulvimisongelmaa, joka pahentui,
kun Suoanttilantielle rakennettiin rautatieté varten ylikulkusilta. Jos tielinjaus VE1
toteutuu, johtaa tdma vai stamétta tul vimisongel man pahenemiseen, koska uusi tie
muodostaa pohjoisen suuntaan patomaisen seindman, joka ohjaa sulamisvesista yha
suuremman osan tontille.

Yksityinen mielipide 4

Uusi tidinjaus tulisi tehda radan varteen. Saataisiinko rakennusaikaista sé8st6a, jos
tuleva kakkosraide ja uusi tielinjaus kytkettéisiin jollakin tavoin yhteen. Jurvalan taa-
jama ja Kankaan hautausmaa rauhoittuisivat raskaalta ohikulkuliikenteeltd, isot pel-
toaukeamat séilyisivét osin lohkomattomina. Voimalinja on jo radan ja 6-tien vélill&
Radan varressa olevien kotien kohtal o pohdittavaksi.
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Yksityinen mielipide 5
Onko mit&én jarkea tehda levea moottoritie? Esimerkiks rekkaliikenne vaheree
huomattavasti, kun transitoliikenne loppuu Suomesta noin kymmenessa vuodessa.
Tieosuus on suora eika pahemmin makista. Talle vdlille riittéa hyvin levedkaistatie.
Jos on tarvetta, voidaan tehda ohituskaistoja Jurvala-Karki vélille. Miten paljon talo-
jajais moottoritien alle Karjenkyléssa, 1&hes koko kyla katoaisi. My6s Jurvalan alu-
edllatalojajatilojajaétien alle aina enemman mitalevedmpi tie on.

Yksityinen mielipide 6

Ainoat mahdolliset vaihtoehdot ovat VEL/L1, VEYV/L2 ja VEL/L3. Nama vaihtoehdot
siirtévét tien pois Kankaan hautausmaan kohdalta, jossa on nyt &&rimmaisen vaaral-
linen kohta. Paikka 100 km nopeusraj oituksineen odottaa suurta litkenneonnetto-
muutta. Nollavaihtoehto (VEO+) ei tule kysymykseen, Jurvalan kohdalla ei voi enda
gjaita valtatieta keskella 1300 asukkaan yhtei sOa.

Yksityinen mielipide 7

VE 0+ e ole hyva, koska melu ja onnettomuusriskit jaisivét tagjamaan samoin nope-
usrgjoitus, joka el kuulu tdmén tasoiselle valtatielle. VE1/L2 tai L3 olisivat hyvia
hautausmaan takia. VE1/I1 parempi koska peltoja e pirstoudu niin paljon ja Kotka-
niemi el kérsisi. Raskaat gjoneuvot on saatava pois tagjamasta, koska onnettomuus-
riski on suuri ja melu sietdmétontd. IThmiset joutuvat myymaan talojaan huonoon hin-
taan tien varresta. Kapea nelikaistatie keskikaiteella on riittéva. Ennen uuden tien ra-
kentamista tulisi Jurvalan tagjaman melusuojausta yll&pitaé ja kehittda, liséta kame-
ravalvontaa 60 km nopeusrajoitusalueella ja hiljainen asfaltti olisi uusittava, silléa sen
teho alkaa laskea.

Yksityinen mielipide 8

Vaihtoehdot 1 ja 2 pitéis unohtaa silla niisté on eniten vahinkoa ympéristolle ja
asukkaille. Ne kulkevat pohjavesialueen |8pi, tuhoavat taydellisesti 2 maanviljelijan
elinkeinon ja jéttavét yli 10 asuntoa eristyksiin. (Meijerin vieressa olevat rivital ot
jéavét tien dle, tdysin erityksiin j&8véat meijerin vieressa oleva paritalo, tien toisella
puolella oleva omakotitalo seké hyotyjdteaseman vieressa oleva omakotitalo) Mieles
tani vanhaa tiepohjaa pitéis kayttda hyvaks niin pitkélle kuin mahdollista, nama
kaks vaihtoehtoa erkanet liian aikaisin vanhasta tiesté ja hyvin loivana ahmai sevat
suuremman alan maanviljelyksessa olevasta pellosta kuin vaihtoehdot 3 ja4. Myds
asukkaiden kaivot ovat vaarassa jos 1 tai 2 vaihtoehto toteutetaan.

Huomioitava 1 ja 2 vaihtoehdon vaikutus pohjavesialueeseen, elinkeinon menettami-
seen sekd asukkaiden viihtyvyyteen

Miks uuttatietd e vois rakentaa vasta risteyksestéa mista kdannytdan Osviittaan hau-
tausmaalle ja Haimilan rantaan) ja Kuoppalanraitille, siitd suoraan alas junaradalle
on levea metsavyohyke ndin kukaan e menettais peltoaan tai asuintaloaan Tieolisi
huomattavasti lyhyempi kuin muut vaihtoehdot néin saéstyis verorahoja Jos téta el
voida toteuttaa niin sitten 3 tai 4 vaihtoehto ovat parempia. Toivottavadi jarjestdan
viela asukastilaisuus ennen kuin lopullinen valinta nuijitaan poytaan.

Yksityinen mielipide 9

Tietooni on tullut, etta suunnitteilla on Nyrhilan yksityistie jatkuu Laakkolan tielle,
josta aiheutuu kiinteistdlleni meluhaittaa, kaivo jdatien |dheisyyteen, polyhaitta li-
saantyy. Valitontaliittymaa kiinteistolle el saa poistaa, koska se estédisi kiinteiston
liiketoiminnallisen kéyton. Raskaan liikenteen kulku on elintdrked. Kiinteistolla pitda
jarjestda katsel mus ennen kuin asiasta tehdaén paétoksia asia koskee monia muitakin
kiinteistoja
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Yksityinen mielipide 10 ja 11
Mielipide sisdltda kartan, jossa esitetddn selvitettévaks linjausta, jossa uusi vt 6 kul-
kis arviointiohjelmassa olevia itéisia vaihtoehtoja huomattavasti pidemmalle itéan.
Esitetty linjaus lahtis Jurvalankylan kohdalla Luuméen asemalta radan vartta pitkin
peltoalueiden yli Multamékeen jossa linjaus siirtyy sdhkdlinjan suuntaiseksi. Vaa
rénméenkorven ja Pitkésuon kohdalla linjaus erkanisi sdhkdlinjasta kohti nykyisté vt
6 tielinjaa, johon uusi linjaus yhtyisi Téréla ja Nyrhilan kylien kohdalla.
Arviointiohjelmassa esitetyt vaihtoehdot katkaisevat Salpausselén harjualueen ja-
kon. Paikallistiet tulisivat kulkemaan pohjavesien muodostusalueella. Kylien ja
mokkiasutuksen meluhaitta kasvaa huomattavasti. Suunniteltu paikallistie tulee es-
tamaan viljelyn ja muun toiminnan. Erdmiesten metsastystoiminta vaikeutuu huo-
mattavasti. Mielipiteen liitekartalla esitetyn uuden linjauksen rakentamisen aikana el
tarvita liilkenngjarjestelyitd, kun nykyinen vt 6 jéis paikallistieksi. Ruduksen asfalt-
timurskausasemalle ei tarvitse tehda tienalitusta. Mielipiteen esittdjan tekeman maas-
tokatselmuksen mukaan esitetty tielinjan paikka sopii hyvin tien rakentamiseen. Alue
on padosin hiekkamaata ja aluedlla ei ole asutusta.

Yksityinen mielipide 12

Uus tie Jurvalan kohdalla on ehdottomasti vietévé lahelle rautatieta. Nykyisin tie
kulkee harjulla, jolloin raskaan liikenteen melu el héiritse ainoastaan lahitienoota
vaan melu kaikaa pitkin Kivijarvea pitkalle saariin, joilla on loma-asutusta. Mieles-
téni tien tulee kulkea |8hella rautati etd ja yhdyttéva vanhaan tiehen suunnitelman
VEL/12 mukaisesti. Jurvalan tagjaman asukkaat |18htevét paasaantdisesti L appeenran
taan. Kunta on hankkinut ja hankkii edelleen maita Lappeenrannan rgjalta, jolloin
suunnitelman VEL/12 mukainen liittymapaikka olisi hyvéa. Alueelle aikoinaan suun-
niteltiin suursikalaa mutta hanke lienee tyrehtynyt. Pitdisi selvittdd miten kauan lupa
on voimassa, jolloin auetta voitaisiin kdyttéa paremmin. Hanketta pitéisi kiirehtia
silla Jurvalan tagjaman ohi gjaa yli 3000 rekkaa. Tiella on 60 nopeusrgoitus ja p&al-
lyste heikko. Voitte vain kuvitella milta tuntuu asua Jurval an tagjamassa.

Yksityinen mielipide 13

Toteutuessaan tekemanne tielinjaus valilla Lappeenranta- Taavetti j&ttaa alleen huo-
mattavan osan omistamastamme metsdpal stasta ja se tulee samalla estdmaan sen
maakayton, jota perikuntamme on alueelle suunnitellut. K oska ko. metsdpal sta si-
jaitsee Lappeenrantaan nahden hyvien kulkuyhteyksien pdassd, on suunnitelmis-
samme rakentaa sinne asuinrakennus.

Yksityinen mielipide 14

Vakutuksia on monenlaisia esim. melu, joka nykyisinkin on melkoinen saati sitten
kun tulee 4-kaistaiseksi. Alueella on vakinaisten asukkaiden lisaksi kesamokkeja
noin 150 vdilla Jangynsuu-Uiri. Toinen asian pohjavedet, voiko niiden saastumista
estda esim. talvisuolaus. Kalvot ovat suuressa vaarassa. Sal pausselka kuuluu pohja-
vesialueeseen ja on muutekin kuuluisa. Suunnitelmanne kokoojatie kulkisi juuri kor-
keimmalla kohtaa Sal pausselan harjua, josta melu varmasti levidisi kummallekin
puollelle. Siis pyydan ja vaadin suunnitelkaa kokoojatie 6-tien eteldpuolelle, sielldon
vahemman asutusta téassa on sentéén Hurtanmaa, Nyrhilaym. Suunnittelussa on tér-
keda ottaa huomioon asukkaiden mahdollisuus paasta 6-tielle, ettei tarvitsisi kiertéa
monia kilometrej a taaksepain paastakseen keskustaan. Jurvalan kohta, mita siité esi-
tettiin, tuntuu oikeudenmukaiselta. Luultavasti siind on moni jo kuulonsa menettanyt.
Kysyttiin kokouksessa, mihin tulee kokoojatie Hurtanmaa-Nyrhila kohdalla, vastaus
oli el ole viela suunniteltu kuitenkin kartta tuli. Tuntuu omituiselta voisihan meille
sanoa suoraan miten asia on. Kukaan tieda mitdan e edes isokenkaiset.
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Yksityinen mielipide 15
Tiehallinto suunnittelee VT-6 parantamista ja siirtdmisté radan |éheisyyteen. Vaih
toehto VEL/LI kulkisi meijerin ja hyotyjateaseman valistd, jossa sijaitsee asuinkiin
teistd. Matka olisi tiehen 30-50 m ja siina valissa on lahdekaivo. Ves tulis loppu-
maan, kun tehdéaén ojituksiaja mitajaamia sinne kulkeutuisi. Asumisviihtyvyys kér-
sii, melu ( vahintdan meluesteet), tiehallinnon korjattava kunnanvesiliittyma veloi-
tuksetta ja vesimaksut. Tahan saakka vesi on riittanyt kuivanakin keséna. Suositteli-
sin vaihtoehto VEI/L4 VEI/L3. Lahinaapurit ovat myo6s suositelleet muuta vaihtoeh
toa

Yksityinen mielipide 16

VEV/L1 sjaitsee ykkdsluokan pohjavesialueella Ansarin maakaasuputki kulkee pel-
lon halki ja pellolla on vedenottamo. VEL/L 2 kulkee elinkeinon kannalta térkedlta
kohdalta, koskalinjan sisdlle jais viljankuivaamo kayttokelvottomaksi. VE1/L3 olisi
hautausmaan kannalta hyva. VE1/L4 kulkis sujuvasti asutuksen ohi elka oli muita
mutkia. VEO+ olisi paras ja yksinkertaisin kun tie on aina kulkenut siind. VEI/L1
kulkisi my6s kunnan jétevesi pumppaamon ja kunnan hy6tyjdteaseman padlta. Tiein
jauksissa VEV/L1, VEYV/L2 kulkevat elinkeinon kannalta huonossa linjassa. Talous-
keskukset ovat |&helld ja yritystoiminta menis. Riittavasti pitda tehda meluvalga ja
mihin ja alikulkutunneleita jalankulkijoille, pyoréilijdille ja traktoreille. VEO+:ssa tu-
lee rakentaa meluvalli hautausmaan kohdalle jos melu haitaksi hautausmaalle.

3. YHTEYSVIRANOMAISEN LAUSUNTO

Y mpéristévaikutusten arviointiohjelma on hankkeesta vastaavan laatima suunnitelma
tarvittavista selvityksista ja arviointimenettel yn jérjestémisesta. Kaakkois- Suomen

Y mpéristokeskus on tarkistanut yva-ohjelman ja on tété lausuntoa | aatiessaan ottanut
huomioon arviointiohjelmasta yhteysviranomaiselle toimitetut lausunnot ja midipi-
teet.

Y mpéristokesk us katsoo, etta arviointiohjelma on tarkoitustaan vastaava siina on
otettu huomioon yva-laissa ja asetuksessa méérétyt asiat. Yva-lain 9 8:n nojala
Kaakkois- Suomen ympaéristokeskus esittéd arviointiohjelmaan joitakin tarkennuksia
jalisdyksa

Hankekuvaus

Arviointiohjelmassa on esitetty hankkeen nimi, sijainti ja hankkeesta vastaava.
Hankkeen tarve on perusteltu ja sille asetetut valtakunnalliset, seudulliset ja paikalli-
set tavoitteet on tuotu hyvin esille. Hankkeen ympéristotavoitteet ja niiden perusteet
on esitetty myos selkeasti. Hankekokonaisuus on oikein mééritelty. Tarkasteltavat
vaihtoehdot on kuvattu seka kartalla, ettd sanallisesti.

Hankkeen esittelyn yhteydessé on kerrottu sen liittyminen muihin suunnitelmiin ja
hankkeisiin. Y hteensovittamisen tarve on ilmeinen meneilléén olevien tie- jarata
hankkeiden ympéristbvaikutusten arvioinnissa ja hankkeiden suunnittel ussa.

Arvioinnin tarpeellisuus perustuu yva-asetuksen 68:n hankeluettelon kohtaan 9 b ja
c. Arviointiohjelmassa on painovirhe téhan liittyen sivulla 18. Yva- menettelyn ja tie-
suunnitteluprosessin liittyminen toisiinsa ja nahin liittyvét pagtokset on kuvattu he-
vainnollisesti kuvassa 4. Yva- menettelyn alustava aikataulu on yhteysviranomaisen
ké&sityksen mukaan redlistinen ja siind on varattu riittavasti aikaa osallistumisen to-
teuttamiseen. Y va-menettelyn arvioidaan paéttyvan talvella 2008.
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Vaihtoehtojen muodostaminen ja O-vaihtoehto
0-vaihtoehto
Arviointimenettel yssi on yhtena vaihtoehtona tarkastel tava hankkeen toteuttamatta
jattémista ns. 0- vaihtoehto, ellei téllainen vaihtoehto erityisista syista ole tarpeeton.
Hanketta koskevan pédtoksenteon ja rahoituksen mahdollinen viivastyminen aiheut-
taa tilanteen, jossa nykytilanne jatkuu jonkin aikaa. Nykytilannetta eli O- vaihtoehtoa
on arviointiohjelmassa tarkoitus kayttda myos vertailuvai htoehtona. 0-vaihtoehdon
tutkimatta j&ttdminen e ole perusteltua em. syiden perusteella.

Vai htoehtojen muodostaminen

Arviointimenettelyyn on valittu keskeiset ja vaikutuksiltaan oleellisesti toisistaan
eroavat vaihtoehdot. Vaihtoehtojen muodostaminen on tehty avoimesti ja arvioin-
tiohjelmassa esitetddn myods valmistelun aikana karsitut vaihtoehdot. Kaikki mukana
olleet myos karsitut vaihtoehdot ovat sijoittuneet nykyisen tielinjan ja sen eteldpuo-
lella kulkevan radan véliselle alueelle. Radan etel&puolelle e ole ollut jarkevaa muo-
dostaa lisda vaihtoehtoisia linjauksia, tdma padtos on selkeasti perusteltu arviointioh
jelmassa. Vaihtoehdot ja alavaihtoehdot ovat nimetty ja esitetty myds kartalla.
VELl:tatarkastellaan siten, ettéd mika tahansa lantinen vaihtoehto voidaan yhdistéa
mihin tahansa itéiseen vaihtoehtoon. Muutamassa ympéristokeskukselle toimitetussa
mielipiteissa esitettiin tarkasteltavaksi vaihtoehtoa, joka suurin piirtein vastais ai-
emmin karsittua kauimmaksi itd8n ulottuvaa vaihtoehtoa. Taméan vaihtoehdon pois
jéttémista on perusteltu arviointiohjelmassa. Itaisin vaihtoehto karsittiin, koskasille
el |0ydetty liikenteellisid perusteita ja sen rakentaminen johtais myds yhden lisgeri-
tasoliittyman rakentamiseen Y mpériston kannatasillae nahty olevanetuja muihin
vaihtoehtoihin ndhden Samat ympéristévaikutukset olisivat siirtyneet toiseen paik-
kaan kokonaisvaikutusten muuttumatta. Muita vai htoehtoja korkeampien rakennus-
kustannusten vuoks tama vaihtoehto olisi todennakdisesti ollut myds epéarealistinen
nyt tarkasteltuihin vaihtoehtoihin verrattuna. Muita lisévaihtoehtoja el ole esitetty
tarkasteltavaksi. Y hteysviranomainen katsoo, etté arviointiohjelmassa esitetyt karsin-
tojen perustelut ovat uskottavia jariittavia. Padtos tutkimatta jétettévien vaihtoehto-
jen poigattamisesta on tehty avoimesti ja perusteltu selkeésti arviointiohjelmassa.

Tarkasteltavan vaikutusalueen rajaus

Y mpaéristévaikutusten arvioinnin kohdentamisen kannalta arviointiohjelmassa on tar-
keda esittéa arvio siitg miten lagjalle alueelle hankkeen vaikutukset saattavat ulottua.
Taman ns. tarkasteltavan vaikutusalueen méarittémisen avulla herétel|één alueen ih-
misia ja yhteisoja osallistumaan arviointimenettelyyn samalla saatetaan suunniteltu
arviointityon alueellinen lagjuus yleison arvioitavaks ja kommentoitavaksi. Arvioin-
tiohjelmassa on onnistuneesti esitetty tarkasteltavan vaikutusalueen rajaus. Se on ja-
ettu ldhivaikutusalueeks ja maankayton ja aluerakenteen vaikutusalueeks jane on
esitetty kartalla. Tarkemmat vaikutuskohtaiset arviointialueet on esitetty sanallisesti
valkutusselvitysten esittelyn yhteydessa.

Vaihtoehtojen vertailumenetelmat ja ymparistovaikutusten merkittavyyden ar-
viointi

Y mpdristdvai kutusten arviointimenettel yn tarkoituksena on paéttksenteon paranta
minen. Vaihtoehtojen vertailussa tiivistetédn, jasennetéén ja tulkitaan paéatdksentekoa
varten yva- menettel yssa tuotettu informaatio. Vaihtoehtojen vertailu on arviointime-
nettelyn vaikuttavuuden kannalta yva-menettelyn keskeinen ydin. Arviointiohjelmas-
sa mainitaan, etté vaihtoehtojen erot esitetdan erittelevan vertailun avulla. Vaihtoeh
toja kuvataan niiden muutosten kautta, joita vaihtoehdon toteuttaminen aiheuttaa
suhteessa nykytilaan. Arviointiohjelman mukaan vaihtoehtojen vertailu tiivistetdan
selkedan oleelliseen keskittyvaan kuvaukseen vaihtoehtojen ominaisuuksista. Tama
vaihtoehtojen vertailun tiivistdminen on tehtava siten, etta tarkastellaan kappal eessa
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6 editettyjen ympdristotavoitteiden saavuttamista. Tavoitteena on selvittéd perustellen
onko joku vaihtoehdoista toista parempi ympéristvaikutusten nékokulmasta, vai
ovatko ne vain erilaisia. Vaihtoehtoja vertailtaessa joudutaan arvioimaan eri vaik u-
tusten merkittévyytta. Vaikutusten merkittéavyyden pohjata tulee arvioidaan myos
vaihtoehtojen toteuttamiskel poisuutta. Vaikutusten merkittavyyden arvioinnissa voi-
daan tukeutua faktatietoihin, mutta pohjimmiltaan se on aina subjektiivistaja a-
vosidonnaista. Vaikutusten merkittdvyyden arviointi ja vaihtoehtojen vertailu tulee
tehda tasapuolisesti, samalla tarkkuudella ja perustellen eri toteutusvaihtoehtojen
osalta

Hankkeen vaikutukset ja niiden selvittdminen

Ympériston nykytilan kuvaus

Y mpériston nykytilan kuvaus on perusta sille, etté vaikutusten tunnistaminen ja vai-
kutusselvitykset tulevat kohdennetuiksi asianmukaisella tavallaja oikeisiin asioihin.
Arviointiohjelmassa on alueen nykytila kuvattu olemassa olevan tiedon perusteella.
Nykytilan kuvauksen tarkkuus on riittava arviointimenettelyn suunnittelua varten.

Y mpéristévaikutusten arviointisel ostuk sessa on tarkennettava tarkasteltavan vaik u-
tusalueen nykytilan kuvausta arviointimenettel yn aikana saaduilla tiedoilla. Painopis-
teend nykytilan kuvauksessa tulee olla l18hivaikutusalueella. Maankayton ja duera-
kenteen vaikutusalueella nykytilan kuvaus tulee tehda sell aisella tarkkuudell a, etté
hankkeen vaikutuksia voidaan vertailla nykyiseen maanké&yttoon ja a uerakenteeseen.
Lahivaikutusalueella sijaitsevat herkét kohteet (mm. péivakodit, koulut, maa- javesi-
alueiden virkistyskayttoon kuuluvat alueet ja kohteet, suojelualueet, asutus jaloma-
asutus) tulisi kuvata mahdollisuuksien mukaan kartoilla.

Arviointimenetel mat

Esitetyt arviointimenetelmét ovat hyvin esitetty kunkin tarkasteltavan vaikutuksen
kohdalla. Menetelmien esittdmisen lisdksi olisi voinut pohtia siséltyykd joidenkin

valk utusten selvittamiseen vaikeuksia, tiedollisia puutteita ja epavarmuustekij6ita,
joiden vuoksi essimerkiks joudutaan tekemadn merkittavia olettamuksiatai yleistyk-
s& Myads arviointisel ostuksessa tulee tuoda yksityiskohtaisesti esille ympéristovai-
kutusten arvioinnissa kdytetyt arviointimenetelmét ja niissa havaitut epdvarmuusteki-
ja samoin kuin se, milté osin tarkastelu perustui laskennallisiin seikkoihin, mallilas-
kelmiin, kirjallisuuteen, muuhun vastaavaan materiaaliin, tehtyihin tutkimuksiin,
maastoinventointeihin tai haastatteluihin yms.

Tarkasteltavat ymparistvai kutukset

Kappal eeseen 6 on selkedsti koottu ne ympéristtavoitteet, joihin hankkeella pyri-
taan Arviointimenettel yssa selvitetéan, miten nama tavoitteet toteutuvat hankkeen
eri vaihtoehtojen kohdalla. Tavoitteiden saavuttamisen selvittamiseksi tutkitaan kap-
paleessa 8 kerrotut ympéaristovaikutukset. Arviointiohjelmassa on kerrottu kunkin
vaikutuksen kohdalla, miten se tullaan arvioimaan. Arviointimenetelmét on kuvattu
yleisesti ottaenriittavan yksityiskohtaisesti. Y hteysviranomaisen nékemyksen mu-
kaan hankkeen keskeiset ymparistdvaikutukset on oikein tunnistettu.

Liikenteelliset vaikutukset

Liikennevaikutusten selvittamiseks arviointisel ostuksessa on kuvattava myaos rin-
nakkai stieston muutos ja parannustarpeet seka rakennustéiden aikaiset litkenteen ja
litkennejarjestelyiden muutokset. Arviointimenettelyssa on selvitettéva, miten ylisuu-
ret erikoiskuljetukset tullaan ohjaamaan mahdollisten ylikulkusiltojen tai muiden es-
teiden ohi jamiten kiertoreitit on jérjestetty poikkeusoloissa ja onnettomuustilanteis-
sa
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Melujatarina
Melu laskenta suoritetaan mallin avulla seké nykytilanteen etta litkenne-ennusteen
mukai sesti. Melulaskennassa otetaan huomioon raideliikennemelu niilla aueilla,
joissa yhteisvaikutus voi olla merkittava. Ihmisiin kohdistuvien terveyshaittojen ar-
vioimista vartenolis tutustuttava sosiaali- ja terveysministerion Asumisterveysoh
jeeseen (Oppaita 2003:1) ja sosiaali- ja terveysministerion ohjeeseen ™Y mpdristome-
luhaittojen arvioinnin perusteita’ (Selvityksia 2005:14). Melunvaikutuksen merkitta-
vyyttd on tarkoitus tarkastella melualueille sijoittuvien asukasméarien suhteen. Arvi-
ointiohjelman mukaan asukasmaarat melualueille jaotellaan 55 - 60 dB, 60 - 65 dB ja
yli 65 dB vyohykkeisiin. Meluvaikutusten tarkastel ussa on |askettava myds loma-
asutusalueita koskeva 45 dB:n paivaajan keskimelutasovydhyke ja arvioitava sen
vaikutusta loma-asutukseen. Liikenteen melu- ja téringhaittaa arvioitaessa tulee ottaa
huomioonraideliikenteen liséks alueella mahdollisesti muut olemassa olevat toi-
minnot ja niiden vaikutukset. Melun osalta haitallisten vaikutusten lieventamistoimet
on esitettava siten, ettd mallilaskelmien mukaan asutukseen ja muihin herkkiin koh
teisiin kulkeutuva meluhaitta el ylita valtioneuvoston melutason ohjearvoja (VNp
993 /1992). Melun torjuntatoimia suunniteltaessa on tarvittaessa oltava yhteisty6ssa
ratahallintoviranomaisten kanssa.
Arviointiohjelman mukaan liikenteen aiheuttaman térinan vaikutusalue on tyypilli-
sesti vain muuttamia kymmenié metreja tielinjasta. Nain ollen uuden tielinjauksen t&
rindhaitat voivat esiintya vain hyvin ldhella uutta tielinjausta. Tarindherkkien kohtei-
den tunnistaminen ja vaikutusarviointi tehdddn maaperétietojen perusteella asiantun-
tijacarviointina. Arviointiselostuksessa on tarkemmin esitettdva, mihin tutkimuksiin
tal selvityksiin perustuen tarinavaikutus ulottuu vain tien vaittomaan |aheisyyteen.
Hankevaihtoehto sijoittuu osittain Salpausselén etel dpuoliselle savikkoal ueelle, jol-
loin vois olettaa tarindvai kutusten ulottuvan arviointiohjelmassa esitettya pidemmal-
le.

Paastot ilmaan ja vaikutukset ilmastoon

Arviointiohjelman mukaan liikenteen padastét (hiilimonoksidi CO, hiilidioksidi CO2,
typpioksidit NOX, hiilivedyt ja hiukkaset) arvioidaan 1VAR-ohjelmalla. Pitoisuuksia
janiiden terveydellista haittaa arvioidaan muualta saatuihin mittaustuloksiin perustu-
vien tietojen perusteella. Y va-lain mukaan on arvioitava myds hankkeen vaikutukset
ilmastoon. Tama tarkastelu tulee tehda ilmaston |ampenemisté aiheuttavien paéstojen
suhteen ja miten niiden médréén voidaan vaikuttaa esimerkiks nopeusrgoitusten
avulla. Arviointisel ostuksessa tulee esittda liikenne-ennusteen mukaiset tieosuudella
syntyvat paastét eri nopeuksilla gjettaessa. Vaihtoehtojen vertailun kannalta on
oledlista my6s selvittda poikkeavatko vaihtoehtojen ympéristvalkutukset toisistaan

Kuljetusonnettomuusriskit

Kuljetusonnettomuusriskeja sel vitettdessa on arvioitava myos onnettomuuksien to-
denndkdisyytta, niiden seurauksia ja vaikutusten pal autuvuutta erityisesti suhteessa
pohjaveteen Pohjavesi suojausten toimivuus suistumisonnettomuuksissa on selvitet-
téva olemassa olevan tiedon perusteella.

Vaikutukset ihmisiin ja yhteisoihin

Suunniteltu ihmisiin kohdistuvien vaikutusten tarkastelundkékulma on varsin katta-
va. Yva- menettelyssa selvitetdan vaihtoehtojen vaikutuksia seka asiantuntijoiden ar-
vioina ettéa ihmisten kokemana. Sosiaalisten vaikutusten tunnistamisessa ja arvioin-
nissa selvitysten tavoitteena on tunnistaa ne ryhmaét, joihin vaikutukset erityisesti
kohdistuvat. Paikallisten sosiaali- ja terveysviranomaisten asiantuntemusta tulee
hyodyntéé asiantuntija-arvioita | aadittaessa, koska heilla on tdman sektorin asiantun-
temuksen liséksi hyva paikallistuntemus. Useissa arviointiohjelmasta annetuissa mie-
lipiteissd ja lausunnoissa ihmisiin kohdistuvien vaikutusten selvittémista pidettiin
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térkednd. Lausunnoissa ja mielipiteissa twotiin esille runsaasti yksityiskohtaista tietoa
mm. ihmisten liikkumistarpeista ja kaytanndista alueella. Olemassa olevat kuntopolut
jalatureitit mainittiin samoin kevyen ja joukkoliikenteen tarpeet. Nimeltd mainittuja
reittg, jotka on myds huomioitava arviointimenettelyssa olivat mm. Salpareitisto,

L appeenrannan kaupungin vuokraama ja Lappeen Riennon / Kéren kyl&éosaston kun-
nossapitama valaistu kuntorata, E 10 reitti sek& ilmeisen kattava latuverkosto, jolla
on laadittu Etel&Karjalan liikennestrategia 2020 ja ettéa sen yhtena tavoitteena on to-
teuttaa seudullinen kevyen liikenteen paéaverkko, joka on hyvin opastettu, standardil-
taan sujuva, ensisijaisesti kokonaan gjoradasta erotettu ja maakunnan ydinalueilla yh
tendinen. Liikkumisolosuhteisiin kohdistuvien vaikutusten arviointeja tehtéessa on
selvitettava, miten hanke suhtautuu em. liikennestrategiaan.

Vaikutukset luontoon ja luonnonvarojen kayttéon

Tietojarjestelmissa olevan tiedon lisdksi on tarkoitus suorittaa maastoinventointeja.
Liito-oravan liséks on selvitettavd myds muiden luontodirektiivin liitteen IV (a) 1gji-
en (pois lukien suurpedot) osalta ainakin néille lgjeille soveltuvat elinymparistét
suunnittelualueellaja arvioida sen perusteella tarkempien selvitysten tarvetta. Han
kealueen vaikutusalueella el sijaitse Natura-2000 suojelualueita.

Vaikutukset alue- ja yhdyskuntar akenteeseen seka maankayttéon

L appeenrannan kaupungin ymparistbnsuojelumaérdysten mukaan haja-asutusal ueen
jatevesien kiinteistokohtai sessa kasittel yssa imeyttéminen on pohjavesiaueellakiel-
letty. Vaihtoehtojen tarkastelussa tulee arvioida vaikuttaako hanke vesihuollon tule-
vaisuuden kehittamismahdollisuuksiin. Alueelle saattaa muodostua kyl&puhdistamoja
tal tulevaisuudessa jopa vahvistettu vesihuoltolaitoksen toiminta-alue.

Vaikutukset maisemaan, taajamakuvaan ja kulttuuriperintéon

Hankkeen vaikutusten arvioinnissa ja suunnittelussa on kiinnitettava huomiota Salpa-
linnoitteiden suojeluun. Tahan liittyvissa kysymyksissa tulee olla yhteydessa Museo-
virastoon ja KymSLE:aan. Tiealue sijoittuu 1860- luvulla rakennetun Pietarin radan
laheisyyteen. Rataa rakennettiin mm. hétdaputyoné ja sinne hakeutui erityisesti nal-
k&vuosien 1866-68 aikana vakea |ahes koko Suomesta. Kuolleisuus oli suuri ja vak-
ka kuolleet pyrittiin kuljettamaan kotiseurakuntiinsa, j&i paljon vaingjia haudattaviksi
radankin varteen. Perimétiedon mukaan radan varressa olevat Kivi- ja maakummut
ovat radan rakentgjien joukkohautoja, mutta hautoja jatettiin myos merkitsematta.
Radan viereen on rakennettu myoés vallgja ja suoja-aitoja, jottel karja olisi joutunut
junan ruhjomaksi. Seka edell& mainitut haudat etté suoja-aidat ja muut rakenteet ovat
muinai smuistolain rauhoittamia historiallisen gjan kiinteitd muinaigadannoksia Niita
e kuitenkaan ole inventoitu, ja vaikutusten arviointiin osana muuta arkeologista in
ventointia onkin syyta liittéd ndiden kohteiden kartoittaminen.

Y mpérist6vaikutusten arvioinnissa on selvitettava, miten sotahistorialliset kohteet
ovat tien kayttdjien ja matkailijoiden saavutettavissa. Liséks tulee selvittdé Luuméen
asemalla olevan Oikeustaistelun muistomerkin (presidentti P.E. Svinhufvudin muis-
tomerkki) saavutettavuus yhtei sty6ssa Ratahal lintokeskuksen kanssa. Kulttuuriperin-
toon liittyvien vaikutusten arviointiin liittyvissa kysymyksissa tulee olla yhteydessa
museovirastoon. Asiasta on tarkemmin lausuttu museoviraston antamassa lausunnos-
sa. Lappeenrannan puolella valtatien 6 varren on maa-ainesten ottoalueita. Tien le-

jotka on otettava huomioon arviointimenettel yssa.

Ympéaristonsuojel ua koskevat suunnitelmat ja ohjelmat
Arviointiselostuksessa tulee esittéa arvio eri vaihtoehtojen suhteesta hankkeen kar-
nalta olennaisiin luonnonvarojen kayttda ja ymparistonsuoj el ua koskeviin suunnitel-
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miin jaohjelmiin. Valtioneuvoston periaatepadtts meluntorjunnasta (31.5.2006) si-
sdltéd myos litkennemeluun liittyvid tavoitteita, joiden toteutumista eri vaihtoehtojen
osalta tulee tarkastella arviointisel ostuksessa. Vastaavasti tulee tarkastella vesipuite-
direktiivissa pohjaveden tilalle jariittavyydelle asetettujen tavoitteiden saavuttamis-
ta

Valtakunnalliset alueidenkaytttavoitteet

Arviointiohjelmassa on esitetty, etté hankesuunnittelussa ja vaihtoehtotarkastel ussa
otetaan huomioon valtakunnalliset alueidenkayttotavoitteet. Tavoitteiden toteutumis-
taja edistdmista on tarkasteltava sekd hankkeen toteuttamisen etta eri vaihtoehtojen
kannalta.

Epavar muustekijat ja riskinarviointi

Arviointiselostuksessa on tarkasteltava hankkeen ympaéristdvaikutusten arviointiin
liittyvid epavarmuustekijoitd. Kuinka luotettavina tuloksia voidaan pitda ja mita epé
varmuustekijoita liittyy esimerkiksi litkennemééra ennusteisiin. Hankkeen toteutta-
misen ja kayton aikaisten riskien tarkastel ussa tul ee arvioida onnettomuuksien to-
denndkdisyytta ja seurauksia erityisesti pohjaveden pilaantumisriskin suhteen. Myds
pohjaveden suojaukseen liittyvia epavarmuuksia tulee tarkastella.

Haitallisten vaikutusten ehkaiseminen

Arviointisel ostuksessa tulee esittéd toimenpiteitéa luonnonympéristoon, maisemaan ja
rakennettuun ymparistoon seka ihmisten terveyteen, elinoloihin ja viihtyvyyteen
kohdistuvien mahdollisten haitallisten vaikutusten vahentémiseksi. On esitettéva, mi-
ten eri vaihtoehdoissa varaudutaan liukkauden torjunnan ja onnettomuuksien aiheu-
tamaan pohjaveden pilaantumisriskiin. Minkalaisia pohjaveden suojausratkaisuja on
kayttssa ja minne niitd arviointimenettelyn perusteellatulis sijoittaa. Vastaavasti on
esitettdva, miten meluntorjunta tulisi eri vaihtoehdoissa toteuttaa. Meluntorjunnan
suunnittelussa on otettava huomioon alueellajo olevat melun lahteet kuten rautatie ja
alueen sisdinen liikenne, joka siirtyy hankkeen toteutuessa rinnakkaistiestélle. Este-
vaikutusten ehkéisemiseks on selvitettava rinnakkai stieston tarpeen lisdks liittymien
sjainnit jamaaréat sekayli- tai dikulkureittien tarve sekaihmisille etta elaimille.

Tiedottaminen ja kansalaisten osallistuminen

Y hteysviranomainen katsoo, etté arviointiohjelman laatiminen on ollut vuorovaiku-
teistajaavointa. Ohjelman sisdltda ja vaihtoehtoja on kasitelty ohjausryhman koko-
uksissa ja asukkaille suunnatussa ty6pajassa ennen lopullisen ohjelman valmistumis-
ta. Yleisollaja ohjausryhman jasenilla on ollut hyva mahdollisuus vaikuttaa ohjel-
man sisaltéon. Arviointiohjelmassa esitetty suunnitelma osallistumisen jarjestami-
seks noudattaa samaa osallistavaa linjaa. Y hteysviranomaisen nékemyksen mukaan
tiedottamisen ja kansalaisten osallistumisen suhteen arviointimenettely on erinomai-
Sesti suunniteltu

Seuranta
Arviointiselostuksessa tulee tehda ehdotus hankkeen ympéristévaikutusten seuranta
ohjelmaks (yva-asetus 128).

Raportointi
Raportti ononnistunut. Sen rakenne on selked, sisaltd ymmarrettava ja helposti luet-
tavissa Sen painoasu on myos hyva.

Johtopaat ok set
Yva-lain tavoitteena on kansalaisten tiedon saannin seka osallistumisen turvaaminen
jaympadristdasioiden huomioon ottaminen paatoksenteossa. Hankkeen eri toteutta
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misvai htoehtojen avoin tarkastelu ja vertailu ovat yva-lain mukaisen prosessin kul-
makivia. Valtatien 6 parantaminen Taavetti- L appeenranta ympéristovai kutustenarvi-
ointiohjelma antaa hyvét 18htokohdat hankkeen ympéristovaikutusten arvioinnille.

4. LAUSUNNON NAHTAVILLAOLO

Y hteysviranomaisen lausunto on nahtévilla yhdessa arviointiohjelman kanssa arvi-
ointimenettelyn gjan 1.10.2007 alkaen Luuméen kunnassa (kunnantalollaja Jurvalan
monitoimitalolla), Lappeenrannan kaupungissa (kaupungintalolla, Villimiehenkatu
1) ja Kaakkois-Suomen ympaéristokeskuksessa (K auppamiehenkatu 4, Kouvolaja
Laserkatu 6 Lappeenranta). Lausunto on nahtavilla myos inter net-osoitteessa
http://www.ymparisto.fi/default.asp?ode=7766& |an=fi

Arviointiohjelmasta esitetyt lausunnot ja mielipiteet 29 kpl, joiden tiivistelméat ovat
taman lausunnon kohdassa 2, on toimitettu hankkeesta vastaavalle.

Johtgja Leena Gunnar

Y litarkastga Antti Puhalainen
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