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Merenkulkulaitoksen Järvisuomen merenkulkupiiri, Lappeenrannan kaupunki ja

Taipalsaaren kunta ovat toimittaneet 27.4.1999 Kaakkois-Suomen ympäristökeskukselle

ympäristövaikutusten arviointimenettelystä annetun lain (468/1994) mukaisen

arviointiohjelman. Arviointiohjelma koskee hanketta rakentaa Kutilan kanava parantamaan

vesiliikenteen mahdollisuuksia Lappeenrannan ja Suur-Saimaan välillä. Kanava avaa uuden

väylän Suur-Saimaan Kiviselältä Kutilan kannaksen ja Umianlammen kautta Pien-Saimaalle.

Kutilan kanavahanke on ollut vireillä jo pitkään. Esityksen kanavan rakentamisesta tekivät

Lappeenrannan kaupunki, Taipalsaaren kunta ja Etelä-Karjalan liitto 4.5.1982. Kutilan

kanavan yleissuunnitelma liiteaineistoineen valmistui 6.9.1994. Hankkeen vesioikeuskäsittely

käynnistyi 3.1.1995. Vesilain mukainen katselmuskokous on pidetty 26.9.1997.

Vesioikeuskäsittely on keskeytetty, koska ympäristöministeriö antoi 25.2.1998 lausunnon

(Dnro 10/439/97) ympäristövaikutusten arviointimenettelyn soveltamisesta Kutilan

kanavahankkeeseen Taipalsaaren kunnassa. Lausunnon mukaan Kutilan kanavaa on

pidettävä ympäristövaikutusten arviointimenettelystä annetun asetuksen (792/1994) 5§:n 12

kohdan tarkoittamana merkittävänä kanavana. Hankkeeseen on siten sovellettava

arviointimenettelyä YVA-lain 4§:n 1 momentin nojalla. Kaakkois-Suomen ympäristökeskus

toimii arviointimenettelyssä YVA-lain mukaisena yhteysviranomaisena.

Hankkeesta vastaavat

Merenkulkulaitoksen Järvi-Suomen merenkulkupiiri, Lappeenrannan kaupunki ja

Taipalsaaren kunta ovat YVA-lain tarkoittamia hankkeesta vastaavia.

Arviointiohjelma ja arviointiselostus

Arviointiohjelma on hankkeesta vastaavan laatima suunnitelma tarvittavista selvityksistä.

Hankkeesta vastaava laatii arviointiohjelman ja yhteysviranomaisen siitä antaman lausunnon

perusteella arviointiselostuksen, mikä tulee vastaavaan julkiseen käsittelyyn kuin

arviointiohjelmakin.

Hanke ja tarkasteltavat vaihtoehdot

Kanava ja siihen liittyvä väylä avaa uuden yhteyden Suur-Saimaan Kiviselältä Kutilan

kannaksen ja Umianlammen kautta Pien Saimaalle ja edelleen Lappeenrantaan.

Rakennettavan väyläosan pituus on 10,5 km, josta perattavaa tai kaivettavaa väylää on n. 2

km. Kanavan ja siihen liittyvien väylien kulkusyvyys on 2,4 m ja vesisyvyys 3,0 m mitattuna

purjehduskauden alivedestä NN + 75,10 m. Kaivetulla osalla kanavan pohjaleveys on 25

m. Kanavaluiskat ovat kaltevuudeltaan 1:2 ja ne verhotaan kiviheitokkeella.

Verhoamattomien ruoppausluiskien kaltevuus vaihtelee 1:3 - 1:6 maaperän laadun mukaan.

Kanavamitoituksen perusteena on pidetty 10 m leveää, 45 m pitkää ja mastokorkeudeltaan

18 m:n alusta. Kanava on avokanava, mutta hankkeesta vastaava varautuu joko

paineilmalla tai mekaanisesti nostettavan virtausesteen rakentamiseen, mikäli kanavan

valmistumisen jälkeen suoritettavat tutkimukset osoittavat esteen tarpeelliseksi. Esteellä

voidaan pienentää kanavan vaikutusta jääpeitteen paksuuteen.

Kutilan kannakseen on suunniteltu rakennettavaksi kanavan ylittävä silta. Sillan

kokonaisleveys on 10 m ja kokonaispituus 118 m. Silta on rakenteeltaan laattapalkkisilta.

Siihen tulee maatukien lisäksi 2 välitukea. Siltarakenteiden alareunan korkeudeksi on

suunniteltu 25 m:n matkalla kanavan keskilinjasta molempiin suuntiin mitattuna NN + 95,10,

joten alikulkukorkeudeksi tulee vähintään 18 m.

Kutilan tievaihtoehdot

Kutilan kanavasillan ja paikallistien 14784 (Mantereen paikallistie) paikasta on laadittu

erillinen yleissuunnitelma (Kaakkois-Suomen tiepiiri 17.12.1997), jossa on tutkittu neljää

vaihtoehtoa. Vaihtoehdot on esitelty alueen maanomistajille 12.11.1997 ja 16.12.1997.

Työn toteuttaminen

Hankkeen molemmat kanavaosuudet kaivetaan kuivatyönä. Kaivumassoja käytetään

soveltuvin osin Mantereen paikallistien ja työmaateiden rakentamiseen. Kaivumassoja

varataan myös rantatasanteiden ja levähdysalueiden rakentamiseen sekä viimeistelytöihin.

Osa kaivumassoista käytetään läjitysaluepatojen rakentamiseen tai tasoitetaan kanavan

reunoille. Kuivakaivuna poistettavien massojen määräksi arvioidaan 160 000 m3, josta

sijoitetaan rakenteisiin 95 000 m3 ja läjitykseen 65 000 m3.

Umianlammen ruoppaus muodostaa pääosan ruoppaustyöstä, joka suoritetaan

imuruoppauksena. Lampi eristetään ruoppaustyön ajaksi muusta vesistöstä työpadoilla ja

Uiton -ojaan rakennettavalla padolla. Ruoppausliete pumpataan läjitysaltaisiin ja

ylivuotovesi valuu ylivuotoreunan kautta takaisin Umianlampeen. Imuruopattavien massojen

määräksi on arvioitu 193 000 m3.

Vähäistä imuruoppaustarvetta on myös työpatojen ulkopuolella sekä Suur- että

Pien-Saimaalla. Ruoppauslietteen käsittely näissä kohteissa tapahtuu edellä selostetulla

tavalla, joten veden samentumista Umianlammen ulkopuolella esiintyy vain massan

irroitustyön yhteydessä.

Muut vaihtoehdot

Kutilan kanavahankkeen vesioikeuskäsittelyyn liittyvässä katselmuskokouksessa ja eräissä

muissa yhteyksissä on tuotu esille kanavan vaihtoehtoisena linjauksena ns. Vehkataipaleen

linjaus: Vehkasalonselkä - Viskarinlahti - Vehkataipaleen kannas - Kirveslahti.

Vehkataipaleen linjausta hankkeesta vastaavat eivät pidä toteuttamiskelpoisena.

Arviointimenettelyässä vehkataipaleen vaihtoehtoa tarkastellaan Kutilan vaihtoehtoa

kevyemmin. Hankkeesta vastaavat selvittävät kuitenkin Vehkataipaleen linjausta ja siihen

liittyviä ongelmia arviointimenettelyn aikana. Arviointiselostuksessa hankkeesta vastaavien

on tarkoitus perustella tarkemmin tämän linjausvaihtoehdon toteuttamiskelvottomuus.

Kutilan kanavahankkeen 0-vaihtoehtona pidetään nykytilannetta, eli hankkeen jättämistä

toteuttamatta.

Vaikutusalueen rajaus

Ympäristövaikutusten laajuus ja merkitys riippuvat vaikutuksen ja kohteen luonteesta.

Erityyppiset ympäristövaikutukset kohdistuvat alueellisesti eri tavoin. Osa vaikutuksista

kohdistuu paikallisesti hankealueen välittömään läheisyyteen, osa koskettaa seudullisesti tai

maakunnallisesti merkittäviä kokonaisuuksia.

Kanavahankkeen vaikutuksia arvioitaessa on tarkoituksenmukaista käyttää

ympäristövaikutuskohtaisia vaikutusaluerajauksia. Niinpä esimerkiksi vaikutuksia

maankäyttöön, maisemaan ja ympäristöön tarkastellaan suppeammalla alueelle kuin

matkailullisia ja taloudellisia vaikutuksia. Osa vaikutustarkastelusta rajoitetaan vain kanavan,

veneväylien ja läjitysalueiden lähialueille. Lähialue määritellään kunkin arviointiperusteen

mukaisesti. Väyläalueilla tarkastelu ulottuu kahdestasadasta viiteensataan metriin väylän

molemmin puolin.

Arviointiohjelman liitteenä olevissa 1:20 000 mittakaavaisissa kartoissa on esitetty väylä ja

sen lähivaikutusalueet (100 metriä ja 300 metriä), läjitysalueet, pohjavesialueet, tiedossa

olevat suojelukohteet ja maisema-alueet.

Asiaan liittyvät muut hankkeet

Kutilan kanavasillan ja paikallistien 14784 (Mantereen paikallistie) paikasta on laadittu

erillinen yleissuunnitelma (Kaakkois-Suomen tiepiiri 17.12.1997), jossa on tutkittu neljää

vaihtoehtoa. Vaihtoehdot on esitelty alueen maanomistajille 12.11.1997 ja 16.12.1997.

Lisäksi hanke edellyttää kahden väyläalueen yli kulkevan voimalinjan korottamista

vastaamaan 18 metrin alikulkukorkeutta.

Arviointimenettelyn yhdistäminen muiden lakien mukaisiin menettelyihin

Hankkeen vesioikeuskäsittely käynnistyi 3.1.1995. Vesilain mukainen katselmuskokous on

pidetty 26.9.1997. Vesioikeuskäsittely on keskeytetty, koska ympäristöministeriö antoi

25.2.1998 lausunnon, jossa todettiin Kutilan kanavahankkeen edellyttävän

ympäristövaikutusten arviointimenettelyn suorittamista. Ympäristövaikutusten

arviointimenettelyn päätyttyä arviointiselostus ja yhteysviranomaisen siitä antama lausunto

toimitetaan Itä-Suomen vesioikeudelle ja toimitusinsinöörille, jonka jälkeen

vesioikeuskäsittely voi jatkua. Hankkeesta vastaava voi muuttaa vesioikeuskäsittelyssä

olevaa hankesuunnitelmaa tai vetää koko hankkeen pois käsittelystä, jos

ympäristövaikutusten arvioinnissa tehtävät selvitykset antavat siihen aihetta. Päätöksen

vesioikeushakemuksen muuttamisesta tai peruuttamisesta tekee hankkeesta vastaava.

Hanketta koskevasta vesioikeuden lupapäätöksestä on käytävä ilmi, miten arviointiselostus

ja siitä annettu yhteysviranomaisen lausunto on otettu huomioon.

Hankkeeseen liittyvän Mantereen paikallistien kanavasilta tarvitsee myös vesioikeuden

luvan.

Arviointiohjelmasta tiedottaminen ja kuuleminen

Ympäristökeskus kuulutti arviointiohjelmasta 3.-31.5.1999 Lappeenrannan kaupungin ja

Taipalsaaren kunnan ilmoitustauluilla. Kuulutus julkaistiin Etelä-Saimaa ja Yhteissanomat

sanomalehdissä. Arviointiohjelma ja muut arviointimenettelyn aikana syntyvät asiakirjat

pidetään arviointimenettelyn aikana yleisön nähtävillä Lappeenrannan kaupungin ja

Taipalsaaren kunnan virastoissa sekä Kaakkois-Suomen ympäristökeskuksessa.

Mahdollisuus antaa arviointiohjelmasta lausunto varattiin Lappeenrannan

kaupunginhallitukselle ja ympäristölautakunnalle, Taipalsaaren kunnanhallitukselle ja

perusturvalautakunnalle, Kaakkois-Suomen tiepiirille, Etelä-Suomen lääninhallituksen

Kouvolan palveluyksikölle, Kaakkois-Suomen työvoima- ja elinkeinokeskukselle

(maatalousosasto/kalatalous), Etelä-Karjalan liitolle, Etelä-Karjalan maaseutukeskuksen

kalatalousosastolle, Rehulan kylätoimikunnalle, Vehkataipaleen kylätoimikunnalle,

Etelä-Karjalan luonnonsuojelupiirille, Taipalsaaren luonnonsuojeluyhdistykselle,

Lappeenrannan pursiseura ry:lle, Lappeenrannan moottorivene seura ry:lle, Suur-Saimaan

kalastusalueelle, Läntisen Pien-Saimaan kalastusalueelle, Rehulan jakokunta/Rehulan

kalastuskunnalle, Jauhialan jakokunta/Jauhialan kalastuskunnalle, Niemisten

jakokunta/Niemisten kalastuskunnalle, Laukniemen jakokunta/Laukniemen

kalastuskunnalle, Salokylän jakokunta/Ahokkalan kalastuskunnalle, Metsähallituksen

Itä-Suomen luontopalveluille ja Museovirastolle.

Mielipiteiden esittämiseen ja lausuntojen antamiseen arviointiohjelmasta varattiin määräaika

28.6.1999 saakka.

YVA-asiakirjojen valmistamista ohjaamaan muodostettiin ohjausryhmä, johon kuuluvat

hankkeesta vastaavat (Järvi-Suomen merenkulkupiiri, Lappeenrannan kaupunki ja

Taipalsaaren kunta), näiden konsultti (Suunnittelukeskus Oy), yhteysviranomainen

(Kaakkois-Suomen ympäristökeskus), Etelä-Karjalan liitto, Kaakkois-Suomen tiepiiri,

Taipalsaaren luonnonsuojeluyhdistys, Rehulan kylätoimikunta, Lappeenrannan

Moottoriveneseura ry ja Kaakkois-Suomen työvoima- ja elinkeinokeskus. Ohjausryhmää

laajennettiin arviointiohjelman valmistumisen jälkeen Vehkataipaleen kylätoimikunnan

edustajalla.

Arviointiohjelmaa koskeva yleisötilaisuus järjestettiin Taipalsaaren kunnanvirastossa

6.5.1999. Hankkeesta vastaava laati arviointimenettelyä koskevan lehdistötiedotteen

5.5.1999. Hankkeen vesioikeuskäsittelyä ja ympäristövaikutusten arviointimenettelyä

koskeva uutisointi ja mielipiteenvaihto on ollut vilkasta vaikutusalueen sanomalehdissä.

Arviointiohjelmasta annetut lausunnot ja mielipiteet

Ympäristökeskukselle toimitettiin 19 lausuntoa. Arviointiohjelmasta annettujen lausuntojen

keskeinen sisältö oli seuraava:

Lappeenrannan kaupunki ja ympäristölautakunnat pitävät tärkeänä, että kanavan

rakentamisesta aiheutuvien virtausten muutoksista tehdään perusteelliset selvitykset.

Taipalsaaren kunnalla ei ole huomautettavaa arviointiohjelmaan liittyen. Perusturvalautakunta

edellyttää, että vaikutukset jääolosuhteisiin, mahdolliset käymäläjätteiden terveydelliset

vaikutukset ja potkurivirtojen vaikutukset pohjalietteen leviämiseen selvitetään.

Perusturvalautakunta huomauttaa vielä, että loma-asuntojen alueella vesiliikenteen

lisääntyessä kasvaneen melun vuoksi virkistäytymisessä tärkeä meluttomuus ja luonnonrauha

heikkenevät jo ennen kuin melun terveydelliset ohjearvot ylittyvät. Lisäksi

kustannus/hyötyanalyysissä tulee ottaa huomioon mahdolliset lisääntyvät pelastustoiminnan

kustannukset jääpeitteisenä aikana ja on pyrittävä siihen, että purjehduskauden ulkopuolella

kanava suljetaan pinnasta pohjaan ulottuvalla sululla.

Eteläsuomen lääninhallitus lausuu, että arviointia luonnosteltaessa tulisi ottaa huomioon

yksilön ja väestön terveyden sekä oikeusturvan kannalta merkittävää asiantuntemusta

edustavat viralliset tahot ja paikallinen asiantuntemus. Sosiaalisten vaikutusten arvioinnissa

olisi käytettävä mahdollisimman monilähteistä menetelmää. Terveysvaikutusten

arviotarkasteluun tulee ottaa myös mahdolliset talousvesikaivot ja -ottamot sekä uimarannat

ja muut terveydensuojelulain tarkoittamat kohteet.

Kaakkois-Suomen tiepiiri huomauttaa, että itse vesiväylän rakentamisen lisäksi

hankkeeseen liittyy ympäristössä korkean sillan rakentaminen kanavan ylittävälle Mantereen

paikallistielle. Sillan vaikutukset tulee selvittää arviointimenettelyn yhteydessä.

Museovirasto huomauttaa, että toimenpidealue sijoittuu osaksi mm. kivikautisen asutuksen

korkeustasoille, kanavahankkeen toteuttaminen edellyttää argeologisten kohteiden

inventointia kaikilla rakentamiseen suunnitelluilla alueilla mukaan lukien työmaatiet ja

läjitysalueet. Muinaismuistolain 15 §:n mukaan yleisen työhankkeen aiheuttamat

tutkimuskustannukset rahoittaa hankkeen toteuttaja.

Lappeenrannan moottoriveneseuran mielestä kanava tulee olemaan merkittävä piristys

eteläisen Saimaan venematkailulle ja matkailulle yleensä.

Etelä-Karjalan luonnonsuojelupiirin ja Taipalsaaren luonnonsuojeluyhdistyksen lausunnossa

pidetään jo tehtyjä luontoselvityksiä riittämättöminä, edelleen vaaditaan jääolosuhteiden

muutosten ja käymäläjätteiden vaikutusten arviointia samoin potkurivirtojen vaikutukset

tulee selvittää. Melun ohjearvojen käyttö tarkastelussa jättää huomioimatta melun

aiheuttamat todelliset vaikutukset viihtyisyyteen. Kustannus/hyötyanalyysissä on arvioitava

pelastustoiminnan kasvavat jääpeitteen aikaiset kustannukset.

Rehulan kalastuskunta vaatii ohjelmassa mainitun virtausesteen käyttöä. Kalastuskunta

kannattaa yksimielisesti 0-vaihtoehtoa. Läjitysalueiden vaikutuksiin ja niiden suojapatoihin

on kiinnitettävä erityistä huomiota ja niiden toimivuuden seuranta on järjestettävä

tehokkaaksi. Edelleen huomautetaan, että Ahosenselältä alkava Jussila-virta vaikuttaa

kapeiden salmien kautta myös Kiviselälle mikä korostaa edellä mainitun virtausesteen

käyttöä. Kalastuskunta katsoo, että arviointiohjelmassa on vähätelty alueen kalastusarvoja.

Alueella on yksi henkilö, joka saa koko toimeentulonsa kalastuksesta. Lausunnon liitteenä

on kartta, johon on merkitty olemassaolevien nuotta-apajien sijainti. Umian suoalueella pesii

kurki.

Jauhialan kalastuskunta arvioi, että hankkeesta aiheutuu haittaa nuotanvedolle ja

verkkokalastukselle. Veden laatu tulee huonontumaan. Haitat loma-asutukselle ja

ympäristölle läjitysalueineen ovat suuret ja laskevat kiinteistöjen arvoa. Veneliikenteen

kehitykselle riittää Vehkataipaleen sulun modernisointi. Investointi olisi vain pieni osa kanava

hankkeesta. Kanava ei palvele lappeenrantalaisten veneilijöiden liikennöintiä kuin lännen

suuntaan, koska Kutveleen kanavalle on suorin tie Tullisalmen tai Päihäniemen kautta.

Risteilyaluksetkin pääsevät Suur-Saimaalle nopeimmin Joutsenon suunnan väylää pitkin.

Vehkataipaleen kylätoimikunta ei pidä Kutilan kanavan rakentamista taloudellisesti

kannattavana, erityisesti pelätään kunnan veronmaksajille aiheutuvan kustannuksia.

Kylätoimikunta vaatii, että ns. 0+ vaihtoehtona tulee tarkastella Vehkataipaleella jo olevan

sulkulaitteiston modernisointia. Tarkastelu tulee tehdä erityisesti taloudellisin perustein.

Kylätoimikunta esittää, että suhteellisen pieni investointi Vehkataipaleella jo olevaan sulkuun

tekee Kutilan investoinnin kannattamattomaksi, jolloin säästetään merkittävästi yhteiskunnan

varoja. Vehkataipaleen kanava tarjoaa jo nyt Saimaanharjun ja Suur-Saimaan välille

lyhimmän reitin. Arviointiselostuksessa tulee esittää eri kanavavaihtoehtojen avulla saatavat

matkasäästöt todellisina. Vaikutukset etäisyyksiin tulee esittää vene tyypeittäin ja reiteittäin.

Kylätoimikunta vaatii, että vesioikeudellisen katselmustoimituksen yhteydessä

Kaakkois-Suomen ympäristökeskuksessa mitatut venematkat ja matkasäästöt otetaan

ympäristövaikutusten arvioinnin ja kustannus/hyötyanalyysin perusteiksi. Arviointiohjelmassa

mainittu vuonna 1988 laadittu kustannus/hyötyanalyysi perustuu virheellisiin olettamuksiin.

Huviveneiden käyttöön suunniteltu kiertotie Taipalsaaren kirkolta Kirjamoin sillan kautta

Kutilaan ei voi olla laskelmissa huomioitava vaihtoehto, koska Kirjamoin sillan korkeus ja

väylä eivät täytä 2,4 m väylän ja 18 m alikulkukorkeuden edellytyksiä. Vaikutusalueen

ihmisille on annettu väärää tietoa Kutilan kanavan avulla saavutettavista venematkojen

lyhenemisistä, tämän vuoksi kesällä 1999 tehtävät haastattelut on uusittava. Hankkeen

suunniteltu 2,4 metrin vesiväylä törmää Kiviselän jälkeen pohjoisessa kapeikkoon ja sillä

olevaan 1,8 metrin väylään. Matalamman väylän rakentaminen 2,4 metriseksi tulee ottaa

mukaan ympäristövaikutusten arviointimenettelyyn samoin lisääntyvät kustannukset tulee

huomioida kannattavuuslaskelmissa. 

Vehkataipaleen kylätoimikunnan lausunnon liitteenä on matkailun edistämiskeskuksen

kannanotto Kutilan kanavan matkailullisesta merkityksestä. Kannanoton mukaan Kutilan

kanavan matkailullinen merkitys on vähäinen alueen ulkopuolelta tuleviin matkailijamääriin.

Jari Kauppisen (1:170 Rantalinna) mielestä hankkeen todelliset haitat syntyvät

rakennusaikana, muulloin haitat ovat hyötyjä pienempiä. Kristiina Kurkaan (1:71 , 1:44

Maskunranta) kiinteistö sijaitsee kanavan välittömässä läheisyydessä. Kiinteistölle aiheutuu

meluhaittaa, veden laatu heikkenee, syntyy rantaeroosiota, luonto kärsii ja

kokonaisuudessaan idyllinen rantamaisema turmeltuu. Aarni Lavosen ym. (1:57 Nieminen,

Kivinokka ja 1:72 Nieminen, Kanttarelli) mielestä kasvavan veneliikenteen häiriöt on

selvitettävä. He viittaavat Toijansalmen sillan rakentamisperusteisiin, jossa lossin

korvaaminen sillalla perusteltiin mm. lossin aiheuttaman meluhaitan poistumisella ja lossi ei

edes kulkenut kello 22.00 jälkeen. Melun lisäksi haittana tulee olemaan kaahailu, uiminen

omassa rannassa tulee hengenvaaralliseksi erityisesti lasten uiminen, ponttonilaiturit hajoavat

samin rannassa olevat veneet. Väylä on merkittävä reimarein salmen keskelle. Salme ja

Pentti Pienmunne (1:37 Nieminen, Osuma ja 1:78 Nieminen, Osuma II) Vastustavat

kanavahanketta, joka ei ole kansantaloudellisesti kannattava. Laivaliikenne ja rahtiliikenne ei

tule käyttämään kanavaa käyttäjät olisivat vain huviveneilijöitä. Haitat kohdistuvat

ranta-asukkaisiin. 1:37 ja 1:78 kiinteistöt sijaitsevat Toijan salmessa, jonka leveys tällä

kohtaa on n. 150 metriä. Kiinteistöille aiheutuu seuraavia haittoja: Luonnonrauha katoaa,

rantapuusto kärsii aallokosta, kaivon vesi pilaantuu, verkkokalastus estyy, laituri tulee

käyttökelvottomaksi, perinteisesti mm. ruuanlaittoon käytetty laakakallio alue olisi

käyttökelvoton. Marja Aspelund ja Martti Julku (Kopperi 1:67) haluavat selvyyden miten

arvioidaan liikenteen aiheuttama melu, lisääntyvät ylinopeuksien haitat, pakokaasupäästöt ja

aallokon vaikutus rantarakenteisiin. Myös rakentamisaikaisten vaikutusten kesto tulee

selvittää samoin onko rakentamisella terveysvaikutuksia, virtaamamuutoksien vaikutus mm.

jääpeitteen paksuuteen, kalastuksen vaikeutumisesta aiheutuvat menetykset, ilkivallan

lisääntyminen, vaikutukset yksityisyyteen ja viihtyvyyteen, erityisesti tätä vaikutusta

pyydetään selvittämään perusteellisesti monitahoisesti tarkastellen. Lausunnon antajat

huomauttavat vielä, että liikenne Maavedeltä Kopinsalmen kautta kanavalle ja takaisin on

myös otettava huomioon tarkasteluissa. Kiinteistö sijaitsee alle 100 metrin päässä tästä

reitistä.

Useassa lausunnossa on esitetty, että kanavalla ei ole suunnitelmissa mainittuja edullisia

vaikutuksia pelastustoimintaan, koska nopein tapa päästä Suur-Saimaalle on kuljettaa vene

trailerilla esim. Suur-Saimaan lomakylän rantaan.

YHTEYSVIRANOMAISEN LAUSUNTO

Arviointiohjelmassa keskitytään hankkeen ympäristövaikutusten arvioinninarvioinnin

kannalta olennaisimpiin asioihin. Ohjelmassa esitetään YVA-asetuksen edellyttämät asiat.

Arviointiohjelmaa on kuitenkin syytä täsmentää seuraavilta osin.

Vehkataipaleen linjauksen arviointi on esitetty epäselvästi ohjelmassa. Sivulla 5 kerrotaan ,

että kyseessä ei ole todellinen vaihtoehto ja sivulla 6 taas todetaan, että linjaus on mukana

tarkastelussa. Arviointiin ei kuitenkaan liitetä mitään tarkempia suunnitelmia ja

kustannusarvioita. Ohjelman perusteella on epäselvää, onko Vehkataipaleen linjaus

tarkasteltavana vaihtoehtona. Vehkataipaleen vaihtoehtoa on täsmennettävä. Niin sanotuksi

0+ vaihtoehdoksi ympäristövaikutusten arviointiin on otettava Vehkataipaleen sulun

nykyaikaistaminen. 0+ vaihtoehdolla saavutettavia hyötyjä ja haittoja tulee verrata

päävaihtoehtoon, jossa Kutilaan rakennettaisiin suunnitelman mukainen täysimittainen

kanava. 

Kanavan tarkoituksena on avata uusi väylä Pien-Saimaalta Suur-Saimaalle. Suur-Saimaa ja

Pien-Saimaa käsittävät kuitenkin laajoja vesialueita, joiden välillä on jo joitakin yhteyksiä.

Kanavahankkeeseen liittyvät venematkojen pituudet ja matkasäästöt tulee esittää

yksilöidysti venetyypeittäin ja reiteittäin. Uuden kanavan kautta kulkevien reittien pituuksia

on vertailtava vanhoihin jo olemassa oleviin reitteihin ja myös 0+ vaihtoehtoon.

Kustannus/hyötyanalyysin perusteet on ajanmukaistettava tarkistettujen matkasäästöjen

mukaiseksi.

Hyödyt pelastustoiminnalle ovat olleet yksi perustelu kanavahankkeelle.

Arviointiselostuksessa on kuvattava pääpiirteissään, miten alueella kanavaa käyttävä

pelastustoiminta on järjestetty, missä pelastus veneet sijaitsevat ja mitkä ovat niiden

todennäköiset reitit. Arviointiohjelmasta annetuissa muistutuksissa on väitetty, että

vakuutusyhtiöt eivät ole viime vuosina joutuneet korvaamaan lainkaan veneille

Pappilansalmessa aiheutuneita tukkivahinkoja. Tukkivahinkojen todellinen määrä on

selvitettävä UPM-Kymmene Oy:ltä ja vakuutusyhtiöiltä. 

Matkailun edistämiskeskuksen kannanoton mukaan Kutilan kanavan matkailullinen merkitys

on vähäinen alueen ulkopuolelta tuleviin matkailijamääriin. Arviota kanavan matkailullista

merkitystä on tarkennettava ja samalla selvitettävä, mikä on hankkeen merkitys alueen

sisäiseen matkailuun. Matkailun saamat hyödyt tulee tarkistaa eri vaihtoehtojen kohdalla

myös 0+ vaihtoehdon.

Hankkeeseen liittyvän Mantereen paikallistien ja sillan ympäristövaikutukset on esitettävä

omana kohtana arviointiselostuksessa noudattaen soveltuvin osin esimerkiksi tielaitoksen

julkaisun 2150009 (Tiehankkeiden ja tienpidon toimien ympäristövaikutusten selvittäminen)

ohjeita.

Kanavan kulkusyvyydeksi on suunniteltu 2,4 metriä. Arviointiohjelmassa esitetty

vaikutusalue päättyy 1,8 m väylään Kiviselällä. Jos väylää on tarkoitus syventää, on sen

rakentaminen otettava mukaan arviointimenettelyyn ja vaikutusaluetta tulee laajentaa

kauempana kulkevaan 2,4 metrin väylään asti.

Osa suunnitelluista läjitysalueista rajoittuu suoraan vesistöön. Läjitysalueilta virtaa vettä

rakentamisen aikana ja läjityksen päätyttyä sadevedet valuvat läjitysalueiden läpi vesistöön.

Läjitysalueiden vaikutus veden laatuun sekä rakennusaikana että sen jälkeen on selvitettävä.

On tutkittava mahdollisuus vesiensuojelurakenteiden käyttöön esimerkiksi rakentamalla

keinotekoinen kosteikko läjitysalueen ja vesistön väliin. Arviointiselostuksessa on tehtävä

alustava ehdotus vesistövaikutusten tarkkailusta hankkeen rakentamisvaiheen aikana ja sen

jälkeen.

Vehkataipaleen pumppaamolla pyritään ohjaamaan UPM-Kymmene Oy:n jätevedet pois

Pien-Saimaalta lisäämällä virtausta Pappilansalmessa. Kanavan aiheuttamat virtauksen

muutokset on selvitettävä Pappilansalmessa ja Kanavan läheisyydessä samoin vaikutus

jääpeitteen paksuuteen kanavan läheisyydessä. Selvitysten perusteella arviointiselostuksessa

on mainittava tullaanko kanavassa käyttämään ohjelmassa esiteltyä talviaikaista

virtausestettä. 

Jos hankkeella on vaikutuksia talviaikaiseen jääpeitteen paksuuteen, on selvitettävä miten

pelastustoiminta on järjestetty hankealueella ja arvioitava pelastustoiminnan mahdollisesti

lisääntyvät kustannukset.

Väyläalue on paikoitellen kapea ja matala lisäksi rannoilla sijaitsee runsaasti kesäasutusta.

Potkurivirtojen vaikutus pohjalietteen leviämiseen on tutkittava samoin alusten jätevesistä

mahdollisesti aiheutuvat terveysriskit.

Vaikutukset kesä- ja talvikalastukseen on arvioitava ja samalla tulee selvittää onko alueella

kalastuksesta elinkeinonsa saavia henkilöitä, joiden elinkeinoon kanava saattaisi vaikuttaa.

Arviointiohjelmasta annettujen lausuntojen perusteella alueella on vähintään yksi

ammattikalastaja. Ohjelmassa kuitenkin todetaan ettei ammattikalastusta harjoiteta kanavan

vaikutusalueella.

Museoviraston lausuntoon perustuen alueella saattaa olla muinaismuistolain tarkoittamia

kohteita. Arviointiselostuksessa tulee esittää miten muinaismuistolain mukaiset velvoitteen

tullaan täyttämään ja miten mahdolliset tutkimukset toteutetaan.

Arviointiohjelmassa esitetyn haitallisten vaikutusten lieventämiskeinojen esimerkiksi

nopeusrajoituksien ja maihinnousukieltojen selvittämisen lisäksi arviointiselostuksessa on

tehtävä konkreettinen esitys, mitä keinoja tullaan käyttämään ja mihin ne sijoittuvat. 

Arviointiohjelmassa käsitellään pintapuolisesti rakentamisaikaisten vaikutuksien arviointia.

Erityisesti rakentamisaikaiset vesistövaikutukset kuten veden laatu ja samentuminen tulee

arvioida huolellisesti samoin vaikutus kalakantoihin.

Yhteysviranomaisen lausunnon nähtävillä olo

Yhteysviranomaisen lausunto on nähtävillä yhdessä arviointiohjelman kanssa

arviointimenettelyn ajan 19.7.1999 alkaen Lappeenrannan kaupungin ja Taipalsaaren

kunnan virastoissa sekä Kaakkois-Suomen ympäristökeskuksen toimipaikoissa

(Kouvolassa Kauppamiehenkatu 4 ja Lappeenrannassa Laserkatu 6, Kareltek C-talo).
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