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Hei, 09 OV 0/

liittyen YVA selivtykseen LNG terminaalista joko Porvooseen tai Inkoohon minulla on palautetta ja
mielipiteitd Inkoon osalta. Tunnen Inkoon, ja erityisesti Joddbdlen, Bardsundin ja Stor Ramsjon alueen
hyvin. Olen mokkeillyt, veneillyt ja lomaillut sielld parikymmenté vuotta.

Ympiristéarvioinnissa tutkitaan pisteméisesti ko. teollisuuslaitoksen aluetta ja liityntdputkien linjausten
alueita, mik# on luonnollisesti tirkedd. Olisi kuitenkin huomattava seuraavat oleelliset asiat laajemman
kokonaisuuden kannalta:

Storramsj6n luonnonsuojelualue, joka sijaitsee suunnitellun terminaalin eteldpuolella vilittdméssa
ldheisyydessi. Storramsjon luonnonsuojelualueelle aiheutuu suoraa meluhaittaa (satamamelu), valohaittaa
(soihtu) seki saaste ja vuotoriskid. Laivaliikenne tuo epépuhtaita pilssivesipdéstojé ja

vuotoriskiejd. Vaikutukset ja haittojen minimointi tulee huomioida luonnonsuojelualueen nikékulmasta.
Alue on merkitty karttaan http://inga.inga.fi/~fiske/Kartor/Stor-
Ramsio%?20naturskyddsomrade%20karta.pdf

Inkoon saariston Natura-alue on myos erittéiin arvokas Suunniteltu terminaali aiheuttaisi séiiléalusten

Kokonaisuudessaan LNG terminaalin rakentaminen suunnitellun luonnonsuojelu- ja Natura-alueiden
kylkeen, keskelle ainutlaatuista saaristoa, ei ole suotavaa. Inkoon edustan saaristo on ainutlaatuinen myos
maailman mittakaavassa, eikd sinne tule rakentaa uusia teollisia satama-alueita, laivaterminaaleja tai
maakaasuvarastointia, joista on merkittivaa haittaa ainutlaatuiselle saaristolle. Laivaterminaalit, satama-
alueet ja maakaasuvarastot tulee rakentaa olemassa oleviin satamakohteisiin kuten Vuosaareen tai
Porvooseen, ja ylipaatiidn paikkoihin, jotka jo ovat maakaasuverkon vilittdméssi 1dheisyydessa.
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Hei, 8/03.0v/20(8,

Ll k k,
Inkoon saariston Natura-alue ja Storramsjon luonnonsuojelualue tulee ottaa huomioon maietittdessa LLI{%-\l
terminaalin ja sen kaasuputkien pdétosté ja sijoitusta. Inkoon Storramsjon luonnonsuojelualue on aivan liian
lahelld suunniteltua LNG terminaalia. Rakennusvaiheen meteli, sekd my6hempi laivaliikenne tulevat
héiritseméadn nykyiselldan rauhallista luonnonsuojelualuetta.

Huomiokaa myos Helsingin kanta kaasuputkien ja Natura-alueiden osalta: "Helsinki haluaa, ettd
monikansallisen kaasuputkiyhtion Nord Streamin Suomenlahdelle aikomaa kaasuputkea siirretdin
kauemmas Natura 2000 -alueesta"

Lahde: http://www.hs.fi/kaupunki/Helsinki+haluaatkaasuputken+irti+Natura-alueesta/al370228182572

Hei,

liittyen YVA selivtykseen LNG terminaalista joko Porvooseen tai Inkoohon minulla on palautetta ja
mielipiteitd Inkoon osalta. Tunnen Inkoon, ja erityisesti Joddbélen, Bardsundin ja Stor Ramsjon alueen
hyvin. Olen mokkeillyt, veneillyt ja lomaillut sielld parikymmenté vuotta.

Ympdristéarvioinnissa tutkitaan pistemdisesti ko. teollisuuslaitoksen aluetta ja liityntdputkien linjausten
alueita, miké on luonnollisesti tarkeéda. Olisi kuitenkin huomattava seuraavat oleelliset asiat laajemman
kokonaisuuden kannalta:

Storramsjon luonnonsuojelualue, joka sijaitsee suunnitellun terminaalin eteldpuolella vélittdméssa
laheisyydessa. Storramsjon luonnonsuojelualueelle aiheutuu suoraa meluhaittaa (satamamelu), valohaittaa
(soihtu) seki saaste ja vuotoriskid. Laivaliikenne tuo epdpuhtaita pilssivesipaéstoji ja

vuotoriskiejd. Vaikutukset ja haittojen minimointi tulee huomioida luonnonsuojelualueen nédkékulmasta.
Alue on merkitty karttaan http://inga.inga.fi/~fiske/Kartor/Stor-
Ramsio%?20naturskyddsomrade%?20karta.pdf

Inkoon saariston Natura-alue on my®és erittdin arvokas. Suunniteltu terminaali aiheuttaisi sdildalusten

Kokonaisuudessaan LNG terminaalin rakentaminen suunnitellun luonnonsuojelu- ja Natura-alueiden
kylkeen, keskelle ainutlaatuista saaristoa, ei ole suotavaa. Inkoon edustan saaristo on ainutlaatuinen myos
maailman mittakaavassa, eikd sinne tule rakentaa uusia teollisia satama-alueita, laivaterminaaleja tai
maakaasuvarastointia, joista on merkittdvaa haittaa ainutlaatuiselle saaristolle. Laivaterminaalit, satama-
alueet ja maakaasuvarastot tulee rakentaa olemassa oleviin satamakohteisiin kuten Vuosaareen tai
Porvooseen, ja ylipddtddn paikkoihin, jotka jo ovat maakaasuverkon vélittomaéssé laheisyydessé.
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Tassa hankkeessa tayden mittakaavan terminaali (vaihe 3) on suunniteltu siten, ettd LNG:tad voidaan
tuoda niin kutsutulla Q-Flex-tyyppiselld aluksella (sivu 60).

Selostuksessa mainitut aluksen mitat eivat vastaa Q-Flex-tyyppisten alusten mittoja, vaan ne vastaavat
Spherical-tyyppisten alusten mittoja.

Selostus Spherical Q-Flex
Vetoisuus (m°) 140 000-170 000 145 000 215000
Pituus (m) 250-280 289 315
Leveys (m) 40-45 44,9 50
Syvays (m) 10-12,5 11,4 12,5
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Tassa asiakirjassa mainitut vesivaylat on alun perin mitoitettu PIANC:in ohjeiden mukaan (Final report of
the Joint PIANC — IAPH Working Group Il = 30, in cooperation with IMPA and APPROACH CHANNELS - A
Guide for Design).

Vyohyke 1

Kédytettavissa oleva veden syvyys on riittdmaton. Altaan syvyys on 7,8 m (tiedot otettu Inkoon sataman
verkkosivuilta).
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Jos halutaan syventaa ja leventaa vaylaa, sielld pitaa olla riittdvasti tilaa hinaajien kayttda varten. Tama
tarkoittaa, ettd vedenpohjasta tulee ruopata erittdin suuri maara kiviainesta. Hinaajien pitaisi pystya
hinaamaan aluksia kohtisuoraan laituriin.

Mahdollisuuksien mukaan on varattava riittavasti tilaa laivan kdantamiseen paikalla vastapdiseen
suuntaan (kdantdallas).

Johtopdatos: kdytettavissa olevan veden syvyyden ja hinaustilan puute.

Vyohyke 2

Paikkaa voi olla mahdollista ruopata kdantéaltaan muodostamiseksi. On kuitenkin tutkittava
monimutkaisia virta- ja tuulimalleja. Hinaajille on varattava riittdvasti tilaa, koska alukset eivat pysty
kddantymaan omin voimin nain rajoitetulla alueella.

Vuorovesien vaikutus on télla alueella ilmeisesti vahadinen. Sita pitaisi kuitenkin tutkia huolellisesti, koska
vuorovesivirrat voivat olla paikallisesti merkittavia.

Satamaan johtava vesivdyla on umpikuja. Kaikki nousuveden aikana sisdan tyonnetyt vedet virtaavat
laskuveden aikana takaisin. Tama voi aiheuttaa hyvin nopeita (esim. 2 tai 3 solmun} virtoja. Laiva ei pysty
vastustamaan niitd omalla liilkevoimallaan, jota ei ole saatavilla matalan veden vuoksi. Potkurin
aiheuttama suuri uppouma tyontaa laivan heti merenpohjaa vasten. Kaikki siirrot tulee tehda hinaajilla,
joita varten ei riitd tilaa.

Johtopaatos: kdytettavissa oleva syvyys ei ole riittdva. Kaytettavissa oleva laivaliikennetila on erittdin
riittdmaton.

Vyohyke 3

Talla vyohykkeella kaytettavissa oleva veden syvyys vahenee huomattavasti. Valilla vettd on vain 15
metrid, mika alkaa olla riittamatontd. Vaikka lastaamattoman aluksen enimmaissyvadys on 12,5 m, laivan
rungon ympadrilla syntyvan vesivirran aiheuttama squat-ilmi6 vaikuttaa laivan enimmaisnopeuteen. Liian
suuri nopeus ei ole mahdollista, koska aluksen squat on liiallinen, mika aiheuttaa merenpohjan
kohokohtiin térmaamisen riskin. Squat eli nopeuspainauma on aluksen kolivaran viheneminen ja
kdantoalueen lapimitan suureneminen aluksen kulkiessa matalassa vedessa. On valttdméatonta tehda
ruoppaustoita.

Aluksen ei tarvitse kulkea suurella nopeudella, koska sen tulee kdantya paastakseen vyohykkeelle 2
(Norrfjarden).

Tama on vahva argumentti vesivdylan laajentamisen puolesta. Vayla alkaa supistua merkittavasti.
Kaytettdvissa oleva kulkualue kapenee paljon. Koska nopeus ei voi olla mutkan vuoksi liian suuri,
kdannoksen vaatima ruorikulma, joka kompensoi sivutuulen ja ajautumisvirran vaikutuksen, on
suurempi ja vaatii levedmman vesivaylan. Vaylan nykyinen leveys sallii vain erittdin rajallisen toiminnan.
Kova aallokko ja jopa rajallinen maininki tekevat vaylan lapaisemisen mahdottomaksi riittdvan syvyyden
puutteen vuoksi. Alus ajaa heti karille.

Avustaminen hinaajilla on hyvin hankalaa vesivaylan vieressa olevien matalikkojen vuoksi.

Vesivayldn leveys on 170 m. Sen vaheneminen 50 metrilld (aluksen leveyden verran) ei jata tilaa
hinaajille aluksen avustamiseen.

Alueella ei ole tilaa vesivaylasta evakuointiin tai ankkurissa olemiseen. Mikali alukseen tulee
sdhkokatkos, on mahdotonta vilttda sen ajautumista karille.

Tarked seikka on, ettd talta vyohykkeeltd aluksia ei voida niiden pituuden vuoksi kdantaa vesivaylassa.
Evakuointi on mahdollista vain peruuttamalla. Tassa tapauksessa menetetaan aluksen hallinta.
Peruuttaminen hinaajilla on mahdollista mutta erittdin riskialtista.

Taalld kasvaa virtaolojen merkitys. Kaytdssa olevan tiedon mukaan merivirrat ovat mitdttéman heikkoja.
Tama tulee kuitenkin varmistaa.

Joitakin valtavia virtoja voi esiintyd paikallisesti saarien vélisissd salmissa, ja niilld voi olla kapeassa
vesivayldssa suuria seurauksia.

Tuulen vaikutus voi olla saarien muodostaman tuulensuojan vuoksi rajallinen, mutta tdmakin voi tuottaa
ongelmia paikoittain — sielld, missa ei ole suojaa. Vastatuuli tuottaa véhemman ongelmia.

Johtopaatos: tama alue on sopimaton, syvyys ei ole riittava ja alueella ei riitd tilaa laivaliikennetta
varten. Lisdksi séhkokatkoksen esiintyessa alus on tuomittu ajamaan karille.

Alus voi padsta ulos vaylasta vain kulkemalla taaksepéin. Se ei voi tehda sitd omin voimin, koska se on
hallitsematon.



Alus ei voi kulkea nopeasti, koska sen tulee kdantya. Sen takia se tarvitsee paljon kulkutilaa. Nykydan sita
on aivan liian vahan.

Véyldn leveys

Vyobhykkeet 1 ja 2: 4 x laivan mallileveys tai

180 m Spherical-aluksia varten (leveys 44,9 m)

200 m Q-Flex-aluksia varten (leveys 50 m)

Vybhyke 3 (ulkovayla, johon vaikuttaa avovesi): 5,3 x laivan mallileveys tai
238 m Spherical-aluksia varten (leveys 44,9 m)

265 m Q-Flex-aluksia varten (leveys 50 m)

Vaylan syvyys
Vydhykkeet 1 ja 2: 1,3 x laivan mallisyvdys PIANC:in suositusten mukaan, jotka koskevat vesivaylia, joilla
esiintyy enintdan 1 metrin aallokkoa.

14,8 m Spherical-aluksia varten (syvadys 11,4 m)
16,25 m Q-Flex-aluksia varten (syvays 12,5 m)

Vybhyke 3 (ulkovayld, johon vaikuttaa avovesi): 1,5 x laivan mallisyvays PIANC:in suositusten mukaan,
jotka koskevat vesivaylig, joilla esiintyy yli 1 metrin aallokkoa.
17,1 m Spherical-aluksia varten (syvéys 11,4 m)

18,75 m Q-Flex-aluksia varten (syvays 12,5 m)

Kaantoallas

Kaantodaltaan tulee tayttdd seuraavat ehdot:

2 x laivan mallipituus turvallista kddntymistd varten hinaajien avustuksella:
Spherical: halkaisija 2 x 289 = 578 m, syvyys 14,8 m

QFlex: halkaisija 2 x 315 = 630 m, syvyys 16,25 m

Vyodhyke 1 2 (+ kéantoallas) 3

Todellinen leveys 250 140-400 170-200

Vaadittu leveys (Spherical) 180 180 (kdantoaltaan 238
halkaisija 578)

Vaadittu leveys (Q-Flex) 200 200 (kaantobaltaan 265
halkaisija 630)

Todellinen syvyys 11-14 13-23 17-28

Vaadittu syvyys (Spherical) 14,8 14,8 17,1

Vaadittu syvyys (Q-Flex) 16,25 16,25 18,75

Spherical- ja Q-Flex-luokan alusten kaytto Inkoossa edellyttdad ruoppaustéita. Selostus ei sisélla
vydhykkeelli 1 suoritettavien ruoppaustéiden parametrien laskelmaa. Vydhykkeilld 2 ja 3
suoritettavia ruoppaustditad ei mainita ollenkaan.

Mainittu ruoppaustdiden ja ruopatun maa-aineksen kaatotdiden méaara tarkoittaa ilmeisen kielteista
vaikutusta useaan luonnonsuojelu- ja Natura 2000 —alueeseen (ruopattavat alueet sijaitsevat usean
Natura 2000 -kohteen alueella tai ldhisté1l4). Ottaen huomioon néilld alueilla voimassa olevat
suojelusiinnot ja rauhoitetut luonnonarvot, tulee ruoppaustoita suoritettaessa ryhtyd asianmukaisiin
valvontatoimiin ja seurausten lievitystoimiin. Valvontatoimien tulee kattaa lintujen muuttoreitit ja
alueen linnusto, vaikutukset merinisikkéisiin, ruopattujen sakkautumien levittdytyminen ja vaikutus
pohjaelitstodn ja sen elinympéristéon seka vaikutukset kalakantaan ja kutupaikkoihin.
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Vastaanottaja: Padkkonen Satu; jaana.tyynismaa@poyry.com
Kopio: ari.suomilammi@gasum.fi

Aihe: LNG / Inkoo yleisétilaisuus 30.5.

Heil

Gasum suunnittelee nesteytetyn maakaasun (LNG) maahantuontia ja selvittda tuontiterminaalin
rakennusmahdollisuutta Etela-Suomeen, joko Inkoon Joddbdleen tai Porvoon Tolkkiseen.

Tutustuin LNG-terminaalin ymparistdvaikutusten arviointiselostukseen
(http://verkkojulkaisu.viivamedia.fi/gasumyva/finngulfing2013fi) ja muuhun aiheesta 16ytyvaan materiaaliin.
Niista selviaa, etta padasiassa keskustellaan Inkoon vaihtoehdosta. Olen freelancetoimittaja ja kerdan
materiaalia jutun kirjoittamiseen.

Gasum jarjestdd huomenna yleisoétilaisuuden, jossa Inkoon hanketta esitellaan
(30.5. klo 18.00 — 20.00 Inkoon Kunnantalo, valtuustosali, Ola Westmanin puistotie 3, 10210 Inkoo).

Toivon, etta tilaisuudessa otetaan esille myds seuraava kysymys: kuinka paljon tdmén hetken arvioita
kallimpi Inkoon terminaalin rakennusprojekti tulee todellisuudessa olemaan? Kysymyksenasetteluni
perustelut kdyvat ilmi litteena 1&ahettamani tiedoston sisélldsta.

Pyydan myds kirjallista vastausta tdhan sahkdpostiosoitteeseen, kiitos!
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GASUM LNG-TERMINAALIHANKE
PORVOO, TOLKKINEN
LAUSUNTO YVA-SELVITYKSEEN L s o
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1. YMPARISTO JA MAISEMA | 5’/0?-0‘/ [2012

Terminaalin rakennukset

LNG-terminaalin sijoittumista alueelle on arvioitava uudelleen. Selvityksen mukaan terminaalin
sijoittuminen ranta-alueelle “ei merkittavdsti muuta maisemakokonaisuuden luonnetta”.
Selvityksen sivulla 150 arviointi jatkuu ”...eivdatka merkittavistd visuualisista vaikutuksista huolimatta
merkittdvdsti muuta rantavychykkeen maisemakokonaisuuden luonnetta.”

Tolkkislandetin alueella ei ole muuta merellistd maisemaa “rikkovia” rakennuksia kuin Porvoon Energian
voimalaitos ja saha-alueen vanhat rakennukset. Kilpilahti sijaitsee kokonaan toisella puolen meren
lahtea ja jaa sivummalle Porvoota mereltd lahestyttaessa.

Suunniteltu terminaalin maankéaytt6 ja saili6rakennukset tulevat muuttamaan oleellisesti Tolkislandetin
merellistd maisemakuvaa kuten selvityksen kuvat osittavat.

Kuvat YVA-selvityksestd, s. 149

Sailiot tulevat muuttamaan korkean korkeutensa takia myos pohjois- ja itdsuuntaan maalle pain.
Maisemalliset asiat on arvioitava uudelleen.

Soihtu ja terminaalin "valosaaste”

Soihtu, 84 m:n korkuisena ja toimiessaan tulee valaisemaan voimakkaasti asutusalueen.
Terminaalialueen valaistuksen vaikutus asuinymparistoon tulee myos arvioida huomioiden Kilpilahti ja
Augustinranta.

2. RAKENTAMISEN AIKAISET VAIKUTUKSET
Louhinta
Louhinnan melu ja polyvaikutukset ovat merkittavat.
Kaupunki on louhinut ja murskannut suunnitellun terminaalialueen vieressa n. 350 000 m3 kalliota.

Louhinnasta, ja eritoten murskauksesta, aiheutui alueelle ennakkoa huomattavammat poly ja
meluhaitat.
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Kaupungin hanke louhia ja murskata lisaa kalliota alueella on ollut kdsittelyssa Vaasan hallinto-
oikeudessa missa lupaa murskaukselle ei ole annettu. Asian kasittely jatkuu korkeimmassa hallinto-
oikeudessa.

Terminaalialueelle kohdistuisi n. 3 315 000 m3:n louhinta ja murskaaminen. Melu ja pélyhaitat ovat
huomattavat.

Liikenne rakentamisen aikana

Rakentamisen aiheuttama liikenne (louheen ja murskeen kuljetukset) on arvioitava uudelleen
huomioiden tieturvallisuus.

Maanteitse kuljetettavan louheen ja murskeen maara on n. 1 517 000 m3.

Selvityksessa lilkennelisdystd on verrattu sahan alueen aikaisempaan lilkkennemaaraan. Raskas liikkenne
lisddntyy huomattavasti Emasalon suuntaan Valkoisen linjan ja Skallerholman tien (Tanssisaaren tien)
risteysten kohdalla.

Tieliikenteen vaikutukset on arvioitava myos tilanteessa jossa meriliilkenne jostakin syysta ei ole
mahdollinen (huomattavasti suuremmat kuljetusmaarat).

. VAIKUTUKSET KAYTON AIKANA

Selostuksessa ei ole otettu kantaa Konsultointialueen (vaara-alueen) vaikutuksille maan kayttdon eika
suojaetdisyyksille.

TUKES on antanut alustavan lausunnon vaaravyohykkeista jotka tulisivat olemaan 1000 tai 1500 m.
(TUKESILLA ei ole ollut kdytettavissa hanketta koskevia suunnitelmia).

Selostuksessa on maininnat: ” Konsulttivydhykkeen laajuus riippuu laitoksen riskista ja sen
edellyttamistd suojaetaisyyksistd” ja "Suojaetdisyydet tarkentuvat suunnitteluratkaisujen tarkentuessa,
ja ne esitetdan TUKESILLE:|le hyvaksyttavaksi. Vyohykkeet tullaan maarittelemé&én riskiarvion perusteella
sen jalkeen, kun hankkeelle on tehty turvallisuusselvitys ja suuronnettomuusvaarojen arviointi”

Hankkeen laajuus on kuitenkin tiedossa ja laht6tiedot vaaravyohykkeiden maarittamiseksi
huomattavasti tarkemmin ovat varmaan olemassa, tai ovat maariteltavissa (tulisi maaritelld).
Kayton aikaiset vaikutukset maankaytt6on, asumisviihtyvyyteen, ymparistoon, jne., tulisi YVA-
selvitystyOssa selvittda tai tehda eri selvityksena rinnan YVA-selvityksen kanssa.
Turvallisuusselvitykset, riskiarvioinnit, suuronnettomuusvaarojen arviointi tulisi selvittda ennen
varsinaista varsinaisia lupamenettelyja.

Turvavyohykkeet tulee madritelld tarkemmin, vrt. Kilpilahden vastaavat alueet jotka ulottuvat
Tolkislandettiin.

Pelastuslaitos on osaltaan ottanut myos kantaa mahdollisen laitoksen vaikutuksista pelastustoimintaan.
Suuronnettomuustilateiden vaikutukset tulee selvittaa ja simuloida suurimman mahdollisen vahingon
tilanteissa.

Tolkislandetin asukasyhdistys ry
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Utlatande om miljokonsekvensbedémningsbeskrivningen av Gasum
Oy:s planerade flytande naturgasterminal i Tolkis

Svartbiackbygdens Naturskyddsforening framfor féljande synpunkter pd MKB
beskrivningen av LNG terminalen, alternativ 1 - Tolkis.

1.

Beskrivningen beaktar inte att placeringen i Tolkis de fakto innebér en
utvidgning av Finlands redan nu i sarklass mest miljobelastade industriomrade,
Skoldvik. Beskrivningen betraktar den planerade anldggningen separat och
losryckt ur sitt geografiska sammanhang. Det ar fel att enbart betrakta den
marginella belastningsékningen utan man bor se pa helheten.

Man boér ocks3 inse att om en LNG-terminal etableras i Tolkis kommer den forr
eller senare att byggas ut till en fullskalig anlaggning. Nya behov och nya
investeringar behovs. Samma sak géller i hogsta grad redan befintliga
anlaggningar i Skoldvik. Det betyder att det framtida trycket pa var redan nu
anstrangda miljo ytterligare 6kas. Darfor bor man undvika att etablera en helt ny
verksamhet i omradet.

Enligt beskrivningen kommer fartygstrafiken att 6ka markant som féljd av LNG
terminalen. Det hir ar oroande pé grund av olycksrisken. Djupfarleden in till
Skoldvik ar smal och sméabatstrafiken ar valdigt livlig pd den korsande farleden in
till Borgd. Redan nu ligger flere fartyg forankrade pa Svartbacksfjardens
“parkeringsplats”.

P4 det for LNG terminalen tilltinkta omradet pd Tolkis-landet védxer vacker skog i
orord natur. Den hir grona lungan behdvs mitt emot Finlands stérsta
industriomrade.

Vi invdnare begrinsas redan i dag av sdkerhetsbestimmelser pa grund av
olycksrisken pd industriomradet. Vara rattigheter att bebygga vdra fastigheter ar
starkt begransade. Hur kan man da tilldta att 6ka risken genom en
storinvestering inom 500 m fran vara bostadsomraden?

Svartbickbygdens naturskyddsforening anser att MKB beskrivningen ar bristféllig och
inte beaktar i tillricklig grad ovan nimnda synpunkter. Om en LNG terminal byggs i
Finland bor Tolkis alternativet férkastas.

Svartback, 19.06.2013

Svartbackbygdens Naturskyddsférening
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Finngulf LNG

Kontakt uppgifter:

Féljande uppgifter bér fortydligas i miljokonsekvens utredningen fér godkdnnande och fére
miljokonsekvensen kan ga till féljande fas av processen:

1. Hurldange miljokonsekvensen ar i kraft.

| miljokonsekvensen skall finnas ett kapittel var det framkommer entydigt nar miljokonsekvensen
trader i kraft och hur linge konsekvensen &r i kraft samt om det finns nagra undatag att
miljokonsekvensen ej skulle galla (fullstandig beskrivning).

2. Forvilka faser av LNG-terminalprojekt galler denna miljdkonsekvens?

LNG-projektet bestar av 3 faser var den tredje fasen bestar av LNG-terminal med gasledning
anslutning till Estland. Miljokonskvens bedémningen bor uppfyller alla delar av LNG-terminal
projektet. | detta skede galler ej detta.

3. Besvarsprocessen skall vara beskriven entydigt i miljdkonsekvensen

Besvarsprocessen ar ej beskriven i miljokonsekvensen vilket undergraver miljékonsekvensens
trovirdighet. Med tydlig beskrivning av besvarsprocessen fran dagen ”"D” till att LNG-terminalens
nedlidggning underlattar besvarshanteringen for den gemene man, som borde hora till de
medborgerliga rattigheterna.

T.ex. foljande information skulle vara dokumenterat i miljokonsekvensen:

e ansvarsomrade

e ansvars tid av projektet

e ansvarig organisation

e kontaktuppgifter

e svarstider pa besvir (forvantad tid att besvaret blir behandlat och besvarat)
e rattsinstans for dverklagan

e mm.
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4. "Est-connection” saknas totalt fran utredningen

En viktig del av LNG-terminalens byggande dr gasledningen till Estland, som ar en betydande del utav
fas 3, har ej namnts i miljokonsekvensen dverhuvudtaget. Utan “Est-connection” dr denna
miljokonskvens beddmning mycket bristfallig. Avsaknaden av ”"Est-connection” borde vara en
"stopper” for fortsatt behandling av miljokonsekvensen och borde darfér inkluderas med bradskande
behandling i miljokonsekvensen.

Dragningen av "Est-connection” saknas i miljokonsekvensen. “Est-connection” borde ritas in pa en
karta for att man skulle kunna kommentera dragningen pa samma sétt som gasledningarna pa
fastlandet har gjorts.

5. Nytt presentationstillfalle pga bristfallig miljokonskvens bedémningen

Presentations tillfdllena borde gdras om pa nytt sa att allmenheten kan ta del av forbéttringarna som
har gjorts i miljokonskvens bedémningen.
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Palautetta Ympdristévaikutusten arviointimenettelysta
LNG-tuontiterminaalin rakentaminen Suomeen

kirjaamo.uusimaa@ely-keskus.fi

kopio: Gasum, Timo Kallio, Pekka Hytinkoski, Ari Suomilammi
Poyry Finland Oy, Jaana Tynismaa
ELY-keskus, Satu Padkkénen

Arvoisa Arviointikomitea,

Haluaisimme antaa lIyhyesti palautetta erinomaisesti valmistellusta YVA-raportista.
Yrityksemme on kelluvien LNG-terminaalien pioneeri. Rakensimme maailman ensimmaisen
FSRU:n (Floating Storage and Regasification Unit) vuonna 2005 ja yritykselld on nykydan
kahdeksan FSRU:n referenssilista, mika tekee Excelerate Energysta markkinajohtajan alalla.

Kaksi aihetta joista haluaisimme antaa palautetta; ensiksi pienen asiavirheen korjaaminen ja
toiseksi tarkennus kelluvan terminaalin (FSRU) liittyvasta analyysista.

1. Asiavirheen korjaaminen

Raportin sivulla 70 ndkyy kelluva LNG-terminaali. Raportissa on seuraava kuva ja kuvateksti:

Kuva 512 LHG-alus klinnttyneend kaliuvan varastoakuksesn (FSRUS kylkeen (hitp//awwyessellrackercomy. Taustalla pe-
nimittaxaayaisen LHG-terminaatin varastosdihditd (20 000 m»

www .excelerateenergy.com
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Kuva 5-12. LNG-alus  kiinnittyneend  kelluvan  varastoaluksen  (FSRU)  kylkeen
(http.//www.vesseltracker.com). Taustalla pienimittakaavaisen LNG-terminaalin varastoséilidité
(20000 m3).

Kuvan 5-12 kelluva terminaali (FSRU) on Excelerate Energyn Bahia Blanca -terminaali
Argentiinassa, joka on ollut toiminnassa vuodesta 2008, asiakkaana valtion 6ljy-yhtid YPF.
Taustalla nédkyvat tankit ovat propaani- / LPG-tankkeja, jotka eivdt millddn tavalla liity
kelluvaan LNG-terminaaliin.

Tama on sikali tarked asiavirhe, ettd raportissa paadytaan suositukseen, ettd Vaihe l:ssa
rakennettaisiin pienia LNG-varastosailiéitd “kuvan mukaisesti”. Sindansa tdysin mahdollinen
ratkaisu, mutta ndin ei ole tehty muualla, koska kustannukset ovat moninkertaiset eika
pienista tankeista ole juurikaan apua. Samat toiminnot (polttoaineen jakelu merenkulun
tarpeisiin) voisi hoitaa kelluvalla LNG-terminaalilla ilman suuria lisékustannuksia. Excelerate
Energy tekee juuri tata talla hetkelld Argentinassa, Escobar LNG-terminaalissa.

2. Kelluvan LNG-terminaalin ymparistovaikutus verrattuna maanpaallisiin tankkeihin

Excelerate Energy haluaisi tuoda arviointiryhman tietoisuuteen, ettd kelluva LNG-terminaali
(FSRU) pystyy teknisesti kaikkeen siihen, mitd suunniteltu maanpaallinen tankkirakennelma
Vaiheissa !l ja Il antaisi. Erona on se, ettd maanpaallisid alueita ei tarvita. FSRU tarvitsee
laiturin, jonka maanpaéllinen terminaali tarvitsee myds. Tankkialueita ei tarvita. Laiturilta
tulee suoraan korkeapainekaasua yhdysputkeen sydttamista varten.

Kuvaeditointimme hankkeen havainnekuvasta, jossa kelluvan LNG-terminaalin pienempaa
ympiristovaikutusta karrikoidusti korostetaan. Suurta maanpdillista tankkialuetta ei
tarvita. Metsd pysyy metsana.

www.excelerateenergy.com
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FSRU-laivojen hoyrystyskapasiteetti on tarvittaessa erittdin suuri, ja Excelerate Energyn
nykyiset alukset pystyisivat tarvittaessa sydttamaan yhdestd aluksesta koko Suomen
tarvitseman maakaasun, suoraan korkealla paineella kaasunsiirtoverkkoon. Maanpailliset
tankit eivat ole siis valttamattomia.

Excelerate Energylla on tana paivdna kolmeen koon FSRU-laivoja, 138000 m3, 150000 m3 ja
170000 m3. Esisuunnittelu on jo olemassa myds FSRU Plus —konseptille, jonka kapasiteetti
on 260000 m3. Koon puolesta maanpéillinen tankki ei siis ole tdysin valttamaton.

Excelerate Energy on ehki jadvi antamaan palautetta tdssd hankkeessa, mutta toivomme
ettd timi on ajatuksia ja keskustelua herattavaa. Annamme mielelldan lisatietoja, ja
toivomme ettd yrityksemme huomioidaan kun hanketta kilpailutetaan. Olemme erittdin
kiinnostuneita hankkeesta.

Ystavallisin terveisin,

e ,M—u%f;'—’t_\

Sampo Suvisaari
Myyntijohtaja

PHONE: +1832-813 7100
DIRECT: +1832-813 7930
MOBILE: +1 713-306 3425

EXCELERATE ENERGY L.P.
1450 Lake Robbins, Suite 200
The Woodlands, Texas 77380, USA

www.excelerateenergy.com
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Finngulf LNG
- Nesteytetyn maakaasun terminaalin rakentaminen Suomeen

Ympadristévaikutusten arviointi

Inkoon-Siuntion Ympaéristéyhdistys ry — Inga-Sjundea Miljéfoérening rf on tutustunut Gasum Oy:n LNG-
terminaalihankkeen YmpdristéVaikutustenArviointiin ja lausuu Inkoon osalta seuraavaa:

Inkoo-Siuntion ymparistoyhdistys toteutti 9.6.2013 yhdessa Suomen luonnonsuojeluliiton Uudenmaan
piirin suojeluasiantuntija Keijo Savolan kanssa maastokatselmuksen, jonka yhteydessa tutustuttiin
terminaalialueen pohjoisosan metsdalueen luontoarvoihin sekd muutamiin ilmakuva- ja karttatulkinnan
perusteella ongelmallisiin kohteisiin putkivaihtoehtojen eteld- ja keskiosassa Inkoossa.

Terminaalialueen pohjoisosan luontoarvot

Terminaalialueen pohjoisosa on suunnitelmissa ulotettu Oxhagenin metsdalueelle, jolla on huomattavia
luonnonarvoja nykymetsétaloudelta séastyneiden monipuolisten biotooppien ja alueen laajuuden takia.
Oxhagenin metséasta l6ytyy hyvin kytkeytyneena pinta-alallisesti merkittdvd maara arvokkaita tuoreita ja
kosteita lehtoja, lahopuustoisia kangas- ja lehtometsia, korpia, rameita sekd puustoltaan hyvin
luonnontilaisia kallioalueita (mm. Oxhagen).

Tehdyissa luontoselvityksissa tunnistettujen luontoarvojen liséksi erillisten erityiskohteiden vélissé on
luontoarvoja omaavia muita metsikkdkuvioita, joihin kuuluu mm. runsaslahopuustoisia vanhoja
kangasmetsid. Naitd metsikkokuvioita ei ole tunnistettu kyseisissa luontoselvityksissa.

Oxhagenin metsaalue tayttddkin maakunnallisesti arvokkaan luontoalueen kriteerit
(http://www.uudenmaaniliitto..fiffiles/6297/Luonnonymparistojen _arvottamisen_kriteeristo _Uudellemaalle
E119.pdf).

Hankesuuunnitelmaa tulee muuttaa siten, ettéd se voidaan toteuttaa ilman nykyisen metsaalueen
eteldosan rakentamista. Oxhagenin kallioalueen séilyttdminen on tarkea4, silld se toimii puskurina
terminaalialueen ja metsaalueen vélilla, seka edesauttaa soiden vesitalouden pysymista
luonnontilaisena.

Kaasuputkivaihtoehtojen luontoarvoista

Maastokatselmusten perusteella on ilmeista, ettd kaasuputkivaihtojen vaikutusalueelta 16ytyisi jonkin
verran enemman merkittavia luontokohteita kuin mité luontoselvityksissé on havaittu. Puutteita
aiemmissa luontoselvityksissa on ainakin kaasuputkilinjoille sijoittuvien luonnontilaisen kaltaisten
runsaslahopuustoisien kangasmetsien tunnistamisessa. Téllaisten metsien luonnonsuojelu-biologinen
merkitys Inkoon alueella on hyvin suuri. Lis&ksi kaasuputkivaihtoehtojen alueelle sijoittuu hieman
enemman vesitaloudeltaan luonnontilaisia tai luonnontilaisen kaltaisia piensoita kuin on
luontoselvityksissa tunnistettu.

Jéljempéana on yksildity muutamia havaittuja lisdongelmakohteita.

/051.00)
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Lausunnon liitteené on liséksi kartta, jolle on merkitty sellaisia kohteita, joilla kartta- ja
ilmakuvatarkastelun perusteella saattaa sijaita merkittdvia vanhan metséan arvoja omaavia metsikoita.

Haltbergetin etelapuolinen suo

Kaasuputkilinjaus kulkee vesitaloutensa lansipuolisesta tiestd huolimatta sailyttaneen suon itiosan
poikki. Kaasuputken linjauksella on kapealti saranevaa, joka vaihettuu lannempénéa tupasvilla-rameeksi.
Edellinen on suotyyppiné vaarantunut, jalkimmainen silmallapidettava.

Kohdetta ei ole tunnistettu YVAssa.
Haltbergetin kaakkoispuolinen vanha metsé

Kaasuputkilinja kulkee edelld mainitun suon koillispuolella sijaitsevan arvokkaan vanhan kangasmetsan
poikki. Metsén puusto on luonnontilaisen kaltaista vanhaa kuusikkoa. Metsikén tekee erityisen
arvokkaaksi se, etté usean vuosikymmenen aikana muodostunutta kuusilahopuuta on hyvin runsaasti
(noin 15-20 kuutiometria hehtaarilla). Vastaavia metsié on suojeltu Inkoon manneralueella hyvin vahan.

Kohdetta ei ole tunnistetiu YVAssa.
Blakullamossenin eteldpuolinen notko

Blakullamossenin etelépuolella on vanhasta avohakkuusta huolimatta vesitaloutensa sdilyttanytta
lahteisté korpea, jonka poikki virtaa pieni, léhteinen noro. Siirryttdessa notkelmaa eteléén notko muuttuu
harvennetuksi kuusivaltaiseksi lehdoksi. Notkon pohjalla on kosteaa lehtoa, jonka poikki virtaa noro.
Etelamp&né korpi levenee puustoltaan luonnontilaisen kaltaiseksi, runsaasti vehkaa kasvavaksi ruoho- ja
heindkorveksi.

Notkelman luontoarvoja ei ole tunnistettu, vaikka kaasuputkilinjan vaihtoehto kulkee korpisen notkon
suuntaisesti. Todennakdisesti kaasuputken vetdminen osin lahdevaikutteiseen korpi- ja lehtonotkelmaan
vaikuttaisi niin noroihin, korpiin kuin kosteaan lehtoonkin haitallisesti.

Ranmossen -suo

Ranmossen on pienehkd, mutta suotyypeiltdan hyvin monipuolinen suo. Ojituksilta s&adstyneen suon
lansipuoliskon itdosassa on isovarpurdmetta. Siirryttdessé lanteen suo monipuolistuu nopeasti ja sen
alueelta |6ytyy ainakin tupasvillardmetts, muurainkorpea, mesotrofista sarakorpea, saranevaa seké
tupasvillakorpea. Havaituista suotyypeisté tupasvillakorpi on luokiteltu luontotyyppina erittin
uhanalaiseksi, korvet ja saraneva vaarantuneiksi ja rametyypit silméllapidettaviksi. Suon lénsiosan
suotyyppeja ei maastok&ynnin yhteydessa selvitetty, mutta oletettavasti suolta 16ytyy vield muitakin
suotyyppeja. Monipuolisuuden, korpien merkittavén esiintymisen seké suon pinta-alan perusteella suon
ojituksilta s&&stynyt lansiosa tayttdd maakunnallisesti arvokkaan luontoalueen kriteerit. Suunnitelman
mukaan kaasuputki on tarkoitus vetaa vesitaloutensa sailytténeen isovarpurameen poikki, jolloin se
osittain heikentda maakunnallisesti arvokasta suoaluetta. Mikéli kaasuputki kulkisi noin 40 m kaakkoon
esitetysta eli suon poikki kulkevaa, hakkuilla ja ojituksilla tarveltya ajouran lievetts, vastaavaa ongelmaa
ei olisi.

Erityisen térkeata on, etta suojeltavat luontokohteet, esim. harvinaiset suotyypit ymmarretaan
kokonaisuuksina, joiden sailymiselle on olennaista niita ympardiva alue, kuten metsat, vesistot ja kalliot.
On jatettavé "suojavyohyke” tallaisille kohteille, jotta liian lzhelle ei rakenneta. Vaikutusalue on luonnossa
aina tarkkarajaista karttamerkint4a laajempi.
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Vaikutukset saaristoon ja mereen

Laivaliikenne tulisi lisddntym&an voimakkaasti. Rakennusvaiheessa ensimmaisend vuonna arviolta 100,
toisena 600 ja kolmantena vuonna 800 alusta. Terminaalin toimintavaiheessa liikennetta olisi kaksi (2)
hyvin isoa alusta kahden viikon vélein sekd 20 pienempaa alusta viikoittain. Lisdantyva raskas
laivaliikenne aiheuttaa héiriéta Inkoon saaristoluonnolle.

Maaliikenteen vaikutukset

Myds maantielikenne lisééntyisi: rakennusvaiheessa 14 — 44 rekkaa vuorokaudessa ja
toimintavaiheessa 60 rekkaa vuorokaudessa. Lisaantyva raskas maantieliikenne aiheuttaa hairiota ja
vaaraa laheisille luontoalueille ja niiden eldimistolle.

Ympdéristovaikutusten arviointi tarjoaa runsaasti arvokasta tietoa paatoksenteon tueksi. Erds vakava
puute arvioinnissa kuitenkin on: nykyinen luontokohteisiin liittyva tietopohja ja tehty kohteiden
arvottaminen eivéat ainakaan Inkoon osalta anna miltdan osin riittdvaa kuvaa eri vaihtoehtojen haitallisista
luontovaikutuksista. Mm. maakaasuputkien vaihtoehtojen vertailu on nykyisella tietopohjalla kaytannossa
mahdotonta.

Talta osin tarvittaisiin nykyisté laajempia maastoselvityksid seké kohteiden arvottamista tavalla, jossa
huomioitaisiin mm. uhanalaisten luontotyyppien, edustavimpien METSO -elinympéristéjen seka
maakunnallisesti arvokkaiden luontoalueiden kriteerit tayttavien kohteiden esiintyminen
terminaalialueella seké kaasuputkivaihtoehdoilla. On mahdollista, etta vastaavia ongelmia liittyy myés
Porvoon vaihtoehdon luontotietopohjaan.

Inkoon — Siuntion Ympdéristoyhdistys ry
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