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TIIVISTELMA

Tiehallinnon Oulun tiepiiri k&ynnisti syksylla 2008 Hailuodon liikenneyhteyk-
sien kehittdmisen ymparistbvaikutusten arvioinnin valmistelun. Nykyinen
lauttayhteys ja arvioinnissa selvitettava kiinted liikenneyhteys sijaitsevat Riu-
tunkarin (Oulunsalo) ja Santosen (Hailuoto) valisella merialueella.

Hailuotoon ei télla hetkelld johda kiinteaté tieyhteytta. Hailuodon liikenteelli-
nen palvelutaso on lauttalikenteen ylitysaikojen ja yoliikenteen puuttumisen
vuoksi huonompi kuin muualla seudulla eivéatka likkumismahdollisuudet vas-
taa tiehallinnon lauttaliikenteelle asettamia palvelutasotavoitteita.

Hailuodon lilkenneyhteyksien kehittdmisesta on vuonna 1993 tehty tarvesel-
vitys, jonka yhteydessd hyddynnettiin valmisteilla ollutta YVA -lakia. Hanke
on sisdllytetty maakunta- ja yleiskaavoihin liikenneyhteystarpeena, jonka si-
jainnin ja toteuttamistavan maarittely edellyttaa lisaselvityksia.

Pohjois-Pohjanmaan ymparisttkeskus pitdd hanketta mittasuhteiltaan ja vai-
kutuksiltaan merkittavana, minka perusteella ymparistokeskus teki vuonna
2007 paatoksen, ettd kiintea tieyhteys edellyttdd ymparistovaikutusten arvi-
ointimenettelysta annetun lain mukaisen arvioinnin.

YVA -menettelyssa tutkittavia vaihtoehtoja ovat lauttaliikenteen palvelutason
kehittaminen (VE 0+) seka kiintean liikenneyhteyden muodostava pengertie
ja sillat (VE 1). Vertailuvaihtoehtona ja vaikutusten kuvausten lahtdékohtana
on nykyisen lauttaliikenteen palvelutaso (VE 0).

Arviointiohjelmassa on kuvattu ympariston nykytila hankkeen vaikutusalueel-
la, esitetty arvioitavat vaihtoehdot ja suunnitelma vaikutusten selvittdmiseksi.

Arvioitava hanke sijaitsee Oulunsalon ja Hailuodon vélisella merialueella,
jonka koillispuolella sijaitsevat Perdmeren saaret ja lounaispuolella Limin-
ganlahden Natura-alueet. Maannousemisrannikko muodostaa alueen kes-
keiset luonnonpiirteet ja Natura-alueet ovat linnustollisesti erityisen arvokkai-
ta. Hailuodon saari, sen edustan merialue seka Liminganlahti ovat arvokkai-
ta maisema-alueita. Pengertie vaikuttaa merialueen virtauksiin seka paran-
taa Hailuodon saavutettavuutta, jolla voi olla vaikutuksia saaren yhdyskunta-
kehitykseen.

Arviointiohjelmasta ja laadittavasta arviointiselostuksesta jarjestetaan avoi-
met esittelytilaisuudet. Tydsté julkaistuun aineistoon voi perehtya hankkeen
internetsivuilta osoitteessa http://paikkatieto.airix.fi/tietopankki/hailuoto/. Ar-
viointiselostus valmistuu vuoden 2009 syksylla.
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ESIPUHE

Tiehallinnon Oulun tiepiiri kAynnisti syksylla 2008 Hailuodon liikenneyhteyk-
sien kehittamisen ymparistdvaikutusten arvioinnin valmistelun.

Ympaéristovaikutusten arviointi (YVA) toteutetaan sitd koskevan lain ("YVA -
laki” 468/1994) mukaisesti. YVA -menettely jakautuu kahteen paavaihee-
seen. Ensimmaisessa vaiheessa tehdaéan arviointiohjelma, joka on suunni-
telma siitd mita vaikutuksia arvioidaan ja milla menetelmilla ne selvitetaan.
Selvitysten jalkeen laaditaan ympaéristovaikutusten arviointiselostus. Yhteys-
viranomainen, Pohjois-Pohjanmaan ymparistokeskus, pitdd arviointiohjel-
man ja -selostuksesta nahtavilla ja pyytdd niista lausunnot. Nahtavilla olon
aikana voivat myds yksittédiset kansalaiset ja yhteis6tahot ilmaista mielipi-
teensé niista yhteysviranomaiselle. Nahtavilla olon jalkeen yhteysviranomai-
nen antaa lausuntonsa seka YVA -ohjelmasta ettd YVA -selostuksesta

Lahtokohtana olevat ratkaisut suunnitellaan alustavasi YVA -vaiheessa ja
niita tarkennetaan myéhemmin yleissuunnitteluvaiheessa. YVA -vaiheessa
ei tehdd hanketta koskevia maantielain mukaisia p&atoksia. Hankkeen
suunnittelu jatkuu, mikali YVA -menettely antaa edellytykset maantielain mu-
kaisen yleissuunnitelman laatimiselle vélille Oulunsalo — Hailuoto.

Liikenneyhteyden YVA -menettelyn kanssa samaan aikaan on kaynnissa
Oulunsalon - Hailuodon merituulipuiston YVA -menettely. Suunnittelualueella
on myds kaynnistetty Hailuodon ja Oulunsalon kuntien alueella merialueen
osayleiskaavojen laatiminen. Hankkeita koordinoivat yhteinen ohjausryhmé
ja tydéryhma.

Liikenneyhteyden kehittamishankkeesta vastaa Tiehallinnon Oulun tiepiiri.
Tiepiirissa tyosta vastaa tieinsindori Risto Leppénen. Ympadristbvaikutusten
arvioinnin yhteysviranomaisena toimii Pohjois-Pohjanmaan ymparisttkes-
kus, jonka yhteyshenkilona toimii ylitarkastaja Tuukka Pahtamaa. Arviointi-
tyon ohjauksesta ja paatoksenteosta vastaa liikkennetiimi. Liikennetiimiin on
nimetty Oulun tiepiirin, Hailuodon ja Oulunsalon kuntien seka projektinjohto-
konsultin (AIRIX Ympaéristd Oy, Liidea Oy) seka arvioinnin tekevan konsultin
(Destia Qy) edustajat.

Oulussa maaliskuussa 2009

Tiehallinto
Oulun tiepiiri
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HANKE

1 HANKE

1.1 Hanke ja sen sijainti

Oulun tiepiiri on kaynnistanyt Hailuodon liikenneyhteyden yleissuunnitte-
lun ja ymparistévaikutusten arvioinnin.

Hailuotoon johtaa Oulunsalon kautta kulkeva seudullinen tie (maantie
816), jolla on vuodesta 1968 lahtien ollut Tiehallinnon yllapitaméa 6,8 km
pitkd ja noin 25 minuuttia kestava lauttayhteys. Lauttayhteys yhdistaa
mantereen saareen Oulunsalon Riutunkarin ja Hailuodon Huikun valilla.
Lauttaliikenteessa toimii kaksi lautta-alusta, joista toinen on varalautta ja
vilkkaimman keséliikenteen aikana lisélautta. Lauttaliikenne toimii ympa-
rivuotisesti. Liikenndintiaika on klo 6 - 22. Hailuodon kirkolta on Huikun
lauttarantaan 21 km, Oulunsalon keskustaan 43 km, Kempeleen keskus-
taan 48 km ja Oulun keskustaan 53 km.

Taman suunnittelutyon ja ymparistévaikutuksen arvioinnin aikana laadi-
taan samanaikaisesti Oulunsalo — Hailuoto tuulipuiston YVA seké
osayleiskaava liikenneyhteyden ja tuulipuiston alueille Hailuodon ja Ou-
lunsalon kunnissa
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1.2  Nykytilanne ja ongelmat

Hailuotoon ei ole kiinteda yhteyttd, silla Oulunsalon ja Hailuodon valilla
on lauttayhteys. Hailuoto kytkeytyy seudun tieverkkoon Oulunsalon kaut-
ta kulkevan tieyhteyden kautta. Hailuodon liikenteellinen palvelutaso on
lauttaliikenteen ylitysaikojen ja ydliikkenteen puuttumisen vuoksi huonom-
pi kuin muualla seudulla. Liikkumismahdollisuudet eivat nailtd osin vas-
taa tiehallinnon lauttaliikenteelle asettamia palvelutasotavoitteita. Laut-
tayhteyden jatkaminen edellyttaa lahivuosina ratkaisuja mm. lauttakalus-
ton uusimisesta.

Hailuotoon johtavalla tieyhteydell& nopeusrajoitus on padosin 80 km/h ja
lyhyilla jaksoilla 60 km/h. Vuoden keskimaéardinen vuorokausiliikenne tie-
verkolla on nykyisin 720 ajoneuvoa, josta raskasta liikennetta 40 ajoneu-
voa. Jaétilanteen salliessa Tiehallinto pitdéd rinnakkaisyhteytena auki jaa-
tietd. Jaatien aikana lauttalikenne on pienimmillaén viisi edestakaista
vuoroa. paivassa. Jaatie on vuosittain ollut kaytéssa kuukaudesta nel-
jaan kuukauteen. Edellistalvena jaatie avattiin 19.3.2008 ja suljettiin
1.4.2008. Tana talvena jaatie avattiin 20.2.2009. Jaatieta on viime vuosi-
na voineet kayttda henkildautot ja kevyet jakeluautot. Jaatiella on 50
km/h nopeusrajoitus.

Hailuodon automaattisen liikennelaskentapisteen mukaan vuonna 2008
kokonaisliikennemdaara oli 199 500 ajoneuvoa. Raskaiden ajoneuvojen
osuus on 13 %. Koko vuoden keskimaarainen vuorokausiliikenne oli 554
ajoneuvoa ja kesan keskimaarainen vuorokausilikenne oli 762 ajoneu-
voa. Lautta on kaikkien kulkumuotojen kaytdssa, myos vaarallisten ai-
neiden kuljetukset ja erikoiskuljetukset hoidetaan lautalla. Liikenndintiai-
ka klo 6-22, vuoroja on kerran tunnissa, ylitysaika keskimaarin 25 mi-
nuuttia, lastausaika 5 minuuttia ja odotusaika keskimaarin 10 minuuttia.
Lautalle mahtuu kerralla 40 - 50 ajoneuvoa. Kuntalaisilla ja kunnan pal-
veluksessa olevilla tyontekijoilla on kaytdssa etuoikeus. Lisdksi laanin-
hallitus voi myontaa etu-ajo-oikeuksia harkintansa mukaan. Etuoikeusjar-
jestelyissa on kokeiltu sahkdista tunnistamista ja se on tarkoitus ottaa
pysyvaan kayttoon. Nykyinen paalautta on vuosimallia 1987 ja varalautta
on vuosimallia 1996. Talviaikaan lauttavayla pysyy lauttaliikenteen avulla
avoinna. Oulunsalon lauttasatamassa kaksi laituripaikkaa ja Hailuodon
paassa yksi laituripaikka. Satamissa jaanmuodostusta estetddn ilmapu-
halluksella.

1.3 Tarkoitus ja tavoitteet

Liikenneyhteyden kehittamisen tavoitteet on johdettu vuoden 1993 yleis-
suunnitelman pohjalta. Liikenneyhteyden kehittamisen tavoitteet ovat:

1 Hailuodon liikenneyhteyksien palvelutaso on Hailuodon ja Oulun
seudun kannalta hyvaksyttava
a. liikkenneyhteys on toimiva osa Oulun seudun liikennejarjestel-
maa

b. liikkkuminen on mahdollista ymparivuorokautisesti
c. joukkoliikenteen toimintaedellytykset paranevat
d. liikenneturvallisuuden taso paranee
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2  Liikkuminen on taloudellisesti mielekasta
a. kuljetuksiin, tyéssakayntiin ja asiointiin likenteessa kuluva ai-
ka on vertailukelpoinen muuhun seutuun verrattuna
b. tienkayttdjan kustannukset ovat vertailukelpoiset muuhun
seutuun verrattuna
c. tienpito hoidetaan kustannustehokkaasti
3  Liikenneyhteys tukee Hailuodon kunnan kehittamista
a. asukkaiden elinolot paranevat
b. palvelujen saatavuus paranee
c. elinkeinojen toimintaedellytykset paranevat
d. maankayton kehittamisedellytykset paranevat
e. luonto- ja kulttuuriarvot kehittyvat
f. kuntatalouden hoitoedellytykset sailyvat
4 Ymparistovaikutukset ovat paikallisesti ja yleisesti hyvaksyttavia

a. maisema- ja kulttuuriarvot sailyvat

b. sosiaaliset arvot ja asuinympariston laatu sailyvat

c. vapaa-ajan harrastusten ja virkistystoiminnan mahdollisuudet
sailyvat

merialueen tila sailyy

paastot vahenevat

luonnonarvot sailyvat

luonnonvarojen kayttd on kestavaa

Q@"oo

1.4  Valtakunnalliset alueidenkayttdtavoitteet

Valtakunnalliset alueidenkayttétavoitteet ovat osa maankaytto- ja raken-
nuslain mukaista alueidenkaytén suunnittelujarjestelmaa. Alueidenkayt-
totavoitteiden tehtavana on:

varmistaa valtakunnallisesti merkittdvien seikkojen huomioon ot-
taminen maakuntien ja kuntien kaavoituksessa seka valtion vi-
ranomaisten toiminnassa,

auttaa saavuttamaan maankaytto- ja rakennuslain ja alueiden-
kaytdon suunnittelun tavoitteet, joista tarkeimmat ovat hyva
elinymparistd ja kestava kehitys,

toimia kaavoituksen ennakko-ohjauksen valineené valtakunnalli-
sesti merkittavissa alueidenkayton kysymyksissa ja edistaa en-
nakko-ohjauksen johdonmukaisuutta ja yhtendisyytta,

edistda kansainvalisten sopimusten taytantdonpanoa Suomessa
seka

luoda alueidenkaytdllisia edellytyksia valtakunnallisten hankkei-
den toteuttamiselle.

Valtioneuvosto p&éatti 13.11.2008 valtakunnallisten alueidenkayttotavoit-
teiden tarkistamisesta. Tarkistetut tavoitteet tulivat voimaan 1.3.2009.
Valtion viranomaisten on omassa toiminnassa otettava tavoitteet huomi-
oon ja edistettava niiden toteutumista.

Hailuodon liikenneyhteyden ympaéristovaikutusten arvioinnissa ja suunnit-
telussa huomioon otettavia valtakunnallisia alueidenkayttttavoitteissa
esitettyja nakokohtia ovat:
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Toimiva aluerakenne

Tuetaan aluerakenteen tasapainoista kehittAmista seka elinkei-
noelamén Kkilpailukyvyn ja kansainvélisen aseman vahvistamista
hyddyntamalla mahdollisimman hyvin olemassa olevia rakenteita se-
k& edistamalla elinympariston laadun parantamista ja luonnon voi-
mavarojen kestavaa hyoddyntamista.

Aluerakenteen ja alueidenkaytdn kehittdminen perustuu ensisijaisesti
alueiden omiin vahvuuksiin ja sijaintitekijoihin.

Alueidenkaytolla edistetddn kaupunkien ja maaseudun vuorovaiku-
tusta seka kylaverkoston kehittamista. Erityisesti harvaan asutulla
maaseudulla ja taantuvilla alueilla kiinnitetd&n alueidenkaytdssa
huomiota jo olemassa olevien rakenteiden hytdyntdmiseen seka
elinkeinotoiminnan ja muun toimintapohjan monipuolistamiseen.
Alueidenkayttssa otetaan huomioon haja-asutukseen ja yksittéistoi-
mintoihin perustuvat elinkeinot sekd maaseudun tarve saada uusia
pysyvia asukkaita.

Eheytyva yhdyskuntarakenne ja elinympariston laatu

Edistetaan yhdyskuntien ja elinymparistdjen ekologista, taloudellista,
sosiaalista ja kulttuurista kestavyytta. Olemassa olevia yhdyskunta-
rakenteita hyddynnetddn seka eheytetdaan kaupunkiseutuja ja taaja-
mia.

Parannetaan liikenneturvallisuutta sek& joukkoliikenteen, kévelyn ja
pyorailyn edellytyksia.

Tunnistetaan olemassa olevat tai odotettavissa olevat ymparistohai-
tat ja poikkeukselliset luonnonolot tunnistetaan ja ehkaistdédn niiden
vaikutuksia. Luodaan edellytykset ilmastonmuutokseen sopeutumi-
selle.

Kulttuuri- ja luonnonperintd, virkistyskaytto ja luonnonvarat

Edistetaan kansallisen kulttuuriympariston ja rakennusperinnén seka
niiden alueellisesti vaihtelevan luonteen sailymista.

Edistetdén elollisen ja elottoman luonnon kannalta arvokkaiden ja
herkkien alueiden monimuotoisuuden sailymisté. Ekologisten yhteyk-
sien sailymistad suojelualueiden sekéa tarpeen mukaan niiden ja mui-
den arvokkaiden luonnonalueiden vélilla edistetéaan.

Edistetaan luonnon virkistyskayttdd seka luonto- ja kulttuurimatkailua
parantamalla moninaiskayton edellytyksia. Suojelualueverkoston ja
arvokkaiden maisema-alueiden ekologisesti kestavad hyddyntamista
edistetaan virkistyskaytdssd, matkailun tukialueina seka niiden lahi-
alueiden matkailun kehittamisessa suojelutavoitteita vaarantamatta.
Edistetaan luonnonvarojen kestavaa hyodyntamista siten, etta turva-
taan luonnonvarojen saatavuus myds tuleville sukupolville. Alueiden-
kaytdssa ja sen suunnittelussa otetaan huomioon luonnonvarojen si-
jainti ja hyddyntadmismahdollisuudet.

Edistetaan vesien hyvan tilan saavuttamista ja yllapitamista.
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Toimivat yhteysverkostot ja energiahuolto

o Liikennejarjestelmia suunnitellaan ja kehitetddn kokonaisuuksina, jot-
ka kasittavat eri likennemuodot ja palvelevat sekd asutusta etta elin-
keinoeldman toimintaedellytyksia.

e Liikennejérjestelma ja alueidenkayttd sovitetaan yhteen siten, etta
vahennetaan henkildautoliikenteen tarvetta ja parannetaan ymparis-
t6a vahan kuormittavien likennemuotojen kayttoedellytyksia.

Luonto- ja kulttuuriymparistdina erityiset aluekokonaisuudet

o Edistetdadn rannikkoalueen sailymistéd luontoja kulttuuriarvojen kan-
nalta erityisen merkittdvina aluekokonaisuuksina. Samalla varmiste-
taan, ettd asumisen ja elinkeinotoiminnan harjoittamisen edellytykset
sailyvat. Alueiden erityispiirteet tunnistetaan ja alueidenkaytté sovite-
taan mahdollisimman tasapainoisesti yhteen poikkeuksellisten luon-
nonolojen, luonnon kestokyvyn ja kulttuuriarvojen turvaamiseksi.
Samalla tuetaan luonnonoloihin sopeutuneiden omaleimaisten kyla ja
kulttuuriymparistojen sailymista ehyina.

e Maankohoamisrannikolla otetaan huomioon maankohoamisen talou-
delliset ja ymparistolliset vaikutukset olemassa olevaa rakennetta
uudistettaessa ja uutta suunniteltaessa. Rakentamisen sijoittelussa
turvataan maankohoamisrannikolle ominaisten luonnon kehityskulku-
jen alueellinen edustavuus.

1.5 Hankkeen tausta ja liittyminen muihin suunnitelmiin

15.1 Aikaisemmat suunnitelmat ja paatokset

Hailuodon liikenneyhteyden kehittdmistoimia on vertailu ja suunniteltu use-
aan otteeseen.

Ensimmainen kattava selvitys yhteyden kehittamisesta tehtiin 1980 —luvun
alussa. Vaihtoehtoiset tieverkolliset ratkaisuehdotukset perustuivat seka kiin-
tedn yhteyden ettd lauttayhteyden kehittamiseen. Linjausvaihtoehdot sijoit-
tuivat seka Siikajoki - Hailuoto -maastokaytavaan ettd Oulunsalo — Hailuoto -
maastokaytavaan. Silloinen liikenneministerio teki paatoksen 28.6.1984, etta
likenneyhteyksia tulee parantaa lauttayhteytena valilla Oulunsalo — Hailuoto.

Hailuodon liikkenneyhteyksien kehittdmisen tarveselvitys 1993 tehtiin yleis-
suunnitelmatasoisena. Tarveselvityksen laatimisen yhteydessa selvitettiin
laajasti hankkeen ymparistévaikutuksia. Vaihtoehtona selvitettiin myds tun-
nelinratkaisua Oulunsalon ja Hailuodon valilla, jota ei ollut mukana 1980 —
luvun tieverkkoselvityksessa.
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Tiehallinto teki tarveselvityksen 1993 pohjalta paattsesityksen 3.6.1994. Tie-
hallinnon mukaan liikenneyhteyden kehittaminen on tarpeen Hailuodon kun-
nan kehittdmisen kannalta. Molemmat lopulliseen vertailuun edenneet paa-
vaihtoehdot (lautta, kiinteéd yhteys pengertie-silta-yhdistelmand) olivat toteut-
tamiskelpoisia. Tiehallinto esitti likenneyhteyden kehittdmista kiintedn yh-
teyden pohjalta.

Ymparistoministerio teki tarveselvityksesta 1993 paatoksen 14.11.1994, jon-
ka mukaan liikenneyhteyden kehittdminen tuli pohjautua lauttayhteyteen. Jos
kiintedn yhteyden suunnittelua halutaan jatkaa, se tulisi tehd& ensisijaisesti
seutukaavoitukseen liittyen. Lausunnon pohjalta Pohjois-Pohjanmaan liitto
paatti kaynnistaa seutukaavan (nykyisin maakuntakaava) tarkistus- ja tay-
dennystytn, jossa kasiteltin mm. Hailuodon rantojensuojeluohjelman alue-
varauksia. Kunta k&ynnisti samanaikaisesti rantayleiskaavan laatimisen.

Oulun tiepiiri on paivittanyt Hailuodon kiintean yhteyden kannattavuuslas-
kelman vuonna 2007. Tienpitdjan kannalta kiinted yhteys on laskenta-ajalta
kertyvien kustannusten perusteella edullisempi kuin lauttayhteys. Yhteiskun-
tataloudellisesti kiinte& yhteys oli laskelmien mukaan kannattava hanke.
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1.5.2 Suhde kaavoihin

Pohjois-Pohjanmaan maakuntakaava ja Oulun seudun yleiskaava luovat
mahdollisuuden kehittd& Hailuodon ja Oulunsalon valista liikenneyhteyt-
ta.

Maakuntakaavassa nykyisen lauttavaylan kohdalla on tielikenteen yh-
teystarvemerkintd. Merkinnalla osoitetaan uusia tieyhteyksia, joiden si-
jainnin tai toteuttamistavan maarittely edellyttaa lisdselvityksia. Suunnit-
telumaarayksen mukaan Hailuodon ja mantereen valista liikenneyhteytta
tulee parantaa luomalla edellytyksia olemassa olevan lauttayhteyden ke-
hittamiselle sekd selvittamalla yksityiskohtaisemmassa suunnittelussa
kiinteén tieyhteyden toteuttamismahdollisuudet.

Oulun seudun yleiskaava 2020:ssa on vastaava tieliikenteen yhteystar-
vemerkintd. Suunnittelusuosituksen mukaan Hailuodon kiinteén liiken-
neyhteyden kehittdmisedellytykset on selvitettava ymparistovaikutusten
arviointimenettelystd annetun lain (YVA -laki) mukaisella menettelylla.

1.5.3 Muut aluetta koskevat suunnitelmat

Liikenneyhteyden YVA -menettelyn kanssa samaan aikaan on kdynnissa
Oulunsalo — Hailuoto tuulipuiston YVA -menettely. Suunnitteilla oleva
Riutunkarin tuulipuiston mahdolliset tuulivoiman rakennusalueet sijaitse-
vat nykyisen Hailuodon lauttayhteyden molemmin puolin maksimissaan
n. 3 km etaisyydella.

Vuonna 2001 on laadittu Uuden Lentoasemantien paasuuntaselvitys,
jossa yhtena vaihtoehtona on tutkittu Kempeleenlahden ylittavaa tieyhte-
ytta. Selvityksen tuloksena todetaan, ettd Kempeleenlahden ylittava tie-
yhteys ei tule kyseeseen kehitettavana padsuuntavaihtoehtona.

1.6 Hankkeen edellyttaméat suunnitelmat, luvat ja paatokset

Maantielain mukaiset paatokset

YVA -vaiheessa ei tehda hanketta koskevia maantielain mukaisia paa-
toksia.

Tiehallinto tekee YVA:n jalkeen ratkaisun liikenneyhteyden kehittamises-
td. Mikali Oulunsalon ja Hailuodon vdlille laaditaan kiinteda tieyhteytta
koskeva yleissuunnitelma, Tiehallinto tai liikenne- ja viestintdministerio
tekee maantielain (2005/503) mukaan kasiteltavasta yleissuunnitelmas-
ta hyvaksymispaatoksen. Hyvaksymispaatoksessa on kaytava ilmi, milla
tavalla ympaéristovaikutusten arviointi ja yhteysviranomaisen siitd antama
lausunto on otettu huomioon. Hyvaksymispaatoksen jalkeen hanke voi-
daan siséllyttda 4-vuotiseen toiminta- ja taloussuunnitelmaan (TTS).

Tiehallinnon tulee suunnittelussa ja hyvaksymispaatoksesséa ottaa huo-
mioon my6s Natura -arviointi ja sitd koskeva lausunto. Tien suunnittelun
tulee tarpeen mukaan perustua lisaksi likennejarjestelman kehittamista
koskevaan suunnitteluun.



20

Ymparistovaikutusten arviointiohjelma
HANKE

Yleissuunnitelmavaiheen jalkeen, ennen tien rakentamista, on laadittava
tiesuunnitelma, josta tehdddn myds maantielainmukainen hyvaksymis-
paatds. Tiesuunnitelmasta on kaytava ilmi, miten YVA on suunnitelmas-
sa otettu huomioon. Hyvaksytty tiesuunnitelma oikeuttaa tiesuunnitel-
massa osoitettujen alueiden ja oikeuksien lunastamiseen.

Hankkeen suhde kaavoihin

Maantielain mukaisen yleissuunnitelman tulee perustua maankaytto- ja
rakennuslain (1999/132) mukaiseen oikeusvaikutteiseen kaavaan, jossa
maantien sijainti ja suhde muuhun alueiden kayttoon on selvitetty. Yleis-
suunnitelmaa ei saa hyvaksya vastoin maakuntakaavaa tai oikeusvaikut-
teista yleiskaavaa.

Maankaytto- ja rakennuslain mukaan maakuntakaava on ohjeena laadit-
taessa tai muutettaessa yleiskaavaa ja asemakaavaa seka ryhdyttédessa
muutoin toimenpiteisiin alueiden kaytdn jarjestamiseksi. Viranomaisten
on suunnitellessaan alueiden kayttéa koskevia toimenpiteita ja paattaes-
sd&an niiden toteuttamisesta otettava maakuntakaava huomioon, pyrittava
edistamaan kaavan toteuttamista ja katsottava, ettei toimenpiteillda vai-
keuteta kaavan toteuttamista.

Vesilain mukaiset luvat

Penkereen ja sillan rakentamiselle on haettava vesilain mukainen ympa-
ristdlupaviraston lupa.

Luonnonsuojelulain mukainen arviointi

Luonnonsuojelulaki (1096/1996) edellyttad, ettd jos hanke tai suunnitel-
ma joko yksistdan tai tarkasteltuna yhdessa muiden hankkeiden ja suun-
nitelmien kanssa todenn&koisesti merkittdvasti heikentdd valtioneuvos-
ton Natura 2000 -verkostoon ehdottaman tai verkostoon siséllytetyn alu-
een niitd luonnonarvoja, joiden suojelemiseksi alue on siséllytetty tai on
tarkoitus sisallyttda Natura 2000 -verkostoon, hankkeen toteuttajan tai
suunnitelman laatijan on asianmukaisella tavalla arvioitava ndméa vaiku-
tukset (ns. Natura-arviointi). Sama koskee sellaista hanketta tai suunni-
telmaa alueen ulkopuolella, jolla todennékdisesti on alueelle ulottuvia
merkittéavia haitallisia vaikutuksia. Edella tarkoitettu vaikutusten arviointi
voidaan tehdd osana ymparistbvaikutusten arviointimenettelya.

Viranomainen (Tiehallinto tai liikenne- ja viestintaministeri®) ei saa myon-
tda lupaa hankkeen toteuttamiseen taikka hyvaksya tai vahvistaa suunni-
telmaa, jos Natura-arviointi ja sitd koskeva lausuntomenettely osoittaa
hankkeen tai suunnitelman merkittavasti heikentavan niitd luonnonarvo-
ja, joiden suojelemiseksi alue on sisallytetty tai on tarkoitus sisallyttaa
Natura 2000 -verkostoon.

Lupa kuitenkin voidaan myontéé taikka suunnitelma hyvaksya tai vahvis-
taa, jos valtioneuvosto yleisistunnossa paattaa, ettéd hanke tai suunnitel-
ma on toteutettava erittéin tarkean yleisen edun kannalta pakottavasta
syysta eika vaihtoehtoista ratkaisua ole.
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Hailuodon liikenneyhteyden kehittdminen -hanke ei sijaitse Natura-alueella.
Natura-arviointi tehddan Hailuodon liikenneyhteyden ympaéristovaikutusten
arviointimenettelyn yhteydessa yhdessa Pohjois-Pohjanmaan ymparistokes-
kuksen kanssa méaariteltavassa laajuudessa.

Luvan myontava viranomainen (Tiehallinto) pyytdd Natura-arvioinnista lau-
sunnon alueelliselta ympéaristokeskukselta (Pohjois-Pohjanmaan ymparisto-
keskus) ja siltd, jonka hallinnassa luonnonsuojelualue on. Ymparistokeskuk-
sen tulee antaa lausunto viivytyksetta ja viimeistddn kuuden kuukauden ku-
luessa.

Muut luvat ja suunnitelmat

Rakentamistoimien kaynnistaminen edellyttdd hankkeesta riippuen erilaisten
lupien hakemisen ja ilmoitusten tekemisen. Nama koskevat seka alueella
tehtavia rakentamistoimenpiteita etta toimintaa rakentamisalueen ulkopuolel-
la. Rakentamista koskevien lupien hankkimisesta vastaa tarpeen mukaan
joko Tiehallinto tai rakentamisen suorittava urakoitsija. Na&itd ovat muun
muassa maa-aineslain, ymparistonsuojelulain ja -asetuksen sek& vesilain
mukaiset luvat ja ilmoitukset.

1.7 Hankkeen aikataulu

Hankkeen YVA -prosessi paattyy vuoden 2010 alkupuolella. Mikali YVA -
prosessin perusteella on edellytykset kiintedn yhteyden toteuttamiselle, yh-
teyden rakentaminen on suunnittelun puolesta mahdollista kaynnistéaa vuon-
na 2013. Mahdollisten valitusten kasittely voi siirtda rakentamisajankohtaa.
Lauttayhteyden kehittdminen etenee vaiheittain. Lauttaliikenteen palveluta-
soa voidaan parantaa palvelusopimusta laajentamalla ja lauttakalustoa voi-
daan uusia 2-3 vuoden kuluttua hankintap&atoksesta.
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2 YMPARISTOVAIKUTUSTEN ARVIOINTIMENETTELY
(YVA) JA OSALLISTUMINEN

2.1 Arvioinnin tarkoitus ja tavoitteet

Ymparistovaikutusten arviointimenettelya koskevan lain ("YVA -laki” —
468/1994) tavoitteena on edistdd ymparistovaikutusten arviointia ja yhte-
naistd huomioon ottamista suunnittelussa ja paatoksenteossa. Samalla
tavoitteena on lisata kansalaisten tiedonsaantia ja osallistumismahdolli-
suuksia. Tiehallinnon kaytanndén mukaisesti YVA -menettelylla pyritdan
ehkaisemaan haitallisten ympéaristdvaikutusten syntyminen sek& sovitta-
maan yhteen eri ndkdkulmia ja tavoitteita.

Laki edellyttaa, ettd hankkeen ymparistévaikutukset on selvitettava lain
mukaisessa arviointimenettelyssa ennen kuin ryhdytddn ymparistovaiku-
tusten kannalta olennaisiin toimiin. Viranomainen ei saa myontaa lupaa
hankkeen toteuttamiseen tai tehdd muuta siihen rinnastettavaa paatosta
ennen arvioinnin paattymista.

Ymparistovaikutusten arviointimenettely ei ole paatdksenteko- tai lupa-
menettely, joten arvioinnin aikana ei tehda paéatosta tien toteuttamisesta.
YVA:sta saadut tulokset ja yhteysviranomaisen lausunto vaikuttavat jat-
kosuunnitteluun. Tavoitteena on selvittda todelliset parantamisvaihtoeh-
dot tiensuunnittelun tueksi siten, ettéa tien suunnittelua voidaan YVA:n jal-
keen jatkaa maantielain mukaisella yleissuunnitelmalla. Yleissuunnitel-
maa koskevasta paatdksesta on kaytava ilmi, miten arviointiselostus ja
siitd annettu yhteysviranomaisen lausunto on otettu huomioon.

2.2 Ymparistovaikutusten arvioinnin rooli maanteiden suun-
nittelussa

Tiehallinnon ymparistévaikutusten arviointia ja maantien suunnittelun yh-
teensovittamista keskeisesti koskevat ohjeet ovat:

e Tiehankkeiden ympadristbvaikutusten arviointi, ohje suunnittelijoille
(1997, uusitaan vuonna 2009)
e Yleissuunnittelu, sisalto ja esitystapa (2007)

Edelld mainittujen ohjeiden liséksi Tiehallinnon kaytantd perustuu myos
lakiin ymparistovaikutusten arvioinnista ja maantielakiin.
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Tiehallinnon kaytannén mukaan ympadristdvaikutusten arviointimenettely
(YVA) on tarked osa yleissuunnittelua. Ymparistovaikutusten arviointiin
kuuluvien lahtétietojen kokoaminen, vaikutusten selvittdminen seka tarvit-
tavien asiakirjojen laatiminen tehdéan yleensa yleissuunnittelun aikana.
Ymparistovaikutusten arvioinnista ja yleissuunnittelusta laaditaan erilliset
lakien mukaiset asiakirjat (ymparistdvaikutusten arviointiohjelma ja -
selostus seka yleissuunnitelmaraportti), minka liséaksi ymparistovaikutus-
ten arviointia ja tien suunnitteluratkaisun hyvaksymista koskevat eri viran-
omaismenettelyt.

Tietoa ymparistdvaikutuksista tarvitaan sek& suunnittelun aikana etta
paattksenteossa. Haitallisia vaikutuksia valtetaan ja vahennetéan jo vaih-
toehtojen muodostamisvaiheessa. Muodostettujen vaihtoehtojen ymparis-
tévaikutukset arvioidaan ja kirjataan suunnitelmaraporttiin paatoksente-
koa varten. Yleissuunnittelun tarkkuus on vaikutusten arvioinnin kannalta
riittdva ja hankkeen tarkeimmat ratkaisut tehdaan yleensa téssa vaihees-
sa.

Ymparistovaikutusten arviointimenettelyn ja yleissuunnittelun yhteensovit-
tamiseen liittyvia etundkokohtia ja toimintatapoja Tiehallinnon suunnittelu-
ja paatbksenteon kannalta ovat muun muassa:

e YVA antaa ymparistolliset lahtokohdat ja reunaehdot vaihtoehtojen
vertailuun ja valintaan

e YVAan kuuluva vuoropuhelu ja osallistuminen auttavat Idytamaan
hankkeen tavoitteisiin vastaavan ratkaisun, joka on laajalti hyvéksyt-
tavissa

¢ tiehankkeesta kiinnostuneilla on mahdollisuus saada tietoja, tutustua
luonnoksiin ja esittda mielipiteensa

¢ YVA -vaiheen jalkeen vaikutusten arviointi jatkuu liikenne- ja taloudel-
listen vaikutusten arvioinnilla

e YVA -selostus ja yhteysviranomaisen (Ymparistékeskus) lausunto lii-
tetdan yleissuunnitelman oheisaineistoksi

e Yleissuunnitelmasta on kaytava ilmi, miten YVA on otettu suunnitel-
massa huomioon

¢ YVAn tulos otetaan huomioon yleissuunnitelman hyvaksymispaatok-
sessa

¢ YVA ohjaa myds tarkemmassa jatkosuunnittelussa selvitettavia ja rat-
kaistavia asioita, mm. ymparistOhaittojen estamista ja lieventamista
(esim. meluntorjunta)

¢ YVA suuntaa tiehankkeen vaikutusten seurantaa ja jalkiarviointia ym-
paristovaikutusten osalta
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Kuva 2-1 Ympéristovaikutusten arviointi maanteiden suunnittelujérjestelméassa.

2.3 Arvioinnin tarpeellisuus

Pohjois-Pohjanmaan ymparistékeskus on 12.12.2007 tehnyt ymparisto-
vaikutusten arviointimenettelystd annetun lain 68: perusteella paatdksen,
etta kiintedn yhteyden rakentaminen Hailuodon ja mantereen valille edel-
Iyttdd ymparistdvaikutusten arviointimenettelystd annetun lain mukaisen
arvioinnin (liite 1)

Ymparistokeskuksen paatoksen perusteluissa todetaan muun muassa,
etta:
e hanke on mittasuhteiltaan ja vaikutuksiltaan merkittava ja sen vai-
kutusalue on laaja
¢ hankkeella saattaa olla sellaisia merkittavid vaikutuksia, jotka on
selvitettdva ymparistdvaikutusten arviointimenettelyssa (vesien
ekologiaan, pohjaelitstéon, kalakantoihin, kalastukseen, liikentee-
seen, maankayttoon, maisemakuvaan, kulttuurihistoriaan, suoje-
lualueisiin, linnustoon, virkistyskayttoon seka ihmisten elinoloihin
ja viihtyvyyteen)
e vuoden 1993 kokeilumenettely ei korvaa voimassa olevan lain
mukaista YVA -menettelya
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2.4 Arviointimenettelyn vaiheet

YVA -menettely jakautuu kahteen vaiheeseen:

Arviointiohjelman laatiminen: vaiheen aikana laaditaan suunnitel-
ma arvioinnin tekemiseksi. Vaiheen aikana laaditaan ymparistén ny-
kytilanteen kuvaus, muodostetaan vaihtoehdot, asetetaan suunnitte-
lua koskevat tavoitteet seké laaditaan suunnitelma tarvittavista ympa-
ristbselvityksista sekd suunnitelma osallistumisen ja tiedottamisen
jarjestamisesta.

Arviointiselostuksen laatiminen: Vaikutusselvitykset tehdaan arvi-
ointiohjelman ja siitd yhteysviranomaisen antaman lausunnon pohjal-
ta. Vaiheen aikana tarkennetaan ymparistda koskevia tietoja ja
suunnitelmavaihtoehtoja, arvioidaan ja verrataan vaihtoehtoja, laadi-
taan ehdotukset vaikutusten lieventamiseksi ja suunnitelma seuran-
nan jarjestamiseksi.

ARVICINTITYE TIEDOTTAMINEN JA YHTEYSVIRANOMAINEN
g VUDROVAIKUTUS

-ausb huonicon

Kuva 2-2 Ymparistdvaikutusten arvioinnin vaiheet.
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2.5 YVA -menettelyn osapuolet ja organisointi

Hankkeesta vastaava

Hankkeesta vastaava on toiminnanharjoittaja, joka on vastuussa hank-
keen valmistelusta ja toteutuksesta. Hankkeesta vastaavan on oltava sel-
villa hankkeensa ymparistévaikutuksista. Arviointimenettelyssa hankkees-
ta vastaava laatii arviointiohjelman ja selvittdd hankkeen ymparistévaiku-
tukset. Hankkeesta vastaava on Tiehallinto, Oulun tiepiiri. YVA:n laadin-
nassa hankevastaava kayttaa konsulttina Destia Oy:ta.

Yhteysviranomainen

Yhteysviranomainen huolehtii siitd, ettd hankkeen ympéaristévaikutusten
arviointimenettely jarjestetdan. Yhteysviranomaisen tehtavista on sdadet-
ty YVA -laissa ja -asetuksessa. Yhteysviranomaisen tehtaviin kuuluu mm.
YVA-ohjelman ja -selostuksen laittaminen nahtaville, julkiset kuulemiset ,
lausuntojen ja mielipiteiden vastaanottaminen seka lausunnon antaminen
arviointiohjelmasta ja -selostuksesta. Téassa hankkeessa yhteysviran-
omaisena toimii Pohjois-Pohjanmaan ymparistokeskus.

Muut viranomaiset, osapuolet ja kansalaiset

Muita liikenneyhteyden suunnitteluun ja ymparistdvaikutusten arviointiin
osallistuvia viranomaisia ovat Hailuodon ja Oulunsalon kunnat, Pohjois-
Pohjanmaan liitto ja Oulun seutu, jotka osallistuvat suunnittelualueen
hankkeita varten muodostettuun organisaatioon.

Tieyhteyden kehittdmishanke voi vaikuttaa myo6s yksittaisiin ihmisiin, jar-
jestoihin, yrityksiin sekad yhteisdihin ja saatidihin. Nama tahot voivat osal-
listua ymparistévaikutusten arviointiin kohtien 2.6 ja 2.7 mukaisella taval-
la.

Yhteistyd Hailuodon liikenneyhteyden kehittamisen ja tuulivoima-
puiston ymparistovaikutusten arviointien kesken

Hailuodon liikenneyhteyden ja tuulivoiman kehittamishankkeiden suunnit-
telu- ja selvitystyot etenevat yhteistydssa rinnakkain ja niiden aikana jar-
jestetaan yleisotilaisuuksia, suunnitelmien nahtavilla pitoja, kuulemisia ja
viranomaisnheuvotteluja. Naissa tilaisuuksissa osalliset, sidosryhmat ja
kansalaiset saavat yksityiskohtaista tietoa hankkeista ja voivat ottaa kan-
taa esitettyihin suunnitelmiin.

Yhteistydssa Tiehallinnon Oulun tiepiirin lisaksi toimivia tahoja ovat Oulun
seutu, Hailuodon ja Oulunsalon kunnat, Metséhallitus Laatumaa sekd Ou-
lun Seudun Sahko. Yhteistyd on organisoitu ryhmien kautta seuraavasti:

¢ Ohjausryhma: toimii hankkeen ylimpana elimena ja tekee koko han-
ketta koskevat lopulliset paatokset / esitykset. Ohjausryhma hyvak-
syy esitykset hankkeen tavoitteista ja toimintalinjoista seka tyon aika-
na tehdyista suunnitelmista ja tekee niihin tarvittaessa tarkennuksia.
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e Tybryhma: toimii ohjausryhméan alaisuudessa. Tyéryhmassa valmis-
tellaan esitykset ohjausryhmalle, hallinnoidaan koko hanketta ja teh-
daan sita koskevat paatdkset. Tyéryhma tekee esitykset mm. koko
hankkeen sek& suunnitteluprojektien tavoitteista ja toimintalinjoista
seka paatokset projektinjohtokonsultin esityksiin liittyen mm. projek-
tin hallintaan ja tiedottamiseen.

e Tiimit: liikenneyhteyden kehittamishankkeen suunnittelu ja ymparis-
tévaikutusten arviointi tapahtuu liikennetiimin johdolla.

e YVA-seurantaryhma: koordinoi liikkenne- ja tuulivoimahankkeen ym-
paristbvaikutusten arviointeja.

Objavsryhimd
P najmrqurlaunmmm
| yoiyh 1
y '
I~ 1 1
Likennetimi Tuulifiimi = Kaavatimi
“Ne & ) .
Kuva 2-3 Liikenneyhteyden ja
YvA-sauraniarvhma tuulivoiman kehittamisen or-
ganisointi.

2.6 Tiedottaminen ja osallistumisen jarjestdminen

Tyo6n aikainen tiedottaminen tapahtuu tiedottein ja virallisin kuulutuksin.
Tyo6ta esitellaén yleisélle yhdessa tuulivoimahankkeen kanssa arvioin-
tiohjelman valmistelun ja arviointiselostuksen valmistelun aikana. Ylei-
soesittelyjen yhteydessa jaetaan palautelomakkeita. Tyén aikana haasta-
tellaan arvioinnin kannalta keskeisid sidosryhmia. Tyosta julkaistuun ai-
neistoon voi perehtyd hankkeen internetsivuilta osoitteessa
http://paikkatieto.airix.fi/tietopankki/hailuoto/.

2.7 Arvioinnin ja suunnittelun aikataulu

Ympaéristovaikutusten arviointi kynnistyi vaihtoehtojen muodostamisella
ja arviointiohjelman laatimisella marraskuussa 2008. Arviointiohjelma
valmistui maaliskuussa 2009.

Arviointimenettely kaynnistyy, kun Oulun tiepiiri toimittaa arviointiohjel-
man yhteysviranomaisena toimivalle Pohjois-Pohjanmaan ympaéristokes-
kukselle. Ymparistokeskus kuuluttaa arviointiohjelmasta ja asettaa sen
nahtaville sekd pyytaa tarvittavat lausunnot ja varaa mahdollisuuden
mielipiteiden esittamiselle. Lausuntojen ja mielipiteiden jattdmiseen va-
rattu aika alkaa kuulutuksen julkaisemispaivasta ja kestad vahintdan 30
ja enintaan 60 paivaa.


http://paikkatieto.airix.fi/tietopankki/hailuoto/
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Pohjois-Pohjanmaan ymparistokeskus antaa lausuntonsa arviointiohjel-
masta. Lausunto on annettava hankkeesta vastaavalle kuukauden kulu-
essa lausuntojen antamiseen ja mielipiteiden esittamiseen varatun maa-
raajan paattymisesta.

Vaikutusselvitysten laatiminen kaynnistyy arviointiohjelman ollessa nah-
tavilla. Arviointiselostus valmistuu tavoiteaikataulun mukaan lokakuussa
2010, minka jalkeen Pohjois-Pohjanmaan ymparistbkeskus jarjestaa vas-
taavan kuulemisen arviointiselostuksesta.

Pohjois-Pohjanmaan ympéristokeskus antaa lausuntonsa arviointiselos-
tuksesta ja sen riittdvyydestd. Lausunto on annettava hankkeesta vas-
taavalle kahden kuukauden kuluessa lausuntojen antamiseen ja mielipi-
teiden esittdmiseen varatun maaraajan paattymisesta. Lausunnossa esi-
tetddn yhteenveto muista lausunnoista ja mielipiteista. Arviointimenettely
paattyy, kun yhteysviranomainen toimittaa lausuntonsa sek& muut lau-
sunnot ja mielipiteet hankkeesta vastaavalle. Lausunto toimitetaan sa-
malla tiedoksi hanketta kasitteleville viranomaisille, hankkeen vaikutus-
alueen kunnille seka tarvittaessa Pohjois-Pohjanmaan liitolle ja muille
asianomaisille viranomaisille.

Hankkeen suunnittelu jatkuu, mikali YVA -menettely antaa edellytykset,
maantielain mukaisen yleissuunnitelman laatimisella valille Oulunsalo —
Hailuoto. Yleissuunnitelma valmistuu tavoiteaikataulun mukaan maalis-
kuussa 2010.
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3 VAIHTOEHTOJEN MUODOSTAMINEN

3.1 Alustavien vaihtoehtojen muodostaminen

Vaihtoehtojen muodostamisen lahtokohtana ovat olleet kaikki aiemmissa
suunnitelmissa kasitellyt toteuttamisvaihtoehdot ja jatkoselvitykset. Lisaksi
kasiteltiin liikenneyhteyden kehittamista koskevat aloitteet.

Asiantuntija-arvioinnin ja kadydyn vuoropuhelun pohjalta kasittelyyn ei nous-
sut uusia vuoden 1993 tarveselvityksestd poikkeavia ratkaisuvaihtoehtoja.
Todettiin, ettd vuoden 1993 tarveselvityksessa on riittavalla tavalla perusteltu
tarkasteltavat vaihtoehdot. Maakuntakaavan ja Oulun seudun yleiskaavan
2020 tieliikenteen yhteystarvemerkinnan kanssa ristiriidassa olevat vaihto-
ehdot (kuten yhteys Hailuoto — Oulu) todettiin karsitun kaavojen kasittelyn
yhteydessa. Toteuttamisvaihtoehdot pohjautuvat seuraaviin ratkaisuihin:
lauttayhteys

kiinted yhteys (pengertie ja sillat)

kiinte& yhteys (tunneli/tunnelit)

kiintedn ja lauttayhteyden yhdistelma (pengertie ja silta / lyhyt lauttavali)

Vaihtoehtojen muodostamisvaiheessa tarkasteltavaksi otettiin seuraavat to-
teuttamisvaihtoehdot (vaihtoehtokortit ovat liitteena 3):

e Vaihtoehto 0 perustuu nykyisella palvelutasolla toimivaan lauttayhteyteen
valilla Oulunsalo - Hailuoto. Lauttayhteyden infra sailyy nykyisellddn si-
sdltaen tarvittavat yllapitotoimet.

¢ Vaihtoehto 0+ perustuu nykyisesta parannetulla palvelutasolla toimivaan
lauttayhteyteen valilla Oulunsalo - Hailuoto. Lauttayhteyden infraa kehite-
téaan lauttakaluston, lauttavayléan ja satamarakenteiden osalta.

e Vaihtoehto 1 perustuu kiintedan pengertie- ja siltayhteyteen valilla Ou-
lunsalo - Hailuoto. Vaihtoehdossa on nelja eri linjausvaihtoehtoa (a-d),
joissa kaikissa kaksi syvannekohtaa ylitetaan silloilla. Tien poikkileikkaus
on noin 9 metrid, penger on noin 3,5 metrid keskiveden korkeuden yla-
puolella ja siltojen vapaa alikulkukorkeus on Riutun sillassa 10 metria ja
Huikun sillassa 18 metria. Linjausvaihtoehtojen pituudet vaihtelevat 7 -
11 km valilla, josta siltojen osuus on noin 2 km.

e Vaihtoehto 2 perustuu kiintedan tunneliyhteyteen nykyisella lauttapaikal-
la. Vaihtoehdossa on kaksi ratkaisutapaa eli koko matkalla merenpoh-
jaan upotettu betoninen tunneli seka penger- ja tunneliyhteys, jossa kak-
si syvannekohtaa alitetaan pohjatunnelilla. Tunnelin pituudet vaihtelevat
3 — 6 km:n valilla.

e Vaihtoehto 3 perustuu kiinteddn yhteyteen penkereella ja silloilla valilla
Siikajoen Saarenpera - Hailuodon Tompéannokka. Vaihtoehdossa kaksi
syvannekohtaa ylitetaan silloilla. Linjausvaihtoehdon pituus on noin 9 km,
josta siltojen osuus on noin 2 km. Lisdksi rakennetaan uutta tieyhteytta
sekd mantereella Siikajoen puolella ettd Hailuodon saaressa.
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e Vaihtoehto 4 perustuu kiintedan pengertie- ja siltayhteyteen seka nykyi-
sesta parannetulla palvelutasolla toimivaan lauttayhteyteen Hailuodon
puoleisen syvénteen kohdalla. Lauttayhteyden pituus on noin 2 km ja
penkereen ja sillan osuus noin 5 km.

3.2

Alustavien vaihtoehtojen karsinta

Vaihtoehtojen karsintaa varten vaihtoehtojen vaikutuksia verrattiin ase-
tettuihin tavoitteisiin sekd maakuntakaavan ja seudun yleiskaavan sisél-
téon. Taman vaiheen vertailutiedot on koottu vaihtoehtokortteihin (liit-
teessa 3). Vaihtoehtojen alustava karsinta tehtiin seuraavin perustein:

Oulunsalosta pengertiena ja silloilla toteutettavan kiintedn yhteyden
(VE 1) nykyisen lauttayhteyden etelapuolella sijaitsevat linjausvaih-
toehdot b - d Karsittiin, koska ne aiheuttavat eniten haittoja ymparis-
tolle, ovat rakennuskustannuksiltaan kalleimmat ja muuttavat eniten
merimaisemakuvaa.

Oulunsalosta tunnelilla tai pengertiend ja tunneleilla toteutettava kiin-
ted yhteys (VE 2) karsittiin kokonaisuudessaan. Vaihtoehto tarjoaa
huonomman liikenteellisen palvelutason kuin muut vaihtoehdot. Vaih-
toehdossa ei toteudu maakuntakaavan edellyttdma viheryhteys, kos-
ka kevyt liikenne ei voi kayttaa tunnelia. Betonitunnelin upottaminen
vaatii suuria maansiirtoja, aiheuttaa suurimpia tyonaikaisia ymparis-
tovaikutuksia ja tydmenetelmat sisaltavat suuria epavarmuustekijoita.
Tunneliratkaisun investointi ja yllapitotarpeet ovat suuremmat kuin
muissa kiintean yhteyden vaihtoehdoissa.

Siikajoelta pengertiena ja silloilla toteutettavan kiintedn yhteyden (VE
3) karsittiin kokonaisuudessaan. Vaihtoehto pirstoo linnustollisesti ar-
vokkaita Natura-alueita ja lisdd Ouluun suuntaavien tienkayttdjien
matka-aikaa ja ajokustannuksia. Yhteys edellyttdd mantereella ja
Hailuodossa uusien tielinjausten rakentamista. Hanke on sijainniltaan
ristiriidassa maakuntakaavan ja Oulun seudun yleiskaavan 2020 ny-
kyisen lauttavaylan kohdalla olevan tieliikenteen yhteystarvemerkin-
nan kanssa. Hanke on kallis toteuttaa.

Oulunsalosta pengertiend, sillalla ja lyhyella lauttayhteydella toteutet-
tava yhteys (VE 4 ) karsittiin kokonaisuudessaan. Vaihtoehto on pal-
velutasoltaan huonompi kuin vastaava pengertie- ja siltayhteys. Meri-
virtausten suhteen vaihtoehto on samanlainen kuin kiintean yhteyden
vaihtoehdoissa. Vaihtoehdon kokonaiskustannukset ovat suuret.
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4 ARVIOITAVAT VAIHTOEHDOT

Ympaéristdvaikutusten arviointimenettelyssa arvioitavaksi valitut vaihtoehdot

ovat (liite 2):

e VE 0, jossa nykyinen lauttayhteys sdilyy ennallaan

e VE 0+, jossa nykyisté lauttayhteytté kehitetdén palvelutasoa nostamalla

e VE 1, jossa rakennetaan kiinted pengertie-siltayhteys valille Oulunsalo —
Hailuoto

4.1 Vaihtoehto 0 (VE 0)

Nykyinen lauttaliikenteen palvelutaso. Vaihtoehdossa 0 liikenneyhteys
Oulunsalon ja Hailuodon vélilla hoidetaan nykyisen kaltaisella paivaaikaan
palvelevalla lauttaliikenteelld. Ylitysaika on noin 30 minuuttia. Lauttakalustoa
uusitaan tai saneerataan lauttojen turvallisuuden edellyttamalla tavalla. Vaih-
toehtoon 0 ei sisally merkittdvia muutoksia ja investointeja lauttavaylaan,
lauttasatamiin ja lauttarantojen infrastruktuuriin. Mydskaan lauttojen palvelu-
tasoon aikataulun tai muiden asioiden osalta ei tehda muutoksia. Jaatie on
kaytossa jadolojen sallimalla tavalla.

Vaihtoehdon tekniset ominaisuudet on esitetty tarkemmin yhteenvetokortissa
(liite 3).

4.2 Vaihtoehto 0+ (VE 0+)

Lauttaliikenteen palvelutason kehittdminen. Vaihtoehdossa 0+ Oulunsa-
lon ja Hailuodon valisen lauttayhteyden palvelutasoa parannetaan tiehallin-
non palvelutaso-ohjeen mukaisesti. Lauttayhteys palvelee myds yoaikaan.
Ylitysaika on noin 20 minuuttia. Vaihtoehdossa lauttavaylda syvennetaan,
satamarakenteita uudistetaan, lautta uusitaan ymparistoystavalliseksi ja ai-
katauluja tihennetdén. Jaatie on kaytdssa jadolojen sallimalla tavalla.

Vaihtoehdon tekniset ominaisuudet on esitetty tarkemmin yhteenvetokortissa
(liite 3).

4.3 Vaihtoehto 1 (VE 1)

Pengertie ja sillat. Vaihtoehdossa 1 rakennetaan kiintea penger- ja siltayh-
teys Oulunsalon ja Hailuodon vélille. Kiintea yhteys sijaitsee nykyisen lautta-
valin pohjoispuolella. Linjaus hyddyntaa nykyiset pengerosuudet ja on noin 7
km pitkd. Vaihtoehdossa on kaksi siltaa, Oulunsalon puoleinen Riutun silta ja
Hailuodon puoleinen Huikun silta. Sillat sijoittuvat merenpohjan syvannekoh-
tiin ja niiden yhteispituus on noin 2 km. Tien poikkileikkaus on noin 9 metria,
penger on noin 3,5 metria keskiveden korkeuden ylapuolella ja siltojen va-
paa alikulkukorkeus on Riutun sillassa 10 metria ja Huikun sillassa 18 met-
ria. Kiinted yhteyden ratkaisuissa otetaan huomioon maakuntakaavan edel-
Iyttdma viheryhteystarve.

Vaihtoehdon tekniset ominaisuudet on esitetty tarkemmin yhteenvetokortissa
(liite3).
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5 SUUNNITTELUALUEEN NYKYTILA

5.1 Yhdyskuntarakenne

51.1 Seudullinen rakenne

Hailuoto kuuluu Pohjois-Pohjanmaan maakuntaan sek&a Oulun seutukun-
taan. Hailuoto on Perameren suurin saari, joka sijaitsee 7 kilometrin pddssa
mantereelta ja 50 kilometrin padssa Oulusta. Hailuotoon on vuodesta 1968
ollut lauttayhteys Oulunsalosta.

Hailuoto on p&&osin maa- ja metsatalousvaltaista aluetta. Hailuodon kirkon-
kylan kohdalla on pieni keskustatoimintojen alue ja saaren lapi kulkevan tien
varsi Kirkonkylan ja Ojakylan kohdalla on maaseutumaisen asumisen aluet-
ta. Hailuodon ranta-alueet ovat paéaosin loma- ja matkailualuetta ja Hailuotoa
ymparoiva merialue on enimmakseen luonnonsuojelualuetta.

51.2 Kaavoitus

Maakuntakaava

Maakuntavaltuusto  hyvaksyi  Pohjois-Pohjanmaan  maakuntakaavan
11.6.2003 monivaiheisen vuorovaikutteisen valmistelun jalkeen. Ymparisto-
ministerio vahvisti maakuntakaavan 17.2.2005 ja se on tullut lainvoimaiseksi
Korkeimman hallinto-oikeuden 25.8.2006 tekemalla paatoksella.

Pohjois-Pohjanmaan maakuntakaavaan on nykyisen lauttayhteyden kohdal-
le merkitty tielikenteen yhteystarvemerkintd sekd suunnittelumé&éardys Hai-
luodon ja mantereen vélisen liikenneyhteyden parantamisesta luomalla edel-
lytyksia olemassa olevan lauttayhteyden kehittamiselle seka selvittamalla
yksityiskohtaisemmassa suunnittelussa kiintean tieyhteyden toteuttamis-
mahdollisuudet.

Maakuntakaavaan on suunnittelualueelle merkitty luonnonsuojelualueina la-
heiset Natura-alueet. Hailuodon puoleinen meri- ja ranta-alue seka Limin-
ganlahti muodostavat valtakunnallisesti tarkeat kulttuuriymparistén tai mai-
seman vaalimisen kannalta tarkeat alueet. Oulunsalon ja Hailuodon vdlille
on merkitty laajempaan ulkoilureitistoon liittyva viheryhteystarve. Suunnitte-
lualueen molempiin paihin on osoitettu venesatamat seké rantojen ja lautta-
linjan suuntaisesti venevaylat. Riutunkarin puolelle on osoitettu tuulivoimala-
alue.
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Kuva 5-1 Maakuntakaava - ote.

Oulun seudun yleiskaava 2020

Hailuodon, Haukiputaan, Kempeleen, Kiimingin, Muhoksen ja Oulunsalon
kunta seka Oulun kaupunki ovat laatineet yhteiseen yleiskaavan, jonka ym-
paristbministerié  vahvisti  18.2.2005. Yleiskaava tuli lainvoimaiseksi
25.8.2006. Yleiskaava muodostuu kahdesta oikeusvaikutteisesta yleiskaa-
vakartasta, kahdesta ohjeellisesta teemakartasta sekéd selostuksesta.

Seudun yleiskaavaa muutettiin ja sitd laajennettiin Limingan, Lumijoen ja
Tyrnavan kuntien alueille. Valtioneuvosto vahvisti muutoksen ja laajennuk-
sen 8.3.2007 ja se tuli lainvoimaiseksi 5.6.2007.

Yleiskaavan mukaan Hailuodon ja mantereen valista yhteyttd kehitetdén ja
Hailuodon kansallismaiseman ominaispiirteitd vahvistetaan taydentamalla
nykyista kylaasutusta ja ohjaamalla loma-asutus maiseman ja luonnon kan-
nalta sopiville paikoille. Yleiskaavaan on merkitty Hailuodon tieliikenteen yh-
teystarve ja todettu, ettd maankayttd ratkaistaan oikeusvaikutteisella
osayleiskaavalla.
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Kuva 5-2 Oulun seudun yleiskaava 2020. Tavoitteellinen yhdyskuntarakenne, kes-
kus- ja liikenneverkko-, suojelu- ja virkistysalueet ja merkittavat seudulliset
hankkeet, kaavakartta 1- ote.

Kuva 5-3 Oulun seudun yleiskaava 2020. Luonnon- ja kulttuuriympariston sekd mai-
seman kannalta arvokkaat kohteet ja alueet, kaavakartta 2 - ote.
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Osayleiskaavat

Hailuodon liikkenneyhteyden ja tuulivoimapuiston osayleiskaavan laatiminen
on tarkoitus kaynnistdd maaliskuussa 2009, jolloin my6s osallistumis- ja ar-
viointisuunnitelma asetetaan julkisesti nahtaville. Kaavaluonnos valmistunee
lokakuussa 2009 ja kaavaehdotus helmikuussa 2010.

Hailuoto

Pohjois-Pohjanmaan ymparistokeskus on vahvistanut koko Hailuodon kun-
taa koskevan oikeusvaikutteisen rantayleiskaavan 18.6.2001 kolmea osa-
aluetta lukuun ottamatta (Sunikari, Matikanniemi-Pajuperd, Virpiniemi—
Keskiniemi). Kahden vahvistamatta jatetyn osa-alueen (Matikanniemi-
Pajupera, Virpiniemi-Keskiniemi) osalta on tehty Natura-selvitys. Kaavoitusta
ei ole nadiden osalta kuitenkaan jatkettu, vaan odotetaan lunastustoimitusten
etenemista.

Rantayleiskaavan ulkopuolelle jatetylle Marjaniemen - Hannuksen alueelle
on laadittu osayleiskaava aikaisemman kaavatydn pohjalta, joka kaynnistyi
jo vuonna 1992, mutta joka on ollut keskeytyksissa. Kunnanvaltuusto on hy-
vaksynyt kaavan 21.6.2004 ja se on saanut lainvoiman 26.8.2004.

Hailuodon liikkenneyhteyden ja tuulivoiman edellyttamille alueille laaditaan
samanaikaisesti osayleiskaavat sek& Oulunsalon ettd Hailuodon kunnissa.
Kaavaprosessit etenevat rinnan, mutta kaavojen hallinnollinen kasittely ta-
pahtuu erikseen molemmissa kunnissa. Kaavahankkeet etenevat normaalin
prosessin mukaisesti. Hankkeissa hyddynnetdaan samanaikaisesti tehtavia
YVA -hankkeita ja niiden selvityksia.
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Kuva 5-4 Hailuodon rantaosayleiskaava - ote.
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Oulunsalo

Riutunkarin lauttarantaan johtavan tien varressa on Hylkykarin voimassa
oleva osayleiskaava. Alue ei ulotu varsinaiselle suunnittelualueelle saakka.

T - 1 .

o |

¥
"l e

i |
i
o
5
E:
1

el

Kuva 5-5 Hylkykarin osayleiskaava.

Kunnanhallitus paatti vuonna 2007, ettd Keskipiirin - Salonpaéan alueille laa-
ditaan yleiskaavaselvitys. Selvitystyon tuloksena on kypsynyt ajatus laatia
ensin strategisen yleiskaavan luonnos ja maarittda sen pohjalta alueen kyli-
en osayleiskaavojen suunnittelualueet. Selvitysraportin on tarkoitus valmis-
tua helmikuussa 2009.

Kunnanhallitus paatti syyskuussa 2008 kaynnistaa Salonpdan strategisen
yleiskaavan laatimisen. Osallistumis- ja arviointisuunnitelma oli julkisesti
nahtavilla lokakuussa 2008. Yleiskaavaluonnos on tarkoitus asettaa nahtavil-
le huhtikuussa 2009.

Varjakan ja Akion osayleiskaavan laatiminen on tarkoitus kaynnistaa helmi-
kuussa 2009, jolloin my6s osallistumis- ja arviointisuunnitelma asetetaan
nahtaville. Kaavaluonnoksen on maara valmistua vuoden 2009 loppuun
mennessa.
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Kuva 5-6 Oulunsalo — yleiskaavoitettavat alueet. Lahde: kaavoituskatsaus 2009.

Muu kaavoitus

Hailuoto

Keskikylan osalta on osayleiskaavan pohjalta laadittu rakennuskaava, jonka
valtuusto on hyvaksynyt 30.6.1999 ja Ymparistokeskus vahvistanut
18.12.2000.

Kunnassa on voimassa 12 vahvistettua rantakaavaa. Kunnanvaltuusto on
hyvaksynyt Huilkun etelarannan rantakaavan muutoksen 12.11.2008.

Uusia maankayttéluonnoksia on laadittu Salmenrannan alueelle.
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Kuva 5-7 Hailuodon Huikun eteldrannan ranta-asemakaavan muutos ja laajennus.
Hyvaksytty 12.11.2008.

Oulunsalo

Kunnassa on useita vahvistettuja asemakaavoja ja kaavamuutoksia tekeilla.

5.2 lhmiset, elinolot ja elinkeinot

5.2.1 Véaesto ja asuminen

Peruskuvaus

Hailuodon vakinainen asuttaminen alkoi tiettdvasti 1050-luvulla. Asutus si-
jaitsi aluksi kahden erillisen saaren valiin muodostuneen Kirkkosalmen ran-
nassa. Myohemmin asutus alkoi keskittyd saaren lapi kulkevan tien varteen,
kun salmi menetti maankohoamisen myoéta merkityksensa vesitiena. Vakilu-
ku on Hailuodossa ollut enimmillaan noin 2300 henkea 1930-luvulla.

Hailuodon vakinainen asukasmaara on laskenut huippuvuosistaan kolman-
nekseen ja oli alimmillaan noin 830 asukasta vuonna 1982. Asutus sijoittuu
paaosin nauhamaisesti saaren lapi kulkevan maantien varteen. Loma-asutus
nostaa kesaisin asukasmaaran jopa kolminkertaiseksi. Hailuodossa oli 667
kesamokkia vuonna 2008, jotka sijaitsevat seka merenranta-alueella etté ky-
ldalueella. Kesdmokkien maara on kasvanut noin 30 % vuosina 1990-2008.
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Vaestonkehitys

Oulun seutukunnassa asui vuoden 2007 lopussa noin 212 800 asukasta.
Noin 62 % seutukunnan vaestosta on keskittynyt Oulun kaupungin alueelle.
Seudun vakiluku on kasvanut noin 34 % vuosina 1990-2007. Tilastokeskuk-
sen ennusteen mukaan Oulun seutukunnassa asuu 272 000 asukasta vuon-
na 2040, mika on noin 28 % (59 000 asukasta) enemman kuin vuonna 2007.

Hailuodon liikenneyhteyden vélitttmaan vaikutusalueeseen kuuluvat Hai-
luodon ja Oulunsalon kunnat. Hailuodon vakiluku oli 1030 henked vuoden
2008 lopussa ja kunnan vaestémaara on kasvanut noin 10 % vuosina 1990—
2008. Tilastokeskuksen vaestdennusteen mukaan Hailuodon vakiluku tulee
kasvamaan noin 12 % vuoteen 2020 ja noin 20 % vuoteen 2040 mennessa.
Hailuodon vuosittainen muuttotase on ollut ollut keskimaarin +7 henkeéa vuo-
sina 2000—-2007.

Oulunsalossa asui 9 431 henkea vuoden 2007 lopussa. Kunnan vakiluku on
kasvanut noin 44 % vuosina 1990-2007. Tilastokeskuksen vaestbennusteen
mukaan Oulunsalon vakiluku tulee kasvamaan noin 18 % vuoteen 2020
mennessa ja noin 28 % vuoteen 2040 mennessa. Oulunsalon vuosittainen
muuttotase on ollut keskimaarin +34 henkea vuosina 2000-2007.

Vaeston ikdrakenne

Lasten ja nuorten osuus Hailuodon vaestdsta oli vuonna 2007 noin 13 %,
keski-ikaisten osuus noin 63 % ja elékelaisten osuus noin 24 %. Oulunsa-
lossa lasten ja nuorten osuus vaestosta oli noin 30 %, keski-ikdisten osuus
noin 63 % ja elakelaisten osuus noin 7 % vuonna 2007.

5.2.2 Tyopaikat, palvelut ja liikkuminen

TyOpaikat ja elinkeinorakenne

Oulun seudulla oli noin 91 000 tydpaikkaa vuonna 2006 ja seudun tytpaik-
kaomavaraisuus oli 100 %. Ty6dpaikkojen mé&é&ra Oulun seudulla on kasvanut
noin 50 % vuosina 1993-2006.

Hailuodossa oli 235 tydpaikkaa vuonna 2006. Naisté tyOpaikoista noin 71 %
oli palvelusektorilla, 6 % jalostustoiminnassa ja 23 % alkutuotannossa. Hai-
luodon ty6paikkojen maara on vahentynyt noin 17 % vuosina 1993-2006.
Kunnan merkittdvimpia teollisuudenaloja ovat huonekaluteollisuus sekéa ko-
neiden ja laitteiden valmistus.

Oulunsalossa oli 2 380 tytpaikkaa vuonna 2006. Palvelusektorin osuus tyo-
paikoista oli noin 73 %, jalostustoiminnan osuus noin 26 % ja alkutuotannon
osuus noin 1 %. Oulunsalon ty6paikkojen maéra on lahes kaksinkertaistunut
vuosina 1993-2006. Koneiden ja laitteiden valmistus seké elintarviketeolli-
suus ovat Oulunsalon merkittavimmat teollisuudenalat.

Tyodssakaynti
Hailuodon tydllisen tyévoiman maara oli 411 henkea vuonna 2008 ja tyo-

paikkaomavaraisuus oli 65 % vuonna 2006. Vuonna 2005 Hailuodosta kavi
paivittdin 145 henkea mantereella tdissd. Mantereella tydssakavijoista noin
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63 % (90 henked) pendel6i Ouluun, vajaa 10 % Kempeleeseen ja noin 5 %
Oulunsaloon. Vastaavasti mantereelta Hailuodossa paivittain tydssakavijoi-
den maara vuonna 2005 oli 45 henkead, josta Oulusta pendel6ivien osuus ol
noin 37 % (15 henkea).

Palvelurakenne

Hailuodossa on kaksi palvelukeskittymaa: kirkonkyldan alue ja Marjaniemi.
Hallinnolliset palvelut seka sivistystoimen ja terveydenhuollon palvelut (pe-
ruskoulu, kirjasto, paivakoti seka terveyskeskus) seka kotiseutumuseo sijait-
sevat Hailuodon kirkonkylan alueella. Kirkonkylan yksityisiin palveluihin kuu-
luvat vahittaiskauppa-, pankki- ja huoltoasemapalvelut. Lisdksi alueella on
muutamia erikoistavaraliikkeita.

Marjaniemesséa sijaitsee matkailukeskus ja lomakyld, jossa on majoitus- ja
ravitsemuspalveluja seka palvelusatama. Marjaniemessd on myds vanha
kalastajakyla, Oulun yliopiston Perdmeren tutkimusasema ja luotsiasema.

5.2.3 Viihtyvyystekijat

Hailuoto tunnetaan viihtyisdnd, rauhallisena ja turvallisena asuinpaikkana.
Saaren ainutlaatuinen luonto, merellisyys ja maisemat ovat keskeisia viih-
tyisyystekijoitd. Myds rakennettu ymparistd tukee elinympariston viihtyisyyt-
ta. Yli kolmannes tyossékayvasta vaestosta kay tydssa kunnan ulkopuolella,
mika osaltaan kertoo Hailuodon vetovoimasta asuinpaikkana.

Vuoden 2008 lopussa Hailuodossa oli 667 loma-asuntoa ja 600 vakituista
asuntoa, eli vakituisia asuntoja oli vdahemman kuin loma-asuntoja. Loma-
asukkaat ovat tarkeitd kunnan elinkeinoelamadlle, ja heidan tarpeensa ote-
taan huomioon myds kunnan palveluita suunniteltaessa. Kunta suhtautuu
myonteisesti vapaa-ajan asuntojen muuttamiseen vakinaisiksi asunnoiksi ja
on parantanut etatyémahdollisuuksia laajakaistaverkon avulla. Mokkilaisten
ja kunnan yhteisfoorumiksi on perustettu mokkilaistoimikunta.

Saaren virkistysmahdollisuudet perustuvat pitkalti liikuntaan, retkeilyyn, met-
sastykseen, veneilyyn ja kalastukseen. Saarella on myo6s kesaisin auki oleva
Kniivilan museo seka kirjasto.

5.3 Luonnonolot

5.3.1 Maa- jakalliopera

Suunnittelualue kuuluu Muhos-muodostuman nimelld tunnettuun, noin 1,3
miljardia vuotta sitten kerrostuneeseen sedimenttikivialueeseen, joka koos-
tuu padasiassa hienorakeisista savista ja silteista. Sedimenttikivialue ulottuu
Muhokselta Liminkaan ja edelleen Hailuotoon.

Oulunsalon alueen kallioperd koostuu mesoproterotsooisista savikivista. Hai-
luodon kallioperd on kokonaisuudessaan muualla Suomessa harvinaista sa-
vi- ja hiekkakived, jonka paksuus on satoja metreja. Savikiven alapuolella on
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kiteinen, noin 2000 miljoonaa vuotta vanha peruskallio. (Pohjois-
Pohjanmaan ympaéristokeskus 2008, GTK 2004)

Suunnittelualueen yleisin maalaji on hiekka. Oulunsalon alueen maapera-
muodoista huomattavin on kunnan lounaisosassa sijaitseva jaatikon sula-
misvesien kerrostama Salonselan laaja ja yhtendinen harjuselanne. Lajitteel-
taan hienompaa hiekkaa esiintyy laajasti varsinaisen harjualueen ulkopuolel-
la rantavoimien levittdmina kenttind ja valleina. Kunnan keskiosissa har-
juselanteen pohjoispuolelle on suoalueita. Alueen suot kuuluvat Pohjanmaan
aapasoiden suoyhdistymatyyppiin.

Hailuodossa ei ole kalliopaljastumia, vaan kallioperda peittda paikoin jopa
sadan metrin paksuinen maapera. Maapera on padasiassa hienoa hiekkaa.
Hailuodon ytimen muodostaa |api saaren kulkeva laaja Marjaniemi - Hiiden-
niemen harjujakso. Hailuodossa on yksittaisid suoalueita, joista laajimpia
ovat Harkinneva ja Hanhisjarvensuo.

Hailuodon maaperéan muotoihin ovat vaikuttaneet voimakkaasti aallokon ja
tuulen kuluttava ja kerrostava ty6. Ranta-alueilla esiintyy erilaisia rantamuo-
dostumia seka tuulen kerrostamia dyyneja. Lentohiekkavallit ovat Hailuodon
pinnanmuotoja ja luonnonmaisemaa luonnehtiva erikoispiirre. Tyypillisid ovat
myos lentohiekkavallien salpaamat kymmenet glo-jarvet.

Suunnittelualueen luonnonoloille leimaa-antava piirre on jddkauden jalkeen
alkanut maankohoaminen, joka jatkuu edelleen. Nopeinta maankohoaminen
on Peramerelld, mista jaapeite suli vimeisena. Maankohoamisnopeus pe-
ramerella on 8-9 mm vuodessa (Itdmeriportaali 2008). Hailuodon saaren kor-
keimmat kohdat ovat nousseet meresta noin 2000 vuotta sitten. Maanko-
hoaminen vaikuttaa edelleen voimakkaasti alueen luontoon erityisesti ranta-
kasvillisuuden sukkession kautta.

5.3.2 Pohjavedet

Suunnittelualueen pohjavesialueet sijoittuvat paaosin luode-
kaakkosuuntaisiin pitkittaisharjuihin, joiden materiaali on glasifluviaalista so-
raa ja hiekkaa. Oulunsalon kunnan alueella on yksi pohjavesialue (11567001
Salonselk&), joka on vedenhankintaa varten tarkeé pohjavesialue. Hailuodon
alueella on viisi pohjavesialuetta, joista vedenhankinnan kannalta tarkeita
pohjavesialueita ovat Ojakyld (11072001) ja Marjaniemi (11072002). Muut
pohjavesialueet, joista varsinaisella suunnittelualueella sijaitsee Huikunkan-
kaan pohjavesialue, kuuluvat luokkaan Il (muu pohjavesialue) (kuva 5-8).

Huikunkankaan pohjavesialue sijaitsee Hailuodon itaisimman Santosen nie-
men itdosassa, noin kilometrin etaisyydella lauttasatamasta. Huikunkankaan
pohjavesialue sijoittuu rantakerrostumaan, joka muodostuu hienohkoa hiek-
kaa sisaltavista laajoista hiekkakentisté ja rantavalleista. Sen kokonaispinta-
ala on 5 km?2 ja muodostumisalueen pinta-ala 3,4 km2. Pohjavettd muodos-
tuu noin 1500 km? paivassa.

Marjaniemi-Hiidenniemi harjujakson alueella on neljd pohjavesialuetta. Ny-
kyisesta lauttasatamasta keskustaajamaan johtava maantie sivuaa Ojakylan
pohjavesialuetta harjujakson itdpééassa.
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Hailuodon kunnan vesihuollosta vastaa Hailuodon Vesihuolto Oy. Vesijohto-
verkosto kattaa hyvin vakituisen asutuksen, silla sen ulkopuolella on vain
muutama kiinteistd seka ranta-alueen kesadasunnot. Yhtion paavedenottamo
sijoittuu Ojakylan pohjavesialueelle. My6s Marjaniemen pohjavesialueella on
vedenottamo, jota kaytetddn paikallisesti muutaman lahialueen kiinteiston
vedenhankintaan. Nykyiset I-luokan pohjavesialueet ylittavat kapasiteetiltaan
Hailuodon tarpeet.
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Kuva 5-8 Pohjavesialueet Oulunsalon ja Hailuodon alueella.

5.3.3 Merialue
Merialueen tilaan vaikuttavat yleiset tekijat

Peramerelle tyypillisid piirteitd ovat humuspitoiset jokivedet, alhainen suola-
pitoisuus, mataluus ja pitka jadpeitteinen kausi. Peramerta luonnehtivat
my6s nopea maankohoaminen ja siten jatkuvasti muuttuva rantavydhyke
matalilla alueilla seka rannikon avoimuus.

Perameren keskisyvyys on 40 metria, vesitilavuus pieni ja veden vaihtuvuus
on nopeaa. Veden viipyma on vain 5,3 vuotta. Vuosittainen jokivesien tuoma
lisd on noin 7 % Perameren koko vesitilavuudesta, mutta makean veden
osuus kokonaisuudessaan saattaa olla jopa 40 %.

Talvella niukkasuolaiset ja kevyet jokivedet levidvat jaan alla laajalle ras-
kaamman meriveden paalla. Kesalla kerrostuneisuutta ei paase samalla ta-
voin syntyméan, vaan jokivedet sekoittuvat helpommin murtoveteen mm.
tuulista johtuen.
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Peramerella elidlajisto on niukkaa ja koostuu valtaosaltaan murtoveteen so-
peutuneista makean veden lajeista. Useat peramerella esiintyvista elidista
elavat suolapitoisuuden ja lampdétilan suhteen sietokykynsa aarirajoilla.

Peramerella ei ole havaittu laaja-alaisia hapettomia pohjia. Elokuussa 2008
tehtyjen mittausten mukaan syvanteiden happipitoisuus oli 6,9 mg/l. Kriitti-
seksi tilanne muuttuu pitoisuuden laskiessa tasolle 2 mg/l (Pohjois-
Pohjanmaan ymparistokeskus 2008). Happitilanne voi paikallisesti olla jonkin
verran heikompi rannikon lahella alueilla, joihin kohdistuu kuormitusta ja
joissa veden vaihtuvuus on vahaista.

Yleiset Perameren tilaan vaikuttavat tekijat vaikuttavat myds Oulunsalon-
Hailuodon vélisella merialueella, joka fysikaalisilta ominaisuuksiltaan muis-
tuttaa kuitenkin enemmaén sisélahtea.

Kuva 5-9 Meren syvyyssuhteet suunnittelualueella.

Merialueen virtaukset

Peramerella virtaukset ovat paaosin tuulen aiheuttamia. Perameren alueella
tuulet ovat erittain vaihtelevia johtuen eri ilmastovythykkeiden l&heisyydesta.
Kesaisin etela- ja lounaistuulet ovat yleisia, talvisin puhaltaa myds pohjoiset
tuulet. Tuulen liséksi virtausta lisda Selkdmereltéd Peramerelle tuleva suolai-
sempi vesi ja Peramerelta ulos virtaava vahasuolaisempi pintavesi.

Suunnittelualueelle on laadittu kolmiulotteinen virtaus- ja vedenlaatumalli
vuonna 1993 valmistuneen Hailuodon liikenneyhteyksien kehittdmisen tar-
veselvityksen vaikutusten arvioinnin yhteydessa. Laskenta-alueena oli Pe-
rameri Kokkolan korkeudelta Kemiin. Kiintean yhteyden alueella laskennas-
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sa kaytettiin 360 metrin hilaverkkoa ja vertikaalisuunnassa 10 kerrosta. Var-

sinaisella suunnittelualueella virtausten suunnat kulkevat mallinnuksen mu-

kaan seuraavasti:

e Lounaistuulella virtaus kulkee Luodonselaltd koilliseen ja Oulun edustalla
paaosin koilliseen ja itaan.

e Kaoillistuulella virtaus kulkee Luodonseldlla lounaaseen, Oulun edustalla
paaosin lounaaseen ja lanteen.

e Luodetuulella virtauksen suunta on paaosin kaakkoon, Oulun edustan
syvanteessd kompensaatiovirtauksena pohjan lahella luoteeseen.

o Kaakkoistuulella virtaus kulkee p&aosin luoteeseen, Oulun edustan sy-
vanteessa kompensaatiovirtauksena pohjan lahella kaakkoon. Luodon-
selalle muodostuu my6s kompensaatiovirtausta.

Mallinnuksen mukaan virtaaman maksimit saavutetaan koillis- ja lounaistuu-
lilla. Minimissdan alueen lapi meneva virtaama on kaakkois- ja luodetuulilla.

Jadolosuhteet

Ankarasta ilmastosta ja pienesta suolapitoisuudesta johtuen suurin osa Pe-
ramerestad on jaan peittdmaa vahintaan 120 paivaa vuorokaudessa. Vuotui-
nen jaapeite on laajimmillaan tavallisesti helmi-maaliskuun vaihteessa. Jaan
muodostuminen sisemmissa lahdissa alkaa marraskuun puolivalissé ja me-
ren keskiosissa tammikuussa. Jaan vahvuus pohjoisten rannikoiden tuntu-
massa on noin 70 cm ja meren keskiosissa 30-50 cm. Pohjoinen Itdmeri
avautuu jaista huhtikuun alussa. Peramerelta viimeisimmaétkin jaat sulavat
viimeistdan kesakuun alkupuolella.

Offshore -tuulivoima Perameren jaddolosuhteissa -hankkeen (VTT 1998) mu-
kaan Siikajoen ja Hailuodon valisella alueella jad on alkutalvesta liikkuvaa.
Etelamyrskylla jaa irtoaa rannoilta ja likkuu tasaisen jaén lauttoina, jolloin
Hailuodon Rautaleton rantaan syntyy jaardykkioita. Isomatala ja sen etela-
puolinen karikko nayttaisivat muodostavan koillispuolelleen suojaisan, liik-
kumattoman jaan alueen, mutta tallakin alueella on havaittu jaaroykkioita ke-
vaalla 1995.

Hailuodon lautan kuljettajalta saatujen tietojen mukaan lounaistuulet ovat
ajoittain muutaman vuoden vélein kasanneet jaita nykyisille tienpenkereille
sekd Santosen puolella muun muassa siirtaneet kesdmaokkejakin. Myrskyilla
veden noustessa jaat voivat tulla suunnittelualueelle my®s pohjoisesta ja
ovat nousseet myos tiepenkereelle. Jaita voi kertya valleiksi Riutunkarin ja
Santosen valilla, jossa liikkkuvat jaat tasoittelevat karikoita, mutta liukuvat ma-
talikkojen yli.

Nykyiset lautat pystyvat kulkemaan alueen jadolosuhteissa. Lauttaliikenteen
avoinna pitdma vayla voi osaltaan vaikuttaa jaiden liikkumiseen.

Merialueen veden laatu

Perameren rannikkovedet ovat paaosin hyvassa ekologisessa tilassa. Aino-

astaan rannikon laheisyydessa on kapea vyohyke tyydyttavaksi luokiteltua
aluetta. Oulun edustalla on laaja tyydyttavaan tilaan luokiteltu alue.
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Merialue suunnittelualueella on melko matalaa ja jokivesien vaikutus veden-
laatuun on varsin merkittdva. Rannikkovesien tilaa heikentdd paaasiassa jo-
kien kuljettamien ravinteiden seké& rannikon asutuksen ja teollisuuden ravin-
nekuormituksen aiheuttama rehevyys. Jokien osalta Oulujoki ja sen pohjois-
puolella Peramereen laskevat joet ovat paremmassa ekologisessa tilassa
kuin Oulujoen etelédpuoliset joet.

Oulun edustalla ja etenkin Liminganlahden perukassa vesi on humuspitoista
ja ruskeaa. Jokivesien osuuden vahenemisen myota vesi kirkastuu Oulusta
luoteeseen kohti Haukiputaan saaristoa ja Liminganlahden perukasta lahden
suulle ja Luodonselalle pain.

Oulun edustan merialueen vedenlaatua on tarkkailtu velvoitetarkkailujen ja
Pohjois-Pohjanmaan ymparistékeskuksen veden laadun seurantaohjelman
mukaisesti. Tarkkailua varten Oulun edustan merialue on jaettu neljaan osa-
alueeseen. Suunnittelualueeseen liittyvalla merialueella on toteutettu veden-
laadun tarkkailua samoilla paikoilla kuin vuoden 1993 tarveselvityksen aika-
na. Tarkasteltuja osa-alueita ovat Luodonselkd ja Valivydhyke. Havainto-
paikkojen sijainnit on esitetty kuvassa 5-10.
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Kuva 5-10 Oulun edustan vesisto- ja kalataloustarkkailun havaintopaikat. Kuva: Pdy-
ry 2008.

Oulun edustalle kohdistuva jatevesikuormitus on 1970- ja 1980-luvuilla pie-
nentynyt selvasti. Oulun edustalle kohdistuva BOD7-kuormitus (happea ku-
luttava kuormitus) on ollut vuosina 2005—2007 alhaisempi kuin aikaisemmin,
mik& johtuu osin Nuottasaaren tehdasalueen seka Taskilan jatevedenpuh-
distamon pienemmista paastoista.
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Jaapeiteaika

Talvinen happitilanne merialueella vuosina 1988-1991 oli ollut tarveselvityk-
sen (1993) mukaan kohtuullisen hyva lukuun ottamatta Luodonselan ja San-
tosen eteldpuolen heikompaa happitilannetta. Vuoden 2007 vesistotarkkai-
lun mukaan talvinen happitilanne on sailynyt edelleen hyvana koko alueella.
Luodonselan alusveden happitilanne oli kevattalvella kuitenkin heikompi
(kyll.% 56-62) kuin muualla merialueella (kyll.% 72-90), mutta kuitenkin
huomattavasti tarkkailujakson 1988-1991 tilannetta parempi.

Tarkastelujaksolla 1995-2003 seka vuonna 2006 kevéttalven aikaiset fosfo-
ripitoisuudet ovat olleet pienempia ja melko tasaisia kaikilla osa-alueilla. Ke-
vattalvella 2007 pitoisuudet olivat jonkin verran koholla johtuen todennakoéi-
sesti sulamisvesista.

Kevéttalvisissa kokonaistyppipitoisuuksissa on ollut etenkin Valivyéhykkeella
lieva nouseva suuntaus vuodesta 1995 lahtien.

Néakdsyvyys Valivyohykkeen ja Luodonselan alueella on viime vuosina ollut
noin 2-3 m. Suurimmat nékosyvyydet (5,1 ja 5,6 m) mitattiin vuosina 2003 ja
2004, jolloin a-klorofyllipitoisuudet olivat hyvin pienia.

Avovesikausi

Happitilanne on avovesikaudella ollut suhteellisen hyva. Loppukesalla paal-
lysveden kokonaisfosforipitoisuuksissa on ollut havaittavissa lievdd laskua
tarkastelujaksolla 1990-2006. Vuoden 2007 elokuussa mitattiin kuitenkin
monin paikoin epatavallisen korkeita fosforipitoisuuksia.

Paallysveden fosfaattifosforipitoisuuksien nouseva suuntaus on taittunut
1990-luvun puolivalissa, mistéa lahtien pitoisuudet eri alueilla ovat laskeneet.

Paallysveden kokonaistyppipitoisuuksissa on todettavissa lievad nousua
jaksolla 1990-2007. Pintaveden epédorgaanisen typen osalta pitoisuudet
ovat sen sijaan laskeneet kaikilla osa-alueilla vuodesta 1998 lahtien.

Kasviplanktonin tuotantoa kuvaavan a-klorofyllin pitoisuuden perusteella
Luodonselka on ollut viime vuosina lievasti reheva/reheva, Valivydhyke lie-
vasti reheva ja ulkoalue lievasti reheva/ karu. Tarkkailujaksolla 1988—-1991
keskimaardinen a-klorofyllipitoisuus on ollut korkein Hailuodon ja Limingan-
lahden vdlisella alueella ja avovesikauden keskiarvojen perusteella Luodon-
selan seka Valivyohykkeen alueet ovat kuuluneet luokkaan reheva.

Nykyisen lauttayhteyden vaikutus veden laatuun

Liikenndivan, varsinkin suuremman lautan potkurivirta nostaa pohjahienoai-
nesta pintaan, mikéd nékyy veden samentumana lauttavaylan laheisyydessa.
Sameus on havaittavissa jossain maarin myds velvoitetarkkailutuloksissa.
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Merenpohjan sedimentin laatu

Nykyisen lauttavaylan ja sen pohjoispuolisella alueella merenpohjan pinnan
vallitsevana maalajina on hiekka. Vaylan pohjoispuolella noin 2 kilometrin
paassa alkavissa syvanteissa sedimentin pinta on mutaa ja liejua.

Laajimmat liikkuvat sarkat sijaitsevat nykyisen lauttavaylan laheisyydessa
karikkojen tuntumassa ja Oulunsalon rantavythykkeessd, missé vallitsevana
maalajina on hiekkaa. Lauttavaylan eteldpuolella on laaja, noin 5 kilometria
pitkd luode-kaakkosuuntainen liikkuva hiekkasérkkd, missa vesisyvyys vaih-
telee 0-1 metrin valilla. Riutunkarin etelapuolella lahella mannerta on myds
liikkuva sarkka. Rannikon tuntumassa Oulunsalon Salonpdan kohdalla on
noin 6,5 kilometrin pituinen l&hes pohjois-etelasuuntainen kapea liikkuva
sarkka. Keskellda Luodonselkaa sijaitsee myos liikkuva sarkka noin 2-4 met-
rin syvyydella.

Aineksen kulkeutumista on havainnoitu lauttavaylan pohjoispuolella (Alasaa-
rela ja Virtanen 1987) ja havaintojen mukaan alueella esiintyy voimakkaita
virtauksia vain etelanpuoleisilla kovilla tuulilla, jolloin hiekka-aines kulkeutuu
pohjavirtauksen mukana paaosin etelan suuntaan.

Luodonseléan eteld- ja lansiosassa merenpohjan pintasedimentti on vallitse-
vasti hiekkaa. Keskella Luodonselkaa olevassa syvanteessa pintasedimentti
on sarkan ymparistdéssa mutaa ja liejua.

Perameren rannikon teollisuus, varsinkin puunjalostus- ja metalliteollisuus
ovat aiheuttaneet merkittavia vaikutuksia pohjasedimenttiin. Huolimatta siita,
etta useiden yhdisteiden paastot ovat vahentyneet viimeisten vuosikymme-
nien aikana, metalleja ja orgaanisia ymparistomyrkkyja on edelleen kerros-
tuneena sedimentteihin. (Pohjois-Pohjanmaan ymparistokeskus 2008)

Vuoden 1993 tarveselvityksen mukaan 1960- ja 1970-lukujen eloho-
peakuormituksen vaikutukset eivat ulotu nykyisen lauttavayldn alueelle.
Vuonna 1986 lauttavaylaltd otetuissa pohjasedimenttinaytteissa oli elohope-
aa 0,01 mg/kg. Pitoisuus on alhainen luonnontilaiseenkin merenpohjan pitoi-
suustasoon verrattuna.

Oulun edustan vesist6- ja kalataloustarkkailun (2007) yhteydesséa on otettu
sedimenttindytteet Oulunselaltd (OE2) ja Liminganlahdelta (LL21) siltistd ja
Piispanletosta (OE47) raekooltaan hieman karkeammasta silttihiekasta. Ko-
konaisfosforipitoisuudet havaintopisteissa vaihtelivat valilla 610-1 600 mg/kg
ja kokonaistyppipitoisuudet valilla 710—-3200 mg/kg. Korkeimmat sedimentti-
naytteiden kokonaisfosfori- ja typpipitoisuudet olivat Oulunselalla ja Limin-
ganlahdella. Perameren keskimaarainen kokonaisfosforipitoisuus on Leivuo-
ren & Niemistdon (1993) mukaan noin 1500 mg/kg ja vastaavasti kokonais-
typpipitoisuus 4000 mg/kg. Oulun edustan naytepisteiden pitoisuusarvot jai-
vat naiden vertailuarvojen alapuolelle (Pdyry 2008).

Merialueen tilan yleinen kehitys

Merialueen tilan yleistd kehitystd on jo sivuttu alueen nykytilan kuvauksen
yhteydessa. Mereen paatyvat teollisuuden paastot ovat vahentyneet ja eri-
tyisesti typen osalta vaheneminen jatkuu. Myds asutuksesta perdisin olevat
typpipitoisuudet ovat jonkin verran vahentyneet ja kansalliset sdadokset tu-
levat vahentdmaan edelleen jatevesista peraisin olevia typpipaastoja. Sen
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sijaan maatalouden ja metsatalouden ravinnepaastot eivat merkittavasti ole
laskeneet ja nama paastét ndkyvat erityisesti jokisuistojen ravinnnepitoi-
suuksissa. Maataloudesta peraisin olevat ravinteet vaikuttavat pengertien
vaikutusalueen veden laatuun merkittdvasti ja yksittdisistd veden laatuun
vaikuttavista tekijoista tAma on merkittavin.

Luonnon omista prosesseista maankohoaminen suunnittelualueella on no-
peaa ja vaikutukset luonnon kannalta ovat ndhtavissa hyvin lyhyella aikajan-
teella, jopa 30-50 vuodessa. Vuoden 1993 tarveselvityksen mukaan maa
kohoaa suunnittelualueella 50 vuodessa noin 43 cm ja sadassa vuodessa
noin 85 cm. Nykyisen lauttavaylan kohdalla syvanteiden poikkipinta-ala pie-
nenee maankohoamisen vaikutuksesta, mikali merenpinnan nousu ei kom-
pensoi maankohoamisen vaikutusta. Merenpinnan nousunopeudesta huoli-
matta on ilmeistd, ettd mantereen ja Hailuodon véalinen virtauspoikkipinta-ala
tulee pienenemaan entisestaan.

Suunnittelualueen vesiston tilan kehitykseen vaikuttavat myos Itameren ve-
den laadussa tapahtuvat muutokset ja ilmaston muutokset. lImaston l[&mpe-
nemisen my6td merenpinta nousee. Viimeisten sadan vuoden aikana me-
renpinnan nousu on ollut 1-2 mm vuodessa. Merenpinnan nousu voi lisata
Tanskan salmen poikkipinta-alaa lisdten suolaisen veden sisédénvirtausta
Itdmereen. Toisaalta vuotuisen sademaaran kasvu lisda makean veden tulo-
virtaamia Itdmereen.

Kuormituksen vahentymisesta huolimatta virtauksien pienentymisen aiheut-
tama heikentynyt laimennus lisaa todennakdisesti Liminganlahden ja Luo-
donselan rehevyystasoa. Vesiston madaltuessa myds umpeenkasvu nopeu-
tuu ja suunnittelualueesta muotoutuu yhéd enemman jokivesivaikutteinen lah-
ti. (Tieliikelaitos 1993)

Kalasto

Perameren rannikon kalatalousohjelmassa 2008—-2013 on selvitetty mm. Pe-
rameren alueen kalastoa. Perdmeren avorannikko on olosuhteiltaan vaati-
vaa ja pitka talvi aiheuttaa kalastukseen suurelta osin pitkan seisokin. Kalas-
tus Peramerella on myds riippuvainen vaellussiian ja lohen maarasta. Vael-
lussiika, karisiika, lohi, muikku, ahven ja silakka muodostavat ammattikalas-
tuksen saalismaarat lahes kokonaan. Perdmeren pohjoisosien kalastukses-
sa vaellussiika ja lohi ovat niin merkittdvassa asemassa, ettéa toisen lajin ka-
lastuksen estyminen halvaannuttaisi ammattikalastuksen kokonaan.

Kalastajat ja saalismaéarat

Hailuodossa ja Oulunsalossa toimii 37 ammattikalastajaa kun luku vuosina
1990-1991 oli 61. Alla olevasta kay ilmi Hailuodon ja Oulunsalon ammattika-
lastus vuonna 2008. Tiedot ovat Pohjois-pohjanmaan TE -Keskukselta saa-
tuja.



Ympaéaristovaikutusten arviointiohjelma 49
SUUNNITTELUALUEEN NYKYTILA

Taulukko 1. Kalastus Hailuodossa ja Oulunsalossa.

Ammattikalastusta Hailuoto Oulunsalo
Ammattikalastajia 9 9
(kalastustulo yli 30 % kokonaistuloista)

Sivuammattikalastajia 12 7

(kalastustulo alle 30 % kokonaistulois-
ta)

Troolialuksia 1 7
Troolisaalis yhteensa kg (ei kalastusta) 88000
*silakan % osuus 62
*kuoreen % osuus 1

Ryséa- ja loukkupyynnissa tarkeimmat saaliskalat ovat merilohi, siika, silakka,
muikku, taimen ja ahven. Verkkokalastuksen tarkeimmat saaliskalat ovat ah-
ven, siika, hauki, kuha, taimen, muikku, kuore, lahna ja sadyne. Pyydysten
maarissa ei ole tapahtunut merkittavia muutoksia vuoden 1990 jalkeen silla
pyydysten maara on vahentynyt samassa suhteessa kalastajamaaran va-
hentymisen kanssa.

Myds kalastuspaikat ovat sailyneet ennallaan vuodesta 1990. Hailuotolaisten
kalastajien ryséd- ja loukkupyynti seka verkkokalastus painottuvat Hailuodon
lansipuoliselle merialueelle. Oulunsalon kalastajien rysa- ja loukkupyynti se-
k& verkkokalastus keskittyvat Oulunsalon koillis- ja pohjoispuolelle Kempe-
leenlahdelle seka Varjakan - Riutunkarin ymparistoon. Tarkeimmat troolaus-
alueet sijaitsevat Luodonselalld, Siikajoen ja Hailuodon valisella merialueella
seka Hailuodon lansi- ja pohjoispuoleisilla merialueilla.

5.34 Kasvisto ja kasvillisuus

Yleista

Hailuodon saaren ja Oulunsalon alueen kasvillisuus ja kasvilajisto poikkea-
vat huomattavasti alueen suurkasvillisuusvyhykkeen eli boreaalisen havu-
metsavyohykkeen tyyppikasvillisuudesta.

Kasvimaantieteellisessa aluejaossa Oulun seutu kuuluu keskiboreaaliseen
kasvillisuusvybhykkeeseen. Maannousemarannikko ja mereisyys yhdessa
alueelle laskevien jokien kanssa on synnyttanyt poikkeuksellisen kasviyhtei-
s6n monine harvinaisuuksineen. Nopea maankohoaminen on muodostanut
rannoille selvarajaisia rannansuuntaisia kasvillisuusvydhykkeita. Matala ran-
ta-alue on jatkuvasti alttiina seka aaltovaikutukselle etta jaderoosiolle ja nai-
den seurauksena alueelle muodostuu jatkuvasti pioneerikasvillisuudelle otol-
lisia kasvupaikkoja. Eroosiovaikutus mahdollistaa myds matalakasvuisten ja
yksivuotisten vaateliaiden lajien esiintymisen.

Osa seka Hailuodon ettd Oulunsalon alueella esiintyvista kasvillisuustyypeis-
ta ja putkilokasvilajeista ovat ainutlaatuisia Suomessa, osa my¢s Skandina-
viassa. Alueella esiintyva primaarinen sukkessio eli rantakasvillisuuden no-
pea kehitys maan paljastuessa meresta on hyvin tutkittu ilmid, joka on myos
maailmanlaajuisesti kasviekologinen erikoisuus.
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Arvokkaat kasvillisuustyypit

Rantaniityt ovat monimuotoisuuden ja uhanalaisen lajiston kannalta alueen
merkittavin kasvillisuustyyppi. Vaihtoehtona olevan pengertien ldhialueella
sijaitsee kaksi merkittdvaa niittyd, joiden kasvillisuudesta on olemassa melko
tuoretta tutkimustietoa.

Oulunsalon puolella sijaitseva Nenannokan (Riutunkainalo) rantaniitty on
luhtakastikkavaltaista mutta, kosteammissa allikoissa vallitsevina lajeina
ovat sarat ja erilaiset luikat. Rantalietteikdssa kasvaa muun muassa uhan-
alaista upossarpiota. Niitylld on havaittu Peramerelle kotoperédinen laji, pe-
rameren silmaruoho ja aikaisemmin alueella on kasvanut myo6s ruijanesik-
koa, joka mahdollisesti on sittemmin havinnyt. Rantavythyke jatkuu epayh-
tendisend rantaniittynd aina nykyiselle lauttasatamalle asti. Tosin matala-
kasvuista rantaniittya esiintyy taalla enéa laikuittain.

Hailuodon puolella Huikun rantaniitty ulottuu myds nykyiselle lauttasatamalle
asti. Taalla kasvillisuus on samantyyppista kuin Nenannokan alueella, mutta
alueella on myo6s dyynikasvillisuutta ja rantaniityt ovat enemman heindvaltai-
sia.

Muut rantaniityt sijaitsevat huomattavasti kauempana suunnitellusta penger-
tielinjauksesta.

Arvokas kasvilajisto

Hailuodon- Oulun ja Lumijoen rajaamalla alueella tavataan yli 60 valtakun-
nallisesti tai alueellisesti uhanalaista kasvilajia ja kasvistollisen monimuotoi-
suuden sdailyttdmisen kannalta alue on yksi tarkeimmista koko Suomessa.

Lajitasolla kasvilajiston arvokkain osa ovat ns. ruijanesikko-ryhman putkilo-
kasvilajit. Perameren alueella niiden esiintymisen painopiste on juuri Hai-
luodon-Oulunsalon alueella. Alueella on myds sekd Peramerelle ettd Poh-
joismaille kotoperdisia lajeja, joiden suojelussa on Suomella erityisvastuu.

Lajeista merkittdvin on vesikasveihin kuuluva upossarpio (Alisma wahlen-
bergii). Upossarpio on uhanalainen monivuotinen vesikasvi ja se on Suo-
messa luonnonsuojeluasetuksen mukaan erityisesti suojeltava laji. Lajin le-
vinneisyys on aiemmin tunnettu hyvin ja naiden selvitysten mukaan noin 70
% lajin esiintymista sijaitsee Oulunsalon-Hailuodon merialueella. Laji on It&-
meren alueelle kotoperdinen ja suurin osa esiintymista sijaitsee Suomen
puoleisella Perameren alueella. Aivan uusia selvityksia lajista ei ole olemas-
sa, eikd varmuudella voi poissulkea sitd, esiintyyko laji myds suunnitellulla
pengertielinjauksella. Lajin suurin esiintyma sijaitsee nykyisen Oulunsalon
puoleisen lauttarannan pohjoispuolella.

Alueella sijaitsevat myds Suomen ainoat pohjansorsimon ja rénsysorsimon
kasvupaikat sekd suurin osa vesihilven, tuppividan seka nelilehtivesikuusen
esiintymistad. Ranta-alueilla tavataan lisaksi lahes kaikkia ruijanesikkoryhman
kasveja, joista ruijanesikko on tunnetuin. Itdmerelle endeeminen pohjanlah-
denlauha on alueella hyvin runsaslukuinen.
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5.35 Eldimisto

Suunnittelualueen linnusto

Hankkeen vélittdmassa lahiymparistdssa ei ole arvokkaita lintujen pesima-
alueita ja l&himpdaan lintuluotoon, Jussinmatalaan, on etaisyytta noin kilomet-
ri. Liminganlahden Natura-alueen luoteisnurkkaukseen on matkaa saman
verran ja linnustoltaan kaikkein arvokkaimmat kohteet sijaitsevat useiden ki-
lometrien paassa alueelta.

Pengertien l&htbalueelta Oulunsalon puolelta ei ole olemassa tutkittua lin-
nustotietoa, mutta Hailuodon puolelta on nykyisen lauttasataman eteldpuo-
lelta tehty kaavoitusta varten pesiméalinnustoselvitys, jossa alueen linnusto
todettiin arvokkaaksi. Talle Hailuodon Huikun ranta-asemakaavan muutos-
ja laajennusalueelle on tehty kevéaalla/kesalla 2008 pesimalinnustoselvitys.

Laheisen meri- ja ranta-alueiden linnusto

Suunnittelualueeseen liittyvalla merialueella ja sen ranta-alueilla pesivaa,
seka alueella levahtavaa muutonaikaista linnustoa voi pitda maailmanlaajui-
sestikin tarkastellen poikkeuksellisen monilajisena. Hailuoto kuuluu kokonai-
suudessaan tarkeisiin lintualueisiin FINIBA -alueisiin, osana Oulun seudun
keraantymisaluetta.

Liminganlahdella ja Luodonselan eteldaosassa Isomatala—Maasyvalahden
alueella esiintyy lukuisia Suomessa uhanalaisiksi luokiteltuja lintulajeja ja
merkittdva maara lintudirektiivin liitteen | lintulajeja. Nama suunnittelualueen
kaakkoispuolella sijaitsevat alueet muodostavat Suomen tarkeimmaén vesi- ja
rantalintujen pesiméalueen sek& muutonaikaisen levahdysalueen.

Suunnittelualueen pohjoispuolella sijaitsee useita merkittavid lokkiluotoja,
joissa lokkilintujen lisaksi pesii runsaasti muuta lajistoa, mm. tukkasotka.
Naista kolonioista lahimmat sijaitsevat Jussinmatalalla, Laajalla ja Aijankum-
paleella. Kaikki merkittavimmat lintuluodot on suojeltu ja ne kuuluvat Natura-
2000 suojelualueverkostoon. Etaisyys lahimmalle Natura-alueeseen kuulu-
valle merkittavalle lintuluodolle, Jussinmatalalle, on noin 1 km.

Hailuodon-Oulunsalon alueen pesivaan lokkilintulajistoon kuuluvat kaikki
Suomen lokki- ja tiiralajit tunturikihua lukuun ottamatta. Pesivien lokkilintujen
kokonaismaaraksi alueella on arveltu jopa 12000 paria, joista suurin osa on
nauru- ja kalalokkeja.

Hailuodon-Oulunsalon alueen pesivaan vesilintulajistoon kuuluu yli 20 lajia ja
merkittdva osa Suomen ristisorsa ja harmaasorsakannasta pesii alueella.
Alueen pesivan vesilintukannan parimaaraksi on arvioitu yli 5000 paria ja
vastaavanlaisia vesilintukeskittymid on Pohjoismaissa vain muutamia.

Alueen pesivaan kahlaajalajistoon kuuluu yli 20 kahlaajalajia, joiden koko-
naisparimaara saattaa joinain vuosina ylittda jopa 5000 paria. Taman lisaksi
alue on erittdin tarked pohjoisten kahlaajien kevét ja syysmuutonaikainen
levahdysalue.

Myds petolintulajisto on alueella hyvin runsas ja pesimalajistoon kuuluu ny-
kyisin mm. niittysuohaukka ja muuttohaukka. My6s merikotka kuuluu alueen
lajistoon.
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Alue on merkittavd myds varpuslintujen pesimaymparisténa. Alueen ruovi-
koissa ja rantaniityilla pesii hyvin monilajinen varpuslintuyhteiso ja erityisesti
laidunniityilla mm. niittykirvisen, kiurun ja keltavastarakin parimaarat ovat
suuria. Rengastuksen avulla on havaittu, etta alueen ruovikot toimivat tar-
keéna varpuslintujen syysmuutonaikaisena levahdys ja tankkauspaikkana.

Alueen matalikot ovat monille vesilinnuille, mm. isokoskeloille ja telkille
tarkeita sulkasatoalueita.

Muu selkarankainen elaimistd

Hailuodon ja Oulunsalon vesistbissa on tavattu harmaahylkeita eli halleja ja
itdmerennorppia. Hallin elinymparisttna ovat ulkomeri ja uloin saaristo.
Laumoissa elavat hallit nousevat kevaalla ulkosaariston vesikiville ja luodoil-
le makailemaan. Toisin kuin halli norppa elaa yksin tai kaksin avomerella
nayttaytyen myoés ulkosaaristossa.

Uhanalaisluokituksen mukaan halli on lajina elinvoimainen, mutta itdmeren-
norppa on vaarantunut laji. Heikot jaatalvet ovat norpalle uusi uhka. lImaston
lAmmetessa norpan elin- ja lisdantymisalueet kutistuvat, silla itamerennorp-
pa synnyttdd poikasensa jaalle lumipesdan. Sen sijaan harmaahylkeen kan-
ta on kasvanut ja laji hy6tyy lauhoista talvista.

Hailuodon eristyneisyys on aiemmin nakynyt monen mantereella tavattavan
nisakaslajin puuttumisena ja mm. mayra on edelleen saarella hyvin vahalu-
kuinen. Laaja-alaiset rantojen niitot ja riistapeltojen aktiivinen hoitaminen
ovat runsastuttaneet Hailuodon riistakantaa. Esimerkiksi pesiva hanhikanta
on kymmenkertaistunut rantojen niiton ansiosta. Janiskanta on ollut saares-
sa hyva maaston tarjotessa suotuisat olosuhteet. Hirvikanta on vaihdellut
erittdin paljon. Kanta on ollut pddsaantoisesti runsas, mutta viime vuosina
kanta on pudonnut luontaisen vaellusreitin menetyksen myo6ta. Hailuodon
hirvikanta perustuu padasiassa vaellushirviin, jotka vaeltavat Siikajoen-
Lumijoen alueelta Hailuotoon. Hirvien esiintyminen poikkeaa tavanomaisesta
saaristokaytannosta siten, ettd osa hirvista jaa talvehtimaan saareen. Met-
sakauriskanta on kasvamassa leutojen ja vahalumisten talvien ja jatkuvan
ruokinnan ansioista.

Alueen rikkonaisuus ja suuri luonnonniittyjen ja puuttomien alueiden maaréa
pitavat ylla suurta pikkujyrsijapopulaatiota ja huonoinakin myyravuosina alu-
eella pesii pikkujyrsijoista riippuvaisia petolintulajeja.

Sammakkoeldimista alueella esiintyy runsaana Luontodirektiivin liitteen IV
lajeihin kuuluva viitasammakko, joka ainakin Hailuodossa on tavallisin sam-
makkoelain.

5.3.6 Luonnonsuojelualueet ja -ohjelmat

Hankkeen vaikutusalueella sijaitsee yhteensa kahdeksan Natura 2000 -
suojelualueverkostoon kuuluvaa kohdetta. Naista osa on kuulunut valtakun-
nalliseen lintuvesiensuojeluohjelmaan, jonka toteutus siirtyi nailla kohteilla
osaksi Natura -ohjelmaa. Natura-alueiden suojelu on toteutettu useimmilla
kohteilla Luonnonsuojelulailla.
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Natura 2000 -alueet
Liminganlahti (FI1102200):

Liminganlahden Natura-alue sijoittuu suunnittelualueen kaakkoispuolelle.
Kohde on mukana Natura -suojeluohjelmassa sekd SCI- ettd SPA-alueena.
Alueen raja kulkee laheltd nykyistd Oulunsalon puoleista lauttarantaa. SCI -
alueet ovat luontodirektiivin mukaisia erityisten suojelutoimien alueita ja SPA
-alueet ovat lintudirektiivin mukaisia erityissuojelualueita.

Kempeleenlahden ranta (FI1103000):

Kempeleenlahden rannan Natura-alue sijoittuu suunnitellun pengertien koil-
lispuolelle. Kohde on mukana Natura -suojeluochjelmassa sekd SCI- etta
SPA -alueena.

Perameren saaret (FI 130 0302):

Perameren saarten Natura-alue muodostuu Kemin, Tornion, Simon, Kuiva-
niemen, lin, Haukiputaan, Oulun, Oulunsalon ja Hailuodon edustalla olevista
saarista, luodoista ja matalikoista. Kohde on mukana Natura -
suojeluohjelmassa sekd SCI- ettd SPA -alueena. Pengertien lahella sijaitse-
vat luodot (muun muassa Jussinmatala) kuuluvat tdhdn Natura-alueeseen.

Liséksi Hailuodossa on viisi Natura 2000 -kohdetta; Hailuoto pohjoisranta,
Kirkkosalmi, Isomatala - Maasyvalahti, Ojankylanlahti ja Kengankari jaH&r-
kinneva - Hanhisjarvensuo.

Rantojensuojeluohjelma

Rantojensuojeluohjelmaan kuuluvia kohteita on Hailuodon pohjois- ja lansi-
rannalla, Hailuodon pohjoisrannan Natura-alueella.

Lintuvesiensuojeluohjelma

Valtakunnalliseen lintuvesiensuojeluohjelmaan kuuluvat seuraavat alueet:
Hailuodon pohjoisrannan Natura-alueella sijaitseva P6konnokka - Vesanniit-
tyjen alue, Kirkkosalmen Natura-alueeseen kuuluva Kirkkosalmi ja Pollanlah-
ti, Isomatala - Maasyvanlahti ja Ojankylanlahti ja Kengankari Natura-
alueeseen kuuluva Ojankylanlahti. Isomatala - Maasyvéanlahden alue on
kansainvélisesti arvokas lintuvesialue ja Liminganlahden jalkeen Suomen
arvokkain lintuvesi.

Harjujensuojeluohjelma
Marjaniemi - Hiidenniemi harjumuodostuma siséltyy valtakunnalliseen harju-
jensuojeluohjelmaan.

Soidensuojeluohjelma

Hailuodon laajin suoalue Harkinneva - Hanhisjarvensuo ja Hannuksensuot
sisdltyvat valtakunnalliseen soidensuojelun perusohjelmaan. Molemmat
suoalueet ovat Natura 2000 -suojelualueita.
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Kuva 5-11 Luonnonsuojelualueet ja suojeluohjelmat Oulunsalon—Hailuodon alueella.

5.3.7 Hailuodon luonnon tilaan vaikuttavia muita tekijoita

Metsatalous

Metsataloudella on valillista vaikutusta alueen veden laatuun. Vaikutukset
aiheutuvat hyvin intensiivisesta metsaojituksesta, jota on toteutettu jo vuosi-
kymmenten ajan koko Perdmeren vaikutusalueella. Mets&oijitus lisdé rannik-
kovesien typpikuormitusta hidasvaikutteisesti, silla kasvillisuuden kayttéon
vapautuva typpi on sitoutunut humukseen. Vaikutus on merkittavinta ojitus-
ten purkupaikoilla, mutta valillinen vaikutus ulottuu lopulta koko vesiekosys-
teemiin.

Uusien suo- ja metsaojitusten maara on nykyisin vahainen, mutta vanhojen
ojien kunnostusojitusten seurauksena typpivalumat jatkuvat edelleen ja ne
vaikuttavat myods pengertien vaikutusalueen meriveden laatuun. Hailuodon
puolella suurin osa ojitettavasta maasta on nykyisin suojelualueilla, joten
nailta kohteilta ei paikallisesti merkittavia tyyppipaéastoja enaa tule. Aiemmin
ojitusvesia vietiin lapi lintuvesiensuojeluohjelmaan kuuluvien rantaniittyjen ja
jopa rantojensuojeluohjelmiin kuuluvia alueita méatéstettiin ja aurattiin.

Kuivatus ja uudisraivaus

Vuoden 1987 pellonraivausmaksun ennakointi aiheutti valtavan raivausaal-
lon etenkin Lumi- ja Siikajoella ja tdssa yhteydessd mm. Liminganlahden ja
Saarenperén lintuvesialueille kaivettiin suuri joukko ojia.

Samassa yhteydessa useat alueen mertenlahdet ja kosteikot karsivat kuiva-
tusojien vuoksi merkittavia vahinkoja, joita on pyritty korjaamaan useimpien
kohteiden tultua Natura 2000-suojeluohjelman piiriin. Kaikkia vaurioita ei ole
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kuitenkaan pystytty korjaamaan ja alueelle luontainen sukkessiokehitys on
hairiintynyt voimistuneen metsdnkasvun ja pensoittumisen myo6ta. Uudis-
raivaus ja kuivatusaalto nakyvat mm. Oulunsalon Akionlahdella ja Hailuodon
Maakylanlahdella.

Liittyminen Euroopan Unioniin ja maataloustukien uudelleenjarjestely sai ai-
kaan uuden pellonraivausaallon, joka nakyy myos pengertien vaikutusalueen
l&hikunnissa. Raivaustuen vuoksi uutta peltoa on raivattu useita satoja heh-
taareja. Tosin suojeluohjelmien piirissad olevien kohteiden l&hialueilla raiva-
uksia on ollut suhteellisen vahan ja ndiden vaikutus alueen vesien ravinne-
tasapainoon lienee jadnyt suhteellisen pieneksi.

5.3.8 Virkistyskaytto ja metsastys

Hailuodon saari on kokonaisuudessaan merkittdva virkistys- ja vapaa-ajan
alue. Hailuotoon on tultu Oulusta paivaretkille, marjastamaan, nauttimaan
auringon otosta. Luonnossa liikkujille Hailuodossa on tarjolla vaellusreitteja
taukopaikkoineen. Reittien varrella voi tutustua Hailuodon moni-ilmeiseen
maisemaan ja luontoon. Lintujen tarkkailuun Hailuodossa on erinomaiset
mahdollisuudet ja saareen on rakennettu lukuisia lintutorneja. Talvella liikun-
taa voi harrastaa valaistujen latujen lisdksi arktisella meren jaalla suksilla,
moottorikelkalla tai vaeltaen. Moottorikelkkailijoille on merkityt urat saaren
sisdosiin.

Hailuodon Marjaniemessa sijaitsee Luotokeskus, joka on suosittu kokous-,
koulutus-, tapahtuma-, leirikoulu-, kesdleiri- ja ryhmamatkakohde. Luotokes-
kuksen tiloissa on Metsahallituksen luontonayttely, jossa voi tutustua Pera-
meren maankohoamisrannikon luontoon sekd Hailuodon rikkaaseen kulttuu-
riperintdon.

Oulunsalon Varjakan rakennustaiteellisesti kulttuurihistoriallisesti arvokas
saarisahayhdyskunta - alue on seudullisesti merkittava vapaa-ajan alue Ou-
lun seudulla.

Metsastys on Hailuodossa ollut aina suuri asia ja luonto on tarjonnut kaikki
puitteet riistan pyyntiin. Hailuodossa voidaan metsastdd muun muassa hir-
ved, janistd, rusakkoa, teerid, riekkoja, sorsia ja hanhia. Kaytannoéllisesti kat-
soen koko Hailuoto on metsastykseen vuokrattuna. Asutuksen ldheisyyden
vuoksi jotkut alueet ovat olleet jo kauan sorsastukselta rauhoitettuina. Syys-
kuun puolivélin tienoilta Iahtien Hailuodon metsastysseura on myds rauhoit-
tanut Isomatalan kareineen muuttolintujen levahdyspaikaksi.

Metsastysseura on tdhan asti tarjonnut vierasmetsastéjille rajoituksetta vain
vesilintumetsastyslupia. Jahtikaudella 2008-2009 vierasmetsastéjille tarjo-
taan my0Os pienriistalupia. Kyseeseen tulevat teeren, janiksen, rusakon ja
pienpetojen metsastys.
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5.4 Maisema ja kulttuuriperinto

54.1 Maisemamaakunnallinen sijainti

Valtakunnallisesti arvokkaaksi luokiteltu maisema-alue ja kansallismaisema,
Hailuoto, sijaitsee Pohjanmaan maisemamaakunnassa. Saariyhdyskunta on
omaleimainen Pohjois-Pohjanmaan jokiseutua ja rannikkoa edustava mai-
sema-alue, jonka erityispiirteet liittyvat kalastukseen, laiduntamiseen ja
maanviljelyyn. Itse saaren lisaksi sisaltyvat maisemakokonaisuuteen siihen
liittyvat merialueet ja lahisaaret.

Varsinainen suunnittelualue sijaitsee Hailuodon ja Oulunsalon vélisella meri-
alueella, joka rajoittuu eteldssd avoimeen Luodonselkddn ja pohjoisessa
pienien saarien rikkomaan Oulunselk&&n.

5.4.2 Maisemarakenne ja maisemakuva

Hailuodon saari on pinnanmuodoltaan paaosin tasaista ja matalaa. Saaren
vanhin ja korkein osa, Luoto, on syntynyt aikavalilla 325-850 jKr., Santonen
ja Hanhinen valilla 1150-1700 jKr. Saaren korkein laki, Hyypanméki, kohoaa
32 metrin korkeuteen merenpinnan ylapuolelle. Naiden véalissa on maisema-
rakenteen alavimmat osat, laaksopainanteet ja purolaaksot. Maankohoamis-
alueelle tyypilliset ranta- ja kosteikkoalueet muuttuvat jatkuvasti.

Saaren pohjoisosa on maisemakuvaltaan metsainen. Kylan pohjoispuolella
on mannerjaatikon muovaama harju- tai reunamuodostuma, joka on hiekan
peittdma. Metsat ovat padosin jakalapohjaisia mannikoitd. Maisemakuvan
kannalta omaleimaisen erityispiirteet muodostavat lentohiekkavallit, erityi-
sesti saaren pohjois- ja lansirannikolla. Lentohiekkavallien lomassa on kym-
menié glo-jarvid, pintavesialtaita, jotka ovat vain ajoittain yhteydessa mereen
ja vahitellen soistuvat.

Saaren sisdosassa sijaitseva Kirkkolahti on maankohoamisen vuoksi yhtey-
dessa merelle vain kapean Salmenkurkun kautta. Saaren itdosassa Ojaky-
lanlahden Lahdenperéa tyontyy kohti Ojakyld&. Alueen maisemallista arvoa
heikentaa hieman rantojen vesakoituminen ja umpeutuminen, perinteisten
avointen ja puoliavointen rantaniittyjen katoaminen sekd maisemakuvaan
olennaisesti kuuluvien latojen ja niittymajojen seka kesanavetoiden lahoami-
nen.

Saaren lapi kulkee ita-lansisuuntainen Luovontie- Marjaniementie, jonka var-
relle sijoittuvat avoimet viljelyalueet ja kylat. Hailuodon maisemakuvan kan-
nalta merkittdvimpid alueita ovat Kirkkosalmen pohjoispuolella sijaitsevat
Ojankylan - Keskikylan ja Kirkonkylan viljelymaisemat. Kyldasutus on tiivista
ja maat on jaettu yha kapeisiin sarkoihin, koska Hailuodossa ei ole tehty iso-
jakoa.

Saaren eteldosan kasvillisuus on rehevampaa ja erottuu selvasti saaren
pohjoisosasta. Saaressa on useita soita, joista suurin on saaren eteldosassa
sijaitseva Hanhisjarvensuo.
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Varsinainen suunnittelualue Hailuodon saaren puolella, Santonen, on paa-
osin metsainen niemi. Niemen pohjois- ja etelarannalla on kesaasutusta.
Nykyinen lauttayhteys sijaitsee Santosen itaisessa karjessad. Maisemakuvaa
hallitsevat pengertien lisaksi nykyiset tuulivoimapylvaat.

Tutkittavan tieyhteyden itapaa sijoittuu Oulunsaloon. Alue on myés suhteelli-
sen tasaista, metsda tai avointa viljelymaisemaa ja kylaasutusta sek& muu-
tamia jarvia ja lampia. Oulunsalon arvokkain kulttuurimaisema keskittyy Sa-
lonp&éan ja Pajuniemen kylien ymparistéon. Oulunsalon pohjoisreunalla si-
jaitseva Akionlahti on maisemakuvaltaan sulkeutunut rehevakasvuinen siséa-
lahti. Oulunsalon eteldpuolella sijaitseva Liminganlahti on osa valtakunnalli-
sesti arvokasta Limingan lakeuden maisema-aluetta.

Kuva 5-12 Niukkakasvuiset karut puolukkatyypin kankaat ovat leimaa-antavia Hai-
luodon maisemalle. Kuva Satu Oja.

5.4.3 Perinnemaisemat

Varsinaisen suunnittelualueen laheisyydessa on muutamia valtakunnallisesti
tai maakunnallisesti arvokkaita perinnemaisemia. Valtakunnallisesti arvokas
Nenannokan metsalaidun sijaitsee Oulunsalon lansipaassa Riutankariin ete-
lapuolella ja maakunnallisesti arvokas Valitérman metsa-
laidun/merenrantaniitty sijaitsee Akionlahden rannalla. Hailuodon puolella
sijaitsee valtakunnallisesti arvokas Pokonnokan merenrantaniitty Potinlah-
den pohjoisrannalla.

544 Kulttuuriperint6

Hailuodon saari muodostaa valtakunnallisesti merkittdvan kulttuuriymparis-
ton. Kulttuuriperinndn kannalta leimaavinta on alueen kalastuskulttuuri, sii-
hen liittyva perinteisen ilmeensé sailyttanyt rakennuskanta ja rakennusten
suhde merimaisemaan, avoimet ja karut rannat.
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Saari toimi aluksi, 800-luvun puolivalin paikkeilla, Perdmeren rannikon kalas-
tajien lepopaikkana. Saari alkoi saada vakituista asutusta 1050-luvulla, aluk-
si Kirkkosalmen rannassa. Maankohoamisen vuoksi Kirkkosalmen yhteys
merelle havisi ja asutus siirtyi vahitellen tien varteen.

Saaren talonpoikaisasutuksen rakennukset ovat pddosin sailyneet hyvakun-
toisina. Perinteisen talonpoikaisarkkitehtuurin lisdksi alueen erityispiirteind
ovat olkikattoiset rakennukset ja tuulimyllyt. Rantojen arvokkaita luonnonniit-
tyja ja rantaniittyja on alettu osin laiduntaa uudelleen.

Hailuodon kirkonkyl&n arvokas puukirkko tuhoutui tulipalossa v.1968 ja jaljel-
le jaivat vain kirkon ja tapulin kivijalat sek& vanha hautausmaa. Hailuodon
vanha pappilan paarakennus on vuodelta 1903.

Hailuodolle tyypillisista edustavista kalastuskylista tarkein kalasatama on ny-
kyaan Marjaniemesséd, jossa sijaitsevat myo6s luotsiaseman 1800-luvulta pe-
raisin olevat arvokkaat rakennukset. Luotsiasemalla toimii nykyisin Perame-
ren tutkimusasema. Marjaniemeé hallitsee vuonna 1872 valmistunut majak-
ka, jonka vieressd on uusi luotsiasema. Kesdasutuksen lisdantyminen on
muokannut Marjaniemen rakennuskantaa, mutta rakennusten ryhmittely ja
koko on sailynyt alkuperdisena. Pajuperan ja Rautaleton kalastuskylat edus-
tavat edelleen perinteisia kalastajakylia.

Myds Oulunsalossa on useita rakennushistoriallisesti arvokkaiksi luokiteltuja
rakennuksia tai rakennusryhmia.
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6 ARVIOINNIN KOHDENTAMINEN

6.1 Arvioitavat ymparistovaikutukset

Ymparistdvaikutukset ovat YVA -lain mukaan hankkeen valittomia tai valilli-
sia vaikutuksia, jotka voivat kohdistua

¢ |hmisten terveyteen, elinoloihin ja viihtyvyyteen,

e maaperdan, vesiin, ilmaan ja ilmastoon, kasvillisuuteen ja eliihin
sekd naiden keskindisiin vuorovaikutussuhteisiin ja luonnon moni-
muotoisuuteen

¢ yhdyskuntarakenteeseen, rakennuksiin, maisemaan, kaupunkiku-
vaan ja kulttuuriperintdon

¢ |uonnonvarojen hyddyntdmiseen

seka naiden keskinaisiin vuorovaikutussuhteisiin.

Ympaéristdvaikutusten arvioinnissa selvitetdan vaikutukset tiehankkeen elin-
kaaren ajalta. Vaikutuksien arvioinnissa otetaan huomioon sek& suorat etta
valilliset vaikutukset.

Tien aiheuttamat ympéaristomuutokset ilmenevat vaikutuksina ymparistdssa.
Vaikutusten tunnistamisessa on kaytetty apuna kokemuksiin seka teiden ja
ympariston vuorovaikutukseen perustuvia tietoja. Apuna vaikutusten tunnis-
tamisessa on kaytetty muun muassa Tiehallinnon julkaisuja. Hankkeen
mahdollisia vaikutuksia on esitetty tarkemmin tehtdvien vaikutusselvitysten
yhteydessa.

6.2 Vaikutusalueen rajaus

Ymparistdvaikutusten arvioinnin alueellinen laajuus vaihtelee tarkasteltavan
vaikutuksen mukaan ja on erilainen esimerkiksi likennemelua, meriymparis-
t64, luontoa, maankayttéd ja maisemaa tarkasteltaessa.

Lahtokohtana vaikutustarkastelujen kohdentamiselle ovat liikenneyhteys ja
siihen liittyva valitdn liikenneverkko, lauttayhteyden ja pengertien siséltava
suunnittelualue seka suunnittelualueen maankéayton ja yhdyskuntarakenteen
alueyksikot ja kokonaisuudet sekd ymparistokohdekokonaisuudet.

Hankkeen lahivaikutusalue muodostuu nykyisen lauttayhteyden ja pengerti-
en seka yhteysvaliin liittyvien maantieyhteyksien lahialueesta.

Vaikutusselvitysten ja vaikutusten arviointialueen laajuus muodostuu tar-
kemmin arviointityon aikana. Arviointialue on esitetty liitteessa 6.
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7 VAIKUTUSTEN SELVITTAMINEN

7.1 Liikenteelliset vaikutukset

Liikenteellisten tarkastelujen paalahtdaineistona toimivat Oulun seudun lii-
kennejarjestelmasuunnitelma sek& Oulun seudun liikkennemallin, Tiehallin-
non tierekisterin seka Destian paikkatietojarjestelman tiedot.

Tybssd muodostetaan liikenteen nykytilakuvaus, nykyverkon liikenne-
ennuste ja tavoiteverkon liikenne-ennuste. Nykytilakuvauksessa tarkastel-
laan mm. likennemaaria, liikenteen koostumusta, liikkenteen suuntautumista,
kausivaihteluita ja onnettomuusanalyyseja. Arvioitavia asioita ovat vaikutuk-
set liikkumiseen ja paivittaisiin kulkuyhteyksiin sek& kulkemisen turvallisuu-
teen, ajomatkoihin ja — aikoihin. Tarkasteluissa huomioidaan myés julkisen
liikenteen palvelujen seka palo- ja pelastustoimien toimintamahdollisuuksien
kehittyminen.

Hankkeen nykyiset liikennemadarat selvitetddn tierekisterin ja Hailuodon
vuonna 2007 kayttéonotetun automaattisen liikennelaskentapisteen tietojen
avulla. Liikenne-ennusteessa hyddynnetddn uusimpia tiekohtaisia liikenteen
kasvukertoimia ja tehtyjen suunnitelmien tietoja. Liikenteen sujuvuuteen liit-
tyen arvioidaan tielikenteen ruuhkaisuuteen, ajonopeuksiin, matka-aikoihin
ja niiden ennustettavuuteen, liittymis- ja ohitusmahdollisuuksiin, ajomuka-
vuuteen ja hairiherkkyyteen, liittyvid seikkoja.

Liikenneturvallisuuteen liittyen analysoidaan liikenneturvallisuuden nykytila
perustuen poliisin tietoon tulleisiin likenneonnettomuuksiin. Tulevaa onnet-
tomuuskehitysta arvioidaan tiehallinnon tieluokittaisten onnettomuusastetie-
tojen ja arvioidun liikennemaarakehityksen perusteella. Liikenneturvallisuu-
den tunnuslukuna arvioidaan mm. henkilévahinko-onnettomuuksien va-
henemat.

Liikkumiskustannuksista arvioidaan aika- ja ajoneuvo seka onnettomuuskus-
tannukset.

Arviointi- ja arvottamismenetelmina kaytetaan laskentaan kehitettyja ohjel-
mia ja asiantuntija-arvioita.

7.2 Melujatarina

7.2.1 Lautan melu

Lautan liikenndiminen aiheuttaa matalataajuista moottorimelua seka rantau-
tuessa ramppien laskemisesta aiheutuvaa iskudania siséltavaa kolinaa.
Suunnittelualueen olosuhteet vaikuttavat melun levidmiseen siten, etta melu
vahenee vain etdisyyden mukaan eikd maavaimennusta ole. Toisaalta me-
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rialueen tuulisuus vaikuttaa merkittavasti adnen etenemiseen. Lautan me-
luisuutta ei ole seurattu eika siité ole kdytdssa mittaustuloksia.

Arviointi kohdennetaan lautan satamapaikoilla syntyvdan meluun ja melu-
vaikutukseen ranta-alueilla. Lauttareitin l&hist6lla ei sijaitse melulle herkkia
kohteita (esim. luonnonsuojelualue tai uhanalaisen lajiston elinymparist6ja).
Vaikutusten arviointia varten suoritetaan melumittauksia melun kannalta
herkilla lautta-sataman l&heisilld Hailuodon puoleisilla ranta-alueilla (loma-
asutus, etaisyys yli 0,5 km). Mittaukset suoritetaan myds lauttasatamaa |a-
himmalla suojelualueilla (Jussinmatala, etéisyys noin 1 km) sek& Oulunsa-
lon puoleisella suojelualueella (etaisyys yli 1,5 km). Mittausten perusteella
laaditaan raportti, jossa arvioidaan lauttalikenteen meluhaittaa ja tuloksia
kaytetaan YVA-selostuksen laatimisessa.

Vaikutusarvioinnin nakokulmia ovat:

¢ lauttaliikenteen melun aiheutuminen, kesto, ajankohdat ja luonne

e melun leviaminen ja olosuhteiden vaikutus levidmiseen

e melun kokeminen ja hairitsevyys loma-asutuksen/virkistyksen kan-
nalta

e melu hairitsevyys luonnonympadristén kannalta

e meluhaitan lieventamismahdollisuudet

Arviointi perustuu mittauksiin ja asiantuntijan arvioon.

7.2.2 Autoliikenteen melu

Autoliikenne aiheuttaa moottoreista, renkaista ja ajoviimasta aiheutuvaa
melua. Liikkuva auto muodostavat viivamaisen meluldhteen, joka runsaasti
likennoidyilla teilla muodostaa suhteellisen tasaisen likennemelu. Erityisesti
raskaiden ajoneuvojen sekd moottoripyorien kiihdytykset aiheuttavat tasai-
sesta melusta voimakkuudeltaan ja ddnen luonteeltaan erottuvia yksittaisia
melutapahtumia.

Suunnittelualueen olosuhteet vaikuttavat melun levidmiseen kuten lauttalii-
kenteen meluunkin. Kiintedn yhteyden lahiston melualtistukselle herkét koh-
teet ovat samat kuin lauttayhteydell&.

Autoliikenteen meluvaikutus arvioidaan pohjoismaiseen tieliikennemelumal-
liin perustuvalla melulaskennalla. Laskenta tehd&én kolmeulotteiseen maas-
tomalliin perustuen. Laskennassa otetaan huomioon muun muassa tien
korkeusasema, likennemaara, raskaan liikenteen osuus, liikenteen nopeus
ja maaston vaimennusominaisuudet. Melulaskennan tulokset esitetddn erik-
seen paiva- ja yOajan ekvivalenttialueina. Saatuja tuloksia verrataan eri
maankayttémuotoja koskeviin ohjearvomelutasoihin.

Vaikutusarvioinnin ndkodkulmia ovat:
o tielikenteen melun aiheutuminen, kesto, ajankohdat ja luonne
¢ melun leviaminen ja olosuhteiden vaikutus levidmiseen siséltaen
myo6s korkeiden siltojen vaikutuksen
¢ vaihtoehdoissa 0 ja 0+ lauttasatamaan johtavan pengertien melu
e vaihtoehdossa 1 koko kiintedn yhteyden melu
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e melun kokeminen ja hairitsevyys loma-asutuksen/virkistyksen kan-
nalta

e melun hairitsevyys luonnonymparistén kannalta

¢ melutason muutokset suunnittelujaksolle johtavilla teilla Oulunsalos-
sa ja Hailuodossa

¢ meluhaitan lieventamismahdollisuudet

Arviointi perustuu kolmiulotteiseen laskentamalliin ja asiantuntijan arvioon.

7.2.3 Yhteisvaikutukset

Mikali tiehankkeen lisaksi paadytaan toteuttamaan my6s merituulipuisto, ai-
heutuu suunnittelualueen ymparistoon melua molemmista lahteistd. Nama
meluldahteet poikkeavat toisistaan merkittdvasti melun luonteen ja melun
syntypaikan osalta.

Molempien hankkeiden vaikutusarvioinneissa tehtavien melulaskentojen tu-
lokset voidaan periaatteessa yhdistdd samalle kartalle laskemalla melutasot
yhteen. Kaytdnntssd melulaskentaohjelmien yhteensopivuus voi tuottaa
ongelmia. Melualueita ei voida tutkia paallekkain yksinkertaisesti peitepiir-
roksina, silla melun tunnusluku on logaritminen. Liséksi ihmiset voivat ko-
kea meluldhteet eri tavoin haitallisiksi, mika vaikuttaa laskennallisen yhdis-
tamisen kayttbkelpoisuuteen.

Arviointitydn aikana selvitetddn mahdollisuus melulaskentatulosten yhdis-
tamiseen. Muutoin yhteisvaikutuksia arvioidaan asiantuntija-arviona laadulli-
sin ja laskentatulosten maardllisilla perusteilla.

Vaikutusarvioinnin ndkékulmana on:
¢ meluldhteiden erilainen luonne sek& melutapahtumien ajoittuminen
(yhtaaikaisuus, eriaikaisuus) melulle altistumisen ja meluhaitan ko-
kemisen kannalta

7.2.4 Rakentamisen aikainen melu

Rakentamisessa aiheutuvaa melua ovat tyokoneiden ja -ajoneuvojen moot-
toridénet, mahdollinen paalutus ja muut vastaavat erikoistytkohteet. Raken-
tamisaikaista melua arvioidaan suunnittelun aikana tasmentyvien rakenta-
misteknisten tietojen perusteella. Asiantuntijan arvioinnissa tarkastellaan
meluldhteiden sijaintia, melun luonnetta, etéisyytta hairiintyviin kohteisiin se-
k& melualtistuksen kestoa.

7.2.5 Téarina

Suunnittelualueella ei ole tybnaikaista tarindd aiheuttavia louhintakohteita.
Mahdolliset paalutukset eivat suunnittelualueen olosuhteissa aiheuta merkit-
tavaa tarinda. Tiepenkereen korkeus (paksuus) estdaa ajoneuvoliikenteesta
aiheutuvan tarindn syntymisen. Ymparistovaikutusten arvioinnissa ei tehda
tarindselvityksia.
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7.3 Paastot ilmaan

7.3.1  Lautan paastot

Nykyisten lauttojen kayttovoima saadaan dieselpolttomoottoreista, joissa
polttoaineena kaytetdan vaharikkista laatua olevaa kevytta polttodljyd. Vuo-
sittaisten pakokaasupaastojen maara riippuu lauttojen yhteisesta liiken-
ndimismaarasta ja erityisesti talviaikaisista liikenndimisolosuhteista. Suun-
nittelualueen olosuhteissa pakokaasupaastot leviavat ja laimenevat avoi-
missa olosuhteissa. Lauttalaiturit sijaitsevat etaalla asutuksesta/loma-
asutuksesta eivatka ne altistu lauttojen satamassa olon aikaisille paastdille.

Arviointi kohdennetaan lauttalikenteen paastomaariin. Arvioinnin yhteydes-
sa ei tehda laskennallisia paéastdjen leviamis- ja pitoisuustarkasteluja. Tar-
kasteltavat paastokomponentit ovat typen oksidit (NOXx), hiilimonoksidi (CO),
hiilivedyt (HC), hiukkaset (PM) seka hiilidioksidi (CO2). Paastoméaarat laske-
taan kayttaen vuosittaista polttoaineenkulutusmaarééd sekd moottorivalmis-
tajan ilmoittamia paastdkertoimia.

Vaikutusarvioinnin ndkékulmia ovat:
o terveydelle haitallisten péaastokomponenttien maara ja aiheuttama
altistuminen
e kasvihuonekaasujen maara
¢ ennakoitavaan kaluston uusimistarpeeseen liittyva kehittyneemmat
moottoritekniikat ja vaihtoehtoiset polttoaineet seka niihin liittyvat
paastévahennysmahdollisuudet

Arviointi tehddén asiantuntijan arviona.

7.3.2 Ajoneuvoliikenteen paastot

Autojen voimanlahteena ovat paaasiallisesti bensiiini- ja diesel6ljykayttoiset
polttomoottorit. Liikenneyhteydella syntyvien pakokaasujen maara riippuu
muun muassa ajoneuvojen maarasta (ajokilometrit), ajonopeudesta ja ras-
kaan liikenteen osuudesta. Suunnittelualueen olosuhteissa pakokaasupaas-
tot laimenevat kuten lautankin paastot.

Arviointi kohdennetaan ajoneuvoliikenteen padstomaariin. Arvioinnin yhtey-
dessa ei tehda laskennallisia paastdjen leviamis- ja pitoisuustarkasteluja.
Tarkasteltavat paastokomponentit ovat typen oksidit (NOx), hiilimonoksidi
(CO), hiilivedyt (HC), hiukkaset (PM) seka hiilidioksidi (CO2). Paastomaarat
lasketaan tarkasteluajankohdan tiedossa olevilla tai ennustetuilla liikenne-
maaréatiedoilla kayttden IVAR-ohjelmistoa. Menetelmé& on Tiehallinnon ylei-
sesti kayttdma menetelmé. Laskennassa kaytetdan kotimaisia paastomaa-
rakertoimia, joissa on otettu huomioon autokannan kehittyminen.

Vaikutusarvioinnin ndkékulmia ovat:
o terveydelle haitallisten paastokomponenttien maaré ja aiheuttama al-
tistuminen
e kasvihuonekaasujen maara
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o kokonaispdastomaarien kehittyminen uudella kiintedn tieyhteyden
jaksolla seka sille johtavilla teilla Oulunsalossa ja Hailuodossa

e |autan odotusaikoina tapahtuvat ajoneuvojen paastot

¢ lautta- ja ajoneuvoliikenteen paastdjen yhteismaara ja kehitys lautta-
vaihtoehdossa

Arviointi perustuu mallitarkasteluun seka asiantuntijan arvioon.

7.4  Vaikutukset yhdyskuntarakenteeseen ja maankayttoon

Liikenneyhteyden kehittdminen parantaa liikkumismahdollisuuksia ja siten
Hailuodon saavutettavuutta erityisesti seututasolla. Saavutettavuuden muu-
toksesta aiheutuvat vaikutukset yhdyskuntarakenteeseen ja maankayttoon
kohdistuvat vaikutukset voidaan jakaa sekad seudullisiin etta paikallisiin vai-
kutuksiin.

Tarkastelussa korostetaan yhdyskuntarakenteen ja liikenneyhteyden kehit-
tamisen valistd vuorovaikutteista suunnittelua. Alueen kuntien (Hailuoto, Ou-
lunsalo, Oulun seutu) kanssa kaytavien keskustelujen avulla maaritetdan lii-
kenneyhteyden kehittamisen kannalta edulliset yhdyskuntarakenteen kehit-
tamistavat/ -alueet. Nakokulmana on erityisesti se, miten suunniteltu liiken-
neyhteys tukee tarkoituksenmukaista yhdyskuntarakennetta. Arvioinnissa
otetaan huomioon myds yleiset matkailun kehitystrendit pohtien, miten Hai-
luodon liikkenneyhteyden kehittaminen tulisi vaikuttamaan alueen matkai-
luelinkeinon kehitysedellytyksiin. Arvioinnissa pyritddn myos tunnistamaan
yhteisvaikutukset merituulipuiston kanssa.

Keskeisina tybvaiheina yhdyskuntarakennetta ja maankayttoa koskevassa
tarkastelussa ovat:

Sosioekonomista kehitysta kuvaavien tietojen kokoaminen

Hailuodon vaesto, tytpaikat, tyossakaynti, elinkeinorakenne, palvelurakenne
ym. ovat osittain muuttuneet edellisen tutkimuksen jalkeen. Nama tiedot pai-
vitetdan tilastollisista l&hteista.

Eri maankayttotoimintojen ja liikkenneverkon muodostaman kokonaisuuden
kartoitus

Ajantasaiset kaavat (maakuntakaava, Oulun seudun yleiskaava, kuntien
osayleiskaavat ja rantakaavat) ja muut strategiset maankayttosuunnitelmat
analysoidaan hankkeen vaikutuksia arvioitaessa. Lisaksi haastatellaan vai-
kutusalueen kuntien (Hailuoto, Oulunsalo) kaavoittajat ja mahdollisesti elin-
keinovastaavat nykyiseen yhdyskuntarakenteeseen ja sen kehittamissuuntiin
liittyen.

Liikenneyhteyden kehittamisen eri vaihtoehtojen vaikutusten arviointi

Vaikutusten arviointi perustuu asiantuntija-arvioon. Nékdkulmana on erityi-
sesti suunnitellun yhdyskuntarakenteen ja liikenneverkon vuorovaikutus ot-
taen huomioon eri maankayttémuodot ja niiden liikkenteelliset ja ymparisto-
vaatimukset. Vaikutusten arvioinnissa keskeistd on keratyn tiedon ja muu-



Ympaéaristovaikutusten arviointiohjelma 65
VAIKUTUSTEN SELVITTAMINEN

tostekijoiden analysointi yhdessa suunnittelualueen kuntien maankayttdasi-
antuntijoiden kanssa.

Aiempia vastaavista kohteista (esim. Raippaluoto) tehtyja selvityksia voidaan
kayttdd suuntaa-antavasti vaikutusten tunnistamiseksi ja niiden suunnan ar-
vioimiseksi.

Niilta osin kuin Hailuodon elinkeinoelama, yritysten toimintaedellytykset seka
yhteiskunnalliset olot ja -ilmapiiri ovat muuttuneet edellisen tarveselvityksen
jalkeen, tarvitaan uusia selvityksia ja vanhojen mielipidekyselyiden paivitta-
mista.

Merkittavia Hailuodon liikenneyhteyden kehittdmisen yhdyskuntarakenteelli-
sen vaikutusarvioinnin nakdkulmia ovat:

e vaikutukset asutukseen, loma-asutukseen ja elinkeinoelamaan seka
matkailuun

e vaikutukset vaestdn liikkumismahdollisuuksiin ja elinkeinoelaman
toimintaedellytyksiin

e vaikutukset maankaytollisiin kokonaisuuksiin ja taajamarakenteen
kehittymissuuntiin

e vaikutukset lahialueen maankéayttoon sekd maa- ja metsatalouden
toimintaedellytyksiin

o edellisiin liittyvat vaikutukset tyollisyyteen, olemassa olevat palvelut ja
uudet palvelukeskittymat.

¢ vaikutukset kuntaliitosten todennakoisyyteen ja mahdollisten kuntalii-
tosten vaikutukset palveluiden sijoittumiseen

e liikenneyhteyden parantumisen merkitys Hailuodon saaristoaseman
kannalta ja seurannaisvaikutukset kuntatalouteen

e merituulipuiston matkailulliset ja imagolliset hyédyntamismahdolli-
suudet Hailuodon kunnan kannalta seka hankkeiden yhteisvaikutus

7.5 Vaikutukset ihmisiin

Liikenneyhteyden kehittaminen vaikuttaa sen vaikutusalueen asukkaisiin
monella tapaa seka suoraan ettd vdlillisesti. Kiinte&n yhteyden rakentaminen
aiheuttaa nakyvid muutoksia lahiymparistdssa ja muuttaa lahialueeseen liit-
tyvia tuttuja paikkoja. Lisaantyva liikenne aiheuttaa hairiota ja turvattomuutta.
Kehitettdva liikenneyhteys parantaa kulkuyhteyksia ja siten helpottaa ty6s-
sékayntia ja asiointia sekd myds vapaa-ajan liikkumista. Toisaalta parannet-
tu yhteys tuo aiemmin syrjaiselle seudulle uusia kulkijoita. Kiinted tieyhtey-
den aiheuttamat ymparistémuutokset voivat ulottua laajalle valittdman elinpii-
rin ja kokemusten ulkopuolelle ja vahitellen aiheuttaa pitkakestoisia ja pysy-
vid muutoksia elinoloissa.

Arviointi kohdennetaan erityisesti Hailuodon asukkaisiin ja siella pidempaan
vieraileviin vapaa-ajan asukkaisiin. Arvioinnin tavoitteena on tunnistaa suun-
nittelu- ja vaikutusalueen véeston elinolosuhteisiin, elamantapaan, viihtyvyy-
teen ja elinkeinoihin liittyvat seikat, mink& pohjalta vaikutusarviointi voidaan
tehda. Huomioon otetaan myds esimerkiksi arvioinnin aikana saatavassa
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palautteessa tai julkisessa keskustelussa esille tulevat saarella vierailevien
seudun asukkaiden ndkemykset.

Arviointi tapahtuu yhteistydssa yhdyskunta- ja elinkeinovaikutusten arvioin-
nin kanssa ja kayttaa siksi osittain samoja aineistoja ja menetelmia. Arvioin-
tia varten kootaan lisdé tietoa arviointialueen vaestosta ja elinolosuhteista.
Keskeisessd asemassa ovat vuorovaikutteiset tiedon keruun menetelmaét,
joilla voidaan selvittaa vaeston kokemia vaikutuksia mahdollisimman moni-
puolisesti. Vaikutusten tunnistamisessa hyddynnetdan jo olemassa olevaa
kirjallista materiaalia ja keratd&n uutta tietoa paikallistasolta. Hyddynnetta-
vaksi tulevat jo tehdyt selvitykset, kartat ja asiaa koskevat lausunnot seka
mabhdolliset lehtikirjoitukset. Vuorovaikutteisia tiedonkeruun tapoja ovat
muun muassa sidosryhmatapaamisten ja yleisotilaisuuksien yhteydessa kay-
tavat keskustelut, haastattelut, kyselyt seka internetin kautta saatu palaute.
Vuoden 1993 tarveselvityksen jalkeen mahdollisesti tehdyt viihtyvyysselvi-
tykset kootaan kunnasta ja muilta tahoilta. Naita voivat olla muiden kunnas-
sa tapahtuneiden suunnitteluhankkeiden yhteydesséa kootut ndkemykset se-
k& esimerkiksi mokkilaistoimikunnan vuonna 2005 kokoamat mielipiteet kun-
nan kehittamistarpeista. Arvioinnin yhteydessa pyritdan jarjestamaan pien-
ryhméhaastatteluja. Haastateltaviksi pyritddn saamaan eri ikaluokkien, am-
mattien ja elinkeinojen seka sukupuolien edustajia. Haastattelut pyritaéan jar-
jestamaan pienryhmakeskusteluina. Haastattelujen teemojen muodostami-
sessa kaytetaan hyodyksi koottua varhaisempaa aineistoa. Haastatteluilla
pyritaan tunnistamaan liikenneyhteyden kehittdmiseen liittyvat eri nakokul-
mat. Haastatteluista laaditaan yhteenveto ja analysoidaan esille tulleet n&-
kemykset, mina perusteella laaditaan vaikutusten arviointi.

Vaikutusarvioinnin nakékulmia ovat muun muassa:

¢ liikkumismahdollisuudet Hailuodossa asuvien eri vaestoryhmien kan-
nalta

¢ liikkumismahdollisuudet Hailuodon ulkopuolella vakituisesti asuvien
vapaa-ajan asukkaiden ja vierailijoiden kannalta

e lisdantyvan liikenteen ja vierailijoiden kokeminen paikallisasukkaiden
taholta

e kiintean liikenneyhteyden toteuttamiseen liittyvat lahiympariston, har-
rastusmahdollisuuksien ja maiseman muutokset ja niiden merkitys

¢ |uontosuhteen kokeminen

o kiintean liikenneyhteyden suorat ja vélilliset vaikutukset luotolaisiden-
titeettiin

¢ liikenneyhteyden kehittdmisen mahdollistaman lisdantyvéan asutuksen
ja elinkeinotoimintojen seka niista aiheutuvan rakentamisen valillisten
vaikutusten merkitys elinymparistdn ja -olojen kannalta

o virkistyskayton, retkeily-, ulkoilu- ja muiden harrastusmahdollisuuksi-
en kehittdminen

o mahdollisten vaestomuutosten merkitys yhteisollisyyteen
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7.6 Vaikutukset luontoon ja luonnonvarojen kaytt6on

7.6.1 Vaikutukset maa- ja kallioperaan

Kiintedn tieyhteyden pengertieosuus sijaitsee matalikoilla ja syvanteiden
kohdat ylitetddn silloilla. Pengertien rakentaminen edellyttaa merkittavien ki-
viainesmaadrien hankkimista ja kuljettamista. Tien rakentamiseen tarvittavien
maa-ainesten hankinta aiheuttaa vaikutuksia niiden ottamispaikoilla. Arvioi-
tava kiinted tieyhteys rakennetaan merialueelle. Maa-alueella ei tehd& mitta-
via rakennustditd, silla pengertie liittyy mantereella jo olemassa olevaan tie-
verkkoon. Liikenneyhteyden kehittdminen ei todennakoisesti edellytéa merkit-
tavid muutoksia nykyiseen tielinjaukseen Hailuodossa eika siten vaikuta saa-
ren omaleimaisiin geologisiin pienmuodostumiin. Rakentamisten aikaisten
tukikohta- ja varikkoalueiden rakentaminen muuttaa paikallisymparistoa.

Siltojen valitukien perustaminen voi edellyttdd ruoppauksia. Ruopattavien
massojen laadusta riippuen ne voidaan kayttaa hyodyksi kiintean tieyhtey-
den tai merituulipuiston rakentamisessa tai ne joudutaan sijoittamaan Igjitys-
alueelle. Ruopattava pohjamateriaali ei todennakdisesti ole sedimenttiaineis-
ta.

Arviointi kohdennetaan pengertien rantautumis- ja rakentamisen aikaisille
tukikohta-alueille sek& seudullisesti maa-ainesvaroihin. Paikallisesti kootaan
tiedot olemassa olevien selvitysten ja maastokdynnin perusteella tiedot alu-
een ranta- ja tuulikerrostumista. Kiviainesten hankintaa koskien kootaan tie-
dot hankkeen kiviainestarpeesta sek& seudullisista kiviainesvaroista ja ki-
viaineksen saatavuudesta. Lahtdaineisto kootaan lahinna lupatiedoista paik-
katietomenetelmien sek&a kuntien viranomaisten avustuksella. Pohjan omi-
naisuuksia koskevat tiedot saadaan suunnittelun geoteknisista aineistoista.
Arviointi perustuu karttatarkasteluihin ja suunnittelualueen maastotarkastuk-
seen. Arvioinnissa otetaan huomioon paikallistuntemukseen ja kokemuksiin
perustuva tieto kiviaineksen saatavuudesta.

Vaikutusarvioinnin ndkokulmia ovat:

e pengertien rantautumiskohtien geologiset piirteet ja niiden arvo

¢ tukikohta- ja varikkoalueiksi geologisten arvojen vuoksi soveltumattomat
alueet

e pengertien rakentamisessa kaytettdvan maa-aineksen tarve ja saata-
vuus, maanottoluvat

¢ mahdolliset merialueella kayttékelpoiset sivukivet ja muut hyddyntamat-

téméat materiaalit

kiviaineksen maantiekuljetusmahdollisuudet

kiviaineksen merikuljetusmahdollisuudet

paikalta saatavan materiaalin kayttokelpoisuus

maa-ainesten hankinnan vélilliset vaikutukset

luonnonvarojen kestava ja saastava kaytto

ruoppausmassojen sijoituspaikkamahdollisuudet ja niihin liittyvat ympa-

ristolliset lisdselvitystarpeet

¢ mahdollisten sedimenttien ymparistokelpoisuuden tutkimustarpeet

Arviointi tehddan asiantuntija-arvioina.



68 Ymparistovaikutusten arviointiohjelma
VAIKUTUSTEN SELVITTAMINEN

7.7 Vaikutukset pohjavesiin

Kiintedn tieyhteyden penger sijaitsee merialueelle, joten suoranaisia raken-
tamisesta koituvia vaikutuksia pohjaveden laatuun tai maardan ei ole. La-
himmalla pohjavesialueella kulkevaa tielinjaa ei muuteta eikd uusia tielinjoja
rakenneta. Rakentamisten aikaiset tukikohta- ja varikkoalueet pohjavesialu-
eelle sijoitettuna voivat muodostaa riskin pohjavesialueelle. Liikenteen ja kul-
jetusten mahdollisen lisdantymisen aiheuttama lisdriski pohjavesialueen
kautta kulkevan tien varrella on erittdin vahainen.

Arviointi kohdennetaan suunnittelualuetta I[&himmalle pohjavesialueelle. Ar-
vioinnin aikana tarkennetaan pohjavesia koskevia tietoja sek&a arvioidaan
pohjavesialueelle koituvaa tytnaikaista riskia.

Pohjavesivaikutusten arvioinnissa tarkeitd nakoékulmia ovat:

e poltto- ja voiteluaineiden vuodoista aiheutuvien riskien ennalta
ehkéiseminen

e tukikohta- ja varikkoalueiksi pohjavesien vuoksi soveltumat-
tomat alueet

e tienpidon ja liikenteen aiheuttama riski pohjavesialueelle

e pohjavesialueita, rakentamista ja liikkenndintia koskevien yksi-
tyiskohtaisempien tietojen perusteella mahdolliset pohjave-
den seurantatarpeet

Arviointi tehdaan asiantuntija-arvioina.

7.8 Vaikutukset merialueella

Lauttayhteyden kehittdminen on lauttojen koon kasvaessa edellyttdnyt ajoit-
taisia ruoppauksia, mutta muutoin liikenteen vaikutukset merialueeseen ovat
vahaiset.

Pengertien rakentaminen aiheuttaa merialueella merkittdvan muutoksen sul-
kiessa osan Oulunsalon ja Hailuodon valisesta merialueesta. Rakennettaes-
sa penger sijoittuu matalimmalle vesialueelle. Rantojen laheisyydessa sijait-
sevat syvanteet, joissa virtaukset padosin tapahtuvat, jdavat siltojen ansiois-
ta vapaiksi. Penger kuitenkin vaikuttaa Siikajoen edustan, Luodonselan seka
Oulunselan edustan meriveden virtauksiin. Koska meriveden virtaukset vai-
kuttavat rannikkoalueen meriveden tilaan, on my6s virtauksissa tapahtuvilla
muutoksilla vaikutusta meriveden laatuun rannikon eri osissa.

Pengertie vaikuttaa my6s aallokkoon ja jaiden liikkkumiseen.

Tiepenkereen vaikutuksia merialueen hydrologiaan, merialueen tilaan ja ve-
den laatuun selvitettiin vuonna 1993 valmistuneen tarveselvityksen vaikutus-
ten arvioinnin yhteydessa. Tarkastelu tehtiin kolmiulotteisella virtausmallilla.
Laskenta-alueena oli Perameri Kokkolan korkeudelta Kemiin, kiintean yhtey-
den alueella laskennassa kaytettiin 360 metrin hilaverkkoa ja vertikaalisuun-
nassa 10 kerrosta. Laskennan tuloksien perusteella pengertielld ei ole mer-
kittdvaa vaikutusta meriveden tilaan.

Arviointi kohdennetaan Hailuotoa ympéardivalle merialueelle vuoden 1993
mallitarkastelun mukaan. Nyt kdynnissa olevassa ymparistovaikutusten arvi-



Ympaéaristovaikutusten arviointiohjelma 69
VAIKUTUSTEN SELVITTAMINEN

ointimenettelysséa vaihtoehto 1 vastaa sijainniltaan ja silta-aukkojen pituudel-
taan vuoden 1993 laskennassa kaytettya pengertietd. Lauttavaihtoehdossa
lautan koolla ei ole merkitysta. Arviointi perustuu vuoden 1993 kolmiulottei-
seen vedenlaatumalliin ja siind satuihin tuloksiin, silla hankkeen fyysisissa
ominaisuuksissa ei ole tapahtunut merkittdvia muutoksia. Veden laadun ja
merialueen tilan parantuminen otetaan huomioon sanallisessa arvioinnissa.

Jadolosuhteita arvioidaan vuoden 1993 ympaéristovaikutusselvityksessa ol-
leiden lahtokohtien ja tulosten pohjalta.

Vaikutusarvioinnin nakoékulmia ovat::

e virtausmuutokset erilaisissa tuulisuus- ja vedenkorkeustilanteissa ke-
sdlla ja talvella Hailuotoa ympardivalla merialueella — erityisesti Luo-
donselalla

e vesien kulkeutuminen merialueella, jokivesien kulkeutuminen seka

vaikutukset rannikkovesissa

vaikutukset veden laatuun

jaatyminen ja jaiden sulaminen, ajojaiden kertyminen (roysyt)
vaikutus aallokkoon

vaikutukset sedimenttiin

tyonaikaiset vaikutukset

yhteisvaikutus alueen biologiseen ja rantojen luonnon tilaan

Arviointi tehddan asiantuntija-arviona, johon osallistuu sek& meri- etta ran-
taymparistdon perehtyneet asiantuntijat.

7.9 Vaikutukset kasvistoon ja kasvillisuuteen

Pengertien mahdollisia rakentamisaikaisista vaikutuksista merkittdvin on ar-
vokkaan lajiston kasvupaikkojen tuhoutuminen. Vaikutukset voivat tapahtua
akillisesti tai vahittain esimerkiksi virtaus- ja jddolosuhteiden muutosten ai-
heuttamien luontotyyppeja yllapitavien luonnonprosessien heikentymisen
seurauksena.

Arviointi kohdennetaan arvokkaimman lajiston kasvupaikkoihin ja kasvilli-
suustyyppeihin. Huomioon otetaan kasvien kasvupaikkavaatimukset. Arvi-
ointia varten kootaan aluetta koskevat kaavoitusta varten laaditut luontosel-
vitykset seké laaditaan nykyisia tulo- ja l&ht6alueita seka suunniteltua linja-
usta koskeva erityisesti uhanalaislajistoa kartoittava kahden metrin syvyy-
teen ulottuva kasvillisuusselvitys seka selvitetdén suunnittelualueen rantojen
luontotyyppien tilaa.

Vaikutusarvioinnin nakdkulmia ovat:

¢ suunnittelualueella esiintyva suojeltu- ja uhanalainen kasvilajisto

e jaa- tai aaltoeroosion yllapitamat rantojen luontotyypit ja niiden kas-
vistollinen arvo

e ranta- ja vesikasvillisuuden tilan kehitys ja uhkaavat tekijat

¢ rantakasvillisuuden keskindiset kilpailusuhteet ja luonnonolojen vai-
kutus lajiston valiseen kilpailuun
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e suorat ja valilliset vaikutukset arvokkaaseen lajistoon ja arvokkaisiin
kasvillisuustyyppeihin

e herkimpien ja téarkeimpien luontotyyppien sailyminen

o tiepenkereen mahdolliset vaikutukset rantojen tilaa yllapitaviin luon-
nonprosesseihin

Arviointi tehdaan kasvillisuusselvitykseen perustuvana asiantuntija-arviona.

7.10 Vaikutukset elaimistoon

Linnusto

Pengertien toteuttamisen edellyttama rakentaminen voi aiheuttaa seka tila-
paisia tyonaikaisia etta pysyvid muutoksia, joilla on vaikutuksia linnustoon.
Mahdollisia rakentamisaikaisia vaikutuksia linnustoon ovat lintujen elinympa-
ristjen tuhoutuminen seka tyon aikaiset hairiot. Pysyvia vaikutuksia voi syn-
tya liilkenteen ja ihmisten aiheuttamasta hairiosta seka valillisesti merialueen
olosuhteiden muuttumisen seurauksena tapahtuvasta lintujen elinymparisto-
jen heikkenemisesta.

Arviointi kohdennetaan erityisesti varsinaiselle suunnittelualueelle seka sen
l&histdn ranta-alueille. Arviointia varten kootaan lahtokohdiksi mahdollisesti
olemassa olevat aluetta koskevat kirjalliset linnustotiedot. Arviointia varten
suoritetaan kevaan ja kesan 2009 aikana suunnittelualueella lauttalinjan se-
k& pengertien lahiympariston linnustokartoitus. Suunnittelualueen linnustoa
koskeva tieto raportoidaan ja arvioidaan sen perusteella suunnittelualueen
arvo linnuston kannalta. Arvioidaan lautta-likenteen ja pengertien vaikutuk-
set linnustoon. Suunnittelualueen linnustoa verrataan ymparéivien suojelu-
alueiden linnustoon.

Vaikutusarvioinnin nakoékulmia ovat:
e suunnittelualueella pesiva tai muuten esiintyva arvokas ja suojeltava

lintulajisto

suunnittelualueen merkitys lintujen elinympéaristéna

linnuston pesinta- ja ruokailualueet

merelld sijaitsevat muutonaikaiset levahdys- ja sulkasatoalueet

suunnittelualueen lahirantojen tila ja merkitys linnustolle

merialueen ja rantojen linnustollista arvoa yllapitavat prosessit (aal-

toeroosio, jaaeroosio) ja niiden ilmeneminen suunnittelualueen lahi-

rannoilla

e rakentamisen aikaiset hairitt

e liikenteen aiheuttamat hairiot

e pengertien, siltojen ja autoliikenteen aiheuttamat haitat tai riskit alu-
eella likkuvalle linnustolle

e Hailuodossa tapahtuvat asutuksen ja vierailijoiden maaran lisdanty-
misestad aiheutuvat valilliset elinympaéristdihin kohdistuvat haitat ja
hairinta

Arviointi tehd&an linnustoselvitykseen perustuvana asiantuntija-arviona.
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Kalasto ja kalastus

Pengertien rakentamisen aikaisia vaikutuksia suunnittelualueella ovat eten-
kin siian kutualueeksi soveltuvan pohja-alueen pienentyminen seka tyosta
aiheutuva veden samentuminen. Pengertien alle jdavan pohjan pinta-ala on
vahdainen verrattuna ymparéiviin matalikkoalueisiin, minka lisdksi samentu-
minen vaikuttaa enintaan yhden vuoden kalanpoikastuotantoon.

Penkereen pysyvia vaikutuksia ovat virtausmuutokset, jotka vaikuttavat ve-
den vaihtumiseen, veden laatuun seka pohjaeroosioon ja aineksen kasaan-
tumiseen. Pengertien siltojen yhteenlaskettu pituus on lahes kaksi kilometria,
mikd mahdollistaa kalojen liikkumisen merialueen eri osien valilla. Vuoden
1993 selvityksen perusteella pengertien rakentaminen ei todennékdisesti
merkittdvasti muuta kalojen kannalta tarkeitd ympadristotekijoitd eivatka ka-
lastoon kohdistuvat vaikutukset ulotu laajemmalle merialueelle..

Arviointi kohdentuu nykyisen lauttavaylan ja vaihtoehtona olevan pengertien
muodostamalle suunnittelualueelle seka sen lahiymparistdon. Arviointi pe-
rustuu alueella tapahtuvaa kalastusta ja kalakantoja koskeviin tietoihin seka
aikaisemmin vuonna 1993 tehdyn selvityksen tuloksiin. Lahtokohtana kayte-
tdan myds tuolloin laaditun virtausmallin tuloksia. Kalastusta koskevia tietoja
kerataan vuorovaikutustapahtumien yhteydessa kaytavissa keskusteluissa ja
saatavan palautteen perusteella seka tarpeen mukaan yhteydenotoilla alu-
eella kalastaviin henkildihin ja kalastusalueiden edustajiin. Arviointia varten
laaditaan tarkempi kuvaus alueen kalastoon ja kalastukseen liittyvistd meri-
alueen tilaa, pohjan muotoja ja laatua sek& virtausolosuhteita kuvaavista
olosuhteista.

Vaikutusten arvioinnin nakoékulmia ovat:

o lauttaliikenteen ja pengertien tydbmaan mahdollinen vaikutus kalojen kar-
kottumiseen

e arvioidaan siian potentiaalisen kutualueen pienentyminen hankkeen pin-
ta-alaa ja sopivien matalikkojen laajuutta koskevien tietojen perusteella

e pohjan kuluminen ja aineksen kasaantuminen kutualueiden sailymisen
kannalta

e virtausten ulkopuolelle jaavat alueet ja mahdollinen vaikutus kutualuei-
den sailymiseen

e silta-aukkojen kautta tapahtuvan virtausten vaikutus jaapeitteeseen ja
veden happipitoisuuteen ja merkitys kalastoon

e virtausmuutosten mahdollinen vaikutus kalojen kulkuun ja muutoksen
merkitys kalastukselle

e virtausmuutosten vaikutus veden laatuun ja merkitys kalaston olosuhtei-
den kannalta

¢ mahdollisten jaéoloissa tapahtuvien muutosten merkitys talviaikaiseen
kalastukseen

¢ alueen poikastuotantokapasiteetti ja kalataloudelliset menetykset selvite-
tdan tarkemmin my6hemmin erikseen poikaspyynnin avulla, mikali pen-
gertie otetaan liikenneyhteyden kehittamisen lahtokohdaksi — hankkeen
toteuttaminen edellyttda talléin ymparistélupaviraston luvan, jonka yhtey-
dessa paatetaan haittojen korvaamisesta

Arviointi tehdaan asiantuntija-arviona.



72 Ymparistovaikutusten arviointiohjelma
VAIKUTUSTEN SELVITTAMINEN

Muu eldaimisto

Pengertie katkaisee suurimman osan avoimesta Luodonseléan ja Oulunselan
valisestd meriyhteydestd. Toisaalta pengertie muodostaa kiintean ympari-
vuotisen yhteyden, joka voi toimia [&hinnad pienten selkarankaisten leviamis-
reittind Hailuotoon.

Arviointi kohdennetaan suunnittelualuetta ympardivalle merialueelle seka
Hailuodon saarelle. Arviointia varten keratddn olemassa olevat tiedot kirjalli-
set tiedot hylkeiden esiintymisestd, liikkumisesta ja ravinnonhankinnasta
alueella. Tietoja taydennetadn samalla kertaa kalastoa ja kalastusta koske-
vien tietojen hankkimisen kanssa. Vaikutusten arviointia varten selvitetddn
mahdolliset soveltuvat hylkeiden kayttaytymista koskevat tiedot ja kokemuk-
set.

Hailuodon eristaytyneen asemaan pengertien aiheuttaman muutoksen arvi-
ointia varten kootaan elaimistosta kirjallisiin I&hteisiin perustuvat tiedot, joita
taydennetaan mahdollisuuksien mukaan esimerkiksi metsastajiltd ja luonto-
harrastajilta koottavilla tiedoilla.

Vaikutusarvioinnin nakékulmia ovat:

¢ hyljelajien esiintyminen ja kayttaytyminen alueella
hylkeiden liikkkuminen alueella
hylkeiden liikkumista mahdollisesti rajoittavat tekijat
lauttaliikenteen vaikutus hylkeiden esiintymiseen ja likkumiseen
pengertien vaikutus hylkeiden esiintymiseen ja likkumiseen
uusien elainlajien siirtymien Hailuotoon ja siitd seuraavat mahdolliset
ekologisen tasapainon hairiét — etenkin haittaelaimisto ja uhka luon-
nonvaraiselle elaimistolle

Arviointi tehddan asiantuntija-arviona.

7.11 Natura-arviointi
Natura-arvioinnin tekemisesta YVA -menettelyn yhteydessa

Luonnonsuojelulain 658 mukainen arviointi ("Natura-arviointi”) voidaan tehda
ymparistovaikutusten arvioinnin yhteydessa. Natura-arviointi tehdaan luon-
nonsuojelulain edellyttamalla tavalla luontotyyppi- ja lajikohtaisena arviona.
Natura-arvioinnilla on oma lausuntokasittelynsa. Mikali Natura-arviointi teh-
daan, sen tuloksia kaytetaan apuna ymparistdvaikutusten arvioinnille.

Natura-arviointi tehddan Hailuodon liikkenneyhteyden ympéaristovaikutusten
arviointimenettelyn yhteydessé yhdessa Pohjois-Pohjanmaan ymparisttkes-
kuksen kanssa méaariteltavassa laajuudessa.

Nykyinen lauttayhteys sekd arvioitava pengertielinjaus vaihtoehto 1 eivat
kumpikaan sijaitse Natura 2000 -suojelualueverkostoon kuuluvan kohteen
alueella. Lahin Natura -ohjelman alue on Riutunkarin puoleisessa paassa
noin 1 km pengertielinjauksesta pohjoiseen sijoittuva Perameren saaret —
Natura-alueeseen kuuluva Jussinmatala. Liminganlahden Natura-alue sijait-
see lahimmillaan noin 0,5 km etéaisyydelld Riutunkarin lauttasatamaan johta-
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vasta tiesta. Lauttasatamasta Natura-alueen rantaan on vahimmillaan noin
1,5 km.

Hankkeen rakentamistoimenpiteet eivat ulotu Natura-alueelle. Hankkeen ai-
heuttama melu ja muu hairié eivat todennakoisesti aiheuta merkittavaa hei-
kennysta Natura-alueen luonnonarvoille.

Tiepenger vaikuttaa suunnitelualueen jaa- ja aallokko-oloihin. Pengertie voi
vahentaa Jussinmatalalle lounaasta kertyvia ajojéita ja siten pidemman ajan-
jakson kuluessa vaikuttaa rantojen ruovikoitumiseen. Tiepenger voi lounais-
tuulilla vaikuttaa merenpinnan kohoamiseen Liminganlahden alueella, mika
voi johtaa kasvillisuuden sukkessioon ja piennisakkaiden menehtymisiin.
Penger voi myds vahentdd pohjoistuulien aallokkovaikutusta Oulunsalon
puoleisille ranta-alueille.

7.12 Vaikutukset luonnonvarojen kayttoon

Rakentamisen edellyttdmé seka suunnittelualueella tapahtuva luonnonvaro-
jen kayttd on kasitelty maa- ja kallioperaa seka kalastusta koskevissa koh-
dissa. Luonnonvarojen kaytté elinkeinondkdkulmasta sisaltyy yhdyskuntaa
koskevaan kohtaan.

Liikenneyhteyksien palvelutasolla voi olla merkitystad lahinna vapaa-ajan ja
virkistystoimintana harjoitettaviin metsastykseen, kalastukseen seka luon-
nontuotteiden keruuseen. Vaikutusarvioinnin aikana tapahtuvassa vuorovai-
kutuksessa kootaan myds luonnonvarojen kayttéon liittyvia tietoja.

Vaikutusarvioinnin nakdkulmia ovat:

e liikenneyhteyden merkitys ulkopaikkakuntalaisten halukkuuteen
menna Hailuotoon luonnonvarojen kayton/keraamisen vuoksi

e lisdantyvasta vierailijamaarastd johtuvat mahdolliset konfliktit hai-
luotolaisten ja ulkopaikkakuntalaisten valilla
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7.13 Vaikutukset maisemaan ja kulttuuriperintédn

Tiepenger ja korkealle kohoavat sillat sekd muut rakenteet muuttavat naky-
mi& ja maisemakuvaa. Avoimessa maisematilassa nékyva muutos ulottuu
kauas. Maisemallisen muutoksen merkitykseen vaikuttaa sek& nakyvan
muutoksen suuruus ettd muuttuneeseen maisemaan sisaltyneet arvot.

Maisemallisten vaikutusten arviointialue kasittda Hailuodon ja mantereen va-
lisen Luodonselan merialueen rantavydhykkeineen ulottuen Siikajoen edus-
talta Oulun edustan merialueelle seka Haukiputaan edustan saarille. Vaiku-
tusten arvioinnin lahtékohtana kaytetddn Hailuodon ja Oulunsalon merialu-
een osayleiskaavatyon yhteydessa laadittavaa maisema-analyysia ja kult-
tuuriperintéselvitysta. Arviointiselostusvaiheessa taydennetddn Hailuodon
saaren kulttuuriymparistoja koskevia tietoja. Vaikutusarvioinnin menetelma-
nd on maastossa eri suunnista tehtdva havainnointi, karttatarkastelut ja
muutosten havainnollistaminen kartoilla sek& havainnekuvilla. Kulttuuriympa-
ristoselvityksessa pyritddn tunnistamaan téarkeimmat ja herkimmat Hailuodon
kulttuuriympadristéarvoihin liittyvat seikat joihin liikenneyhteyden kehittdmis-
hankkeella voi olla vélillisia vaikutuksia.

Vaikutusarvioinnin ndkékulmia ovat:

e pengertien ja siltojen aiheuttaman maisemakuvallisen muutoksen
laajuus

¢ maisemakuvallisen muutoksen kannalta keskeisimmat ja merkityksel-
taan tarkeimmat nédkymépaikat seka lahi- ettd kaukomaisemassa —
muun muassa vapaa-ajan asujan, vesilla likkujan, luontoharrastajan
maisema

e maaston tasaisuuden ja peitteisyyden vaikutus nakymiin

e siltojen ja pengertien mahdollisuudet maiseman nakemiseen ja ko-
kemiseen

e mahdollisuudet luoda pengertielle viihtyisda ja houkuttelevaa liikken-
teen lahiympéaristoa

e merituulipuisto- ja liikenneyhteyshankkeiden yhteisvaikutus seka
maisemakuvan muuttajana ettd mahdollisesti matkailijoita kiinnosta-
vana nahtavyytena

e kyselyihin ja palautteeseen perustuvat ndkemykset asukkaiden, va-
paa-ajan asujien ja matkailijoiden tarkeind pitamistd maisema-
arvoista

¢ liikenneyhteyden parantumisesta aiheutuvat vélilliset vaikutukset Hai-
luodon kulttuuriperinndélle ja -maisemaan
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8 VAIHTOEHTOJEN VERTAILU

8.1 Vaihtoehtojen vertailu

Vaihtoehtojen erot esitetddn erittelevan vertailun avulla. Vertailua varten vai-
kutuksia kuvataan ja niitd ennustetaan kullekin vaikutukselle ja tarkasteluko-
konaisuudelle ominaisella tavalla sekd sanallisesti ettd mahdollisten lasken-
nallisten tunnuslukujen perusteella. Vaihtoehtoja kuvataan niiden muutosten
kautta, joita vaihtoehdon toteuttaminen aiheuttaa suhteessa nykytilaan. Li-
saksi tarkastellaan vaikutusten kohdentumista esimerkiksi eri vaesto- ja tien-
kayttajaryhmiin, eri alueille tai toimintoihin.

Hankkeen vaihtoehtojen vaikutuksia verrataan tarkistetuista Valtakunnallisis-
ta alueidenkayton tavoitteista, saadoksistd, sopimuksista ja suunnitelmista
johdettaviin tavoitteisiin ja arvioidaan vaihtoehtojen tavoitteidenmukaisuutta
seka vaihtoehtojen keskinaista hyvyytta tavoitteiden suhteen.

Vaihtoehtojen vaikutuksia arvioidaan suhteessa ymparistétavoitteisiin. Arvi-
oinnissa laaditaan vaikutusten yhteenveto ja taulukko, jota kaytetddn apuna
vaihtoehtojen vertailuun.

Vaihtoehtoja vertaillaan suhteessa vertailuvaihtoehtoon VE 0. Vaihtoehtojen
vertailu tiivistetdan selkeaan, oleelliseen keskittyvaan kuvaukseen vaihtoeh-
tojen ominaisuuksista.

8.2 Epéavarmuustekijat

Vaikutusten arviointiin liittyvat epavarmuustekijat ja arvioinneissa kaytettaviin
lahtotietoihin liittyvat mahdolliset oletukset kuvataan. Vaikutusarvioinnin ai-
kajanne on pitkd, joten epavarmuustekijoita sisaltyy myos esimerkiksi glo-
baalissa toimintaymparistdssa (talous, ilmasto).
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9 HAITTOJEN EHKAISY JA LIEVENTAMINEN

Vaikutusten arvioinnin aikana kiinnitetdan huomiota havaittujen haittojen eh-
kaisyyn ja lieventdmiseen. Mahdollisuudet otetaan huomioon ja kuvataan
kunkin vaikutuksen yhteydessa. Vaikutuksia voidaan lieventda linjauksen ja
tasauksen muutoksilla, ymparistohaittoja ehkéaisevilla teknisilla ratkaisuilla ja
seka ymparistdnhoitotoimenpiteilla.
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10 SEURANNAN SUUNNITTELU

Vaikutusten arvioinnin aikana saattaa eri vaihtoehdoissa nousta esille aluei-
ta, kohteita tai vaikutusteemoja, joita on kohteiden merkittdvyyden, riskien
hallinnan tai epavarmuustekijdiden takia syyta seurata. Suositeltava seuran-
ta, sen niveltdminen jatkosuunnitteluun ja seurannan toteutuksen vastuuta-
hot esitetaan arviointiselostuksessa.
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Asia
Padtos ymparistovaikutusten arviointimenettelyn soveltamisesta kiintedn yhteyden rakentamiseksi
Hailuodon ja mantereen vilille.

HANKE

Nykyisen lauttayhteyden korvaaminen kiintedlld yhteydelld Hailuodon ja Oulunsa-
lon vililla.

HANKKEESTA VASTAAVA

Tiehallinto
Oulun tiepiiri
PL 261

90101 OULU

HANKKEEN KUVAUS

Tiehallinnon Oulun tiepiiri on kdynnistdmissd Hailuodon kiintein yhteyden yleis-
suunnittelua. Yleissuunnitteluun kytketdin Hailuodon ja Oulunsalon kuntien
osayleiskaavoitus. Yleissuunnitelmalla on tarkoitus selvittidd kiintedn yhteyden to-
teuttamiskelpoisuus, tekniset ratkaisut ja arvioidut vaikutukset kattavasti. Vaikutuk-
sia arvioitaisiin mm. tie- ja liikenneoloihin, maankayttoon, ympéaristoon, ihmisten
terveyteen, elinoloihin ja viithtyvyyteen seki tienpidon kustannuksiin.

Ennen ympiristovaikutusten arviointimenettelystd annetun lain voimaan tuloa
(1994), kiintedn yhteyden teknisid ratkaisuja ja vaikutuksia on selvitetty vuonna
1993 valmistuneessa tarveselvityksessd ja siihen liittyneessd ns. kokeilu-YV Assa.
Silloinen ympéristdvaikutusten arviointi laadittiin myShemmin voimaan tullutta
YV A-lakia soveltaen.

Kiinted tieyhteys muodostuisi penkereestd ja kahdesta sillasta. Pengertie ilman sil-
toja olisi 6,1 km, meripenkereen leveys 10,5 m, tien poikkileikkaus 9/7, penkereen
minimikorkeus keskivesi + 3,5 m ja penkereen kokonaiskorkeus 4-18 m. Huikun
sillan kokonaispituus olisi 891 m, alikulkukorkeus max. 18 m ja sillan jannevilit
(65+10*75+65) m. Riutunkarin silta olisi kokonaispituudeltaan 816 m, alikulkukor-
keus max. 10 m ja jannevilit (65+9*75+65) m.

@ Isokatu 9 - PL 124, 90101 Oulu - Puh. 020 490 111 - Faksi 020 490 6305 - kirjaamo.ppo@ymparisto.fi - www.ymparisto.fi/ppo
@ Torikatu 40 B, 67100 Kokkola - Puh. 020 490 111 - Faksi 020 490 6131 - kirjaamo.ppo@ymparisto.fi - www.ymparisto.fi/ppo
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Meripenkereeseen tarvitaan louhetta noin 1,3 milj. m’. Louheen lisiksi tarvitaan

louheen midrdin verrattuna huomattavasti vahdisemmiit.

Kiinted yhteys sijoittuisi nykyisen lauttayhteyden pohjoispuolella sijaitseville mata-
likoille.

MAANKAYTON SUUNNITTELU

Maakuntakaavassa nykyisen lauttaviylin kohdalla on tieliikenteen yhteystarvemer-
kintd. Merkinnilld osoitetaan uusia tieyhteyksid, joiden sijainnin tai toteuttamista-
van midrittely edellyttda lisdselvityksid. Suunnitteluméédriyksen mukaan Hailuodon
ja mantereen vilistd liikenneyhteyttd tulee parantaa luomalla edellytyksid olemassa
olevan lauttayhteyden kehittamiselle sekd selvittdmilld yksityiskohtaisemmassa
suunnittelussa kiinteédn tieyhteyden toteuttamismahdollisuudet.

Oulun seudun yleiskaava 2020:ssa on vastaava tieliikenteen yhteystarvemerkinti.
Suunnittelusuosituksen mukaan Hailuodon kiintedn liikenneyhteyden kehitti-
misedellytykset on selvitettivd ympéristovaikutusten arviointimenettelystd annetun
lain (YVA-laki) mukaisella menettelylld.

KUULEMINEN

Pohjois-Pohjanmaan ympéristokeskus jarjesti asiassa 5.12.2007 kuulemistilaisuu-
den, johon osallistuivat hankkeesta vastaavan, Hailuodon ja Oulunsalon kuntien,
Oulun seudun, Pohjois-Pohjanmaan liiton ja ympéristokeskuksen edustajat.

RATKAISU

Ympiristovaikutusten arviointimenettelystd annetun lain 6 §:n perusteella Pohjois-
Pohjanmaan ympiéristokeskus paittdd, ettd hanke kiintedin yhteyden rakentamiseksi
Hailuodon ja mantereen vililla edellyttdd ympéristovaikutusten arviointimenettelys-
td annetun lain mukaista arviointia.

Perustelut

Ympiristovaikutusten arviointimenettelystd annetun asetuksen (268/1999) 6 §:n
mukaan arviointimenettelyd sovelletaan muun muassa moottoriteiden tai moottori-
liikenneteiden rakentamisessa, neli- tai useampikaistaisen, vdhintddn 10 kilometrin
pituisen yhtdjaksoisen uuden tien rakentamisessa ja tien uudelleenlinjauksessa tai
leventdmisessd siten, ettd ndin muodostuvan yhtdjaksoisen neli- tai useampikaistai-
sen tieosan pituudeksi tulee vihintddn 10 kilometrid.

Arviointimenettelyd sovelletaan ympéristovaikutusten arviointimenettelystd anne-
tun lain (468/1994, muutettu 267/1999 ja 458/2006) 4 §:n mukaan lisidksi hankkee-
seen tai jo toteutetun hankkeen olennaiseen muutokseen, joka todennikdisesti aihe-
uttaa laadultaan ja laajuudeltaan, myos eri hankkeiden yhteisvaikutukset huomioon
ottaen, asetuksessa mainittujen hankkeiden vaikutuksiin rinnastettavia merkittdvia
haitallisia ympiristovaikutuksia.

Harkittaessa arviointimenettelyn soveltamista yksittdistapauksessa ympéristovaiku-
tusten arviointimenettelystd annetun lain (469/1994) 4 §:n 2 momentissa tarkoitet-
tuun hankkeeseen on valtioneuvoston asetuksen (713/2006) 7 § mukaan tarkastelta-
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va erityisesti hankkeen ominaisuuksia, sijaintia ja vaikutusten luonnetta. Tarkastel-
taessa hankkeen ominaisuuksia on muun muassa tarkasteltava hankkeen kokoa.

Hailuodon liikenneyhteyksien kehittimisen tarveselvityksessd vuonna 1993 laadit-
tiin kokeiluarviointi kuulemismenettelyineen, jossa testattiin lakiehdotusta ympiris-
tovaikutusten arviointimenettelystd. Ympdaristovaikutusten arviointimenettelysti
annetun lain 26 §:n voimaantulosddnnds ja 27 §:n soveltamissdédnnds huomioiden
ennen lain voimaantuloa toteutettu kokeiluarviointimenettely ei korvaa voimassa
olevan lain mukaista arviointimenettelyd. Kokeiluarvioinnista on my0s verraten pit-
ki aika. Aiemmin laadittuja selvityksid ja arviointeja voi kdyttdd hyvéksi varsinai-
sessa arviointimenettelyssa.

Hailuoto on valtioneuvoston hyviksymé valtakunnallisesti arvokas maisema-alue ja
valtakunnallisesti merkittdva kulttuurihistoriallinen ympiristé sekd kuuluu Suomen
kansallismaisemiin. Saarella on lukuisia laajoja suojeluohjelmakohteita, joista huo-
mattava osa sisdltyy Suomen Natura 2000 —suojeluverkostoon. Mantereen puolella
on Liminganlahden kansainvilisesti tirked lintualue ja Natura-kohde (FI1102200).
Nykyisen lauttaviylidn pohjoispuolella on saaria ja luotoja, jotka siséltyvit Perdme-
ren saaret —nimiseen Natura-kohteeseen (F11300302).

Kiinteédn tieyhteyden rakentaminen mantereen ja Hailuodon vilille on mittasuhteil-
taan ja vaikutuksiltaan merkittivd hanke. Sen vaikutusalue on laaja ja vaikutukset
ovat myos luonteeltaan verrattavissa asetuksessa mainittujen ympéristovaikutusten
arviointimenettelyi edellyttdvien hankkeiden vaikutuksiin.

Hankkeella saattaa olla sellaisia merkittidvid vaikutuksia vesien ekologiaan, pohja-
eliostoon, kalakantoihin, kalastukseen, liikenteeseen, maankdytt6on, maisemaku-
vaan, kulttuurihistoriaan, suojelualueisiin, linnustoon, virkistyskdyttéon sekd ihmis-
ten elinoloihin ja viihtyvyyteen, jotka on selvitettdvd ympdaristovaikutusten arvioin-
timenettelyssd. Hankkeen teknisissd ratkaisuissa on otettava huomioon aallokon ja
jadolosuhteiden vaikutukset.

Hankkeen sijainti ja vaikutusalue huomioon ottaen ympdristovaikutukset ylittavit
merkittdvin rajan, jolloin ympéristovaikutusten arviointimenettely on tarpeen.
Muun lain mukaisissa menettelyissd nditd ympiristovaikutuksia ei voida selvittdaa
riittdvilld tavalla. Ympéristovaikutusten arviointimenettely varmistaa kansalaisten
ja eri viranomaisten tiedonsaannin ja osallistumismahdollisuudet.

Ympiéristoministerié on péitdkselldin 4.2.2005, YM6/5724/2204 ratkaissut, ettéd
Oulunsalon — Hailuodon vilisen merialueen tuulivoimalapuistohankkeeseen on so-
vellettava ympéristovaikutusten arviointimenettelyd. Kiintedn yhteyden rakenta-
mishankkeella ja tuulivoimapuistohankkeella saattaa olla sellaisia yhteisvaikutuk-
sia, jotka korostavat ympéristovaikutusten arviointimenettelystd annetun lain mu-
kaisen arvioinnin merkitysta.

SOVELLETUT OIKEUSOHJEET

Laki ympiristovaikutusten arviointimenettelystd (468/1994) ja laki sen muuttami-
sesta (458/2006) 4 §, 6 §ja 19 §.

Valtioneuvoston asetus ympéristovaikutusten arviointimenettelystid (713/2006) 4 §,
68, 7§ja88.
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MUUTOKSENHAKU

Hankkeesta vastaava saa hakea tihdn padtdokseen muutosta valittamalla Oulun hal-
linto-oikeuteen. Valitusosoitus on liitteena.

Tédhin péditokseen ei saa muutoin erikseen hakea valittamalla muutosta. Ymparisto-
vaikutusten arviointimenettelystd annetun lain 17 §:n 2 momentissa tarkoitetut tahot
saavat kuitenkin hakea muutosta tihdn péadtokseen samassa jirjestyksessi ja yhtey-
dessd kuin hanketta koskevasta muun lain mukaisen lupa-asian ratkaisusta tai hank-
keen toteuttamisen kannalta muusta olennaisesta paatoksestd valitetaan (laki ympa-
ristovaikutusten arviointimenettelystd 19 §:n 3 momentti).

KUULUTTAMINEN

Padtos on néhtédvilld Hailuodon, Oulunsalon, Siikajoen, Lumijoen, Limingan, Hau-
kiputaan ja Kempeleen kuntien sekd Oulun kaupungin virallisilla ilmoitustauluilla
ja sdhkoisend osoitteessa www.ymparisto.fi -> alueelliset ymparistokeskukset ->
Pohjois-Pohjanmaan ympéristokeskus -> ympéristovaikutusten arviointi YVA ja
SOVA -> YVA-piitokset.

Johtaja Heikki Aronpéi

Ylitarkastaja Tuukka Pahtamaa

PAATOS Tiehallinto, Oulun tiepiiri, saantitodistuksin

LIITE Valitusosoitus

TIEDOKSI Hailuodon kunta
Oulunsalon kunta
Siikajoen kunta
Lumijoen kunta
Limingan kunta
Kempeleen kunta
Oulun kaupunki
Haukiputaan kunta
Pohjois-Pohjanmaan liitto
Oulun seutu
Pohjanlahden merenkulkupiiri
Oulun Satama
Liansi-Suomen merivartiosto
Pohjois-Pohjanmaan ympéristokeskuksen ympéristonsuojelun, alueidenkéyton, ke-
hittdmisen, vesivara- ja seurantaosastot
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VALITUSOSOITUS Liite Pohjois-Pohjanmaan ympéristokeskuksen
ympiristonvaikutusten arviointimenettelystia annetun
lain 6 § :n mukaiseeen piitokseen

Valitusviranomainen

Hankkeesta vastaava saa hakea tihén péditokseen muutosta Oulun hallinto-oikeudelta kirjallisella
valituksella. Valituskirjelmé osoitetaan valitusviranomaiselle ja se on toimitettava valitusajassa Oulun
hallinto-oikeuden kirjaamoon.

Valitusaika

Valitus on tehtévi 30 pdivin kuluessa paitoksen tiedoksisaannista. Valitusaikaa laskettaessa tiedok-
sisaantipdivid ei oteta lukuun. Jos valitusajan viimeinen péivd on pyhipdivi, lauantai, itsendisyyspdivé,
vapunpdivi, jouluaatto tai juhannusaatto, valitusaika jatkuu vield seuraavana arkipdivind. Tiedoksisaan-
tipdivén osoittaa saantitodistus.

Valituksen sisilto

Valituskirjelméssé on ilmoitettava:

- valittajan nimi ja kotikunta,

- péitos, johon haetaan muutosta, miltd kohdin muutosta haetaan, mitd muutoksia sithen vaaditaan teh-
tdaviksi ja milld perusteilla muutosta vaaditaan seka

- postiosoite ja puhelinnumero, joihin asiaa koskevat ilmoitukset valittajalle voidaan toimittaa.

Jos valittajan puhevaltaa kdyttdad hénen laillinen edustajansa tai asiamiehensi tai jos valituksen laatija on
joku muu henkild, valituskirjelméssi on ilmoitettava myds tdmén nimi ja kotikunta.

Valittajan, laillisen edustajan tai asiamiehen on allekirjoitettava valituskirjelma.
Valituksen liitteet
Valituskirjelméén on liitettivi:

- péitos, johon haetaan muutosta, alkuperdisend tai jdljennoksend,

- todistus siitd, mind pdivind pddtos on annettu tiedoksi, tai muu selvitys valitusajan alkamisajankoh-
dasta,

- asiamiehen valtakirja seké

- asiakirjat, joihin valittaja vetoaa vaatimuksensa tueksi, jollei niitd ole jo aikaisemmin toimitettu viran-
omaiselle.

Valituskirjelméan toimittaminen perille

Valituskirjelmin voi viedi valittaja itse tai hdnen valtuuttamansa asiamies. Sen voi omalla vastuullaan
ldhettdd my0s postitse tai toimittaa ldhetin vilitykselld, telekopiona tai sdhkopostilla. Postiin valituskir-
jelmd on jétettdva niin ajoissa, ettd se ehtii perille valitusajan viimeisend pdivind ennen aukioloajan
padttymistd. Oulun hallinto-oikeuden kirjaamon aukioloaika on kello 8.00 - 16.15. Valituskirjelmén
toimittamisesta telekopiona tai sdhkopostina sdddetdédn tarkemmin sdhkoisestd asioinnista viranomais-
toiminnassa annetussa laissa (13/2003)

Oulun hallinto-oikeuden yhteystiedot
postiosoite: PL 189, 90101 Oulu
kiyntiosoite: Isokatu 4, 90100 Oulu
puhelinvaihde: 010 364 2800
telekopio: 010 364 2841
sdhkopostiosoite: oulu.hao@om.fi

Oikeudenkiayntimaksu
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Muutoksenhakijalta peritddn Oulun hallinto-oikeudessa oikeudenkidyntimaksu 82 euroa. Laissa
(701/1993) on erikseen sdddetty erdisté tapauksista, joissa maksua ei perité.
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TIEHALLINTO HAILUODON LIIKENNEYHTEYDEN
Oulun tiepiiri KEHITTAMINEN

VE 0 Lauttayhteys valilla Oulunsalo — Hailuoto, nykyinen
palvelutaso jainfra

Kuvaus: Kartta: ) )
PATENEIN
(SR

Vaihtoehdossa 0 (VE 0) Hailuodon liikenneyh-
teys pohjautuu nykyisella palvelutasolla toimi-

-H-‘H\-\-\ Parmaat
b VoS M EAAT
vaan lauttalikenteeseen. VE 0 kuvaa nykytilan- | s === ' OlLU Tiia
netta ilman lauttavaylalla tai lauttasatamissa . f ) LALLY e
tehtévia merkittavia parannuksia. Vaihtoehtoon . % ULEARDRC 1o
sisaltyvét tarvittavat yll&pitotoimet. WEH . :
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Linjausvaihtoehdot:
- lauttavali nykyinen Hailuodon Huikku - Ou-
lunsalon Riutunkari
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Lahtokohdat:

- nykyinen liikennem&éra on 720 ajon./vrk (KVL), josta raskaan liikenteen osuus 6 %

- vuodessa noin 200 000 ajoneuvoa

- kaikkien kulkumuotojen kaytossa, myos vaarallisten aineiden kuljetukset ja erikoiskuljetukset
- liikenndintiaika 6 -22, vuoroja kerran tunnissa

- lauttayhteys 7 km, ylitysaika 25 minuuttia

- vaylan yllapitoruoppaus 5 — 10 vuoden vélein

- lauttojen uusimisvali 25-35 vuotta, nykyinen paalautta vuosimallia 1987 ja varalautta 1996

- jaatie talvella kaytossa jadolojen sallimalla tavalla

Tekniset tiedot:

- lautan kantavuus 250 t

- lautan kapasiteetti 50 autoa

- miehistda 4 henkil6a

- nopeus 10 solmua (19 km/h) nykyisella vaylalla (syvéassa vedessa nopeus 15 solmua)
- vertailukulutus 2 000 000 litraa kevytta polttodljya

- satamarakenteissa kunnostustarvetta

Ymparistovaikutukset

Yhdyskuntarakenne ja maankaytto
- olosuhteet sailyvat nykyisellaan; lauttamatka ja merialue erottavat seudun muusta yhdyskuntarakenteesta ja seudun paa-
keskuksesta

Ihmiset, elinolot, elinkeinot
- olosuhteet sailyvat nykyisellaan; koettu turvallisuus ja yhteisollisyys, toisaalta likkumis- ja toimeentulomahdollisuuksien
ongelmat

Luonnonolot ja -varat
- lauttaliikenteen ja ajoittaisen yllépitoruoppauksen vaikutukset merialueeseen vahaiset
- ei edellyta mittavia rakennustoimia

Maisema ja kulttuuriperintd
- olosuhteet séilyvat nykyisellaén; merialueella ei merkittévia vaikutuksia, valillisié vaikutuksia Hailuodossa

Ympaéristéhaitat
- lauttaliikenteen melu ja paastot ennallaan

- kalusto soveltuu dljyntorjuntaan

Pvm: 16.3.2009 | Laatija: Heimo Rintamaki, Raino Kukkonen, Eerik Jarkko
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TIEHALLINTO HAILUODON LIIKENNEYHTEYDEN
Oulun tiepiiri KEHITTAMINEN

VE 0+ Lauttayhteys valilla Oulunsalo — Hailuoto, parannet-
tu palvelutaso ja infra

Kuvaus: Kartta: . i
T , FATENEM

i

Vaihtoehdossa 0+ (VE 0+) Hailuodon liiken-
neyhteys pohjautuu lauttaliikenteeseen. VE 0+

-H-‘H\-\-\ P At
b VoS AAAANYT
kuvaa nykyisella lauttavalilla parannetulla palve- | [ === . OlLU TG
lutasolla tapahtuvaa liikenngintia. Lauttavayla . @ ) : Ir- S i
on ruopattu syvemmaksi seka lauttakalustoa ja ! L EARRENIC - Sor
satamarakenteita on uudistettu. Vaihtoehtoon el ; :
sisaltyvat tarvittavat yllapitotoimet. . S SETAZARN
s

L. 8 Matgaazm

// frik i by o )

= VA FRARA T

Linjausvaihtoehtoja.
- lauttavéli nykyinen Hailuodon Huikku - Ou-
lunsalon Riutunkari skt s .
Fd T ] e T prraiern

’/' ‘.“':\;L”_I;_” 'h.!-‘:ll|hl'1
i e EVASTUNYIAL Y [ T

Lahtokohdat:

- nykyinen liikennem&éra on 720 ajon./vrk (KVL), josta raskaan liikenteen osuus 6 %

- vuodessa noin 200 000 ajoneuvoa

- kaikkien kulkumuotojen kaytossa, myos vaarallisten aineiden kuljetukset ja erikoiskuljetukset
- ymparivuorokautinen liikenndinti

- ylitysaika 18 — 20 minuuttia

- lauttayhteys 7 km

- vaylan yllapitoruoppaus 5 — 10 vuoden vélein

- lauttojen uusimisvali 25 - 35 vuotta

- jaatie talvella kaytossa jadolojen sallimalla tavalla

Tekniset tiedot:

- lautan koko ja operointitapa méaaritellaédn palvelutason tarpeiden mukaan
- miehistdd 2-3 henkilda

- nopeus 15 solmua (28 km/h)

- polttoaineena maakaasu tai vastaava

Ymparistovaikutukset

Yhdyskuntarakenne ja maankayttd
- lauttamatkan ja merialueen seudun muusta yhdyskuntarakenteesta ja seudun padkeskuksesta erottava vaikutus védhenee
jonkin verran

Ihmiset, elinolot, elinkeinot
- ei olennaisia vaikutuksia koettuun turvallisuuteen ja yhteiséllisyyteen, likkumis- ja toimeentulomahdollisuudet paranevat
hieman

Luonnonolot ja -varat
- vaylatyon ruoppauksen vaikutukset tilapaiset, lauttaliikenteen ja ajoittaisen yllapitoruoppauksen vaikutukset merialueeseen
vahaiset

Maisema ja kulttuuriperint®
- ei merkittdvia muutoksia; merialueella ei merkittavia vaikutuksia, ei olennaisesti lisaa valillisia vaikutuksia Hailuodossa

Ympéristohaitat
- kaluston uusiminen ja liikennointi lieventavat lauttalikenteen melun haitallisuutta ja paastoja

- kalusto soveltuu 6ljyntorjuntaan
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TIEHALLINTO HAILUODON LIIKENNEYHTEYDEN
Oulun tiepiiri KEHITTAMINEN

VEL1 Kiintea yhteys penkereella ja silloilla valilla Oulunsalo

- Hailuoto

Kuvaus: Kartta: _
Vaihtoehto 1 linjausvaihtoehtoineen perustuu 1“\-5__\‘ ’ pidrh Yy AATENIEMA
kiinted&n pengertie- ja siltayhteyteen valilla e R
Oulunsalo - Hailuoto. Jokaisessa vaihtoehdossa e PR {

\'“"-q. I - F £y B
ObLU <

LIEABTIEG e

on kaksi siltaa, Oulunsalon puoleinen Riutun
silta ja Hailuodon puoleinen Huikun silta, jotka
sijoittuvat merenpohjan syvannekohtiin. Mata-
likkokohdat rakennetaan penkereell&.

il HETIGAAR

Linjausvaihtoehdot:

- A) nykyisen lauttavalin pohjoispuolella valilla
Riutunkari - Huikku

- B) nykyisen lauttavalin etelapuolella valilla
Riutunkari - Huikku

farfuiani

AP | A
v
Varjakaraasd K

- C) kauempana nykyisen lauttavalin etelapuo- ﬁ,—/ st i £ Uit
lella valilla Riutunkari - Vaski i N Reskipiri A
- D) kauempana nykyisen lauttavalin etelapuo- | [ 1..\‘-\ AT WS i
lella valilla Kapyla - Vaski
Lahtbkohdat:

- nykyinen liikennemaara on 720 ajon./vrk (KVL), josta raskaan liikenteen osuus 6 %
- kaikkien kulkumuotojen kaytdssa, myos vaarallisten aineiden kuljetukset ja erikoiskuljetukset
- pituudet; A) pengertie 5,6 + sillat 1,7 = 7,3 km

B) pengertie 6,3 + sillat 1,7 = 8,0 km

C) pengertie 7,9 + sillat 1,7 = 9,6 km

D) pengertie 8,7 + sillat 1,7 = 10,4 km

Tekniset tiedot:

- ajorata noin 9 metrid, kevyen liikenteen kulkumahdollisuus

- mitoitusnopeus 80 km/h

- siltatyyppind: terasliittopalkkisilta tai terasbetonikotelokansi

- alikulkukorkeusvaatimukset Riutun silta 10,0 m ja Huikun silta 18,0 m
- Riutun sillan pituus noin 800 m ja Huikun sillan pituus noin 900 m

- sillan perustamistapa maanvarainen tai paalutettu

- valaistus koko matkalla

Ympéaristovaikutukset

Yhdyskuntarakenne ja maankaytto

- yhdistaé Hailuodon seudun muuhun yhdyskuntarakenteeseen ja seudun paékeskukseen
- tukee véaestd- ja elinkeinokehittdmista

- VEL1 C-D: tiepenger ja liikenne siirtyvat uuteen paikkaan vapaa-ajanasuntovyohykkeella.

Ihmiset, elinolot, elinkeinot

- voi heikentéé koettua turvallisuuden ja yhteisdllisyyden tunnetta, likkumis- ja toimeentulomahdollisuudet vastaavat man-
nermaan olosuhteita

- mabhdollistaa kevyen liikenteen kulkemisen

Luonnonolot ja -varat

- pengertien rakentamisaikaiset vaikutukset tilapaisia

- VE 1A: lahimpana Natura-alueen luotoja ja vaikuttaa merialueen virtauksiin.

- VE 1B: penkereen vierelle muodostuu matalikkojen rajaamat altaat ja vaikuttaa merialueen virtauksiin

- VE 1C: vaikuttaa merialueen virtauksiin

- VE 1D: sijoittuu Oulunsalon puolella Natura-alueelle

- tarvitaan runsaasti kiviainesvaroja, joiden hankkimisalue osittain proomukuljetusmahdollisuuden vuoksi on laaja

Maisema ja kulttuuriperintd

- VE 1 A-B: penger ja sillat sulkevat ndkymi& Hailuodon puolen vapaa-ajanasutusrannoilta luoteeseen

- VE 1 C-D: penger ja sillat sulkevat nakymia Hailuodon puolen vapaa-ajanasutusrannoilta itdan ja kaakkoon
- Siikajoen puolelta pohjoiseen néhtyna maisemavaikutus véhaisempi

- liséa valillisiA muutospaineita Hailuodossa

Ympéristohaitat
- VE 1A-B; tieliikenteen melu ja paastot ranta- ja manneralueilla nykyisella paikalla

- VE 1C-D; tieliikenteen melu ja paastot siirtyvat ranta- ja manneralueella uuteen paikkaan

Pvm: 16.3.2009 | Laatija: Heimo Rintamé&ki, Raino Kukkonen, Eerik Jarkko
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TIEHALLINTO HAILUODON LIIKENNEYHTEYDEN
Oulun tiepiiri KEHITTAMINEN
VE2 Kiintea yhteys tunnelilla valilla Oulunsalo - Hailuoto
Kuvaus: Kartta: ) )
Vaihtoehdossa 2 (VE2) Hailuodon liikenneyhte- \H__M‘ : Pt BTN
ys pohjautuu kiintedén tunneliyhteyteen nykyi- e : Fin
selle lauttapaikalle. B i ; !
BESTE ] O TashL
Tunneli vaihtoehdot: 5 f e | T 'U"_ 'I,l-_] e
- A) koko matkalla tunneli == b S R
- B) tunnelit 2 kpl syvemmilla vesiosuuksilla e
(laivareittien kohdilla) matalin keskiosa pen- ‘ S SETRIANI
ertieta Htsaa
9 /.-/ h = - L WErERE
_,H“f SR Flsng;!r
-/ff T ¥ Tumell
_,_/ T
. e Tumredi kake vl b
L “m;u. T
Lahtokohdat:

- nykyinen liikennem&éra on 720 ajon./vrk (KVL), josta raskaan liikenteen osuus 6 %
- pituudet; A) tunneli koko matkalla 6,0 km
B) tunnelit ramppeineen: 2 x 1,5 km + pengertietd 3,0 km = 7,0 km
- tunneliratkaisuna upotettu betonitunneli, kalliotunneli ei ole realistinen (kallio 130 -150 m syvyydessa) aiheuttaa erittain
pitkat luiskat
- tunneli upotetaan merenpohjatason alapuolelle
- vaihtoehdossa A mantereilla pengertieta ei voi jatkaa, muuten vaikutus vesiosuuksiin ja kulkuvayliin
- ei sallita kevytté liikenne tunneliin

Tekniset tiedot:

- valittu yksiputkinen, keskiseindlla varustettu, 1+1-kaistainen poikkileikkaus
- pengertie kahdella kaistalla

- tunnelissa mitoitusnopeus 50 km/h

- ratkaisuun vaikuttavia asioita: likenteen hallinta, turvallisuus, ilmanvaihto, evakuointi, savunpoisto, sdhkdnsyotto, viemaroin-

ti ja kuivatus seka rakenteet
- tunnelivalaistus koko matkalla
- tunnelissa pysahtymispaikat noin puolen kilometrin valein

Ympéaristovaikutukset

Yhdyskuntarakenne ja maankaytt6
- yhdistaé Hailuodon seudun muuhun yhdyskuntarakenteeseen ja seudun paékeskukseen
- tukee vaestd- ja elinkeinokehittamista

Ihmiset, elinolot, elinkeinot

- voi heikentédé koettua turvallisuuden ja yhteisoéllisyyden tunnetta, autoliikenteen liikkkumis- ja toimeentulomahdollisuudet
vastaavat mannermaan olosuhteita

- kevyen liikenteen liikkumismahdollisuuksien jarjestaminen ongelmallista

Luonnonolot ja -varat
- VE 2A: virtausesteen syntymisen estaminen edellyttdd upottamisen pohjaan, minka vaikutus merialueeseen tilapainen
- VE 2B: penger heikentda merialueen virtauksia matalikolla, syvanteissa vaikutukset kuten VE 2A

Maisema ja kulttuuriperintd
- ei aiheuta laajalle nékyvia maisemamuutoksia
- lisaa valillisia muutospaineita Hailuodossa

Ympéristéhaitat
- yksityiskohtaisemmasta toteutuksesta riippuen tielikenteen melua rannikkoalueilla, mutta ei levia avovedelta rannalle

- tunneleissa syntyvien paastojen tuulettaminen muodostaa pistemaisia paastélahteita

Pvm: 16.3.2009 | Laatija: Heimo Rintamaki, Raino Kukkonen, Eerik Jarkko
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TIEHALLINTO
Oulun tiepiiri

HAILUODON LIIKENNEYHTEYDEN
KEHITTAMINEN

Hailuoto

VES3 Kiinteayhteys penkereella ja silloilla valilla Siikajoki-

Kartta:

e

Kuvaus:

Vaihtoehto 3 (VE3) perustuu kiinted&n penger-
ja siltayhteyteen vélilla Siikajoki - Hailuoto.
Vaihtoehdossa on kaksi siltaa, Siikajoen puolei-
nen silta ja Hailuodon puoleinen silta, jotka
sijoittuvat merenpohjan syvannekohtiin. Mata-
likkokohdat rakennetaan penkereell&.

Linjausvaihtoehdot:
linjaus vélilla Siikajoen Séaéarenperé - Hai-
luodon Témpénnokka — Hailuodon keskusta

. e

]
[

s,

! mpifmh

n
th

Lahtokohdat:

Hailuotoon nykyinen liikennem&éaré on 720 ajon./vrk (KVL), josta raskaan liikenteen osuus 6 %

- vaikuttaa maantien 813 (Pattijoki-Liminka) liikenteeseen, jossa nykyinen liikennem&aré on 670 ajon./vrk (KVL)
kaikkien kulkumuotojen kaytdssa, myos vaarallisten aineiden kuljetukset ja erikoiskuljetukset

pengertietd noin 7 km + sillat noin 2 km + uutta maantietéa noin14 km = uutta tieyhteytta noin 23 km

Tekniset tiedot:

tien leveys 8,5 m, jossa ajorata on 7,5 m ja pientareet 1,0 m

kahdella kaistalla ja kevyen liikkenteen kulku mahdollisuus

mitoitusnopeus 80 km/h

siltatyyppina: terasliittopalkkisilta tai terésbetonikotelokansi

Hailuodon puoleisen sillan pituus noin 800 m ja Siikajoen puoleisen sillan pituus noin 1300 m
sillan perustamistapa maanvarainen tai paalutettu

valaistus koko matkalla

Ymparistovaikutukset

Yhdyskuntarakenne ja maankéytté
- yhdistaé Hailuodon mantereeseen Oulun seudun reuna-alueella etdélla seudun péakeskuksesta

lhmiset, elinolot, elinkeinot

- voi heikentaa koettua turvallisuuden ja yhteiséllisyyden tunnetta, likkumis- ja toimeentulomahdollisuudet vastaavat man-

nermaan olosuhteita, mutta saavutettavuus ja& huonoksi

Luonnonolot ja -varat

pengertie sijoittuu pirstoo linnustollisesti arvokkaita Natura-alueita seka Siikajoen etta Hailuodon puolella.
pengertie vaikuttaa haitallisesti merialueen virtauksiin.

pengertien rakentamisaikaiset vaikutukset tilapaisia

tarvitaan runsaasti kiviainesvaroja, joiden hankkimisalue osittain proomukuljetusmahdollisuuden vuoksi on laaja
edellyttda uusien teiden rakentamista seka mantereelle ettd Hailuotoon

Maisema ja kulttuuriperintd

penger ja sillat sulkevat ndkymia, mutta ranta-asutusta haitta-alueella on vahan
Hailuodon Santosesta nahtyna maisemavaikutus vahainen

lisda valillisida muutospaineita Hailuodossa

Ympaéristéhaitat
- tieliikenteen melu ja paastoét uudessa paikassa

Pvm: 16.3.2009 | Laatija: Heimo Rintamaki, Raino Kukkonen, Eerik Jarkko
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TIEHALLINTO HAILUODON LIIKENNEYHTEYDEN
Oulun tiepiiri KEHITTAMINEN

VE 4 Lauttayhteys valilla Oulunsalo — Hailuoto, Hailuodon
paassa 1,5 -2 km pitka lauttaosuus, muutoin pengertie +

silta
Kuvaus: Kartta: ) )

. . - M"M\ ‘ i PATENEN
Vaihtoehdossa 4 (VE 4) Hailuodon liikenneyh- b, 3 P
teys pohjautuu nopeutettuun lauttaliikentee- TS Dnad '
seen. VE 4 kuvaa nykyista huomattavasti lyhy- | s === : il T4%ia
emmalld lauttavalilla ja pengertiella tapahtuvaa || f 'FJFML}] e

likennointia. Lauttavayla kulkee p&éosin syvas- Woe—r b
=k

sa vedessa. Satamarakenteet on uudistettu. s : 2 ;
Vaihtoehtoon sisaltyvéat tarvittavat yllapitotoimet. \ 5 Moo SETATAAT
Matssam
/,_/ . Hr:;.j-'

Linjasuvaihtoehtoja.

- lauttavali nykyinen Hailuodon Huikku - Ou- ~ i
lunsalon Riutunkari et e A \
..-/' T ] R IFELARRA
[ SRV ATTINR YA
Lahtokohdat:

- nykyinen liikennemaara on 720 ajon./vrk (KVL), josta raskaan liikenteen osuus 6 %

- vuodessa noin 200 000 ajoneuvoa

- kaikkien kulkumuotojen kaytdssa, myos vaarallisten aineiden kuljetukset ja erikoiskuljetukset
- ymparivuorokautinen liilkenndinti

- ylitysaika 10 minuuttia

- lauttayhteys 2 km

- vaylan yllapitoruoppaus osalta matkaa 5 — 10 vuoden vélein

- lauttojen uusimisvali 25 - 35 vuotta

Tekniset tiedot:

- lautan koko ja operointitapa maaritelladn palvelutason tarpeiden mukaan
- nopeus 15 solmua (28 km/h)

- polttoaineena maakaasu tai vastaava

Ympéaristovaikutukset

Yhdyskuntarakenne ja maankaytto
- lauttamatkan ja merialueen seudun muusta yhdyskuntarakenteesta ja seudun padkeskuksesta erottava vaikutus vahenee
jonkin verran

Ihmiset, elinolot, elinkeinot
- ei olennaisia vaikutuksia koettuun turvallisuuteen ja yhteiséllisyyteen, liikkumis- ja toimeentulomahdollisuudet paranevat
hieman

Luonnonolot ja -varat
- vaylatyon ruoppauksen vaikutukset tilapaiset, lauttaliikenteen ja ajoittaisen yllapitoruoppauksen vaikutukset merialueeseen
vahéiset

Maisema ja kulttuuriperint®
- ei merkittavia muutoksia; merialueella ei merkittavia vaikutuksia, ei olennaisesti lisaa valillisia vaikutuksia Hailuodossa

Ympaéristéhaitat
- kaluston uusiminen ja liikennéinti lieventavat lauttalikenteen melun haitallisuutta ja paastoja

Pvm: 16.3.2009 | Laatija: Heimo Rintamé&ki, Raino Kukkonen, Eerik Jarkko
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