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Hankkeen YVA-menettelyn tarve

Arviointimenettel ya sovelletaan Kotkan Mussalon sataman |agj entamiseen ympéris-
tOvaikutusten arviointimenettel ysta annetun lain 4 8:n 2 momentin ja6 8:n 1 momen-
tin perusteella. Y mpéristoministerioé on tehnyt YV A-menettelyn soveltamisesta p&&-
toksen 3.5.2005. Pa&tos on tehty yhteysviranomai sena toimivan Kaakkois- Suomen
ymparistokeskuksen esityksen perusteella.

Y mpéaristbvaikutusten arviointiselostus

Y mpéristévai kutusten arviointisel ostus on asiakirja, jossa esitetdan tiedot hankkeesta
ja sen vaihtoehdoista sek& arvio niiden ympdristovaikutuksista. Arviointisel ostuksen
jayhteysviranomaisen siita laatiman lausunnon perusteella hankkeesta vastaava voi
hakea tarvittavia lupia hankkeen toteuttamiselle.

Hanke ja sen perustelut

Kotkan Satama Oy:n toiminnan tarkoituksena on kehittda ja yll&pitda toimintaedel ly-
tyksia merikuljetuksille ja niitéa palveleville yrityksille. Kotka satama Oy huolehtii
sataman infrastruktuurin rakennuttamisesta ja kunnossapidosta, turvallisesta aludlii-
kenteesta ja nosturipalvelujen tarjoamisesta.

Kotkan satama on Suomen térkein metsateol lisuuden seka transitoliikenteen satama,
toiseks suurin konttisatama ja Suomen toiseks suurin yleinen satama. Sataman ko-
konaidliikenne oli vuonna 2004 noin 8,6 miljoonaa tonnia. Sataman tukijalat tala
hetkella ovat metsateollisuuden vienti seké raaka-aineiden, kauttakulkuliikenteen
konttien ja uusien autojen tuonti. Viime vuosina kasvu on ollut voimakkainta kautta-
kulkuliikenteen tuonnissa.

Mussalon sataman |aajennushankkeella pyritéén varmistamaan K otkan sataman kil-
pailukyky yhtend Suomen tarkelmmista yleisista satamista. Hankkeessa on tarkoitus
lagjentaa M ussalon satamaa |anteen ja koilliseen. Léntinen suunta varataan nopeasti
kasvavalle konttiliikenteelle ja koillinen alue rakennetaan irtotavaraliikennetta var-
ten. Satamal agjennusten mitoitukseen liittyvissa laskelmissa on lahdetty Siita, ettd sa-
tamassa tulisi voida operoida 2000 TEU:n konttilaivoilla. Konttiliikenne ja irtotava-
roiden kasittely vaativat omat erilliset alueensa. Ne eivét sovellu samalla alueella k&
siteltdviks erilaisistakasittely-, varastointi- ja kuljetustavoista johtuen. Koillinen laa-
jennus mahdollistaa seka nestesatama- a ueen lagjennuksen etta kuivan irtotavaran
kasittelyn keskittamisen omalle alueelleen.

Mussalon satamal aajennuksen mitoituksen perusteet

K otkan sataman pitk&aikainen kasvutrendi on ollut noin 3 prosenttia vuodessa. Se
merkitsee talla hetkella 258 000 tonnin lisdysté/v ja noin 3 miljoonan tonnin lisdysta
10 vuodessa. Vuonna 2004 satamaliikenne oli 8,6 milj. tonnia. Vuonna 2015 liikenne
tulee EP Logistics Oy:n tekeman ennusteen mukaan olemaan noin 11,6 milj. tonnia.
V uonna 2025 satama valittda tasaisen 3 %:n kasvun mukaan 15,5 milj. tonnia tave-
raa. Mussalon sataman nykyinen pinta-ala on noin 350 ha. Palaslahden tayton jél-
keen pinta-ala on noin 500 ha. Liikenne-ennusteiden perusteella lisgpinta-aan tarve
on noin 232 ha

Sataman nykyinen infrastruktuuri i riité vaittamaan ennustettuja kasvavia liiken
nemaéaria. Mussalon konttiterminaali on 18hes téynna ja se tayttyy nykyista pienem-
mallakin kasvulla muutamassa vuodessa. Liikenteen lisdantyessa satamassa on use-
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ampia laivoja samaan aikaan, jotenlaituripaikkojen tarve kasvaa. Lisdks yksikkolii-
kenteen aluskoko on viime vuosikymmenina kasvanut merkittavasti ja kasvaa edel-
leen.

Mussalon sataman rahtitonnit muodostuvat konteista, kuivabulkista ja nestebulkista.
Konttiliikenne on sataman voimakkaimmin kasvava ja eniten tilaa suhteessa |8pivir-
taaviin rahtitonneihin tarvitsema liikennemuoto. Konttiliikenne onMussalon sataman
lag ennustarpei den mitoittava tekija. Kéytanndssa Mussalon sataman |dhes koko tu-
levaisuuden lisétilan tarve perustuu pitkalti konttiliikenteen ja sen oheistoimintojen
(tullaus, varastointi, kontitus, varastoivat logistiikkapalvelut, siséiset siirrot, tyhjien
konttien sdilytys, tyokoneiden huolto ja korjaus) tilantarpeisiin.

Laajennushankkeen liiketoiminnalliset riskit

Y hteysviranomainen katsoi YV A-ohjelmasta antamassaan lausunnossa, etta hark-
keeseen ja sen lagjuustarpeeseen liittyva herkkyystarkastelu ja tulevaisuuden kas-
vuennusteisiin liittyvét epdvarmuustekijat on asia, jota on syyta tarkastella arvioin
tisel ostuksessa asianmukaisella tavalla.

Kotimaan konttiliikennetta koskevat ennusteriskit ovat markkinaldhtéisia ja riippuvat
[ahinn& yritysten kuljetusreittivalinnoista ja Suomen kansantalouden kehityksesta.
Yleisesti konttikuljetusten osuuden kaikista merikuljetettavista tavaroista odotetaan
kasvavan ennustejakson gjan eli vuoteen 2025 saakka. Kuljetusvirtojen siirtyminen
yhé enenevéassa maarin kontteihin voi nostaa tehokkaaks konttisatamaks vakiintu-
neen Kotkan Sataman markkinaosuutta entisestdan. Toisaalta puunjal ostuksen kulje-
tusreittien konsolidointitavoitteet voivat Siirtéa osan vientikuljetuksista muihin sata-
miin. Epavarmuustekijéat huomioiden voidaan Mussalon sataman kotimaan konttilii-
kennettd koskevat ennusteet ylittéa tai alittaa maltillisesti.

tamakapasiteetin kehitys seka poliittiset riskit. Trarsitoliikenteen markkinariskit ovat
olennaisesti kotimaan konttiliikennetta suuremmat. M aksimiennusteessa kapasiteetti-
tarpeet toteutuvat yli viis vuotta nopeammin kuin satamasuunnitelmien pohjana ole-
vassa arviossa. Minimiennusteessa lagjennusten viimeisten vaiheiden toteuttamistar-

ve siirtyy suunnittelujakson ulkopuolelle. Poliittiset riskit voivat puolestaan toteutua

nen pois Suomesta jonkin kansallisen paéatoksen seurauksena. Tama vois poistaa l&

hes puolet tapahtumahetken konttiliikennevolyymista.

Y hteenvetona konttiliikenteen tilantarpeiden herkkyysanayysista YV A-

sel ostuksessa todetaan, etté ennusteiden ylittyminen voi johtaa huomattavasti nope-
ampaan kehitykseen ja varattujen alueiden rakentamiseen jo useita vuosia ennen
suunnittelujakson p&attymista. Ennusteiden suurin mahdollinen alittuminen vois
johtaa tilanteeseen, jossa 0saa satamakayttoon gjatelluista alueista ei tarvittaisikaan
lagennuksiin. Tall6in ne voitaisiin kuitenkin kaavoittaa vai htoehtoi seen kayttéon tai
jéttéd luonnontilaisiksi. YV A-selostuksen mukaan on epdtodennakoistd, etté pitkan
téhtayksen tarpeet olisivat pienemmét kuin suunnitellut sataman laajennukset.

TARKASTELTAVAT VAIHTOEHDOT

Y mpéristovaikutusten arvioinnissa selvitettavéat vaihtoehdot ovat seuraavat:
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Hankkeen toteuttamatta jattaminen (VE 0)

Mussalon sataman |agjennusten toteuttamatta jéattéaminen eli O-vaihtoehto tarkoittaisi
Sitd, etta suunnitteilla olevat koillinen, lounainen ja lantinen lagjennus jatetdan toteu-
tamatta. Satamatoimintoja jatkettaisiin nykyiselléa alueella ja D-kentén tayttdo Mussa
lon sataman |ounaiskarjessi viimeisteltéisiin 1t& Suomen ympéristdlupaviraston
myontaman vesioikeudellisen luvan mukaisesti. D-kentén pinta-ala on noin 38 ha,
tayttémateriaalin tarve on noin 3,01 milj. n?. Palaslahden téytto ja alueen kehittami-
nen satamatoimintojen tausta-alueeks etenee Kotkan kaupungin toimesta omana
hankkeenaan. Kasvava osuus Vengjdlle suuntautuvasta lisééntyvasta tavaraliiken
teesta kulkis 0-vaihtoehdossa tulevai suudessa muualta kuin Kotkan kautta.

Suppea koillinen laajennusvaihtoehto (VE 0+)

O+ vaihtoehto on siséllytetty vertalltaviin vaihtoehtoihin yhteysviranomaisen aloit-
teesta. Sen tarkoitus on muodostaa YV A:ssa vélivaihtoehto, joka on lagjuudeltaan
nollavaihtoehdon ja téysimittai sten lagjennusvaihtoehtojen vélilta. Alkuperainen
hahmotelma 0+ vaihtoehdoksi sisdlsi koillisen lagjennuksen ohella gjatuksen supiste-
tusta lantisesta lag ennuksesta D-kentén jatkoksi. Kyseinen lagjennus olisi jéttanyt
Vehkaluodon koskemattomaksi ja sulkenut vain osittain Vehkaluodon ja Mussalon
vdlisen salmen.

Suunnittelun edetessd D-kentan jatkoksi kaavailtu supistettu lantinen laajennus on j&
tetty pois O+ vaihtoehdosta, koska se olisi Kotkan Satama Oy:n mukaan johtanut sa-
tama-alueen sisaisen logistiikan kannalta toimimattomaan ratkaisuun ja sen taytto tu
levan D-kentén edustan syvéan veteen olisi ollut erittéin kallista.

Vertailtaviin vaihtoehtoihin siséllytettya koillista lagjennusta on YVA-
ohjelmavaiheeseen verrattuna muutettu. Suppean koillisen lagjennuksen muodolla
voidaan Tuohipdllon séilyttamisen liséks varmistaa vaelluskal ojen esteettn reitti
merelta K ymijoen Langinkoskenhaaraan. Tayttoa tassd vaihtoehdossa tarvittaisiin
noin 1,8 milj. n?. Laituri, 450 m, olisi nykyisen nesteterminaalin jatkeena. Koillisen
lagjennuksen pinta-ala olisi noin 35 ha. Vaihtoehto edellyttaisi liséks jaghdytys-
vesitunnelin tai —kanavan rakentamista Pohjolan VVoima Oy:n Mussalon voimalaitos-
ta varten.

L antinen + koillinen laajennusvaihtoehto ( VE1)

Mussalon satamaa | agjennetaan tassa vaihtoehdossa lénteen ja koilliseen. Uus laitu-
rialue rakennetaan Vehkaluotoon. Vehkaluodon lansiosista j8a kaistale nykyiselleen.
Sataman koillinen lagjennusal ue toteutetaan Tuohipdllon saaren paélle. Palaslahden

taytto ja aueen kehittdminen satamatoi mintojen tausta-alueeks etenee K otkan kau

pungin toimesta omana hankkeenaan.

L &ntisen lagjennuksen toteuttaminen edel lyttda paikan paalla maankaivua, louhintaa
jaruoppausta noin 1,25 milj. . Lagjennus edellyttdd myds aallonmurtajan rakenta-
mista, johon kaytetéan louhetta noin 1,5 milj. m3. Tayttoa tarvitaan yhteensa noin
7,55 milj. m3. Paikan pédalta olis tass vaihtoehdossa tayttOmateriaalia saatavissa ar-
violtanoin 1,1 milj. n™, loput tuotaisiin muualta. L &ntisen |agjennusvaihtoehdon pin-
ta-ala on noin 86 ha. Uudella E-laiturilla olisi tassi vaihtoehdossa laituripituutta noin
1,16 km.

Koaillinen lagjennus edellyttda tayttéa noin 3,3 milj. m3. Tarvittava tdyttomateriaali
tuotaisiin suurimmaksi osaksi muualta. Louhintaa, ruoppausta ja maankaivua koilli-
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nen lagjennus edellyttaisi yhteensa noin 600 000 m2. Uusi 900 metrin mittainen laitu-
ri olisi nykyisen nesteterminaalin jatkeena. Koillisen lagjennuksen pinta-alaolis
noin 55ha. Kaillinen lagjennus edel lyttéa myds jadhdytysvesitunnelin tai —kanavan
rakentamista Pohjolan Voima Oy:n Mussalon voimalaitosta varten nykyisen ve-
denottamon jaédessa tayton alle. Arviointiin otettua koillista lagjennusta on YV A-
ohjelmassa esitettyyn verrattuna rajattu it&puol elta pienemmaksi. Rajauksella halu-
taan varmistaa vaelluskal ojen esteetdn reitti merelta Kymijoen Langinkosken haa-
raan.

L ounainen + koillinen laajennusvaihtoehto (VE?2)

Mussalon satamaa |agjennetaan téssa valhtoehdossa lanteen ja koilliseen. Uusi laitu-
rialue rakennetaan Syvanniemen Sastavanniemen alueelle ja V ehkaluodon itépaghan.
V ehkaluodon lannen puoleinen osa jaa nykyiselleen. Mussalon sataman koillinen
lagj ennusosa toteutetaan Tuohipollon saaren péalle. Palaslahden téytto ja alueen ke-
hittdminen satamatoi mintojen tausta-alueeks etenee Kotkan kaupungin toimesta
omana hankkeenaan.

Lounainen lagjennus edellyttéa maankaivua, louhintaa ja ruoppausta noin 1,2 milj.
mB3, ja tayttda noin 12 milj. m3. Tayttdmateriaalit tuotaisiin muualta. Lounaisen laa-
jennusvaihtoehdon pinta-ala on noin 160 ha. Uudella laiturilla olis t&ssa vaihtoeh
dossa laituripituutta 970 m.

Koillinen lagjennus toteutetaan tassa vaihtoehdossa samalla tavalla kuin se toteutet-
taisiin lantisen vaihtoehdon kanssa VE1:ssa.

Lantinen + rajattu koillinen laajennusvaihtoehto (VE3)

Mussalon satamaa lagjennetaan |anteen ja koilliseen. Uusi laiturialue rakennetaan
Vehkaluotoon siten kuin on kuvattu léntisen |agjennusvai htoehdon osalta.

Mussalon sataman koillinen lagjennusosa toteutetaan pienempana kuin vaihtoehdois-
salja?2 siten, ettd Tuohipdllon saaren péélle e rakenneta satamarakenteita.
Suppeana toteutettava koillinen |agjennus toteutettaisiin téssa vaihtoehdossa samalla
tavalla kuin O+ vaihtoehdossa

L antinen + rajattu koillinen laajennusvaihtoehto (VE4)

Mussalon satamaa | agjennetaan tassa vai htoehdossa lanteen ja koilliseen. Erona mui-
hin hankevaihtoehtoihin on lantisen lagjennuksen muoto. Uusi laiturialue rakenne-
taan Vehkauodon ja Mussalon vdiin siten, etta laituriallas avautuu etel dkaakkoon.
Aallonmurtaja on huomattavasti lyhyempi kuin vaihtoehdoissa VE1 ja VE3.

Mussalon sataman koillinen |aajennusosa toteutetaan pienempana kuin vaihtoehdois-
salja?2 siten, etta Tuohipollon saaren padlle el rakenneta satamarakenteita.
Suppeana toteutettava koillinen lagjennus toteutettaisiin téssa vaihtoehdossa samalla
tavalla kuin O+ vaihtoehdossa

L antisen lagjennuksen toteuttaminen edellyttéa paikan p&alla maankaivua, louhintaa
ja ruoppausta yhteensa noin 2,39 milj. Taytto4 tarvitaan yhteensa roin 5,6 milj. nt.
L antisen lagjennuksen pinta-ala on noin 83 ha. uudella E laiturilla olisi téssd vaihto-
ehdossa laituripituutta noin 1590 m. Paikan paélta olis saatavissa tayttOmateriaalia
noin 2,26 milj. n?, loput tuotaisiin muualta.
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VAIKUTUSAL UEEN RAJAUS

Tarkastelualueen lagjuus vaihtel ee tarkasteltavan vaikutuksen mukaan. Merialueella
vaikutuksia on tarkasteltu 1 - 2 km lagjuisella alueella tytkohteista. Kalastoon ja ka-
lastukseen kohdistuvien vaikutusten tarkastelualue on ollut lagjempi ottaen huomi-
oon myos vaelluskalat. Maaliikenteen vaikutuksia on arvioitu sataman ja valtatien 7
vdlisellaaluedlla. Ihnmisiin kohdistuvia vaikutuksia on arvioitu padasiassa satama-
alueen |aheisyydessa vakituisesti asuvien ja loma-asukkaiden seka ldhialueita virkis-
tykseen kayttavien ihmisten kannalta. Elinkeinotoimintaan ja tydllisyyteen kohdistu
vien vaikutusten tarkastelualue on ulottunut Kotkan-Haminan talousalueelta aina val-
takunnalliselle tasolle asti.

LIITTYMINEN MUIHIN HANKKEISIIN

Sataman lagjennuksilla on yhtymakohtia muiden Kotkassa meneill&8n olevien kehi-
tyshankkeiden kanssa. Kaavoitus luo edellytykset eri maank&yttémuodoille, joten sen
eteneminen on tarkedd myods sataman lagjennusten kannalta. Sataman lagjennus-
hankkeet ovat sidoksissa myds essm. maaliikenteen vaylien kehityshankkeisiin sa-
moin kuin Palaslahden terminaali- ja teollisuusalueen kehittdmiseen. Muita huomi-
oon otettavia hankkeita ovat mm. Mussalon jatevedenpuhdistamon |agjennus seké
Finnsementti Oy:n sementtiterminaalihanke.

ARVIOINTISELOSTUKSESTA TIEDOTTAMINEN, KUULEMINEN

Kaakkois-Suomen ympadristokeskus on kuuluttanut ympaéristévai kutusten arvioin-
tisel ostuksesta K otkan kaupungin ja Pyhtdan kunnan ilmoitustauluilla 15.1.-9.3.2007
Kuulutus on julkaistu Kymen Sanomissa 17.1.2007. Arviointiselostus on ollut néht&
villa Kotkan kaupungintalolla (Kustaankatu 2, Kotka), Kotkan kaupunginkirjastossa
(Kirkkokatu 24), seka Kaakkois- Suomen ymparistokeskuksessa (K auppamiehenkatu
4, Kouvola). Lisdksi arviointiohjelma on julkaistu Kaakkois-Suomen ymparistokes-
kuksen internetsivuilla (ymparistonsuoj el u>ympéristovaikutusten arviointi>virellla
olevat YVA-hankkeet).

Arviointiselostusta koskevat lausunnot ja mielipiteet pyydettiin toimittamaan Kaak-
kois-Suomen ymparistokeskukselle 12.3.2007 mennessa.

YV A-menettelya varten perustettuun ohjausryhmaan kuuluivat seuraavien tahojen
edustagjat: Kotkan satama Oy, Kotkan kaupunki/kaavoitustoimisto, kunnallistekninen
osasto, mittaustoimisto, ymparistokeskus, Kaakkois-Suomen ymparistokeskus, Insi-
nooritoimisto Ecobio Oy, EP-Logistics Oy, Insindoritoimisto Pitkdla Oy, Tiehallinto
Kaakkois-Suomen tiepiiri, Pohjolan Voima Oy, Ratahallintokeskus, CM-Urakointi
Oy, Kaakkois-Suomen TE-keskus.

Liséks vuorovaikutus- ja osallistumismahdollisuuksien seka tiedonsaannin liséami-
seks perustettuun seurantaryhmaan kuuluivat: Eteld- Suomen merikalastgjain liitto
ry, Helsingin yliopisto (kalataloustiede), Kotkan Energia, Kotkan luonto ry, Kotkan
moottoriveneseura ry, Kotkan omakotiyhdistys ry, Kotkan pursiseurary, Kotkan tek-
ninen lautakunta, Kotkan ympéristoseura ry, Kymenlaakson liitto, Kymenlaakson
maakuntamuseo, Museovirasto, Pyhtéén kunta, RKTL, Ristiniemen asukasyhdistys
ry, Suomenlahden ammattikalastgjat ry, Suomenlahden merenkulkupiiri.
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Ylei sttilaisuus

Hanketta ja ymparistbvaikutusten arviointisel ostusta koskeva yleisotilaisuus pidettiin
29.1.2007 Kotkan klubilla (Kirkkokatu 2).

YMPARISTOVAIKUTUSTEN ARVIOINTISELOSTUKSESTA ESITETYT
LAUSUNNOT JA MIELIPITEET

Y hteenveto yhteysviranomaiselle toimitetuista lausunnoista ja mielipiteista:

Kaakkois-Suomen ymparistokeskukselle toimitettiin arviointisel ostuksesta 18 lau-
suntoa, joistayks oli 28:n yksittéisen maanomistagjan/kiinteistonhaltijan yhtei smieli-
pide.

Lausunnoissa ja kannanotoissa hous esiin mm. maankayttéon, maisemaan ja kau
punkikuvaan, ihmisten elinoloihin ja viihtyvyyteen, luonnonoloihin ja elitlgehin,
litkenteeseen (melu. pdastot) jaliikenneturvallisuuteen seka veden virtausoloihin ja
vaelluskal ojen nousukayttaytymiseen kohdistuvat vaikutukset. Liséks lausunnoissa
kiinnitettiin huomiota hankkeen tarpeeseen / mitoitukseen liittyviin erityiskysymyk-
siin, onnettomuusriskeihin seka hankkeesta aiheutuvien haitallisten vaikutusten lie-
ventamiseen seké seurantaan liittyviin seikkoihin.

Seuraavassa yhteenveto yhteysviranomaiselle toimitetui sta lausunnoista:

Kotkan kaupunginhallitus (kokous 7.5.2007)
Kotkan kaupunginhallitus on antanut lausuntonaan Mussalon sataman |lagjennus-
hankkeen YV A-selostuksesta K otkan ympaéristokeskuksen lausunnosta ilmenevan

Kotkan kaupungin ymparistokeskus (3.5.2007)

Hankkeella on eri nékokohdissa merkittavia tai potentiaalisia vaikutuksia, joiden pai-
noarvoa on arviointiselostuksessa tarkasteltu. Vaihtoehdot VEO ja VEO+ eivét ilmei-
sesti ole hankkeen todellisia toteuttamisvaihtoehtoja, vaan niiden tehtdvaon olla
asianmukai sena vertailukohtana hankkeen todennékdisten toteutusvaihtoehtojen
ympéristovaikutuksia arvioitaessa. Néissd vertailuvaihtoehdoissa V ehkal uoto sdastyy
Saarena.

Maankaytto ja elinkeinotoiminta

Hanke vaikuttaa |ahtokohtaisesti 1agjuutensa ja tarkoituksensa vuoksi seké hankkees-
ta vastaavan etta monien muiden tahojen osalta maankayttéon ja elinkeinotoimin-
taan. Hankkeen vdittomét ja vdlilliset vaikutukset ulottuvat Eteld&Kymenlaaksoon,
Kaakonkulmalle, Suomenlahden laivaliikenteeseen ja satamiin seka valtakunnan sa-
tamapolitiikkaan ja kaupan infrastruktuuriin niiden kaikkine vaikutuksineen ympéris-
t60n ja yhteiskuntaan Kotkassa ja muualla.

Arviointisel ostuksen liikenne-ennusteen mukaan sataman liikennevirrat kaksinker-
taistuvat vuoteen 2025 mennessa. Arviointisel ostuksessa tarkastellaan maankéytto- ja
elinkeinovaikutuksina rakentamisen véliaikaisia vaikutuksia kal atal outeen, kalojen
lisdantymisalueiden muuttumista, pienvenereitin siirtamistd, matkailupalvelujaja
Takakylan ja Ristniemen asuinalueiden laheisyyttad. Havaitaan, ettd maankayttomuo-
tojen yhteensovittamiseen tulee kiinnitté4 kasvavaa huomiota.
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Arviointisel ostuksessa e tarkastella vaikutuksia kaupunkirakenteeseen kokonai suu-
tenata tulevaisuusvisiona eikéd mydskaan seudullisia, alueellisia, Etel&Suomeatai
Suomenlahtea koskevia strategisesti oleellisia yhteiskunta-, terveys- tai ymparisto-
vaikutuksia feedbackeineen.

Maankayttoon kuuluvana vaikutuksena suuri on Vehkaluodon todennékdinen hévié
minen saarena maailmankartalta geohistoriallisine ja muine muistoineen. Pieni kalli-
oinen puskuripuusto jaa jakipolville.

Maisema ja kaupunkikuva

Mussalon sataman lagjentuminen on luonteva suunta Kotkan Satama Oy:n toiminto-
jen laajentumiselle. Kotkaa kaupunkina leimaa suuri satama ja sen painopisteeks on
tehty Mussalon satama teol li suusal ueineen. Satamalla on paikkansa ja rajansa mai-
semassa. Teollisuusmaiseman voi toteuttaa monin tavoin. Luontoa séastdvaja sita
mai sema-arvona séilyttava suunnittelu on suuressa hankkeessa etusijalla.

Mai semaestetiikan kannalta merkittdvimmat ratkaisut liittyvét Tuohipolléon ja Veh
kaluotoon. Tuohipdllon séilyttéminen saarena pehmentd& merkittavasti maisemaa

K otkasaaren ja Ristniemen suunnasta katsottuna. Sataman |agjentumisen paineet ovat
suuret elk& Tuohipdllon suunta ole ratkaiseva vastaus niihin.

Vehkaluodon liittaminen Mussalon satamaan on dramaattinen muutos luonnossa ja
mai semassa. Salmen sulkeminen suuren saaren ja mantereen vélilta ndkyy ja tuntuu
esimerkiks Santalahden suunnalta. VVehkaluodon lansirannat on vaihtoehdoissa VE1,
VES3 ja VE4 sdastetty maisemavyohykkeeks lanteen péin. Vahtoehdossa VE2 Veh
kaluodosta suurin osa on jétetty sikseen ja merelta lounaasta pain maisemasuojaksi.
Tahan vaihtoehtoon liittyy lagja Santalahteen levidva suojaton satamakenttd, joka
Santalahden suunnalta koettuna tuo sataman vierelle.

Terveys, elinolot ja viihtyvyys

Sataman lagjennuksen valittomét vaikutukset terveyteen liittyvét toimintoihin ja lii-
kenteeseen. Liikenteen melu lisdantyy liikenteen kasvaessa, toimintojen kolinat ehka
vastaavasti. Kemikaalikuljetusten ja varastoinnin riskien hallinta tulee haastedlli-
semmaksi. Koillinen laajennus |hestyy Ristniemen asutusta ja vaikuttaa asukkaiden
kokemaan viihtyvyyteen. Etu ja Takakylét ovat |ahella Vehkauodon menettéminen
mokki- ja virkistysalueena on lopullinen elka sellaisenaan korvattava. Santalahden
virkistysalueet ja asumisvisiot eristyvét liikenteellisesti sataman taakse. Jokamiehen
tilakutistuu.

Satama sijoittuu Mussal ossa ulos merelle ja liikenne satamaan kulkee Kotkassa
muun yhdyskuntarakenteen 18pi. Sataman tausta-al ue liiketoi mintoineen kehittyy
samalla omassa tahdissaan. Liikenteen suunnittelu voi reagoida syntyviin tilanteisiin
jailmeneviin riskethin. Vuosaaren sataman suunnittelussa litkennesuunnittelu oli
etusijalla. Tilaa liikenteelle saatiin suurillatunneliratkaisuillaVVuosaaren ja Keravan
vdilla

Asutuksen levidmisen paineet tulevat Mussal ossa satama-aueen lagjenemista vas-
taan, kehitys kohtaa toisen kehityksen. Mussalossa on vireilla useita eriluonteisia ke-
hityspolkuja samanaikaisesti raskaista satamatoi minnoista asumiseen ja virkistyk-
seen.
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Kaupunkisuunnittelu ja litkennesuunnittelu tarvitsevat tilaa sovittaa pitkan gjan ré-
kymana sataman vaikutukset asutuksen ja virkistyskayton tarpeisiin ja kaupungin
infrastruktuuriin. Kun satama kasvaa, se vie tilansa maalta ja merelta. Kaupunki-
suunnittelun rytmi nousee kokonaisvaltaisesti yhteiskunnan tarpeista, myds sataman
tarpeista. Sataman merkitys ohjaavana tekijana paikallisesti ja lagjasti on j&anyt
YV A-ty6ssa sivuun.

Luonnon ol osuhteet ja monimuotoi suus

Satama-altaiden, laiturien ja kenttien rakentaminen tasauksineen, tayttoineen ja
ruoppauksineen on massiivista ympériston palauttamatonta muuttamista ja luonnon-
varojen hyddynt &mistd. Maa-ainesten kayttoon liittyva luonnonvarojen kulutus onkin
YV A-selostuksessa arvioitu alueellisesti vakavaks vaikutukseksi ja koko YV A-tyon
vakavimmaks vaikutukseksi. Alueita rakennettaessa luontoa havida maalta ja veden
dta

Hankkeen vaikutuksista veden virtausolosuhteisiin ja kalastoon on selvitykset, joita
on jo YVA-prosessissa hy6dynnetty vaihtoehtojen suunnittelussa. Santalahden veden
laadun heikkenemisen uhka rakennustdiden aikana ja lahden avoimuuden vahetessa
on huolena luonnonolosuhteiden ja viihtyvyyden kannalta.

Tuohipdll6n saaressa el & erityisesti suojeltava perhoslaji, purtojuurisurviaiskoi.
Esiintyma on merkittéava, koska vastaavia e tunneta muualta Suomesta. Téman lgjin
suojelu tukee Tuohipoll6n saaren séilyttamista.

Kokonaisarviota

Mussalon satamaa rakennettaessa on ympéristda vuosien varrella muutettu paljon;
salmia, saaria, lahtia ja kyli& on jo havinnyt satamakentéksi, historiaan, ilman ympé
ristévaikutusten arviointia. Satama on aikanaan syntynyt ilman YV A-tarkastelua
mm. turvavyohykkeita edellyttavaks kemikaalisatamaksi. Alueellinen ympéristo-
keskus ei ole edellyttanyt YV A- menettelyd aiemmin.

YV A-ty6 kohdistuu nyt Mussalon sataman lagjennukseen. Arvioinnissa ei ole koske-
teltu satamapaikan valinnan vaikutuksia l&htokohtai sesti, sataman téhanastisen ra-
kentamisen ja toiminnan vaikutuksia ympéristoon ja yhtei skuntaan eika pohdiskeltu
jo toteutetun ja suunniteltavan sataman kokonaisuutta jatkumona. Kun YVA-
menettely on astunut kuvaan matkan varrella, on nyt aika tarkastella historiaaja tule-
vaisuutta YV A- hengessa kokonaisuutena; kasilla oleva YV A-ty6 muuttuu 20 vuo-
dessa historian jatkoksi.

YV A-prosess on ollut intensiivinen jakiireinen, uusia vaihtoehtoja tulevaa sataman
lagjennusta gjatellen on arvioinnin edetessa kehittynyt. Sataman suunnittelu jaYVA
ovat kulkeneet rinnan. Tama on tuonut vaikutusten arviointiin jatkuvasti uutta nako-
kulmaa ja toisaalta lyhytjantei syyden tuntua, suunnittelu etenee jopa vaikutusten ar-
viointia nopeammin. VE4 syntyi YV A-tyon aikana hankitun kokemuksen pohjalta
vastaamaan tarpeisiin ja véhentamaén ympéristovaikutuksia.

YV A-selvitystyssa on hankittu ja hyddynnetty merkittavia teknistaloudellisia, luon-
to-, pédsto- ym. selvityksia. Hankkeen luonteeseen liittyvia lagjoja taloudellis-
sosiaalisaselvityksia tai ndkemyksia el ole otettu viela pohdintaan mukaan. Sataman
kehittyminen on merkittavimpia yhteiskunnallisia sektoreita Kotkassa ja alueella. Sa-
taman kehittymisen vaikutukset yhtei skunnallisena prosessina ovat perinteista ympé
ristévaikutusten arvioinnin nakokulmaa huomattavasti lagjemmat. Sataman kehitté
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misessa luodaan K otkalaisten tulevaisuutta. Suomi on markkina-alueena pieni. Y h-
dessi Suomen satamat olisivat vahvakilpailija, keskendan kilpailu e vie pitkéle. On
gjateltavissa, etta satamien yhteisty6 ja kilpailu lahialueella vaikuttaa késillé olevan
YV A-tydn nékoalaa nopeammin suunnitteluun, ympéristoon ja yhtei skuntaan.

Mussalon sataman YV A on perinteinen paikallinen YV A, mutta hanke on merkityk-
seltdan valtakunnallinen ja kansainvalinen. Tehdyt selvitykset ovat hyva pohja lagjal-
le pohdinnalle ja yhteistydlle.

Kotkan kaupungin sosiaali- ja terveysautakunta (16.1.2007)
Kotkan kaupungin sosiaali- ja terveyslautakunnalla el ole huomauttamista arvioin-
tisel ostukseen.

Pyhtaan kunnanhallitus (5.3.2007)
Kunnanhallitus ilmoittaa | ausuntonaan, ettd YV A-selostuksessa on riittévasti kasitel-
ty Pyht&aélle ulottuvia vaikutuksia, eiké niihin ole huomauttamista.

Pyhtaan kunnan sosiaali- ja terveyslautakunta (27.2.2007)
Mussalon sataman YV A-selostuksessa on riittavasti kasitelty Pyhtéélle ulottuvia vai-
kutuksia, eik& niihin ole huomauttamista.

M erenkulkulaitos (5.2.2007)
Arviointisel ostuksessa esitetty Vehkauodon ja Mussalon vélisen salmen sulkeminen
edellyttéa salmen kautta kulkevan veneilyn runkovaylan (e pienvenereitin) siirtamis-
ta Vehkaluodon etelgpuolelle. Runkovaylan siirtaminen pidentdd veneiden kulkureit-
tidja sirtéa lilkenteen avoimemmalle ja tuulisemmalle, suurempien alusten vilkkaas-
ti litkenndimélle vesialueelle.

Veneilyn runkovaylan siirtdminen vilkkaasti liikenndityjen Mussalon satamaan joh
tavien vaylien |8heisyyteen liséé onnettomuusriskia. Veneilyn turvallisuuteen vaikut-
taviariskegjd el ole tdla suunnitelmatasolla mietitty. Veneilyn runkovaylén sijoittu-
minen tulee suunnitella yhteistydssa M erenkul kulaitoksen Suomenlahden vaylayk si-
kon kanssa.

Itadisen Maanpuolustusalueen Esikunta (14.2.2007)
[t&isen Maanpwlustusalueen Esikunnalla el ole huomautettavaa ympéristoval kutus-
ten arviointisel ostuksesta.

Riista- ja kalatalouden tutkimuslaitos (21.2.2007)

Aikaisemmassa lausunnossaan YV A-ohjelmasta (21.2.2006) Riista- jakalatalouden
tutkimudaitos toi esille mm. kysymykset mahdollisista vaikutuksista ihmisten ter-
veyteen kaloihin kertyvien haitallisten aineiden kautta, vaikutuksista virkistys- ja
ammattikal astukseen, virtausolosuhteiden muutoksista ja vaikutuksista kalojen nou
suun Kymijokeen ja ldheisille lahtialueille, laivojen mukana tuomien uusien lgjien
aiheuttamista ekosysteemin muutospaineista, hankkeen vaikutusal ueen lagjuudesta,
erittéin uhanalaisen kalalgjin rantanuoliaisen (Cobitis taenia) esiintymisesta aueella
sekd haitoista pienveneilylle.

Kalojen kutunousulle térkeita virtauksia ja hankkeesta aiheutuvia virtausmuutoksia
on selvitetty virtausmallilla samalla, kun nousukal ojen todetaan kéyttéavan syvia ja
nopeasti virtaavia kohtia. Naiden seikkojen perusteella kalojen voidaan olettaa nou
sevan todenndkoisimmin nimenomaan Tuohipdllon saaren reunaa koillisen lagjen-
nusvai htoehdon kohdalta. Tulkinta, etta koillisen lagjennuksen toteutus e vaikuttaisi
vaelluskal ojen nousuun Kymijoen Langinkoskenhaaraan, kuul ostaa téssa val ossa pe-
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rusteettomalta. Koillinen lagjennus ja varsinkin sen kavennetut vaihtoehdot (VEO+,
VE3 jaVE4) jéttavét kylla sindlldan riittavasti tilaa vaelluskalojen nousulle.

Hankkeen mahdollisia vaikutuksia kal ojen nousuun, saaliisiin tai muita haittoja ka-
lastukselle el saada selville pelkastéén veden samentumisen silméamaaréisilia arvioil-
laja vedenlaatutarkkailusta saatavien tietojen pohjalta, vaan niita olisi tutkittava
erikseen muilla menetelmillé. Rantanuoliaista koskevista tiedoista olisi pitéanyt tehda
se johtopéatos, etta taman Suomessa erittdin uhanalaisen kalaajin esiintyminen alu-
eella on selvitettéava valittomasti ja asiantuntijoiden toimesta. Kotkan Mussaloon il-
moitetun rantanuoliai sesiintyman lisaksi Suomesta tunnetaan vain yksi muu paikka
jasekin hyvin rgjallinen sisévesiesiintyma itargjan pinnassa.

Ihmisten terveydelle ja kalakaupalle mahdollisesti aiheutuvien riskien ndkokulmasta
tulis selvittéé vierasainepitoisuuksien (TBT, furaani, dioksiini) esiintymista alueen
kaloissa ja seurata esiintymista ainakin rakennustoi den edetessd, mahdollisesti pi-
dempaankin.

Laivojen painolastivesien mukana tulevien vieras gjien aiheuttama liséantynyt
ekosysteemien ja lgjiston muuttumisuhka on selvityksessa otettu hyvin esille. Vieras-
lgjiseurantaa el kuitenkaan ole esitetty tdmén hankkeen yhteyteen, mutta sellainen
olis hyvajarjestéa pikaisesti ja koordinoidusti |agjempana Itéiselle Suomenlahdelle.

Suomenlahden tarkeimpéna vaelluskal aj okera tunnettuun Kymijokeen vaeltavien ka-
lojen (Iohi, taimen, siika, nahkiainen) kayttokel poisuuden ja nousuvael luksen ennal-
laanpysymista seuraava tutkimus olis syyta liittd8 seurantaohjelmaan.

Tutkimukset ja seurannat kannattaisi tehda yhteistydssa jo kéynnissa olevien toimir-
tojen kanssa ja yhdistéé K otkan Hietasen sataman samanaikai sen kehittémisprosessin
Seurantaan.

Kymenlaakson liitto (12.3.2007)

Mussalon sataman lagjennusalueet sijoittuvat seutukaavan virkistysalueisiin. Sata
man |agjennustarpeet on huomioitu maakuntakaavassa. Satamatoiminnoille on 0soi-
tettu merkittévia lagennusalueita. YV A-selostuksen vaihtoehto VE2 ulottuu kuiten
kin maakuntakaavassa esitetyn satama-aluevarauksen ulkopuolelle ja kaavan virkis-
tysalueelle. Muut lagjennusvaihtoehdot esittévét |agjennuksia maakuntakaavan sata-
matoi mintojen aluevarauksen sisdlla.

VE2 mukainen satamal agjennus sijoittuu Mussalon satama-alueen luotei spuolella si-
jaitsevalle vihervyohykkeelle. Vyohyke luo merkittévan viher-, virkistys ja ulkoi-
luyhteyden Kotkan tagjamilta ja merelta pohjoiseen ja onluonut toimintaedellytyksia
my6s matkailualan toimijoille. Kymenlaakson liitto katsoo, etta satamal agjennus
maakuntakaavassa esitetyn satamavarauksen ulkopuolella vaikuttaa heikentavasti vi-
hervyohykerakenteeseen.

Suunnittelualueen koillispuolella sijaitseva mai semakokonai suus on ehdotettu maa-
kuntakaavaehdotuksessa Kulttuuriympariston ja maiseman vaalimisen kannalta tar-
kedks alueeksi. Asiasta e ole mainintaa sel ostuksen mai semakohdekappal eessa (s.
70).

Museovirasto (9.3.2007)

Maassa ol evien muinai §jdanndsten inventointi toteutettiin alueella syksylla 2006 ja
inventoinnissa havaittiin kolme entuudestaan tuntematonta muinaig dannosta. Kaksi
gjaitsee Vehkaluodossa ja ne ovat vaarassa tuhoutua sataman lagjennustéissa. YV A-
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selostuksessa (s. 88) todetaan muinaismuistolain séénnosten mukaisesti, ettd tuhou-
tumisvaarassa olevien muinaigdannosten tutkimukset tehdd&n ennen mahdollisia ra-

nai §ddnndsten osalta.

Vesialueita, jotkatullaan eri lagjennusvaihtoehtojen mukaan mahdollisesti taytta:
maan, on Kartoitettu viistokaikuluotaamalla. Viistokaikukuvamateriaalia on analysoi-
tu jajoitakin epdilyttavia kohteita on tarkistettu sukeltamalla. Téhanastisessa inven
tointitytssd el ole havaittu vedenalaisia muinai§88nnoksia. Inventointi on kuitenkin
ollut vield kesken. YV A-selostuksessa olisi ollut syytd mainita, etté inventointia el
ole viela saatettu loppuun ja etta vasta inventoinnin jalkeen voidaan kokonaisuudes-
saan arvioida hankkeen vaikutukset vedenalaiseen kulttuuriperintoon.

Rakennetun kulttuuriperinndn osalta lausunnon antaa Kymenlaakson maakuntamu-
SE0.

Kaakkois-Suomen TE-keskus (12.3.2007)

Kaikki lagjennusvaihtoehdot, poislukien VEO+, kaventavat paikallisten kalalgjien
elintilaa. Lounaisessa |agjennusosassa Mussalon ja Vehkaluodon vélista salmea e tu-
lis sulkea. Salmen totaalisella sulkemisella estetéén Santalahden veden vaihtuminen
ko. salmen kautta, mika saattaa aiheuttaa rehevoitymista ja vaikuttaa merkittavasti
Santalahden veden laatuun ja kalakantoihin.

Sataman koillisella lagiennuksella on vaikutusta veden virtauksiin Kymijoesta merel-
le seka vaelluskalojen liikkeisiin ja hakeutumiseen jokeen. Koillisosaltaan suppe-
ammat vaihtoehdot VEO+, VE3 ja VE4 vaikuttavat veden virtauksiin véhemman
kuin muut Tuohipollon kokonaan peittévét vaihtoehdot. Ne ovat parempia vaihtoeh
toja niin vadllus- kuin paikallistenkin kalojen kannalta.

Kaikista lagjennusvaihtoehdoista VEO+ olisi kalataloudellisesti paras ja kalakantoja
vahiten rasittava vaihtoehto. Mikéli joku lagjemmista vaihtoehdoista paétetéén to-
teuttaa, on VE3 paras ratkaisu siina tapauksessa, ettd Vehka uodon rantavyohyke jéa
koskemattomaksi. Rakenteiden alle tulisi kuitenkin jéttda veden 18pivirtaukset mah-
dollistavat kanavat Vehkaluodon ja Mussalon véliseen salmeen

Minka tahansa |aajennusvaihtoehdon toteutuessa V ehkauodon ja Tuohipdéllon ranta
vyOhykkeet tulisi séilyttda koskemattomina ja rakennusty 6t olisi gjoitettava ja tehté

va siten, ettei vaelluskalojen nousu Kymijokeen héiriintyisi. Rakentamisen aikaisella
melulla, valoilla ja veden samentumisella tulee olemaan hetkellisesti merkittavia vai-
kutuksia alueen kalastoon. Rakennustyo6t tulisi gjoittaa talviaikaan, jolloin vaelluska-
lojen nousu jokeen e héiriintyis.

L anginkoskenhaara on Kymijoen merkittavin vaelluskalojen nousureitti niiden li-
saantymisalueille. Langinkoskenhaaran kautta vaelluskal oilla on mahdollisuus nous-
ta aina Anjalankosken voimalaitokselle saakka 42 km:n padhan jokisuulta. Vaikka
Kymijoen vaelluskalakannat ovat viime vuosiin saakka perustuneet istutuksiin, on
lohen ja taimenen luonnontuotanto paassyt kayntiin ja sen yll&pitoa ja kasvua ollaan
edistaméssa erilaisin kunnostustoimenpitein jokialueella. Kymijoki tuottaa jo nyky-
dan kymmenia tuhansia luonnossa syntyneita lohen ja taimenen vaelluspoikasia vuo-
sittain.

Eteld-Suomen laaninhallitus, sosiaali- ja terveysosasto (12.3.2007)
YV A-selostuksessaon hyvin tunnistettu vaikutukset ihmisen terveyteen: vaikutukset
asumisen ja ilman laatuun seka melun vaikutukset. Sosiaalisen vaikutuksen osalta
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asukaskyselyn tuloksia on tarkasteltu hyvin. Seurantaohjelma on kuitenkin edelleen
kin yleispiirteinen. Laaninhallitus katsoo, ettd tdman hankkeen ympéristoluvassa vel-
voitetarkkailut ihmisen terveyden suojelemiseks otetaan esitettya tarkemmin luvan
ehdoiksi: esimerkiksi mita ja miten hankkeessa vapautuvien haitta-aineiden keréan
tymista ravintoketjussa (ravintona kéytettavissi kal oissa) seurataan ja tiedotetaan vé-
estolle, koska arviointiselostuksessa on viittaus yhteistarkkailusta, muttei siina yh-
teydessd mainita jatkossa tehtévasta seurannasta. Liséks on syyta miettia ilman laa-
dun pé&asttjen tarkkailun lagjentamista.

Merivoimien esikunta (14.3.2007)
Merivoimien Esikunnan lausunto tulee ottaa huomioon hankkeen jatkosuunnittel us-
sa

Kotkan Energia Oy (12.3.2007)

Kotkan Energia Oy:n kannalta sataman |agjennushankkeen vaihtoehdot VEL, VE2,
VE3jaVE4 ovat ongelmallisia, koska yhtion omistamat tuulivoimalaitokset j&&vét
néi ssa vai htoehdoi ssa satamarakentamisen alle. Mikéli sataman |agjennushanketta
padtetdan aikanaan jatkaa jonkun vaihtoehdoista VE1-VE4 pohjalta, tulee jatkosuun
nittel ussa ottaa huomioon tuulivoimalaitosten sijainti. Teknisesti tuulivoimal aitokset
ovat toki siirrettavissa johonkin tuuliol osuhteiden kannalta edulliseen paikkaan kuten
aallonmurtgalle, mutta siirto aiheuttaa turhia kustannuksia sataman rakentgjalle.

Kaakkois-Suomen tiepiiri (19.3.2007)

Hankkeen tarkoituksena on varmistaa K otkan sataman kilpailukyky yhtend Suomen
tarkeimmista satamista. Pitkén aikavdlin liikenteen kasvu on Kotkassa ollut kolme
prosenttia vuosittain, eivatka K otkan sataman nykyiset rakenteet riita valittdmaan lii-
suunnan kauttakulkuliikennetta. Hankkeen lagjuus on, etta Mussalon sataman toimin-
tayli kaksinkertaistuu (kohdat 6.3.1 taulukot).

Tiehallinnon nd&kemyksen mukaan Mussalon sataman lagennuksen keskeisin ympé&-
ristbvaikutus on, etta se lisda rekkajonoja Vaalimaan ja Kotkan valilla Rekkajonot
aheuttavat haittoja seka tiella liikkuville turvalisuus- ja sujuvuusongelmien muo-
dossa, etta tien varren asutukselle melu- pdasto- ja roskaantumishaittojen muodossa.
Arviointiselostuksessa rekkaono-ongelmaa on kasitelty hyvin suppeasti ongelman
lagjuuteen nahden. Tiehallinto toivoo, ettéd my6s satamat osallistuvat yhteistyohon,
joka tahtda rekkajono-ongelmien ratkaisemiseen. Y mpéristdvaikutusten arvioinnissa
tulisi ottaa kantaa my6s ndihin ndkokohtiin. Suomen kautta kulkevassa Vengan ja
kolmansien maiden vélisen tavaraliikenteen ketjussa heikoin lenkki on nykyisin Ve-

Mussalon ja valtatie 7 valisen liikenneverkon osalta parantamissuunnitel mia on tehty
jane tarkentuvat asteittain kohti toteutusta. Liikenteen sujuvuuteen ja liikenneturval-
lisuuteen kohdistuvat vaikutusarviot tarkentuvat samoin ndiden suunnitelmien yhtey-
dessi. Keskeistd on, ettd Tiehallinto ja Kotkan Satama Oy pitavét toisensa gjan tasal-
la hankkeista ja niiden mahdollisesti muuttuvista 18htokohdista. Néin voidaan turve-
ta, ettd sataman kehittdminen ja liikenneg &rjestelman kehittéminen tukevat toisiaan.

Paikallisesti keskeinen tidliikenteeseen liittyva ympéristovaikutus on liikennemelu.
Selostuksessa on arvioitu karttapohjalla melualueen muutoksia hankkeen toteutuessa,
mutta el ole selvitetty, missi kohteissa ja kuinka suurta asukasmaérad muutos kos-
kettaa. Tiehallinnon kannalta oleellista on tietdd, muodostuuko jossain kohteessa uusi
melusuojaustarve siksi, ettd Mussalon sataman lagjennus toteutuu.
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Kotkan ymparistoseurary (8.5.2007)

Hankevai htoehdoista
VE2 vaihtoehto on ympériston kannalta kielteisin ja kestamattomin.

Hankkeet, poissulkien VEO ja VEO+ ovat erittéin materiaali-intensiivisd. VE4 on
selostuksen mukaan véahemman luonnonvaroja kuluttava vaihtoehto kuin VE1, VE2
jaVE3.

Arviointiselostuksessa el paneuduta riittavasti hankkeen vaikutuksiin kaupunkiraken-
teeseen, @ riittavasti sen yhteiskunnallisiin terveys- jaymparistovaikutuksiin, jotka
ovat strategisia. Vaikutuksiin kuuluu Suomenlahden laivaliikenne paéstdineenkuten
my6s lisdantyva lilkenne satamasta. Liikenteen ympéristo- jaturvallisuusvaikutuksia
e ole pohdittu kylliksi mukaan lukien liikenteen hiilidioksidipadastét ja rautatieliiken-
teen merkitys niiden vahentamisessa.

V ehkaluodon héviéminen satamarakentamisen alle (VE1-VE4) ja sataman vaikutuk-
sen kasvu Takakylan ja Ristiniemen asukkaiden el@médan on merkittava Tuohipdllon
suunnan saéstamisen merkitys maisemalle kéy selvasti esiin.

V ehkaluodon uhraaminen satamarakentamiselle on vahvasti ympéarist6on, mm. ve-
den virtaamiin vaikuttava ratkaisu. VE1, VE3 ja VE4 vaihtoehdoissa jatetty maise-
mavyohyke Vehkaluotoon ei toimi edes vahéi sessa nakdsuojan tehtévéssa. Maise-
mavyodhykkeen on oltava riittéva, jotta silla olisi merkitysta. Sataman lagjentaminen
V ehkaluotoon on epdonnistunut ratkaisu, se sulkee suuren salmen mantereen ja Veh

kaluodon, suuren saaren vélissi. VE2 on kaikkein epaonnistunein ratkaisu.

Vaikutukset ihmisten terveyteen, elinoloihin ja viihtyvyyteen
Terveysvaikutukset lisdantyvét liikenteen melun kasvaessa. Kemikaalikuljetukset ja
muut tieverkon kuljetukset lisédvét onnettomuusriskia.

Vaikutukset ulottuvat entista enemman olevaan asutukseen, samalla meneill88n ole-
Vig, asutusta sataman vaikutusal ueella lisdévia kaavoitushankkeita, on tarkasteltava
kriittisesti.

Satamahankkeet kaventavat jokamiehen oikeuksia, samoin kayt6ssi oleva loman-
vieton ja virkistyksen tila pienenee.

YVA -ty6ssa el sataman merkitysta muun kehityksen ohjagjana ja luonnor jaympé-
ristdarvojen ylapwlelle arvostettavana tekijara ole otettu YV A-arviossa huomioon.

Vaikutus luonnonol osuhteisiin

Luonnonvarojen mittava kulutus ja sen vaikutuksia koko Kymenlaakson aluedlla el

ole selostuksessa kylliks kasitelty. Maa-ainesten kayttoonottoon liittyvat ongel mat
kuormittavat lagjasti Kymenlaaksoa. Meriluontoon kohdistuviin vaikutuksiin e ole
kyllin paneuduttu. Merihiekan k&yttdonottoon liittyvi& luonnon monimuotoisuuden
haviamista e ole riittavasti selvitetty.

Kokonaisarvio

Ongelmana on ollut Mussalon sataman lagjentuminen fragmenteittain, pala palata.

L agjennus on muuttanut M ussalon |ounaisosan, satamaan vievét litkennevayléat viela
lagjemmin. Valitettavasti vasta nyt on YVA — menettely otettu k&yttéon. Tahanasti-
Sia sataman ympaéristovaikutuksia e ole pystytty selvittamaan.
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Sataman tarpeellisuutta ja siihen suunnattujen investointien lopullisesti ympéristoa
muuttavia vaikutuksia el ole kylliksi arvioitu.

Lagjat hankkeet (VEL - VE4) vaikuttavat massiivisesti ja valittomasti lounaiseen,
lantiseen ja koilliseen Mussaloon sekd erityisesti 1agjaan merial ueeseen. Epésuorasti
vaikutukset ulottuvat maa-aineshankintana ainakin Ité seen Uuteenmaahan ja K y-
menlaaksoon. Merihiekan kayton tulisi olla erityisen huolen kohteena.

Riskin& on sataman yli todellisen tarpeen meneva lag entaminen. Tastd johtuen ensi-
sjaisesti tulis lahted liikkeelle vain VE4 vaihtoehdon koillisesta | agjennuksesta.
Muiltaosin on syyta varoa tilannetta, jossa satamalagjennus ei vastaa realistista tar-
Vetta,

On myonteista, ettd Kotkan Mussalon sataman |agjennussuunnitelmien ympéri sto-
vaikutukset on pyritty selvittamaan. Arviointiselostus on osin riittéaméton ja sen mit-
tasuhde on vaatimaton.

Kymenlaakson luonnonsuojelupiiri ry (12.3.2007)

Hanke on vahvasti ylimitoitettu, kun se esittéé 18hes parin vuosikymmenen gjale jat-
kuvaa kasvua tilanteessa, jossa Suomenlahden alueelle rakennetaan runsaasti uutta
satamakapasiteettia. Kun ottaa huomioon, etta sataman lantisella aueella on maa-
kunnan térkeimpia ekokaytavia, merkitsee sataman lagiennus merkittavia ja pysyvia
haittoja maakunnan ekokaytavien jarjestel maan.

Erikoista on, etta samanaikaisesti toteutettavassa E 18 tien suunnittelussa on otettu
huomioon ekologiset kéytavét ja haettu linjausvaihtoehtoja, jotka aiheuttavat mah
dollismman vahaisia haittoja niille, mutta sataman lagjennushankkeessa e télaista
intressivertailua ole tehty. Arviointisel ostuksen esittamill& isoilla lagjennusvai htoeh
doilla mitétdidaan toisen viranomaisen tyo.

Piiri e myoskaan hyvaksy tapaa, milla maarkayttéa manipuloidaan alueella. Padosa
kaavoista on tasapainoisia ja turvaavat seka virkistysalueet etta viherkdytavét. Laa
jennusal ueet ovat seka paikallisten yleiskaavojen etté voimassa ol evan seutukaavan
vastaisia. Kun gjatellaan ylisuuria sataman alueen varauksia, 1&hdetéén ol ettamukses-
ta, ettd kaavat muutetaan hanketta tukemaan. Muut alueen kdyttémuodot alistetaan
lagjennuksille, joille e ole todellista perustetta.

Y mpéristivai kutussel ostuksessa esitetéén useita vaihtoehtoja. Naista piirin mielesta
aluetta palvelee parhaiten vaihtoehdot O ja O+. Niiden kuvauksen perusteella ne

- kuormittavat vahiten luontoa

- sdlyttavét pohjois-etel &suuntaisen yhteyden

- turvaavat erittdin harvinaisen perhospopulaation

- sddstévét luonnonvaroja

- sdlyttéavat maiseman lahes nykyisellaan

- sdlivat sataman kehittymisen kohtuullisella aikavélilla

- Ovat sopusoinnussa etel di sen satamakapasiteetin kehityksen kanssa
- elvét lisda merkittavasti val osaatetta

- elvét lisdd merkittavasti melua

kannattaa.
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Vaihtoehtojen 1 — 4 negatiiviset ymparistovaikutukset ovat pahimpia ja niiden vaik u-
tukset terveyteen ja hyvinvointiin haitallismpia

Osallistumig arjestel massa kuultujen ihmisten mielipiteet puoltavat vaihtoehtoja O ja
0+.

Selostuksen lopussa olevaa vaik utusvertailua voi pitda tavoitteellisena ja sataman
lagjennusta ponkittavana. Esimerkiksi 0 ja 0+ vaihtoehdot kuvataan sataman toimin-
nan kannalta negatiivisesti pohtimatta sataman toi mintojen tehostamismahdollisuutta
jaKotkan satamien eri osien joustavaa kayttoa.

Y mpérist-ja turvallisuusriskit arvioidaan samantyyppisiksi suppeissa jalagjoissa
vaihtoehdoissa, miké ei vastaa todellisuutta.

Vaikutukset tyollisyyteen kasittelevét ilmeisesti vain satama-aluetta, vaikka Mussalo
on tarkeda matkailualuetta. TAma elinkeino hyoétyy juuri 0 ja O+ vaihtoehdoista

Yhteismidlipide, 28 yksityista maanomistajaa / kiinteiston haltijaa (12.3.2007)
Paksu selostus monine kuvineen on vakuuttavan tuntuinen eepos ja sijoittunee vas-
taavien sel ostusten kérkiluokkaan Suomessa.

Selostusta vaivaa asentedllisuus. Tekstin keskeisissé osissa kuuluu tilagjan &éni.
YVA jasataman lagjennusta puolustavat ndkemykset kietoutuvat toisiinsa siten, etta
niitd on vaikea erottaa toisistaan. Lagjennustarpeiden perustelut ovat spekulatiivisia
jaosin puutteellisa. ESsm. Haminan satamaa e mainita sen lag ennuksen vaikutuk-
Sistata synergiaeduista puhumattakaan.

Selostuksessa héiritsee taloudel listen vaikutusten painottaminen erityisesti silloin,
kun se hankkeen puolustamisen kannalta on edullista.

Vaihtoehtojen osalta lausunnossa todetaan, ettd todellisen 0-vaihtoehdon puuttumi-

nen vinouttaa vertailun. D-kentén YV A &4 edelleen puuttumaan, etel&ista vaihtoeh
toae ole tutkittu eika toimintojen tehostamista nykyisilla alueilla ole kattavasti sel-
vitetty.

Sataman melusta e ole esitetty mittausarvoja. Teoreettisen melumallin tulokset eivét
vakuuta. Kuulohavainnot kertovat toista. Maakuntakaavan sel ostuksessa sataman
melualueeks arvioidaan 3 kilometriaja YV A-ohjelmassa sataman ympéristovaik -
tustenalueeksi 5 km. IThmetyttda, etté YV A-selostuksessa meluhaitta-alue (45 dB)
ulottuu kuitenkin vain noin puolen km paghan. Jotta meluselvitys olisi uskottava, tu-
lee sen tarkistamiseks tehda melumittauksia maastossa nykyisessa tilanteessa.

Kiitettavasta yrityksesté huolimatta maisemasel vitys on epaselva. Maiseman "mit-
taamatontaarvoa’ & tunnusteta. Kestamatdn peruste lagjennukselle on selostukseen
sisdtyva kasitys (ns. eheyttava yhdyskuntarakenne), ettd maisemaa voi vapaasti pila
ta sielld, missa pilaaminenon jo aoitettu. Hankkeen vaikutuksesta maisemaan el
suoraan kerrota mitédan muuta kuin, ettéa "Mussalon ja V ehkaluodon salmen sulkemi-
nen sulkisi Santalahdesta nykyisin avautuvaa vesi stémaisemaa. Salmen sulkemisen
maisemavaikutusta voidaan lieventéd maisemointikaistalla siten, etta satamatoimin-
tojen suora nakyvyys Santal ahteen lievenee”. Suljetun salmen maisemavaikutusta ei
voida mitenkaan lieventdd maisemointikaistalla. 1silta perityn mittaamattoman ar-
vokkaan kulttuurimai seman menettamista ikuisiks ajoiksi eivét keinotekoiset mai-
semointikaistat korvaa tai lievennd. salmen sulkemisen maisemavaikutus ndkyy pal-
jon laajemmalle alueelle kuin pelkéstéan Santal ahteen.
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Uhanalaisten hyonteisten asumukset on kartoitettu sataman vaikutusal ueen ulkopuo-
lellakin. Thmetyttéad, etté hyonteiset on asetettu ihmisten edelle, koska sel ostuksesta

puuttuu selvitys uhanalaisten ihmisasumusten sijainnista ja maarasta sataman vaik u-
tusalueella. Kartalle olisi voinut esittééa asunnot essim. kolmessa luokassa: Purettavat,
sataman varjoonjdavét, sataman nakymille ja melulle altistuvat.

Vuorovaikutus ontuu. YV A-selostuksen kyselylomaketta ei ole toimitettu kaikille
lomakiinteiston omistajille sataman vaikutusalueel la.

Y hteismielipiteen yhteenvedossa todetaan, etta kaikki sataman lagjennusvai htoehdot
lanteen ja lounaaseen ovat maisema-arvojen kannalta mahdottomia. Mittaamattomia
isiIta perittyja arvoja e pida tuhota satamal aitoksen spekulatiivisten lagjenemispyr-
kimysten takia. Kotkan satamaa tulee kehittda nykyisin kéytdssa olevilla seka vah-
vistetun kaavan mukaisilla aueilla toimintoja ja menetel mia tehostaen yhteistydssa
Haminan satama-alueiden kanssa. Tama on pitkallakin tahtdyksella edullisin vaihto-
ehto myos liike-, kunta ja kansantaloudelliselta kannalta. Saadaan synergiaetujaja
valtetdan kalliit lagennukset, jotka arvaamattomassa tul evai suudessa saattavat 0soit-
tautua hukkainvestoinnelksi.

Sataman melu- ja ndkohaittojen vahentamiseks tulee sen lansipuolelle konttikentan
reunaan toteuttaa maisemointikaista, istutettu riittévan korkea meluvalli, joka sijoite-
taan véalittomasti konttikentén ulkopuolella vahvistetun asemakaavan mukaiselle
tayttoalueelle. Perusteluna télle vaatimukselle ovat YV A-selostuksessa nyt ensi ker-
taa tutkitusti esiin tuodut sataman haitalliset ympéristovai kutukset.

YHTEYSVIRANOMAISEN LAUSUNTO

Y mpéristdvaikutusten arviointimenettelysta annetun lain tavoitteena on edistda ym-
péristbvaikutusten arviointia ja yhtenai sta huomioon ottamista suunnittelussa ja péa
toksenteossa ja samalla lisétd kansalai sten tiedonsaantia ja osallistumismahdol li suuk-
ga

Arviointimenettelyssa el tehda hanketta koskevia pédtoksiéa ja ndin ollen siihen @ lii-

ty vaitusoikeutta. Hanketta koskevissa muissa | agi ssa séadetdan asianosaisten oikeu

desta valittaa. Kaakkois- Suomen ymparistokeskus on tarkistanut YV A-selostuksen ja
on yhteysviranomaisen lausuntoa laatiessaan ottanut huomioon arviointisel ostuksesta
yhteysviranomaiselle toimitetut lausunnot.

Kaakkois-Suomen ymparistokeskus katsoo, ettd ympéristbvaikutusten arviointisel os-
tus on tehty arviointiohjelman seka yhteysviranomai sen arviointiohjel masta antaman
lausunnon mukaisesti ja se vastaa YV A-lain ja asetuksen keskeisid vaatimuksia. Ar-
vioinnin perusteeksi on hankittu keskeiset tiedot olemassa ol evista suunnittel ual uetta
jasen lahiympéristoa koskevista aiemmista selvityksista ja liséks on tehty uusia sel-
vityksid (mm. luontoselvitys, virtausselvitys, sedimenttitutkimus). Y mpéristokeskus
esittda viela hankkeen jatkosuunnittelussa huomioitavaks joitakin tarkennuksia ja
taydennyksia tehtyjen selvitysten / arvioinnin osalta.

Hankekuvaus, tiedot hankkeesta
Hankekuvaus, tiedot hankkeesta ja sen tavoitteista on esitetty ymparistdvaikutusten

arviointisel ostuksessa selkeésti ja perustel lusti. Selostuksesta kéy havainnollisesti
ilmi hankkeen sijainti ja maankayttttarve eri vaihtoehdoissa seka hankkeen keskeiset
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ominaisuudet ja tekniset ratkaisut. Hanketta koskevat tiedot on esitetty riittavan yksi-
tyiskohtaisesti, jotta vaikutusten tunnistaminen ja selvittéminen on ollut mahdollista

Arviointisel ostuk sessa on esitetty tiedot hankkeen suunnitteluvaiheesta, arvio suun-
nittel - ja toteuttamisaikataulusta seka tiedot hankkeen toteuttamisen edellyttamista
suunnitelmista, luvista ja paatoksista. Selostuksessa on myos tiedot hankkeen liitty-
misestd muihin hankkeisiin.

Arviointiselostuksessa on myos tarkasteltu hankkeen suhdetta keskeisiin ympériston-
suojelua koskeviin suunnitelmin ja ohjelmiin.

Hankkeen tar pedllisuus

YV A-selostuksen mukaan hanke katsotaan tarpeelliseksi, koska tilastojen mukaan
yleisesti tavaraliikennemaarét ovat kasvaneet ja ennusteet osoittavat kasvun jatkuvan
edelleen Kotkan Satama Oy katsoo, etta kasvavista tavaravirroista kil pailtaessa sen
on varauduttava lagjentamaan aluettaan.

Mussalon Sataman kokonaisliikennetta sek& konttiliikennettéd kuvaavientilastoj en
mukaan (vrt. diagrammit sivuilla 15 ja 17) tavaramaérét ovat olleet kasvussa ja kas-
vun odotetaan laadittujen ennusteiden pohjalta edelleen jatkuvan.

Eraissa arviointisel ostuksesta annetuissa lausunnoissa on katsottu, etté hankkeen pe-
rusteena olevat kasvuennusteet M ussal on Sataman osalta ovat liian toiveikkaita ja si-
ten hanke on ylimitoitettu. On kuitenkin huomattava, ettd YV A-menettely el ole pé&
tosprosessi, jossa tehtaisiin paéatds sataman lagjentamisesta tai sen lagjuudesta.
Hankkeesta vastaava paéttéa omalla riskilléan investointien toteuttamisesta. YV A-
menettelyn tarkoitus on selvittéd, mita ympéaristbvaikutuksia hankkeen eri vaihtoeh
doista aiheutuu ja samalla tuoda ympaéristévaikutukset padtoksentekijoille ja kansa-
laisille tiedoksi ja sité kautta vaikuttaa paatdksen sisaltoon.

Y hteysviranomainen katsoi YV A-ohjelmasta antamassaan lausunnossa, etta hark-
keeseen ja sen lagjuustarpeeseen liittyva herkkyystarkastelu ja tulevaisuuden kasvu /
liikenneméaréennusteisiin liittyvét epavarmuustekijét on asia, jota on syyta tarkastel-
la arviointisel ostuksessa asianmukaisella tavalla.

Kasvuennusteisiin liittyvia epavarmuustekijoita on pohdittu lyhyesti kappal
malle varattavan alueen lagjuus e voi maardytya pelkastdan lyhytaikaisten sundan
teiden perusteella, mutta my6s tarpeettoman suuren alueen varaaminen aiheuttaa
merkittavda haittaa olemassa olevalle asutukselle. YV A-selostuksen (vrt. sivu 19)
mukaan on myds mahdollista ja todenndk6istakin, etta asiakkaiden toimintatapa pit-
kan suunnittelujakson kuluessa muuttuu ja parantaa konttikentéll&a varastoidun tava-
ran kiertonopeutta. Myds uudella kasittel ytekniikalla on mahdollista tehostaa tilar-
kayttod. Pitkallatahtayksella néiden toimien yhtei svaikutus saattaa pienentaa tilan
tarpeita maksimissaan jopa 30 %.

VAIHTOEHTOJEN KASITTELY

Hankkeen toteuttamisvaihtoehdot on arviointisel ostuksessa esitetty asianmukai sesti
arviointiohjelman ja yhteysviranomaisen siita antaman lausunnon perusteella.
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YV A-menettelyn yhteydessa tutkittavaks esitettyjen vaihtoehtojen muodostaminen
jarajaus on tehty alunperin satamaliikenteen tasai sen vuotuisen kasvun (3%) perus-
teellaja ne ovat ndin ollen mitoitukseltaan varsin lagjoja vaihtoehtoja.

Y hteysviranomainen esitti arviointiohjelmasta antamassaan lausunnossa, etta YV A-
menettelyn aikana tulee myds ottaa huomioon, etté sen yhteydessa tehtévien selvitys-
ten tuloksena voi nousta esiin seikkoja, joiden perusteella voi syntya tarve arvioin
tiohjelmavaiheessa esitettyjen vaihtoehtojen tai niihin liittyvien ragjausten modifioin
tiin. Nain on k&ynyt tassakin YV A-prosessissa. Tamé kuuluu YV A-prosessin luon-
teeseen, koska hankesuunnittelu ja YV A-prsess etenevét rinnan. Etuna on liséks se,
ettd paits vaihtoehtoihin liittyvia seikkoja, myds haitallisten vaikutusten lieventami-
seen liittyvia kysymyksia nousee tall6in suunnitteluprosessin yhteydessa esiin ja niita
voidaan hyddyntéa hankesuunnittel ussa.

YV A-ohjelmavaiheen jalkeen tarkasteltaviin vaihtoehtoihin on lisdtty yhteysviran
omai sen lausunnossa edel lytetty hankevaihtoehto VEO+, joka on nollavaihtoehdon ja
lagjempien vaihtoehtojen valivaihtoehto ja sdilyttéaisi Vehkaluodon seké Mussalon
Vehkauodon valisen salmen YV A-prosessin yhteydessé 0+ vaihtoehto on muotou-
tunut sellaiseksi, etta se kasittda D-kentén lisdks suppean koillisen lagjennuksen.
Vaihtoehdossa 0+ sekéa Vehkaluoto etta Tuohipdll6 jaisivét satamarakentamisen ul-
kopuolelle. My6s vaihtoehto VE4 on muodostettu YV A-prosessin aikana.

Y mpéristdvaikutusten arviointisel ostuksessa on tarkasteltu seuraavia hankevaihtoeh
toja

VEO Hankkeen toteuttamatta jattaminen (nollavaihtoehto)
VE O+ Suppea koillinen lagjennusvai htoehto

VEL Lantinen + koillinen lagjennusvaihtoehto

VE2 Lounainen + koillinen lagjennusvai htoehto

VE3 Lantinen + rgjattu koillinen lagjennusvaihtoehto
VE4 Lantinen + rajattu koillinen lag ennusvai htoehto

Y htend vertailtavana vaihtoehtona Y V A- menettel yssd on myds 0-vaihtoehto. Nolla
vaihtoehto on mééritelty siten, ettd siihen kuuluu satamatoi mintojen jatkaminen ny-
kyisella aueellajalisaksi D-kentén tayttd Mussalon sataman lounaisosassa ja B-
laiturin jatke olemassa olevien lupien mukaisesti. Lisdks siihen kuuluu Palaslahden
taytto ja alueen kehittdminen satamatoi mintojen tausta-alueeksi Kotkan kaupungin
toimesta.

Vaiheittain toteutus

Y hteysviranomainen katsoo, ottaen huomioon hankkeen volyymin ja pitkén aikajan-
teen sekd tulevaisuuden liikenne-ennusteisiin liittyvat epavarmuustekijét, etté hark-
keen jatkosuunnittelussa on syyta tarkastella my6s hankkeen toteuttamista vaiheittain
ja ottaen huomioon edell& mainitut seikat V ehkaluotoon ja MussalonV ehkaluodon
salmen vesiaueeseen liittyen.

Perusteena edella esitetylle on, ettd sataman |agjennushankkeen merkittavimmat ym-
paristvaik utukset kulminoituvat luonnonvarojen ja maankayton ohella mm. ihmis-
ten elinoloihin ja viihtyvyyteen liittyviin kysymystenosalta V ehkal uotoon [ahiympé
ristéineen. Peruste on myds se, jos liikenteen kasvuennusteet eivét lopulta toteutuisi-
kaan taysimaardisina.
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VAIKUTUSTEN SELVITTAMINEN JA MERKITTAVYYDEN ARVIOINT]

Y mpéristévaikutusten arviointimenettel yssa on tunnistettu hankkeen kannalta kes-
keiset ja merkittavéat ympéristovaikutukset. Vaikutusten selvittdmisen perusteeksi on
hankittu runsaasti tietoa tarkasteltavasta vaikutusal ueesta.

Y hteysviranomainen katsoo, etta vaikutusarviointiin liittyvéat selvitykset on kohdis-
tettu asianmukaisella tavalla merkittaviks arvioituihin ympéristovaikutuksiin. Y m-
paristovaikutusten arviointi on tehty padasiassa asiantuntija-arviona kayttéen hyvaksi
seka ailemmin tehtyja tutkimuksiaja selvityksia ettd uusia, juuri téhan hankkeeseen
kohdistettuja selvityksié. Arviointimenetelmét on esitetty pdaosin selkeasti. Vaiku-
tusten merkittavyyttd on arvioitu asiantuntijan toimineen konsultin toimesta.

Vaikutukset maankayttoon, maisemaan ja rakennettuun ymparistoon

Mussalon sataman |agjennushanke tulee vaikuttamaan osaltaan satamatoi mintojen
lagjentumisen ja Palaslahden alueen kehittémisen my6ta ympardivien alueiden
maankayttoon, yhdyskuntarakenteeseen ja liikenteeseen

Hankkeella on yhtymakohtia muiden K otkassa meneill&8n olevien kehityshankkei-
den (kaavoitus ja tieliikenteen véylien kehittamishankkeet) kanssa. Kaavoitus ja
Mussalon sataman |agjennushankkeen suunnittelu etenevét osittain samanaikai sesti.

Y mpéristoministerio on vahvistanut Kymenlaakson seutukaavan 19.6.2001. Voimas-
sa olevassa seutukaavassa satamatoi minnoille varattu alue on merkitty vesiliikenteen
alueena (LV). Koillinen lagjennusosa sijoittuu Ristiniemen alueelle, joka on seut u-
kaavassa osoitettu yhdyskuntateknisen huollon alueena (ET). Lantinen ja lounainen
lagjennusosa sijoittuvat seutukaavan ldhivirkistysalueisiin (VL).

Kymenlaakson vaihemaakuntakaava, tagjamat ja niiden ympéaristot, on hyvaksytty
Kymenlaakson liiton maakuntavaltuustossa 12.6.2006. Kaava on ympéristoministe-
rigssa vahvistettavana. Sataman lagjennustarpeet on huomioitu maakuntakaavassa,
jokaei ole vield saanut lainvoimaa. Laajennusal ueet sijoittuvat maakuntakaavassa
esitetylle satama-alueelle (LS). Lagennusvaihtoehto VE2 ulottuu kuitenkin osittain
maakuntakaavassa esitetyn satama-al uevarauksen ulkopuolelle kaavan virkistysalu-
edle.

Kotkan yleiskaava 1980-2000 on hyvaksytty kunnanvaltuustossa 19.3.1986. Saaris-
ton osalta kyseinen yleiskaava on vahvistettu ympéristoministeriossa 15.1.1988. Saa-
ristoalueen rgja kulkee Mussalon ja Vehkauodon valissi. Vehkaluoto ja sen 1&hella
olevat pikkusaaret sjaitsevat télla vahvistetulla yleiskaava-aueella.

Mussalon osayleiskaava on hyvaksytty kunnanvaltuustossa 22.4.1992.Y |eiskaavan
ulkorgja kulkee Sastavanniemen ja Vehkaluodon valissa. Tuohipollon saari 1&hiym-
paristdineen kuuluu Mussalon yleiskaavan teollisuusal ueeseen.

Sataman lagjennusal ueet sijaitsevat kunnanvaltuuston hyvaksyman Mussalon

osayleiskaavan ja ymparistoministerion vahvistaman Kotkan yleiskaavan 1980-2000
auella

Mussalon alue on pddosin asemakaavoitettu. Nykyinen satamaon my0ds padosin
asemakaava-alueella. Luodonpovenniemessd, Santal ahdessa ja Raumanpohjassa on
asemakaavattomia ranta-alueita. Vehkaluoto |&hisaarineen ja Tuohipéll6n saari ovat
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myds asemakaavattomia alueita. Sataman lagjentaminen Vehkaluodon ja Tuohipol-
[6n suuntaan edellytté8 asemakaavan laatimista. Osaa Palaskylanlahtea koskeva
asemakaava on hyvaksytty, mutta kaava e ole viela lainvoimainen tehdyn valituksen
VUOKSI.

YV A-selostuksessa tarkastel luista sataman |agjennusvai htoehdoista Mussalon sata
man lantinen ja lounainen vaihtoehto muuttaisivat merkittavasti Vehkaluodon ja Sas-
tavanniemen asemaa. Naiden alueiden kaytto virkistykseen ja vapaa aj an asutuk-
seen/toimintoihin loppuis siltéd osin, kun ne jéisivét satamatoimintojen alle. Arvioin
tisel ostuksessa esitetty V ehkaluodon ja Mussalon véalisen salmen sulkeminen edellyt-
tals salmen kautta kulkevan veneilyn runkovaylan siirtémista vV ehkaluodon eteld
puolelle. Veneilyn runkovéylan sijoittuminen tulee suunnitella yhtei stydssa Meren-
kulkulaitoksen Suomenlahden vaylayksikon kanssa, jos em. vaihtoehto toteutuu.

Ristiniemen asuinalueita ymparoivat Mussalon puolelta jo nykyisin monet teolliset
toiminnot. Koillinen laajennussuunta tuo sataman entista |ahemmas Ristiniemen
asuinalueita. Hankkeessa ja sen jatkosuunnittelussa (vrt. mm. liikenteen lisdantymi-
nen/meluhaitat/meluntorjunta) tulee myos ottaa huomioon uudet asuinpiental oal ueet
mm. Takakylassa ja Etukylassi. Kaupungin maankayton suunnittelussa on valttamé:
tont& huol ehtia maank&yton, mm. asutuksen ja satamatoimintojen yhteensovittami-
sesta ympaéristoriskit mukaan lukien.

Vaikutukset mai semaan

Mussalon alueen visuaalista luonnetta leimaa nykyisin sek& Mussalon satama ja muu
edelleen kehittyva teollinen toiminta etté toisaalta sataman ympéristossa sijaitsevat
asuin virkistys- ja luonnonalueet saarineen ja vesial ueineen

Sataman |agjennusvai htoehtojen suunnittelualueella el sijaitse luokiteltujaarvokkaita
maisema-alueitatai perinnemaisemia.

Maisemallisesti tarkasteltuna sataman laajennushankkeen merkittévimmat vaikutuk-
set kohdistuvat nykyisen sataman lansipuolisiin alueisiin Vehka uodon
Sastavaniemen Santalahden alueilla. Talla hetkella (vrt. nykyinen satama) tilanne on
konformisti alueen maisemarakenteeseen nahden. Lantiset |agjennusvaihtoehdot hé-
vittavat kaytannossa Vehka uodon saaren Vehkaluodon ja Mussalonvalinen suuri
sami sulkeutuis ja alueet jéisivat satamarakenteiden alle. Alueen maiseman ja mai-
semarakenteen kannalta tallainen muutos, kun se liséks on kohtisuorassa alueen
keskeisiin maisemaelementteihin (vrt. em. salmi) néhden, on merkittéava haitallinen
muutos alueen maisemassa. Salmen sulkeminen suuren saaren ja mantereen valilta
nakyy jatuntuu esimerkiksi Santalahden suunnalta.

Suunnittel ualueen koillispuol ella sijaitseva mai semakokonai suus on ehdotettu maa-
kuntakaavaehdotuksessa kulttuuriympériston ja maiseman vaalimisen kannalta tarke-
aks alueeksi. Asiasta e ole mainintaa YV A-selostuksen maisemaosiossa. Tuohipol-
|6n saaren sédstdminen (vrt. suppea koillinen lagjennus) maisemakuvaa séilyttavana
ja pehmentévand mai semallisena elementtind on perusteltu ratkaisu.

Virtausselvitys

Sataman lagjennukset vaikuttavat veden virtauksiin sataman |éheisyydessi. Koillinen
lagjennus on l&hella Mussalon jatevedenpuhdistamon purkuputkea ja Mussalon voi-



22 (36)
malaitoksen j&8hdytysveden otto- ja purkupaikkoja. Lantinen ja lounainen lagennus-
vaihtoehto sulkevat t8ysimittaisesti toteutettuna Mussalon ja Vehkaluodon valisen
salmen.

Kotkan satama Oy teetti Y mpéristbvaikutusten arviointikeskus (YVA) Oy:lla kevaal-
1& 2006 selvityksen Mussalon ympériston merialueen virtauksista, pitoisuuksien le-
viamisesta ja veden vaihtuvuudesta seka nykytilanteessa etta satamal agjennusten to-
teutuessa. Laskennat tehtiin kolmiulotteisella (3 D) virtaus- ja vedenlaatumallilla.
Mallissa tarkasteltiin erityisesti Langinkoskenhaarasta tulevan virtaaman kayttayty-
mista etenkin Tuohipdll6n ja Havourin saarten valisessa kapeikossa; Mussalon jéte-
vedenpuhdistamolta Ristiniemen edustalle Tuohipdll6n pohjoispuolelle purkautuvien
jétevesien ja niiden viereen Mussalon rannan tuntumaan voimal aitokselta purkaut u-
vien jaahdytysvesien kulkeutumista ja laimenemista; seka V ehkaluodon ja Mussalon
valisen salmen sulkemisen vaikutusta Santalahden veden vaihtuvuuteen ja viipymiin.

Merialueen virtausol osuhteiden muuttuminen vois periaatteessa muuttaa sedimen-
taatiota siten, ettda Kymijoen tuoma aines sedimentoituis muualle kuin nykyisin.

Y mpéristovaikutusten arviointikeskus Oy:n tekemien virtaussel vitysten perusteella
sataman lagjennuksista el aiheudu siind méaarin merkittavia virtausmuutoksia, etté se-
dimentoitumiseen olisi odotettavissa merkittévia muutoksia

YVA:n yhteydessi tehdyn meriveden virtausmallin tulosten perusteella Mussalon ja
Vehkaluodon saarien valisen salmen sulkeminen saattaa hidastaa veden vaihtuvuutta
Santal ahdessa merkittavastikin. Virtausmallin mukaan hidastuminen on lounai stuu
lilla vha sempaa kuin esim. kaakkoistuulilla. YV A-selostuksen mukaan veden laatu
yleista tilaa. Tahan olettamukseen liittyy kuitenkin epavarmuustekijoita ja yhteysvi-
ranomai sen kasityksen mukaan Santalahden osalta on kuitenkin olemassa riski veden
laadun huonontumiselle.

Vaikutukset ihmisten terveyteen, elinoloihin, viihtyvyyteen

Ihmisten terveyteen, elinoloihin ja viihtyvyyteen vaikuttavat monet tekijét seka erik-
seen ettd yhtel svaikutuksen kautta. Sataman |agjennushankkeen ja sen myéta lisdan
tyvien eri toimintojen samoin kuin liikenteen vaikutukset voivat olla suoria tai valil-
lisa

Keskeisia tekijoitd ovat mm. melu, p&astot ilmaan, maaperéén tai vesistoon, haitallis-
ten aineiden levidminen erilaiset onnettomuusriskit seké kemikaalien kuljetuksiin
liittyvét erityiskysymykset mahdolliset onnettomuus- tai vahinkotapaukset mukaan
lukien.

Vaikutukset asumiseen ja asuinrakentamiseen
Mussalon sataman lahialueilla sijaitsee seka ympérivuotista asutusta etta vapaa-gjan
asuntoja.

Mussalon Ristiniemessa on vakituista asutusta (noin 50 taloa) seka loma-asuntoja
(noin 30). Sataman koillinen lag enemisvaihtoehto toisi satamatoiminnot 1&hemmaksi
Ristiniemen asutusta. Liséks Palaslahden teollisuusalueen toiminta ja liikenne lisa&
vét yhteisvaikutuksia Ristiniemen asutuksen |éheisyydessd. K otkansaaren etel akar-
keen on lis&ks suunnitteilla asuntoal ue, josta avautuu vesistomai sema Mussalon s
tamaan pain. Sataman lagjempi koillinen lagjennusvaihtoehto toisi satamarakenteet
ldhemméks Kotkansaaren eteldkadrked ja muuttaisi sielté tuleville asukkaille avaut -
vaa vesi stbmaisemaa.



23 (36)

Sataman lagjennusvai htoehdoista lantinen ja lounainen lag ennusvai htoehto edellyt-
tévét toteutuessaan niiden alle jaévien maa-alueiden varaamista satamatoiminnoille.
Satamatoi mintojen ale jdavaa vapaa-ajan asutusta on Raumanpohjan lahden rannoil-
la, LeppédkarillajaVehkaluodossa. Kyseisilld alueilla sijaitseva vapaa-gjan asutus tu-
lis poistumaan osittain tai kokonaan sataman lagjimpien toteutusvai htoehtojen myo-
ta. Palaslahden rannoilla sijainnut asutus on jo aiemmin (2005) poistettu. Arvioin
tiselostuksen mukaan V ehkaluodossa sijaitsee parisenkymmenté vapaa-ajan asuntoa
niihin liittyvine saunoineen ja piharakennuksineen. Vehka uodon vapaa-aan asutus
jéa kaytannossa kokonaan satamarakenteiden alle mikéli 1antinen satamal agjennus
toteutetaan. Lounainen satamal agjennus peittéis saaren itdisen osan, jolloin saaren
lénsiosassa oleva vapaa-ajan asutus sdilyisi.

Mussalon sataman ldhistélla asuville on YV A-menttelyn yhteydessa tehty asukas-
kysely kevaalla 2006. Kysely on kohdistettu sataman léhialueilla sijaitseviin talouk-
siin seka | hialueen vapaa-gjan asuntojen omistgjille. Kyselytutkimuksesta saatujen
vastausten perusteella kaikkien lagjojen lagjennusvaihtoehtojen osalta valtaosa vas-
tagjista koki haittojen lisdantyvan hyvin paljon mikali suunnitelmat toteutetaan.

Sataman lagjennuksilla on kielteinen vaikutus suurimpaan osaan asuinalueen laa-
tundkokohdista. Téarkeimmiks koettuja asioita olivat luonnon ja ympériston tila, me-
lu, elinolot alueella kokonai suutena, yleinen asumisviihtyvyys seka liikenneturvalli-
Suus.

Asukaskysalyn perusteella mitéén lagjoista lagennusvahtoehdoista e voida pitéa
vastagjien kannalta toivottavana ratkaisuna. Erityisistéa ongelmakohdista suuri osa
liittyi Merituulentien jarjestelyihin ja liikenteesta aiheutuvaan meluun. Lagjennuksis-
ta alheutuvista uusista ongel makohdista mainittiin useimmiten Santalahden virkis-
tysarvojen hetkkeneminen, Vehkaluodon ja Tuohipdllon saarten menetys ja lisdant y-
va litkenne.

Asukaskyselyn perusteella vaihtoehto VEO+ on hyvaksyttavin esitetyistd hankevaih-
toehdoista. Ristiniemen asuinalueita ympéréivat Mussalon puolelta jo nykyisin mo-
net teolliset toiminnot. Koillinen lagjennussuunta tuo sataman entista |ahemmas Ris-
tiniemen asuinalueita. Huonoin lagjoista hankevaihtoehdoista (VEL, VE2 ja VE3) on
VE2. Lagjennus sijoittuu [ahimmaksi Mussalon asuinalueita Takakylassd ja Risti-
niemessa ja haittaa merkittavimmin Santalahden virkistyskayttod. Vaihtoehto VE3
on asukaskyselyn perusteella haitallinen, mutta vahiten huono lagjoista hankevaih
toehdoista. Ihmiset kokevat |agjennussuunnitelmat massiivisiksi. Sataman ja vakitui-
sen asutuksen seka vapaa-ajan toimintojen sijoittuminen |ahekkain aiheuttaa ristirii-
toja

Vaihtoehto VE4 e ollut mukana asukaskyselyssg, koska se on muodostettu kyselyn
jalkeen. SosiadisiIta vaikutuksiltaan vaihtoehto VE4 on rinnastettavissa vaihtoeh-
toon VES.

Meu

Ramboll Finland Oy selvitti satamal agjennusten meluvaikutuksia kevaalla 2006 me-
lumallilla. Liikenteen aiheuttaman melun arviointi perustuu arvioituihin litkenne-
maériin kahdessa erilai sessa tilanteessa: O-vaiohtoehdon tilanne oletuksella, ettd Pa-
laslahden alue on otettu kayttoon, seké tilanne, jossa joko VEL tai VE2 lagjennus-
vaihtoehto on toteutunut téysimittaisesti. Ennusteliikennemaérét perustuvat EP-
logistics Oy:n arvioihin sataman liikennesuoritteista seka Kaakkois- Suomen tiepiirin
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laatimaan M erituulentien parantamisen toimenpideselvitykseen. Liikennem&arat si-
séltavét sataman litkenteen lisaks my6s muun arvioidun litkenteen tutkituilla vaylil-
la

Mallin perusteella O-vaihtoehdon tilanteessa Merituulentien ja Hyvéantuulentien pai-
vaohjearvon 55 dB ylittévalla melualueella asuu 1166 asukasta. Laajennusvaihtoeh-
don toteutuessa samalla melualueella asuu 1275 asukasta €li 1agjennuksen vaikutus
olisi 109 melualueella asuvaa asukasta liséa. Tama tarkoittaa noin 10 %:n kasvua O-
vaihtoehtoon ndhden. Etukylan ja Takakylan uusien asuinkayttoon tarkoitettujen
asemakaava-alueiden osalta 55 dB:n paivaaikainen melualue el nayta yltavan kaava
aluellle saakka. Y Gaikainen uusien alueiden ohjearvon 45 dB mukainen melu ulottuu
Etukylan kaava-alueen eteldosiin. Mallin mukaan taysimittainen satamal aajennus
(VEL, VE2, VE3 ta VE4) lisdayli 50 dB yogjan tie- jaraideliikenteen melualueilla
asuvien maaraa 98 henkildlla jayli 45 dB ydajan melualueilla asuvien maéraa 377
henkil6l1&

Satamatoi minnan ai heuttaman melun arviointi perustuu SCC Viatek Oy:n tekemaan
Mussalon konttisataman meluselvitykseen vuodelta 1999. Mallin mukaan lagjennuk-
set tulevat kasvattamaan melualueita O-vaihtoehtoon ndhden Pohjoissuunnassa me-
luvaikutuksia ulottuisi Ristiniemessa sijaitseville loma- ja asuinrakennusalueille ja 40
dB:n taso aina K otkansaaren etel 8kérjen tasolle. Lounais- ja lansisuunnassa VE1- ja
VE2-vaihtoehdoilla on eroja johtuen laiturialueiden erilaisista Sijainneista. Melu li-
saantyy Santalahdella ja arvioinnin perusteella VE2 aiheuttais melua hieman enem-
mankuin VEL Santalahden pohjoisranta-alueella.

Vaikutukset kasvillisuuteen, eldimist6on ja luonnon monimuotoisuuteen

Y mpéristbvaikutusten arviointiohjelmasta antamassaan lausunnossa yhteysviran
omainen esitti, etta hankkeen vaikutukset luontoon ja sen monimuotoisuuteen tulee
selvittda tarkoituksenmukaisella tavalla siten, ettd saadaan riittava kuva harkkeen
vaikutuksista luonnon monimuotoisuuteen ja alueella seké sen vaikutuspiirissa olevi-
en suojelukohteiden, keskeisten luontoarvojen jalgjien kannalta, kalojen elinoloihin
ja vaeluskayttaytymiseen liittyvét kysymykset mukaan lukien

Luontoon kohdistuvat vaikutukset voivat olla seka suoria ettéa vélillisia. Arvioitaessa
vaikutuksia luonnon monimuotoisuuteen ja elidlgeihin tuli ottaa huomioon myds
hankkeen mahdolliset vaikutukset virtausoloihin ja niiden mahdollisiin seurausvaik -
tuksiin alueen luonnonarvaille.

Mussalon sataman valittdmassa | dheisyydessa e sijaitse luonnonsuojelualueita tai
Natura 2000 —verkostoon kuuluvia alueita. Lahimmét Natura 2000 —verkostoon kuu-
luvat alueet ovat Itdisen Suomenlahden saaristo ja vedet (FI 0408001), Kymijoki (FI
0401001), Heinlahti (FI 0416006) seké Koukkusaari (FI 0416003).

Tehtyjen luontosel vitysten mukaan sataman |dhei syydessa on kuitenkin arvokkaita
luontotyyppejd, kuten merenrantaniittyjd, samoin kuin erityisesti suojeltavien elain-
jakasvilgjien esiintymia. Tuohipdllon saarella el & erityisesti suojeltava perhod gji,
purtojuurisurviaiskoi. Esiintyma on merkittéva, koska vastaavia el tunneta muuata
Suomesta. Kotkan alueella lgjin elinpaikkojaon kolme kappal etta.

Vaikutukset Natura-2000 alueisiin

Sataman lagjennusvaihtoehdoilla e ole suoria vaikutuksia olemassa oleviin Natura
2000-verkoston kohteisiin, luonnonsuojelualueisiin tai muihin suojeltuihin kohtei-



25 (36)
sin. Lisééntyva alusliikenne samoin kuin erilaiset ympéristoriskit voivat epasuotui-
sissa oloissa johtaa vdlillisiin vaikutuksiin. Pa&stét esim. mahdollisen onnettomuusti-
lanteen seurauksena voivat kohdistua suojeluaueisiin.

Vaikutukset luontotyyppeihin ja elitlajeihin

Mussalon sataman luontosel vityksissa (Faunatica 2005) on kartoitettu sataman |8hi-
alueilta luonnonsuojelulain ja metsdlain mukaiset luontotyypit. Luonnonsuoj el uase-
tuksen méaritelmien mukaisia luontotyyppeja selvitysalueella olivat sataman |ansi-
rannan rantaniityt ja hiekkarannat ja Tuohip6ll6n rantaniitty. Suojelupdéatoksia el ole
alueilta viela tehty. Vehkaluodon pohjoisosan hiekkarannat eivét ole riittavan laajoja
tayttadkseen méadritelman. Selvitysalueella el ole metsdlain mukaisia luontotyyppeja

L ag ennusvai htoehdosta rii ppuen Hanskinmaan rantaniityt tuhoutuvat joko kokonaan
tal odittain. Vahtoehdoilla VEL ja VE2 on merkittavimmaét vaikutukset potentiaalis-
ten suojeluarvojen sédilymiseen, kun liséksi myas koillinen lagjennus peittééa Tuohi-
poll6n purtojuurisurviaiskoin elinympdriston. Vaihtoehdoissa VE3 ja VE4 D-kentén
lagjennus ja lantinen lagjennus tuhoavat noin puolet Hanskinmaan rantaniityistg, sen
sijaan vaihtoehtojen suppea koillinen lagjennus séilytté&a Tuohipdllon.

Vaikutukset kaloihin ja muuhun merialueen eliost6on

Sataman lagjennushankkeella voi olla suoria vaikutuksia kalakantoihin tayttojen,
kaivun seka uudelleen sedimentoitumisen aiheuttaman kutupaikkojen seka oleskel u-
jasyonnosalueiden tuhoutumisen tai vahingoittumisen kautta. Myos virtausol osuh
teiden muutoksillavoi olla vaikutuksia kalojen elinoloihin.

Kymijoen ves- jaymparisto ry teki vuonna 2006 Mussalon sataman ympéristossa li-
toraalitutkimuksen, jossa selvitettiin myos ranta-alueen kalastoa. Lajisto oli tyypillis-
t& merialueen rantavyohykkeen kalastoa. Tutkimuksessa ei havaittu erityisesti suojel-
taviata rauhoitettuja kaladggja. Vaikka vuoden 2006 tutkimuksen ndytteista el tavat-
tukaan harvinaisia lajgja, arviointiselostuksessa on mainittu, etté Kaakkois-Suomen
rannikkoal ueella elé&& Suomen ol oissa harvinainen rantanuoliainen. Lagjia on tavattu
Kotkan ja Haminan edustalta. Harvalukuisena ja pienikokoisena lgji harvemmin jéa
kalanpyydyksiin, joten sen esiintyminen rannikkoalueella on puutteellisesti tunnettu.
Y hteysviranomainen katsoo RKTL:n lausuntoon viitaten, etta taman Suomessa erit-
téin uhanalaisen kalalgjin, rantanuoliaisen (Cobitis taenia) esiintyminen alueellaon
selvitettdva asiantuntijoiden toimesta.

Mussalon ja Vehkaluodon véalisen salmen sulkeminen ja peittdminen tuhoaa meren
pohjaa ja rantavyOhykkeité ja vie elintilaa veden alla elavilta didiltd. Tama alue me-
renpohjasta tuhoutuu eivatkéa kalat enda jatkossakaan voi kéyttéa kyseisid alueita ku-
tu-, oleskelu- tai sydnndsalueinaan. Lisaksi rakentamisen aikainen veden gjoittainen
samentuminen voi héairita kalojen lisdantymista ja vaellusta. Laajemman koillisen
lagjennuksen rakentaminen peittéisi alleen Tuohipdlltn saarta ympéardivét ranta- ja
vesialueet, miké estéis kaloja kayttamasta kyseisia alueita kutu-, oleskelu- tai syon-
ndsal ueinaan.

Kymijoen ves ja ymparisto ry:n tekeméssa litoraalitutkimuksessa (alueella Mussalon
eteldosa-V ehkal uoto- Tuohipdl 16 kesélld 2006) tutkittiin kaikkiaan 11 eri ndytease-
malla matalan litoraalialueen pohjagl@mistéa ja 4 ndyteasemalla lisdks myds ranta-
alueen kalastoa. Pohjael &intutkimuksen naytteenottomenetelmané oli potkuhaavime-
netelma. Pohj ael @ ntutkimus toistettiin néyteasemilla kesé-, heiné- ja elokuussa.
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Litoraalitutkimuksen perusteella Tuohip6llon edustallaja Vehkauodon ja Hanskin-
maan valilla on rikas pohjaelamistd. Pohjaelé@inten elinalueita j&4 satamal agjennus-
ten ale kun merenpohjaa héviaa sataman lagjennusten edellyttdmien tayttdjen joh
dosta.

Mussalon sataman l8hivesilla eléé ainakin yks vierasperdinen katkalaji eli tiikerikat-
ka. Laji on todennakdisesti tullut laivojen painolastivesien mukana ja sen kanta vai-
kuttaa olevan elinvoimainen. Painolastivesien mukana kulkeutuvien tulokaslgjien

Vaikutukset kasvilajistoon

Uhanalaisten putkilokasvien esiintymista Mussalon sataman lahialueilla on selvitetty
v. 2005. Selvitysalueelta ei [6ydetty uhanalaisia, erityisesti suojeltaviatai EU:n luon
todirektiivin mukaisia putkilokasveja. YV A-selostuksen mukaan kasviselvitysta voi-
daan pitéa lgjistollisesti kattavana, koska selvitysalueen maasto on karuaja sen la
jiosto varsin homogeenista. Tuohipdll6n saarella oleva purtojuuriesiintyma on mer-
kittéva purtojuurisurviaiskoin kannalta.

Vaikutukset hyonteisiin

Tehdyissé selvityksissa Tuohipoll6n saaresta |Oytyi &&rimméi sen uhanal aiseksi
(uhanalaisuusluokka CR) ja erityisesti suojeltavaksi lgjiksi luokiteltu purtojuurisur-
viaiskoi. Kotkan saaristosta tunnetaan nyt kolme kyseisen lgjin esiintymag, jotka
kaikki sijaitsevat suppeallaaueella. Kaikki kohteet ovat kaakon-lounaanpuoleisia
sorarantoja, joissa on lampoa kerdavia suurehkoja kivia ja avointa sorapintaa. Tuohi-
poll6n esiintyman merkitys on nykytietamyksen perusteella hyvin merkittava, koska
lgjille sopivia elinpaikkoja el ole |6ytynyt montaa. Sataman |agjennusvai htoehdot
VELljaVE2 peittéaisivat aleen Tuohipollon tuhoten sen my6ta myos kyseisen Igjin
eslintymét.

Vaikutukset liikenteeseen

Osa tieverkon kehittémishankkeista etenee sataman lagjennussuunnitel mista riippu-
matta. E-18-tielta Kotkan sataman eri osiin tulevan raskaan liikenteen pddasiallinen
reitti kulkee Hovinsaaren kautta Hyvantuulentietd (15) pitkin. Mussaloon suuntautu-
va liikenne kulkee K otkansaaren lansikulman ja Hirssaaren etel dosan kautta Merituu-
lentieta (355) pitkin.

vitysten mukaan tédysimittaisen lagennuksen toteutuessa liikennemééra kasvaisi noin
kaksinkertaiseks verrattuna O-vaihtoehdon tilanteeseen. Tama toteutuisi arvion mu-
kaan kaikilla liikennemuodoilla. Kyse on siis merkittavasta liikenteen lis&antymises-
ta ja tdma merkitsee samalla myos liikenteesta aiheutuvien haittojen, kuten melun ja
padstojen ym. lisdantymistd. YV A-selostusta varten teetetyn asukaskyselyn vastagjis-
ta valtaosa koki liikennemelun heikentéavan asuinalueen viihtyisyytté jo nykyisessa
tilanteessa.

Mussalon sataman |agjennushankkeen vaikutuksia maaliikenteeseen on YVA:ssa tar-
kasteltu Merituulentien-Hyvantuulentien ja E-18-tien risteykseen saakka

Suomen kautta Vendjdlle kulkevan rekka-autoliikenteen haitat ilmenevét liikenne-
vaylien kulumisena, ruuhkina, p&ast6ina ja onnettomuuksina.
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Tiehallinnon ndkemyksen mukaan Mussalon sataman lagjennuksen keskeisin ympé-
ristbvaikutus on, etta se lisaé rekkajonoja Vaalimaan ja Kotkan vélilla Rekkajonot
aiheuttavat haittoja sekatiella litkkuville turvallisuus- ja sujuvuusongel mien muo-
dossa, etté tien varren asutukselle melu padasto- ja roskaantumishaittojen muodossa.
Arviointisel ostuksessa rekka ono-ongelmaa on kasitelty hyvin suppeasti ongelman
lagjuuteen nahden. Tiehallinto toivoo, ettéd myds satamat osallistuvat yhteistyohon,
joka tahtda rekkajono-ongel mien ratkai semiseen. Y mpéristovai kutusten arvioinnissa
tulis ottaa kantaa myds ndihin nékokohtiin. Suomen kautta kulkevassa Vengan ja
kolmansien maiden vélisen tavaraliikenteen ketjussa heikoin lenkki on nykyisin Ve-
ndjan puoleinen Torfjanovkan rajanylityspaikka.

Raskaan liikenteen vaikutusten tarkastelu olis 'YV A-menettelyssa pitanyt ulottaa riit-
tévéan lagjalle alueelle, eika pelkastaan vt 7:1ta (E18) lahteville liittymille. Hankkeen
jatkosuunnittelussa on otettava tarkasteluun ne mahdollisuudet ja ratkaisut, joita sa
taman osalta voidaan tehda Vaalimaan rgjanylityspaikalle suuntautuvan raskaan lii-
kenteen jonoutumisen estamiseks valtatiellanro 7.

Mussalon ja valtatie 7:n (E18) vélisen liikenneverkon osalta parantamissuunnitelmia
on tehty ja ne tarkentuvat asteittain kohti toteutusta. Liikenteen sujuvuuteen ja lii-
kenneturvallisuuteen kohdistuvat vaikutusarviot tarkentuvat samoin néiden suunni-
telmien yhteydessa. Keskeista on, ettd Tiehallinto ja Kotkan Satama Oy pitévét toi-
sensa gan tasala hankkeista ja niiden mahdollisesti muuttuvista |ahtokohdista. Nain
voidaan turvata, ettd sataman kehittaminen ja liikennejérjestelman kehittdminen tu-
kevat toisiaan.

Myos lisdantyvan liikenteen vaikutukset litkenneturvallisuuteen tulee olla keskeises-
sS4 asemassa seké hankesuunnittel ussa etté toteutusval heessa.

Junarataver kon kehittdminen

Palaslahden pohjoispuolelle, Ristniementien ja Merituulentien véliselle alueelle on
suunnitteilla uusi ratapiha. Kyseinen kehityshanke el suoraan riipu Mussalon sata
man |lagjentamissuunnitelmista. Sataman lagjentamisen seurauksena rautatieliikenne
tulee kasvamaan.

Vaikutukset kulttuuriperintédn, muinaismuistolain suojaamat kohteet

YV A-selostuksen mukaan Mussalon sataman lagjennusalueilla e ole kulttuurihisto-
riallisesti merkittavaks luokiteltuja rakennuksia.

Vuoden 2006 aikana toteutetuissa maassa olevien muinaigdanndsten inventoinneissa
havaittiin 3 entuudestaan tuntematonta muinai §8annosta. YV A-sel ostuksessa tode-
taan muinaismuistolain saaddsten mukaisesti, etté tuhoutumisvaarassa olevien mui-
nai§aanndsten tutkimukset tehdaén ennen mahdollisia rakennustoita

Vesidueden osdta inventointi on ollut kesken viela 9.3.2007. YV A-sel ostuksessa
olis ollut syytd mainita, etté inventointi on kesken ja etta vasta inventoinnin jalkeen
voidaan kokonaisuudessaan arvioida hankkeen vaikutukset vedenalaiseen kulttuur i-
perintoon.

Sedimenttitutkimukset
Kotkan edustan meriaueella esiintyy merenpohjan pintakerroksessa eri alueilla eri

ikdisid sedimentteja. Ruoppaus- ja |§itysty6t liikuttavat maa-aineksia ja pohjasedi-
menttejd. Myos lisdantyva laivaliikenne voi liikuttaa pohjasedimenttejé. Ruopattavat
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tal liikuteltavat massat voivat vapauttaa liikkeelle haitallisia yhdisteita. YVA-
sel ostukseen on koottu tietoja pohjasedimentin tilasta. Selvityksissa hyddynnettiin
olemassa olevia sedimenttitutkimuksia ja lisdksi on tehty uusi sedimenttitutkimus
Mussalon alueella. I hmisen toiminnan vaikutus nakyy selvimmin resentin ligjusaven
aueilla

Vehkaluodon pohjoispuolella Santalahdella esiintyy moreenia ja glasi aalisavijdantei-
t&, postglasiadlisavea, resenttia ligusavea seka paikoin kalliota. Mussalon jaVehka
luodon vélissa esiintyy glasiaalisavea ja postglasiaalisavea. Vehkal uodosta kaakkoon
jaViikarinsalmen matalikosta |anteen laivavaylan kohdalla on resentin ligjusaven
esiintyma. Tuohip6llon saaren l&hiymparisttssa on kalliota. Saaresta koilliseen on
matalikko, jossa on moreenia ja glasiaalisavijdanteita. Tuohipdllon saaren ja Ha
vourin luodon vélisella aluedlla esiintyy resenttia ligjusavea, joka jatkuu muutaman
sadan metrin levyisend kaistaleena etel8an Viikarinsaaren puwlivélin tasalle.

Suomen IP-tekniikka Oy otti helmikuussa 2006 sedimenttindytteitd Mussalon sata
man mahdollisilta lagjennusal ueilta sataman lounais- (sedimenttindytepisteet Y1, Y 2,
Y3jaY4 Vehkaluodon ja Mussalon vdlisella adueella) jakoillispuolelta (sedimentti-
naytepisteet Y21, Y22, Y23 ja Y24 Tuohipdllon saaren ymparistossd). Naytteet
otettiin tédydentémaén alueella aikaisemmin tehtyja ymparistéteknisia tutkimuksia.
Naytteista analysoitiin metallit, PAH- ja PCB-yhdisteet, mineraalioljyt, orgaaniset ti-
nayhdisteet seka dioksiinit ja furaanit. Lisaks tutkittiin sedimenttien fysikaalisia
ominaisuuksia (geotekninen maalgjiluokitus, vesipitoisuus, rakeisuus).

L aboratorioanalyysien perusteella sedimentit todettiin tutkittujen haitta-aineiden
osalta puhtaiksi. Y hdesta tutkimuspisteesté (Y 22) otetussa naytteessa todettiin
PCDD/F-yhdisteiden (dioksiinit ja furaanit) ekvivalenttipitoisuus 17 ng/kg (I-TEQ),
joka alittaa kuitenkin SAMA SE-ohjearvon ja laatukriteerien alemman tason 20
ng/kg. Tulosten perusteella arviointisel ostuksessa on todettu, etté néilta osin ruop-
paustéille tai ruopattujen massojen |gjitykselle esim. sataman taustakenttien yleis-
tayttoihin e ole esteitd. Mahdollista pilaantunei suutta arvioitaessa tulee kuitenkin ot-
taa huomioon myds aikai semmissa tutkimuksissa saatu tutkimustieto.

Dioksiinga, PCB:ta ym. haitalisia yhdisteita esiintyy Kotkan edustan merialuedlla
tyypillisesti niillaalueilta, joilla on resenttia ligusaveata jotka ovat resentin lie-
jusaven esiintymien valittomassa |ahei syydessi. Vehkaluodon tuntumassa el esiinny
resenttia ligjusavea, mutta Tuohipollon saaren |ahistdlld sen sijaan esiintyy. Ruop-
paustdiden suunnittelussa ja ruoppausi uvissa tulee varautua mahdollisten pilaant u-
neiden sedimenttien asianmukai seen kéasittelyyn.

Vaikutukset ilman laatuun

Kotkan seudun merkittavimmat ilman epdpuhtauksien l&hteet ovat teollisuus- ja
energiantuotantolaitokset, satamat ja liikenne.

Sataman lagjennusten ja lisaéntyvien satamatoi mintojen merkitys ilman laadun kan-
nalta on selvitetty pdastdlaskelman avulla. Laskelman tuloksia on verrattu nykyiseen
péésttasoon seka ilman laatuun vaikutusal ueella. Pé&sttlaskelman perusteella sata
man liikenteen padstot tulevat kasvamaan noin kaksinkertaiseks nykytasoon verrat-
tuna mikali téaysimittainen lagjennus toteutuu. Mussalon sataman liikenteen paastot
muodostaisivat téysimittai senlagennuksen toteutuessa arviolta alle 5 % Kotkan alu-
een paastdista ilmaan, kun pdastoja verrataan vuoden 2005 tasoon.
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Mussalon satamaliikenteen vuotuiset laskennalliset CO,-p8astét ilmaan eri hank e-
vahtoehdoilla olisivat: 17 507 t/a (VEQ), 24 730 t/a (VEO+) ja 33 551 t/a (VE1-
VE4). Laskelma sisdltééd laivat, rekka-autot, junat, henkildliikenteen ja huoltoliiken
teen. Kotkassa muodostui CO,-péastdja vuonna 2004 yhteensa 1 180 000 tonnia.

Satamaliikenteen vuotuiset laskennalliset NOx-pédst6t ilmaan eri hankevaihtoehdoil-
laolisivat: 223 t/a (VEOQ), 291 t/a (VEO+) ja 404 t/a(VEL-VE4). Laskelma sisdltéa
laivat, rekka-autot, junat, henkil6liikenteen ja huoltoliikenteen. Kotkan merkittavim:
pien teollisuuslaitosten péastét olivat vuonna 2005 typpidioksidiks |askettuna noin
3035 tonnia.

Vastaavasti satamaliikenteen vuotuiset laskennalliset hiukkasp8astét ilmaan eri han-
kevaihtoehdoilla olisivat: 4,3 t/a (VEO), 5,6 t/a (VEO+) ja 7,7 t/a (VEL-VE4). Kot-
kassa muodostui hiukkaspaasttja vuonna 2005 yhteensa noin 470 tonnia.

Kotkan Satama on liséks teettanyt limatieteen laitoksella hengitettavien hiukkasten
pitoi suusmittauksia Mussalon satama-alueella. Mittaukset on tehty 15.12.2005-
7.4.2006 vélisena aikana ja niissa mitattiin halkaisijaltaan alle 10 mikrometrin suu-
ruisten hiukkasten (PM 10) pitoisuuksia. Mussalon sataman hengitettavien hiukkas-
ten pitoisuuksia verrattiin seka ilmanlaadun ohjearvoihin etté ilmanlaatuasetuksen
mukaisiin rgja-arvoihin. Vuorokausiohjearvo hengitettavien hiukkasten pitoisuudelle
(70 pg/n?) e ylittynyt mittausjaksolla. Suurimmillaan ohjearvoon verrattavat pitoi-
suudet olivat 60 % ohjearvosta. Hengitettavien hiukkasten vuorokausi pitoisuuden ra-
ja-arvotasolle (50 pg/nt) sallitaan 35 ylitysta vuodessa, jonka jalkeen vasta katsotaan
varsinaisen vuorokausirgja-arvon ylityksen tapahtuneen. Mussalon satamassa el mit-
tausjaksolla esiintynyt yhtaan yli 50 pg/n? vuorokausipitoisuutta. Pitoisuuden kes-
kiarvo oli mittausjaksolla 19 pg/nt, eiké mydskaén se néin ollen ylittanyt pitoisus-
den vuosikeskiarvon raja-arvoa (40 pg/nt).

Ilmaan paasevét polyt aiheutuvat Kotkan satamassa liikenteen ohella Iahinna Mussa-
lon satama-alueella kasiteltavasta kaoliinista

Vaikutukset luonnonvar ojen kayttéon

Sataman lagjentamisella on huomattavia vaikutuksia luonnonvarojen kayttoon raken
tamisvaiheessa. Arviointiselostus siséltda selvityksen luonnonvarojen kaytosta eri
hankevai htoehdoi ssa.

Hankkeen toteuttaminen edellyttda mittavia taytt6ja, tarvittava maara vaihtelee vaih-
toehdosta riippuen seuraavasti: VEO (D-kentén taytts) 3,01 milj. n?, VEO+ (suppea
koillinen lagjennus) 1,8 milj. n?, VE1 10,85 milj.n?, VE2 15,3 milj.nt, VE3 9,35
milj.n?, VE4 7,4 milj.nT.

Arviointiselostuksen mukaan Mussalon satamal agjennuksen taytot kuluttavat luon-
nonvaroista 1&hinna louhetta ja merihiekkaa. Tayttoihin on tarkoitus kayttda mahdol-
lisuuksien mukaan rakennuspaikalta saatavia kiviaineksia, |ahialueilta saatavia kayt-
tokelpoisia ylijddmamaita tai merihiekkaa.

Luonnonvarojen kulutuksen kannalta kiviainesten kaytto on alueellisesti merkittévaa.
Maa-ainesten ottoa sdétel ee maa-ainedaki jalisdks YV A-asetuksen hankel uettelon
kokorgan ylittavét ottamishankkeet edellyttévat YV A- menettelya

Rakentami svai heessa maa- ainesten kuljetuksista aiheutuu myas litkenteellisié vaik u-
tuksia, kuljetusmuodosta ja reitista rii ppuen. Luonnonvarojen kestavan kayton peri-
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aatteen mukaisesti yhteysviranomainen suosittel ee kaytettavaks tayttdihin rakennus-
kivilouhinnassa syntyvéa sivukived, jota Kymenlaaksossa on huomattavat maérét.

RAKENTAMISEN AIKAISET VAIKUTUKSET

Hankkeen mittasuhteet ja volyymin huomioon ottaen sen toteuttaminen edellyttda
mittavia tayttoja ja massojen sirtoja satamarakenteisiin. Rakentamisen aikaisia kes-
keisia ympéristbvaikutuksia ovat tyokoneiden ja rakentamisen seka liikenteen aiheu-
tama melu, tarind ja pdly. Liséks ruoppaus- ja lgitystyot liikuttavat maa-aineksiaja
pohjasedimenttejd, jotka voivat olla pilaantuneita.

VAIHTOEHTOJEN VERTAILU JA TOTEUTTAMISKELPOISUUS

Hankevaihtoehtojen vertailu on toteutettu erittelevélla vertailulla kayttden apuna yh
teisarviointitaulukkoa. Hankevaihtoehtojen vaikutuksista on tehty sanalliset kuvauk-
set arvioiduissa vaikutusluokissa ja vaikutukset on myds pisteytetty erillisen aputau-
lukon perusteella. Taulukot ovat YV A-selostuksen liitteena.

YV A-selostuksen tuloksena esitetyisté |agjennusvai htoehdoista vahai s mmét ympé-
ristovaikutukset olivat 1agjennusvaihtoehdolla VEO+. Kotkan Sataman lag enemista-
voitteita parhaiten vastaavista vaihtoehdoista olivat VE3 ja VE4 ympéristova kutuk-
siltaan parempia kuin VEL ja VEZ2, joiden haitalliset vaikut ukset ympéristoon olisivat
esitetyista vaihtoehdoista suurimmat.

YV A-hankkeen |dhtokohtana on ollut sisdllyttda vertailuun hankevaihtoehtoja, jotka
ovat satamana toimivia ja siten mahdollisia toteuttaa. YV A-selostuksen mukaan
kaikki selostukseen sisdllytetyt vaihtoehdot ovat teknisesti toteutuskelpoisia, joskin
niiden rakentami skustannuksissa ja teknisessa toimivuudessa on eroja.

HAITALLISTEN VAIKUTUSTEN EHKAISEMINEN

YV A-selostus sisaltéda ehdotuksen toimiksi, joilla enkéistdan ja rajoitetaan haitalisia
ympéristovaikutuksia.

Sataman lagjennuksiin liittyvien haitallisten ympéristovaikutusten rgjoittamiseen liit-
tyvia kysymyksid on tarkasteltu jo vaihtoehtojen suunnitteluvaiheessa ottamalla
huomioon YVA:n aikana esille tulleita nékokohtia (hankkeen toteutusvai htoehtojen
modifiointi, rajausmuutokset, maisemointikysymykset yms). Esim. Hankkeen ohja-
usryhmétyon aikana todettiin, ettd YV A-ohjelmassa esitetty lagja koillinen vaihtoeh-
to ulottuu syvélle Tuohipdllon ja Havourin luodon valiseen salmeen. Ko. salmea
kayttavat Langinkoskeen nousevat vaelluskalat padasiallisena reittindan. Koillisen
lagjennuksen itdreunan paikkaa ja suuntaa on sen vuoksi muutettu siten, etté ko. sal-
men virtaus héiriintyis mahdollisimman véhan. Suppean koillisen lagjennuksen tar-
koitus on puolestaan toimia vaihtoehtona, jossa Tuohipdllon saari voidaan séilyttéa

Rakentamisen aikaisten haitallisten vaikutusten ehkéi semiseen tulee kiinnittdd myos
asianmukaista huomiota.

Mikdli sataman lag ennushankkeen lopputilanne on sellainen, etté V ehkaluodon
Mussalon vélinen salmi sulkeutuu, rakenteiden alle tulisi kuitenkin j&tta& veden [&pi-
virtaukset mahdollistavat kanavat veden vaihtuvuuden turvaamiseksi.
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Seveso-direktiivi

Suuronnettomuuksien ehkéisemisen ja niiden seurausten rgjoittamisen tavoite tulee
ottaa huomioon Seveso-direktiivin mukai sesti.

SEURANTA

Seurannan tarkoituksena on tuottaa tietoa hankkeen ympéristokuormituksesta seka
vakutuksista ympériston tilaan. Seurannan avulla selvitetédn myds, miten hyvin ar-
vioinnissa kaytetyt menetelmét ja niilla saadut tulokset vastaavat todellisuutta. Lisak-
S seurannan avulla saadaan tietoja Siitd, miten haitallisten vaikutusten lieventamis-
toimenpiteet ovat onnistuneet. Tarvittaessa kaynnistetdan toimia haittavaikutusten es-
tdmiseks tai minimoimiseks.

YV A-selostus sisdtéa ehdotuksen hankkeen ympadristovaikutusten seurantaohjel-
maksi (rakentamisen aikainen seuranta sek& sataman toiminnan aikainen seuranta).

Melu
Satamatoiminnan ja liikenteen aiheuttama melua mitataan M ussalon sataman ympé
ristdn |8himmill& asuinalueilla tarpeen mukaan.

Paastot veteen ja meriveden laadun tarkkailu
Satama- alueelta sadevesivieméreiden kautta mereen johdettujen vesien maéraa, laa
tua ja kuormitusta mereen tarkkaillaan niin, etta paastét mereen voidaan arvioida.

Kymijoen alaosan ja sen edustan merialueen kuormittgjilla on 1t& Suomen vesioi-
keuden maardama velvoite tarkkailla kuormituksen vaikutuksia vastaanottavassa ve-
Sistdssd. Velvoitetta toteutetaan kuormittgjien yhteistarkkailuna.

Paastot ilmaan ja ilman laadun tarkkailu

Sataman rikkidioksidipaastot, typen oksidien p&astét ja hiilidioksidipdastot arvioi-
daan laskennallisesti vuosittain (t/a). Arvio tehdéan paéstol dhteittdin. Kotkan satama
Oy osdllistuu Kotkan alueen ilmanlaadun yhteistarkkailuun.

Y hteysviranomainen esittéa liséttévaks seurantaohjelmaan veden virtausoloihin liit-
tyvan seurannan seka kalastoon liittyvan seurannan. Kalojen osalta tulee seurata eri-
tyisesti mahdollisia muutoksia vaelluskal ojen nousukayttéytymisessa.

Laivojen painolastivesien mukana tulevien vieras gjien aiheuttama ekosysteemien ja
lgjiston muuttumisuhka on tuotu YV A-selostuksessa esille. Téhan liittyen olisi hyvéa
jarjestda vieras gjiseuranta koordinoidusti ja lagjempana Itéiselle Suomenlahdelle.

TIEDOTTAMINEN JA OSALLISTUMINEN

Y mpéristdvaikutusten arviointimenettel ysta on tiedotettu ja osallistuminen jarjestetty
YVA-lain edellyttamalla tavalla. Y hteysviranomaisen jarjestéman | akisaétei sen kuun-
lemisen lisdks vuorovaikutusta ja osallistumista ovat palvelleet osaltaan myos kes-
keisista intressitahoista koostuvan YV A-ohjausryhmén samoin kuin seurantaryhman
kokoukset. Arviointimenettelyn yhteydessa on tehty asukaskysely.

Y mpéristovaikutusten arviointisel ostusta koskeva ylei sotilai suus pidettiin 29.1.2007
Kotkassa. Arviointiselostus on ollut kokonaisuudessaan |uettavissa K aakkois-
Suomen ympaéristokeskuksen www-sivuilla.
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RAPORTOINT]

Arviointisel ostuksen julkiasu on asiallinen ja se sisdltda havainnollisia kuvia seka
taulukoita. Kokonaisuudessaan raportti on lagja, miké jossain maarin vaikeuttaa sen
luettavuutta. Arviointiselostus sisdltda runsaasti tietoa hankkeesta ja sen keskeisista
ympéristovaikutuksista, mutta selostuksen alkuosassa oleva tiivistelma ja yhteenveto
tehdyista selvityksistéd ei ole kaikilta osin tasapai noinen arviointisel ostuksessa esite-
tyn datan suhteen.

YHTEENVETO JA ARVIOINTISELOSTUKSEN RIITTAVYYS

Kaakkois-Suomen ymparistokeskus katsoo, etta hankkeesta laadittu ympéristovaik u-
tusten arviointiselostus on riittéva tarkasteltujen vaihtoehtojen osalta. Arviointiselos-
tus on tehty arviointiohjelman seké paéosin yhteysviranomaisen arviointiohjelmasta
antaman lausunnon mukaisesti ja se vastaa Y VA-lan ja—asetuksen keskeisia vaati-
muksia

Y hteysviranomainen on esittanyt hankkeen jatkosuunnittel ussa huomioitavaks joita-
kin tarkennuksia, tdydennyksia seka huomioita tehtyjen selvitysten / arvioinnin osal-
ta

Y hteenveto

Sataman lagjentamisen merkittévimmét ymparistovaikutukset liittyvét luonnonvaro-
jen kayttoon, maankayttdon (vesialueet mukaan lukien), liikenteeseen, maisemaan
seka ihmisten elinoloihin ja viihtyvyyteen liittyviin seikkoihin.

Luonnonvar ojen kaytto

Luonnonvarojen kulutuksen kannalta kiviainesten kaytto on alueellisesti merkittavaa.
Hankkeen toteuttaminen edellyttd4 mittavia téyttdj 4, tarvittava mééra vaihtelee vaih

toehdosta riippuen seuraavasti: VEO (D-kentén téyttd) 3,01 milj. n?, VEO+ (suppea
koillinen lagjennus) 1,8 milj. n¥, VE1 10,85 milj.n?, VE2 15,3 milj.n?, VE3 9,35

milj.n?, VE4 7,4 milj.n?.

Liikenne, paastot

Sataman lagjennus liséé laiva, juna- jarekka-autoliikennettd alueella. Tehtyjen sel-
vitysten mukaan tédysimittaisen lagennuksen toteutuessa liikenneméaéra kasvaisi noin
kaksinkertaiseks verrattuna O-vaihtoehdon tilanteeseen. Tama toteutuisi arvion mu-
kaan kaikilla liikennemuodoilla. Kyse on siis merkittavasta liikenteen lisééntymises-
ta jatama merkitsee samalla myds litkenteesta aiheutuvien haittojen, kuten melun ja
paastojen seka onnettomuusriskin lisaéantymista.

Mussalon satamaliikenteen vuotuiset laskennalliset CO,-péastot ilmaan eri hank e-
vaihtoehdoilla olisivat: 17 507 t/a (VEO), 24 730 t/a (VEO+) ja 33 551 t/a (VE1-
VE4). Laskelma sisdltéé laivat, rekka-autot, junat, henkildliikenteen ja huoltoliiken
teen. Kotkassa muodostui CO,-péastdja vuonna 2004 yhteensa 1 180 000 tonnia.

Satamaliikenteen vuotuiset laskennalliset NOx-paéstét ilmaan eri hankevaihtoehdoil-
laolisivat: 223 t/a (VEOQ), 291 t/a (VEO+) ja 404 t/a (VEL1-VE4). Laskelma sisdltéa
laivat, rekka-autot, junat, henkildliikenteen ja huoltoliikenteen. Kotkan merkittavim:
pien teollisuuslaitosten paastot olivat vuonna 2005 typpidioksidiks laskettuna noin
3035 tonnia.
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Vastaavasti satamaliikenteen vuotuiset laskennalliset hiukkasp&asttt ilmaan eri han
kevaihtoehdoilla olisivat: 4,3 t/a (VEO), 5,6 t/a (VEO+) ja 7,7 t/a (VE1-VE4). Kot-
kassa muodostui hiukkaspaéstdja vuonna 2005 yhteensa noin 470 tonnia.

Maankaytto, maisema

Mussalon sataman |agjennushanke tulee vaikuttamaan osaltaan satamatoi mintojen
lagjentumisen ja Palaslahden alueen kehittamisen myoéta ympardivien alueiden
maankayttoon, yhdyskuntarakenteeseen ja liikenteeseen. Sataman lagjentamisen ja
kasvavan liikenteen huomioiminen suunnittelualueen ja hankkeen vaikutusalueen
maankayttn suunnittelussa on asia, johon on jatkossa syyta kiinnittaa erityista huo-
miota.

Maisemallisesti tarkasteltuna sataman laajennushankkeen merkittévimméat vaikutuk-
set kohdistuvat nykyisen sataman lansipuolisiin alueisiin V ehkaluodon Sastavannie-
men-Santalahden alueilla. Talla hetkella (vrt. nykyinen satama) tilanne on maisemal-
lisesti tarkasteltuna néilla alueilla hyva, koska nykyinen satama sijaitsee konformisti
alueen maisemarakenteeseen ndhden. Lantiset lagjennusvaihtoehdot havittavét kay-
tannossd Vehkauodon saaren. Vehkauodon ja Mussalon vainen suuri salmi sulkeu
tuis ja alueet jaisivét satamarakerteiden alle. Alueen maiseman ja maisemarakenteen
kannalta téllainen muutos, kun se liséks on kohtisuorassa alueen keskeisiin maise-
maelementteihin (vrt. em salmi) néhden, on merkittéva haitallinen muutos kyseisella

auedlla

Ihmisten elinolot ja viihtyvyys
Mussalon sataman |ahialuellla sijaitsee seka ympérivuotista asutusta etté vapaa-gan
asuntoja.

Sataman |agjennushankkeella ja siihen liittyvilla toiminnoilla voi olla seké suoria etté
vdlillisia vaikutuksia ihmisten elinoloihin. Vaikuttavia tekijoitaovat esm. melu,
pa&astot ilmaan maaperdan tai vesistoon, haitallisten aineiden leviaminen, erilaiset
onnettomuusriskit seké kemikaalien kuljetuksiin liittyvét erityiskysymykset mahdol-
liset onnettomuus- tai vahinkotapaukset mukaan lukien.

Mussalon Ristiniemessa on vakituista asutusta (noin 50 taloa) sekéa loma-asuntoja
(noin 30). Sataman koillinen lagjenemisvaihtoehto tois satamatoiminnot |&hemmaks
Ristiniemen asutusta. Lisdks Palaslahden teollisuusalueen toiminta ja liikenne lisaa
véat yhteisvaikutuksia Ristiniemen asutuksen |8heisyydessa. K otkansaaren etel akar-
keen on lis&ks suunnitteilla asuntoal ue, josta avautuu vesistomaisema Mussalon s
tamaan pédin. Sataman laajempi koillinen lagjennusvaihtoehto toisi satamarakenteet
lahemmaksi Kotkansaaren etel 8kérked ja muuttais sielta tuleville asukkaille avaut -
vaa ves stOmaisemaa.

Sataman |agjennusvai htoehdoista lantinen ja lounainen |ag ennusvai htoehto edellyt-
tavét toteutuessaan niiden alle jaévien maa-alueiden varaamista satamatoiminnoille.
Satamatoimintojen alle j&8vaa vapaa-gjan asutusta on Raumanpohjan lahden rannoil-
la, Leppakarillaja Vehkauodossa. Kyseisilla alueilla sijaitseva vapaa-gjan asutus tu-
lis poistumaan osittain tai kokonaan sataman |aajimpien toteutusvai htoehtojen myo-
ta Palaslahden rannoilla sijainnut asutus on jo aiemmin (2005) poistettu. Arvioin
tisel ostuksen mukaan V ehkal uodossa sijaitsee parisenkymmenta vapaa-ajan asuntoa
niihin liittyvine saunoineen ja piharakennuksineen. Vehkal uodon vapaa-gjan asutus
jéa kdytannossa kokonaan satamarakenteiden ale mikdli lantinen satamal agjennus
toteutetaan. Lounainen satamal agjennus peittais saaren itéisen osan, jolloin saaren
lansiosassa oleva vapaa-ajan asutus séilyisi.
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Mussalon sataman |8histoll& asuville on YV A- merettelyn yhteydessa tehty asukas-
kysely kevaalla 2006. Kysely on kohdistettu sataman |ahialueilla sijaitseviin tal ouk-
siin seka | hialueen vapaa-gjan asuntojen omistgjille. Kyselytutkimuksesta saatujen
vastausten perusteella kaikkien lagjojen lagjennusvaihtoehtojen osalta valtaosa vas
tagjista koki haittojen liséantyvan hyvin paljon mikali suunnitelmat toteutetaan.
Sataman lagjennuksilla on kielteinen vaikutus suurimpaan osaan asuinalueen laa-
tundkokohdista. Tarkeimmiksi koettuja asioita olivat luonnon ja ympariston tila, me-
lu, elinolot alueella kokonaisuutena, yleinen asumisviihtyvyys seka liikenneturvalli-
suus. Erityisistd ongelmakohdista suuri osa liittyi Merituulentien jérjestelyihin jalii-
kenteestd aiheutuvaan meluun. Lagjennuksista aiheutuvista uusista ongel makohdista
mainittiin useimmiten Sartalahden virkistysarvojen heilkkeneminen, Vehkaluodon ja
Tuohipdll6n saarten menetys ja lisdantyva liikenne.

Hankevaihtoehdot, vaiheittain toteuttaminen

V ehkaluodon saaren, sen kesdasutuksen samoin kuin siihen liittyvien luontoarvojen
sek& maisemien samoin kuin Mussalon ja Vehkauodon vélisen salmen ja sen virta
usten séilyttémisen turvaamiseksi olisi ollut hyddyllistéa selvittaa esitettyé ponnek-
kaammin sataman lagenemis- ja kehittymismahdollisuudet yhteysviranomaisen ar-
viointiohjelmavai heessa esitettaman lisdvai htoehdon mukaisesti (D-kentén lagjennus
jasuppea kaillinen lagjennus). YV A-sel ostuksessa téllainen vaihtoehto on mukana
siten muokattuna, etté siihen sisdltyy D-kentta ilman lis8l agjennusta seké suppea
kaillinen lagjennus. Pddosa yhteysviranomaisen alunperin esittaman lisévaihtoehdon
ympéristvaikutuksistaon kuitenkin arvioitavissa Y V A-sel ostuksessa esitetyn vaih-
toehdon O+ mukai sesti.

Y hteysviranomainen katsoo, ottaen huomioon hankkeen volyymin ja pitkan aikajan-
teen seka tulevaisuuden liikenne-ennusteisiin liittyvét epavarmuustekijét, etta hark-
keen jatkosuunnittelussa on syyta tarkastella myds hankkeen toteuttamista vaiheittain
jaottaen huomioon edell& mainitut seikat V ehkaluotoon ja MussalonV ehkaluodon
salmen vesialueeseen liittyen.

Perusteena edella esitetyille seikoille on se, ettd sataman |ag ennushankkeen merkit-
tavat ympéristovaikutukset kulminoituvat maankdyton ja ihmisten elinoloihin javiih-
tyvyyteen liittyvien seikkoihin osalta Vehkal uotoon |ahiympéristineen

Seuranta
YV A-sel ostuksessa on ehdotus hankkeen seurantaohjel maksi.

Hankkeen ympéristovaikutusten seurantaohjelmaan yhteysviranomainen esittaa lisé-
tévaks veden virtausoloihin liittyvan seurannan seké kalastoon liittyvéan seurannan.
Kalojen osalta tulee seurata erityisesti mahdollisia muutoksia vaelluskal ojen nousu-
kayttéytymisessi.

Laivojen painolastivesien mukana tulevien vieradgjien aiheuttama ekosysteemien ja
lgiston muuttumisuhka on tuotu YV A-selostuksessa esille. Tahan liittyen olis hyva
jarjestéd vieras gjiseuranta koordinoidusti ja lagjempana Itéiselle Suomenlahdelle.

Melumallinnuksen tulokset on syyta varmistaa melumittauksilla.

Luonnon monimuotoi suus

Uhanaaisiin kalalgethin liittyen RKTL:n lausunnossa on muun ohella kiinnitetty
huomiota siihen, ettd Suomessa erittdin uhanalaisen kalalgjin, rantanuoliaisen (Cobi-
tistaenia ) esiintyminen alueella on selvitettéva asiantuntijoiden toimesta. Y hteysvi-
ranomainen esittda asian selvittamista jatkosuunnittelun yhteydessa.
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V ehkaluodon saaren geologiasta ja geomorfol ogiasta on syyta viela tehda erillinen
salvitys. YV A-selostuksessa asiaa on tarkasteltu yleisell& tasolla olemassa olevan
kartoitustiedon perusteella. Selvityksen tulee antaa vastaus siihen, on Vehkaluodon
saaressa geodiversiteetin kannalta arvokkaita kohteita tai muodogumia.

YHTEYSVIRANOMAISEN LAUSUNNON NAHTAVILLAOLO

Y hteysviranomaisen lausunto on nahtavilla yhdessa arviointisel ostuksen kanssa yh
den kuukauden gjan 15.5.2007 alkaen Kotkan kaupungintalolla, Pyhtdan kunnanvi-
rastossa seké K aakkois-Suomen ympéristokeskuk sessa K ouvol assa (K auppamiehen-
katu 4). Lausunto on nahtavilla myos Kaakkois-Suomen ympéristokeskuksen inter-
netsivuilla (ympdristonsuojel u>ympaéristvai kutusten arviointi>vireilla olevat YVA-

hankkeet).
Johtgja Leena Gunnar
Y litarkastgja Jukka Timperi

LIITTEET Arviointisel ostuksesta annetut lausunnot ja mielipiteet (hankkeesta vastaavalle)

JAKELUT JA MAKSUT
Kotkan Satama Oy
PL 196
48100 Kotka
Maksu 7 500 euroa

Peruste: ympdristoministerion asetus alueellisen ympéristokeskuksen maksullisista
suoritteista (1387 / 2006)
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TIEDOKS| Kotkan kaupunginhalitus

Kotkan ympéristokeskus

Pyht&én kunnanhalitus

Kymenlaakson liitto

K aakkois-Suomen tydvoima ja elinkeinokeskus

Kaakkois-Suomen tiepiiri, Tiehalinto

Etd&-Suomen |&aninhallitus Kouvolan palveluyksikko

Kaakkois-Suomen tyévoima ja elinkeinokeskus / kalatal ousyksikko

Museovirasto

Kymenlaakson maakuntamuseo

Kymenlaakson pelastudaitos

Kymijoen ves jaymparisto ry

Riista- ja kalatalouden tutkimudaitos

Etd&-Suomen merikalastgjien liitto, Mariankatu 18 A 10, 48100 Kotka

Merenkulkulaitos, Suomenlahden merenkulkupiiri

Pohjolan Voima Oy, Mussalon voimalaitokset, Janskantie 1, 48101 Kotka

Kymen Ves, PL 5, 48201 Kotka

Kotkan Energia Oy

Ratahallintokeskus, PL 185, 00101 Helsinki

Oy VR-rata Ab, It&-Suomen ratakeskus

[téinen maanpuolustusalue PL 145, 50101 Mikkéli

Merivoimien Esikunta, PL 105, 00201 Helsinki

Suomenlahden merivartioston Esikunta, PL 150, 00161 Helsinki

Ristiniemen asukasyhdistys, Carl-Gustav Wallden, Santaniemenkuja 16, 48310 Kotka

Kotkan Omakotiyhdistys ry, Pekka Repo, Kihlinkatu 10 E 23, 48600 Karhula

V ehkaluodon maanomistgjat, Olli Kalve, Steveco Oy, PL 44, 48101 Kotka

Kotkan Pursiseura, Martti Lais, Raamikatu 1 A 4, 48910 Kotka

Kotkan moottoriveneseura ry, Markku Jukkara, Kalliolankatu 2 H 70, 48100 K otka

Suomenlahden ammattikalastgjat ry, Veikko Lillberg, M&yréantie 5 A 6, 49210 Huutjarvi

Kymenlaakson luonnonsuojelupiiri ry

Kotkan luonto ry

Kotkan ympéristOseura ry

Y ksityiset lausunnonantgjat



