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\H/i,i;rfvismng Valtatie 19, Seingoen itéinen ohikulkutie valilla Rengonkyl& Nurmo, ympéristovaikutus-
ten arviointi
Qfg‘; o Y hteysviranomaisen lausunto arviointiohjelmasta

Tiehalinto, Vaasan tiepiiri on 5.6.2007 toimittanut Lansi-Suomen ymparistokeskukseen ympéristovai-
kutusten arviointimenettelysta (Y VA) annetun lain (468/1994, muutos 267/1999, muutos 458/2006) mu-
kaisen ympéristévaikutusten arviointiohjelman hankkeesta, jonka tavoitteena on valtatie 19 parantami-
nen Rengonkyla - Nurmo valisella tieosuudella. Hankkeesta kaytetdan myos nimea Seingjoen itdinen
ohikulkutie. Parantamisen tarve perustuu tien nykyisiin ongelmiin, jotka aiheutuvat siitd, ettavaltatie
kulkee noin 5 kilometrin matkalla Seingjoen keskeisen kaupunkialueen 18pi.

1. HANKETIEDOT JA YVA-MENETTELY

Hankkeen nimi

Valtatie 19 Seingjoen itainen ohikulkutie valilla Rengonkyla (11majoki) - Nurmo

Hankkeesta vastaava

Tiehallinto, Vaasan tiepiiri, Korsholmanpuistikko 44, 65100 Vaasa, yhteyshenkild Jari Mansikka- aho
Hankkeesta vastaavan konsultti

Ramboll Finland Oy, yhteyshenkilot Matti Jantti ja Jari Mannila

Y hteysviranomainen

Lansi-Suomen ympéristokeskus, PL 262, 65101 Vaasa, yhteyshenkil6 Riitta Kankaanpdg Waltermann

Y mparistovaikutusten arviointimenettely

Y mpéristovaikutusten arviointimenettelyn (YV A) tavoitteena on edistd8 ympéristovaikutusten arviointia
ja huomioon ottamista suunnittelussa ja paédt Ok senteossa seka lisita kansal ai sten tiedonsaantia ja osallis-
tumismahdollisuuksia.

YV A- menettely alkaa kun hankkeesta vastaava toimittaa arviointiohjelman yhteysviranomaisena toimi-
valle alueelliselle ympéristokeskukselle.

Arviointiohjelma on hankkeesta vastaavan suunnitelma siitd, miten arviointi tullaan suorittamaan. Y h-
teysviranomai sen antamassa lausunnossa esitetdan, milta osin arviointiohjelmaa on mahdollisesti tarkis-
tettava.

Ympaéristotalo (Kijaamo) Kokkolan toimipaikka Seinadjoen toimipaikka 020 490 109

Miljdhuset (Registratorskontoret) Kontoret i Karleby Kontoret i Seinéjoki Asiakaspalvelu/Kundservice 020 690 169
kirjaamo.lsu@ymparisto.fi PL/PB 77, 67101 KOKKOLA/KARLEBY PL/PB 156, 60101 SEINAJOKI www.ymparisto.fi/lsu

PL/PB 262, 65101 VAASA/VASA Torikatu/Torggatan 40 Torikatu 16 www.miljo.filsu

Koulukatu/Skolhusgatan 19
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Hankkeesta vastaava arvioi hankkeen ymparistovaikutukset arviointiohjelman ja siitda ssamansa yhteys-
viranomaisen lausunnon pohjalta ja kokoaa arvioinnin tulokset arviointiselostukseen. Y hteysviranomai-
nen antaa lausuntonsa arviointiselostuksesta ja sen riittavyydesta. YV A- menettely pdéttyy, kun yhteys-
viranomainen toimittaa lausuntonsa hankkeesta vastaavalle.
Valtatie 19 Seingjoen itainen ohikulkutie- hankkeen arviointiselostus on tarkoitus saada vamiiksi vuo-
denvaihteessa 2007-2008, minka jalkeen se asetetaan néhtaville ja yhteysviranomainen antaa siita lau-
suntonsa kevaalla 2008. Arviointiselostus ja yhteysviranomaisen siitd antama lausunto tulee aikanaan
liittda tarvittaviin lupahakemusasiakirjoihin.

YVA- menettelyn tarve

Taméan hankkeen arviointimenettely perustuu ympéristbvaikutusten arvioinnista annettuun lakiin
(468/1994, muutos 267/1999, muutos 458/2006) ja asetukseen (713/2006) 68 hankeluettelon kohtaan 9)
b).

Hankkeen edellyttamaét luvat ja paatok set

Alueen kunnat ovat sopineet |aativansa valtatieké&ytavaa koskevat osayleiskaavat samanaikaisesti tien
yleissuunnittelun kanssa. Y leiskaavatyd on kaynnistynyt YV A- menettelyn aikana. Ohjelman mukaan
arvioinnin pohjaksi laaditaan eri vaihtoehtoja koskevat alustavat yleissuunnitelmat. Arviointimenettelyn
jalkeen kdynnistyy tien yleissuunnittelu valittavasta vaihtoehdosta.

Tarvittavat luvat ja pdédtokset riippuvat valittavasta vaihtoehdosta. Lupia ja padtoksia voivat olla esimer-
kiksi mahdolliset kaavamuutokset, maa- aineslain mukaiset luvat, ympéristoluvat, rakentamisen aikai set
luvat jne.

Hankkeen tekninen jatkosuunnittelu edellyttda maantielain mukaista kasittelya ja hyvaksymispaétoksia.
Hyvaksymispaétokset tekee joko Tiehallinto tai liikenne- ja viestintaministerio.

Hanketta koskevissa viranomaisten lupa- tai siihen rinnastettavissa muissa padtoksissd on esitettava,
miten ympéaristovaikutusten arviointiselostus ja siitd annettu yhteysviranomaisen lausunto on otettu
huomioon.

Hanke ja sen vaihtoehdot

Hankkeena on valtatien 19 rakentaminen valille Rengonkyl& (IImajoki) — Nurmo; Seindjoen itéinen ohi-
kulkutie. Té&ma on noin 17 kilometrin pituinen valtatien osuus, joka on tarkoitus toteuttaa vaiheittain 2+2
— kaistaisena. Tavoitteena on siirtéé raskasta litkennetta pois Seingjoen keskustasta. Valtatie 19 sujuvuu-
den parantamista pidetédén maakunnan elinkeinoelamén kuljetusten kannata tarkeand. Ohikulkutie on
varauksena 23.5.2005 vahvistetussa maakuntakaavassa.

Arvioitavat vaihtoehdot ovat arviointiohjelman mukaan:

Vaihtoehto 0, hankettaei toteuteta.
Vaihtoehto toimii hankkeessa vertailun pohjana. Siina valtatie sdilyy nykyiselléan. 0+ vaihtoehtoa el
tutkita, koska valtatieta ei voida runkotasoisena sijoittaa Seingjoen keskustaan.

Vaihtoehto 1, Routakalion lantinen linjaus
Tielinja kulkee suunnilleen vuoden 1996 tiesuunnitelman mukaisella paikalla Routakallion lansipuol elta.
Nurmossa tielinja kulkee yleiskaavassa osoitettua maastokaytavaa pitkin.

Vaihtoehto 2, Routakallion itéinen linjaus
Tielinja sijoittuu kauemmas kaupungin keskustasta, Routakallion ja Syrjdmaen kohdalla niiden kaak-
koispuolelle.

Alavaihtoehdot A jaB
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Vaihtoehtojen 1 ja 2 lisaksi suunnittelualueen etelédosassa Rengonkylassa tutkitaan kahta alavaihtoehtoa,
jotta selvitettaisiin maastokdytavan paras mahdollinen sijainti alueen halki kulkevan Seindjoen ylitys-
kohdassa. Lisdksi alavaihtoehdot A ja B suunnitellaan siten ettd seké vaihtoehto 1 etté vaihtoehto 2 voi-
daan toteuttaa molemmilla alavaihtoehdoilla

Vaihtoehtona ei ole Seingjoen lansipuolitse kulkevaa tielinjaa. Seindjoen seudun liikennejarjestel mé-
suunnitelmaan liittyvassa tie- ja katuverkkoselvityksessa on tutkittu sitékin vaihtoehtoa, mutta itéista
vaihtoehtoa on pidetty maankayton kehittamisen ja keskustan liikenteen vahentamisen kannalta parem-
panaja liiketaloudellisesti kannattavana.

Hankkeen liittyminen muihin hankkeisin ja suunnitelmiin

Alueen kolme kuntaa (IImajoki, Nurmo, Seingjoki) ovat sopineet tiealuetta koskevien osayleiskaavojen
laatimisesta samanaikaisesti tien yleissuunnittelun kanssa.

Tarkeimpina lahtokohtina ja taustasel vityksina tiehankkeen suunnittelutydssa on kaytetty Etela- Poh-
janmaan vahvigtettua (2005) maakuntakaavaa, Seindjoen itéisen ohikulkutien kannattavuuslaskelmien
paivitystd, muistio 19.9.2006, (sisdltaa lilkenne- ennusteen tarkistuksen vuodelle 2024), Seingjoen seu-
dun liikennejarjestelmasuunnitelmaa SESEL | 2015 vuodelta 2001, Nurmon vahvistettua keskustan
yleiskaavaa 2015 vuodelta 2005 ja Seindjoen yleiskaavaa, joka on valtuuston hyvaksyma vuonna 1994.

Seudullaon vireilla erilaisia hankkeita ja suunnitelmia, jotka ohjelman mukaan pyritdan ottamaan huo-
mioon YV A- menettelyssg, esimerkiksi Seingjoen seudun voimalaitoshanke, Nurmon biokaasulaitos,
kaupallisten palveluiden suuryksikon sijoittuminen ja suuret eldinsuojat Nurmossa.

2. ARVIOINTIOHJELMASTA TIEDOTTAMINEN JA KUULEMINEN

Arviointiohjelman vireilldolosta on kuulutettu llmajoen, Seindjoen ja Nurmon kuntien virallisillailmoi-
tustauluilla seka toimitettu kuulutus ja arviointiohjelma myo6s ndhtavaks samojen kuntien paakirjastoi-
hin 11.6.- 10.8.2007.

Kuulutus on ollut néhtévilla yhteysviranomaisen ja ympéristohallinnon internetsivuilla sekatiehallinnon
internetsivuilla

Kuulutus on julkaistu sanomalehdissa Pohjalainen jallkka 10.6.2007. Arviointiohjelman luonnosvai-
heessa on jérjestetty tyopajatilaisuus 20.3.2007, johon kutsuttiin eri sidosryhmien edustgjia. Y leisottilai-
suus on jérjestetty 14.6.2007 Seingjoen kaupungintalolla.

3. YHTEENVETO ESITETYISTA LAUSUNNOISTA JA MIELIPITEISTA

Ohjelmasta on pyydetty lausunnot seuraavilta tahoilta: IImajoen kunta, Seindjoen kaupunki, Nurmon
kunta, Seingoen seudun terveysyhtyman ympéristblautakunta, Museovirasto, Lansi- Suomen 188ninhal-
lituksen sosiaali- ja terveysosasto, Etel& Pohjanmaan liitto, Etel& Pohjanmaan tyovoima: ja elinkeino-
keskus, Suomen luonnonsuojeluliiton Pohjanmaan piiri ry. ja Pohjanmaan riistanhoitopiiri.

Lausuntoja on saatu 8 kappaletta ja mielipiteitd on saapunut 43 kappaletta.

Pyydetyissa lausunnoissa mm. otetaan kantaa vaihtoehtoihin; useassa korostetaan ohikulkutien tarvetta
sindnsa. Nurmon kunta katsoo, ettéd kunnan keskustan yleiskaavan ja Kertunlaakson asemakaavan tie- ja
suojavyohykealuevarauksia tulee noudattaa. Etel& Pohjanmaan liitto muistuttaa, etté lagja kaupan kes-
kittyminen ohikulkutien varteen loisi uhan Seingjoen keskustan kaupalle ja aiheuttais lisda liikennetta.
Vaikutusselvitysten osalta korostetaan melu- jatéarindhaittojen selvittamista ja toimenpiteita haittojen
ehkaisemiseksi. Ladninhallituksen sosiaali- ja terveysosasto tuo esiin yoaikaisen unen héiriytymisen
suurenaterveysrisking, josta esitetéan tehtavaks erillinen vertailu. Museovirasto edellyttéa hankkeelta
esihistoriallisten ja historiallisen gjan muinaisjganndsten inventointia, koska ohjelmassa olevat inven-
toinnit ovat vanhentuneita.
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Pa&osa saapuneista mielipiteista koskee Kertunlaakson aluetta. Mielipiteet on esitetty téssa lyhennettyna
jatiivistettyna painottaen lahinna arviointiohjelmaan liittyvia nékokulmia. Hankkeesta vastaavalle on
toimitettu kopiot alkuperéiskappaleista, joten kaikki esitykset ja nékemykset tulevat suunnittelijoiden
tietoon sellaisenaan. Mielipiteissa useimpien huolena ja keskeissmmiksi arvioituja vaikutuksia ovat esi-
semalliset vaikutukset hankkeesta ja melusuojauksista, oman asuinalueen luonteen muuttuminen, kiin-
teistdjen arvon lasku ja virkistysalueiden tarve.

3.1. Lausunnot

I Imajoen kunnanhallitus esittéa vs. ympéristoshteerin paétdsehdotukseen yhtyen, ettel Rengonkylalla
ole tiedossa luonnonsuojelullisesti arvokkaita tai merkittavia kohteita. Suunnittelualueellatai sen lahei-
syydessa ei ole merkittavia pohjavesialueita, eika siella sijaitse kunnan vedenhankinnan kannalta térkeita
kohteita. Rengonkylan alueelle el mydskaén sijoitu maisemallisesti tai kulttuurihistoriallisesti merkitté:
via kohteita. Rengonkylalla sijaitsee kolme tervahautaa, jotka sijoittuvat suunnittelualueelle. Museovi-
raston tulee huomioida ne suorittaessaan suunnittelualueen inventointia.

Rengonkylalla alavaihtoehto A (VE A) mukailee kunnan voimassa olevan osayleiskaavan tielinjausta.
Ilmajoen kunta on sopinut Seingjoen ja Nurmon kanssa, etté tiealuetta koskeva osayleiskaava laaditaan
samanaikaisesti tien yleissuunnittelun kanssa.

Nurmon kunnanhallitus katsoo, etta vaihtoehtotarkastelut on esitetty tarpeel lisessa méérin sekd ympé-
ristovaikutusten arviointimenettelysta annetun asetuksen 118 esittamét asiat. Lisaksi kunnanhallitus esit-
ta4, etta itéaisen ohikulkutien suunnittelussa tulee noudattaa voimassa olevien Keskustayleiskaavan 2015
ja Kertunlaakson asemakaavan mukaisiatie- ja suojavythykealuevarauksia. Lisaksi ohikulkutien ja asu-
tuksen valiin tulee rakentaa danieristysaita.

Poytakirjaan on liitetty eriavid mielipiteita (pdydalle pano liséselvitysten saamiseksi) jakirjallinen lau-
suma.

Seingjoen kaupunki

Seingjoen kaupungilta/ kaupunginkanslia on saapunut lausunto, jossa todetaan, ettaitéinen ohikulkutie
on Seingjoelle keskeinen ja téarkein kehittdmishanke ja siksi kaupunki on monin tavoin osallisenaVT 19
itéisen ohikulkutien suunnittelussa. Kaupunki laatii hankkeen mahdollistavaa osayleiskaavaa yhteistyos-
sé llmgjoen ja Nurmon kanssa ja on mukana Vaasan tiepiirin hallinnoimassa tiesuunnitelman ohjaus- ja
hankeryhmissa. Hankeryhmétyon kautta kaupungin edustajat ovat omalta osaltaan olleet myds valmiste-
lemassa lausunnolla olevaa ympéristbvaikutusten arviointiohjelmaa.

Lausunnossa tahdennetdan VT 19 itaisen ohikulkutien valtakunnallista merkitysté osana runkotieverk-
koa, perustavaa seudullista merkitysta erityisesti elinkeinoelamén kannalta seka paikallista merkitysta
erityisesti Seingoen keskusta-alueen kaupunkirakenteen ja siihen kohdistuvan litkennekuormituksen
kannalta. Lausunnossa todetaan, ettéa YV A- ohjelman tavoitteet on Kirjattu em. painotusten mukaan kat-
tavasti ja ohjelmassa mainitut toimenpiteet ottavat hyvin huomioon hankekokonaisuuden lagjuuden ja
merkittavyyden. Osallistumismenettelyt on ohjelmassa suunniteltu riittéaviks jakattaviks. Lausunnossa
toivotaan, ettéd jatkotydssa pysytéaén ohjelman mukaisissa painotuksissa ja arviointi ja osallistumismenet-
telyt hoidetaan tasapuolisesti. Erityisesti tulee kantaa huolta nykyisen kaupungin katuverkkoa pitkin kul-
kevan liikenteen vaikutuksista.

Liséksl todetaan, etta YV A- ohjelmassa kuvataan ja nimetéén myos tutkittavat linjausvaihtoehdot yleis-
piirteisesti, ja ettd kaupungillekin tulleissa tiedusteluissa ohjel man karttaesityksia on kasitetty sitoviksi.
Vaihtoehtojen sitovuus tulee késittda téhan suunnitteluvaiheeseen kuuluviks jatyotatulee jatkaa suun-
nitteluohjelman mukaisessa aikataulussa ja avoimessa hengessa.

Lausunnon mukaan ympéristbvaikutusten arviointiohjelmaa voidaan pitéa perusteel lisesti laadittuna ja
riittavén kattava ja toivoo, ettéa sen sisdltoa ja painotuksia voidaan varsinaisessa arviointityossa noudat-
taa
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Seindj oen seudun terveysyhtyman ymparistolautakunta toteaa vs. ymparistonsuojelupdallikon esi-
tykseen yhtyen, etté selvityksessa on riittavan kattavasti tuotu esille selvitysta vaativat ympéaristoasiat.
Lautakunta haluaa kuitenkin korostaa erdiden seikkojen selvitystarvetta:
Erityista huomiotatulisi kiinnittaa tiesuunnitteluun nimenomaan Nurmossa mm. Kertunlaakson kohdas-
sa, jossatielinjaus on varsin léhella nykyisid asuinkiinteistoja samoin kuin kaavoitettavia uusia asuinalu-
eita. On tarkeda, etta selvitetdan tarkasti ohikulkutien vaikutukset asutukseen, rakennuskantaan seké ih-
misten terveyteen javiihtyvyyteen. Selvitysten jalkeen tarvitaan toimenpide- ehdotukset haittojen ehkai-
semiseksi tai kohtuullistamiseksi. Erityisesti melun jatarindn aiheuttamat vaikutukset tulisi selvittéa ja
tehda tarkat suunnitelmat aiheutuvien haittojen minimoimiseksi. Mahdollisten toimenpidevaihtoehtojen
vaikutukset melutasoihin ja térindan tulisi esittdd myos vertailuna, esim. miten paljon toimenpide vaikut-
taa mel utasojen alentumiseen ja milld keinoin térindé voitaisiin parhaiten ja kustannustehokkaasti estda.
Lisaksi lautakunta haluaa tuoda esille sen, etta VvV EO (hankkeen toteutumatta jéttaminen) ei kaytanntssa
ole vaihtoehto, silla nykyiset kasvavat liilkennem&arét 18pi Seingjoen keskusta-alueen aiheuttavat kesté-
mattoman tilanteen, joka el voi jatkua loputtomiin. Seindjoen keskustan 18pi, mm. koulujen ja paivéako-
tien ohi, kulkee raskas rekkaliikenne ja my6s esim. vaarallisten aineiden kuljetukset ovat tavallisia (kes-
kimaarin 24 kpl/vrk). Ohikulkutie on térkea niin liikenteen turvallisuutta ja sujuvuutta kuin asumisviih-
tyvyyttakin gjatellen. Hanke on kuitenkin toteutettava siten, ettéa niin olemassa oleville kuin myds uusille
asuinalueille aiheutetaan mahdollisimman vahan haittaa ja pyritéan tekemaan kaikki haittojen minimoi-
miseksi.

Etelad- Pohjanmaan tyévoima- ja elinkeinokeskus toteaa rgjoittuvansa lausunnossa arvioimaan ohi-
kulkutien p&avaihtoehtoja tassi vaiheessa varsin yleisella tasolla: pidet&anka tielinjaus nykyisena vai
linjataanko ohikulkutie uudelleen.

TE- keskuksen nakemyksen mukaisesti valtatien 19 liikenne tulee ehdottomasti ohjata Seindjoen ohi
uuttatielinjaa pitkin. Valtatie 19 osana valtakunnan runkoverkkoa tulee olemaan térkein osa Etela Poh-
janmaan elinkeinoel&maa palvelevaa tieverkkoa. Kyse on maakunnan elinvoimaisuuden valtasuonesta.
Taman pddvaylan toimivuus el saa vaarantua sillg, ettaraskas liikenne joutuis jatkossakin kulkemaan
Seingjoen keskustan kautta. Silla mika linjausvaihtoehdoista valitaan lopullisiksi linjauksiksi, ei télla
hetkella ndyttdisi olevan TE- keskuksen ndkokulmasta merkitysta. Kaikki vaihtoehdot vaikuttavat sa-
manarvoisilta yritystoiminnan ja alkutuotannon toimintaedel | ytysten suhteen.

M useovirasto toteaa, ettd arviointiohjelmassa on otettu huomioon ja merkitty kartalle ne muinaismuisto-
lain (295/1963) rauhoittamat kiintedt muinaigaénnokset, jotka talla hetkella sen piirista tunnetaan. Arvi-
ointiohjelmassa on kiitettévasti huomioitu myds suunnittelualueellatai sen valittomassa laheisyydessa
Sijaitsevat viisi tervahautaa, jotka ovat ns. historiallisen ajan muinaigjdannoksia ja siten muinaismuisto-
lain rauhoittamia. YV A- ohjelman |&hdeluetteloon tulee kuitenkin lisdtd Museoviraston yll&pitaméa mui-
naisjaannosrekisteri.

Tiedot Seingjoen kaupungin ja Nurmon kunnan alueella sijaitsevista esihistoriallisista muinai s éannok-
hentuneina. Jotta hankkeen vaikutuksia kiinteisiin muinaiga&nnoksiin voidaan arvioida, tulee hankkeen
perusselvityksiin sisaltyd muinaismuistolain 13 § mukainen ja maankaytto- jarakennuslain 9 8§ edellyt-
tama esihigtoriallisten ja historiallisen ajan muinaisjddnnosten inventointi. Arviointiohjelmassa todetaan,
ettd Museovirasto tulee inventoimaan suunnittelual ueen tervahaudat ja muinaig 88nnokset suunnittelu-
tyon aikana. Tassa yhteydessa Museovirasto haluaa kuitenkin selventdd, etta tutkimuskustannuksista
vastaa muinaismuistolain perusteella hankkeen toteuttga

Rakennettu kulttuuriymparisto ja kulttuurimaisema on riittavassa méarin huomioitu arviointiohjel massa.

L ansi- Suomen laédninhallitus, sosaali- ja terveysosasto toteaa, etté liikennevaylien varrella asuvien
ihmisten terveyteen liikenteell& on moninaisia vaikutuksia. Y ksi merkittévimmista on varsinkin yoai-
kaan raskaan liikenteen aiheuttamat unen keskeytymiset ja niista seuraavat terveysvaikutukset. Liiken-
nevaylien ympéristovaikutuksia arvioitaessa tulisi ohjelmissa selvittda jollakin tarkkuudella mité edella
mainittuja unen keskeytymisvaikutuksia nykyinen liikennetilanne aiheuttaaja miten se muuttuu uuden
vaylan rakentamisella. Karttatarkastelulla on alustavasti arvioitavissa, ettéihmisten unien yoaikaiset
keskeytymiset vahenisivat merkittavasti uuden vaylan ansiosta. Sosiaalisten vaikutusten arvioinnissa
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ehdotettu ryhméhaastattelu on [&&ninhal lituksen mielesté erittéin kannatettava selvitystapa vaikutusten
arviointiin.

Eteld- Pohjanmaan liitto

Etel& Pohjanmaan liitto toteaa, etta Seingjoen itdiselle ohikulkutielle on esitetty varaus Etel&Pohjanmaan
maakuntakaavassa, joka on vahvigettu 23.5.2005. My6s 28.11.2005 hyvéksytyssa Etel&Pohjanmaan
maakuntasuunnitelmassa litkenneyhteydet on nostettu painopistealueeksi, ja maakunnan valtakunnallisen
saavutettavuuden parantaminen on yksi keskeisisté tavoitteista.

Seingjoen itaisen ohikulkutien linjausvaihtoehdot ovat Etel&Pohjanmaan maakuntakaavan mukaisia. Ete-
I&Pohjanmaan liitto pitda hyvana vaihtoehtoa 2, jossa linjaus on tehty Routakallion itgpuolelta ja alavaih-
toehdoista vaihtoehtoa A. Nama vaihtoehdot mahdollistavat kaupunkialueen tulevaisuuden maankayton
suunnittelun, Routakallion alueen virkistyskayton kehittémisen ja sujuvat liittymdjérjestelyt.

Ohikulkutie mahdollistaa Seingjoen kaupunkiseudun maankayton kehittamistéa merkittévasti. Asutuksen
lagjentuminen ohikulkutien lansipuolelle mahdollistuu pitkélle tulevaisuuteen, ja tie tarjoaa mahdolli-
suuksia logististen toimintojen kehittamiseen. Vaikutus aluerakenteeseen on téta kautta positiivista. Kau-
pan palvelujen kehittaminen ohikulkutien valittdomaan yhteyteen tulee kysymykseen erityisesti ohikulku-
liikennettd kayttavan liikennevirran palvelemiseen. Lagja-alainen kaupan keskittyminen ohikulkutien var-
teen loisi kuitenkin uhkan Seingjoen keskusta-alueen kaupalle jalisais liikennetta.

Tie lyhentd8 matka-aikaa, miké vahentaé padstoja. Seindjoen kaupungin sisainen liikenne vahenee, mikéa
vahentda paastdjd, melua ja ruuhkaisuutta seka parantaa litkenneturvallisuutta. Liikenteen kasvu ohjautuu
ohikulkutielle. Torndvan alueen kulttuuriympéaristéon ohikulkutie vaikuttaa positiivisesti liikenteen kas-
vun hidastuessa tai vahetessa. Vaikutukset ihmisten viihtyvyyteen kaupunkialueella ovat positiivisia
Onhikulkutien pohjoisosa on pientalovaltaista aluetta ja peltoa, jossa on kiinnitettava erityistd huomiota
sithen, etté ihmisten viihtyvyys turvataan minimoimalla melu ja mahdollistamalla positiiviset sosiaaliset
vaikutukset. Varsinkin Nurmon Kertunlaaksossa tielinjaus kulkee 18hell& asutusta, jossa meluntorjuntaan
on kiinnitettava erityista huomiota.

Luonnollisesti uusi linjaus vaikuttaa luontoon, kasvillisuuteen ja elaimistoon. Ohikulkutien linjaus tulee
suunnitella niin, ettd haitat minimoidaan meluntorjunnalla, maisemoinnilla, vesien suojaamisella, paikal-
listen asukkaiden ja elaimiston kulkuyhteyksien turvaamisella ja syvéllisella rakentamisen aikaisella
suunnittelulla. Ohikulkutiell&d on monia positiivisia vaikutuksia aluerakenteeseen, ihmisten viihtyvyyteen,
yhteiskuntatalouteen ja ympdristéon. Y mparistévaikutusten arviointiohjelma on laadittu ympéristévaiku-
tusten arvioinnin periaatteiden mukaisesti. Etel&Pohjanmaan liitolla e ole arviointiohjelmasta muuta
huomautettavaa.

- Maakuntahallitus on keskustellut Seindjoen itaista ohikulkutietd koskevasta Vaasan tiepiirin ymparisto-
vaikutusten arviointiohjelman lausunnosta ja merkinnyt lausunnon tiedokseen.

3.2. Midlipiteet

Mielipide 1

vaikutus liikennepéast6illa on |dheisen asutuksen ilmanlaatuun (fysikaalinen ilmanpaine laakson alim-
missa osissa). Han kysyy kuinka paljon liikenteen kannalta on oleellista rakentaa tie nelikaistaisena Ker-
tunlaakson kohdalla, jossa se lisdisi lilkaa melutasoa jatoisi tien liian 18helle asutusta, ja voitaisiinko tien
linjauksella eteldosassa vaikuttaa gjallisesti ja matkaa lyhentévasti niin, etté Kertunlaakson kohdallatie
voitaisiin 3 kilometrin matkalla jattaa rakentamatta.

Mielipide 2
heilualueen, suojaavan nuorison kayttaman virkistysalueen kayton ja liikenteen kaupungista harrastus-
alueelle.

Mielipide 3
Lahettgja ihmettelee miksi Kertunlaakson kohdalla ei ole "kasvunvarad’', joka Seingjoella on otettu
huomioon ja viittaa vaihtoehtoon 2.
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Midipide 4

ihmettelee miksi ongelma, pdastot ja vaaralliset kuljetukset siirretéén Seingjoelta Kertunlaaksoon.

Mielipide5

L &hettgja epdilee onko ympéristévaikutusten arvioinnilla mitéan oikeaa vaikutusta tien linjaukseen. Han
katsoo, ettatie tuodaan liian l18helle asutusta. Liikennemé&&rien arvioinnissa lasketaan hyvin lyhyen aika-
valin vaikutuksia. 10-15 vuotta on vahan, tarve olisi ainakin 20-40 vuotta eteenpéin. Asukkaita yritetdan
rauhoittaa meluaitojen avulla, mutta kauniita aitoja hén ei ole viela ndhnyt, ne myos varjostavat tonttia.
Puusto el auta, koska Kertunlaakson kohdalla on ménnikkoa, joka ei juuri &anté sido, ja puut voivat kaa-
tua. Paastoja eivét aidat tai vallit estatulemasta. Vaarallisten aineiden kuljetuksissa voi tapahtua onnet-
tomuuksia. Nykyaikana uutta tietd tehtéessa pitdisi olla lahtokohtana asukasviihtyvyyden huomioiminen.
Kaikki edella mainitut seikat puoltavat liikenteen siirtamista pois Seingjoen keskustasta. Se olisi vain
pitényt hoitaa jo 30 vuotta sitten. Ongelmaa el tule siirtd8 muille kun se voidaan poistaa kokonaan. Ny-
kyaikana pitéisi tehda sellainen tie, jotatullaan ympéri Suomea katsomaan mallitien&

Mielipide 6

livalistd, jota kautta se hanen arvionsa mukaan héaritsisi véhemman ja tulisi myds edullissmmaksi.

Mielipide 7

lilan l&helle asutusta, melu- ja saastepadstot (pienhiukkaset ja raskasmetallip&stét) ovat merkittavia,
haittaa on pidettava kohtuuttoman suurena. Liséks alueen vetovoimaisuus ja viihtyvyys laskee merkitté
vasti. Han esittag, ettatie voitaisiin katkaista Kuortaneentielle, koska kaukoliikenteen rahtialue on Kuor-
taneentien varressa, jaliikenne vois jatkaa Kuortaneentieltd L apuantielle, jossa on jo hyvét risteysjérjes-
telyt; menetetty aika olisi rekoilla vain muutaman minuutin luokkaa.

Mielipide 8
talojen altisumista melulle ja liikenteen pdastoille. Taman alueen ihmisten vaarassa oleva viihtyvyys ja
elinolot tulee huomioida voimakkaammin arvioitaessa ymparistovaikutuksia.

Mielipide 9

Lahettgjat (2 nimed) toteavat, etteivét tienneet tiechankkeesta muuttaessaan tontilleen Kertunlaaksoon
eika siitainformoitu. He kantavat erityista huolta pienten lasten terveyshaitoista ja turvallisuudesta.

Mielipide 10

taisten teiden asumisviihtyvyyden ja turvallisuuden muuttumista tien rakentamisen jalkeen. Tien terve-
ysvaikutukset olisi myds tutkittava. Han esittéa mitattavaks eri etéisyyksillatiestd seuraavat tekijét:
1)ympériston melu keskimaéraisend, melupiikit seka niiden tagjuus eri vuodenaikoina, 2)ympéristopdlyn
3) ovatko puutarhassa kasvatetut vihannekset ja marjat syomakelpoisia seka mitaterveydelle haitallisia
aineita ne sisdltavéat 4) talven aurausjétteiden sulamisvesien kulkeutuminen asuinalueelle ja niiden maa-
perda saastuttavat vaikutukset 5) aiheuttaako jatkuva melu oppimisvaikeuksia, masennusta tai muitater-
veydellisid ongelmia lapsille jatyoikéiselle aikuisvaestdlle. Lisdksi tulisi vertaillatilannetta ennen ja
jalkeen; mitk& asiat paranevat ja mitka huononevat Kertunlaaksossa.

Mielipide 11

Nurmon metsastysseurary

Nurmon metsastysseura kertoo, ettd seuran alue kuuluu vaihtoehto 1 ja 2 linjan Parkanon rata- Kuor-
taneentie —valiselle alueelle. Metsastysseuran mukaan vaihtoehto 1 mukaan riistaelémille on paljon hei-
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kommat olosuhteet viihtya alueella johtuen siitg, ettd Routakallion murskaamolla on toimintaa ympari
vuoden ja toisena tekijang, ettd Syrjanmaen talot ja pellot heikentévat niiden elintilaa. Vaihtoehto 2 vai-
kutusalueella on erittéin vahva hirvikanta joka alkaa Pihlgjaniemi- Routakallion etel&puoli- Syrjanmaki-
Matalaméki- Laulateenneva- Kalliosalo. Esimerkiks syksylla 2006 Nurmon metséstysseura ampui alu-
eelta 15 hirved ja talvehtivaa kantaa alueelle laskennan mukaan jé noin 10 hirved jokatarkoittaa noin 20
hirved vasomisen jalkeen ensi syksyna. Lisdksi alueella liikkuvat syksyisin Kouran- Seindjoen- Keski-
Nurmon metsastysmailla olevat hirvet , joten tielinja 2 on monta kertaa kolarialttiimpi linja kuin vaihto-
ehto 1. Lisdks metsdkauriskanta on lisdantynyt erittdin nopeasti. Nurmon metsastysseura pitéé vai htoeh-
toa 1 huomattavasti turvallisempana kuin vaihtoehtoa 2, ja toteaa, etta yksikin hirvikolari liikenteessé on
litkaa

Mielipide 12

Lahettgia ( 2 nimed) huolestuttavat asumisviihtyvyyden menetys, tien melu ja saasteet seka meluaidan
riittavyys, tarindvauriot talon kivijalkaan, rakennusaikaiset haitat, tyémaan aikainen lasten turvallisuus,
riskit vaarallisista kuljetuksista ja se, ettel pihalla voi viljella mitéan. He viittaavat myos asuntojen arvon
laskuun ja esittavét tielinjausta siirrettdvaks noin 100 metria Kertunlaaksosta poispain.

Mielipide 13
Hevoskorventien puolella ohikulkutien [ahin talo on pellolla ilman suojaavaa puustoa. Han el ymméarra
vaarallisten aineiden kuljetusten siirtamista asutuksen laheisyyteen, jossa viel& nopeudet ovat suurempia

tulossa erittdin kallioiselle alueelle. Nykyinen tielinjaus siirtééd vain melua ja saasteita paikasta toiseen,
on vaarassa paikassa ja vanhentunut. Lisdksi hén toteaa, ettd alueella on runsaasti lapsia, joiden elinoloja
tie vaarantaaja etta tie tulisi tehda vain Kuortaneentielle asti, josta on jo valmis yhteys joka suuntaan.
Kaksikaistainen tie riittéisi litkennemaarille, ja on myos estettava térmaysvaara taloihin onnettomuuksi-
en sattuessa tiella

Mielipide 14

pitéd Nurmo- Lapuatien leventamista kiireellisempana, pohtii tien tavoitteita, joissa nékee rigtiriitai-
suuksia, ja ihmettelee mité paéstoja voidaan vahentda seka LIPAST O- jarjestelman luotettavuutta. H&-
nen mielestéan tyopajakokouksessa el muutosehdotuksia huomioitu. Tielinjan osalta hdnen mielestdan
tielinjaa on siirretty 30 m Keski- Nurmon suuntaan siitd vaylastg, joka on metsaan aikoinaan linjattu.
Lahettga kysyy miten huomioidaan arvioinnissa esimerkiksi syntyneet tilanteet asukkaille, naapurisovun
karsiminen, peltojen halkaisu tien johdosta ja metsan katoaminen. Héan oli odottanut, etta Y VA- menette-
lyssd maaraytyisi tien oikea paikka. Han esittag, ettd on suunniteltava uusi linjaus esimerkiksi Seindjoen
lantinen ohikulkutie Rengonharjulta Ahonkyl&én tai Atrian takaa Lapuantiehen. tai toteutettava itdinen
ohikulkutie vain Kuortaneentiehen saakka.

Mielipide 15

Lahettgjat ( 2 nimed) vastustavat vaihtoehtoa B ja ilmoittavat, ettd vaylélld on koko kanavan varsi heti
lentokentén jalkeen liito-oravien aluetta, omallatontilla on niita myos useasti tavattu tand vuonna. Kiin-
teistd on juuri vuonna 2006 rakennettu, tietoa tiehankkeesta el ollut. Tontti on kanavan rannalla ja melu-
valliael heidan kuulemansa mukaan vois rakentaa kanavan varteen, meluseind puolestaan olisi suoraan
pihan edessa nékyména olohuoneesta. Kanavan ylityssilta héiritsis my6s nakymaa. Vaihtoehto C olisi
paras vaihtoehto.

Mielipide 16
Mielipide on ensin osoitettu Tiehallinnolle, Ramboll Finlandille ja toimitettu myos yhteysviranomaisel-

kahden kuukauden nahtévilldoloaikaa liian lyhyend. Han esittéd, ettd Y VA:ssatulisi lagjemmin kasitella
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yhteyden rakentamista esitettyjen vaihtoehtojen pohjoispuolelta Kyrkdsjarven etel&paan korkeudelta.
Vuorovaikutustatulisi liséta alueen asukkaiden kanssa, ja hankkeen etenemisesta tiedottaa suoraan pos-
titse tai sahkopodtitse, jakaa tiedottamiseen liittyva materiaali suoraan asukkaille, jarjestéa erillinen tie-
dotustilaisuus Rengonkylan asukkaille ja maastokatselmukset yhdessa alueen maanomistajien kesken.
Han on vanhempiensa tilan viljelymaiden haltija ja omistajat vastustavat ehdottomasti vaihtoehtoa B.

Mielipide 17 ja sen tdydennys

tulee mahdottomaksi. Seindjoen yli rakennettava silta tuhoaa maiseman lopullisesti. Lahettga vertailee
lantisen ja itdisen ohikulkutien hyotyja ja haittoja.

vaihtoehdon mukaan ottamista arviointiin ja toteaa, etté arviointi vaikuttaa naennéiselta jos kaikki on
lyoty lukkoon jo etukéteen. Arviointiohjelman vaihtoehtokarttaa han pitéa riittaméttomana ja tarkoitus-
toehto B tuhoaisi viimeisen jéljell& olevan rantaosuuden seké pirstoo [ahimman pellon seké metsipals-
tan. Omistaja vetoaa omai suudensuojaan.

Mielipide 18

Lahettgja pitéd erittéin térkeana etta rekkaliikenne poistuu Seingjoen keskustasta, mutta haittoja ei tule
sirtéd Kertunlaaksoon. Han esittéa uudeksi suunnaksi Kuortaneentien kiertoliittymaé rekkaterminaalin
vieressi jaedelleen VT 19:lle, lantinen linjaus KT 67:lle jauusi suuntajoen yli Atrian vaiheillaVT
19:lle.

Mielipide 19

maansa

Mielipide 21
Lahettgjat (2 nimed) pitavét tielinjausta vanhentuneena, eri tilanteessa suunniteltuna. Huolena on kauniin
luonnon menetys, lasten turvallisuus, pdadsttt ja melu jatien tuleminen liian l&helle. Ongelmiaei tulisi

Siirté4 paikasta toiseen.

Mielipide 22

on melulaskelmissa todellisuutta pienempi. Han ihmettelee miksi turvallisuusongelmat kuten vaarallisten
aineiden kuljetusten riskit ja paastot siirretéan uudelle lapsiperheiden asuinalueelle. Han pitda ohikul ku-
tieté tarpeellisena Kuortaneentiell e saakka.

vuttaman adressin tekstin ja asiaan liittyvad muuta materiaalia.

Mielipide 23

Lahettgjat (2 nimed) esittavét selvitettavaks ohikulkutien todelliset saasteméarét tulevaisuudessa ja milla
ne torjutaan; desibeliarvot rakennusten sisélla ja pihassa, matkailutulojen siirtymisen Lapualle tai Kau-
havalle ohikulkutien takia ja kuinka paljon talojen arvo ohikulkutien varressa laskee.

Mieipide 24



10/16
ettel sithen voida sijoittaa valtakunnallisen runkoverkkotason tietéa rikkomatta arviointiohjelmassa kirjat-
tujakohtia. Tie aiheuttaa melu- ja muuta saastehaittaaja on muuri sek maisemahaitta.

Mielipide 25
kaksikaistaisena. Lapsiturvallisuuden vuoksi on asuntoalueen turvallisuudesta huolehdittava rakentamal -
la4-5 metrid korkea maavalli ja sen péalle meluaita. Meluntorjuntaan tulee panostaa.

Mielipide 26

vois paéttya. Kertunlaakson asuntoalueella tulee puuttumaan metsdalue/ virkistysalue jatie vaikuttaa
alueen rakennusten arvoon. Han epéilee, etta maaston laaksomuoto vaikuttaa siithen ettd saasteiden méa-
ré asuinalueella on suurempi. Murhavuoren harvinaislaatuinen virkistysalue tulisi hdnen mielestéan sai-
lytt&a,

Mielipide 27
vaikutusten arvioinnissa. heidan mielestaan tielinjauksen ahtaus estéa alueen virkistys- ja litkuntamah-
dollisuuksia.

Mielipide 28

kutie tulisi ylittamadan Maki- Hakolantien. Y lityskohdalle ei voida rakentaa meluvallia, joten t&sta koh-
dasta meluhaitatkin ovat lagjoja. Liikennetiheysarvioiden pohjana on kéytetty vanhoja arvioita liikenteen
méaarien kehityksestd. Kertunlaakson kohdalla ohikulkutie tulisi jéttaa rakentameatta

Mielipide 29

korogtavat melupiikkien haritsevyytta erityisesti yoaikaan. He pitavéat Seingjoen lantisté ohikulkutieta
parempana vaihtoehtona ja esittavat sivun verran kysymyksiatien erilaisista vaikutuksista kuten mm.
suolaamisesta, television nakyvyydestd, saastepiikeistd, meluvalleista, onnettomuustilanteista, kasvilli-
suudesta ja eldinkannasta, korvaushakemuksista ja arvioitujen ymparistévaikutusten seurannasta.

Mielipide 31

kuitenkin rakennetaan, on sen oltava ehdottomasti luvattujen metrimaarien paéssa, eli metséé 82 metrig,
sitten maavalli 15-20 m ja sitten korkeintaan kaksikaistainen tie. Maavallin paélle tarvitaan turva- aita
estamaan esimerkiksi lasten p&asy tielle. Ohikulkutie tulisi katkaista esimerkiksi Kuortaneentiehen tai
linjata kauempaa liittyen Lapuantiehen esimerkiksi Atrian kohdalla.

Mielipide 32

Lahettgjat (5 nimed) pitavét tien vaikutuksia Kertunlaakson alueella kohtuuttoman suurina joten linjaus
pitaisi saada kauemmas, mutta pitavét ohikulkutietd sinénsi tarpeellisena. He toteavat, ettéd melu-, saaste-
japdlyhaitta tulevat olemaan ymparivuorokautisia ja luonto seka viihtyvyys kéarsivét. Ellel parempaa
vaihtoehtoa |0ydet4, tie tulis toteuttaa kaksikaistaisena 80 km nopeusrajoituksella kuten aiemmin on

suunniteltu.

Mielipide 33
IImajoen Rengon kylaseurary toteaa, ettatien vaikutukset kyléalueen kuvaan ovat isoja ja muutamille
kiinteistoille myds korvaamattomia. Y leisen edun vuoksi seura ei kuitenkaan vastusta tien rakentumista
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vaan toivoo hankkeen etenevan aikataulussaan. Ainoana jérkevana linjavaihtoehtona llmajoen Rengon
kyléseura pitéa vaihtoehtoa A, joka muokkaa kylan aluetta ja kiinteist6ja vahiten. A- vaihtoehdon alueel-
lael seuran tiedossa ole mydskaan suojeltavia kohteita eik& erityisia biotyyppejd Seuran mukaan linja-
uksen lahteminen nykyiselta kanavan sillalta el ehkariita, vaan tielinjaa on suunniteltava juuri valmistu-
neen seututien risteyksesta [ahtien. Taldin on erityista huomiota kiinnitettava myoskin meluun laheisille
asuntoalueille; Hautapakkaan ja Kiviniementien varrelle. Kylseura muistuttaa, ettd on huomioitava
myos lentokentan kiitoradan paan |aheisyys ja korkeustasot kiitorataan ndhden, ja kevyen liikenteen ny-
kyisen kaltaiset yhteydet on sdilytettava. Kiviniementien yhdistdminen suoraan Honkakylan suunnasta
Seingjoelle menevadan nykyiseen tiehen olisi liikenteellisesti oiva ratkaisu.

Mielipide 34

joka lahtisi heti lentokentén jalkeen oikealle rikkoisi luonnonkauniin kanava- ja jokialueen asutuksineen.
Kanavan varteen on juuri valmistunut uusi omakotitalo ja kanavasta Seingjokeen entisdidaan juuri han-
kittuataloa. Kylan nuoret kalastavat padon l&heisyydessa ja se mahdollisuus tuhoutuisi vaihtoehto B:n
myota.

Mielipide 35

ta Tien siirtdminen Kertunlaaksossa kymmeniata satojakaan metreja itéan el poistaongelmia Tien
nykyinen linjaus halkaisee |&hettgan pellot, muttalinjauksen siirtdmisestd seuraisi vield pahempi pirsta
loituminen. Han kysyy onko suunnittelussa otettu huomioon, ettaliikenteen sujuvuutta jaja nykyisia
haittoja voitaisiin poistaa rakentamalla VT 19 nelikaistaiseksi valilla Nurmo- Lapua ja olettaa, etta Seli-
ndjoen pohjoinen ohikulkutie toisaatatuo omat helpotuksensa liikenteeseen.

Han arvioi, ettaitéinen ohikulkutie kannattaisi toteuttaa Kuortaneentielle saakka, sen jalkeen olisi val-
miuksia arvioida todellisuudessa mit& pohjoinen ohikulkutie jaVT 19 parantaminen vaikuttavat liiken-
teen sujuvuuteen.

Mielipide 36

Maa- ja metsataloustuottgjain Keskusliiton Nurmon yhdistykselta saapuneessa kirjeessa todetaan, etté
ottaen hankkeen hyddyt huomioon ja suhteuttaen maanomistajille ja asutukselle aiheutuvat haitat, olisi
ensisijaisesti jarkevinta jattéa ohikulkutien viimeinen véli Kuortaneentieltd VT 19:sta rakentamatta.
Mikali véli rakennetaan pirstoutuvat usean maanomistajan peltolohkot haitallisesti. Lisdksi tiepohjan alle
jé& hyvéaa viljelysmaata runsaasti, jonka korvaaminen on hankalaa. Keski-nurmolaisille maanomistajille
on vaikea |6ytéa korvausmaata yhta lahelté tilan talouskeskusta. Kotielaintilalliset tarvitsevat maata lan-
nan levitysalueeks ja laidunmaaksi, joten etdisyys tilan talouskeskukseen on olennainen seikka. Tilan-
teessa jossa tie rakennetaan suunnitelman mukaisesti on maanomistajien haittojen minimoimiseksi syyta
pysya akuperaisessa 30 vuotta vanhassa linjauksessa. Talloin tulee myds valittémasti k&ynnistéa tie-
suunnittelun yhteydessa uug akohanke, jolla varmistetaan ettei tien molemmin puolin j&& yksittaisen tilan
peltolohkoja. Tilugjarjestely vahentaa traktoriliikennetta yleisillatellla Korvaavat tiet lohkoille on jar-
jestettavariittavallatasolla.

Mielipide 37

Mielipide 38

Lahettga ndkee haittoina terveyden, elinolojen ja viihtyvyyden kérsimisen melun, térinan ja saasteiden
vuoksi, seké liikenneturvallisuuden vahentymisen vaarallisten kuljetusten ja litkennenopeuksien kasvun
vuoksi. Kasvihuonepaasttt ja CO2- passtot lisdantyvét, ilmanlaatu heikkenee, viher- ja virkistysalueet
pienenevét. Erityisesti hén toivoisi asuntoalueen takana olevan vanhan hyvakuntoisen metsan sailytta
mista. Hanen toiveenaan olisi, ettd rekat jatkaisivat Kuortaneentietd VT 67:lle tai tie linjattaisiin uudel-
leen, Kyrkbgarventakaa VT 67:lletai Kouran kautta, kaukaa asutuksesta.

Mielipide 39
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Lahettgan mielestd ohikulkutie tulisi tehdé vain Kuortaneentielle asti. Liikenne saataisiin pois Seingjoen
keskustasta, ja Seingjoen pohjoinen ohikulkutie tulee osaltaan ohjaamaan litkennetté siihen suuntaan.
Kuortaneentien varressa on tilaa leventaa tie nelikaistaiseksi jasielld on jo meluvallit asutuksen puolelle.
Rekkaliikenteeseen ei 3 km pidempi matka vaikuta jos se on sujuva.
Mielipiteen lahettg an tilalta jaisi tulevan tielinjan alle 4- 5 ha peltoa jotka ovat 1ahimpana talouskeskus-
ta. Korvaavat maat jouduttaisiin hankkimaan vahintéén 10 km etéisyydeltd koska lahempéé ei ole saata-
villa. Kotield@intilan kannalta on erittdin paha asia, jos lannan kuljetusmatka kasvaa néin paljon ja samal-
lakustannukset. Lisaksi hidas maantieliikenne lisdantyy alueen teilla.

Mielipide 40

L &hettga viittaa meluhaittoihin seka paastdjen lisdantymiseen pienhiukkasineen ja raskasmetalleineen
seka alueen kiinteistdjen arvon laskuun. Han viittaa myods ruotsalai seen tutkimukseen, jonka mukaan yli
40% ihmisistd jotka joutuivat tai muuttivat rauhallisesta ympéristosta vastaavalle alueelle kuin millaista
Kertunlaaksoon suunnitellaan, kérs jatkossa selvistd stressin oireista; verenpaine nousi, pulssi kohosi,
unettomuutta, artyisyytta ja keskittymiskyvyn puutetta esiintyi. Mielipiteen esittgja on sitd mielta, etta
jostie kuitenkin tehd&an aiottuun paikkaan, pitdis Hevoskorventien alikulun eteen tulevan &nivallin
paét laittaa limittéain ja tehda Hevoskorventiehen S- mutka siihen kohtaan.

Mielipide 41
Lahettgjat (2 nimed) eivét halua esitetyn tasoista tieté Iahelleen. He ovat huolissaan alueen rauhan ka-
toamisesta, hengitysilman laadusta ja maisemasta. Tiealue sopisi heidan mielestéén kaavoittaa omakoti-

alueeksi viheralueineen ja kotiel&npihoineen.

Mielipide 42

Lahettgjat (2 nimed) haluavat tielinjauksen mahdollisimman kauas Kertunlaakson asutuksesta. Tietois
heidan mielestdan saaste-, melu-, turvallisuus- ja ympéristéviihtyvyysongelmat jakiinteistdjen arvo ae-
nee varsinkin tien lahiympéristossa

Mielipide 43

Lahettg§a on huolissaan lasten turvallisuudesta tien rakennusvaiheessa jatien tulosta liian lahelle taloja
sille varatun alueen ahtauden vuoksi. Han epéilee, ettel ole todellisiin liikennemaariin perustuvia laskel-
miajaihmettelee, mitentie liitetdan jo ruuhkaiselle Lapuantielle ilman ettd jonot makaavat Kertunlaak-
sossa. Han toteaa, ettd asunnon hinta on tien tulon jalkeen noin 30-40% todellisesta, ja ettel koko Ker-
tunlaaksoa oligi, jostieto tiestd olisi ihmisille annettu.

4. YHTEYSVIRANOMAISEN LAUSUNTO

Arviointiohjelmassa on esitetty sovellettavan YV A- asetuksen 9 § mukaiset asiat. Arviointiohjelmasta
saaduissa lausunnoissa ja mielipiteissi on esitetty nakokohtia, jotka on yhteysviranomaisen lausunnossa
otettu huomioon siltd osin kuin k&y ilmi tésta lausunnosta.

4.1 Hankekuvaus

Hankekuvaus on arviointiohjelmassa melko suppea. Arviointiselostuksessa on syyta esitella hankevaih-
toehdot mahdollisimman havainnollisesti.

Hankkeen liittyminen muihin hankkeisiin - kohdassa pitéisi erityisesti ottaa mukaan myos ainakin Seing
joen (Rengonharjun) lentokentén kehittaminen.

4.2 Vaihtoehdot

Hankkeen vaihtoehdot on esitetty arviointiohjelmassa yleispiirteisind linjauksina. Nurmossa maastokay-
tavan on tarkoitus sijoittua yleiskaavassa osoitettuun maastokaytavaan. Vaihtoehdot tarkentuvat viela
kuntien yleiskaavoituksessa, joka on jo alkanut alustavien maankayttosuunnitelmien valmistelulla, ja
tiehallinnon tiesuunnittelussa. YV A- prosessissa arviointiohjelman jalkeisessa jatkosuunnittelussa on
yleensa kysymys tarkennuksista, mutta jossain tapauksissa voidaan myos todeta, etté joku lisavaihtoehto
on tarpeen ottaa mukaan vertailuun.
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Arviointiohjelmasta esitetyissd mielipiteissa on tullut esille ohjelmasta poikkeavia ehdotuksia.
Esimerkiksi Seingjoen lantisen ohikulkutien mukaan ottamista vaihtoehtona on esitetty erityisesti Ker-
tunlaakson alueen asukkaiden puolelta. Sen pois jéttaminen on lyhyesti perusteltu arviointiohjelmassa.
Seingjoen lantista vaihtoehtoa on myds tutkittu aiemmin Seindjoen seudun liikennejarjestel masuunni-
telmassa. Arviointiohjelman mukaan sen on katsottu vahentavan tehottomammin liikennetté keskustan
katuverkolta kuin itdisen, olevan huonompi maankayton kehittamisen kannalta ja liikennetaloudellisesti
kannattamattomampi. Y hteysviranomaisen kasityksen mukaan taman vaihtoehdon pois jattéaminen vai-
kuttaa siina méarin perustellulta, ettei mukaan ottaminen ole valttaméatontsd, mutta perustelut tulisi viela
avata arviointiselostuksessa selkedmmin kaikkien luettavaksi. Useassa mielipiteessa esitetéan vaihtoeh-
toa, jossa Nurmon puolen tieosuus jétetaan rakentamatta tai siirret&an poispain asuntoalueesta. Varaus
on Nurmon vahvistetussa yleiskaavassa. Varauksen tarkistustarpeet tulevat varmistetuksi arvioinnissa
ymparistovaikutusten osalta ja tekniselta osin tarkemmassa suunnittelussa.. Nurmon kunta esittaa lau-
sunnossaan, etté sen yleiskaavassatielle ja suoja- alueille varattuja rajoja tulee noudattaa.

Vaihtoehtojen mahdollinen tarkentaminen jatkoty0ssa siind méarin, etta kysymys on muutoksesta arvi-
ointiohjelmaan verrattuna, on arviointiselostuksessa tuotava havainnollisesti esille ja muutosten peruste-
lut on kirjattava.

Taméa koskee myds tien liittymakohtien muutoksia, maisemallisesti jatoiminnallisesti eritasoliittymien
vaikutus saattaa yleensdkin olla varsin huomattava. Tieosuuden Nurmon puolen liittymakohta esimer-
kiksi sijaitsee arviointiohjelmakartalla valtakunnallisesti arvokkaalla alueella tai sen reunalla

Y hteysviranomainen huomauttaa, etta parhaan vaihtoehdon etsminen suunnittelussa on kaikkien tavoite,
muttajos YV A- menettelyssa vaihtoehdot olennaisesti muuttuvat, on harkittava miten asiasta tiedotetaan
kattavasti.

Valtatien yleissuunnitelman tulee perustua maankaytt6- ja rakennuslain mukaiseen oikeusvaikutteiseen
kaavaan, jossa tien suhde maank&yttoon on selvitetty. Seingjoella ja lImajoella el ole oikeusvaikutteista
yleiskaavaa, jossatieyhteys olisi huomioitu. Nurmossa sellainen on, mutta sen tiealuevarausten riitta
vyys ja haittojen ehkéisyn mahdollisuudet on varmistettava. Vahvistetussa maakuntakaavassa varaus on
mukana.

4.3 Arviointiohjelman yhdistaminen muihin menettelyihin

Arviointia el ole yhdistetty muiden lakien mukaisiin menettelyihin. Samanaikaisesti on k&ynnissa maan-
tielain mukainen alustava yleissuunnittelu maantienlain mukaisesti. Vakutusalueen kunnat tarkistavat
tal laativat dustavasti yleiskaavojaan, jota hyddynnetdan ympéristovaikutusten arvioinnissatien vaiku-
tusten selvittamisessd maankayttoon. Y lei skaavatydssa noudatetaan maankaytto- jarakennuslain séén-
noksia. Kuntien kaavoittgat ovat myds mukana tiehankkeen hankeryhmassa.

4.4. Arvioitavat ymparistovaikutukset ja niiden selvittaminen

Arviointiohjelmassa hankkeen merkittavimmiksi katsottu vaikutukset ovat vaikutukset aluerakenteeseen
jamaankayttoon, liikenteelliset vaikutukset, tieliikenteen melu ja p&astét, vaikutukset ihmisten elinoloi-
hin javiihtyvyyteen, vaikutukset luontoon, kasvillisuuteen ja el&imist6on, vaikutukset pinta- ja pohjave-
siin seka luonnonvaroihin, vaikutukset maisemaan ja kulttuuriperintoon, yhteiskuntataloudelliset vaiku-
tukset ja yhteisvaikutukset.

Vaikutusten arviointi on asianmukaisesti painotettu. Vaikutusten selvitysmenetelmét on kuvattu osittain
lyhyesti, jotkut tarkemmin. Suunniteltu vertailumenetelméa on monivaiheinen. Eri vaiheiden tulokset
tulisi esittda arviointiselostuksessa selkeasti.

Vaikutukset aluerakenteeseen ja maankaytt6on

Kunnat ovat sopineet vuorovaikutteisesti kuhunkin kuntaan tehtévasta yleiskaavasta, joka koskee ohi-
kulkutien maastokaytavaa. Alustavia maankayttosuunnitelmia kaytetéén hyvaksi arvioitaessa hankkeen
vaikutuksia maankayttéon. Epavarmuustekijét tulee t&ssa luonnollisesti ottaa huomioon.

Vaikutukset Seingjoen (Rengonharjun) lentokentdn alueeseen seké muihin merkittaviin hankkeisiin, joi-
hin hankkeella on vaikutuksia tai joilla saattaa olla yhteisvaikutuksia hankkeen kanssa, tulee myos kasi-
tellg, lentokentén osalta esimerkiksi paéllekkaiset melualueet jaturvallisuuskysymykset.
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Liikenteelliset vaikutukset

Alueen muiden uusien hankkeiden yhteisvaikutukset tiehankkeen kanssa ovat myos térkeité ja ne tulee
ottaa huomioon liikenteellisissa vaikutuksissa ja vastaavasti muissa kohdissa.

Melu, tarind ja paastot

Melun osalta erityisen térkeda jatkotydssa on myds yodaikaisten meluhaittojen selvittaminen ja ehkaise-
minen, varsinkin jo rakennettujen alueiden tai maankayton suunnittelussa mahdollisesti rakennettavaksi
esitettavien kohdalla.

Tarinda el mainita arviointiohjelman ao. kohdassa, mutta sen selvittdminen on melun ohella tarpeen.
Samoin tulisi tarkastella myds tien kayton ja yllgpidon aiheuttamia pdéstoja ja vaikutuksia, kuten suola
uksen, tien kuivatusvesien, kunnossapidon tai korjausten vaikutuksia ja muissakin kuin téssa kohdassa
eritella rakennusaikaiset vaikutukset pitempiaikaisista.

I Imanlaadun osalta ei kay ilmi, selvitetdanko pienhiukkaspitoisuudet. Hankealueella on etel& ja pohjois-
pa&assi asutusta lahella tietd, ja maank&yton suunnittelussa voi tulla endotuksia esimerkiksi virkistysalu-
eiksi. Vakutukset ilmanlaatuun, niiden merkittévyys ja sitd kautta mahdolliset terveysvaikutukset tulee
selvittéa

Melu- ja paastohaittojen kohdistumista luontoarvoihin tulee tarkastella erikseen.

Vaikutukset pinta- ja pohjavesiin

Kaivot tulisi kartoittaa esimerkiksi yhden kilometrin séteell& suunnitelma- alueesta ja tarvittaessa talous-
vesikayttssa olevien kaivojen veden laatu tutkia. Muuten tiedon keruu ja esitetyt selvitykset ovat pohja-
vesien osdltariittavia.

Arviointiohjelmassa on esitetty vesistOvaikutusten arviointia vain pintavesien ja pohjavesien laadullisten
seikkojen osalta. Koska kyseessa on tulvaherkka alue ja hankealueella on vesistojarjestelyihin liittyvia
vesistorakenteita, tulisi arviointiohjelmaan liséta méaréllisten vesistdvaikutusten arviointi; vedenkorkeu-
det, virtaamat jatulvatilanteet. Uusi tielinjaus kulkisi kuten nytkin Kyrkég arven tekojarven tayttbuoman
ylitse, muttaliséksi se tulisi kulkemaan myo6s Seingjoen ylitse. Siina tapauksessatulisi etenkin rakennet-
tavien siltojen mitoituksessa huomioida alueen tulvaherkkyys riittavasti ja myos se &ritilanne, etta Kyr-
kbgéarveen el pystyta johtamaan vesia lainkaan, vaan kaikki vedet johdetaan Seingjoen kautta ohi Kyr-
kogérven tekojarven. Talldin vedenkorkeudet ja virtaamat Seingjoessa voivat olla huomattavan suuret.

Vaikutukset luonnonvaroihin

Luonnonvarojen kayttoon, kiviaines- ja maamassojen oton ja kayton, seka ylijagdmamassojen sijoitus- ja
jalostusmahdollisuuksien tarkasteluun tulee selvityksissé kiinnittdd huomiota, erityisesti jatteeksi luoki-
teltavien massojen suunniteltuun kasittelyyn ja sijoitukseen.

Vaikutukset maisemaan ja kulttuuriymparistoon

Nurmon tieosuudella tulee erityisesti tutkia mahdolliset vaikutukset tielinjan itdpuolisiin maisemal lisesti
jakulttuuri- jarakennushistoriallisesti arvokkaisiin kohteisiin ja alueisiin. Suunniteltuihin selvityksiin el
muutoin ole huomauttamista. Esihistoriallisen ja historiallisen gjan arkeologisten kohteiden inventointi
on myos hyvin tarpeellinen, koska tiedot ovat puutteellisia. Maisemavaikutukset tulis esittéa arvioin-
tisel ostuksessa mahdollisimman havainnollisesti asutuksesta ja kulkureiteista k&sin kaukomaiseman li-

Vaikutukset ihmisten elinoloihin ja viihtyvyyteen

Tiiviimmin asutuilla alueilla asumisviihtyvyyteen, terveellisyyteen jaturvallisuuteen liittyvien vaikutus-
ten selvittdminen korostuu. Vaikutukset ihmisten muihin elinoloihin kuten elinkeinojen, kuten esimer-
kiksi maatalouden harjoittamiseen nousevat myds esiin hankeal uetta. Esitetyt selvitykset ja menetelmét
ovat kannatettavia ja netulisi toteuttaa kattavasti. Haastateltavissa tulisi olla paitsi asukkaiden myos
muiden alueellatoimivien tal sita kdyttavien edustajia. Haittojen ennaltaghkai syn suunnitteluun on pa-
neuduttava huolella.
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Vaikutukset luontoon, kasvistoon ja el&imist6on
Esitetyt luontovaikutusten arviointitavat vaikuttavat asianmukaisilta. Erillisen liito- oravaselvityksen
tarve on huomioitu ja myds selvityksen suunniteltu toteuttaminen on seké ajankohdaltaan ettainventoin-
titavaltaan hyva.
Arviointiohjelman mukaan arvioidaan vaikutukset luonnon monimuotoisuuteen, arvokkaisiin luontokoh-
teisiin ja suojeltaviin lgjeihin seké& annetaan tarvittaessa suosituksia haitallisten vaikutusten lieventami-
seksi. Arviointiselostuksessatulisi esittéa myos hankkeen valilliset vaikutukset litkkumisesteend, esi-
merkiksi miten elaimiston vaellus- ja syontireitit hankkeen myota muuttuvat.
Nurmon metsastysseuran mukaan on esimerkiks vaihtoehto 2:n vaikutusalueella erittain vahva hirvikan-
ta, ja metsakauris on lisdantynyt erittdin nopeasti.
Arviointiselostuksessa tai sen liitteessa tulis kuvata myds kaytettyjen luontoinventointi- ja luonnon mo-
nimuotoisuuden vaikutusten arviointimenetelmiin liittyvat epavarmuustekijét.
Hankkeen yhteisvaikutuksia alueen muiden hankkeiden kanssa selvitettéessa tulis huomioida myos vai-
kutukset luonnon monimuotoisuuteen.

4.5 Osallistuminen

Osallistuminen on kuvattu selkeasti ja eri tyyppisten yleisolle tarkoitettujen tilaisuuksien jarjestaminen
on mielekasta. Joissakin mielipiteissi toivotaan suoraa henkilokohtaista informaatiota asukkaille, mita
laki tal asetus ymparistovaikutusten arvioinnista el kuitenkaan edellytd. Aktiivinen tiedottaminen on
jatkossakin tarkeda ja lain tavoitteiden mukaista.

Paitsi tassa ympaéristovaikutusten arviointimenettelyssa, hankkeesta tiedotetaan lisdksi myds tiesuunnit-
telun yhteydessa maantielain mukaisesti ja maankaytt6- ja rakennuslain mukaisesti yleiskaavoituksen
yhteydessa.

4.6 Raportointi

Arviointiohjelma on varsin helppolukuinen, tiivis ja selked. Se Siséltéa sopivasti selventéavad kuvamate-
riaalia, karttoja jataulukoita. Saapuneiden mielipiteiden ja niiden siséltémien kysymysten perusteella voi
tosin arvioida, ettd joitakin asiakohtia olisi voinut avata eli kuvata enemmankin. Aktiivisella tiedotuksel-
lajaarviointiselostuksessa voidaan tdydentaé ohjel massa esitettyja tietoja.

4.7 Y hteenveto ja ohjeet jatkotyohon

Arviointiohjelmassa on késitelty YV A- asetuksessa edellytettyja asioita. Ohjelma antaa hieman tayden-
nettyna selked perustan jatkotyohon. Y hteysviranomaisen lausunnossa on edellé yksittdisten vaikutus-
tyyppien kohdalla liséksi todettu tai painotettu tiettyja jatkotyotarpeita. Sagpuneissa lausunnoissa esitetyt
selvitystarpeet ovat perusteltuja. Arviointiselostuksessa tulee todeta, miten yhteysviranomaisen lausunto
jamuut saapuneet kannanotot ja ehdotukset selvityksista ja vaihtoehdoista on otettu huomioon arvioin-
nissa.

5. LAUSUNNON NAHTAVILLAOLO, LAHETTAMINEN JA SAILYTTAMINEN

Y hteysviranomaisen lausunto on nahtéavilla lImajoen (Ilkantie 18) ja Nurmon (Keskustie 7) kuntien seka
Seingjoen kaupungin (Kirkkokatu 6) virallisilla ilmoitustauluilla ja kuntien pd&kirjastoissa 17.9. 2007
alkaen virka- tai aukioloaikana yhden kuukauden ajan ja lisaksi Lansi- Suomen ympéristokeskuksen
internetsivuilla osoitteessa www.ymparisto.fi/lsu > ymparisténsuojelu >ympéristovaikutusten arviointi
YVA jaSOVA .

Lausunto lahetetdan tiedoksi lausunnonantajille ja mielipiteensé esittaneille. Kopiot lausunnoista ja mie-
lipiteistd on toimitettu hankkeesta vastaavalle. Alkuperdiset asiakirjat sdilytetédan Lansi- Suomen ympé
ristokeskuksen arkistossa

Martti Kujanp&a Riitta Kankaanpé& Waltermann
Johtgjan sijainen, yli-insinbori Kehityspaallikko
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Suoritemaksu 6530 €

Jakelu Tiehallinto, Vaasan tiepiiri, suoritemaksua vastaan

Tiedoks Suomen ympéristokeskus, liitteend 2 kpl arviointiohjelmia
Y mparistoministerio
Lausunnon antajat ja mielipiteen esittgjat

Suoritemaksun maardaminen ja maksua koskeva muutoksenhaku

Maksu madraytyy ympéristoministerion asetuksessa (1387/2006) alueellisen ympaéristokeskuksen mak-
sullisista suoritteista olevan maksutaulukon mukaisesti.

Valtion maksuperustelain 11b8:n mukaan maksua koskevaan péatokseen ei saa hakea muutosta valitta-
malla. Maksuvelvollinen, joka katsoo, etta julkisoikeudellisesta suoritteesta méardtyn maksun maaréa-
misessa on tapahtunut virhe, voi vaatia oikaisua maksun méaranneelta viranomaiselta kuuden kuukauden
kuluessa maksun maaréamisesta.

Osoite: Lansi-Suomen ymparistokeskus, PL 262, 65101 Vaasa, sahkopostiosoite:
kirjaamo.lsu@ymparisto.fi, fax 020 490 5251.



mailto:kirjaamo.lsu@ymparisto.fi

