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THVISTELMA

HANKE JA SEN TAUSTA

Lemminkdinen Infra Oy on teettdnyt ympadristovaikutusten arvioinnin (YVA) yhtién
Tuusulan asfalttitehtaan toiminnan kehittdmisesta. Toiminnan kehittdmisen taustalla on
useita ympadriston tilan parantamiseen tahtéavia tavoitteita. YVA:ssa tarkasteltavana on
toiminnan  kehittdminen  lisdédmalla  Kkierratysasfaltin  hyotykayttoa  asfaltin
valmistuksessa, sek& asfaltin valmistuskapasiteetin nosto. Ympéristovaikutusten
arvioinnissa on tarkasteltu hankeen toteuttamatta jattdmisen (ns. nollavaihtoehto) liséksi
kahta hankevaihtoehtoa, jotka eroavat toisistaan asfalttitehtaan kapasiteetin, alueella
tentdvdn  murskauksen sek&d  kierratysasfaltin - hy6dyntdmismadrien  suhteen.
Kierratysasfaltin hyotykayton lisddmiselld saavutetaan huomattavaa sadstod bitumin ja
neitseellisten kiviainesten k&ytossa.

Nykyinen toiminta Tuusulan asfalttitehtaalla on voimassaolevan, vuonna 2001
myo6nnetyn ymparistéluvan mukaista. Suunnitellut toimintojen muutokset eivét edellytad
rakentamista tai uusien alueiden kayttoonottoa. Nykyinen alueella toimiva asfalttitehdas
on otettu kayttoon kevaalla 2009. Alun perin raskaalla polttodljylla toimivasta vanhasta
asfalttitehtaasta siirryttiin ympéristosyistd maakaasulla toimivaan ja uutta tekniikkaa
hyodyntavaédn uuteen asfalttitehtaaseen. Uuden asfalttitehtaan kéyttdonoton myota
asfaltin valmistus siirtyi myos pois pohjavesialueelta. Hankealueen sijainti on esitetty
oheisessa kuvassa (hankealue rajattu siniselld, asfalttitehtaan sijainti hankealueella
merkitty mustalla ympyréalla).

'Maasnokém{.rz'ia.ooo B\ &

o /HOET SIS THOS 500N
= ,‘1\;—‘_ = :

o

L]

- e | 4 b\ .
‘.,gmk.-_;[,i,“_%" N Rauh, haularoyRiea 27 W,
(" e

- -

- e

5l WA

1) (J"' _'/" ” 5
7

' ‘
fo 7:{\,"‘\.‘:7- > e S/
_/:' r_ Q‘ . .'J‘.'i-i"" 4

SN\ Huhtariinis

(g S
kL 7N ™~ L"l'c\_ /
J L\ \Riroh Gantandykkie”

f S~ . ) .

bl s - ——t - —
< Rar haugfodhiid N O
A\ (e N P AR\ el
)\ ) ~.\‘u ta ..uryy. N ) B 3

L

&~/

4

} )
19 } ¢ 1y 3 S 1
h. haulgtdykk nté £ L) 18k >
o) \ Y il i
& o \_\; A . v
W N P ; ' .
— — -
ot G o=, 3
7 d F— n e
e \ T >
o

Makiniitto S

i
\

3 ’: J 'mhi'x %= )’»’51
1 e s I e
| | "\'.' 1—,{,-,,-‘/' -

+ at
s 4%4 2 Y
500.m 4+ / - Ay oM am\lrlﬂ}a&l&aﬂo%

F e e s 1§

f
fiY Foorkaski—it%y .-

/ i T7 |
A Kopiointilupa: 495¢KP/04
r’.'{h“--. o A o'?}.

|€0%
.4*;?,"




YVASSA TARKASTELLAAN KOLMEA VAIHTOEHTOA:

Toiminto VEO VE1 VE2
Asfaltin valmistus (t/a) 400 000 600 000 1 000 000
Kierratysasfaltin 20 000 300 000 500 000
hyddynnys (t/a)
Valmiiksi murskatun 215 000 200 000 400 000
kiviaineksen hyddynnys
(t/a)
Murskaus kokonaisuutena 270 000 kokonaisuutena 270 000 kokonaisuutena 270 000

tonnia alueelta louhittuja
kiviaineksia seka

20 000 t/a pala-asfalttia ja
2000 t/a sekundabetonia

Yhteensa
kierratysasfalttia ja
sekundabetonia
murskataan vuoden 2011
jalkeen 22 000 t/a.

tonnia alueelta louhittuja
kiviaineksia

taman loputtua 100 000
t/a muualta tuotuja
kiviaineksia ja 300 000 t/a
pala-asfalttia

Yhteensa
kierratysasfalttia ja
kiviaineksia murskataan
vuoden 2011 jalkeen
400 000 t/a.

tonnia alueelta louhittuja
kiviaineksia

taman loputtua 100 000
t/a muualta tuotuja
kiviaineksia ja 500 000 t/a
pala-asfalttia

Yhteensa
kierratysasfalttia ja
kiviaineksia murskataan
vuoden 2011 jalkeen
600 000 t/a.

Kierratysasfaltin
kaytosta koituva saasto
kiviaineksen ja bitumin
madrissa (t/a)

bitumi 800 t/a
neitseellinen kiviaines
19 200 t/a.

bitumi 12 000 t/a
neitseellinen kiviaines
288 000 t/a.

bitumi 20 000 t/a
neitseellinen kiviaines
480 000 t/a.

YMPARISTON NYKYTILA

Lemminkainen Infra Oy:n Tuusulan asfalttitehdas sijaitsee Sammonméen alueella, jossa
Lemminkaiselld on my6s muuta toimintaa. Alue kuuluu Tuusulan kunnan laatiman nk.
Focus-osayleiskaavan alueeseen. Alueesta on suunniteltu kansainvéliset mitat tayttavaa
korkeatasoista liike-, logistiikka- ja yritysaluetta. Hankealue on nykyisellaan teollisuus-
ja varastoaluetta. Lahimmat asuinrakennukset sijaitsevat noin 150 m etdisyydella
hankealueen rajasta pohjoiseen. Hankealueella ei ole luonnontilaista ymparistda eika
erityisia luonnonarvoja.

Asfalttitehtaan  arvioitu  toiminta-aika on 15 wvuotta Focus-osayleiskaavan
hyvaksymisestd lukien, minka jalkeen alue on suunniteltu palvelujen ja hallinnon
alueeksi.

YVA-MENETTELY

Y mpadristovaikutusten  arviointiselostuksessa  (YVA-selostus)  esitetddn  tiedot
Lemminkdinen Infra Oy:n Tuusulan asfalttitehtaan kehittdmishankkeesta ja siihen
liittyvistd vaihtoehdoista seké& yhtendinen arvio nédiden ymparistdvaikutuksista. YVA-
selostus on laadittu ympaéristévaikutusten arviointiohjelman (YVA-ohjelma) ja siita
annettujen lausuntojen  pohjalta  (ohjelma  nahtavilla  12.10.-1.12.2009,
yhteysviranomaisen lausunto 30.12.2009).

YVA-menettelyssa ei tehdd mitd&n hanketta koskevia paatoksid, vaan sen tarkoituksena
on koota hankkeen todennékoisia ja mahdollisia ympadristovaikutuksia koskeva tieto
paatoksenteon tueksi. Arviointiselostus ja siitd annettu yhteysviranomaisen lausunto



;
otetaan  huomioon  myO6hemmdssd  pddtoksenteossa  ja  lupaharkinnassa.
Yhteysviranomaisena YVA-menettelyssa toimii Uudenmaan ELY -keskus.

KESKEISET VAIKUTUKSET

YVA-lain mukaisesti on arvioitu hankkeen vaikutukset ihmisten elinoloihin, terveyteen
ja viihtyvyyteen, maaperdan, pinta- ja pohjavesiin, ilman laatuun ja ilmastoon,
kasvillisuuteen, eldimistoén ja luonnon monimuotoisuuteen, yhdyskuntarakenteeseen ja
suunniteltuun maankayttéon, maisemaan, kaupunkikuvaan ja kulttuuriperintoon,
luonnonvarojen hyodyntamiseen sekd edelld kuvattujen tekijoiden keskindisiin
vuorovaikutussuhteisiin.

Hankkeen toteuttaminen ei edellytd merkittavida uusia rakenteita tai aluelaajennuksia
eikd hankkeella ndin ollen ole merkittdvid nykytilanteesta poikkeavia vaikutuksia
maisemaan ja kulttuuriperintéén, maankayttoon, pintavesiin, pohjavesiin, maa- ja
kallioperaan tai elolliseen luontoon. Myo6skaan toiminnan lopettamisesta aiheutuvat
vaikutukset eivat merkittédvasti eroa nykytilanteen mukaisista vaikutuksista.

Merkittdvd ero Kkaikissa tarkasteltavissa vaihtoehdoissa (VEO, VE1, VE2)
nykytilanteeseen verrattuna on se, ettd louhinta alueella loppuu vuoden 2011 jalkeen.
Nollavaintoehdon ja hankevaihtoehtojen valillda merkittdvimmat erot ovat ilman
laadussa, liikennemé&érissd, melussa (l&hinn& melua aiheuttavan toiminnan Kkesto),
toiminta-ajoissa, ihmisiin  kohdistuvissa  vaikutuksissa sekd luonnonvarojen
hyodyntamisessa ja materiaalien Kierratyksessa.

Louhinnan loppuminen vuoden 2011 jéalkeen vahentdd meluhaittaa l&hialueilla.
Nollavaihtoehdossa myds kiviaineksen murskaus alueella loppuu samaan aikaan, jolloin
melua aiheuttava toiminta véhenee entisestddn nykytilanteeseen verrattuna.
Hankevaihtoehdoissa alueella jatketaan murskausta ja toiminta-aikoja pidennetéan,
mika lisdd murskauksesta, asfalttitehtaasta ja liikenteestd aiheutuvaa melua suhteessa
nollavaihtoehtoon ja nykytilanteeseen. Tehtyjen melumallinnusten perusteella paivaajan
ohjearvot asuinalueella alittuvat kaikissa tarkastelluissa vaihtoehdoissa, mikéli
murskaus tehddan asfalttitehtaan eteldpuolella. Mikali murskaus tehdaan asfalttitehtaan
pohjoispuolella, ylittyvdt melun ohjearvot mallinnuksen mukaan Ruohosuontiellé.
Asfalttitehtaan osalta pahimmassa mahdollisessa tilanteessa, jolloin asfalttitehdas toimii
keskeytyksettd 24 h/vrk, ylittyisi y6ajan ohjearvo (50 dB) mallinnustulosten mukaan
Puusepantien varrella Ahavantieltd lanteen sek& Ruohosuontielld kaikissa
tarkasteltavissa vaihtoehdoissa. Todellisuudessa tallainen tilanne, jolloin asfalttitehdas
toimii keskeytyksettd 24 h/vrk, toteutuu harvoin.

llmaan kohdistuvien pdaastdjen ja polydmisen arvioidaan lisd&ntyvan hankkeen
toteutuessa. Talloin hiukkasille asetettujen ilmalaadun ohje- ja raja-arvojen ylittyminen
lahimmilla asuinalueilla arvioidaan mahdolliseksi johtuen mm. murskauksen ja muun
kiviaineksen/kierratysasfaltin kasittelyn ja kuljetusliikenteen lisdantymisesta. Ilmaan
kohdistuvat p&éstot ovat vaihtoehdossa 2 suurimmat. Koska polyvaikutusten arviointiin
liittyy l&htotiedoista johtuvaa epdvarmuutta, esitetddn hankealueen l&heisyydessé
tehtavéksi riittavan pitka leijuvan pélyn mittaus, jolloin hiukkasiin liittyvia vaikutuksia
voidaan tarkentaa ymparistolupavaiheessa. Toiminnassa muodostuvat
kasvihuonekaasut voimistavat osaltaan globaalia kasvihuoneilmittd, mutta paastoilla
ei arvioida olevan merkittdvaa paikallista tai alueellista merkitysta.

Hankealueen l&hiympdristoon kohdistuvan hajuhaitan arvioidaan jonkin verran
lisdantyvdn molemmissa hankevaihtoehdoissa nollavaihtoehtoon verrattuna, kun
asfaltinvalmistuksen kapasiteetti kasvaa. Hajupdastojen maaréa riippuu tuotantomaarasta,



joskaan hajuhaitta ei kasvane lineaarisesti suhteessa tuotantomddrdn kasvuun.
Hajuhaitan arvioidaan lisdantyvan vaihtoehdossa 2 enemman kuin vaihtoehdossa 1.
Muutoksen nykytilanteeseen ei kuitenkaan arvioida olevan kovin merkittava.

Liikennemaarat lisdantyvat kaikissa tarkasteltavissa vaihtoehdoissa selvasti
nykytilanteeseen verrattuna, ja vaihtoehdossa 2 liikennemadaréd on lahes kaksi ja
puolikertainen nollavaihtoehtoon verrattuna. Litkennemé&arien lisadntyminen voi johtaa
liikenneturvallisuuden heikkenemiseen Puusepéntielld, mikali liikenne kulkee alueelle
tatd kautta. Tastd syysta kehd 1V:n reittivaihtoehtoa pidetddn mm.
liikenneturvallisuussyista suositeltavana. Yksistddn asfalttitehtaan kehittdmishankkeen
el arvioida merkittavasti huonontavan l&hialueiden liikenteellistd toimivuutta, mutta
mikali hanke toteutuu samanaikaisesti muiden alueelle suunniteltujen hankkeiden
kanssa (mm. Focus-alueen maa-ainestenottohanke), voi uusille liikennejarjestelyille olla
tarvetta.

Ihmisiin kohdistuvat vaikutukset rajautuvat padosin hankealueen lahiymparistoon,
l&hinn& Laurenin pientaloalueelle. Merkittdvimpid ihmisten viihtyvyyteen ja elinoloihin
vaikuttavia tekijoitd ovat melu, paastot ilmaan, haju sekd toimintojen ajoittuminen.
Laajennushankkeen vaikutuksia ldhimpien asukkaiden viihtyvyyteen ja elinoloihin
voidaan pitdd kohtalaisen merkittdvind verrattuna nollavaihtoehtoon. Ne eivat
kuitenkaan ole alueen elinympériston kannalta ratkaisevia (alue lentomelualuetta,
alueella jo toiminnassa oleva asfalttitehdas, alueen l&dheisyyteen suunniteltu massiivista
louhintaa ja rakentamista). Vaikutusten merkittavyytta voidaan lisdksi lieventda poly-,
melu- ja hajupdastdja ehkaisevilla toimenpiteilld sekd liikenteen optimoinnilla ja
reittivalinnoilla.

Melun osalta tarkasteltujen vaihtoehtojen valilld ei ole merkittdvad eroa melualueen
laajuuden suhteen. Tarkastelualue kokonaisuudessaan kuuluu lentomelualueeseen.

Asfalttitehtaan PAH- ja VOC- paastoisté ei arvioida aiheutuvan terveysvaikutuksia
tyontekijoille tai l&hialueen asukkaille. Hiukkas- ja polypééstdjen vaikutuksiin liittyy
lahtOtiedoista aiheutuvaa epdvarmuutta, mistd syystd hankealueen l&heisyydessa
esitetddn toteutettavaksi riittdvan pitk&aikainen leijuvan poélyn mittaus, jonka avulla
vaikutusarviota voidaan lupavaiheessa tarkentaa. Kokonaisuutena arvioidaan, etta
ainakin  joillekin  l&himmistd asukkaista elinympéristohéirididen  kokonaisuus
yhdistettynd huoleen ja harmiin alueen tulevasta kehityksestd, omaan asuinympéristoon
kohdistuvasta uhan tunteesta ja eri toimijoihin kohdistuvasta epaluottamuksesta, voi olla
osatekijana stressissa, joka voi ilmentyé eri tavoin henkiseen ja fyysiseen terveyteen ja
hyvinvointiin  liittyvind oireina. Tama ei kuitenkaan ole yksinomaan seurausta
tarkasteltavasta hankkeesta, vaan kaikkien Laurenin alueeseen kohdistuvien
muutostekijoiden yhteisvaikutuksesta.

Hankevaihtoehtoihin liittyva laitoksen toiminta-aikojen laajentamista voidaan pitaa
ihmisiin kohdistuvien vaikutusten kannalta kielteisend, silla esitetyt lisdajat johtavat
elinympéristoon kohdistuvien hairididen lisdé&dntymiseen erityisesti sellaisina aikoina,
jotka ovat térkeitd asukkaiden levon, virkistyksen ja unen kannalta. Toimintojen
huolellisella suunnittelulla, toiminta-aikojen mahdollisuuksien mukaisella optimoinnilla
sekd ympaéristdlupavaiheessa annettavin lupaméaéarayksin voidaan ihmisiin kohdistuvien
vaikutusten merkittavyytta lieventaa.

Hankevaihtoehdot ovat luonnonvarojen hyoédyntamisen osalta nollavaihtoehtoa
parempia vaihtoehtoja koska enemmé&n muuten jatteend kaatopaikoille péatyvaa
materiaalia hyodynnetddn neitseellisten raaka-aineiden sijasta, mik& edistda
kierratystavoitteiden saavuttamista nollavaihtoehtoa tai nykytilannetta enemman.



HAITTOJEN EHKAISY

Tuusulan asfalttitehdas edustaa parasta kaytettdvissd olevaa tekniikkaa (BAT). Myo6s
kierratysasfaltin -~ murskauksessa  ké&ytettdva iskupalkkimurskain on kehitetty
nimenomaan tata tarkoitusta varten mm. ymparistondkokohdat huomioon ottaen, joten
senkin voidaan katoa edustavan parasta kayttokelpoista tekniikkaa.

Paastdja pinta- ja pohjavesiin sekd maaperaan ehkaistddn mm. hulevesien hallinnalla,
asianmukaisella 6ljyjen ja muiden kemikaalien varastoinnilla ja sdannollisilla
Oljynerottimien tarkastuksilla. Tulevaisuudessa pintavesiin kohdistuvaa kuormitusta
voitaisiin mahdollisesti tarvittaessa vahentdaa esim. laskeutusaltaan tai kosteikon avulla.

llImaan kohdistuvia pdéstoja ehkéistddn mm. prosessin optimoinnilla, tarkkailulla ja
huollolla. Polyamista ja polyn levidmista ehk&istddn mm. huolehtimalla kasittely- ja
lilkenndintialueiden puhtaudesta, pitdmalla polydvat materiaalit peitettyind tai
suljetuissa tiloissa, kastelemalla tarvittaessa polyamisen valttamiseksi ja valttamalla
tarpeetonta  liikkenndintia  sek& muuta polydvéad toimintaa  voimakkaiden
tuuliolosuhteiden aikaan. Myds varastokasojen sijoittelulla ja asutuksen ja
asfalttitehdasalueen vélille rakennettavalla maavallilla pyritddn minimoimaan pélyn
levidmistd ympéristoon.

Hajuhaittaa on mahdollista véahent&dd huolehtimalla siitd ettd, valmiit asfalttikuormat
peitetddn tai kuljetetaan suljetuissa kuormissa, valmis asfaltti toimitetaan viipymaétta
pois alueelta ja bitumisdilon tayton yhteydessd bitumi on mahdollisimman véhan
kosketuksissa ilman kanssa. Haisevia kuormien jamié ei myoskaan tulisi kipata alueella
varastokasoihin.

Toiminnasta aiheutuvaa melua pyritdédn vahentdmaan ja ehkdisemadn toimintojen ja
varastokasojen sijoittelulla, asutuksen ja asfalttiasema-alueen valiin rakennettavalla
maavallilla, hiljaisemmalla laitteistolla  (iskupalkkimurskain) sek& louhinnan
suuntauksella ja ajoituksella.

Liikenteen haitallisten vaikutusten vahentdmisestd Puusepéntien ja Kuloméentien
mutkaa leventdmalld on jo sovittu. Muita liikenneturvallisuutta lisdavia toimenpiteita
olisivat mm. né@kyvyyden parantaminen ko. mutkassa puita kaatamalla ja liikenteen
ohjaaminen tulevaisuudessa keh&d IV:n linjauksen mukaista reittida pitkin. Liikenteen
sujuvuutta voitaisiin - myds parantaa liittymajérjestelyiden (esim. liikennevalot,
lisdkaistat) avulla erityisesti siind tapauksessa, ettd useat alueelle suunnitelluista
hankkeista toteutuvat samanaikaisesti.

Poly-, haju- ja melupdéastojen sekd liikkenteen vahentdminen toimii  myos
elinymparistohaittojen seka terveysvaikutusten ehkaisyna.

Asfalttitehtaan toiminta on ympéristéluvan mukaista toimintaa ja ymparistoluvassa
asetetaan ehtoja ja raja-arvoja ymparistovaikutusten ehkaisemiseksi. Asfalttitehtaalla
toimitaan lupaehtojen mukaisesti.
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OSALLISTUMINEN

YVA-menettelyn aikana jarjestettdvissa kaikille avoimissa yleisotilaisuuksissa yleisolla
on mahdollisuus esittdd mielipiteitd Lemminkdinen Infra Oy:n hankkeesta ja YVA-
menettelysta.

Ensimmdinen yleisOtilaisuus jarjestettiin arviointiohjelman valmistuttua marraskuussa
2009, alustavien arviointitulosten esittelytilaisuus toukokuussa 2010 ja valmiin
arviointiselostuksen esittelytilaisuus jarjestetddn arviointiselostuksen valmistuttua
alkusyksysta 2010.

Yhteysviranomainen pyysi lausuntoja YVA-ohjelmasta usealta eri taholta sekd antoi
siitd oman lausuntonsa. YV A-ohjelmaan saadut mielipiteet ja lausunnot on huomioitu
tassd YVA-selostuksessa soveltuvin osin.

Kaikilla on mahdollisuus jattdd virallinen mielipide yhteysviranomaiselle YVA-
ohjelman ja -selostuksen nahtavilldoloaikoina. YVA-selostus asetetaan néhtaville
heindkuussa 2010 ja yhteysviranomainen pyytdd myos siitd lausuntoja ja antaa oman
lausuntonsa. Hankkeen YVA-menettely on tarkoitus saada paatokseen vuoden 2010
loppupuolella.
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SAMMANDRAG

PROJEKTET OCH DESS BAKGRUND

Lemminkainen Infra Oy har latit utfora en miljokonsekvensbedémning (MKB) for att
utveckla verksamheten vid bolagets asfaltfabrik i Tusby. Som bakgrund till utvecklingen
av verksamheten ligger malsattningen att forbattra miljons tillstand pa ett flertal punkter.
I miljokonsekvensbeddmningen granskas utvecklingen av verksamheten genom att 6ka
anvandningen av returasfalt samt forbattra kapaciteten vid tillverkningen av asfalt. 1
miljokonsekvensbedémningen granskades forutom inverkan av alternativet att avsta fran
projektet (det s.k. nollalternativet) dessutom tva projektalternativ som skiljer sig fran
varandra betréaffande asfaltfabrikens kapacitet, krossningsverksamheten pa omradet samt
mangden utnyttjad returasfalt. En dkad anvandning av returasfalt leder till betydande
inbesparingar genom att konsumtionen av bitumen och naturligt stenmaterial minskar.

Den nuvarande verksamheten vid asfaltfabriken i Tusby sker enligt det géllande
miljotillstandet som beviljades ar 2001. Forandringarna av de planerade verksamheterna
forutsatter ingen byggverksamhet eller ibruktagning av nya omraden. Asfaltfabriken
som nu verkar pa omradet togs i bruk varen 2009. Fran den gamla asfaltfabriken, som
ursprungligen drevs med tung brannolja, 6vergick man av miljoskal till den nya
asfaltfabriken som drivs med naturgas och enligt ny teknik. 1 samband med
idrifttagningen av den nya asfaltfabriken flyttades asfalttillverkningen fran
grundvattenomradet. Projektomradet &r utmarkt pa kartan nedan (projektomradet ar
avgransat med blatt, asfaltfabrikens lage pa projektomradet inringat med en svart ring).
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| MILJOKONSEKVENSBEDOMNINGEN GRANSKAS FOLJANDE TRE ALTERNATIV:

Funktion ALTO ALT1 ALT2
Framstallning av asfalt 400 000 600 000 1 000 000
(t/a)

Utnyttjande av retur- 20 000 300 000 500 000
asfalt (t/a)
Utnyttjande av fardigt 215 000 200 000 400 000

krossat stenmaterial
(t/a)

Krossning

totalt 270 000 ton
stenmaterial som bryts pa
omradet samt

20 000 t/a asfaltstycken
och 2000 t/a betong av
samre kvalitet

sammanlagt krossas

22 000 t/a returasfalt och
betong av samre kvalitet
efter ar 2011

totalt 270 000 ton
stenmaterial som bryts pa
omradet

da detta tagit slut krossas
100 000 t/a stenmaterial
infort fr&n andra omraden
och 300 000 t/a
asfaltstycken

sammanlagt krossas
400 000 t/a returasfalt
och stenmaterial efter ar
2011

totalt 270 000 ton
stenmaterial som bryts pa
omradet

da detta tagit slut krossas
100 000 t/a stenmaterial
infort fr&n andra omraden
och 500 000 t/a
asfaltstycken

sammanlagt krossas
600 000 t/a returasfalt
och stenmaterial efter ar
2011

Inbesparing genom
anvandning av
returasfalt i mangderna
stenmaterial och
bitumen (t/a)

bitumen 800 t/a
naturligt stenmaterial
19 200 t/a

bitumen 12 000 t/a
naturligt stenmaterial
288 000 t/a

bitumen 20 000 t/a
naturligt stenmaterial
480 000 t/a

MILJIONS NUVARANDE TILLSTAND

Lemminkainen Infra Oy:s asfaltfabrik i Tushy &ar belagen pa Sammonmakiomradet dar
Lemminkainen ocksa bedriver annan verksamhet. Omradet hor till delgeneralplanen for
Focusomradet, som Tusby kommun utarbetar. Enligt planerna skall omradet utvecklas
till ett affars-, logistik- och foretagsomrade av hog klass internationellt sett.
Projektomradet anvands for narvarande som industri- och lageromrade. De narmaste
bostadsbyggnaderna ligger pa omkring 150 m avstand fran projektomradets norra grans.
Pa projektomradet finns ingen miljo i naturtillstdnd och inte heller nagra speciella
naturvérden.

Asfaltfabrikens livstid uppskattas till 15 ar fran och med godkannandet av
delgeneralplanen for Focusomradet, varefter omradet planeras som ett omrade for
tjanster och administration.

MKB-FORFARANDE

I miljokonsekvensbeskrivningen (MKB-beskrivningen) presenteras information om
Lemminkdinen Infra Oy:s utvecklingsprojekt for asfaltfabriken i Tusby och de
projektalternativ som ingar samt en enhetlig bedémning om deras miljokonsekvenser.
MKB-beskrivningen  har  utarbetats utgdende fran  miljokonsekvensbeddom-
ningsprogrammet (MKB-programmet) och utlatandena som getts om det (programmet
var framlagt till paseende 12.10-1.12.2009, kontaktmyndighetens utlatande
30.12.2009).
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I MKB-forfarandet fattas inga beslut om projektet, utan dess syfte &r att sammanstalla
information om projektets alla sannolika och mdjliga miljokonsekvenser till stod for
beslutsfattandet. Miljokonsekvensbeskrivningen och utlatandet som
kontaktmyndigheten gett om den tas i beaktande vid senare beslutsfattande och
tillstandsprovning. Som kontaktmyndighet i MKB-forfarandet fungerar Néarings-, trafik-
och miljocentralen i Nyland.

BETYDANDE KONSEKVENSER

Enligt MKB-lagen har projektets konsekvenser bedomts for manniskors
levnadsforhallanden, halsa och trivsel, marken, yt- och grundvatten, luftens kvalitet och
klimatet, vaxtligheten, organismer och naturens mangfald, samhéllsstruktur, planerad
markanvandning, landskap, stadsbild och kulturarv, utnyttjande av naturresurser samt
for vaxelverkan mellan ovanndmnda faktorer.

Genomfdrandet av projektet forutsétter inga betydande nya konstruktioner eller
utvidgade omraden och projektet har darfor inte nagra betydelsefulla konsekvenser som
avviker fran den nuvarande situationen for landskap och kulturarv,
markanvandning, ytvatten, grundvatten, jord- och berggrund eller den levande
naturen. Inte heller konsekvenserna av upphoérandet med verksamheten skiljer sig
namnvart fran konsekvenserna i dagens lage.

En betydande skillnad i alla granskade alternativ (ALTO, ALT1, ALT2) jamfort med
nuldget ar att stenbrytningen pa omradet avslutas efter ar 2011. De viktigaste
skillnaderna mellan nollalternativet och projektalternativen &r luftkvalitet, trafikméngd,
buller (framst varaktigheten av verksamhet som foérorsakar buller), verksamhetstider,
konsekvenser for manniskor samt utnyttjande av naturresurser och atervinning av
material.

Upphorandet med stenbrytningen efter ar 2011 minskar bullerolagenheterna inom
naromradet. | nollalternativen upphor ocksa samtidigt krossningen av stenmaterial pa
omradet, varvid verksamheten som fororsakar buller minskar mer an forut jamfort med
nuldget. | projektalternativen fortsétter krossningen och verksamhetstiderna forlangs,
vilket okar bullret fran krossning, asfaltfabrik och trafik i proportion till nollalternativet
och nuldget. Enligt de bullermodelleringar som utférts underskrider riktvardena for
dagtid pa bosattningsomradena i alla granskade alternativ om krossningsverksamheten
utfors pa sodra sidan av asfaltfabriken. Om krossningsverksamheten sker pa norra sidan
av asfaltfabriken &verstigs riktvardena for buller enligt bullermodelleringen pa
Ruohosuontie. For asfaltfabriken skulle riktvardet enligt modelleringsresultaten under
den varsta mojliga situationen da asfaltfabriken fungerar utan avbrott 24 h/d nattetid
(50 dB) 6verskridas langs Puusepéntie fran Ahavantie mot véster samt pa Ruohosuontie
i alla granskade alternativ. | verklighen intraffar en sadan situation da asfaltfabriken
fungerar utan avbrott 24 h/d sallan.

Utslappen 1 luft och dammning uppskattas 6ka om projektet genomfors. Man
uppskattar att rikt- och gransvardena som stipulerats for luftkvalitet da mojligen
overskrids vid de narmaste bostadsomradena bla. till foljd av Okad
krossningsverksamhet och hantering och transport av annat stenmaterial/returasfalt.
Utslappen i luft ar storst i alternativ 2. Da uppskattningen av dammkonsekvenserna ar
osakra pa grund av kallmaterialet, foreslas att man vid projektomradet utfor en
tillrackligt langvarig matning av luftburet damm, varvid konsekvenserna som hanger
samman med partiklar kan preciseras i miljotillstandsforfarandet. Véaxthusgaserna som
bildas i verksamheten forstarker for sin del det globala vaxthusfenomenet, men man
uppskattar att utslappen inte har nagon betydande lokal eller regional betydelse.
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Luktolagenheterna i naromradet antas 6ka nagot i bada projektalternativen jamfort
med nollalternativet da asfaltproduktionens kapacitet 6kar. Mangden luktutslapp beror
pa produktionsmangd aven om luktoldgenheter inte 6kar lineért i proportion till dkad
produktion. Luktoldgenheterna bedéms Oka mera i alternativ 2 an i alternativ 1.
Skillnaden jamfort med nuvarande situation anses inte vara betydande.

Trafikmangderna okar i alla granskade alternativ klart i jamforelse med nuldget, och i
alternativ 2 ar trafikmangden nastan tva och en halv ganger storre an jamfort med
nollalternativet. Okad trafikmangd kan leda till forsvagad trafiksakerhet pa Puusepéntie
om trafiken leds till omradet langs denna vdg. Av denna orsak anses ruttalternativet
langs Ring IV rekommendabelt bl.a. ur trafiksdkerhetssynvinkel. Enbart projektet for
utveckling av asfaltfabriken anses inte markbart forsdmra trafiksmidigheten i
naromradet, men om projektet genomfors samtidigt med andra projekt som planeras for
omradet (bl.a. marksubstansbrytning pa Focusomradet) kan nya trafikarrangemang
madjligen behdvas.

Konsekvenserna for manniskor begransas i huvudsak till projektomradets naromrade,
framst till Laurens smahusomrade. De mest betydande faktorer som paverkar
manniskors trivsel och levnadsforhallanden &r buller, luftutslapp, lukt samt tidpunkten
for verksamheten. Utvidgningsprojektets konsekvenser for de narmaste invanarnas
trivsel och levnadsforhallanden kan bedomas som relativt betydande i jamforelse med
nollalternativet. De ar dock inte avgorande for omradets livsmiljo (omradet ar utsatt for
flygbuller, verksam asfaltfabrik finns pa omradet, i narheten av omradet planeras massiv
stenbrytning och byggverksamhet). Konsekvensernas betydelse kan dessutom lindras
med atgarder som forhindrar utslapp av damm, buller och lukt samt genom att optimera
trafiken och valja lampliga trafikrutter.

For buller finns det ingen markbar skillnad mellan alternativen vad bullerzonens
omfattning betraffar. Granskningsomradet hor i sin helhet till omradet for flygbuller.

Utslappen av PAH och VOC fran asfaltfabriken anses inte skapa hélsokonsekvenser
vare sig for arbetarna eller for invanarna i naromradet. For konsekvenserna av partiklar
och damm forekommer osédkerhet angdende grunddata och darfor foreslas att en
tillrackligt langvarig matning av luftburet damm utfors i narheten av projektomradet for
att kunna precisera konsekvensbedomningen i tillstandsskedet. Som helhet uppskattas
att atminstone for nagra av de narmast boende kan de totala olagenheterna for livsmiljon
i kombination med bekymmer och forargelse Gver omradets framtida utveckling,
k&nslan av hot mot sin egen bostadsmiljd och misstro mot olika aktdrer utgbra en
delfaktor for stress, som kan ta sig uttryck i olika symptom for psykisk och fysisk
ohélsa och illamaende. Detta ar dock inte foljden enbart av det granskade projektet utan
en kombinationseffekt av alla forandringsfaktorer som galler omradet Lauren.

Forlangningen av verksamhetstiderna for projektalternativen kan anses vara negativa
vad konsekvenserna for manniskor betraffar, da de foreslagna tillaggstiderna leder till
okade olagenheter i livsmiljon i synnerhet under sadana tider som ar viktiga for
invanarnas vila, rekreation och sémn. Inverkan av konsekvenserna for manniskor kan
dock lindras genom omsorgsfull planering, optimering av verksamhetstiderna i man av
mojlighet samt tillstandsbestammelser som fastsélls i miljotillstandsskedet.
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Projektalternativen &r vad utnyttjandet av naturresurser betréffar battre &n
nollalternativet da mera material som annars skulle dumpas pa avstjalpningsplatser
utnyttjas i stallet for att anvanda naturliga stenmaterial som ravara, vilket hjalper till att
uppna atervinningsmalen béttre an nollalternativet eller situationen i dagens lage.

FOREBYGGANDET AV RISKER

Asfaltfabriken i Tusby representerar basta maéjliga tillgangliga teknik (BAT). Ocksa
slagbalkskrossen som anvénds for att krossa returasfalt har utvecklats speciellt for detta
andamal, bl.a. genom att beakta miljosynpunkter, sa dven den kan anses representera
basta anvandbara teknik.

Utslapp i yt- och grundvatten samt i marken forhindras bl.a. genom forvaltning av
dagvatten, tillborlig forvaring av oljor och andra kemikalier samt genom regelbundna
inspektioner av oljefilter. | framtiden kunde man mgjligtvis vid behov minska
belastningen pa ytvatten till exempel med hjalp av en sedimenteringsbasséng eller
vatmark.

Utslapp i luft forhindras bl.a. genom optimering, uppféljning och underhall av
processen. Dammning och dammspridning forhindras bl.a. genom att halla hanterings-
och parkeringsomradena rena, forvara dammbildande material tackta eller i slutna
utrymmen, vid behov bevattna samt undvika onddig trafik och andra dammbildande
verksamheter under perioder med kraftig vind. Genom att placera lagerhdgar och bygga
en jordvall mellan bebyggelse och asfaltfabrikens omrade forsoker man minimera
dammspridning till omgivningen.

Det & mojligt att minska luktolagenheter genom att se till att de fardiga asfaltlasterna
halls tackta eller transporteras i slutna laster, genom att genast fora den fardiga asfalten
bort fran omradet och vid pafylining av bitumencisternen se till att bitumen under sa
kort tid som mojligt &r i kontakt med luft. Stinkande lastrester bor ej heller dumpas i
lagerhdgarna pa omradet.

Man forsoker minska och forhindra buller fran verksamheten genom lamplig placering
av funktioner och lagerhogar, bygga en jordvall mellan bebyggelse och asfaltfabrikens
omrade, anvanda tystare utrustning (slagbalkskross) samt riktning och val av tidpunkt
for stenbrytning.

For att minsk a de skadliga konsekvenserna av trafik har man redan avtalat om
breddning av kurvan pa Puusepéntie och Brannbergavagen. Ovriga atgarder for att oka
trafiksakerheten skulle bl.a. vara att forbattra sikten vid ifragavarande kurva genom att
falla trad och framledes leda trafiken langs Ring 1V. Trafikens smidighet kunde ocksa
forbattras genom anslutningsarrangemang (t.ex. trafikljus, tillaggsfiler) speciellt i det
fall att flera for omradet planerade projekt forverkligas samtidigt.

Genom att minska damm-, lukt- och bulleroldgenheter samt minska trafikmangden
forhindras ocksa konsekvenserna for livsmiljo och hélsa.

For asfaltfabrikens verksamhet behovs miljotillstand och i miljotillstandet uppstalls
villkor och grénsvarden for att forhindra miljokonsekvenser. Asfaltfabriken verkar
enligt tillstandsvillkoren.
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DELTAGANDE

Allméanheten har mojlighet att komma med sina asikter om Lemminkainen Infra Oy:s
projekt och om MKB-forfarandet vid alla offentliga tillfallen som anordnas under
MKB-forfarandet.

Det forsta tillfallet for allmanheten arrangerades da bedémningsprogrammet blev fardigt
I november 2009, ett andra fOr att presentera de prelimindra beddmningsresultaten i maj
2010 och ett tredje tillfalle arrangeras for att presentera den fardiga
miljokonsekvensbeskrivningen da den blir klar i bérjan av hosten 2010.

Kontaktmyndigheten bad om utlatanden om MKB-programmet fran flera olika hall samt
kom med sitt eget utldtande. Asikterna och utldtandena om MKB-programmet har
beaktats i tillampliga delar i denna MKB-beskrivning.

Alla har mojlighet att lamna sin officiella asikt till kontaktmyndigheten om MKB-
programmet och —beskrivningen under den tid de &ar framlagda till paseende. MKB-
beskrivningen framlaggs till paseende i juli 2010 och kontaktmyndigheten ber ocksa om
utlatanden om den och kommer med sitt eget utlatande. Avsikten ar att avsluta MKB-
forfarandet under slutet av ar 2010.
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YVA-SELOSTUKSESSA KAYTETTY SANASTO

CH4

dB, desibeli
ELY-keskus
HTP-arvo
KHT

kierratysasfaltti

kierratysasfaltti-
lopputuote

k-m®
ktrm®

NMVOC

PAH-4

PAH-yhdisteet

PMyo

PM2s

polymeeri
RC
TOC

TSP

metaani

melutason yksikko

Elinkeino-, lilkenne- ja ymparistokeskus
haitalliseksi tunnettu pitoisuus

kemiallinen hapen tarve eli kemiallinen hapenkulutus (COD=Chemical
Oxygen Demand)

rouhittu tai  paloiteltu  asfaltti  (pala-asfaltti tai  asfalttirouhe).
Kierratysasfalttia muodostuu, kun asfalttia poistetaan mm. piha- ja
katualueiden pohjatdiden yhteydessa tai uutta paéllystettd tehtdessa.

valmis asfalttituote, jossa osa raaka-aineesta on kierratysasfalttia
kiintokuutio

kiintoteoreettinen kuutiometri

non-Methane Volatile Organic Compounds. Haihtuvat orgaaniset yhdisteet
pois lukien metaani. Ks. myés VOC.

bentso(b)fluoranteeni,
indeno(1,2,3-cd)pyreeni.

bento(k)fluoranteeni, bentso(a)pyreeni,

polysykliset aromaattiset hiilivedyt ovat yhteen liittyneistd aromaattisista
renkaista koostuvia hiilivetyja, joita syntyy mm. epatdydellisen palamisen
seurauksena. Monet PAH-yhdisteet aiheuttavat syopaa tai mutaatioita.

halkaisijaltaan alle kymmenen mikrometri& olevat hengitettavat hiukkaset
(PMyo, PM = Particulate Matter) kykenevat tunkeutumaan syvalle ihmisten
hengitysteihin.

pienhiukkaset, joiden halkaisija on alle 2,5 mikrometria (PM,s), kykenevét
tunkeutumaan syvélle ihmisten hengitysteihin.

asfaltinvalmistuksessa kéaytettava synteettinen kumi tai muovi
recycling asphalt (Kierréatysasfaltti)

Total Organic Carbon, orgaanisten aineiden kokonaisméaraa kuvaava
kokonaisorgaaninen hiili

Total Suspended Particles (kokonaisleijuma) tarkoitetaan hiukkasia, johon
saattaa siséltya kooltaan varsin suuriakin, halkaisijaltaan jopa kymmenien
mikrometrien hiukkasia. Tallaisten hiukkasten korkeat pitoisuudet
vaikuttavat merkittdvimmin viihtyvyyteen ja aiheuttavat likaantumista mm.
kevdisin, kun hiekoitusmateriaalista peraisin oleva katupdly nousee ilmaan.
Suurin osa kokonaisleijuman hiukkasista on niin isoja, ettd ne jadvat
ihmisen ylahengitysteihin ja poistuvat terveilld henkil6illa elimistésta mel-
ko tehokkaasti.
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VOC

ylijaddmaasfaltti

YVA

Volatile Organic Compound, haihtuva orgaaninen yhdiste. VOC-asetuksen
(VNa 435/2001) mukaan haihtuvalla orgaanisella yhdisteelld tarkoitetaan
yhdistettd, jonka hoyrynpaine 293,15 K:n lampdétilassa on vahintdan 0,01
kPa tai jolla on vastaava haihtuvuus tietyissa kayttoolosuhteissa seka
kreosoottien 0saa, joka ylittd4 hoyrynpaineelle edell& asetetun arvon 293,15
K:n lampotilassa.

tuotannosta yli jaanyt asfaltti, joka hyddynnetéd&n uudestaan prosessissa

ympaéristovaikutusten arviointi
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JOHDANTO

Lemminkdinen Infra Oy:n Tuusulan asfalttitehtaan kehittdmishankkeen tarkoituksena on
lisatd asfaltin valmistuksen kapasiteettia sekd Kierratysasfaltin kéyttoa vastaamaan
tulevaisuuden kysyntaa.

Lemminkdinen Infra Oy toimii Tuusulan Sammonméen alueella, jossa silla on talla
hetkella mm. asfalttitehdas, kiviaineksen murskausta, varastointia ja louhintaa seké&
kierratysasfaltin - murskausta ja hyddynnystd asfaltin valmistuksessa. Vanhan
asfalttitentaan toiminta on loppunut ja uusi asfalttitehdas on otettu kayttoon kevaalla
2009. Uuden asfalttitehtaan kayttdonoton myo6ta asfaltin valmistus on siirtynyt pois
pohjavesialueelta.

Hankkeessa tarkastellaan kahta uuden asfalttitehtaan kehittdmisvaihtoehtoa, jotka
eroavat toisistaan asfaltin  valmistuksen kapasiteetin sekd kierrdtysasfaltin
hyodyntdmisen suhteen. Lemminkéinen Infra Oy on k&ynnistanyt hankkeen
ympadristovaikutusten arvioinnin  (YVA).  YVAn yhteysviranomaisena toimii
Uudenmaan elinkeino-, liikenne- ja ympéristokeskus (ELY), aiemmin Uudenmaan
ymparistokeskus.
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Kuva 1-1. Hankkeen sijainti. Hankealueen sijainti merkitty valkoisella ympyralla.

Figur 1-1. Projektets lage. Den vita ringen visar projektomradet.
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2.2

TIEDOT HANKKEESTA

Hankkeesta vastaava

Lemminkdinen Infra Oy kuuluu Lemminkdinen - konserniin. Konsernin muodostavat
nelja toimialuetta: Lemminké&inen Talo, Lemmink&inen Rakennustuotteet, Tekmanni ja
Lemminkdinen Infra. Lemminkdinen Infra Oy:n muodostavat paallystys- ja
kiviainesyksikko, yhdyskuntarakentamisen yksikko ja Forssan Betonituote Oy.

Lemminkdinen Infra Oy on tie-, katu- ja rataverkoston rakentamiseen ja yllapitoon sek&
kallio-, insin0ori- ja pohjarakentamiseen keskittyva yritys. Yritys harjoittaa omaa
asfaltti-, valmisbetoni- ja kiviainestuotantoa ja on asfalttialan markkinajohtaja Suomessa
sekd maan johtava jalostettujen Kkiviainesten valmistaja. Lemmink&dinen valmistaa
vuodessa yli  viisi  miljoonaa  tonnia asfalttimassoja,  joista puolet  tehddan
kotimaassa. Pitkdjanteinen tutkimus- ja tuotekehitystoiminta tuottaa osaamista ja uusia
ratkaisuja paallystysalalle. Toiminta tuottaa myos Kierratykseen uusia menetelmia, joita
voidaan hyddyntdd tuotannossa. Kehitystyon tavoitteena on tuotteiden ja palveluiden
korkea laatu ja ymparistoystavallisyys. Myos Kkiviaineksen louhinta ja murskaus,
seulontaurakointi ja avolouhinta sekd& Kiviaineksen myynti ja toimitus on yhtion
erikoisalaa.

Lemminkainen Infra Oy on luonut itselleen neljan kohdan tahtotilan, jota noudattamalla
pyritddn entistd parempaan palveluun (asiakaslahtoisyys ja yhteistyd), toiminnan
kannattavuuteen (tuloksellisuus), innostuneisuuteen ja sitoutuneisuuteen (innostus,
sitoutuneisuus  ja  tavoitteellisuus)  sekd  ympéristbn  arvostamiseen  ja
ympadristovaikutusten minimointiin (ymparistovastuullisuus).

Tarkasteltava hanke

Tassd ymparistovaikutusten arvioinnissa tarkastellaan Lemminkdinen Infra Oy:n
Tuusulan asfalttitehtaan toiminnan kehittdmistd. Tarkasteltavaan toimintaan siséltyy
asfaltin valmistuksen lisédksi murskaus- ja varastointitoimintoja sekd raaka-aineiden ja
valmiin asfaltin kuljetuksia. Tarkasteltavat vaihtoehdot on kuvattu kappaleessa 3.

Arvioinnin piiriin ei kuulu Lemminkdinen Oy:n Sammonmaden teollisuusalueella
harjoittama muu nykyinen toiminta (mm. keskusvarasto, betonituotetehdas,
kattourakointi, korjaamotoiminta, vanha kaytdsta poistettu asfalttitehdas). Hankealueen
louhintatoiminnan ymparistovaikutuksia ei my6sk&an tdssd ympéristovaikutusten
arvioinnissa tarkastella muuten kuin yhteisvaikutuksina arvioitavan hankkeen kanssa,
silld louhinnalle on olemassa maa-ainesten ottolupa, jonka yhteydesséd louhinnan
aiheuttamat ympaéristovaikutukset on selvitetty. Ottolupa on voimassa vuoteen 2011,
joten mahdolliset yhteisvaikutukset ovat hyvin lyhytaikaisia ottaen huomioon
asfalttitehtaan kehitystoimenpiteiden aikataulu. Kun louhinta on saatu loppuun,
rakennetaan  louhitulle  alueelle  kierratysasfaltin  varastokenttd.  Suunniteltu
asfalttitehtaan toiminnan kehittdminen ei edellytd muita uusia rakenteita tai uusien
alueiden kayttoonottoa nykytilanteeseen verrattuna. Varastointia voidaan mahdollisesti
tehdd myos hankealueen l&nsipuolelle suunnitellulla louhittavalla alueella (Huhtariihi
I1). Tdmén alueen louhinnasta tai muusta toiminnasta aiheutuvia ymparistévaikutuksia
el tdman hankkeen yhteydesséd arvioida, silla ne on arvioitu osana suurempaa
louhintakokonaisuutta kasittelevassé ymparistovaikutusten arvioinnissa (Ramboll, 2009,
Focus-alueen maa-ainesten oton YVA). Hankkeiden aiheuttamat yhteisvaikutukset on
kuitenkin huomioitu.
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Hankealueen sijainti

Tarkasteltava toiminta sijaitsee Tuusulan kunnan Ruotsinkyléssd, Sammonmaen
alueella tiloilla Stenbacka RN:0 30:0 ja Sampo RN:o 7:70.

Hankealueen sijainti on esitetty seuraavassa kuvassa (Kuva 2-1).
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Kuva 2-1. Hankealueen sijainti. Hankealue on rajattu sinisella véarilla, asfalttitehtaan
likimaarainen sijainti mustalla ympyralla.

Figur 2-1. Projektomradets lage. Projektomradet avgransat med blatt. asfaltfabrikens
ungefarliga lage ar inringat med svart.

Hankkeen tausta ja tarkoitus
Toiminnan kehittamisen taustalla on p&&kaupunkiseudun kasvava asfaltin tarve seka
useita ympariston tilan parantamiseen tahtaavia tavoitteita.

Nykyinen toiminta Tuusulan asfalttitehtaalla on voimassaolevan, vuonna 2001
myonnetyn ymparistdluvan mukaista. Nykyinen alueella toimiva asfalttitehdas on otettu
kayttoon kevaalla 2009. Alun perin raskaalla polttodljylla toimivasta vanhasta
asfalttitehtaasta siirryttiin ymparistosyistd maakaasulla toimivaan ja uutta tekniikkaa
hyodyntdvadadn uuteen asfalttitehtaaseen. Uuden asfalttitehtaan kayttéonoton myoté
asfaltin valmistus siirtyi myos pois pohjavesialueelta. Uusi asfalttitehdas on korvannut
kaksi vanhaa Lemminkaisen asfalttitehdasta (Tuusulan vanha asfalttiasema ja Seutulan
asfalttiasema), joiden toiminta on lopetettu.
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2.5

2.6

2.6.1

Uudenmaan ympaéristokeskus (nykyisin Uudenmaan ELY-keskus) myonsi kevééalla
2009 Lemminkdinen Infra Oy:lle ympdristdluvan asfalttitehtaan toimintojen
laajentamiseen, mutta lupakasittely on palautettu takaisin Uudenmaan ELY-keskuksen
késiteltavéksi (ks. kpl 4). Lupa-asia on YVA-selostuksen valmistumisen aikaan vireill&
korkeimmassa hallinto-oikeudessa Lemminkéinen Infra Oy:n valituksesta.

Lemminkdinen Infra Oy pé&éatti kevaalla 2009 kaynnistdd ympéristovaikutusten
arvioinnin  asfalttitehtaan kapasiteetin nostosta ja toimintojen kehittdmisesta.
Suunnitellut toimintojen muutokset eivat edellytd rakentamista tai uusien alueiden
kayttoonottoa.

Padkaupunkiseutu kasvaa voimakkaasti ja liikenne sen mukana. Liikenteen
lisadntyminen aiheuttaa lisaantyvaa teiden paallystdmisen ja asfaltin tarvetta. Myos
kokonaan uusia tiehankkeita on suunnitteilla hankealueen l&heisyydessa (mm. kehd V).
Sammonmaden alue on liikenteellisesti hyvin keskeisella paikalla. Alue on kaavoitettu
FOCUS-alueeksi ja hankealueen viereiseltd tontilta on suunniteltu louhittavan kalliota
noin 9,3 milj. m°ktr. Alueelta louhittavaa kiviainesta voidaan hyddyntaa asfaltin
valmistuksessa, jolloin sité ei tarvitse kuljettaa muualle kasiteltavaksi.

Kierratysasfalttia, jota muodostuu kun asfalttia poistetaan mm. piha- ja katualueiden
pohjatdiden yhteydessa tai uudelleenpéallystyksen yhteydessd, voidaan kayttda
korvaamaan neitseellistd  kiviainesta ja  bitumia asfaltin  valmistuksessa.
Kierratysasfalttia on paakaupunkiseudulla tarjolla enemman kuin sita talla hetkell&
voidaan hyodynt&dd. NyKkyisin osa siitd joudutaan viemdan kaatopaikoille. Hankkeen
mukaisella kierratysasfaltin hyotykayton lisaédmiselld saavutetaan huomattavaa sééstoa
bitumin (12 000-20 000 t/a) ja neitseellisten kiviainesten (288 000-480 000 t/a)
kéytossa asfaltin valmistuksessa. N&in voidaan sd&astdd luonnonvaroja ja samalla
vahentdd kaatopaikoille padtyvan jatteen méaaraa.

Hankkeen aikataulu

Y mpdristovaikutusten arviointiselostus valmistuu kesalla 2010 ja viranomainen antaa
siitd lausuntonsa loppuvuodesta 2010. Taémén jalkeen tullaan hakemaan ympéristdlupaa
ja toimintojen kapasiteettia tullaan nostamaan lupien mukaisesti. Toiminta suuremmalla
kapasiteetilla on tarkoitus aloittaa valittomasti luvan lainvoimaisuuden saavuttamisen
jalkeen, tavoitteena v. 2011-2012.

Asfalttitehtaan arvioitu toiminta-aika on 15 wvuotta nk. Focus-osayleiskaavan
hyvéksymisesté lukien.

Hankkeen liittyminen muihin hankkeisiin

Hankealueella tehtava louhinta

Lemminka&inen Infra Oy:ll4 on lupa louhia hankealueen luoteisosasta kalliota yhteens&
noin 100 000 m®. Alue kasittad noin 1,3 ha:n kallioalueen, jolta puut on jo poistettu.
Louhinta alueella loppuu vuonna 2011. Louhinta suoritetaan olemassa olevan maa-
ainesluvan mukaisesti.

Louhinta on yhteydessd tdssd ympaéristOvaikutusten arvioinnissa tarkasteltavaan
hankkeeseen sikéli, ettd louhinnan loputtua alueelle rakennetaan asfalttitehtaan
varastokenttid ja louhittava kiviaines hyoddynnetdan asfaltin valmistuksessa. Mikali
hankkeen mukainen laajennettu toiminta hankealueella alkaa vuonna 2011, voivat
louhinta ja hankeen mukainen laajennettu toiminta olla lyhyen aikaa kaynnissé



2.6.2

2.6.3

2.6.4

3.1

23
samanaikaisesti. Samanaikainen toiminta kestaa enimmillddnkin korkeintaan muutaman
kuukauden.

Focus-osayleiskaava

Hankealue kuuluu Focus-alueeseen, jonne on valmisteilla osayleiskaava, joka
toteutuessaan edellyttdd massiivisia louhintoja hankealueen lansipuolisilla alueilla.
Kaavan ehdotusversiossa (9.9.2009) on huomioitu asfalttitehtaan sijainti alueella
merkinnalld TT (valiaikainen ympéristohairioita aiheuttavan teollisuuden alue), joka on
voimassa 15 vuotta kaavan voimaantulosta. Tdman jalkeen alueen merkintd muuttuu
palvelujen ja hallinnon alueeksi (P). Tarkasteltava hanke on osayleiskaavan
ehdotusversiossa esitetyn maank&yton mukaista. Asfalttitehtaan toiminta ei kuitenkaan
ole riippuvainen uudesta osayleiskaavasta eik& hankkeella siind mielessa ole yhteytta
Focus-alueen osayleiskaavahankkeeseen.

Focus-alueen maa-ainesten ottohanke

Hankealueen lansipuolisella alueella on suunniteltu louhittavan kalliota enimmillaan
noin 9,3 milj. mktr. Lisaksi alueelle on suunniteltu louhinnan yhteyteen
murskaustoimintoja. Suunniteltujen louhintojen ympaéristévaikutusten arviointi on
valmistunut loppuvuodesta 2009. Lemmink&inen omistaa suunnitelluista louhinta-
alueista 10,6 ha:n alueen (Huhtariihi I1). Alueelta louhittavaa kiviainesta tullaan
mahdollisesti kasittelemddn hankealueella ja hyddyntdméaan asfaltin valmistuksessa,
jolloin mm. pitkiltd kuljetusmatkoilta valtyttaisiin.

Keha IV

Hankkeella ei ole suora yhteyttd hankealueen eteldpuolitse suunniteltuun kehd 1V:n
linjaukseen. Hanke voidaan toteuttaa riippumatta kehé I'V:n toteutuksesta tai toteutuksen
aikataulusta. Ymparistovaikutusten arvioinnissa tarkastellaan kuitenkin tarvittavilta osin
my6s hankkeiden mahdollisia yhteisvaikutuksia.

TOIMINNAN KUVAUS JA TARKASTELTAVAT VAIHTOEHDOT

Hankealueen nykyiset toiminnot

Hankealueella on talld hetkelld asfalttitehdas, bitumimodifiointilaitos, emulsiolaitos,
alue liikuteltavalle murskauslaitteistolle, kiviaineksen ja kierratysasfaltin varastokenttia,
valvomo- ja varastotilat, autovaaka seka sosiaalitilarakennus. Toimintojen sijoittuminen
on esitetty kuvassa 3-1.

Asfaltin  valmistustoiminta on  siirtynyt  hankealueella sijaitsevalle  uudelle
asfalttitehtaalle toukokuussa 2009. Sitd ennen asfaltin valmistus tapahtui vanhalla
asfalttitehtaalla, joka sijaitsi pohjavesialueella Puusepéntien pohjoispuolella noin 0,5 km
hankealueelta itdan/koilliseen. Asfalttitehtaan toiminta on kuvattu luvussa 3.6.1 ja
murskaamon toiminta luvussa 3.6.2. Asfaltin valmistuksen ja murskauksen nykyiset
kapasiteetit on esitetty luvussa 3.3.

Hankealueen luoteisosasta on lupa louhia kalliota yhteensa noin 100 000 m®. Louhinta
alueella loppuu vuonna 2011. Louhintatoimintoihin kuuluvat kallion poraus, rajaytys ja
rikotus. Kiviaines irrotetaan poraamalla tai rajayttdmallda. Kallionporaus suoritetaan
hydraulisella pengerlouhintakalustolla ja louhintardjaytyksia tehdaan 2-3 Kkertaa
viikossa. Rajaytyksen kesto on 1-2 sekuntia kerrallaan. Louhinta suoritetaan olemassa
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olevan maa-ainesluvan mukaisesti. Louhinnan aikaiset kallioleikkaukset ovat
jyrkkyydeltddn enintddn 7:1. Sivullisten péd&sy louhinta-alueelle estetddn mm.
merkitseméalld ottamisalue maastoon esim. lippusiimalla ja varoituskyltein, sek&
aidoilla. Louhinnan jdlkeinen maanpinnan korkeustaso on +48,5 m. Kaytettavat
rjaytysaineet vaihtelevat mm. paikasta, poraussyvyydesta ja rdjaytysten suunnasta
riippuen. R&jaytysaineita ei varastoida alueella vaan ne tuodaan paikanp&élle aina
erikseen.

Kiviainesta ja kierratysasfalttia varastoidaan asfalttitehtaan lansi- ja pohjoispuolella
olevilla varastointikentill sekd vuoden 2011 kes&é&n asti valiaikaisluvalla asfalttitehtaan
itdpuolella. Ymparistoluvan mukaiset murskattavan Kiviaineksen, pala-asfaltin ja
sekundabetonin sek& kiviainesmurskeen ja pala-asfalttimurskeen varastointiméarat on
esitetty taulukossa 3-1. Asfalttiasemalla varastoidaan liséksi kalkkifilleria (80 tonnia),
lentotuhkaa (80 tonnia), selluloosaa (20 tonnia), polymeeria (10 tonnia) ja bitumia (350
tonnia). Bitumia varastoidaan kahdeksassa 100 m*n suuruisessa lampoeristetyssa
teréssailiossda, jotka on sijoitettu yhtendisen Dbetonilaatan pé&alle asfaltoidulle,
dljynerotuskaivolla varustetulle alueelle. Selluloosakuitua varastoidaan 20 m3n,
lentotuhkaa 140 m*:n ja kalkkifilleria 100 m*:n umpisailidissa.

Asfalttitehtaan  kuumennusrumpujen polttoaineena kéytetddn maakaasua, jonka
vuosittainen kulutus on enimmillaan 3 miljoonaa m®. Murskaamolla kaytettavan kevyen
polttodljyn vuosittainen kulutus on enimmillé&dn 300 tonnia. Murskaamolla on omat
polttoaineséilionsd, jotka tuodaan paikalle tarvittaessa. Asfalttitehtaan tyokoneita varten
polttodljya varastoidaan 9,9 m*:n suuruisessa kaksoisvaippasailiossa, joka on varustettu
ylitdyton estimelld ja kaksoisvaipan tarkkailusilmilla. Sailié sijaitsee péallystetylld,
Oljynerotuskaivolla varustetulla alueella. Voiteluaineita séilytetddn lukitussa
6ljykontissa, jossa on suoja-altaat Oljyastioille.

Alueella sijaitsee  valvomo/toimistorakennus ja sosiaalirakennus. Alueen
toimistorakennuksesta (=valvomorakennus) ohjataan asfalttitehtaan eri toimintoja
tietokoneen vaélitykselld. Rakennuksessa on myos vaakaushuone (lahettdmd), josta
massa-autot punnitaan ja ohjataan oikeille tydmaille. Lisaksi rakennuksessa on aseman
vastaavan hoitajan toimisto sek& autoilijoiden lepo-/tauko-/ruokailutila. Varastotilat
sijaitsevat rakennuksen alakerrassa, mitka on rakennuttu kuuteen erilliseen merikonttiin.
Tiloissa sdilytetddn aseman huolto- ja korjaustdissa tarvittavia tyokaluja, aseman
varaosia sek& pienid maarid kemikaaleja. Sosiaalitilarakennuksessa on henkilokunnan
pukuhuoneet, sauna- ja suihkutilat, WC:t, ruokailutila seka lepohuone.
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Kuva 3-1. Toimintojen sijoittumien asfalttitehtaan alueelle nykytilanteessa (Maa-ainesten
ottosuunnitelma; Suunnittelukeskus, 2007). Murskaamon sijainti on esitetty mustalla ympyralla.

Figur 3-1. Plan 6ver de olika delarna av verksamheten pa asfaltfabrikens omrade (Plan for brytning
av marksubstans; Suunnittelukeskus, 2007). Krossanlaggningens lage ar inringat med svart.

3.2 Perustelut tarkasteltaville vaihtoehdoille

Ympéristovaikutusten  arvioinnissa  kasiteltdvat  hankevaihtoehdot  perustuvat
Lemminkdinen Infra Oy:n ndkemykseen asfalttituotteiden kasvavasta kysynnastd seké&
pyrkimykseen kierrdtysmateriaalin  kasvavaan hyodyntamiseen ja neitseellisen
materiaalin kdyton véhentamiseen asfaltin valmistuksessa.

YVA-lain  mukaisesti  hankkeen  ymparistovaikutusten  arvioinnissa  tulee
toteuttamisvaihtoehtojen liséksi tarkastella hankkeen toteuttamatta jattamista, eli ns.
nollavaihtoehtoa.

Tassd ympdristovaikutusten arvioinnissa tarkastellaan nollavaihtoehdon liséksi kahta
asfalttitehtaan laajennusvaihtoehtoa (vaihtoehdot 1 ja 2), jotka eroavat toisistaan
asfalttitehtaan kapasiteetin, Kierratysasfaltin hydodynnysmaarien sekd muualta tuotavan
kiviaineksen madrien suhteen. Kaikissa vaihtoehdoissa Lemminkdinen Oyj:n
Sammonmaden alueen muut toiminnot pysyvat nykyisell&dan.

Hankevaihtoehtoja ja nollavaihtoehtoa verrataan sekd toisiinsa ettd ympariston
nykytilaan.

3.3 Nollavaihtoehto (VEOQ)

Tuusulan Sammonmaden asfalttitehtaan toiminta jatkuu nykyisten voimassa olevien
lupien mukaisesti uudella asfalttitehtaalla. Louhinnan loputtua vuonna 2011 myds
kiviaineksen murskaus alueella loppuu. Tamén jéalkeen alueella murskataan vain
kierratysasfalttia ja sekundabetonia. Kaikki valmistuksessa tarvittava kiviaines (noin
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3.4

3.5

215 000 t/a) tuodaan alueen lansipuolelle suunnitellulta louhinta-alueelta (Huhtariihi 11),
tai mikali tdma ei aikataulullisista tai muista syista ole mahdollista, paasaantoisesti 50—
100 km pééasta hankealueelta.

Asfalttitehtaalla valmistetaan erilaisia asfalttilaatuja yhteenséd enintd&n 400 000 tonnia
vuodessa. Kierratysasfalttia otetaan vastaan, varastoidaan ja ké&ytetdan
asfaltinvalmistuksen raaka-aineena 20000 tonnia vuodessa. Liséksi asfaltin
valmistuksessa kaytetddn muita raaka- ja lisaineita (Taulukko 3-1).

Alueella valmistetaan myds enimmillaédn 4 000 tonnia bitumiemulsiota vuodessa.
Emulsio valmistetaan emulgaattorista, vedestd, suolahaposta ja bitumista.
Bitumiemulsiota kdytetddn mm. uuden asfaltin liimaamiseen vanhaan paallysteeseen ja
saumojen liimaukseen.

Asfalttitehtaan alueella olevalla murskauslaitoksella murskataan kaikkiaan noin 270 000
tonnia alueelta louhittuja kiviaineksia seka vuosittain 20 000 tonnia lahinna
paékaupunkiseudulta tulevaa pala-asfalttia ja 2000 tonnia Lemminkéinen Oyj:n
betonituotetehtaalta tulevaa sekundabetonia. Kiviaineksen murskaus toteutetaan siten,
ettd kiviaineksen murskaus ei ylitd luvan mukaista 215000 tonnia vuodessa.
Kiviaineksen murskaus alueella loppuu vuoden 2011 jalkeen.

Pala-asfalttia ja asfalttimursketta varastoidaan alueella kerralla yhteensd enintdan
voimassa olevien lupien sallima mééara (Taulukko 3-1). Maakaasun vuosittainen kulutus
asfalttiasemalla on enimmillaan 3 miljoonaa m*® ja murskaamon kevyen polttodljyn
kulutus 240 tonnia.

Vaihtoehto 1 (VE 1)

Tuusulan Sammonméen asfalttitehtaalla valmistetaan 600 000 tonnia asfalttia seka
murskataan ja hyodynnetdan kierratysasfalttia enimmillddn 300 000 tonnia vuodessa.
Valmiiksi muualla murskattuja kiviaineksia otetaan vastaan 200 000 tonnia vuodessa.
Asfalttitehtaan alueella olevalla murskauslaitoksella murskataan kokonaisuutena
270 000 tonnia alueelta louhittuja kiviaineksia ja t&man loputtua vuonna 2011
murskataan alueella 100 000 tonnia muualta tuotuja kiviaineslouheita ja 300 000 tonnia
lahinn& paakaupunkiseudulta tulevaa pala-asfalttia vuodessa. Y hteensa kierratysasfalttia
ja Kiviaineksia murskataan alueella vuoden 2011 jdlkeen 400 000 tonnia vuodessa.
Mikali kierratysasfalttia ei ole riittavésti satavilla, voidaan sit4 korvata kiviaineksella.

Asfaltin valmistuksessa kaytetddn myods muita raaka- ja lisdaineita seuraavassa
taulukossa (Taulukko 3-1) esitetyt méaarat. Kierratysasfaltin hyodyntaminen vahentéé
tuotannossa tarvittavan bitumin maardd 12 000 tonnia ja neitseellisen kiviaineksen
maaréa 288 000 tonnia vuodessa.

Pala-asfalttia ja asfalttimursketta varastoidaan alueella yhteens&d enimmilld&dn 300 000
tonnia, bitumia enimmillddn 800 tonnia. Maakaasun vuosittainen  kulutus
asfalttiasemalla on enimmillaan 4,5 miljoonaa m® ja murskaamon kevyen polttodljyn
kulutus 500 tonnia.

Muilta osin vaihtoehto 1 ei eroa nollavaihtoehdosta.

Vaihtoehto 2 (VE 2)

Tuusulan Sammonmaen asfalttiasemalla valmistetaan 1 000 000 tonnia asfalttia seka
murskataan ja hyodynnetdan kierratysasfalttia enimmillddn 500 000 tonnia vuodessa.
Valmiiksi muualla murskattuja kiviaineksia otetaan vastaan yhteensa 400 000 tonnia
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vuodessa.  Asfalttitehtaan  alueella olevalla  murskauslaitoksella — murskataan
kokonaisuutena 270 000 tonnia alueelta louhittuja kiviaineksia ja tdimén loputtua vuonna
2011 murskataan alueella 100 000 tonnia muualta tuotuja kiviaineslouheita ja 500 000
tonnia pala-asfalttia vuodessa. Yhteensd kierratysasfalttia ja Kiviaineksia murskataan
alueella vuoden 2011 jalkeen 600 000 tonnia vuodessa. Mikali kierratysasfalttia ei ole
riittavasti satavilla, voidaan sité korvata kiviaineksella.

Asfaltin valmistuksessa kéytettavat muut raaka- ja lisdaineet on esitetty seuraavassa
taulukossa (Taulukko 3-1). Kierratysasfaltin hyddyntdminen vahent&dd tuotannossa
tarvittavan bitumin maarad 20 000 tonnia ja neitseellisen kiviaineksen mé&arad 480
000 tonnia vuodessa.

Pala-asfalttia ja asfalttimursketta varastoidaan alueella kerralla yhteensa enimmill&dén
400 000 tonnia, bitumia varastoidaan enimmilldédn 800 tonnia Maakaasun vuosittainen
kulutus asfalttiasemalla on enimmilldan 7,5 miljoonaa m® ja murskaamon kevyen
polttodljyn kulutus 750 tonnia.

Muilta osin vaihtoehto 2 ei eroa nollavaihtoehdosta.
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Taulukko 3-1. Tarkasteltavat vaihtoehdot

Tabell 3-1. Alternativ som ska granskas

Toiminto VEO VE1 VE2
Asfaltin valmistus 400 000 600 000 1 000 000
(t/a)

Kierratysasfaltin 20 000 300 000 500 000
hyddynnys (t/a)

Valmiiksi murskatun 215 000 200 000 400 000
kiviaineksen

hyddynnys (t/a)

Muut
asfaltinvalmistuksen
raaka- ja lisdaineet
(t/a)

(maksimimaarat)

2000 sekundabetonia
20 000 bitumia

7 000 kivihiilen
lentotuhkaa

10 500 kalkkifilleria
80 polymeeria

selluloosakuitua ja
variaineita.

30 000 bitumia

10 000 kivihiilen
lentotuhkaa

6000 kalkkifilleria
80 polymeeria
500 selluloosakuitua

variaineita

50 000 bitumia

17 000 kivihiilen
lentotuhkaa

6000 kalkkifilleria
80 polymeeria
700 selluloosakuitua

variaineita

Bitumiemulsion
valmistus (t/a)

4 000

4 500

6 500

Murskaus

kokonaisuutena 270 000
tonnia alueelta louhittuja
kiviaineksia seka

20 000 t/a pala-asfalttia ja
2000 t/a sekundabetonia

Yhteensa kierratysasfalttia
ja sekundabetonia
murskataan vuoden 2011
jalkeen 22 000 t/a.

kokonaisuutena 270 000
tonnia alueelta louhittuja
kiviaineksia

taman loputtua 100 000
t/a muualta tuotuja
kiviaineksia ja 300 000 t/a
pala-asfalttia

Yhteensa
kierratysasfalttia ja
kiviaineksia murskataan
vuoden 2011 jalkeen
400 000 t/a.

kokonaisuutena 270 000
tonnia alueelta louhittuja
kiviaineksia

taman loputtua 100 000
t/a muualta tuotuja
kiviaineksia ja 500 000 t/a
pala-asfalttia

Yhteensa
kierratysasfalttia ja
kiviaineksia murskataan
vuoden 2011 jalkeen
600 000 t/a.

Varastointi (t)
(maksimimaara)

murskattavaa kiviainesta
100 000, pala-asfalttia

20 000, sekundabetonia
2000, kiviainesmursketta
40 000, pala-
asfalttimursketta 20 000 *)

pala-asfalttia ja
asfalttimursketta 300 000,
bitumia 800.

pala-asfalttia ja
asfalttimursketta 400 000,
bitumia 800.

*) Lisaksi tilapaisilla toimenpideluvilla voidaan varastoida noin 150 000 kirm? kalliomursketta ja 50 000 ktrm® pintamaita

kesaan 2011 asti
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Toimintojen kuvaus

Asfalttitehtaan toiminta

Asfaltin  valmistuksessa kaytettdvd Kiviaines ja kierrdtysasfaltti tuodaan alueelle
kuorma-autoilla. Kiviaines- ja kierratysasfalttikuormat tyhjennetéan varastokasoihin tai
suoraan vastaanottosiiloihin. Alueelle tuotavan kiviaineksen ja kierratysasfaltin méaaraa
seurataan kuormakirjanpidon ja kuormien keskimaaréisen painon perusteella. Liséksi
asfaltinvalmistusprosessissa kaytettava Kiviaines ja kierratysasfaltti punnitaan tarkasti
kauhakuormaajan vaa'alla siind vaiheessa, kun materiaali siirretddn varastokasasta
asfaltinvalmistusprosessiin.

Vastaanottosiiloista kiviaines ja Kierratysasfaltti syotetdan asfaltinvalmistusprosessiin,
mista ne siirretddn kuljettimia pitkin asfaltinvalmistusrumpuun. Tarvittaessa Kiviaines ja
kierratysasfaltti murskataan (ks. kpl 3.6.2)

Asfaltin  valmistusprosessissa kiviaines kuivataan ja kuumennetaan perinteisessa
asfaltinvalmistusrummussa  maakaasupolttimella. Kuuma Kiviaines  kuljetetaan
alipaineistettuun seulastoon ja siitd edelleen sekoittimeen, jossa se sekoitetaan bitumin
ja téytejauheen kanssa asfalttimassaksi. Taytejauheena ké&ytetddn prosessin omaa
kiviainespOlyéd, selluloosakuitua, gilsoniittia sekd lentotuhkaa tai kalkkifillerida. Valmis
asfaltti lastataan kuuman asfaltin varastointisiiloista suoraan kuorma-autoihin.

Osa asfaltista valmistetaan yksinomaan uudesta kiviaineksesta ja osa valmistetaan
lisadméalld uuden asfalttimassan sekaan (10-70%) RC-rummussa kuumennettua ja
kuivattua Kierratysasfalttimursketta. Kierratysasfalttia muodostuu, kun asfalttia
poistetaan mm. piha- ja katualueiden pohjatdiden yhteydessa tai uutta paallystetta
tehtdessa.

Kuva 3-2. Tuusulan asfalttitehdas (17.5.2010).

Figur 3-2. Asfaltfabriken i Tusby (17.5.2010).
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3.6.2

Murskaus

Asfaltin valmistuksessa kaytettdva kiviaines ja kierratysasfaltti (nollavaihtoehdossa
my0s sekundabetoni) murskataan hankealueella sille varatulla alueella (ks. Kuva 3-4.)
Ylisuuri kiviaines rikotaan kaivinkoneeseen Kkiinnitetylld rikkovasaralla ennen
varsinaista murskausta.

Kiviaineksen murskauksessa kaytetddn siirrettdvdd murskaamoa, joka koostuu
esimurskaimesta, valimurskaimesta, jalkimurskaimesta ja seuloista.  Raaka-aine
syotetdan pyorédkuormaajalla tai siirtoautolla syottimeen, joka annostelee materiaalin
esimurskaimeen. Ensimmadisen murskausvaiheen tuote siirretddn kuljettimella joko
suoraan valimurskaimeen tai seulalle. Toisessa ja kolmannessa vaiheessa murskausta ja
seulontaa jatketaan halutun tuotteen valmistamiseksi.

Murskauslaitoksissa kaytetdan yleisesti seuraavantyyppisia murskaimia ja seuloja:

— syottimind kdytet&an yleisesti poyté-, lamelli- tai tarysyottimia

— esimurskaimina kaytetaan yleensé leukamurskaimia (kierto- tai pendelmurskaimia)

— valimurskaimina kéytetaan yleisesti karamurskaimia ja jonkin verran myos pienia
leukamurskaimia

— jalkimurskaimina kéytet&éan kara- ja kartiomurskaimia

— seulat ovat padasiassa yksiakselisia vapaavarahteisia tai kaksiakselisia
suuntaiskuseuloja

Kéytettdvd murskauslaitos tayttdd suojausasteeltaan Tielaitoksen méarittelemat B-
luokan vaatimukset. Téllaisessa laitoksessa polyn levidminen ympadristdon on estetty
kesélla kastelemalla ja talvella suojaamalla seulastot ja muut huomattavat polynlahteet
peittein tai koteloinnein (Asfalttiasemien ja kivenmurskaamojen ympaéristonsuojelu
TIEL 2270006).

Kierratysasfaltin murskauksessa kéytetdan iskupalkkimurskainta (Kuva 3-3), joka
soveltuu hyvin pehmeé&hkon kiviaineksen ja varsinkin Kierratysasfaltin murskaukseen.
Iskupalkkimurskaimella asfaltin murskaus onnistuu hyvin ympéri vuoden toisin kuin
muilla murskausmenetelmilld, joilla asfaltin murskaus l&mpimé&nd vuodenaikana ei
onnistu hyvin asfaltin elastisuuden ja laitteiden tukkeutumisen vuoksi.

Iskupalkkimurskain koostuu sy6ttokaukalosta, integroidusta taryvélpasté/seulasta seka
hihnakuljettimesta, iskupalkkimurskaimesta, siirtohihnakuljettimesta, purkuhihna-
kuljettimesta, takaisinkierratyksen kaksiosaisesta hihnakuljettimesta ja seulayksikosta.

Murskattava materiaali syOtetddn péaltd avoimeen syottOkaukaloon kaivinkoneella.
Ennen varsinaista murskausta murskattavasta materiaalista erotetaan
taryvalpélld/seulalla valmiiksi oikeankokoinen hienojakoinen aines, joka syo6tetdan
hihnakuljettimella prosessista pois. Varsinainen murskaus tapahtuu koteloidussa
iskupalkkimurskaimessa.  Iskupalkkiyksikolta purkautuva materiaali  kuljetetaan
siirtohihnakuljettimella  seulayksikolle. Seulayksikdssd murskatusta materiaalista
seulotaan erilleen ylisuuret ja oikeankokoiset jakeet. Takaisinkierratyksen kaksiosainen
hihnakuljetin siirtdd seulalta poistuvat ylisuuret jakeet takaisin iskupalkkiyksikkéon
uudelleen murskattavaksi. Purkuhihnakuljetin siirtdd seulalta poistuvan valmiin
materiaalin ulos prosessista.

Polyamistda vahennetddn tehokkaasti monikohdevesisuinkutuksella  (kuljettimet,
seulayksikon seula) ja kuljettimien kattamisella sekd yksikdiden koteloinneilla
(taryvélppé, seulayksikon seula). Katteet ja koteloinnit vaimentavat my6s melutasoja.
Iskupalkkiyksikon rakenne on syottd- ja purkuaukkoineen erittdin umpinainen
verrattuna leuka- ja kartiomurskainyksikdihin ja siten my6ds huomattavasti
pOlyttémampi ja hiljaisempi.
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Kuva 3-3. Iskupalkkimurskain
Figur 3-3. Slagbalkskross
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Kuva 3-4 Toimintojen sijoittumien asfalttitehtaan alueelle vaihtoehdoissa 1 ja 2 (Maa-ainesten
ottosuunnitelma; Suunnittelukeskus, 2007). Murskaimen sijainti esitetty mustalla ympyréalla.

Figur 3-4. Plan 6ver de olika delarna av verksamheten pa asfaltfabrikens omrade i alternativ 1 och 2
(Plan for brytning av marksubstans; Suunnittelukeskus, 2007). Krossens placering ar utméarkt med en

svart ring.
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3.6.3

3.7

3.7.1

Toiminta-ajat ja tuotantovolyymit

Asfalttitehtaan toiminta-aika on nykyisten lupien mukaan toukokuusta syyskuuhun
maanantaista perjantaihin vuorokauden ympéri (pois lukien arkipyh&t) ja muulloin
maanantaista perjantaihin klo 7-20 (pois lukien arkipyhé&t). Murskauslaitoksen toiminta-
aika on maanantaista perjantaihin klo 7-20 (pois lukien arkipyhét). Kiviainesta, pala-
asfalttia ja jatebetonia saa ottaa vastaan ja louhintaa saa suorittaa maanantaista
perjantaihin klo 7-16 (pois lukien arkipyhat). Irtilouhinnat tulee pyrkia toteuttamaan klo
12-14 valisend aikana.

Teoreettisesti asfalttitehtaalla pystyttaisiin valmistamaan asfalttia 12 000 tonnia/vrk
(toiminta-aika 20 h/vrk). Talloin laitoksen toimiessa ympari vuorokauden saavutettaisiin
viidessd kuukaudessa 1 320 000 tonnin tuotanto. Tdma ei kuitenkaan ole realistista silla
asfaltin tuotantoon vaikuttavat lukuisat muutkin tekijat kuin asfalttitehtaan teoreettinen
maksimikapasiteetti. Asfaltin tuotannossa tulee aina seisokkeja pitkin paivaa, tapahtuu
konerikkoja, kuljetuskalustoa ei ole koko ajan riittavasti jne. Liséksi valmistukseen
vaikuttavat my6s urakoiden epdtasainen jakautuminen tilaajien aikatauluista ja
sddolosuhteista johtuen sek& paallystystdiden ajoitus. Paallystystoitd ei voida tehda
paéateill& ruuhka-aikoina ja usein paateilla paallystys on tehtdva oisin. Yo6toita pyritdan
valttdmaan ja paédsaantoisesti tekemadn asfaltointityot klo 07.00- 18.00 vélisena aikana.
Jotta levitys voitaisiin aloittaa klo 07.00, on asfaltin valmistus kaynnistettava klo 04.00.
NyKyisilla toiminta-ajoilla tdma ei loka- huhtikuussa ole mahdollista.

Realistisesti ja kayttokokemukseen perustuen nykyisilla tuotantoajoilla voitaisiin tuottaa
enimmilld&n noin 422 400 tonnia asfalttia vuodessa. Mikali asfalttitehtaan tuotantoa
halutaan kasvattaa, on toiminta-aikoja kaytanndssa muutettava.

Hankkeen toteutuessa asfalttitehtaan toiminta-aika olisi huhtikuusta lokakuuhun (7 kk)
maanantaista perjantaihin vuorokauden ympari (pois lukien arkipyhat) ja muulloin
maanantaista perjantaihin klo 4-20 (pois lukien arkipyhat). Nailld muutoksilla
mahdollistettaisiin tuotanto vuorokauden ympéri silloin, kun asfaltin tarve on
suurimmillaan (huhti-lokakuu) sek& muina aikoina asfaltin saanti tyomaille riittavan
aikaisin. Murskauslaitoksen toiminta-aika olisi maanantaista perjantaihin klo 6-22 (pois
lukien arkipyhat). Kiviainesta ja pala-asfalttia voitaisiin ottaa vastaan maanantaista
perjantaihin klo 7-22 (pois lukien arkipyhét). Rikotus pyritdan toteuttamaan klo 7-18
vélisend aikana.

Esitetyt uudet toiminta-ajat ovat suhteessa hankevaihtoehdoissa tarkasteltaviin asfaltin
tuotantovolyymeihin siten, ettd uusilla toiminta-ajoilla hankevaihtoehtojen mukaiset
tuotantovolyymit ovat realistisesti saavutettavissa.

Paastolahteet ja jatteet

Paastot vesiin, viemariin ja maaperaan
Asfalttitehtaan alue

Asfalttitehtaan toiminnasta ei muodostu jatevesia. Asfalttitehtaan tydokoneiden pesu ja
huolto suoritetaan Lemmink&inen Infra Oy:n korjaamolla hankealueen koillispuolella.
Alueen sosiaalitilojen jatevedet johdetaan kunnan jatevesiviemariin. Tyokoneet
tankataan betonoidulla, 6ljynerotuskaivolla varustetulla alueella.

Asfalttitehtaan alueella muodostuu hulevesia. Alue on paallystetty, ja alueen hulevedet
johdetaan hallitusti kahta hulevesiviemari& pitkin kahteen hiekanerotuskaivoon (50 000
I/kpl) ja niistd kahteen 0Oljynerottimeen (10000 I/kpl) ja niistd edelleen
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sadevesiviemdariin. N&in ollen vesistdihin ei synny 0ljypdéstdja normaalitilanteessa.
Vedet kulkeutuvat sadevesiviemaria pitkin alueen pohjoisosaan, jossa ne purkautuvat
edelleen avo-ojien kautta Tuusulanjokeen ja edelleen Vantaanjokeen.

Asfalttitehtaan alueelta lahtevat vedet siséltavat ajoittain epédpuhtautena I&hinné
kiintoainesta. Alueen hulevedet eivat normaalitilanteessa sisélla haitallisia aineita
merkittdvissa méaarin mahdollisia pienid 6ljyjadmié lukuun ottamatta, silld kemikaaleja,
raaka-aineita ja polttodljya sailytetddn niille varatuissa sailiossa ja kasitelladn
huolellisesti ja asianmukaisella tavalla.

Asfalttitehtaan alueen hulevesissa kiintoainesta on ajoittain todenndkdisesti runsaasti,
mika on tyypillista paéllystetyille alueille, sill4 tallaisilta alueilta puuttuu kiintoainetta
pidattdvat ominaisuudet maanpinnan peittdmisen vuoksi. Paallystaméattomilla alueilla
kiintoainetta pidattavat maaperd ja kasvillisuus. Kiintoainekuormituksen maaré riippuu
vallitsevista sddolosuhteista ja on korkeimmillaan valumahuippujen aikana
rankkasateiden ja syyssateiden sek& kevaalla lumen sulamisen seurauksena. Hulevesien
késittelyd on kuvattu luvussa 3.8.3.

Lajitysalueet

Murskeen, kalliomurskeen ja pintamaan l&jitysalueilla vedet imeytyvat maaperéan, silla
nama alueet ovat péaallystamattomia. Kyseisilta alueilta I&jitysalueilta vesiin joutuu
kiintoainesta, joka on padasiassa kiviaineksen pinnassa olevaa kivipolyd, seké jonkin
verran ravinteita. Kalliomurskeen lgjitysalueen hulevesien mukana vesiin joutuu typped,
jota kéytetddn rédjahdysaineissa. Kiviaineksesta veteen liukeneva typpi on
epéorgaanisessa muodossa, todenndkdisesti padasiassa nitraattityppea.

Kierratysasfaltista ei liukene veteen haitta-aineita merkittdvia méaaria. Asfalttiaineksen
sisaltamé& bitumia pidetddn kemiallisesti reagoimattomana aineena, joka ei haihdu,
hajoa tai muutu luonnossa (Ladmsd 2005). Bitumeita ja asfaltteja kasittelevassa
huuhtoutumiskokeessa havaittiin, ettd liuenneet PAH-pitoisuudet olivat erittéin alhaisia,
jopa selvésti alhaisempia kuin juomavedessd (Bowen ym. 2000). Edelld mainitussa
tutkimuksessa tarkasteltiin myds muiden haitta-aineiden, kuten metallien, liukenemista,
ja kokeiden tulokset osoittivat pitoisuuksien olevan alle analyysimenetelmien
maaritysrajojen. Asfaltin siséltdmien haitta-aineiden hyvin vahéiseen liukenemiseen
viittaa myos ruotsalaistutkimus, jossa valikoituja orgaanisia ja epéorgaanisia aineita
tarkasteltiin kolonnitestein (Larsson 1998).

Paastot ilmaan
Pistelahteet

Asfaltin valmistuksessa, murskauksessa ja liikenteessa muodostuu palamisprosesseissa
paédstojd ilmaan. Asfalttitehtaan piipun korkeus (pdastokorkeus) on 42 metrid
maanpinnasta ja savukaasujen lampdétila on 66 °C. Murskaamon polttoaineperdisten
paéstdjen paastokorkeus on 2-4 metrid maanpinnasta. Liikenteen pakokaasupaastdjen
paéstokorkeus on lahelld maanpintaa.

Murskaamon pdaastét ilmaan koostuvat hiukkasista, rikkidioksidista (SO),
hiilidioksidista (CO,), typen oksideista (NOy), hiilimonoksidista (CO) ja hiilivedyista
(HC). Liikenteen pakokaasuissa ilmaan vapautuvia paastdja ovat mm. hiukkaset, CO,
NOy, SO, ja CO,. Asfalttitehtaan paastot ilmaan koostuvat hiukkasista, hiilidioksidista
(CO), hiilimonoksidista (CO) ja typen oksideista (NOy). Kierratysasfaltin



34

3.7.3

valmistuksessa muodostuu lisdksi PAH-yhdisteitd (polysykliset aromaattiset hiilivety-
yhdisteet) ja VOC-yhdisteita.

Tassd ympadristovaikutusten arvioinnissa tarkasteltavissa vaihtoehdoissa asfalttitehtaan
toiminnassa ja murskauksessa muodostuvat paastdt ilmaan on esitetty luvussa 7.6.
Liikenteen péé&stot on esitetty luvussa 7.9.

Polyaminen

Kiviaineksen kasittelyssa, murskauksessa ja liikenteessé aiheutuu my6s polyamisté.
Toiminnan pdadasiallisia polydvia kohteita ovat kiviainessiilojen tayttod, kiviaineksen
syotto siiloista kuljettimelle, kuljettimien paat ja seulastot, kiviaineksen murskaus,
kiviaineksen varastointi ja késittely (mm. varastokasojen siirrot), kuormaus seka
liikenndinti, mm. liikenteen maasta nostattama poly.

Pélyleijuman ma&rdan vaikuttavat useat tekijat kuten Kiviaineksen kosteus, saétila,
ilman suhteellinen kosteus, alueen tuuliolot, vuodenaika sek& valmistettava tuote ja
kéytetty raaka-aine. Kierratysasfaltin késittelyssa (mm. murskaus) muodostuu
huomattavasti vahemman polyd kuin kiviaineksen kasittelyssa, silld kierratysasfaltin
murskauksessa tavoitteena on rikkoa rakenteen bitumiseos mutta ei rikkoa materiaalin
kiviainesta. Kalliokiviainesta murskattaessa kivi hajoaa useisiin raekokoihin.
Murskatussa kalliomurskeessa on tyypillisestd maéaréllisesti eniten hienojakeista
Kiviainesta, joka murskauslaitteistossa synnyttdd helposti suurehkoja ulospéaasevia
pOlypaastoja. Kierratysasfaltissa asfaltin raaka-aineena kéaytettavat oma prosessikivipoly
ja lishttdvat muut tdytejauheet ovat jo valmiiksi kapseloitu bitumilla, jolloin
murskattaessa Kierratysasfalttia tdmé bitumisidos ei pdastd polymadisid ainesosia
vapautumaan kovinkaan herkasti. Liséksi bitumisidos, joka ympar6i Kierratysasfaltin
kaikki kivirakeet, estdé tehokkaasti murskattaessa kiviaineksen hajoamista niin useisiin
raekokoihin ja ndin vahentad kiven rikkoutumisesta syntyvaa polyamisté.

Melu ja tarina

Asfalttitehtaan toiminnassa melua aiheutuu Kiviaineselevaattorista, Kiviainesseulasta,
kiviainesrummusta, asfalttielevaattorista, asfalttirummusta seka asfalttirummun ja koko
aseman savukaasuimurista. Lisdksi melua aiheutuu kuormaajan toiminnasta,
kuormauksesta ja autoliikenteestsd. Asfalttitehdas on kokonaisuudessaan verhoiltu
terdspoimulevyilld, mikd vahentda tehokkaasti toiminnasta aiheutuvaa melua tietyissa
korkeuksissa. Melun luonne on aseman toimiessa tasaista ja matalataajuista.
Kuormauksesta voi aiheutua hetkellisia melupiikkeja, jos esimerkiksi joudutaan
kopauttelemaan irti kuomalavalle osin jahmettynytta kierratysasfalttia.

Myo6s murskauksesta ja kivien rikotuksesta aiheutuu melua. Asfaltin murskauksessa
muodostuu huomattavasti vahemman melua kuin kiviaineksen murskauksessa. Asfaltin
murskauksessa tavoitteena ei ole rikkoa asfaltin sisaltamid kivid vaan murtaa kivet
toisiinsa sitova bitumisidos. Taman sidoksen murtaminen synnyttdd véhemman melua
kuin kalliolouheen murskaus. Asfaltin  murskauksessa kaytettavalla uudella
iskupalkkimurskaimella kierratysasfaltin murskaus onnistuu myo6s kesdaikaan, jolloin
asfaltin bitumisidos on pehme&mpé&a ja murskaus vaatii vdhemman iskuenergiaa, jolloin
murskaus on viela talviaikaista murskausta hiljaisempaa.

Asfalttitehdasalueen ympaéristdssa on mitattu toiminnan aiheuttamaa melua elo-
syyskuussa 2007, heindkuussa 2009 ja toukokuussa 2010 lupaehdoissa maaritellyissa
paikoissa. Mittaukset tehtiin osoitteissa Lemmintie 4 ja Puusepéntie 19, jotka sijaitsevat
hankealueen Kkoillispuolella. Vuoden 2010 mittauksessa mitattiin melutasoa myos
lAhimmaéssa hairiintyvéassa kohteessa (Ruohosuontie 1). Lisaksi vuonna 2009 on tehty
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asfalttitehtaan lahtomelutasojen ja valittdmén lahiympériston melutasojen mittauksia.
Mittauksista on kerrottu tarkemmin luvuissa 6.2.8 ja 7.10.2.

Vuoden 2007 elokuussa (29.8.2007 seka osin 30.8.2007) tehtyjen mittausten aikaan
asfalttitendasalueella tehtiin kivien rikotusta kaivinkoneeseen asennetulla iskuvasaralla
ja kallion porausta. Syyskuussa 2007 (4.9.2007) tehtyjen mittausten aikaan
kallionporausta tai Kivien rikotusta iskuvasaralla ei ollut alueella k&ynnisséd. \Vuoden
2009 mittauksen aikaan asfalttitehtaalla oli toiminnassa normaali asfaltin valmistus seka
kierratysasfaltin murskaus. Vuoden 2010 mittauksissa mitattiin melutasoja tilanteessa,
joissa asfalttitehdas tai iskupalkkimurskain oli toiminnassa seka tilanteessa, jossa
molemmat toimivat samanaikaisesti.



Taulukko 3-2. Vuosina 2007, 2009 ja 2010 melumittauksissa saadut tulokset

Tabell 3-2. Resultat fran bullerméatningar under aren 2007, 2009 och 2010

Mittausajankohta Mittauspaikka Mitattu keskiaanitaso, Huomioita
LAeq (dB)
29.8.2007 Lemmintie 4 53,2 Kivien rikotus
29.8.2007 Puusepantie 19 53,9 Kivien rikotus
30.8.2007 Lemmintie 4 49,0 Lentokoneiden melua
30.8.2007 Puusepéntie 19 51,6 Lentokoneiden melua.
Poraus ei kdynnissa
30.8.2007 Puusepantie 19 52,2 Poraus kaynnistyi
kello 14.59
4.9.2007 Puusepantie 19 50,6 Poraus ja rikotus ei
kaynnissa
27.7.2009 Lemmintie 4 46,8 Asfalttitehtaan toiminta.
Ohi ajanut auto ja koiran
haukunta.
27.7.2009 Puusepéantie 19 46,3 Asfalttitehtaan toiminta.
6.5.2010 Lemmintie 4 44 Asfalttitehdas ja
iskupalkkimurskain
toiminnassa
6.5.2010 Puusepéantie 19 49 -7
6.5.2010 Ruohosuontie 1 57 -7
6.5.2010 Lemmintie 4 44 Asfalttitehdas toiminnassa
6.5.2010 Puusepéantie 19 48 -7
6.5.2010 Ruohosuontie 1 46 -7
6.5.2010 Lemmintie 4 45 Iskupalkkimurskain
toiminnassa
6.5.2010 Puusepéantie 19 43 -7
6.5.2010 Ruohosuontie 1 53 -7

Mittaustuloksia on verrattu valtioneuvoston paatoksen (VNp 993/92) mukaisiin
melutason ohjearvoihin (Taulukko 3-3).

Taulukko 3-3. Yleiset melutason ohjearvot (VNp 993/92)
Tabell 3-3.  Allmanna riktvarden for bullerniva (SRb 993/92)

Kohde Melun A-painotettu keskidanitaso
(ekvivalenttitaso), Laeg, €nintédén ulkona
Klo 7-22 Klo 22-7
Asumisalueet, virkistysalueet taajamissa, 55 dB 50 dB (uusilla alueilla 45
hoito- ja oppilaitosalueet dB, ei oppilaitosalueet)
Loma-asumiseen kaytettavat alueet, 45 40 dB
virkistysalueet taajamien ulkopuolella,
luonnonsuojelualueet

Yhdelldk&adn mittauskerralla melulle asetetut péivdajan ohjearvot eivét ylittyneet
Lemmintien ja Puusepéntien mittauspisteisséd. Ruohosuontien mittauspisteessa péaivaajan
ohjearvo ylittyi, kun asfalttitehdas ja iskupalkkimurskain olivat toiminnassa
samanaikaisesti. Hankealueen melutilannetta tarkasteltaessa on syytd huomioida, etta
hankealue sijaitsee Helsinki-Vantaan lentoaseman lentomelualueella (Kuva 3-5).
Meluvaikutusten arvioinnissa (kappale 7.10) on tarkastelu hankkeesta aiheutuvaa melua
ja liséksi tieliikennemelua.
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Kuva 3-5. Helsinki-Vantaan lentoaseman lentokonemeluselvitys, melualueiden
levinneisyys paivalla (v.2009)

Figur 3-5. Flygbullerutredning for Helsingfors-Vanda flygplats, utbredning av
bulleromraden pa dagen (&r 2009)

Tarkasteltavat asfalttitehtaan toiminnot eivat aiheuta tarindd. Alueella tehtdvan
louhinnan, joka loppuu vuonna 2011, tdrindvaikutuksia seurataan mittauksin ja
katselmuksin. Ennen toiminnan aloittamista hankealueen l&hialueilla tehtiin katselmus,
jossa  valokuvattiin  l&himpid  rakennuksia ~ mahdollisten  t&rindvaikutusten
havaitsemiseksi. Alueella mitataan louhinnan aiheuttamaa tarindé tarinamittareilla aina
louhinnan ollessa kaynnissa. Mikéli vaikutuksia havaitaan, tehdéén kohteessa tarkastus
mahdollisen vahingon havaitsemiseksi. Tarvittaessa aiheutunut haitta (esim. halkeamat
tms. rakennusvauriot) korvataan. Toistaiseksi tarindvaikutuksia tai tarindsta aiheutuneita
vahinkoja ei ole havaittu. Louhintojen loputtua tehddan alueella loppukatselmus, jossa
lopputilannetta verrataan louhintoja edeltdneeseen tilanteeseen valokuvien avulla.

Jatteet

Asfalttitehtaan toiminnassa ei  muodostu varsinaisia prosessiperdisia  jatteita.
Toiminnassa syntyy tavanomaista sekajatettd, metalliromua, puujatettda ja
ongelmajatteitd (loisteputket, akut, paristot, jatedljy, kiinteat 6ljyjatteet).

Sekajatettd varastoidaan kannellisessa kerdysastiassa, josta jatehuoltoyhtid toimittaa
jatteet kunnan kaatopaikalle. Metalliromua ja puujatetta varastoidaan erillisilla lavoilla,
joista ne toimitetaan Kierratykseen.

Loisteputket, akut ja paristot kerdtddn Lemminkdinen Infra Oy:n korjaamolle
hankealueen koillispuolelle. Asfalttitehtaan huollossa muodostuvaa jatedljya séilytetédan
lukitussa  Oljykontissa  terdsvaipallisessa  nylonastiassa  suoja-altaan  pé&élla.
Oljynsuodattimet, trasselit, yms. kiinteat 6ljyjatteet varastoidaan omissa jatesailidissaan
lukitussa o6ljykontissa. Ongelmajatteet toimitetaan jatehuoltosuunnitelman mukaisesti
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ongelmajatteiden kierratyspaikkaan. Ongelmajatteista pidetddn Kirjanpitoa, josta
ilmenee ongelmajatteen laji, laatu, méara ja alkuperd, toimituspaikka, kuljetustapa ja
paivays seka jatteen hyodyntamis- ja késittelytapa.

Paastojen ehkaisy ja véhentaminen

Paastot ilmaan

Asfaltin valmistuksen yhteydessd kivimateriaalin lampdétilaa tarkkaillaan. L&ampdtila
pyritdédn  optimoimaan, jotta polttoaineen kulutus ja ndin  ollen myds
ympaéristovaikutukset olisivat mahdollisimman pienet.

Kierratysasfaltin  kuumennuksessa kéytettdvan RC-rummun savukaasut johdetaan
tilvista kanavaa pitkin uuden kiviaineksen kuumennuksessa kaytettdvan perusrummun
polttimen palamisilman joukkoon. N&in varmistetaan RC-rummussa muodostuneiden
PAH-yhdisteiden tehokas jalkipoltto. RC-rumpua ei kaytetd ilman, ettd perusrummun
poltin olisi paélla ja rumpuun syotettéisi kiviaineksia.

Pyorivan perusrummun omat Kiviainesta kuumentavat savukaasut johdetaan rummun
sisalla olevan kiviainesverhon l&pi. Tdma verho absorboi savukaasuista pienhiukkasia,
jotka kapseloituvat my6hemmin prosessissa asfaltin sisaan. Perusrummusta savukaasut
johdetaan A-luokan pélynsuodattimeen. Sielld savukaasuista erotetaan pély ja muut
hiukkaset, jotka sy6tetdédn takaisin asfalttimassan valmistusprosessiin.

Pélynsuodattimen lampdtilaa tarkkaillaan eri pisteissd kuten myos likaisen ja puhtaan
puolen paine-eroja. Kun paine-ero kasvaa, suodatin puhdistetaan vastailmalla. Puhdistus
tapahtuu noin 3 — 10 minuutin vélein. T&ydellinen tekstiilisuodattimien tarkistus
suoritetaan saannollisesti tuotantokauden ulkopuolella.

Polyamisen ehkaisy

Puusepantien ja asfalttitehtaan valinen alue on paallystetty kokonaan, ja aluetta
mérké&harjataan tarvittaessa. N&in vahennetd&n mm. liikenteesta aiheutuvia polyhaittoja.
Ainoastaan  Kiviainesten ja  kierratysasfaltin  varastokasojen  alueet ovat
paéllystamattomid. Naita alueita kastellaan tarpeen mukaan.

Louhinnassa polyamistd aiheutuu kaikissa tyOvaiheissa. Louhinta kuitenkin loppuu
alueella vuoden 2011 jalkeen. Kiviaineksen murskauksessa kaytetddn Tielaitoksen
julkaisun 2270006 mukaista B-luokan murskaamoa, jossa polyn haitallista levidmista
ymparistoon pienennetédédn kesalla kastelemalla ja talvella suojaamalla seulastot ja muut
huomattavat  polylahteet  peittein  ja  koteloinnein.  Murskaamossa  oleva
kastelujérjestelma on toimintakykyinen -15 °C:een asti. Laitoksen polyavat kohteet seka
tarvittaessa kuormat, varastokasat ja syoOttimeen Kipattava louhe kastellaan vedelld.
Kiviaineksen  putoamiskorkeuden saatelylld voidaan véhentdd kuljettimelta
varastokasaan putoavan Kiviaineksen polydmistd. Murskauspdlya poistetaan talvisin
myos imurilla.

Kierratysasfaltin murskauksessa kaytetddn BAT-tekniikkaan perustuvaa nykyaikaista
iskupalkkimurskainta, jossa vesikastelusuihkutus ja kotelointi on toteutettu parhaalla
mahdollisella tavalla vahentdm&an polydmistd verrattuna perinteisiin  kalliokiven
avoimempiin murskaimiin.

Murskeet varastoidaan varastokasoihin, joiden korkeus on keskimaarin 5-10 metria.
Varastokasojen sijoittelulla pyritddn minimoimaan polyn levidmistd ymparistoon.
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Lis&ksi asutuksen ja asfalttitehdas alueen vélille rakennetaan maavalli, jolla ehkaistaan
mm. pOlyn leviamistd asutuksen suuntaan.

Pinta- ja pohjavesiin sekd maaperaan joutuvien paastdjen vahentdminen

Asfalttitehtaan alueen vedet johdetaan hallitusti hiekan- ja Oljynerotuskaivojen kautta
vesistoon, joten 6ljypééstdjad vesiin ei normaalitilanteessa synny. Oljynerotuskaivot
tyhjennetddn sadnnollisesti aina tyokauden paatyttya seké tarvittaessa.

Oljyvahinkoihin on varauduttu sijoittamalla kaksikuorirakenteiset polttoainesailiot
tilavuutta vastaavaan suojakoteloon ja varaamalla asemalle riittdvd mé&ara
imeytysmateriaalia. Halytysnumerot ovat sosiaalitilan ilmoitustaululla nahtévilla.
Asema-alue on péallystetty asfaltilla.

Koska asfalttitehtaan toimintojen laajentaminen on osa Focus-alueen rakentamista,
alueen hulevesijarjestelyja pohditaan ja suunnitellaan yhdessé Focus-alueen kaavoitus-
ja rakentamisprosessin yhteydessd. Mahdollisia toteutettavia ratkaisuja kuormitteisten
hulevesien  puhdistamiseksi ovat esimerkiksi laskeutusaltaat ja  kosteikot.
Laskeutusaltaat pidattavat hyvin kiintoainetta, silloin kun veden viipyma altaassa on
riittdvan pitka. Liséksi laskeutusaltailla voidaan leikata péallystetyiltd alueilta vesistoon
aiheutuvia tulvapiikkejd rankkasateiden aikana. Laskeutusallas voisi hyvin tulla
kyseeseen ainakin asfalttitehtaan alueen hulevesien puhdistamiseksi tarvittaessa. Talla
hetkell& asfalttitehdasalueella on kaksi hiekanerotuskaivoa.

Kalliomurskeen Ilajitysalueilta vesiin joutuu kiviaineksen pinnalta rgjahdysaineista
perdisin olevaa typped. Nama lgjitysalueet ovat péallystamattomiad ja vesien hallittu
johtaminen ja kasittely siten haasteellisempaa kuin asfalttitehtaan alueen vesien
hallinnointi.  Alueiden pé&éllystdiminen kasvattaa pintavaluntaa, joten alueen
paallystamiselle ei ole perusteita. Kalliomurskeen Idjitysalueiden suotovesid voitaisiin
mahdollisesti kerdtd reunaojien kautta kosteikkoon, jossa kasvillisuus pidattaisi
hulevesien liukoista typped. Kosteikon kasvillisuuteen sitoutuu typped vain
kasvukautena, eli esimerkiksi kevattulvan aikaan kosteikon vedenpuhdistuskyky on
heikko.

Alueelle laadittavaksi esitetyssa FOCUS-alueen hulevesien hallintasuunnitelmassa
tullaan tarkemmin selvittdmddn muun muassa hulevesien lammikointi- /
viivytysrakenteen toteutumisvaihtoehtoja.

Melu

Toiminnasta aiheutuvaa melua pyritddn vahentamaan ja ehkdisemdan varastokasojen
sijoittelulla, asutuksen ja asfalttiasema-alueen valiin rakennettavalla maavallilla sek&
louhinnan suuntauksella ja ajoituksella. Meluhaittaa pyritddn myos véhentdmaan
ajoittamalla melua eniten aiheuttavat toiminnot kuten réjaytykset virka-aikaan. Aina
tdma ei kuitenkaan ole mahdollista. Koska alue sijaitsee lentokentan valittomassa
laheisyydessd, on alueella tehtdville louhintargjaytyksille aina saatava lupa Helsinki-
Vantaan lentokentdltd. Mik&li lupaa rajaytykselle joudutaan odottamaan pitkdan,
voidaan rajaytys joutua tekeméén virka-ajan ulkopuolella, silld panostetut rajihteet on
rajaytettdva luvan tullessa eikd niitd voida jattd4 alueelle vartioimatta. Louhinta ja
rajaytykset alueella loppuvat vuonna 2011.

Kierratysasfaltin murskauksessa kaytetddn iskupalkkimurskainta. Kierratysasfaltin
murskaus  on  ylipdatddn  kiviaineksen  murskausta  hiljaisempaa,  mutta
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iskupalkkimurskain on lisdksi mm. kotelointien ansiosta my6s huomattavasti
hiljaisempi kuin leuka- ja kartiomurskaimet.

LUVAT, SUUNNITELMAT JA PAATOKSET

Olemassa olevat luvat ja suunnitelmat

Uudenmaan ympadristokeskus on vuonna 2001 myontanyt Lemmink&inen Oyj:lle
ympadristéluvan (No YS 200/6.3.2001) Sammonmaden asfalttitehtaan toiminnalle, pala-
asfaltin ja betonin murskaukselle sek& kiviaineksen murskaukselle ja louhinnalle
kiinteistolla Stenbacka RN:o0 30:0. Vaasan hallinto-oikeus muutti ymparistolupapaatosta
paatokselladn vuonna 2002 (p&atds nro 02/0024/2, 15.1.2002). Muutokset koskivat
melu- ja/tai vesistovaikutusten seurantaa, mittausta ja ehkdisemistd sekd alueelle
lilkenndintid. Korkein hallinto-oikeus antoi asiassa paatoksen vuonna 2003 (KHO
16.1.2003, taltionumero 85). KHO:n paatoksessa annetut muutokset ja tarkennukset
koskivat mm. toiminta-aikoja, melumittauksia ja meluntorjuntaa sek& muualta tuotavan
kiviaineksen murskausta.

Uudenmaan ymparistokeskus myonsi Lemminkéinen Oyj:lle ympdristéluvan (No YS
388/19.3.2007) ympéristolupapdatoksen No YS 200/6.3.2001 lupamadrayksen 47.
muuttamiselle. Ko. maérays koski toiminta-alueelle liikenndintid. Paatoksesta valitettiin
Vaasan hallinto-oikeuteen, jossa valitus hylattiin.

Tuusulan kunnan ympdrist6é- ja rakennuslautakunta myonsi 13.11.2007 maa-ainesluvan
kallion louhinnalle tiloilla Stenbacka RN:0 30:0 ja Sampo RN:o 7:70. Alueelle on tehty
maa-ainesten ottosuunnitelma (Suunnittelukeskus Oy, 2007).

Vuonna 2009 Uudenmaan ympadristokeskus myonsi Lemminkdinen Infra Oy:lle
ymparistoluvan (No YS 177/20.2.2009) koskien Sammonmaen asfalttitehtaan toimintaa,
kalliolouhintaa ja kiviaineksen, kierratysasfaltin ja betonin murskausta sek& toiminnan
olennaista muutosta. Lupa koski enimmilladn 600 000 tonnin asfaltin valmistusta
vuodessa, 45 000 tonnin kierratysasfaltin murskausta ja hyddyntamistd vuodessa seké
noin 350 000 omalta alueelta louhitun kiviainestonnin murskausta. Luvasta valitettiin
Vaasan Hallinto-oikeuteen, joka kielsi valip4datokselladn Iluvan taytdntoénpanon
muutoksenhaun ajaksi. Vaasan Hallinto-oikeus antoi asiassa paatoksen 9.12.2009, jossa
se kumosi Uudenmaan Ympéristokeskuksen péaatoksen ja palautti asian
uudelleenkaésiteltavéksi. Lemminkainen Infra Oy on valittanut p&atoksestd Korkeimpaan
hallinto-oikeuteen  (7.1.2010).  Asian  kasittely on  ympaéristdvaikutusten
arviointiselostuksen valmistumisajankohtana viela kesken.

Tuusulan kunnan ymparisto- ja rakennuslautakunta myénsi 16.1.2007 rakennusluvan ja
aloitusluvan asfalttitehtaan, emulsiolaitoksen, Kiviainesvarastokatoksen,
varastorakennuksen, ohjaamovaunun ja sosiaalitilarakennuksen rakentamiselle seka
rakentamistoiden aloittamiselle ennen rakennusluvan lainvoimaisuutta tiloilla Stenbacka
RN:0 30:0 ja Sampo RN:o 7:70.

Tuusulan kunta myonsi 25.7.2007 tilapdisen toimenpideluvan ja aloitusluvan
kiviainesmurskeen ldjitykselle Artesaanikujan molemmin puolin tiloille RN:o 12:0 ja
7:70 sek& tilapaisen toimenpideluvan pintamaiden l&jitykselle asfalttitehtaan alueen
eteldpuoliselle alueelle. Luvat ovat voimassa 25.7.2011 saakka.
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Hankkeen toteuttamisen edellyttamat luvat ja paatokset

Hankealueen nykyinen ympéristélupatilanne on selostettu luvussa 4.1. Toiminnan
laajentaminen esitetyn mukaisesti edellyttdd ymparistonsuojelulain (86/2000) mukaisen
ympdristdluvan hakemista. YmpdristOlupa-asiassa toimivaltainen viranomainen on
Eteld-Suomen Aluehallintovirasto (AVI). YVA-selostus ja yhteysviranomaisen lausunto
selostuksesta liitetddn laadittaviin ympadristolupahakemuksiin. Hankkeeseen ei liity
uudisrakentamista, joten rakennuslupia ei tarvita.

Mikali kiviaineksen varastointia halutaan jatkaa nykyisen tilapéisen luvan mukaisilla
alueilla, on sille haettava uusi lupa Tuusulan kunnalta. Nykyinen lupa on voimassa
heindkuuhun 2011. Varastointi Keha 1V:lle varatulla alueella ei ole mahdollista en&a
siind vaiheessa, kun tien rakentaminen alkaa.

Hankkeen suhde viranomaisten suunnitelmiin ja strategioihin

Hankkeella ~mahdollistetaan yleisesti P&&kaupunkiseudun rakentamistoiminnan
edellytyksid, toteutetaan jatelain mukaista materiaalien Kkierrdtystd ja edistetédéan
luonnonvarojen kestavaa kayttoa.

Valtakunnallisessa jatesuunnitelmassa vuoteen 2016 (10.4.2008) esitetdan toimia
luonnonvarojen jarkevan kayton edistdmistéiseksi, jatehuollon kehittamiseksi ja jatteista
aiheutuvien vaarojen ja terveys- ja ymparistohaittojen ehkdisemiseksi. Suunnitelma
sisaltdd mm. jatehuollon padméaéarat ja tavoitteet vuoteen 2016 sek& keskeiset toimet
niiden saavuttamiseksi. Valtakunnallisen jatesuunnitelman keskeiset tavoitteet ovat
seuraavat:

- jatteen syntymisté ehkaistaén

- jatteiden materiaalikierratystd ja biologista hyddyntamisté listaén
- kierrdtykseen soveltumattoman jatteen polttoa lisataan

- turvataan jatteiden haitaton kasittely ja loppusijoitus

Etelda - ja Lansi-Suomen jatesuunnitelmassa vuoteen 2020 on asetettu tavoitteita
kuuden painopistealueen jatehuollon suunnitteluun. Painopistealueet ovat: rakentamisen
materiaalitehokkuus, biohajoavat jatteet, yhdyskunta- ja haja-asutuslietteet, pilaantuneet
maat, tuhkat ja kuonat sekd jatehuolto poikkeuksellisissa tilanteissa. Rakentamisen
materiaalitehokkuus-painopisteen lahtokohtana on ehkéista jatteen syntyd ja edistéé
materiaalitehokkuutta  rakentamisessa sekd rakennusjatteen ja  maa-ainesten
hyodyntamista.

Suunniteltu Kierratysasfaltin hyotykayton lisédminen on jatesuunnitelmien hengen
mukaista. Kierratysasfalttia kayttamalla lisdtddn materiaalien hyotykayttod, edistetdan
luonnonvarojen kestavaa kayttoda ja vahennetéén kaatopaikoille paatyvan jatteen maaraa.

Valtakunnallisten alueidenkayttttavoitteiden tehtdvand on osaltaan tukea ja edistéé
maankéaytto- ja rakennuslain yleisten tavoitteiden ja laissa madriteltyjen alueidenkéyton
suunnittelun tavoitteiden saavuttamista. Keskeisimpid néista tavoitteista ovat kestéva
kehitys ja hyva elinympéristd. Valtakunnalliset alueidenk&yttétavoitteet ovat osa
maankéaytto- ja rakennuslain mukaista alueidenk&yton suunnittelujarjestelmas, johon
kuuluvat lisdaksi maakuntakaava, yleiskaava ja asemakaava. Tavoitteiden ensisijainen
merkitys on maakuntakaavoituksen ohjaamisessa, mutta myds alempiasteisia kaava- ja
muita suunnitelmia voidaan tarkastella suhteessa tavoitteisiin. Valtakunnalliset
alueidenkayttotavoitteet on alun perin laadittu 2000. Uudistetut tavoitteet tulivat
voimaan 1.3.20009.



42

5.1

5.11

Valtakunnallisten alueidenkayttotavoitteiden, kuten alueidenkdyton ohjausjérjestelmén
yleensékin, tavoitteena on yhdyskuntarakenteen eheytyminen, elinympéristojen laadun
séilyttdminen ja parantaminen, luonnon- ja kulttuuriympdristojen arvojen ja
monimuotoisuuden sailyttdminen sek& eri véestoryhmien ja toimintojen tarpeiden
tasapainoinen huomioiminen.

Suunniteltu asfalttitehtaan kehittdminen alueella, jossa on jo ennestdan elinympériston
hairiotekijoita  (nykyinen asfalttitehdas, lentomelualue) on valtakunnallisten
alueidenkéayttotavoitteiden hengen mukaista. Kehittamélld olemassa olevaa toimintaa
hyddynnetddn toisaalta jo olemassa olevia toimintoja, aluevarauksia ja rakenteita
mahdollisimman tehokkaasti ja toisaalta véltetddn ihmisten elinymparistoon ja/tai
luonnonympadristéon kohdistuvia haittoja, joita aiheutuisi asfalttitehdastoimintojen
sijoittamisesta jollekin muulle alueelle.

Hankkeen toteutuessa elinympériston hairiotekijat lisdantyvéat nykytilanteeseen
verrattuna, mutta suhteessa alueen nykyisiin toimintoihin (asfalttitehdas, lentokenttd) ja
alueen laheisyyteen  suunniteltuihin ~ muihin  maankayttohankkeisiin  (Focus-
osayleiskaava alueen louhinnat ja rakentaminen, kehd I1V:n rakentaminen) ei
tarkasteltavan hankkeen vaikutus elinymparistoon ole ratkaiseva. Asfalttituotannon
sijoittaminen keskitetysti on tarkoituksenmukaista ympéristokuormituksen, logistisen
toteutuksen ja taloudellisuuden kannalta.

YMPARISTOVAIKUTUSTEN ARVIOINTIMENETTELY

Arviointimenettelyn sisalto ja sen tavoitteet

Y mpdristovaikutusten arviointimenettelyd koskevan lain (468/1994) 1 §:n mukaisesti
lain tavoitteena on “edistdd ympadristovaikutusten arviointia ja yhtendistd huomioon
ottamista suunnittelussa ja paatoksenteossa sekd samalla lisatd kansalaisten
tiedonsaantia ja osallistumismahdollisuuksia”. Nain pyritddn ehkaisemaén haitallisten
ympadristovaikutusten syntyminen sek& sovittamaan ennalta yhteen eri ndkdkulmia ja
tavoitteita. YVA-menettelyyn ei liity padatoksentekoa.

Y mpdristovaikutusten arviointimenettelyn eteneminen on kuvattu péépiirteissaan
kuvassa 5-1. Ymparistovaikutusten arviointimenettely jakautuu kahteen p&dvaiheeseen:
arviointiohjelmaan ja arviointiselostukseen.

Arviointiohjelma

Menettelyn ensimmaisessd vaiheessa laaditiin arviointiohjelma. Arviointiohjelma on
selvitys hankealueen nykytilasta seké& suunnitelma (tyoohjelma) siit4, miten hankkeen
ympadristovaikutukset arvioidaan.

Arviointiohjelman valmistuttua jarjestettiin  yleisotilaisuus  marraskuussa 2009.
Yhteysviranomaisena toimiva Uudenmaan elinkeino-, liikenne- ja ymparistokeskus
(aiemmin  Uudenmaan ympéristokeskus) kuulutti arviointiohjelman asettamisesta
néhtdville ja ohjelma on ollut nahtavilld 12.10.-1.12.2009 vélisend aikana.
Nahtavilldoloaikana arviointiohjelmasta esitettiin yhteysviranomaiselle lausuntoja ja
mielipiteitd. Kuulutusajan jalkeen yhteysviranomainen kokosi YV A-ohjelmasta annetut
mielipiteet ja lausunnot ja antoi niiden perusteella oman lausuntonsa hankkeesta
vastaavalle 30.12.2009. Té&ssa arviointiselostuksessa kuvattu selvitys- ja arviointityé on
tehty arviointiohjelman ja yhteysviranomaisen lausunnon mukaisesti.
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Arviointiselostus

Arviointiselostukseen on koottu arviointiohjelmassa ja yhteysviranomaisen lausunnossa
esitetyt selvitykset tarkistettuina, YVA-menettelyn yhteydessd tehdyt selvitykset
ympéristostd ja arviot hankkeen ympdristovaikutuksista. Selostuksessa esitetdan eri
vaihtoehtojen ympéristOvaikutukset, vaihtoehtojen vertailu, arvioinnissa kaytetty
aineisto, arviointimenettelyn vaiheet osallistumismenettelyineen, arviointimenetelmat ja
se, miten yhteysviranomaisen lausunto YVA-ohjelmasta on otettu huomioon
selostuksessa sekd& yhteenveto arviointityostd. Lisdksi selostuksessa kuvataan mm.
arviointiin  liittyvat epdavarmuustekijat sek& haitallisten vaikutusten torjunta- ja
lieventdmismahdollisuudet (YVA-asetus 10 8). Arvioinnin alustavien tulosten
esittelytilaisuus  pidettiin  arviointitydon  loppuvaiheessa  (5.12.2010), jolloin
yleisotilaisuudessa saadut kommentit ja ndkemykset voitiin vield huomioida lopullisessa
arvioinnissa. Lopullisesta arviointiselostuksesta pidetédan erillinen yleisotilaisuus
arvioinnin valmistuttua.

Yhteysviranomainen tiedottaa valmistuneesta arviointiselostuksesta samalla tavoin kuin
arviointiohjelmasta. Arviointiselostus on néhtévilla kahden kuukauden ajan, jolloin
viranomaisilta pyydetd&n lausunnot, ja asukkailla sekd muilla intressiryhmilla on
mahdollisuus esittdd mielipiteenséd yhteysviranomaiselle. Yhteysviranomainen kokoaa
selostuksesta annetut lausunnot ja mielipiteet ja antaa niiden perusteella oman
koostavan lausuntonsa viimeistddn kahden kuukauden kuluttua n&htavillaolon
paattymisestd. Arviointiselostus ja siitd annettu yhteysviranomaisen lausunto otetaan
huomioon my6hemmassa paatoksenteossa ja lupaharkinnassa.
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HANKKEEN ALOITUS
Yhteysviranomaisen
nimeaminen

ARVIOINTI-
OHJELMAVAIHE
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YVA-ohjelma nantavilla YLEISO- Yhteysviranomaisen

TILAISUUS kuulutus
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Kuva 5-1. Kaavio ymparistévaikutusten arviointimenettelyn etenemisesta.

Figur 5-1. Schema 6ver forfarandet vid miljokonsekvensbeddmning.

Arviointimenettelyn osapuolet

Hankevastaavana toimii Lemminkainen Infra Oy. Yhteysviranomaisena on Uudenmaan
elinkeino-, liikkenne- ja ymparistokeskus (aiemmin ~ Uudenmaan  ympéristokeskus).
Ympéristovaikutusten arviointiohjelman ja arviointiselostuksen laatimisessa toimii
hankevastaavan konsulttina Poyry Finland Oy (aiemmin PGyry Environment Qy).

Hankkeen YVA-menettelyd varten perustettiin ohjausryhmd, johon kutsuttiin edustajat
Tuusulan kunnasta, Finaviasta, Uudenmaan ELY-keskuksesta, Sjoblomien edustaja,
sekd Lemminkéinen Infra Oy ja konsultti. Ryhmé kokoontui arviointiohjelman ja —
selostuksen kasittelya varten kaksi kertaa.
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Ohjausryhman jaseninind toimivat:

Timo Kinnunen Uudenmaan elinkeino-, liikenne- ja ympéristokeskus
(aiemmin Uudenmaan ymparistokeskus)

Kaija Hapuoja Tuusulan kunta /kaavoitus

Sture Lindfors Sjoblomien edustaja

Kirsi Pitkaranta Finavia Oyj

Jame Sorri Lemminkdinen Infra Oy

Riikka Kantosaari Poyry Finland Oy (entinen PGyry Environment Oy)

Jaana Tyynismaa Poyry Finland Oy (entinen PGyry Environment Oy)

Osallistuminen ja tiedotus

YVA-menettely on avoin prosessi, johon asukkailla ja muilla intressiryhmilld on
mahdollisuus osallistua. Ne, joiden oloihin tai etuihin hanke saattaa vaikuttaa, ja
yhteisot, joiden toimialaa hankkeen vaikutukset saattavat koskea, voivat osallistua
hankkeeseen jattdmalla yhteysviranomaisena toimivalle Uudenmaan elinkeino-,
lilkenne- ja ympéristokeskukselle (aiemmin Uudenmaan ympéristokeskus) lausuntonsa
tai mielipiteensd YVA-ohjelman ja YVA-selostuksen nahtdvilldoloaikana. Lisaksi
kaikki osalliset ovat tervetulleita esittamadn ndkemyksensa suoraan hankevastaavalle tai
konsultille. Hankkeen tiedottamisesta vastaa Lemminkéinen Infra Oy.

YVA-menettelyn puitteissa on  jarjestetty kolme yleistilaisuutta Tuusulan
kunnantalolla. YVA-ohjelmaa koskeva yleisttilaisuus jarjestettiin - ohjelman
valmistuttua 4.11.2009. Tilaisuuteen osallistui hankevastaavan, viranomaisen ja
konsultin liséksi 15 kuulijaa.

YVA-menettelyn alustavien tulosten esittelytilaisuus jarjestettiin - 12.5.2010
selostuksen ollessa luonnosvaiheessa. Tilaisuuteen osallistui  hankevastaavan,
viranomaisen ja konsultin lisdksi 6 kuulijaa. Ennen varsinaista esittelytilaisuutta
jarjestettiin  suunnitelmanéyttely, jonka yhteydessa osallistujilla oli mahdollisuus
tutustua alustaviin arviointituloksiin sekd keskustella arviointitiimin ja hankevastaavan
edustajien kanssa. Tilaisuudesta ilmoitettiin paikallislehdessd, Tuusulan kunnan www-
sivuilla sek& Laurenin alueen ilmoitustaululla.

Valmista YVA- selostusta koskeva yleisotilaisuus jarjestetddn alkusyksystad 2010.
Tilaisuudesta tiedotetaan lahempéana.

Arviointiohjelman  vireilldolosta on ilmoitettu  Hufvudstadsbladetissa, Keski-
Uusimaassa, Vantaan Sanomissa sek& Uudenmaan Vartissa. Arviointiohjelma on
kuulutettu 12.10.-1.12.2009 valisend aikana, jolloin se on ollut n&ht&villd Tuusulan
paékirjastossa, Keski-Uudenmaan ymparistokeskuksessa, Korson yhteispalvelupisteessa
ja Koivukylén Kirjastossa seké internetissd ymparistokeskuksen sivuilla.

Yhteysviranomainen tiedottaa arviointiselostuksen valmistumisesta kuuluttamalla siita
hankkeen vaikutusalueen lehdissd. Kuulutuksessa ilmoitetaan arviointiselostuksen
néhtdville asettamisesta sekd annetaan ohjeet virallisten mielipiteiden jattdmiseen.
Liséksi yhteysviranomainen huolehtii siitd, ettd arviointiohjelmasta ja -selostuksesta
pyydetddn tarvittavat lausunnot mm. asianomaisilta viranomaisilta. Y hteysviranomainen
tiedottaa antamastaan lausunnosta.

Viralliset mielipiteet tulee toimittaa yhteysviranomaiselle arviointiselostuksen
kuulemisvaiheessa yhteysviranomaisen kuulutuksessaan ilmoittamana ajankohtana.
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Sek& arviointiohjelma ettd arviointiselostus tulevat saataville Uudenmaan elinkeino-,
liilkenne- ja ympéristokeskuksen www-sivuille (http://www.ymparisto.fi) sahkoisessa
muodossa.

YVA:n aikataulu

YVA-ohjelma jatettiin  yhteysviranomaiselle  syyskuun 2009 lopussa ja
yhteysviranomainen antoi sitd koskevan lausuntonsa 30.12.2009. YVA-selostus
toimitetaan  yhteysviranomaiselle  heindkuun alussa 2010. YVA-menettelyn
aikataulutavoitteena on, ettd menettely saadaan loppuun marras-joulukuussa 2010,
jolloin  saadaan  yhteysviranomaisen  YVA-selostusta  koskeva  lausunto.
Yhteysviranomainen asettaa YVA-selostuksen nahtaville heindkuussa 2010. Viralliset
mielipiteet toimitetaan yhteysviranomaiselle néhtavilldoloaikana.

2009 2010

11 12 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12

Lausunto

Lausunto
Yleisotilaisuudet

YVA-ohjelman laatiminen
Kuulutus ja néhtévillaolo

YVA-selostuksen laatiminen
Kuulutus ja néhtévillaolo

3

5.5

5.6

Kuva 5-2. YVA-menettelyn aikataulu.
Figur 5-2.Tidtabell for MKB-forfarandet.

Arviointiohjelmasta esitetyt lausunnot ja mielipiteet

Y hteysviranomainen pyysi arviointiohjelmasta lausunnot Tuusulan kunnanhallitukselta,
Vantaan kaupunginhallitukselta, Eteld-Suomen l4&ninhallitukselta, Uudenmaan TE-
keskukselta, Tiehallinnon Uudenmaan tiepiiriltd, Uudenmaan liitolta, Museovirastolta,
liImailuhallinnolta, Paakaupunkiseudun Vedeltd ja Keski-Uudenmaan vesiensuojelun
kuntayhtymalta.

Arviointiohjelmasta antoivat lausuntoja Tuusulan kunnanhallitus, Tuusulan kunnan
kaavoituslautakunta, Tuusulan kunnan tekninen lautakunta, Keski-Uudenmaan
ympadristokeskus, = Vantaan  kaupunginhallitus,  Eteld-Suomen  l4&ninhallitus,
Museovirasto, Pé&&kaupunkiseudun Vesi Oy, Keski-Uudenmaan vesiensuojelun
kuntayhtyma ja Tiehallinnon Uudenmaan tiepiiri.

Mielipiteensa arviointiohjelmasta jattivdt Suomen luonnonsuojeluliiton Uudenmaan
ymparistonsuojelupiiri ry ja Maantiekylan Omakotiyhdistys r.y., minké lisaksi jatettiin 4
muuta mielipidetta.

Yhteysviranomaisen lausunto arviointiohjelmasta ja sen huomioon ottaminen

Uudenmaan ympéristokeskus (nykyinen Uudenmaan Elinkeino-, liikenne- ja
ympadristokeskus) on antanut lausuntonsa Lemmink&inen Infra Oy:n Tuusulan
asfalttitehtaan  kehittdmistd koskevasta ymparistOvaikutusten arviointiohjelmasta
30.12.2009 (Liite I).

Uudenmaan ymparistokeskus katsoo Lemminkéinen Infra Oy:n Tuusulan asfalttitehtaan
kehittdmistd koskevasta ympadristovaikutusten —arviointiohjelmasta antamassaan
lausunnossa arviointiohjelman tayttdvan YVA-asetuksen 9 8:n mukaiset sisallolliset
vaatimukset.
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Lausunnossa ympdristoviranomainen toteaa, ettd hanke eri osavaiheineen on kuvattu
YVA-ohjelmassa riittdvan laajasti, ohjelma sisaltdd YVA-menettelyyn siséaltyvat
oleelliset asiat ja raportti on esitystavaltaan selked ja kuvat ja kartat hyvalaatuisia.
Ympéristoviranomainen kuitenkin esittdd joitakin seikkoja huomioon otettavaksi
arviointityota tehtdessa.

Yhteysviranomaisen esiin nostamat keskeiset asiat ja kuinka ne on arviointia
laadittaessa otettu huomioon, on esitetty liitteessa I1.

ARVIOITAVAT VAIKUTUKSET JA KAYTETTAVAT MENETELMAT

Arvioitavat vaikutukset ja lahtéaineisto

YmpéristOvaikutusten arviointi on tehty asiantuntijatyond, kayttden olemassa olevaa
selvitysaineistoa, jota on tdydennetty seuraavilla ympéristovaikutusten arviointityon
aikana toteutetuilla erillisselvityksilla:

e asfalttitehtaan lahtomelutasojen mittaus

e hankkeessa tarkasteltavien toimintojen melumallinnukset

e melumittaus ldhimmasséd hairiintyvassd kohteessa sek& ympaéristéluvan
mukaisissa mittauspisteissa

e mittaus asfalttitehtaan paastoista ilmaan (mm. hiukkaset, VOC, PAH)

kierratysasfaltin murskauksesta aiheutuvien pdlypédéastéjen mittaus ja pdlyn

bitumipitoisuuden analysointi

asfalttitehtaan hiukkaspéaastojen ja bentseenin leviamismallinnukset

PAH-péastdjen merkittdvyyden arviointi

maisema-arkkitehdin kohdekaynti

biologin kohdekéaynti

Lisdksi arvioinnissa on hyddynnetty tietoja ja kokemuksia, joita on saatu vastaavaan
tyyppisisté hankkeista ja toiminnoista muualta sekd soveltuvin osin tietoja ja selvityksia,
joita hankealueen laheisyydessa tehtyjen muiden YVA-menettelyiden yhteydessa on
tuotettu. Kéytetty l&htdaineisto on kokonaisuudessaan koottu I&hdeluetteloon
aihepiireittéin jaoteltuna.

Tyossa on arvioitu YVA-lain mukaisesti hankkeen vaikutukset:

ihmisten elinoloihin, terveyteen ja viihtyvyyteen

maaperaan

pinta- ja pohjavesiin

ilman laatuun ja ilmastoon

kasvillisuuteen, eldimistoon ja luonnon monimuotoisuuteen
yhdyskuntarakenteeseen ja suunniteltuun maankayttoon

maisemaan, kaupunkikuvaan ja kulttuuriperintdon

luonnonvarojen hyddyntamiseen

sekd edelld kuvattujen tekijoiden keskindisiin vuorovaikutussuhteisiin.

Koska hankkeeseen ei liity rakentamista, painottuu vaikutusten arviointi toiminnan
aikaisten vaikutusten arviointiin. Myds toiminnan lopettamisen vaikutukset on arvioitu.
Y mpadristovaikutusten arvioinnissa on tarkasteltu lyhyesti myds mahdollisia
poikkeustilanteita kuten onnettomuus- ja hairidtilanteita ja niiden ymparistévaikutuksia.
Varsinaista riskianalyysia ei kuitenkaan ole suoritettu.

Arvioinnissa on painotettu merkittdvimmiksi arvioituja vaikutuskokonaisuuksia, mutta
myo6s vahdisemmiksi arvioidut vaikutukset on huomioitu. Painopistealueet maaritettiin
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6.2.1

6.2.2

alustavasti YV A-ohjelmavaiheessa, ja painotusta tarkistettiin YV A-ohjelmaan liittyvien
lausuntojen ja mielipiteiden perusteella sekd arvioinnin suorittamisen aikana saatujen
tietojen perusteella.

Kutakin vaikutuskokonaisuutta tarkasteltiin sen vaikutusalueen puitteissa, eli sill&
maantieteelliselld alueella, jolla vaikutuksia voidaan olettaa esiintyvan. Arvioitu
vaikutusalue on esitetty sanallisesti kunkin osa-alueen vaikutusarvion yhteydessa. Alla
on lyhyesti kuvattu eri vaikutuskokonaisuuksien arvioinnissa kéytettyja menetelmia.

Arvioinnissa kaytetyt menetelmaét

Tassd osiossa kuvataan arviointivaiheessa kaytettdvia menetelmid  kunkin
vaikutusarvioinnin osa-alueen kohdalta. Liséksi kuvataan lyhyesti arvioinnista
vastaavien henkildiden osaaminen.

Vaikutukset yhdyskuntarakenteeseen ja maankayttoon

Vaikutukset yhdyskuntarakenteeseen ja maankayttoon on arvioitu suhteessa seka
nykyiseen maank&yttoon hankealueen ymparistossé ettd tiedossa oleviin maankayton
suunnitelmiin (laadittavana oleva Focus-alueen yleiskaava). Hankkeeseen ei liity
maankéayttotarvetta  nykyisen  laitosalueen  ulkopuolella.  Maankayttoon ja
yhdyskuntarakenteeseen kohdistuvia vaikutuksia on arvioitu asiantuntijatyona silta
kannalta, kuinka hankkeen laitosalueen ulkopuolelle kohdistuvat vaikutukset (esim.
melu) vaikuttavat l&hialueiden maankéyttémahdollisuuksiin ja kuinka ne suhteutuvat
ympadriston nykyiseen maankayttoon. Arvioinnissa on hyédynnetty kaava-aineistoja,
kartta- ja  paikkatietotarkasteluja  sek& laadittavana  olevan  yleiskaavan
valmisteluaineistoja. Vaikutusarvioinnin on laatinut maankayttévaikutusten arviointiin
hyvin perehtynyt ymparistotekniikan diplomi-insin6ori.

Vaikutukset maisemaan ja kulttuuriymparistoon

Maisema on elottoman ja elollisen luonnon sekd ihmistoiminnan vaikutuksesta syntynyt
kokonaisuus, jonka osatekijoitd ovat mm. kallioperdgeologia, maaperd, kasvillisuus,
ilmasto-olot ja ihmisen toiminnan merkit. Maisemavaikutus koostuu muutoksista
maiseman rakenteessa, luonteessa ja laadussa. Visuaaliset vaikutukset ovat yksi
maisemavaikutusten  osajoukko.  Maisemavaikutusten  kokemiseen  vaikuttavat
merkittavasti subjektiiviset tekijat, esim. suhtautuminen vaikutuksia aiheuttavaan
hankkeeseen tai vaikutusalueeseen liittyvat henkilokohtaiset arvostukset. Visuaalisen
maisemavaikutuksen merkittavyytta voivat puolestaan vahent&a alueella esiintyvat muut
hairiotekijat, kuten savu, melu tai haju.

Hankkeen vaikutuksia maisemaan ja kulttuuriympéristoon on arvioitu Kkartta- ja
ilmakuvatarkasteluiden, hankkeen ja ympérdivien alueiden mahdollisten tulevien
hankkeiden suunnitelma- ja selvitysaineistojen sek& maastokdynnin perusteella
asiantuntija-arviona. Vaikutusten arvioinnissa on tutkittu, minké&laisia muutoksia
maisemaan aiheutuu ja mikd on mahdollisten muutosten merkitys vaikutusalueen
maisemakokonaisuuden luonteen ja ndkymien kannalta. Kulttuuriympdriston osalta on
arvioitu  vaikutukset  muinaisjadnnoskohteisiin  hankealueen  l&hiymparistdssa.
Arvioinnissa on otettu huomioon seka alueen nykytila ettd kdynnissé olevien YVA- ja
osayleiskaavaprosessien mukaiset, tulevaisuudessa mahdollisesti toteutuvat hankkeet
alueella. Arvioinnista on vastannut maisema-arkKkitehti.
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Vaikutukset pintavesiin

Normaalista toiminnasta ei aiheudu jatevesipdédstdja pintavesiin. Hankealueelta
johdettavien hulevesien vaikutuksia on arvioitu olemassa olevan tiedon perusteella
asiantuntijatyond. Vaikutusarvio perustuu vedenlaatu-, valunta-, pinta-ala- ja
maankayttotietoihin.  Hankealueelta johdettavien vesien vaikutuksia on arvioitu
suhteessa vastaanottavien vesien nykytilaan huomioiden purkuvesien keskeisimmat
ominaispiirteet (esim. virtaama, ravinteisuus ja kiintoainepitoisuus). Vaikutusarvioinnin
on laatinut vesistdasioihin perehtynyt maa- ja metsétaloustieteiden maisteri (MMM).

Vaikutukset pohjavesiin sekd maa- ja kallioperaan

Hankealue ei sijaitse pohjavesialueella. Vaikutusarvio perustuu kartta- ja
maastotarkasteluun, olemassa oleviin  pohjavesiselvityksiin ~ ja  pohjaveden
tarkkailutietoihin pinnankorkeuden ja vedenlaadun osalta sekd olemassa olevaan tietoon
kierratysasfaltin laadusta. Arvioinnissa on hyddynnetty myds Focus-alueen maa-
ainestenotto YVA:n yhteydessé tehtya tarkastelua pohjavesien virtauksista alueella, jota
on hankealueen ja sen vélittomén lahiympadriston osalta tarkennettu olemassa olevien
pohjaveden pinnankorkeustietojen perusteella. Hankkeen tilapdisia tai pysyvia
vaikutuksia on arvioitu asiantuntijatydond pohjavesialueiden (veden laatu,
muodostuminen,  virtaus), vedenhankinnan ja  ympéristotekijoiden  suhteen.
Vaikutusarvioinnista on vastannut pohjavesivaikutuksiin perehtynyt geologi (FM).

Vaikutukset elolliseen luontoon ja luonnonsuojeluun

Elolliseen luontoon ja luonnonsuojelullisesti merkittédviin kohteisiin  kohdistuvat
vaikutukset on arvioitu olemassa olevan aineiston ja biologin elokuussa 2009 tekeméan
maastokartoituksen perusteella. Tiedot luontokohteista ja uhanalaisista lajeista saatiin
ympdristohallinnon Oiva-paikkatietopalvelusta ja Elidlajit-tietojarjestelmastd. Lisaksi
kéytettavissa olivat Kehd IV -osayleiskaavaa varten tehdyt selvitykset ja Focus-alueen
maa-ainesten oton YVA-selostus.

Koska varsinainen hankealue on péddosin jo luonnontilaltaan muuttunutta tehdas- ja
louhosaluetta, on arvioinnissa keskitytty toiminnan mahdollisiin toiminnan aikaisiin
haitallisiin vaikutuksiin ymparéivien alueiden kasvillisuuteen ja eldimistéon seka
luontokohteisiin. Elolliseen luontoon kohdistuvia haitallisia vaikutuksia arvioitiin
olevan mahdollista tulla melusta ja polystéd sekd hankealueelta lahtevista hulevesista.
Naistd melun ja polyn vaikutukset rajoittuvat hankealueen l&hiymparistoon, mutta
valumavesien vaikutus voi periaatteessa ulottua kauemmaksi.

Vaikutusten merkittdvyyden arvioinnissa on huomioitu néissa tapahtuvien muutosten
mahdolliset vaikutukset suoraan lajeihin ja valillisesti niiden elinymparistdihin sek&
vaikutukset luontokohteiden merkittavyyteen ja edustavuuteen. YV A-ohjelmasta saadun
yhteysviranomaisen lausunnon perusteella on kiinnitetty erityistd huomiota
Tuusulanjoessa esiintyvaan vuollejokisimpukkaan ja joen taimenkantaan. Liséksi on
arvioitu hankeen vaikututusta viheralueverkostoon ja laajempiin ekologisiin
kokonaisuuksiin Ennakkoon arvioituina toiminnan laajenemisen luontovaikutuksia
pidettiin vahaising, sill4 toiminta-alue ei laajene.

Vaikutusarvioinnista on vastannut biologi (FM), jolla on pitkdaikainen kokemus
luontoselvityksista ja luontovaikutusten arvioinnista.

Vaikutukset ilmanlaatuun ja ilmastoon

Arvio paastojen vaikutuksista ilmanlaatuun perustuu asfalttitehtaan paastomallinnuksiin
(hiukkaset ja bentseeni), asfalttitehtaalla tehtyihin hiukkaspadstomittauksiin ja niiden
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perusteella laskettuihin vuosipéastoarvoihin, asfalttitentaan ymparistdssa tehtyihin
mittauksiin, muista vastaavista hankkeista saatuihin kokemuksiin sek& lahialueen
asukkailta saatuihin tietoihin.

Hiukkaspéastojen ja bentseenipddstdjen mallinnukset pisteldhteistd on tehty tata
hanketta varten ja niissa on huomioitu asfalttitehtaan hiukkaspédastdjen ja
bentseenipéastdjen levidminen kaikissa tarkasteltavissa vaihtoehdoissa (Ramboll, 2009
ja 2010). Hiukkaspé&astdjen osalta mallinnuksessa on huomioitu myos alueella vallitseva
taustapitoisuus. Asfalttitehtaan laajennushankkeen ja viereisen Focus-alueen maa-
ainestenottohankkeen yhteisvaikutuksesta hiukkaspdéstoihin on tehty erillinen
levidamismallinnus (Focus-alueen maa-ainestenoton YVA, Ramboll, 2009). Vaikutuksia
ilmanlaatuun on arvioitu vertaamalla leviamismallilla laskettuja toiminnan aiheuttamia
hiukkas- ja bentseenipadstojd Suomessa voimassa oleviin ohje- ja raja-arvoihin.
Mallinnuksessa kéytettiin AUSTAL2000-levidamismallinnusohjelmistoa,
meteorologisena aineistona (tuulen nopeus, suunta ja ilmakehdn stabiilisuus)
paékaupunkiseudun sadolosuhteita kuvaavaa aikasarjaa.

Muiden paastdjen kuin asfalttitehtaan hiukkas- ja bentseenipaastfjen osalta arviointi
perustuu tehtyihin paastomittauksiin (Sammonméen asfalttiaseman pééstéjen mittaus,
AX Suunnittelu, 2009) ja niiden perusteella tehtyihin vuosipaastdlaskelmiin, PAH-
paéstoista tehtyyn erilliseen arviointiin (Sammonmaden asfalttiaseman PAH-paéstdjen
arviointi, AX Suunnittelu, 2009) sek& alueen l&heisyydesséd ja muissa vastaavissa
kohteissa tehtyihin polymittauksiin ja havaintoihin. Arvioinnissa on hyddynnetty myos
lahialueiden asukkailta saatua tietoa polyn leviamisestd. Liikenteen padstot on arvioitu
laskennallisesti VTT:n kehittdman LI1SA-laskentamallin avulla.

Hankkeen aiheuttamien paastdjen suuruusluokkaa on havainnollistettu vertaamalla niita
mm. Tuusulan kunnan ja/tai pddkaupunkiseudun paastoihin.

Vaikutuksia kasvihuonekaasupééstoihin ja ilmastoon on arvioitu laskemalla liikenteessa
sekd asfalttitehtaalla ja murskauslaitoksella muodostuvien kasvihuonekaasupééstdjen
méaarat. Maaria on havainnollistettu vertaamalla niitd Tuusulan kunnan ja koko Suomen
paéastoihin.

Arvioinnista ovat vastanneet ilmaan kohdistuviin paastoihin perehtyneet asiantuntijat
(FM ymparistotieteet ja — teknologia, FM ymparistohygienia).

Liikennevaikutukset

Asfalttitehtaan kapasiteetin nosto lisad liikennettd alueelle. Kuljetusliikenne alueelle
tapahtuu talla hetkellda Artesaaninkujan kautta. Ympadristovaikutusten arvioinnissa on
tarkasteltu myds mahdollisuutta johtaa liikenne Kulomdentieltd suunnitteilla olevan
Keha 1V:n linjauksen mukaisesti rakennettavaa tydmaatieta pitkin hankealueelle.

Liikennemaarat eri vaihtoehdoissa on arvioitu kaytettdvdn Kiviaineksen ja
kierratysasfaltin sek& valmiin asfaltin maarien, kuormakokojen ja tydpéivien
perusteella. Valmis asfalttimassa kuljetetaan 20—40 tonnin kuormissa ja Kiviaines- ja
kierratysasfalttikuljetukset 40 tonnin kuormissa.

Liikennemé&aria on verrattu nykyisiin liikennemaaratietoihin niilla tiealueilla, joilla
asfalttitehtaan liikenne kulkee. Arviointi on ulotettu hankealueelta Tuusulanvaylélle
saakka. Arvioinnissa on huomioitu myos tilanne keha 1V:n valmistumisen jalkeen ja
verrattu litkennemaaria sekd keha 1V:n liikenne-ennusteeseen ettd Myllykylantien
(hankealueen lansipuolella kulkeva yhdystie) nykyisiin liikennemaariin.
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Liikenteen vaikutuksia on arvioitu tarkastelemalla liikennemaardmuutoksia suhteessa
nykytilanteeseen  ja  arvioimalla  sen mukanaan tuomia muutoksia
lilkenneturvallisuuteen. Tdss& on huomioitu myo6s lahialueiden asukkailta saadut
kokemukset. Arvioinnissa on huomioitu myods lahialueelle suunniteltujen louhintojen
lilkennevaikutuksista tehdyt selvitykset (Focus-alueen maa-ainestenoton YVA).

Liikenteen p&é&stot ilmaan ja melu huomioidaan kuten luvuissa 6.2.6 ja 6.2.8 on esitetty.
Liikenteen vaikutukset on arvioinut liikennevaikutuksiin perehtynyt asiantuntija (FM,
ymparistotieteet ja — teknologia).

Meluvaikutukset

Hankkeen meluvaikutusten arvioinnissa on huomioitu asfalttitehtaan, murskauksen
(kiviaineksen ja kierratysasfaltin murskaus) ja liikenteen aiheuttama melu hankealueella
ja sen lahiymparistossa kaikissa tarkasteltavissa vaihtoehdoissa. Liikenteen osalta on
mallinnettu hankealueen kuljetusreittien sekd Tuusulanvdylédn aiheuttama melu.
Liikennemelun leviamistd on tarkasteltu kaikkien vaihtoehtojen osalta kahta eri
kuljetusreittia k&yttden (Puusepéntien tai Keh& I1V:n kéytdvéan reitti). Lentomelua
tarkastelussa ei ole huomioitu, silla sen mallintaminen kaytetyll& ohjelmistolla ei ole
mahdollista.

Melumallinnuksen tarkasteluajankohdaksi on valittu vuosi 2012, jolloin hankealueen
viereisellda lansipuoleisella alueella osa suunnitelluista louhinnoista on jo toteutettu.
Talloin hankealueen pohjois-luoteissuunnassa seka osittain myds lounaassa sijaitsevien
kallioiden louhinta on toteutettu ja kallioiden melulta suojaava vaikutus on vahentynyt
nykytilanteesta.

Melulaskenta tehtiin voimassa olevaa pohjoismaista melulaskenta-ohjetta noudattaen
maastomallipohjaisella  SoundPlan 7.0 -melulaskentaohjelmalla.  L&ht6tietoina
melumallinnuksissa on  kéytetty tietoja asfalttitehtaan ja murskauslaitoksen
kapasiteeteistd, kayntiajoista, liikennemadrista seka mittauksissa saatuja meluarvoja
kyseisille laitteistoille. Asfalttiaseman ja liikenteen meluun liittyvat l&htétiedot on
esitetty alla olevissa taulukoissa.
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Taulukko 6-1. Yleisten teiden liikennemaaréat.

Tabell 6-1. Trafikmangder pa allmanna vagar.

Tie KVL 2008-2009 Raskas liikenne Nopeusrajoitus

(ajon/vrk) (ajon/vrk) (km/h)
Tuusulanvayla (pohj.) 24492 1251 100
Tuusulanvayla (etel.) 40422 2566 100
Vanha Tuusulantie 3410 171 80
Kulomé&entie 12372 859 60
Puusepfanne (ilman 1803 143 50
asf.as.liik.)

Taulukko 6-2. Asfalttiasemalle johtavien kuljetusreittien liikennemaaréat.

Tabell 6-2. Trafikmangd pa transportvagar som leder till asfaltstationen.

Kehittédmis- KVL 2008-2009 | Raskas lilkenne | Nopeusrajoitus | Nopeusrajoitus
vaihtoehto (ajon/vrk) (ajon/vrk) Puusepantien Keha IV:n
reitilla (km/h) reitilla (km/h)
VE O 280 240 50 60
VE 1 410 360 50 60
VE 2 660 600 50 60

Tuusulanvayldn ja Kuloméentien eritasoliittymén lansipuolella liikennemaara oli

mallinnuksessa seuraava:

- Molempien kuljetusreittien (Puusepantien ja Kehad IV:n) silla osuudella, jolla on
seka yleista liikennetta ettd asfalttitehtaan kuljetuksia, litkkennemé&éara oli taulukon 1
luvun ”Puusepéntie (ilman asf.as.liik.)” ja taulukon 2 luvun summa

- Molempien kuljetusreittien silla osuudella, jolla ei ollut yleista liikennettd vaan
ainoastaan asfalttitehtaan kuljetuksia, lilkennemé&éra oli taulukon 2 luku

- Keh& IV:n kuljetusreittia tarkasteltaessa my6s Puusepantien yleisen liikenteen mééra
huomioitiin, ja se oli taulukon 1 ”Puusepantie (ilman asf.as.liik.)” luku.

Asfalttiaseman melul&hteiden lahtomelutasot (44nitehotasot) on saatu AX-Suunnittelun
19.10.2009 suorittamista  asfalttiaseman mittauksista (AX-Suunnittelu, 2009:
Lemminkdinen Infra Oy, Tuusulan asfalttiasema, Ymparistdmelumittaukset).
Alkuperdiset arvot olivat peréisin asfalttiaseman yksittaisten osien kohdalla suoritetuista
mittauksista. Useasta vaihtoehtoisesta tiettyd meluldhdettd mitanneesta pisteesté valittiin
se piste, jonka avulla saatiin laskennallisesti suurin mahdollinen lahtémelutaso LWA.
Jotkin toisen asfalttiaseman pisteet hyvéksyttiin  myods toisen aseman Kkyseisten
meluldhteiden l&ht6tiedoiksi, koska viimeksi mainitun aseman kyseistd melulédhdetta ei
mitattu esim. siksi, ettd kyseinen toiminto ei mittauspéivana ollut toiminnassa. Naité
arvoja kalibroitiin vastaamaan asfalttiaseman ymparistémelun mittauksia alueen reunan
tuntumassa (AX-Suunnittelu, 2009: Lemminké&inen Infra Oy, Tuusulan asfalttiasema,
Y mpdristomelumittaukset). Kalibroinnissa asfalttiaseman l&htomelutasojen arvoja
jouduttiin alentamaan 5-6 dB.
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Tabell 6-3. Asfaltstationens punktkallor f6r buller.
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Meluldhde Mittaus- Suojaus Lahtémelu | L&htomelu | Lahteen
pisteen pelti- -taso LWA | -taso LWA | korkeus
nro seinalla (alkuper.) (kalibroitu) | maan-

pinnasta

BA 5000-U, | 9 ei 114,9 109,9 41,0

kiviaineselevaattori

BA 5000-U, kiviainesseula o4 * kylla 103,9 98,9 36,9

BA 5000-U, | 5 ei 97,7 92,7 42,1

asfalttielevaattori

BA 5000-U, asfalttirumpu 7 kylla 98.4 93.4 376

BA 5000-U, asfalttirummun | 12 kylla 96,7 91,7 28,2

savukaasuimuri

BA 5000-U, koko aseman .

savukaasuimuri 21 el 916 86,6 1.3

BA 5000-U, kiviainesrumpu | 19 ei 108,1 103,1 3,4

BA 4000-U, | 25 ei 109,1 103,1 37,6

kiviaineselevaattori

BA 4000-U, kiviainesseula 24 kylla 103,9 97.9 335

BA 4000-U, | 5* ei 97,7 92,7 38,4

asfalttielevaattori

BA 4000-U, asfalttirumpu 7% kylla 98.4 93.4 335

BA 4000-U, asfalttirummun | 12 * kylla 96,7 91,7 27,1

savukaasuimuri

BA 4000-U, koko aseman .

savukaasuimuri 37 el 94,2 88,2 1.3

BA 4000-U, kiviainesrumpu | 33 ei 106,0 100,0 3,4

¢ =

asfalttiasemalla)

mitattu tehtaan toiselta asfalttiasemalta ja voidaan kayttdda myds tarkasteltavalla

Murskaamo, iskupalkkimurskain Murskainten 114,0 4,0
(murskattavana vanhaa asfalttia) lahdemelu-mittaukset

6.5.2010
Murskaamo, yhdistelmamurskain Murskainten 115,8 4,0

(murskattavana raakakived)

lahdemelu-mittaukset
6.5.2010

Jotkin asfalttiaseman meluléhteet olivat niitd ympéaréivan katottoman peltiseindn
suojaamia. Suojaus ei kuitenkaan ulottunut alhaalla maahan asti eikd ylh&alla

elevaattoreiden korkeustasolle ja suojaa néin ollen

tehokkaasti

vain naiden

korkeustasojen véliin jaaviad meluléhteité (3 kpl/asema) 4-34 m (BA4000-U) tai 4-38 m
(BA5000-U) maanpinnan ylapuolella. Asfalttiasemien lansipuolella on varastointi-
siilostorakennelma, jonka seindt ovat maanpinnasta 12 m korkeita, paitsi lansiseiné joka

on 6 m korkea.
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Asfalttiaseman kohdalla maanpinta on nykytilanteessa noin +47,5 - +48,5 m lukuun
ottamatta raaka-ainekasaa alueen pohjoisnurkassa, joka kohoaa +55,5 m:n korkeuteen.
Vuoden 2012 tilanteessa asfalttiaseman alueen maanpinta oli oletettu tdysin tasaiseksi
korkeudessa +48,5 m.

Asfalttiasemien  meluldhteiden  mallinnuksessa  kéytettiin -~ kunkin  pistemdisen
melul&hteen osalta seuraavia kdynnissdoloaikoja eri vaihtoehdoissa:
Taulukko 6-4. Asfalttiaseman melulahteiden kdynnissaoloajat.
Tabell 6-4. Tider da asfaltstationens bullerkallor ar i funktion.
Kehittamisvaihtoehto Asfalttiaseman Asfalttiaseman Paivittainen Vuotuinen
yksittaisen kaynnisséoloaika | kokonaistuotanto asfaltin
pistemeluléhteen (molemmat (mol.asemat kokonaistuotanto
kaynnisséaoloaika asemat yhteensa, teho
(toinen yhteensa) 200 t/h)
asf.asema)
VE O 5h 10h 2000t 400 000 t
VE 1 75h 15h 3000t 600 000 t
VE 2 12,5h 25h 5000 t 1000 000 t
Asfalttitehdas 24 h 24 h 48 h
(pahin mahdollinen
tilanne)

Murskaamon mallinnuksessa kaytettiin kdynnisséoloaikana aina taytt4 paivaa (klo 7-20
eli 13 h), mutta eri vaihtoehdoissa suhde murskattavien materiaalien valilla oli
seuraavanlainen:

- VE 0: 13 h vanhaa asfalttia

- VE 1: 9 h 45 min vanhaa asfalttia ja 3 h 15 min raakakive&

- VE 2: 10 h 10 min vanhaa asfalttia ja 2 h 50 min raakakivea

Mallinnettaessa pelkén asfalttitehtaan toimintaa pahimmassa mahdollisessa tilanteessa,
olivat molemmat asfalttiasemat k&ynnissé 24 h/vrk.

Asfalttiasemien BA4000-U ja BAS5000-U sijainnit ovat vakaita. Murskaamon osalta
mallinnuksissa tarkasteltiin eri sijaintipaikkavaihtoehtoja (nykyinen sijaintipaikka
asfalttitehtaan pohjoispuolella sek& suunniteltu uusi sijaintipaikka asfalttitehtaan
eteldapuolella).

Melulaskennan tulokset eri vaihtoehdoissa esitetddn melualuekartoilla. Arvioinnissa on
huomioitu meluvaikutus mm. lahimmissa hairiintyvissé kohteissa ja mallinnettua melua
on verrattu valtioneuvoston paatoksen (VNp 993/92) mukaisiin melun ohjearvoihin.
Lisdksi meluvaikutusten arvioinnissa on hyddynnetty maa-ainestenottohankkeen
ympadristovaikutusten arvioinnin yhteydessa mallinnettua molempien hankkeiden
(FOCUS-alueen maa-ainestenottohanke ja Lemminkéisen asfalttitehdashanke) osalta ns.
melun maksimaalista tilannetta, joka edustaa melun kannalta pahinta mahdollista
tilannetta alueella.

Melumallinnuksesta on vastannut melumallinnuksiin perehtynyt DI.
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Vaikutukset ihmisten elinoloihin

Ihmisiin kohdistuvia vaikutuksia on arvioitu useista eri nakOkulmista. Vaikutukset
elinoloihin  ja viihtyvyyteen arvioitiin toisaalta elinympéristoon kohdistuvien
hairiotekijoiden (melu, poly, haju, liikennehaitta) suhteen ja toisaalta selvitettiin
l&hialueen asukkaiden suhtautumista hankkeeseen, mahdollisia huolia ja pelkoja seké&
muita subjektiivisia kokemuksia.

Vaikutuksia viihtyvyyteen ja elinympadristéon on arvioitu asiantuntijatyond muiden
vaikutusarvioinnin osa-alueiden perusteella. Tdma tarkoittaa sitd, etta ensin arvioitiin
ensin esimerkiksi vaihtoehtojen aiheuttama poélydminen ja polydmisen vaikutus
ilmanlaatuun. Ta&mén tiedon perusteella on arvioitu polyn aiheuttamaa, ihmisten
elinoloihin ja viihtyvyyteen kohdistuvaa, vaikutusta eri vaihtoehdoissa. Asiantuntijan
laatiman arvion liséksi asukkailta on kerétty tietoa viihtyvyysvaikutusten kokemisesta
YVA-hankkeen yhteyteen kuuluvissa vuorovaikutustilaisuuksissa sekd hankealueen
nykyisté toimintaa ja muita ldhialueen toimintoja koskevista prosesseja (ymparistolupa-
ja kaavoitusprosessit) koskevista mielipide-, valitus- ym. aineistoista.

Vuorovaikutusmenettelylld kerattiin tietoa my6s suhtautumisesta, huolista ja peloista.
Tarkeimpid vuorovaikutuskanavia olivat YVA-ohjelmavaiheen yleisétilaisuus,
toukokuussa 2010 jarjestetty alustavia vaikutusarviointituloksia kasitellyt yleisotilaisuus
sekd YVA-ohjelmaa koskeva virallinen kuulemismenettely, johon saatiin useita
mielipiteitd  l&hialueen asukkailta ja heitd edustavilta tahoilta. YVA:n
vuorovaikutusmenettelyitd on kuvattu tarkemmin luvussa 5.3.

Terveysvaikutuksia arvioitiin hankkeeseen liittyvien arvioitujen paastdjen perusteella.
Hankkeen péaastot ilmaan (luku 7.6) ja meluvaikutukset (luku 7.10) arvioitiin mittaus- ja
lahtotietojen perusteella. Arvioitua pitoisuutta tai melutilannetta verrattiin voimassa
oleviin ohje- ja raja-arvoihin. Niiltd osin, kuin ohjearvojen ei arvioida ylittyvan, ei
myo6skaan terveysvaikutuksia arvioitu aiheutuvan. Lisaksi arvioitiin  hankkeen
vaikutusta nk. koettuun terveyteen. Talla tarkoitetaan niitd terveyteen ja hyvinvointiin
aiheutuvia vaikutuksia, joita voi aiheutua asukkaille johtuen hankkeeseen mahdollisesti
liittyvist& huolista ja harmista.

Ihmisiin kohdistuvien vaikutusten arvioinnin osana on selvitetty ja kuvattu myos
asfalttitehtaan nykyisen toiminnan ymparistdlupaan liittyvaa viranomaisvalvontaa (mm.
valvontakatselmukset).

Arviointi on suoritettu huomioiden soveltuvin osin sosiaali- ja terveysministerion opas
Y mpdristovaikutusten terveydellisten ja sosiaalisten vaikutusten arvioinnista seka
késikirja Ihmisiin kohdistuvien vaikutusten arviointi (STM, Oppaita 1999 ja STAKES
Aiheita 8/2003). Ihmisiin kohdistuvien vaikutusten arvioinnista on vastannut Ko.
vaikutusten arviointiin erikoistunut ymparistdtekniikan DI apunaan monialainen tiimi.

Vaikutukset luonnonvarojen hydédyntamiseen ja jatehuoltoon

Hankkeessa tarkastellaan kierréatysasfaltin uudelleen kayttamista, miké vahentaa tarvetta
louhia ja tuottaa uutta neitseellisté kiviainesta asfaltinvalmistuksen raaka-aineeksi seké
asfaltin valmistuksen bitumin tarvetta. Kierratysasfaltin hyotykayttdé myos véahentaa
kaatopaikalle paatyvan jatteen maaraa.

Hankkeen vaikutuksia luonnonvarojen hyoddyntdmiseen ja jatehuollon tavoitteiden
toteutumiseen tarkastellaan vertaamalla vaihtoehtoja niiden kuluttamien neitseellisten
materiaalien ja Kierratysmateriaalien madrien perusteella sekd tarkastelemalla toiminnan
suhdetta jatehuollolle asetettujen tavoitteiden saavuttamiseen.
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7.1

71.1

Hankkeen vaikutukset luonnonvarojen hyddyntdmiseen arvioi ymparistotieteiden ja -
teknologian maisteri (FM).

VAIKUTUSTEN ARVIOINTI
Yhdyskuntarakenne ja alueiden kaytto

Nykytilanne
Alueen kaavoitustilanne

Hankealue sijaitsee Tuusulan kunnan Ruotsinkyldssa, Sammonmaéen alueella, Helsinki-
Vantaan lentokentan pohjoispuolella. Alue siséltyy tulevan "Kehd 1V:n” (Kulomé&entie)
varteen vireilld olevalle nk. Focus-osayleiskaava-alueelle. Alueesta on suunniteltu
kansainvéliset mitat tayttavaa korkeatasoista liike-, logistiikka- ja yritysaluetta.
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Kuva 7-1. Focus-alueen alustava rajaus. Sininen ympyra osoittaa hankealueen
likimaéaraisen sijainnin.

Figur 7-1. Preliminar avgransning av Focusomradet. Den bl ringen visar projekt-
omradets ungefarliga lage.

Ympéristoministerio vahvisti Uudenmaan maakuntakaavan 8.11.2006. Kaavassa
hankealue on varattu taajamatoimintojen alueeksi (kuva 7-2). Lisdksi alueelle on
madratty kaavassa huomioitavaksi Helsinki-Vantaa lentoaseman lentomelualueen
alheuttamat rajoitukset alueidenkaytolle ja rakentamiselle. Myds ympardiva alue on
osoitettu padosin taajamatoimintojen alueeksi. Kehd IV on osoitettu seudullisena
yhteytend Lahdentien ja valtatien 3 véliselld alueella. Focus-alueen ja Vantaan
Lavangon yhdyskuntarakenteen laajenemissuuntaa osoittavilla merkinndilld esitetaan,
ettd alueella on tarvetta kuntarajat ylittdvan yhdyskuntarakenteen laajenemisen
selvittdmiseen ja suunnitteluun.

Focus-alueelle Kulomden ja Tuusulanvaylan liittymén tuntumaan on osoitettu
kohdemerkintd oranssilla avoympyrélld merkitykseltd&dn seudullinen véhittaiskaupan
suuryksikkao.
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Uudenmaan liiton maakuntavaltuusto hyvéksyi Uudenmaan 1. vaihemaakuntakaavan
17.12.2008. 1. vaihemaakuntakaava ei sisalla muutoksia selvitysalueella. Uudenmaan 2.
vaihemaakuntakaava maakuntakaavan uudistamiseksi on vireilld. 2. vaihemaakunta-
kaavan osallistumis- ja arviointiselostus on hyvaksytty 2009 ja menossa on
valmisteluvaihe. Kaavaluonnos on alustavan aikataulun mukaan tarkoitus saada
nahtéaville vuoden 2011 alussa ja kaavaehdotus vuoden 2012 alussa. 2. maakuntakaavan
valmistelussa laadittujen rakennemallivaihtoehtojen tahtéys on vuodessa 2035.

Kuva 7-2. Uudenmaan maakuntakaava, ote. Sininen nuoli osoittaa hankealueen
likimaéaraisen sijainnin.

Figur 7-2. Utdrag ur landskapsplanen for Nyland. Den bla pilen visar projektomradets
ungefarliga lage.

Koko Tuusulan kuntaa koskeva yleiskaava (ei oikeusvaikutteinen) on hyvéksytty
kunnanvaltuustossa 15.5.1989.

Oikeusvaikutteinen Ruotsinkyla-Myllykylad osayleiskaava on vahvistettu 4.3.1999.
Kaavassa hankealue lahiympéristdineen on osoitettu maa- ja metsatalousalueeksi.
Osayleiskaava on Focus-alueen osalta vanhentunut.

Hankealueella ja sen ympadristossa on laadittavana nk. Focus-alueen osayleiskaava.
Vireilld oleva osayleiskaava ké&sittdd Focus Retail Stadiumin alueen sek& Focus
tyopaikka- ja logistiikka-alueet, suunnittelu on aloitettu 2007. Focus Retail Stadiumista
on suunniteltu noin 100.000 - 150.000 k-mZn laajuinen kaupan keskus; se sijoittuu
Tuusulanvaylan ja tulevan Kehd 1V:n risteykseen. TyoOpaikka- ja logistiikka-alueet
sijoittuvat Keha IV:n varteen. Alueelle on suunniteltu sijoitettavaksi rakentamista
yhteensé  noin  1.000.000 k-m2  Alueen toteuttamisessa on  tutkittu
toteuttamismahdollisuuksia vaiheittain. Alueen maankéyttoa pyritddn kehittdmaan osana
Helsinki-Vantaan lentokentdn  yhteyteen  sijoittuvaa  Aviapolis-kokonaisuutta.
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Laadittavana olevan osayleiskaavan alueella on voimassa rakennuskielto.
Osayleiskaavan laadintaprosessi on edelleen meneill&én.

Alueella on suunnitteilla mittavia kallioaineksen louhintoja. Kaavan laatimisen kanssa
samanaikaisesti on ollut tarpeen tutkia kallioaineksen ottoa ja sen ymparistovaikutuksia
kokonaisuutena. Ottoalueiden alimmat sallitut louhintatasot muodostavat olennaisen
lahtokohdan osayleiskaavan laatimiselle, silla maanpinnan korkeusasema on otettava
huomioon sek& tonttien maankdytossa ettd Kehd 1V:n sekd katuverkoston
suunnittelussa. Mittavien louhintasuunnitelmien wvuoksi alueella on wvuonna 2008
kaynnistynyt maa-ainesoton ymparistovaikutusten arviointimenettely (valmistunut
vuoden 2009 lopussa).

Focus-alueen osayleiskaavaehdotuksen hyvaksymistd néytteille asetettavaksi késiteltiin
Tuusulan kunnan kaavoituslautakunnassa 23.9.2009 ja 14.10.2009. Ko. kokouksissa
késiteltdvdnd oli osayleiskaavaehdotusversio 9.9.2009 (kuva 7-3). 14.10.2009
kaavoituslautakunta paatti, ettei osayleiskaavaehdotusta aseteta naytteille vaan se
palautetaan uudelleen valmisteltavaksi. Osayleiskaavan valmistelu paatettiin keskeyttaa
ainakin siihen saakka, kunnes maa-ainesten oton YVA-menettely on péattynyt.

Mikali  kaavoituslautakunta ~ aikanaan  hyvéaksyy  uudelleen  valmistellun
kaavaehdotuksen, se asetetaan nahtaville ja siita pyydetadén lausuntoja ja muistutuksia,
joiden pohjalta ehdotusta tarvittaessa tyOstetddn vield edelleen. Lopullisesti kaavan
hyvaksyy aikanaan Tuusulan kunnanvaltuusto. T&ssa yhteydessa esitettava
osayleiskaavaehdotusversio 9.9.2009 ei siis tule téllaisenaan voimaan. Ko. versio on
kuitenkin uusin kaytettavissa oleva, ja siihen siséltyy tarkin saatavissa oleva tieto
hankealueen ja sen ympaériston tulevaisuuden maankayttésuunnitelmista. Hankkeen
suhdetta  tulevaan  maankayttoon  arvioidaan  seuraavassa  osiossa  7.1.2.
osayleiskaavaehdotusversion 9.9.2009 pohjalta.

Kuva 7-3 Ote Focus-alueen kaavaehdotuksesta 23.9.2009. Hankealueen sijainti on esitetty
sinisella ympyralla.



59
Figur 7-3. Utdrag ur planforslag for Focusomradet 23.9.2009. Den bla ringen visar
projektomradets lage.

Kaavaehdotusversiossa 9.9.2009 hankealue on osoitettu merkinnalla TT/P
Ymparistovaikutuksiltaan merkittavien teollisuustoimintojen alue / Palvelujen ja
hallinnon alue, tdsmennyksend “Kauttaviivan edella oleva merkinta osoittaa alueen
kayttotarkoituksen enintdan 15 vuoden ajan osayleiskaavan hyvaksymisesta lukien.
Palvelujen ja hallinnon alue on tarkoitettu padasiassa kaupallisten palvelujen
alueeksi”.

Hankealueen lahiympéristoon on kaavaehdotusversiossa 9.9.2009 osoitettu Kehd 1V:n
liikennealue hankealueen etelapuolelle. Hankealueen lansipuoliset
kiviainestenottoalueet on osoitettu teollisuus- ja varastoalueeksi merkinnalla T-1, alue
on tarkoitettu péadasiassa tuotanto- ja logistiikkatoiminnoille. Hankealueen
pohjoispuolelle sijoittuva nykyinen Sammonma&en pientaloalue (nk. Laurenin alue) on
osoitettu kokonaisuudessaan suunniteltu osoitettavaksi palveluiden ja hallinnon
kayttoon merkinnalld P-2, méaéardyksena ’Alue on tarkoitettu padasiassa kaupallisten
palvelujen alueeksi. Alueella ei sallita uutta asumista.” Sekd luonnos- ettd
ehdotusvaiheessa on lahtokohtana ollut, ettd asuminen on alueella vaistyva
maankayttomuoto ja koko alue varataan yleiskaavatasoisessa suunnittelussa
tyopaikkatoiminnoille.

Hankealueella on  voimassa asemakaava Sammonmaki Il (hyvéksytty
kunnanvaltuustossa 13.6.2005), kuva 7-4. Asemakaavassa hankealue on osoitettu
paéosin teollisuus- ja varastoalueeksi merkinndlla T ja toimitilarakennusten kayttéon
merkinndlla KTY. Lisaksi hankealueella on osoitettu katualuetta seka teollisuus- ja
varastoaluetta, joka varataan kaduksi asfalttiasematoiminnan paatyttya (T/katu) ja pieni
ET-alue jatevesipumppaamon sijoittamista varten.

Kuva 7-4. Ote Sammonmaki Il —-asemakaavasta (Tuusulan kunnanvaltuusto 13.6.2005).
Hankealue on rajattu sinisella varilla.

Figur 7-4. Utdrag ur grundplanen féor Sammonmaéki Il (Tusby kommunalfullméktige
13.6.2005). Projektomradet avgransat med blatt.

Asemakaavassa on annettu useita hankealuetta koskevia kaavamaaréayksié.
T-alueelle on asetettu maardykset alueelta tulevasta melusta (18), rakennettavien

rakennusten melusuojauksesta (68), aitaamisesta (88), muuntamon sijoittamisesta (118)
sekd autopaikoista (128). Kaavaméardaysten 78:n mukaan ’Alueelle saa sijoittaa
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asfalttitehtaan voimassa olevan ymparistéluvan ehtojen mukaisesti.”” Liséksi 78:5s& on
myodnnetty oikeus rakentaa korttelialueelle katoksia.

Hankealueeseen lukeutuville KTY-alueille (tontit 10031/1 ja 10032/2) on asetettu
rakennuskielto (28), kunnes kiviaineksen ottotoiminta on paattynyt tai korkeintaan 3
vuoden ajaksi kaavan voimaantulosta. Kunta voi jatkaa rakennuskieltoa kolme vuotta
kerrallaan erityisestd syystd. Lisdksi KTY-alueille on annettu kaavamaarayksia koskien
rakennettavia alueita ja julkisivukorkeuksia (38), istutettavia korttelin osia sek& niille
sijoittuvia liittymia (48), pysékointialueiden istutuksia (58), rakennettavien rakennusten
melusuojausta (68), muuntamon sijoittamisesta (118) seké autopaikoista (128).

Maankaytto ja asutus

Hankealue rajautuu pohjoisessa suojaviheralueeseen ja lannessa alueisiin, joita
tulevaisuudessa on tarkoitus kayttd4d maa-ainesten ottoalueina (Focus-alueen maa-
ainesoton YVA). Etelassd hankealuetta rajaa tuleva "Keha 1V’ / Kulomaentien tiealue,
jonka eteldpuoliset alueet liittyvat Helsinki-Vantaan lentoaseman kehittdmistoimiin.
Finavia on hankkinut eteldpuolisia alueita omistukseensa. T&ll4 hetkella véalittémasti
hankealueen eteldpuolella sijaitsee pintamaan [gjitys- ja varastointialueita. Idan
suunnalla hankealueen naapurissa sijaitsee Sammonmaéen teollisuusalueeseen liittyvia
Lemminkdinen —konsernin eri yhtididen alueita (mm. Lemminkéinen Katto Oy:n
toimisto- ja teollisuusrakennus, lampokeskus ja Lemminkainen Infra Oy:n toimisto- ja
korjaamorakennus). Hankealueen suhdetta I&hiymparistoonsa on havainnollistettu
kuvassa 7-10.

Elinkeinoelama ja teollisuus

Hankealue  sijaitsee ~ Sammonmden  teollisuusalueen  yhteydessd.  P&dosa
teollisuusalueesta sijaitsee hankealueen ita- ja koillispuolella. Alueella on padasiassa
Lemminka&inen-konsernin eri yhtididen toimintoja, mm. pihakivien valmistusta ja
vanhan asfalttitehtaan alue.

Helsinki-Vantaan lentoasema sijaitsee reilun kilometrin etéisyydelld hankealueesta
lounaaseen. Lentoasemaan liittyvat logistilkka- ym. alueet sijaitsevat padosin
lentoaseman eteldpuolella.

Maa- ja metsatalous

Ldhimmat peltoalueet sijaitsevat  hankealueen kaakkoispuolella  Lovkullassa
[Ahimmillddn n. 100 m etdisyydelld hankealueen rajasta. Luoteen suunnalla
Huhtariihessd on myds peltoalueita Iahimmilladn n. 300 m etéisyydella.

Lahimmat metsdalueet sijaitsevat hankealueen lounaispuolella. Helsinki-Vantaan
lentokentédn pohjoispuolelle on asetettu lentoturvallisuuden vuoksi rajoitus puuston
suurimmalle sallittavalle korkeudelle.

Virkistys ja viheralueet

Hankealue rajautuu pohjoispuolellaan viherkaistaan, joka on asemakaavassa merkitty
suojaviheralueeksi EV-merkinnadlld. Suojaviheralueella sijaitsee kaakko-luode -
suuntainen voimajohtolinja, jolta puusto on poistettu, muilta osin suojaviheralue on
metsdistd. Osa suojaviheralueesta on kaavalla suojeltua muinaismuistoaluetta
(asemakaavamerkintd SM-1). Suojaviheralueesta pohjoiseen sijaitsee Puusepantie,
jonka pohjoispuolella on Laurenin pientaloaluetta.
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Hankealueen l&hiympadristossd ei sijaitse varsinaisia virkistysalueita. Kéytdnngssa
lahiympariston asukkaat kayttavat l&dhimetsia virkistysalueinaan, vaikkakin niiden
virkistysarvoa heikentad etenkin lentoaseman melu. L&hialueen asukkailta saadun tiedon
mukaan valittomasti hankealueen koillispuolella sijaitseva Makiniitun suuntaan
Huhtarinmden eteldpuoliseen metsddn johtava Ruohosuontie on ldhiasukkaille tarke&
l&hivirkistysreitti, jossa ulkoillaan mm. koirien kanssa.

Laurenin  pientaloalueen pohjoispuolelle on osoitettu maakuntakaavatasoinen
viheryhteystarve, joka liittyy virkistys- ja viheralueverkostoon (merkintd vihred
katkoviiva maakuntakaavassa).

Asutus ja hairiintyvat kohteet

Hankealuetta I&hin asuinalue on Sammonma&en pientaloalue eli nk. Laurenin alue
suojaviheralueen ja Puusepantien pohjoispuolella. Laurenin alueella on noin 50
asukasta. Lahin asuintalo sijaitsee hankealueen pohjoispuolella Ruohosuontielld, noin
100 m etdisyydella hankealueen rajasta. Y mpdristdn asuinkiinteistdt on esitetty oheisella
kartalla (Kuva 7-5), jossa on lisdksi osoitettu 500 m ja 1,5 km etdisyysvyohykkeet
asfalttitehtaan ymparilla.

kilometers o\

4

Kuva 7-5. Hankealueen lahiymparistén asuinrakennukset. Hankealueen ymparille on
piirretty ympyrat 0,5 km:n ja 1,5 km:n atdisyydelle asfalttitehtaasta. Asfalttitehtaan sijainti
on merkitty kuvaan pienella ympyralla.

Figur 7-5. Bostadsbyggnader i projektets naromgivning. Runt projektomradet har ritats
cirklar pa 0,5 och 1,5 km avstand fran asfaltfabriken. Asfaltfabrikens lage ar utmarkt pa
kartan med en liten cirkel.

Laurenin alue on rakennuskiellossa Focus-alueen osayleiskaavoituksen laatimisen
vuoksi (tilanne kesakuussa 2010). Osayleiskaavoituksessa alue on tarkoitus osoittaa
kaupallisten palveluiden alueeksi siten, ettd uutta asumista ei ko. alueella sallita. Lisaksi
Laurenin alue sijaitsee Helsinki-Vantaan lentoaseman lentomelualueella, mik& est&é
uuden asumisen sijoittumisen alueelle. Pitkalla tahtdimelld asuminen on siis
tulevaisuudessa Laurenin alueella véistyvda maankayttomuoto. Osayleiskaavoituksesta
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johtuvan rakennuskiellon pééattyessakaan alueelle tuskin tullaan myontdmaén ainakaan
uudisrakennuslupia asuintaloille. Toisaalta osayleiskaavan voimaantulokaan ei itsessaan
johda olemassa olevien asuinkiinteistojen muuttamiseen muuhun kaytt6on. Hankkeen
yhteydessa ei ole tullut ilmi, ettd esimerkiksi kunnalla olisi aikeita pakkolunastaa
nykyisid omakotitontteja alueelta. Tarkasteltavan asfalttitehtaan on tarkoitus toimia
hankealueella noin 15 vuotta osayleiskaavan vahvistamisesta. N&in ollen hankkeen
l&hiymparistossa nykyisista asuinkiinteistoistd ainakin huomattava o0sa tulee
todenndkoisesti olemaan asuinkdytéssa suurimman osan tarkasteltavan hankkeen
elinkaaresta. T&sta syysta vaikutusarvioinnissa huomioidaan asutuksen l&heisyys.

Pohjoisen suunnalla sijaitsee myds Huhtariihen asuinalue, [&himmill&&dn n. 500 metrin
etéisyydelld. Huhtariihessa asukkaita on n. 150 ja lisdksi n. 30 asukasta Kratinkallion
alueella Huhtariihen lansipuolella.

Hankealueesta lounaaseen n. 700 m etdisyydella sijaitsee pieni Makiniitun alue, jossa on
padosin vapaa-ajan asuntoja. Pysyvida asukkaita Mékiniitussa on hieman toista
kymmentd. Finavia on ostanut Kiinteistojd Makiniitun alueelta ja on ilmoittanut
halukkuutensa hankkia loputkin alueen Kiinteistot omistukseensa lentoaseman
maankayttotarpeita varten.

Idan suunnalla hankealuetta lahin asuinalue sijaitsee Tuusulanvaylan itdpuolella. Noin 2
km etéisyydella hankealueesta sijaitsevat Tuusulan Maantiekyldn asuinalue seka
Vantaan llolan pohjoisosa / Kylmdojan pientaloalue.

Edelld lueteltujen asuinalueiden lisaksi hankealueen ympadristdssd on muutamia
yksittaisid asuinkiinteistéjd, mm. Sammonméen teollisuusalueen yhteydessd ja
Lovkullassa.

Laurenin pientaloalueella osoitteessa Lemmintie 4 sijaitsee vanhusten ja vammaisten
palveluasumista tarjoava yksityinen hoitokoti. Etdisyys hankealueen pohjoisreunaan on
noin 150 m ja asfalttitehtaan laitosrakenteisiin n. 300 m. Kouluja tai paivékoteja ei
Laurenin alueella sijaitse.

Vaikutukset

Hankkeen vaikutukset yhdyskuntarakenteeseen ja maankayttoon arvioitiin seka
suhteessa nykyiseen maankéyttoon ettd alueen maankéayton kehityssuunnitelmiin.

Kaavoitus

Hanke on hankealueella voimassa olevan asemakaavan mukainen. Uutta rakentamista
tai uusia alueita ei tarvita. Hankkeen toteuttamiseen ei liity kaavamuutostarpeita.

Alueen maankayton kehityssuunnitelmissa (Focus yleiskaava) tarkasteltava hanke on
huomioitu suunnitteluvaiheessa siten, ettd asfalttiaseman alueella on kaytetty erikoista
merkintd&n TT / P. Asfalttitehtaalle on varattu valiaikainen TT —alue (ymparistohéiridita
aiheuttavan teollisuuden alue) joka on voimassa 15 vuotta yleiskaavan vahvistamisesta.
Téaman jalkeen voimaan tulee P-merkintd, eli palvelujen ja hallinnon alue, joka on
tarkoitettu p&édosin kaupallisten palvelujen alueeksi.

Hankkeen suhde nykyiseen maankayttoon

Arvioitaessa hankkeen suhdetta ympardivddn maankayttéon ja etenkin lahimpaan
asuinalueeseen, on huomioitava myds muut ko. maankayttoon vaikuttavat seikat ja
hankkeet. Tarkasteltavassa hankkeessa on kysymyksesséd alueella jo toimivan,
ympdristolupansa puitteissa toimivan asfalttitehtaan kapasiteetin nostamisesta.
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Hankealueelle ei siis ole tulossa uusia tai uuden tyyppisida toimintoja. Hankealue
ympéristdineen sijaitsee Helsinki — Vantaan lentoaseman melualueella eikd lahin
asuinalue laajennushankkeesta riippumatta ole asuink&yttoon erityisen hyvin soveltuva.

Asuinaluetta lukuun ottamatta muut nykyiset maankayttomuodot lahiympéristossa
(teollinen toiminta, lentoasema, metsatalousalue) eivat erityisemmin héiriinny
hankkeesta. Hankealueella tapahtuva louhinta on ajoitettava lentoaseman toimintojen
mukaan turvallisuuden varmistamiseksi. Louhintatoiminta ei sisally tarkasteltaviin
hankevaihtoehtoihin ja se loppuu alueella 2011.

Suunniteltu hanke on luonteeltaan ympéristohairigita aiheuttavaa teollisuustoimintaa,
jonka  aiheuttamat  hdiriot  kohdistuvat  tdssa  tapauksessa  ympériston
maankayttomuodoista herkimpadan eli asumiseen. Suunniteltu kapasiteetin nostaminen
(hankevaihtoehdot 1 ja 2) ei kuitenkaan ratkaisevasti muuta hankealueen luonnetta
nykyisestd. Huomioiden alueen nykytilan (lentomelualue, asfalttitehtaan nykyinen
toiminta) ei hankevaihtoehtojen VE 1 ja VE 2 vaikutuksia nollavaihtoehtoon verrattuna
pidetd merkittavina.

Hankkeen suhde suunniteltuun maankayttéon

Focus-alueen kehityshankkeessa lahialueelle on tarkoituksena toteuttaa korkeatasoisia
vahittaiskaupan ja muita palveluita (KM-1 ja P-2 -alueet osayleiskaavaehdotusversiossa
9.9.2009, kuva 7-3). Ympariston hairiotekijoitd kuten hajua, melua ja liikennettd
aiheuttava asfalttitehdas ei sovellu kovinkaan hyvin kaupallisen alueen naapuriin.
Huomioiden hankkeen suunnitellun elinkaaren, té&std ei muodostune ongelmaa, sill&
vahittdiskaupan hankkeet lienevat vield kehitysvaiheessa ja rakennustydmaina pa&osan
hankkeen elinkaaren ajasta. Vahittdiskaupan alueen kannalta olennaista on
asfalttitehtaan olemassaolo alueella eikd niink&&n sen kapasiteetti. Sen suhteen
nollavaihtoehdon ja hankevaihtoehtojen 1 ja 2 valill4 ei ole merkittdvaa eroa.

Suunniteltu louhinta-alue (T-1) louhinta ja asfalttitehdas soveltuvat hyvin naapureiksi.
Kumpikaan toiminto ei hairiinny toisen melusta ym. Asfalttitehdas voi mahdollisesti
saada tarvitsemaansa Kiviraaka-ainetta lahelta

Hankkeen todenn&kodisen elinkaaren (n. 15 v) aikana toteutettavaksi odotetut uudet
maankéayttomuodot (louhinta, rakentaminen) soveltuvat asfalttitehtaan l&heisyyteen.

Maisema ja kulttuuriymparisto

Nykytilanne ja mahdolliset tulevat hankkeet

Hankealue sijoittuu metsdisen moreeni-/kallioseldénnealueen itdosaan ja sen itédpuoliselle
alavalle laaksoalueelle. Metséisten seldnteiden ja niitda ymparéivien viljelykaytossa
olevien laaksojen lisdksi seudun maisemaa hallitsevat kookkaat teolliset toiminnot.
My6s hankealue on luonteeltaan voimakkaasti muokattua teollisuusymparistoa:
Alueella sijaitsee asfalttitehdas rakenteineen, kenttineen ja kasoineen. Alueen kautta
kulkee voimajohtoja. Hankealueen pohjoispuolella on pientaloalue, mutta hankealueen
ja asuinalueen vélissa oleva metsdinen vihervyohyke rajaa eriluonteisia alueita
toisistaan. Etéisyyttd Helsinki-Vantaan lentoaseman avoimelle lentokenttdalueelle on
hankealueelta vahimmilla&n noin 700 metrid ja Tuusulanvaylén liikennealueelle noin
puoli kilometrid. Ympériston lahtokohtia on kuvattu kartalla Kuva 7-8. Hankealueelle
aukeaa ndkymia lahinnd teollisen aluekokonaisuuden sisaltd sekd l&hiympériston
peltoaukeilta, mutta asfalttitentaan korkeat rakenteet erottuvat kauas ymparistoon.
Muutoin hankealuetta ympardiva puusto ja maastonmuodot katkaisevat nakymid kohti
hankealuetta.
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Hankealueen  lahiympéristossa  on  lukuisia ~ muinaisjaddnnoksia.  Lahimmaét
muinaisjaddnnoskohteet ovat ajoittamattomia Kiviraunioita. Muinaisjagdnnokset on
esitetty kartalla 7-8. Keh& IV:n osayleiskaava-alueen luonto- ja maisemaselvityksessé
hankealueesta luoteeseen sijaitseva Huhtariihen peltoaukea on maaritelty paikallisesti
merkittdvéksi kulttuurimaisema-alueeksi, jolla on séilynyt vanhaa perinnemaisemaa.
Alueella ei ole muita maiseman tai kulttuuriympériston arvokohteita.

Aluekokonaisuus, jolla hankealue sijaitsee, tulee tulevaisuudessa todennékdisesti
muuttumaan merkittavasti. Viereisten metsaisten kallioselannealueiden maa-ainesottoa
koskien on meneilladn ympéristovaikutusten arviointimenettely. Lisaksi hankealue on
osa Focus —osayleiskaava-aluetta. Kaava on ehdotusvaiheessa (ei vield hyvaksytty
kunnan luottamuselimissé (tilanne 2/2010)). Mikéli louhinta toteutuu YVA:ssa
tutkitussa laajuudessa ja osayleiskaava kaavaehdotuksen mukaisena, muuttuu
aluekokonaisuus ensin louhosalueeksi ja sen jalkeen teollisten ja palvelutoimintojen
alueeksi. Lisdksi osayleiskaavaan siséltyy varaus uudelle it&-lansi — suuntaiselle
kehétielle (Keh& V), jonka linjaus sivuaa hankealueen eteldreunaa (kuva 7-3).

Kuva 7-6. Nakyma lannestéa kohti hankealuetta. Kuvassa nékyy hankealueella vield olevaa
louhittavaa kallioaluetta.

Figur 7-6. Foto fran vaster mot projektomradet. P& fotot syns det obrutna bergsomradet.



Kuva 7-7. Nakyma asfalttitehtaan alueelta.

Figur 7-7. Foto fran asfaltfabrikens omrade.

© Maannuttauslaitos lupa nro 7/MML/09
© Museovirasto (Dnro 10/005/2008)
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Kuva 7-8. Hankealueen sijainti ja liittyminen lahiympérist6on

Figur 7-8. Projektomradets lage och dess anslutning till naromgivningen
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Kuva 7-9. Hankealueen lahialueen miljo6tyyppeja. Pientaloaluetta (vas. ylh.), teollisia
toimintoja, tydpaikka-alueita (oik. ylh.), maaseutumaista kulttuurimaisemaa (vas. alh.,
nakyma Ruohosuontieltd Huhtariihen peltoaukean suuntaan) sekd metsdista
selannealuetta (nédkymé& Ruohosuontieltd kohti mahdollista Focus -maa-aines-
ottoaluetta).

Figur 7-9. Miljotyper i projektomradets naromrdde. Smahusomrade (uppe till vanster,
industriell verksamhet, arbetskraftsomraden (uppe till hoger), landsbygdlikt
kulturlandskap (nere till vanster vy frdn Ruohonsuontie mot Huhtariihis akerglanta) samt
skogbevuxna landryggar (vy frdn Ruohosuontie mot det eventuella Focusomradet for
stenbrytning).

Vaikutukset

Hanke aiheuttaa muutoksia l&dhinnd jo alueella toimivan asfalttitehtaan toiminnan
volyymiin ja sen maisemavaikutukset jaavat vahéaisiksi. Ainoa suora maisemavaikutus
hankkeesta on hankealueen itdosassa olevan kallioalueen louhinta ja louhinnan paatyttya
alueen rakentaminen kierratysasfaltin varastokentéksi. Louhinnan ympéristévaikutuksia
on selvitetty jo maa-ainestenottoluvan hakemisen yhteydessa (2007). Ottolupa on
voimassa vuoteen 2011. Uusi kenttdalue ei aiheuta merkittdvid maisemavaikutuksia
aluekokonaisuuden nykyinen luonne (asfalttitehdas) ja kenttdalueen sijainti huomioon
ottaen. Suunniteltu asfalttitehtaan toiminnan kehittdminen ei edellytd muita uusia
rakenteita tai uusien alueiden kayttoonottoa.

Maisemakokonaisuuden luonne ja nédkymdt Sammonméen alueella ovat vuosien
saatossa muuttuneet jo toteutettujen hankkeiden myo6td. Taman hankkeen
ympéristovaikutusten arviointiohjelmasta saadussa palautteessa on mainittu mm. jo
toiminnassa olevan asfalttitehtaan maisemahaitat Huhtariihen peltoaukean suunnasta
katsottuna. Nyt arvioitava hanke ei lisdé lahiseudulle ulottuvia visuaalisia vaikutuksia,
silla kuten edella todettiin, tdaman hankkeen edellyttamat fyysiset muutokset (louhinta)
ovat vahéisida ja vaikutukset jadvat hyvin paikallisiksi (louhittavan alueen valitén
l&hiympéristd). Erityisesti muiden alueelle suunniteltujen hankkeiden (laajojen
metséisten seldnnealueiden louhinnat, Focus —osayleiskaavaehdotuksen mukainen uusi
maankayttd, Kehd IV) toteutuessa nyt arvioitavaan hankkeeseen liittyvan louhinnan
vaikutukset ovat hyvin vdhdiset suhteessa aluetta laajasti muokkaavan
hankekokonaisuuden vaikutuksiin. Tulevaisuudessa, ympérdivén alueen louhintojen ja
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uuden maankdyton mahdollisesti toteutuessa Focus -YVA:n ja -kaavaehdotuksen
mukaisena asfalttiaseman toiminta lakkaa ja hankealue tulee olemaan osa
osayleiskaavaehdotuksen mukaista palvelujen ja hallinnon aluetta.

Maanpinnan korkeustaso hankealueella olevalla louhittavalla kallioalueella on
nykyisellddn korkeimmillaan noin  + 65 mmpy. Voimassa olevan maa-
aineistenottoluvan mukaisesti alue tullaan louhimaan maksimissaan tasoon + 48.5
mmpy. Mikali maa-ainesten otto viereisell4d Focus —alueella toteutuu maa-ainestenoton
YVA:ssa esitetyn mukaisesti, tulevat maaston korkeustasot valittomasti asfalttiaseman
alueen lansipuolella olemaan noin + 45 — 48 mmpy maaston laskiessa louhinnan jalkeen
loivasti kohti luodetta.
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Kuva 7-10. Viistoilmakuva koillisesta kohti hankealuetta.

Figur 7-10. Flygfoto taget snett uppifran fran nordost mot projektomradet.
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Kuva 7-11. Ote asfalttitehtaan rakentamiseen liittyvastd leikkauspiirustuksesta
(Suunnittelukeskus 2006). Hankealueelta louhittava kallioalue nékyy kuvan keskialueella
pystyviivoitetun, jo louhitun alueen vasemmalla puolella.

Figur 7-11. Utdrag wur tvarsnittsritningen o©ver byggandet av asfaltfabriken
(Suunnittelukeskus 2006). Det obrutna bergsomradet inom projektomradet syns i mitten
av ritningen.
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Kuva 7-12. Hankealueella louhittavan kallioalueen (sininen, rajaus suuntaa antava) suhde
Focus-alueen maa-aineistenottoalueeseen (punainen rajaus). Pohjakartta: Focus —alueen
maa-ainestenoton YVA —menettely, Ymparistdvaikutusten arviointiselostus 2009.

Figur 7-12. Forhallandet mellan bergsomradet som ska brytas pa projektomradet (i blatt,
avgransningen riktvisande) och Focusomradets marksubstansbrytning  (rod
avgransning). Grundkarta: MKB-forfarande for Focusomradets marksubstansbrytning,
miljokonsekvensbeskrivning 2009.
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Kuva 7-13 a. jab. Nékymia hankealueen lansirajalla kulkevaa Ruohosuontieta pitkin
kohti eteldd. Osa hankealueelta viela louhittavasta kallioalueesta nakyy kuvassa

vasemmalla.

Figur 7-13 a. och b. Foto av Ruohosuontie som gér langs projektomradets vastra grans
mot sdder. En del av det fortfarande obrutna bergsomradet pa projektomradet syns till

vanster pa fotot.
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Kuva 7-14 a ja b. Né&kymia pohjoisesta Huhtariihen suunnasta kohti asfalttiasemaa.
Asfalttiaseman rakennukset muodostavat alueella selvésti erottuvan maamerkin. Nyt
arvioitavan hankkeen ja siihen liittyvan louhuinnan myo6ta asfalttiaseman visuaaliset
vaikutukset Huhtariihen suuntaan eivat juurikaan muutu. Asfalttiaseman lansipuolinen
(alemmassa kuvassa oikealla), Huhtariihen peltoaukeaa rajaava metsdinen seldnnealue
sisédltyy  mahdolliseen  tulevaan Focus —maa-ainestenottoalueeseen, jonka
maisemavaikutukset ovat alueella merkittavia.

Figur 7-14 a och b. Vyer norrifran fran Huhtariihi i riktning mot asfaltstationen.
Asfaltstationens byggnader bildar ett klart synligt landméarke pa omradet. Projektet som
nu utvarderas och stenbrytningen i samband darmed kommer inte att &ndra
asfaltstationens visuella intryck knappast alls i riktning mot Huhtariihi. Den skogbevuxna
landryggen som avgransar Huhtariihis &kerglanta pa vastra sidan av asfaltstationen (i
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nedre figuren till hoger) kommer mdojligen att utgdéra en del av det kommande
Focusomradet for marksubstansbrytning.

Pintavedet
Nykytilanne

Hankealue kuuluu Vantaan vesist0alueeseen (nro 21) jakautuen Tuusulanjoen ja
Keravanjoen alaosien valuma-alueisiin (kuva 7-8). Hanke-alueen kalliot muodostavat
vedenjakajan, jonka pohjoispuolelta vedet kulkeutuvat avo-ojaan ja edelleen
Huhtariihen ojan kautta Tuusulanjokeen, josta vedet virtaavat Vantaanjokeen.
Kallioiden eteldpuolelta pintavedet purkautuvat eteladn Foorkaskin suoalueelle, josta
vedet paatyvat Keravanjoen kautta Vantaanjokeen. Uuden asfalttitehtaan hulevedet
johdetaan hallitusti hiekan- ja 6ljynerotuksen kautta hankealueen pohjoispuolelle avo-
ojaan.

Nykytilassa hankealueen hulevedet kulkevat seuraavasti (Kuva 7-15):

— Pintamaan lgjitysalueelta (etel&osassa, pinta-ala 1,4 ha) vedet suotautuvat ja
kulkeutuvat eteldpuolisiin ojiin.

— Murskeen ldjitysalueelta (koillisosassa, pinta-ala 1,1 ha) vedet suotautuvat ja
kulkeutuvat Artesaaninkujan pohjoispuoliseen avo-ojaan. Ojasta vedet kulkevat
paallystetylle asfalttitehtaan alueelle eli sadevesijarjestelman piiriin.

— Kalliomurskeen alueelta (kaakkoisosassa, pinta-ala 2,2 ha) vedet suotatuvat etelé-
kaakkoon.

— Suunnitellun kallionlouhinnan alueelta (luoteisosassa, pinta-ala noin 1,5 ha) vedet
kulkeutuvat pohjoisenpuoleiseen avo-ojaan ja eteldadn Foorkaskin suoalueelle.

Louhinnan jalkeen vedet kalliolouhinnan alueen vedet kulkeutuvat asfalttitehtaan
sadevesijarjestelméan piiriin, kylmasyottolinjan lansipuolella sijaitsevaan viemariin.

Asfalttitehtaan alueen hulevesimaaria voidaan arvoida alueen pinta-alan (33 000 m?),
vuosisadannan (650 mm) ja pééllystetyille alueille arvoidun pintavaluntakertoimen (0,8)
avulla. Sadanta-arvona (650 mm) voidaan kayttdd samaa arvoa, jonka perusteella on
arvioitu Focus-alueen vesiméaria (Ramboll Finland Oy 2009). Edelld mainituilla
arvoilla laskettuna asfalttitehtaan alueelta lahtee vuosittain noin 17 160 m® hulevesia eli
keskimadrin (MQ) noin 0,54 |I/s. Tulva-aikaan virtaama on edelld mainittua
keskivirtaamaa selvasti suurempi, kun taas alivirtaama-aikaan virtaamaa alueelta ei
todennadkdisesti ole.

Paallystaméattomilta alueilta lahtevat vesimaarat voidaan arvioida edelld mainitulla
Eteld-Suomen keskimaaréisella sademaéralld, alueiden pinta-aloilla (6,2 ha) ja Focus-
alueen YVA-selostuksessa kéaytetyllda pintavaluntakertoimella. Paallystaméattomilta
alueilta arvioidaan siten lahtevan vesia noin 16 120 m®. Naisté suurin osa valuu eteldan
péin sek& ennen kalliolouhintaa ett& sen jalkeen.

Hankealueen pohjoispuolella kulkevan avo-ojan vedenlaatua on tarkkailtu nelja kertaa
vuosina 2007-2010. Uuden asfalttitehtaan toiminta alkoi kesdkuussa 2009. Kesalla
2009 ojan kiintoainepitoisuus (1200 mg/l) ja sameuden arvo (1300 NTU) olivat erittéin
korkeita (taulukko 7-2). Korkeat arvot saattoivat johtua osittain vield hankealueen
rakentamisen aiheuttamasta kiintoainekuormituksesta mutta my6s jo rakennetulta
alueelta tulevasta hulevesien aiheuttamasta kuormituksesta. Lokakuussa 2009 ja
toukokuussa 2010 Kiintoainepitoisuudet ja sameuden arvot olivat alhaisia.
Tarkkailupisteen sijainti on esitetty kuvassa 7-17.
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Taulukko 7-1. Hankealueen pohjoisenpuoleisen avo-ojan (piste 01) vedenlaatu vuosina
2007-2010.

Tabell 7-1. Vattenkvaliteten i det 6ppna diket (punkt 01) pa projektomradets norra del
under aren 2007-2010.

Lampdétila Kiintoaine Sameus Sahkon- NPOC/TOC pH

(°C) (mg/l) (NTU) johtavuus (mg/l)
(mS/m)
2007
Elokuu 18,8 <2 2,3 51 12 7,7
2009
Kesékuu 1200 1300 50 6,9 7,1
Lokakuu 9,3 1,6 1,7 92 17 7,4
2010
Toukokuu 74 1,5 3,4 98 24 7,3

i b Ennositianslaiios bape nro T BN 05
Chrppalvelu - Soomen viparisioboesbos - 008 2R

Kuva 7-15. Hankealue (musta soikio) sijoittuu Tuusulanjoen ja Keravanjoen alaosien valuma-
alueille. Hankealueen pohjoispuolelta vedet paatyvat Tuusulanjokeen ja eteldpuolelta
Keravanjokeen. Pintavesien virtaussuunnat on merkitty sinisilla nuolilla.

Figur 7-15. Projektomradet (svart oval) befinner sig pa avrinningsomradena fér de nedre delarna
av Tusby a och Kervo a. Fran projektomradets norra del rinner vattnen till Tusby & och fran dess
sodra del till Kervo &. Ytvattnens flodesriktningar utmarkta med bla pilar.
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Kuva 7-16. Hulevesien johtaminen hankealueelta. Sinisilla nuolilla osoitetaan sadevesijarjestel-
maan johdettavia vesia, kun taas mustilla nuolilla osoitetaan ymparistdon suotautuvia sadevesia.

Figur 7-16. Ledning av dagvatten fran projektomradet. Vatten som leds till regnvattensystemet
visas med bla pilar medan regnvattnet som infiltreras i omgivningen visas med svarta.

Vaikutukset

Hankealueelta aiheutuvat vesistovaikutukset liittyvat ainoastaan alueella muodostuviin
hulevesiin, silla asfalttitehtaan toiminnasta ei aiheudu jatevesid, ja sosiaalitilojen
jatevedet viemaroidaan. Hulevesid syntyy sek& asfalttitehtaan alueella, joka on
paallystetty, seka Kiviaineksen ja Kierratysasfaltin I&jitysalueilla, jotka eivat ole
paallystettyja. Kaikkien vaihtoehtojen (vaihtoehto 0, 1 ja 2) vesistOvaikutukset ovat
melko samanlaisia. Vaihtoehdot eroavat toisistaan lahinna ajallisesti seka jonkin verran
alueelta l&ahtevien hulevesien kuormitusmaérien osalta. Vesistovaikutusarviossa ei ole
otettu huomioon mahdollisia toteutettavia hulevesijarjestelmia.

Hankkeella ei ole vaikutusta pintavesien virtaussuuntiin, eli virtaussuunnat ovat samat
kaikissa vaihtoehdoissa. Hankkeella ei myosk&an ole vaikutusta valuma-alueilla
muodostuviin vesimaariin, silld hankkeessa suunniteltu asfalttitehtaan kapasiteetin
lisdys (vaihtoehdot 1 ja 2) ei aiheuta muutoksia valuma-alueiden pinta-aloissa eika
luonteissa.

Hankkeen kanssa yhteisvaikutuksia aiheuttavina toimintoina tarkastellaan hankealueen
louhimista, jota tapahtuu vuoteen 2011 saakka, seka koko Focus-alueen toteuttamista.
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Nollavaihtoehto (VE 0)

Hankkeen aiheuttama vesistokuormitus jatkuu nykyisenkaltaisena. Asfalttitehtaan
alueelta l&htevat vedet saattavat ajoittain, tulvakausina, aiheuttaa uomaeroosiota alueen
pohjoisenpuolisessa ojassa, kun alueen sadevesijarjestelméén kertyy vesid runsaasti ja
Iyhyelld aikavalilla. Alueelta lahtevat huippuvirtaamat voivat vaikuttaa myds hieman
Huhtariihenojassa sen virtaamaa nostaen. Kun muu Focus-alue on kokonaisuudessaan
toteutettu, alueen pohjoisenpuoleisen ojaston vesimadrat kasvavat nykyisesta (Ramboll
Finland Oy, Focus-alueen YVA-selosutus 2009). Edellisen mukaan kasvavat
valuntavesimaérat voivat synnyttéé ojien kunnostustarpeen.

Asfalttitehtaan alueelta lahtevét vedet saattavat sisdltdd ajoittain runsaasti Kivipolysté
irtoavaa Kiintoainesta esimerkiksi rankkasateiden aikaan, silla paallystetyll4d alueella
maaperd ja kasvillisuus siten pidata kiintoainesta lainkaan. Asfalttitentaan alueen
sadevesijarjestelmassa on hiekanerottimia, jotka pidattavat kiintoainesta..

Asfalttitehtaan pohjoispuoliseen ojaan, jonne alueen hulevedet johdetaan saattaa
kuitenkin ajoittain aiheutua melko voimakasta kiintoainekuormitusta esimerkiksi
tulvatilanteiden aikaan. Sadevesijarjestelman kautta ojaan aiheutuu hieman
kiintoainekuormitusta my6s murskeen l§jitysalueelta ja kalliolouhinnan alueelta.
Louhinnan jalkeen kaikki kalliolouhinnan alueelta aiheutuva kuormitus kohdistuu
sadevesiviemardinnin kautta alueen pohjoispuoleiseen ojaan. Kiintoainekuormitus
saattaa aiheuttaa liettymistéd l&hinnd hankealueen pohjoispuolen ojassa, kohdissa joissa
virtaama on véhaista. Liettymisté saattaa ilmetd my6s Huhtariihen ojassa.

Kiintoainekuormituksen kulkeutuminen vesistossd eteenpdin riippuu muun muassa
kuormituksen  vastaanottavan  pintavesimuodostuman  ominaisuuksista,  kuten
muodostuman ja sen valuma-alueen koosta sekd sddolosuhteista. Myos kiintoaineen
laskeutumisominaisuudet vaikuttavat kulkeutumiseen.

Huhtariihen ojaan tulee kiintoainekuormitusta hankealueen lisdksi ojaa muun muassa
ymparoiviltd pelloilta. Huhtariihenojaan kohdistuva kiintoainekuormitus lisdéntyy
selvasti, kun muuta Focus-aluetta aletaan rakentamaan. Hankealueen luoteisosan
louhiminen lisd&& my6s kiintoainekuormitusta jonkin verran, kun maakerros ja
kasvillisuus louhittavan kallion p&élt4 poistetaan. Lisdksi louhittavasta Kiviaineksesta
irtoaa kivipolya alueelta lahteviin pintavesiin. Edelld mainittujen hankkeiden
yhteisvaikutus saattaa ojan liettymisen osalta olla ajoittain merkittdvd Focus-alueen
Huhtariihen ojassa.

Kiintoaine- ja ravinnekuormitusta aiheutuu jonkin verran ajoittain myds pintamaan ja
kalliomurskeen suotovesista eteldénpdéin viettaviin, lopulta Kylmdojiin laskeviin, ojiin.
Kalliomurske tosin pidattdd hyvin vettd, ja siten todenndkdisesti myds kiintoainesta.
Samassa yhteydessa typpead siirtyy todennékoéisesti ilmakehadan denitrifikaation vuoksi.

Kalliomurskeen l§jitysalueelta aiheutuva typpikuormitus voi hieman lisatd laskuojien
ravinteisuutta, mutta rehevyysvaikutusten arvioidaan jadvéan véhaisiksi, sill4 rajoittavana
ravinteena toimii Suomessa yleensa fosfori. Rehevyysvaikutukset voivat ilmetd lahinna
vesikasvillisuuden lievana lisd&dntymisend. Hankealueen luoteisosan louhiminen lisaa
typpipééstoja vesiin, silla osa (n. 0,5 %) réjahdysaineesta ja& rajahtamattomand
kivilouheeseen. Alueelta louhitaan Kkiviainesta noin 100 000 m®, eli rajahdysainetta
tarvitaan noin 50 000—100 0000 kg (0,5-1 kg/m®) ja louheeseen jaa rajahdetta noin 250—
500 kg ktr. R&jahdysaineesta suurin o0sa on ammoniumnitraattia. Louhinnan ja
kiviaineksen ljitysalueilta aiheutuvan typpikuormituksen yhteisvaikutus katsotaan
pieneksi jo edellda mainitusta syysta (fosfori kasvun minimitekijad) sekd louhinnan
lyhyesta kestosta.
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Hankealueen pinta-alan ja valuma-alueiden suhteiden perusteella tarkasteltuna
hankealueelta tulevan ainekuormituksen vaikutus Tuusulanjokeen on olematon.

Vaihtoehto 1 (VE 1) ja 2 (VE 2)

Molempien vaihtoehtojen vesistévaikutukset ovat melko samanlaiset kuin
vaihtoehdossa 0, mutta kuormitus (kiintoaine ja typpi) on todennékdisesti jonkin verran
suurempaa, koska lajitysméarat ovat suuremmat. Esimerkiksi nollavaihtoehdossa
murskattua kiviainesta on lupa kayttd4 215 000 t/a, kun taas vaihtoehdossa 1 arvoidaan
kéytettdvan noin 300 000 t/a ja vaihtoehdossa 2 noin 500 000 t/a.

Pohjavedet sekd maa- ja kalliopera
Nykytilanne
Pohjaveden muodostuminen ja virtaus

Hankealueella sijaitsevan asfalttitehtaan piha-alue on asfaltoitu. Piha-alueelle kertyvat
sadevedet johdetaan Oljynerottimien kautta sadevesiviemaériin, josta vedet ohjautuvat
alueen pohjoispuolella sijaitsevan avo-ojan kautta lopulta Tuusulanjokeen.
Asfalttitehtaan piha-alueilla ei siis muodostu lainkaan pohjavettd. Kiviaineksen ja
kierratysasfaltin varastoalueet ovat paallystaméattomia.

Pohjaveden muodostuminen asfaltoitujen alueiden ulkopuolella on erittdin vahaista,
silld hankealue sijoittuu pééasiassa kalliolle ja wvain osittain moreeni-, savi- tai
turvemaille. (Focusalueen maa-ainestenoton YVA-menettely. Ympadristovaikutusten
arviointiselostus. Ramboll Finland Oy, 2009. sivu 60, kuva 33). Kallioperan-, saven- ja
turpeen hydrauliset johtavuudet ovat yleisesti pienid.

Hankealueella ja sen Vvélittbmassa laheisyydessda  sijaitsevista pohjaveden
havaintoputkista mitattujen vedenpinnan tasojen ja maanpinnan topografiakuvan
perusteella, hankealue sijoittuu pohjavedenjakajalle. Pohjavesi virtaa hankealueelta
kaakkoon ja luoteeseen.

Pohjavesi virtaa hankealueen ja Sammonmaen pientaloalueen (Laurenin alue) vélisessa
painanteessa luoteeseen ja kohti Huhtariihen ojaa. Huhtariihen oja virtaa lanteen.
Todenndkoisesti osa pohjavedestd purkautuu Huhtariihen ojaan ja osa kulkeutuu
Huhtariihen ojan painanteessa kohti Tuusulanjokea. Osa hankealueen pohjavedesté
virtaa kaakkoon, kohti Foorkaskin suota. Osa té&std pohjavedestda todenndkdisesti
purkautuu suolle ja osa kulkee suon alla edelleen kohti etel&-kaakkoa.

Koska pohjaveden muodostuminen hankealueella on erittdin véhaistd, ja véliaineen
(kallioperd, savi, turve, moreeni) hydraulinen johtavuus on vyleisesti heikko, jaa
hankealueelta ymparistoon virtaavan pohjaveden méara erittdin pieneksi.

Pohjaveden laatu

Hankealueen ympdristoon on vuonna 2007 asennettu 5 pohjavesiputkea (P1-P5)
pohjaveden pinnan korkeuden ja laadun tarkkailua varten. Tarkkailupisteiden sijainti on
esitetty kuvassa 7-7. Tarkkailua on tehty nelja kertaa vuosina 2007-2010. Uuden
asfalttitehtaan toiminta alkoi kesdkuussa 2009. Pohjaveden laatu ei ole muuttunut
merkittavasti lukuun ottamatta muutamia poikkeuksia (taulukko 7-2). Putkessa P2
havaittiin erittdin korkea sameuden arvo (830 NTU) vuonna 2009. Toukokuussa 2010
sdhkonjohtavuudet (40 ja 70 mS/m) ja sameuden arvot (190 ja 60 NTU) olivat
kohonneet selvasti putkissa P2 ja P3. Putken P3 s&hkdnjohtavuutta kohotti melko
korkea sulfaattipitoisuus (160 mg/l).
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Taulukko 7-2. Pohjaveden pinnankorkeudet ja vedenlaatu havaintoputkissa (P1-P5)
vuosina 2007-2010.

Tabell 7-2. Grundvattenhdjd och vattenkvalitet vid provtagningspunkterna (P1-P5) 2007-

2010.

Veden Lampd- Sameus Sahkon- NPOC/ pH VOC  KHT Nitraatti Nitriitti- Ammo- Sulfaatti Mineraa-

pinnan tila(°®C) (NTU) johta- TOC (ug/l)  (Mn)  +Nitriit-  typpi nium-  (mg/l) lioljyt

kor- vuus (mgll) (mgO/l) tityppi (mg/N/l)  typpi (mgll)
keus (mS/m) (mgN/I) (mgN/I)

P1
Elokuu 2007 44,47 9,8 65 14 <15 6,4 Eitod. 08 <0,030 <0,003 <0,015 14 Ei tod.
Kesékuu 2009 45,69 6,1 90 14 <1 72 1,0 0,041  <0,002 0,01 14 Ei tod.
Lokakuu 2009 45,82 6,2 37 13 1,0 6,5 Eitod. <1 <0,01  <0,002 0,0049 14 Ei tod.
Toukokuu 2010 46,16 7,1 12 15 20 63 1,0 <0,01 <0,002 <0,004 14 Ei tod.
P2
Elokuu 2007 46,99 13,0 19 6,7 18 6,4 Eitod. 20 <0,030 <0,003 <0,015 6,5 0,3
Kesékuu 2009 48,18 59 830 38 22 55 31 0,1 <0,002  <0,004 5,8 Ei tod.
Lokakuu 2009 47,85 7,8 58 3,0 14 57 Eitod. 1,3 <0,01 0,002  0,0042 55 Ei tod.
Toukokuu 2010 48,52 6,4 190 40 20 54 1,0 <0,01 <0,002 0,0099 7,8 Ei tod.
P3
Elokuu 2007 44,95 5,8 55 76 <15 58 Eitod. 0,9 0,04 <0,003 0,015 18 Ei tod.
Kesékuu 2009 45,76 5,6 8,5 14 14 55 <1 8,4 <0,002 <0,004 11 Ei tod.
Lokakuu 2009 45,94 54 6,2 30 2 5,3 Eitod. <1 24 <0,002  <0,004 16 Ei tod.
Toukokuu 2010 46,12 51 60 70 12 53 3,0 29 <0,002 0,0077 160 Ei tod.
P4
Elokuu 2007 46,39 9,0 12 61 41 6,7 Eitod. 53 47 6,36 6,1 27 Ei tod.
Kesékuu 2009 46,25 51 9,9 13 29 64 11 0,022  <0,002 <0,004 6,8 Ei tod.
Lokakuu 2009 46,38 8,0 0,74 11 35 5,7 Eitod. 11 0,015 0,002  <0,004 6,9 Ei tod.
Toukokuu 2010 46,46 6,5 15 12 11 55 2,0 0,16 0,007  0,0063 74 Ei tod.
P5
Elokuu 2007 51,09 7,6 63 22 <15 7,8 Eitod. 11 <0,030 <0,003 0,015 8,2 Ei tod.
Kesakuu 2009 49,87 6,6 34 24 13 71 1,2 0,23 <0,002 0,008 6,7 Ei tod.
Lokakuu 2009 50,35 7,6 4,6 24 29 7,1 Eitod. 22 0,17 <0,004 8,0 Ei tod.

Toukokuu 2010 50,74 6,8 7,7 22 30 70 1,0 0,12 0,005  <0,004 6,6 Ei tod.
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Kuva 7-17. Pohja- ja pintavesien tarkkailupisteet (Suunnittelukeskus 2007).
Kalliopohjaveden havaintopaikat on merkitty punaisella ja maaperépohjaveden sinisella.
Punaisella ympyréalla merkitty pintaveden néytteenottopaikka.
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Figur 7-17. Kontrollpunkter for grund- och ytvatten (Suunnittelukeskus 2007).
Observationspunkterna fér berggrundvatten utmarkta med rétt och for grundvatten i
jordlager med blatt. Provtagningsplatsen for ytvatten utmarkt med rod cirkel

Lahimmat pohjavesialueet

Hankealue ei sijaitse luokitellulla pohjavesialueella. Lahimmat pohjavesialueet ovat
Métakiven pohjavesialue (nro 0185802) ja Lentoaseman pohjavesialue (nro 0109204),
joista ensin mainittu sijaitsee hankealueesta noin 0,2 km koilliseen ja jalkimmainen
hankealueesta noin 1,4 km etelddn. Molemmat pohjavesialueet ovat I-luokan
pohjavesialueita eli vedenhankintaa varten tdrkeitd pohjavesialueita. Métékiven
pohjavesialue jakaantuu kahteen osa-alueeseen (A ja B). Osa-alue A sijaitsee
pohjavesialueen pohjoisosassa ja osa-alue B pohjavesialueen etelédosassa, hankealueen
laheisyydessa.

Métakiven pohjavesialueella on toiminnassa kolme vedenottamoa, joista kaksi (Vantaan
kaupungin Kuninkaanldhteen ja Lemmink&inen Oyj:n vedenottamot) sijaitsevat
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pohjavesialueen eteldosassa (osa-alue B) noin 1 km:n etéisyydelld hanke-alueesta ja
yksi (Firan vedenottamo) pohjavesialueen pohjoisosassa (osa-alue A) noin 3,3 km
hankealueesta. Matakiven pohjavesialueen eteldosassa (osa-alue B) pohjavesi virtaa
koillisesta ja eteldkaakosta kohti Kuninkaanldhteen ja Lemminkdinen Oyj:n
vedenottamoita. Havaintojen mukaan pohjavesi virtaa kyseisille vedenottamoille my6s
pohjavesialueen lounaisosasta. Hankealueelta pohjavesi virtaa todenndkdisesti
eteldkaakkoon ja mahdollisesti myds luoteeseen. Nain ollen yhteys Matékiven
pohjavesialueeseen on epétodenndkdinen ottaen huomioon, ettd hankealueen ja
Matékiven pohjavesialueen vélissd on kallioseldanne. Kuninkaanlahteen vedenottamolla
on vesioikeuden vahvistama suoja-alue, jonka kaukosuojavythykkeen raja Ruotsinkylan
alueella on l&hes yhteneva pohjavesialueen rajan kanssa. Lentoaseman vedenottamo
sijaitsee hankealueesta noin 2 km etelddn, ja hankealueelta on Lentoaseman
pohjavesialueelle todenndkoisesti virtausyhteys. Pohjavesialueet ja vedenottamot on
esitetty kuvassa 7-18.
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Kuva 7-18. Pohjavesialueet ja vedenottamot (Ymparistohallinto/Oiva ymparist6- ja
paikkatietopalvelut 2009). Hankealueen sijainti on merkitty sinisella soikiolla

Figur 7-18. Grundvattenomrdden och vattentdkter (Miljoférvaltningen/Miljo- och
geoinformationstjansten Oiva 2009). Projektomradet utmarkt med bla punkt.

Maétékiven pohjavesialueen eteldosassa pohjaveden pinta on tasolla +48,22...+39,39.
Korkeimmillaan pohjavesi on kyseisen alueen eteldosassa ja alimmillaan Lemmink&inen
Oyj:n vedenottamon l&heisyydessd. Lentoaseman pohjavesialueen pohjoisosassa
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pohjavesi virtaa etelddn pdin kohti Lentoaseman vedenottamoa. Pohjavesialueen
koillisrajalla pohjaveden pinta on noin tasolla +36 ja vedenottamon alueella noin tasolla
+34,8.

Maa- ja kalliopera

Hankealue on Kkallioista maastoa, jonka painanteissa kallion paalld on ohut
moreenikerros. Kallio esiintyy paikoin avokalliona ja paikoin ohuen maakerroksen
peittdménd. Kallioperan péékivilajeja ovat graniitti ja kvartsimaasalpagneissi.
Maanpinnan korkeus vaihtelee tasovalilla +48...+65 merenpinnasta. Maanpinta on
korkeimmillaan hankealueen lansiosassa ja viettda luoteesta kaakkoon.

Vaikutukset
Vaikutukset vedenottamoille ja pohjavesialueille

Hankealue ei sijaitse pohjavesialueella, eikd hankealue toimi merkittdvana pohjaveden
muodostumisalueena. Virtauskuvan perusteella hankealueen pohjavesi ei myoskéan
virtaa Matékiven pohjavesialueen suuntaan. N&iden seikkojen perusteella on ilmeist,
ettei hankkeella ole Métakiven pohjavesialueen pohjaveden mééarallista tai laadullista
tilaa heikentdvéa vaikutusta. Myodsk&én pohjavesialueella sijaitsevien vedenottamoiden
antoisuuteen tai vedenottamoiden vedenlaatuun ei hankkeella ndin ollen ole vaikutusta.

Hankealueen eteldpuolella sijaitsee noin 1,4 kilometrin etdisyydella Lentoaseman
pohjavesialue. Hankealueelta saattaa olla virtausyhteys Lentoaseman pohjavesialueen
suuntaan, tosin tdma yhteys on todenndkoisesti erittdin heikko, johtuen hankealueen
maa-, ja kallioperan hydraulisista ominaisuuksista.

Pohjavedenpinnan gradientti hankealueen ja Lentoaseman pohjavesialueen valilla on
ohjeellisen  tasokdyraston  (Focusalueen  maa-ainestenoton  YVA-menettely.
Y mpdristovaikutusten arviointiselostus. Ramboll Finland Oy, 2009. sivu 51, kuva 29)
tietojen avulla laskettuna maksimissaan noin 0,016. Miké&li oletetaan valiaineen
huokoisuudeksi 0,30 ja valiaineen hydraulisen johtavuuden arvoksi 1 m/d (1,16 x 10°
m/s), on pohjaveden virtausnopeus hankealueelta Lentoaseman pohjavesialueelle t&lloin
noin 0,05 m/d. Tamén perusteella hankealueen pohjaveden paatyminen lentokentén
pohjavesialueelle kestdisi 28 000 vuorokautta, eli noin 76 vuotta. Ottaen liséksi
huomioon hankealueella muodostuvan pohjaveden maard suhteessa Lentoaseman
pohjavesialueella muodostuvan pohjaveden maarééan, voidaan perustellusti olettaa ettei
hankkeella ole Lentoaseman pohjavesialueen pohjaveden laadullista-, tai maarallista
tilaa heikentdvad vaikutusta. Yl esitetyn perusteella hankkeella ei ole myosk&an
vaikutusta pohjavesialueella sijaitsevan vedenottamon antoisuuteen tai vedenlaatuun.

Vaikutukset yksityiskaivoihin

Hankealueen ympéristéssa sijaitsevat kaivot on Kkartoitettu Focusalueen maa-
ainestenoton YVA-menettelyn yhteydessa. Kartoitustietojen (Focusalueen maa-
ainestenoton YVA-menettely. Ympéristdvaikutusten arviointiselostus. Ramboll Finland
Oy, 2009. sivu 43, kuva 23) mukaan hankealueen lounais-lansipuolella ja
pohjoispuolella  sijaitsee  kaivoja. Hankealueen pohjoispuolella  sijaitsevassa
rengaskaivossa pohjavedenpinnan taso on ollut +39,91. Huhtariihen ojan alueella
hankealueen kohdalla maanpinnan taso on noin +40. Vedenpinnan taso Huhtariihen
ojassa on tdman tason alapuolella, arviolta tasolla +39 - +39,5. Edelld esitettyjen
seikkojen perusteella on ilmeista, ettei pohjavesi virtaa hankealueelta Huhtariihen ojan
pohjoispuolelle.

Pohjaveden pé&&virtaussuunta noudattaa pintavesien virtaussuuntaa. Nain ollen
Huhtariihen ojan pohjoispuolelta pohjavesi virtaa kohti eteldd ja Huhtariihen ojan
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etelapuolelta kohti pohjoista. Pohjavedet purkavat osittain Huhtariihen ojaan (ks.
Ramboll Finland Oy, 2009. sivu 51, kuva 29, oja numero 3) tai virtaavat oja-alueen
painanteessa kohti Tuusulanjokea.

Edelld esitetyn johdosta voidaan todeta, ettei hankkeella ole vaikutusta hankealueen
pohjoispuolella sijaitsevien kaivojen antoisuuteen tai pohjaveden laatuun.

Hankealueen lounaispuolella noin 600 metrin etdisyydelld sijaitsee nelja rengaskaivoa,
joiden vedenpinnan taso on mittausten mukaan ollut +40,41 — +44,79 (Focusalueen
maa-ainestenoton YVA-menettely. Ympéristovaikutusten arviointiselostus. Ramboll
Finland Oy, 2009. sivu 43, kuva 23). Valittomasti hankealueen l&nsipuolella ja
kyseisten kaivojen valissd sijaitsee kalliopohjaveden havaintoputket P4 ja P5 seka
maapohjaveden havaintoputki P3. Pohjavedenpintatietojen perusteella pohjavesi virtaa
pisteen P5 (pohjaveden taso n. +50 -+51) alueelta pisteen P3 (pohjaveden taso n. +45 -
+46) alueelle eli kaakkoon. Maanpinnan topografia huomioiden, hankealueen pohjavesi
el nykytilanteessa virtaa ylla mainittujen kaivojen alueelle.

Hankealueen lansiosassa kallio on tarkoitus louhia tasolle +48,5. Tdman seurauksena
pohjavedenpinta laskee ko. tason alapuolelle. Hankealueen lounais-luoteispuolella kallio
on suunniteltu louhittavaksi portaittain tasoille +48 - +42. T&man seurauksena
hankealueen ja kaivojen vélinen kallioseldnne havié4, jolloin pohjaveden nykyinen
virtaussuunta saattaa kaantyd. Virtaussuunta kaantyisi todenndkoisesti kohti luodetta,
silla suunniteltu louhintataso laskee t&hdn ilmansuuntaan. Taman perusteella on
epatodennadkdistd, ettd hankealueella suoritettavilla toimenpiteilld olisi vaikutusta
kyseisten kaivojen antoisuuteen tai pohjaveden laatuun.

Vaikutukset Paijanne-tunneliin

Paijanne-tunneli sijaitsee hankealueen l&nsipuolella, noin 1,7 kilometrin etédisyydella.
Tunnelin l1&heisyydessé pohjaveden pinta on havaittu tasolla +44,05. Paijanne-tunnelissa
vallitsee normaalissa kayttotilanteessa ylipaine, vedenpaineen ollessa tasolla noin +42.
Hankealueen pohjavedet purkautuvat Huhtariihen ojan painanteeseen tai Huhtariihen
ojaan, jolloin pohjaveden painetaso on korkeintaan Huhtariihen ojan tasolla eli n. +39 -
+39,5. Tastd syystd Paijanne-tunnelin normaalissa kayttotilanteessa hankealueen
pohjavedet eivat voi kulkeutua P&ijanne-tunneliin.

Vaikka veden painetta Paijanne-tunnelissa laskettaisiin, eivat hankealueen pohjavedet
kulkeudu Paijanne-tunneliin, silld pohjaveden pddvirtaus noudattaa pintavesien
virtaussuuntaa. Silld kohdin, jolla hankealueen pintavedet paatyvat Tuusulanjokeen,
Paijanne-tunneli kulkee Tuusulanjoen lansipuolella (Focusalueen maa-ainestenoton
YVA-menettely. Ymparistovaikutusten arviointiselostus. Ramboll Finland Oy, 2009.
sivu 48, kuva 25).

Hankealueella muodostuvan pohjaveden mdaard on erittdin pieni suhteessa saman
valuma-alueen siséll4 tapahtuvaan pohjaveden muodostumiseen. Lisaksi hankealueen ja
Paijanne-tunnelin valiin jd&van valuma-alueen pinta-ala on merkittavasti hankealueen
pinta-alaa suurempi, jolloin hankealueen pohjavesi “laimenee” virratessaan kohti
Tuusulanjokea. Liséksi Paijanne-tunneli on kohtalaisen hyvin tiivistetty, jolloin
tunneliin vuotavan veden maaré ei olisi kovin suuri. Vaikka valuma-alueelta ja tata
kautta hankealueelta olisikin yhteys P&ijanne-tunneliin, ei hankealueelta kulkeutuvan
pohjaveden ominaisuuksilla ole vaikutusta tunneliin vuotavan veden laadun kannalta.
Tunneliin mahdollisesti vuotavan veden laatu kuvastaisi pohjaveden laatua l&hinn&
tunnelin valittdméassa ymparistossa.

Matakiven pohjavesialueen haitta-aineiden kulkeutuminen

Maétéakiven pohjavesialueella, hankealueen itédpuolella pohjavesi sisaltdaa paikoin haitta-
aineita, 1&hinn& liuottimia.
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Pohjavedenpinnan tasotietojen perusteella pohjavesi ei virtaa pilaantuneelta alueelta
hankealueelle. Pohjaveden péévirtaus pilaantuneelta alueelta suuntautuu Kkoilliseen
(Golder  Associates.  8.6.2007).  Alueelta laaditun maa-, Kkalliopera-, ja
pohjavesiolosuhteita kuvaavan pituusleikkauksen (Golder Associates. 7.11.2006)
perusteella hankealueen ja pilaantuneen alueen vélissd sijaitsee kalliokynnys, joka
rajoittaa pohjaveden virtausta hankealueen suuntaan. Voimakkaasti pilaantunut
pohjavesi sijaitsee maaperamuodostumassa ja hankealue sijoittuu kaytdnnossa
kallioalueelle.

Maapohjaveden painetaso voimakkaasti pilaantuneella alueella on noin +41 - +44.
Kalliopohjaveden painetaso on hankealueella noin 3 metrid pilaantunutta aluetta
korkeammalla.

Y& esitettyjen seikkojen perusteella pilaantuneen pohjaveden kulkeutuminen
hankealueelle ei ole mahdollista.

Elollinen luonto ja luonnonsuojelu
Nykytilanne

Elokuussa 2009 tehdyn maastokdynnin perusteella suurin osa hankealueesta on jo talla
hetkella asfalttitehtaan k&ytosséd tai siind varastoidaan Kkiviainesta. Lounaisosan
kallioalueelta, joka on tarkoitus louhia olemassa olevan luvan mukaisesti vuoteen 2011
mennessa, on poistettu puusto ja pintamaita. Hankealueen valittoméasséa lahiympéristéssa
on taimikoita ja nuoria talousmetsia.

Hankealueen laheisyyteen 2 km:n etdisyydella ei laht6tietojen perusteella sijoitu Natura-
verkoston kohteita, luonnonsuojelualueita tai muita tiedossa olevia valtakunnallisesti
merkittdvid luontokohteita tai uhanalaisten lajien esiintymid (SYKE, Oiva-
paikkatietopalvelu ja Elidlajit-tietojarjestelmd 31.8.2009). Kylméanojan korven
luonnonsuojelualue sijaitsee noin 2,5 km hankealueen itapuolella. L&himpiin Natura-
alueisiin on etéisyytta yli 5 km.

Alue rajoittuu lansireunalla Focus-alueeseen, jonka YVA-hanketta varten on koottu
luontotietoja ja tehty maastoselvityksid (Ramboll Finland Oy 2009). Aluetta on kasitelty
my6s Kehd 1V -osayleiskaavaa varten tehdyssé luontoselvityksessa (Suunnittelukeskus
Oy 2007). Néiden selvitysten perusteella luonnontilaisin alue hankealueen l&hist6ll& on
Huhtarinméen eteldosa, jossa esiintyy suhteellisen luonnontilaisia kalliobiotooppeja.
Kallioalueella on havaittu myds huomionarvoista lintulajistoa (Hyvink&an
lintutieteellinen yhdistys ry 2006, Keski- ja Pohjois-Uudenmaan lintuharrastajat ry
2007). Vuonna 2007 havaituista lajeista yksi on uhanalainen laji (tiltaltti) ja viisi
luokiteltu silmallapidettaviksi (ké&ki, kehrééja, kivitasku, pikkulepinkdinen ja palokarki).
L&ahimmat luontodirektiivin liitteen 1VV(a) lajeihin kuuluvan uhanalaisen liito-oravan
(Pteromys volans) esiintymat on kaavatyon yhteydessd todettu Myllykylédn alueella
hankealueelta noin 2 km lanteen (Faunatica Oy 2007).

Luontodirektiivin liitteen 1V(a) lajeihin kuuluvan uhanalaisen vuollejokisimpukan
(Unio crassus) lahin todettu esiintym& sijaitsee YVA-ohjelmasta saadun
yhteysviranomaisen lausunnon mukaan Tuusulanjoessa Myllykyléntien sillan
alapuolella. Hankealueelta vesid kerd&van ja Tuusulanjokeen laskevan oja-/purouoman
pituus on noin 2,5 km ja Myllykyla sijoittuu siitd noin kilometrin verran alavirtaan.
Vuollejokisimpukan esiintymisalueen joet ovat Suomessa padosin savisameita jokia,
joissa laji suosii pehmeitd sora- ja hiekkapohjia etenkin koskialueiden alapuolisissa
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suvannoissa (Ljungberg 2007). Saman lausunnon mukaan Tuusulanjoen Myllykylasta
on I6ytynyt my0s taimenen poikasia.

¥ . N A

Kuva 7-19. Hankealueen lansiosaa — puusto on kokonaan poistettu ja osin myés
pintamaa. Muu osa hankealueesta on jo kokonaan toiminnan piirissa.

Figur 7-19. Vastra delen av projektomradet — tradbestandet har helt och hallet avliagsnats
och ytskiktet delvis. Pa hela den 6vriga delen av projektomradet pagar redan
verksamhet.

Vaikutukset

Kumpaankaan tarkasteltavana olevaan vaihtoehtoon ei liity sellaista melun lisd&ntymista
tai polyn leviamistd ymparistoon, ettd se luonnonympériston kannalta merkittavasti
poikkeaisi nykytilanteesta. Hankealueen ympadristossa esiintyvét lintulajit ja muu
elaimistd on sopeutunut nykyisen toiminnan ja lento- ja maantieliikenteen aiheuttamaan
meluun. Erityisen polyamiselle herkkia luontokohteita hankealueen laheisyydessa ei ole.

Hulevesitarkastelun mukaan hankkeen vaikutukset Tuusulanjoen veden laatuun ovat
olemattomat. Vaikka hankealueen pintavesien ravinne- ja kiintoainepitoisuudet saattavat
hieman lisdantyd nykytilanteeseen verrattuna, laimenevat ja suotaantuvat ne ennen
Tuusulanjokea ja sekoittuvat joen suureen vesimadraan. Hankealueella ei ole sellaista
toimintaa, johon liittyisi erityistd haitta-ainep&aton vaaraa, mutta asfaltoidun osan
hulevedet johdetaan kuitenkin 6ljynerotuskaivojen kautta. Ndain ollen Tuusulanjoen
veden laadussa ei oleteta tapahtuvan sellaisia muutoksia, joilla voisi olla haitallisia
vaikutuksia vuollejokisimpukkaan tai joen taimenkantaan. Lasku-uoman vedenlaatua
voidaan seurata.

Koska asfalttitehtaan alue ei voi nykytilassakaan toimia merkittdvana vihervyohykkeena
eikd laajene pinta-alaltaan, ei hankkeella arvioida olevan vaikutuksia eléinten
kulkureitteihin tai laajempaan viheralueverkostoon. Focus-alueen YV A-selostuksessa
eldinten kulkureittien on arveltu kulkevan Huhtariihenpellon reunassa voimajohdon alla
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sekd kallioalueiden vélissa kaakosta luoteeseen (Ramboll Finland Oy 2009). Néiden
yhteyksien sailymiseen tai kayttOkelpoisuuteen arvioitavalla hankkeella ei ole
vaikutuksia.

Paastot ilmaan ja niiden vaikutukset ilmanlaatuun
lImanlaadun nykytilanne

Tuusulan ilmanlaatua on seurattu vuodesta 2004. Uudenmaan ja Itd-Uudenmaan
alueella ilmanlaadun seuranta on toteutettu Uudenmaan ympéristokeskuksen ja kuntien
toimesta ja raportoinnin on hoitanut Pa&kaupunkiseudun yhteistyévaltuuskunta YTV
(nykyisin HSY). Vuoden 2009 seurantaraportti ei ollut tdman ympadristovaikutusten
arvioinnin valmistumisen aikaan vield ilmestynyt.

Tuusulassa on wvuosina 2006 ja 2007 mitattu typpidioksidipitoisuuksia
passiivikerdinmenetelmallda kolmessa pisteessa: Tuusulanvéylan varressa Riihikalliossa,
Hyryldn keskustassa Jarvenpaantien varressa sek& Hameentien varressa. Koko
Uudenmaan alueelta on tehty jakalakartoituksia vuosina 2000 ja 2004.

Tuusulan ilmanlaatu on keskimé&arin melko hyva. Liikenne on merkittavin typenoksidi-
ja VOC-pééstojen lahde. Suurimmat liikennepééstot aiheutuvat vilkkaimpien teiden eli
Lahti-Helsinki moottoritien (valtatie 4), Tuusulanvaylén (kantatie 45) ja Jarvenpééntien
(maantie 145) liikenteestd. Vuosina 2006 ja 2007 Tuusulan vaylan ja Jarvenpaantien
varressa mitatut typpidioksidipitoisuudet olivat Uudenmaan ja Itd&-Uudenmaan
suurimpien kuntien vastaavan kaltaisten teiden keskitasoa ja vuosikeskiarvot olivat noin
puolet raja-arvosta. Vuosikeskiarvot olivat vuonna 2007 hieman matalampia kuin
vuonna 2006. Jonkin verran typenoksideja, hiukkasia ja rikkidioksidia padsee ilmaan
my06s energiantuotannosta ja teollisuudesta eli l&hinnd asfalttiasemilta. Pienpoltto
aiheuttaa suurimman osan hiukkasten ja l&hes puolet rikkidioksidin paastoisté.

Tuusulassa mitatut typpidioksidipitoisuudet olivat selvasti vuosiraja-arvon alapuolella.
Todenndkoisesti my0s hengitettdvien hiukkasten pitoisuudet ovat raja-arvojen
alapuolella. Hengitettdvien hiukkasten pitoisuuksista vain pieni osa aiheutuu liikenteen
suorista paastoisté ja suurin osa hiukkasmassasta on peréisin hiekan jauhautumisesta ja
asfaltin  kulumisesta. Tuusulassakin saattaa esiintyd korkeita hiukkaspitoisuuksia
kevdisin. Padkaupunkiseudulla ja Lohjalla tehtyjen mittausten perusteella voidaan
lisdksi arvioida, ettd pienhiukkasten pitoisuudet ovat selvésti alle tavoite- ja raja-arvon.
Korkeita hiukkasten ja polyaromaattisten hiilivetyjen pitoisuuksia saattaa ajoittain
esiintyé alueilla, joilla on runsaasti puun pienpolttoa.

Vuoden 2004 bioindikaattoriseurannassa Tuusulassa sormipaisukarpeen kunto oli
jonkin verran huonompi kuin Uudellamaalla ja Itd-Uudellamaalla keskiméarin ja
jakélalajisto vastasi keskimadréista tasoa. Vuoden 2009 bioindikaattoriseurannassa
sormipaisukarpeen kunto oli Tuusulassa jonkin verran parempi kuin Uudellamaalla ja
It&-Uudellamaalla keskimaarin. Molemmilla kerroilla selvat sormipaisukarpeen vauriot
keskittyivat Tuusulan keskustan laheisyyteen. Vuoden 2004 seurantaan verrattuna
keskustan laheisyydessda olevien naytealojen sormipaisukarveiden kunto oli vuonna
2009 hieman parantunut ja selvien vaurioiden ndytealat véhentyneet.

Helsinki- VVantaan lentoasemalla tehdyn seurannan perusteella padtuulensuunta alueella
on lounaasta. Seuraavaksi eniten tuulee etelastd ja lannestd. Itatuulet ovat
harvinaisimpia.
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Kuva 7-20. Tuulen suunta Helsinki-Vantaan lentokentall&a (1971-2000) 2010.
Figur 7-20. Vindens riktning p& Helsingfors-Vanda flygplats (1971-2000) 2010.

Paastot ilmaan
Pistelahteet

Hankkeen toteutuessa pisteldhteissdé ja polttoaineen palamisessa muodostuvien
paastéjen (asfaltin valmistus, murskaus, liikenne) maarat lisdantyvéat verrattuna
nykytilanteeseen ja nollavaihtoehtoon. Madrét ovat vaihtoehdossa 2 suuremmat kuin
vaihtoehdossa 1.

Asfalttitehtaan  p&astdt ilmaan koostuvat hiukkasista, hiilidioksidista (COy),
hiilimonoksidista (CO) ja typen oksideista (NOy). Kierrdtysasfaltin valmistuksessa
muodostuu lisdksi VOC- yhdisteitd (haihtuvat orgaaniset yhdisteet) ja PAH-yhdisteit
(polysykliset aromaattiset hiilivety-yhdisteet). Kierratysasfalttilopputuotetta
valmistettaessa paastohiukkasissa on bitumia 8,5 %.

Murskaamon polttoaineperdiset pé&éstot ilmaan koostuvat hiukkasista, rikkidioksidista
(SO,), hiilidioksidista (CO,), typen oksideista (NOy), hiilimonoksidista (CO) ja
hiilivedyista (HC).



Asfalttitehtaan ja murskaamon vuosipééstot tarkasteltavan hankkeen eri vaihtoehdoissa

on esitetty seuraavassa taulukossa (Taulukko 7-3).

Taulukko 7-3. Sammonmaen asfalttitehtaan ja murskaamon arvioidut p&astét ilmaan (t/a)

tarkasteltavissa vaihtoehdoissa

Tabell 7-3. Berdknade luftutslapp (t/a) fran Sammonmaki asfaltfabrik och
krossanlaggning fér de granskade alternativen.

Savukaasupaasto (t/a) | Vaihtoehto 0V | Vvaihtoehto 1?2 | Vaihtoehto 2 ¥
hiukkaset 0,3 0,5 0,9

SO, 0,004 0,010 0,014
NO, 5 9 15

CO 97 155 271

CO, 4478 7 196 11 980
VOC 7 12 20

PAH (kaasufaasi) 0,02 0,03 0,05

PAH (Kkiintea faasi) 0,0005 0,0008 0,0015

HC (kiinte& faasi) 0,08 0,18 0,27

1) Mursk. kok.maéra 20 000 t/a (155 000)
Kierratysasfaltti: maara 20 000 t/a, mursk.teho 180 t/h, kdyntiaika 111 h/a, Mpolttodljyn kok.kulutus 18 093 I/a
Kalliolouhe: maara 135 000 t/a 2010-2011, mursk.teho 180 t/h, kdyntiaika 750 h/a, Mpolttodljyn kok.kulutus 147 000 l/a
Asfaltin kok.tuotanto 400 000 t
Normaaliasfaltti: tuotanto 150 000 t, kéynti 300 h, tehokerroin 500 t/h, til.virta kuiva NTP 37,9 Nm3/s
Kierratysasfalttilopputuote: tuotanto 250 000 t (50 % raaka-aineesta kierratysasfalttia), kaynti 500 h, tehokerroin 500 t/h,
til.virta kuiva NTP 29,0 Nm3/s
2) Murskauksen kok.méaéara 400 000 t/a
Kierratysasfaltti: maara 300 000 t/a, mursk.teho 180 t/h, kdyntiaika 1667 h/a, Mpolttodljyn kok.kulutus 271 721 l/a
Kalliolouhe: maéra 100 000 t/a, mursk.teho 180 t/h, kdyntiaika 556 h/a, Mpolttodljyn kok.kulutus 108 976 l/a
Asfaltin kok.tuotanto 600 000 t
Normaaliasfaltti: tuotanto 200 000 t, kéynti 400 h, tehokerroin 500 t/h, til.virta kuiva NTP 37,9 Nm3/s
Kierratysasfalttilopputuote: tuotanto 400 000 t (50 % raaka-aineesta kierratysasfalttia), kaynti 800 h, tehokerroin 500
t/h,til.virta kuiva NTP 29,0 Nm3/s
3) Murskauksen kok.maéara 600 000 t/a
Kierratysasfaltti: maara 500 000 t/a, mursk.teho 180 t/h, kdyntiaika 2778 h/a, Mpolttodljyn kok.kulutus 452 814 l/a
Kalliolouhe: maara 100 000 t/a, mursk.teho 180 t/h, kdyntiaika 556 h/a, Mpolttodljyn kok. kulutus 108 976 l/a
Asfaltin kok.tuotanto 1 000 000 t
Normaaliasfaltti: tuotanto 300 000 t, kéynti 600 h, tehokerroin 500 t/h, til.virta kuiva NTP 37,9 Nm3/s
Kierratysasfalttilopputuote: tuotanto 700 000 t (50 % raaka-aineesta kierratysasfalttia), kaynti 1400 h, tehokerroin 500
t/h, til.virta kuiva NTP 29,0 Nm3/s

Liikenteen pakokaasuissa ilmaan vapautuvia paastoja ovat mm. hiukkaset, CO, NOsx,
SO; ja CO.. Eri vaihtoehdoissa muodostuvat liikenteen paastét on esitetty luvussa 7.9.

Vertailun vuoksi on alla (Taulukko 7-4) esitetty Helsingin Energian Hanasaaren
voimalaitoksen ja Fortum Power and Heat Oy:n Kirkniemen voimalaitoksen péastot
vuodelta 2008 (Ymparistohallinnon VAHTI-tietokanta, 8.4.2010) sekd asfalttitehtaan
arvioidut paastot eri vaihtoehdoissa.
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Taulukko 7-4. Asfalttitehtaan arvioitujen paastojen vertailu Helsingin Energian

Hanasaaren voimalaitoksen ja Kirkniemen voimalaitoksen p&astéihin vuodelta 2008

Tabell 7-4. Jamforelse mellan de berdknade utslappen fran asfaltfabriken och utslappen
fran Helsingfors Energis kraftverk pa Hanaholmen och fran kraftverket i Gerknas ar 2008.

Yhdiste Helsingin Energian Kirkniemen Asfalttitehtaan paastot (t/a)
Hansaaren paperitehtaan
voimalaitoksen voimalaitoksen VEO VEL VE2
kokonaispaéastot v. | péaastot v. 2008 (t)
2008 (t)

NMVOC 24,6 14 7,2 11,5 20,2
CHs 8,2 45 - - -
PAH-4 kg* 0,22 kg* 2,5 kg* <0,06 kg* | <0,10 kg* | <0,17 kg*
Hiilimonoksidi CO 41,85 276,15 96,5 154 268,9
Typen oksidit, 1407,82 403,2 3,7 55 9,3
NO>
Rikin oksidit SO, 803,08 4,7 0 0 0
Hiukkaset 109,28 7,6 0,26 0,40 0,68
Polyaminen
Hankkeen toteutuessa murskauksen, liikenteen sek& muun Kkiviaineksen ja

kierratysasfaltin ké&sittelyn (kiviainessiilojen tayttd, Kkiviaineksen syotto siiloista
kuljettimelle, muu Kiviaineksen kasittely) aiheuttama polydminen lisdéntyy verrattuna
nykytilanteeseen ja nollavaihtoehtoon. Toisaalta kallionlouhinta hankealueella loppuu
vuoden 2011 jalkeen, mikd vahent&dd osaltaan polydmistd nykytilanteeseen verrattuna.
Nollavaihtoehdossa myos kiviaineksen murskaus alueella loppuu vuoden 2011 jalkeen,
mik& vahentdd polyamistd suhteessa nykytilanteeseen. Polydmisen arvioidaan olevan
jonkin verran suurempaa vaihtoehdossa 2 kuin vaihtoehdossa 1.

Hankealueella tehtyjen mittausten (AX-Suunnittelu, Sammonmé&en asfalttiasemalla
sijaitsevan  iskupalkkimurskaimen aiheuttaman ulkoilman hiukkaspitoisuuden
mittauksen 26.-27.5.2010) perusteella Kierratysasfaltin murskauksessa
iskupalkkimurskaimessa muodostuva kokonaishiukkaspdastd on noin 1,2 kg/h. Taman
perusteella laskettu Kierratysasfaltin murskauksen aiheuttama vuotuinen polypaasto eri
vaihtoehdoissa on esitetty seuraavassa taulukossa (Taulukko 7-5). Mittaustulosten
perusteella nykyinen kokonaispélypitoisuus 30 m etdisyydelld iskupalkkimurskaimesta
oli 230 — 940 pg/m® ja noin 50 m etaisyydelld noin 600 pg/m® tuulen suunnan ollessa
murskaukselta mittauspisteen suuntaan. Tehtyjen mittausten mukaan Kierratysasfaltin
murskauksen hiukkasissa on 34 % bitumia.

Taulukko 7-5. Kierratysasfaltin murskauksen aiheuttama p&lypaasto eri vaihtoehdoissa

Tabell 7-5. Dammutslapp frén krossning av returasfalt i de olika alternativen.

VEO VE1 VE2
Kokonaishiukkaspéaasto, kg/h 1,2
Murskausaika, h/a 111 1667 2778
Kokonaishiukkaspéaasto, t/a 0,13 2 3,3

Edelld esitetyissd kokonaishiukkaspééstomaarissdé ei ole mukana kiviaineksen
murskauksesta aiheutuva poOlydminen, koska tehtyjen mittausten aikaan vain
kierratysasfaltin murskaus oli alueella k&ynnissd. Molemmissa hankevaihtoehdoissa
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kiviainesta murskataan 556 h/a. Nollavaihtoehdossa kiviaineksen murskaus loppuu
vuoden 2011 jalkeen.

Asfalttitehtaan alueella on tehty v. 2007 maa-ainesten oton pdlymittaus (Ramboll
Analytics Oy, 2007), jonka perusteella voidaan todeta, ettd Kiviaineksen louhinta ja
murskaus asfalttitehdasalueella voi aiheuttaa kohonnutta polypitoisuutta lahialueilla
erityisesti epaedullisten tuuliolosuhteiden vallitessa. Mittauksissa asfalttitehdasalueella
saadut pitoisuudet olivat kokonaisleijuman vuorokausiohjearvon tuntumassa.

Polyleijuman ma&rdan vaikuttavat useat tekijat kuten Kkiviaineksen kosteus, saétila,
ilman suhteellinen kosteus, alueen tuuliolot, vuodenaika sek& valmistettava tuote ja
kaytetty raaka-aine. Kierratysasfaltin murskauksessa muodostuu véhemman polyé kuin
kiviaineksen murskauksessa, sill4 asfaltin murskauksessa tavoitteena on murtaa kivet
toisiinsa sitova bitumisidos, ei kiven rikkominen. Tastd johtuen Kierratysasfaltin
murskaus aiheuttaa vahemman polyamisté kuin Kiviaineksen murskaus.

Paastojen vaikutukset ilmanlaatuun
Pistelahteet

Hiukkaspaastot

Arvio  pisteldhteiden  hiukkaspaastdjen  vaikutuksista  ilmanlaatuun  perustuu
asfalttitehtaan  osalta  hiukkasten  levidmismallinnukseen  (Ramboll  2009).
Mallinnuksessa kaytettiin - AUSTALZ2000-levidmismallinnusohjelmistoa (lagrange-
tyyppinen partikkelimalli). Meteorologisena datana kéytetdan tuulen nopeutta ja suuntaa
sekd ilmakeh&n stabiilisuutta. Ohjelmisto ottaa huomioon muun muassa
kuivadeposition, maanpinnan muodon vaikutukset ja rakennukset. Meteorologisena
aineistoa kaytettiin padkaupunkiseudun séd&olosuhteita kuvaavaa aikasarjaa, joka sisaltaa
tuulen suunnan ja nopeuden sekd ilmakehan stabiilisuuden tunneittain eriteltyné.
Hiukkaspaastdjen mallinnus tehtiin tta4 hanketta varten ja siind on huomioitu erikseen
ainoastaan asfalttitehtaan hiukkaspéastdjen levidminen kaikissa tarkasteltavissa
vaihtoehdoissa seké taustapitoisuuden vaikutus kaikissa tarkasteltavissa vaihtoehdoissa.
Taustapitoisuutena kaytettiin Espoon Luukissa mitattuja pitoisuuksia (vuosi 10 pg/m?® ja
vuorokausi 30 pg/m®). Mallinnuksessa ei otettu huomioon muita pitoisuuteen
mahdollisesti vaikuttavia paikallisia tekijoitd. Levidamismalliselvityksessa kaytetyt
paéstbarvot perustuvat asfalttitehtaalla tehtyihin péastomittauksiin. Asfalttitehtaan
laajennushankkeen ja viereisen Focus-alueen maa-ainestenottohankkeen
yhteisvaikutuksesta hiukkaspééstoihin on tehty erillinen levidmismallinnus (Focus-
alueen maa-ainestenoton YVA, Ramboll, 2009).

Vaikutuksia ilmanlaatuun on arvioitu vertaamalla levidmismallilla laskettuja
hiukkaspitoisuuksia Suomessa voimassa oleviin ohje- ja raja-arvoihin (Taulukko 7-6 ja
Taulukko 7-7). Valtioneuvoston asettamat ohjearvot ovat osa ilmansuojelun
hallinnollista ohjausta. Niilld ilmaistaan ilmanlaadun tavoitteita sekd lyhyelld etté
pitkalla aikavalilla. Ohjearvojen l&htokohtana on terveydellisten ja luontoon sek&
osittain myos viihtyvyyteen kohdistuvien haittojen ehkéiseminen. Raja-arvot ovat
ilmanlaadun  ohjearvoja  sitovampia ja niiden ylittyminen on estettdva
ilmansuojeluviranomaisilla kaytettavissé olevin keinoin. limanlaatua koskevat raja-arvot
ovat samat kaikissa EU-maissa.
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Taulukko 7-6. Imanlaadun raja-arvot (Vna 711/2001).
Tabell 7-6. Gransvarden for luftkvalitet (SRf 711/2001).

Yhdiste Aika Raja-arvo Sallitut ylitykset
pg/m? kalenterivuodessa
Hiukkaset (PMag) Vuosi 40 -
Vuorokausi 50 35

Taulukko 7-7. llmanlaadun ohjearvot (VnP 480/96).
Tabell 7-7. Riktvarden for luftkvalitet (SRb 480/96).

Yhdiste Aika Ohjearvo Tilastollinen maarittely
Hg/m®
Hengitettavat hiukkaset Vuosi 70 kuukauden toiseksi suurin vuorokausiarvo
(PMa1o)
Kokonaisleijuma (TSP) Vuorokausi 120 kuukauden vrk-arvojen 98.prosenttipiste
Vuosi 50 vuosikeskiarvo

Tehdyn hiukkasten levidmismallinnuksen perusteella asfalttitehtaan hiukkaspaastot
eivat yksistaan tai taustapitoisuuden kanssa misséén tarkastelluista vaihtoehdoista ylit4
hiukkasille asetettuja ohje- tai raja-arvoja (Kuva 7-21 ja).

Kuva 7-21. Hiukkasten keskimaarainen vuosipitoisuus vaihtoehdossa 2 (taustapitoisuus

huomioitu)

Figur 7-21. Genomsnittlig &rshalt av partiklar i alternativ 2 (bakgrundshalten medraknad).
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Kuva 7-22. Hiukkasten korkein mahdollinen vuorokausipitoisuus asfalttiaseman ollessa
kdynnissa ympari vuorokauden (taustapitoisuus huomioitu).

Figur 7-22. Hogsta mojliga dygnshalt av partiklar da asfaltstationen ar i funktion dygnet

runt (bakgrundshalten medréaknad).
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Murskaamon polttoaineperdiset hiukkaspéastot ovat asfalttitehtaan péastdja selvasti
pienemmét. Asfalttitehtaan ja murskaamon hiukkaspééstot eri vaihtoehdoissa ovat
suuruusluokaltaan noin 0,5-1,4 % Tuusulan vuoden 2008 hiukkaspaastoista
(Uudenmaan Ymparistokeskuksen raportteja 13/2009).

Mallilaskelmien mukaan asfalttitentaan aiheuttamat hiukkaspitoisuudet (my6s
taustapitoisuus huomioitu) ovat tulevassa tilanteessa korkeimmillaan 30 %
vuorokausiraja-arvosta.  Korkein  mahdollinen  vuorokausipitoisuus  1&himmilla
asuinkiinteistoilld on n. 70 % ohjearvon mukaisesta kuukauden toiseksi suurimmasta
vuorokausiarvosta. Hiukkasille asetettujen ohje- ja raja-arvojen ylittymista lahimmilla
asuinalueilla, johtuen pelkistd asfalttitehtaan hiukkaspéastoistd, ei ndin ollen pideta
todennékdisend (ks. myos ”Pélyaminen”).

VOC- yhdisteet

Ominaisuudet ja esiintyminen

VOC - yhdisteilla (haihtuvat orgaaniset yhdisteet) tarkoitetaan suurta maaraa erilaisia
orgaanisia hiiliyhdisteitd, jotka esiintyvét padosin kaasumaisessa muodossa. Osa niista
on kuitenkin puolihaihtuvia ja esiintyvat olosuhteista riippuen myo6s hiukkasmuodossa.
VOC-yhdisteitd ovat mm. monet hiilivedyt, alkoholit, ketonit, aldehydit, esterit ja
eetterit. Metaania ei yleensa sisdllytetd VOC-yhdisteiden kokonaismadraan
paastolaskennassa. VOC-yhdisteet ovat perdisin mm. liikenteestd, teollisuudesta ja
pientalojen lammityksestd sekda kasvillisuudesta. Monet haihtuvista orgaanisista
yhdisteisté ovat haisevia ja &rsyttdvia ja jotkut niista lisaavat syopariskid. Esimerkiksi
syOpdvaaraa aiheuttavan bentseenin pitoisuudet ovat usein koholla vilkasliikenteisissa
paikoissa ja paikoin myos asuinalueilla, joilla on runsaasti talokohtaista puulammitysta.

Bentseenipaastdjen mallinnus ja VOC-paastojen vaikutukset

Arvio asfalttitehtaan VOC- péaastdista perustuu mm. bentseenin levidmismallinnukseen
(Ramboll 2010). Bentseenin keskimaardinen vuosipitoisuus mallinnettiin kaikissa eri
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vaihtoehdoissa. Mallinnuksessa kaytettiin AUSTAL2000-leviamismallinnu-
sohjelmistoa. AUSTAL2000 on lagrange-tyyppinen partikkelimalli. Meteorologisena
datana kaytettiin tuulen nopeutta ja suuntaa sekd ilmakehdn stabiilisuutta.
Meteorologisena aineistona kaytettiin padkaupunkiseudun saa-olosuhteita kuvaavaa
aikasarjaa, joka siséltdd tuulen suunnan ja nopeuden sek& ilmakehdn stabiilisuuden
tunneittain eriteltynd. Mallinnuksessa ei otettu huomioon taustapitoisuutta tai
asfalttiaseman lisaksi muiden paikallisten tekijoiden vaikutuksia pitoisuuteen.

Haihtuvista  hiilivedyistd  ainoastaan  bentseenille on  Suomessa  annettu
terveysperusteinen vuosiraja-arvo 5 pg/m®. Vaikutuksia ilmanlaatuun on arvioitu
vertaamalla levidmismallilla laskettuja bentseenipitoisuuksia vuosiraja-arvoon (Kuva
7-23).
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Kuva 7-23. Bentseenin keskim&arainen vuosipitoisuus vaihtoehdossa 2

Figur 7-23. Genomsnittlig &rshalt av bentsen i alternativ 2.

Tehdyn mallinnuksen perusteella voidaan todeta, ettd bentseenin keskimaardinen
vuosipitoisuus ei ylit4 vuosiraja-arvoa lahimmilla asuinalueilla misséan tarkastelluista
vaihtoehdoista eikd hankkeen VOC-paastoilla arvioida siten olevan merkittdvaa haittaa
lahialueen asukkaille. Suurimmillaan asfalttitehtaan aiheuttamat bentseenipitoisuudet
ovat mallilaskelmien mukaan 2 % raja-arvosta.

Tuusulan kunnan alueella VOC-yhdisteitd muodostui vuonna 2008 autoliikenteessd,
puunpoltossa ja  Oljylammityksessd  yhteensd 337 tonnia  (Uudenmaan
ymparistokeskuksen raportteja 13/2009). Asfalttitehtaan aiheuttamat pé&&stot vastaavat
suuruusluokaltaan noin 2 % (nollavaihtoehto), 3,4 % (vaihtoehto 1) ja 6 % (vaihtoehto
2) tésta.
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PAH- yhdisteet

Ominaisuudet ja esiintyminen

PAH-yhdisteet (polysykliset aromaattiset hiilivedyt) ovat orgaanisia yhdisteitd, jotka
koostuvat yhteen liittyneistd aromaattisista renkaista ja ne muodostuvat epétdydellisen
palamisen seurauksena. PAH-yhdisteitd muodostuu mm. teollisuudessa, liikenteessé ja
muussa energiantuotannossa, kotitalouksien pienpoltossa sekd metsdpaloissa ja
tulivuorenpurkauksissa. Arkieldmdassa merkittdvimpia PAH-yhdisteiden l&hteitd ovat
muun muassa pakokaasut, tupakansavu, noki sekd ruoanvalmistus paahtamalla ja
grillaamalla.

PAH-yhdisteiden fysikaalis-kemialliset ominaisuudet vaihtelevat huomattavasti. PAH-
yhdisteet esiintyvét joko kaasumaisessa olomuodossa tai kiinteind/nesteing sitoutuneina
ilmassa oleviin pienhiukkasiin. Osa PAH-yhdisteistd on helposti haihtuvia. PAH-
yhdisteet, jotka sisdltdvat 2-3 rengasta esiintyvat lahes ainoastaan kaasumaisessa
olomuodossa kun taas 5 rengasta tai enemman sisaltavat PAH-yhdisteet ovat lahinna
hiukkasiin sitoutuneina. Molemmissa olomuodoissa voivat olla 4 rengasta sisaltavat
PAH-yhdisteet, kuten fluoranteeni, pyreeni, bentso(a)antraseeni ja kryseeni.

PAH-yhdisteet ovat karsinogeenisia ja lisdavat erityisesti keuhkosyopaan sairastumisen
riskid&. PAH-yhdisteiden aiheuttaman syOpdriskin  merkkiaineena  kaytetdan
bentso(a)pyreenid. Bentso(a)pyreeni esiintyy hiukkasiin sitoutuneena ja sen pitoisuudet
ja  vuodenaikaisvaihtelu  kuvaavat hyvin  PAH-yhdisteiden  ominaisuuksia.
Bentso(a)pyreenipitoisuuden  vuosittaiset  keskiarvot ovat olleet  Euroopan
maaseututausta-alueilla 0,1-1 ng/m? kaupunkialueilla 0,5-3 ng/m* jopa 30 ng/m®
tiettyjen teollisuuslaitosten valittoméssa l&heisyydessd. Kaupunkialueilla pitoisuudet
ovat suurimpia vilkasliikenteisten teiden l&dheisyydessd. Asuinalueilla, joilla kaytet&dan
runsaasti puuta tai muita kiinteitd polttoaineita, mittaukset osoittavat kaupunkialueisiin
verrattavissa olevia pitoisuuksia. Kaupunkien keskustoissa ja vilkkaasti liikenndityjen
teiden varsilla liikenne on matalasta péastokorkeudesta johtuen merkittdvin PAH-
yhdisteiden l&hde. Pientaloalueilla puolestaan kotitalouksien puunpoltto on merkittavin
PAH-péaastojen lahde. (IImatieteenlaitos 2007: IiImanlaadun alustava arviointi Suomessa
arseeni, kadmium, nikkeli, elohopea ja polysykliset aromaattiset hiilivedyt (=PAH-
yhdisteet)).

Vaikutukset

Vuonna 2009 asfalttitehtaan toiminnassa muodostui PAH-yhdisteitd 0,016 tonnia. PAH-
yhdisteiden vuosipééstot lisadntyvét eri vaihtoehdoissa 0,004 tonnia (nollavaihtoehto),
0,015 tonnia (vaihtoehto 1) ja 0,038 tonnia (vaihtoehto 2) vuoden 2009 pé&astoihin
verrattuna. Edelld esitetystd taulukosta (Taulukko 7-4) voidaan n&hdg, ettd
asfalttitehtaan PAH4-paastot (bentso(b)fluoranteeni, bento(k)fluoranteeni,
bentso(a)pyreeni, indeno(1,2,3-cd)pyreeni) ovat selvésti vertailulaitoksia pienempid.
Koko Suomen PAH4 — pdastét vuonna 2008 olivat 15 tonnia. Asfalttitehtaan PAH4-
paastot eri vaihtoehdoissa vastaavat suuruusluokaltaan 0,004-0,001 % tasta.

PAH-yhdisteistd ainoastaan bentso(a)pyreenille on Suomen lainsdddanndssé annettu
ulkoilman tavoitearvo 1 ng/m® (Valtioneuvoston asetus 164/2007). Tavoitearvolla
tarkoitetaan ilmassa olevaa pitoisuutta, joka on mahdollisuuksien mukaan alitettava
méardajassa ja jolla pyritddn valttdméén, ehkdisemdan tai vahentdméén ihmisten
terveyteen ja ymparistoon kohdistuvia haitallisia vaikutuksia.
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Asfalttitehtaan  savukaasujen  mittauksissa  bentso(a)pyreenid ei  esiintynyt
analyysitarkkuuden ylittavia maaria. Analyysitarkkuuden raja oli noin 160 ng/m°.
Perustuen tehtyihin mittauksiin, tehtyihin muiden yhdisteiden levidmismallinnuksiin
sekd piipun paastokorkeuteen ja paastdjen todennakodiseen leviamiseen mm. lampétilan
alheuttamasta nosteesta johtuen, ei bentso(a)pyreenin tavoitearvon arvioida ylittyvan
l&himmilla asuinalueilla, vaikka bentso(a)pyreenin pitoisuus savukaasuissa olisi juuri
analyysitarkkuuden rajalla. Saksassa ké&ytossa oleva karsinogeenisille (syopavaaraa
aiheuttava) luokan | yhdisteille, johon luokkaan my6s bentso(a)pyreeni on luokiteltu,
annettu paastopitoisuuden raja-arvo on 0,05 mg/m*® (AX Suunnittelu, 2009). Mitattu
pitoisuus alittaa tdman arvon selvasti. Bentso(a)pyreenille on annettu my6s tyoperdisen
altistuksen raja-arvo kahdeksan tunnin keskiarvotusajalla (HTP 8h) 0,01 mg/m°, johon
mittaustuloksia voidaan vertailun vuoksi myds suhteuttaa. Mitattu pitoisuus (<0,0002
mg/m?®) alittaa myds HTP 8 h-arvon selvésti.

Edelld esitetyn perusteella asfalttitehtaan savukaasujen bentso(a)pyreenipitoisuuden ei
arvioida aiheuttavan haittaa tai vaaraa asfalttitehtaan tyontekijoille tai l&hialueen
asukkaille.

Rikkidioksidi, typen oksidit ja hiilimonoksidi

Asfalttitehtaan toiminnassa ei muodostu lainkaan rikkidioksidipaastoja (SO,). Myos
murskauksen aiheuttamat pdastot ovat vahdiset. Tuusulan kunnan rikkidioksidipédastot
(teollisuus, autoliikenne, puun poltto, 6ljylammitys) vuonna 2008 olivat yhteensd 29
tonnia. Murskaamon péastot ovat suuruusluokaltaan noin 0,01-0,05 % Tuusulan kunnan
paéstoistd. Verrattaessa murskaamon rikkidioksidip&éstoja (Taulukko 7-3) Hanasaaren
ja Kirkniemen voimalaitosten pééastoihin (Taulukko 7-4) wvoidaan todeta, ettd
murskaamon aiheuttamat péaastot ovat néihin verrattuna véahaiset.

Vaihtoehdosta riippuen asfalttitehdas tuottaa 3,7-9,3 tonnia typen oksideja vuodessa ja
murskaamo 1,6-5,6 tonnia. Tuusulan kunnan typenoksidipaastét vuonna 2008 olivat
486 tonnia. Asfalttitehtaan ja murskaamon typpioksidipdastot ovat suuruusluokaltaan
noin 1-3 % Tuusulan kunnan pé&stoista. Suhteessa vertailukohtana oleviin laitoksiin
(Taulukko 7-4) typenoksidipééstot ovat vahaiset.

Hiilimonoksidia (hdk&d) muodostuu asfalttitehtaan ja murskaamon toiminnassa noin
97- 271 tonnia vuodessa vaihtoehdosta riippuen. Vertailukohtana oleviin laitoksiin
verrattuna (Taulukko 7-4) padstdjen méaarat ovat suurimmillaan samaa suuruusluokkaa
kuin  Kirkniemen voimalaitoksessa. Muodostuvan hiilimonoksidin - m&ard on
suuruusluokaltaan n. 5-14 % Tuusulan autoliikenteen aiheuttamista paastoista ja n. 0,4-
1 % paakaupunkiseudun v.2008 hiilimonoksidipaastoista.

Rikin ja typen oksidien paastoméérat ovat véhdiset eikd niilla arvioida olevan
merkittavaa vaikutusta l&hialueiden ilmanlaatuun.

Liikenteen aiheuttamat péastot on esitetty erikseen luvussa 7.9.
Polyaminen

L&hialueen asukkaat ovat kokeneet polystd aiheutuvan merkittdvad viihtyvyyshaittaa
asfalttitehtaan nykyisen toiminnan aikana. Hankkeen toteutuessa pélydminen liséantyy
toiminnan laajetessa. Hankkeen toteutuessa alueella murskataan vuoden 2011 jalkeen
kiviainesta 100 000 tonnia vuodessa ja kierratysasfalttia 300 000 (VE1) ja 500 000
(VE2) tonnia vuodessa. Myos liikenteen aiheuttama poOlydminen lisdantyy
lilkennemaarén lisdaantyessd. Nollavaihtoehdossa murskauksen aiheuttama pdolydminen
vahenee vuoden 2011 jalkeen, jonka jalkeen alueella murskataan vain vah&inen maaré
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kierratysasfalttia. Tarkasteltavissa vaihtoehdoissa pdlydminen on suurinta vaihtoehdossa
2, koska tassé vaihtoehdossa toiminta on laajinta.

Asfalttitehtaan alueella v. 2007 ja v. 2010 tehtyjen kokonaisleijumamittausten
perusteella seka kiviaineksen louhinta ja murskaus ettd kierratysasfaltin murskaus
todennédkoisesti lisdad ulkoilman polypitoisuutta l&hialueilla erityisesti epdedullisten
tuuliolosuhteiden vallitessa.

Ammassuolla murskaus- ja louhinta-alueen laheisyydessa tehtyjen leijumamittausten
perusteella  (YTV, Leijuvan polyn mittaukset Ammassuon murskausaseman
ymparistossd 23.4.-17.7.2004) louhinta ja kiviaineksen murskaus voivat epaedullisten
sédolosuhteiden vallitessa (mm. tuulen suunta) aiheuttaa ohjearvon ylittavia
polypitoisuuksia vield usean sadan metrin (n. 800 m) etaisyydell& toiminta-alueesta.

Edelld esitetyn perusteella hiukkasille asetettujen ilmalaadun ohje- ja raja-arvojen
ylittyminen l&himmill& asuinalueilla hankkeen toteutuessa arvioidaan mahdolliseksi.

Todenndkoisintd ylittyminen on epdedullisissa s&&olosuhteissa, kun kuivalla saalla
voimakas tuuli puhaltaa asutuksen suuntaan.

Mahdollisiin ohje- ja raja-arvojen ylityksiin liittyy kuitenkin I&htGtiedoista johtuvaa
epavarmuutta. Arvioinnin epavarmuustekijoitd on késitelty tarkemmin luvussa 9 ja
lahtOtietojen puutteesta johtuvien epavarmuuksien korjaustoimenpide-ehdotuksia on
esitetty luvussa 12. Tehokkailla pélyntorjuntatoimenpiteilld (ks. luku 10) on myo6s
mahdollista vahent&dd haittaa merkittavasti. Myos liikennereitin valinnalla voidaan
vahentdd Laurenin alueelle kohdistuvia polypééstojéa.

Yhteenveto ilmaan kohdistuvien paastéjen vaikutuksista

Hankkeen toteutuessa hiukkasille asetettujen ilmalaadun ohje- ja raja-arvojen
ylittyminen l&himmill4 asuinalueilla arvioidaan mahdolliseksi. Hiukkasille asetettujen
ohje- tai raja-arvojen vylittymistd ei pidetd todenndkdisend pelkkien pistemaisten
hiukkasten vaikutuksesta, mutta yhdessa muiden poélylahteiden kanssa (murskauksessa
ja liikenteessa muodostuva poly) ylittyminen on mahdollista.  Todenndkdisinta
ylittyminen on epéedullisissa s&dolosuhteissa, kun kuivalla s&élld voimakas tuuli
puhaltaa asutuksen suuntaan. Muiden kuin polttoaineperdisten paastdlahteiden paastoja
voidaan kuitenkin ehkaistd tehokkaasti mm. kastelulla ja koteloinneilla. Koska
pOlyvaikutusten arviointiin liittyy l&htotiedoista johtuvaa epévarmuutta, esitetédén
hankealueen l&heisyydessa tehtdvaksi riittavén pitkd leijuvan pélyn mittaus, jolloin
hiukkasiin liittyvié vaikutuksia voidaan tarkentaa ymparistolupavaiheessa.

Bentseenille ja bentso(a)pyreenille asetettujen ilmanlaadun tavoite- ja raja-arvojen ei
arvioida ylittyvan lahimmilld asuinalueilla asfalttitehtaan péaastoistd johtuen.
Asfalttitehtaan VOC- ja PAH-pdastdjen ei ndin ollen arvioida aiheuttavan terveydellista
haittaa tai vaaraa lahialueiden asukkaille.

lImanlaatua arvioitaessa on huomioitava, ettd padstdjd muodostuu myds muussa
toiminnassa kuin tarkasteltavassa hankkeessa (mm. muu liikenne, pienpoltto). N&in
ollen ulkoilman pitoisuuksiin vaikuttavat myés muut tekijat, kuin asfalttitehtaan
toiminta.
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7.7

7.8
7.8.1

Kasvihuonekaasupaastot ja niiden vaikutukset

Asfalttitehtaan ja murskaamon toiminnassa seka liikenteessd muodostuu hiilidioksidia,
joka on kasvihuonekaasu. Liikenteessd muodostuu liséksi pienid maaria typpioksiduulia
(N20) ja metaania (CH,), jotka ovat hiilidioksidia moninkertaisesti voimakkaampia
kasvihuonekaasuja.

Kasvihuonekaasuilla ei ole suoria paikallisia tai alueellisia vaikutuksia mutta ne
osaltaan vaikuttavat globaalia kasvihuoneilmittd voimistavasti. Hankkeen aiheuttamia
kasvihuonekaasumaaria on havainnollistettu vertaamalla niitd Tuusulan ja Suomen
kasvihuonekaasup&éstoihin.

Hankkeen toteutuessa asfalttitehdas tuottaa vuosittain noin 4000 — 10500 tonnia
hiilidioksidia ja murskaamo noin 430-1460 tonnia. Liikenteessa (20 km:n
kuljetusetdisyydelld laskettuna) muodostuu noin 1200-3200 tonnia hiilidioksidia, 0,03—
0,07 tonnia typpioksiduulia (N,O) ja 0,02-0,05 tonnia metaania (CH4). Muodostuvien
kasvihuonekaasujen maarad eri vaihtoehdoissa hiilidioksidiekvivalenttitonneiksi
muutettuna on esitetty seuraavassa taulukossa

Taulukko 7-8). Taulukko 7-8. Asfalttitehtaan, murskaamon ja liikenteen arvioidut
kasvihuonekaasupaas-tot (CO2 ekv.t/a) tarkasteltavissa vaihtoehdoissa

Tabell 7-8. Utslapp av vaxthusgaser (CO; eq. t/a) berdknade for asfaltfabriken,
krossanlaggningen och trafik i de granskade alternativen.

Toiminta Paasto (CO2 ekv.t /a)
VEO VE1 VE?2
Asfalttitehdas 4049 6206 10 519
Murskaamo 429 990 1461
Liikenne ¥ 1247 1888 3228
Yhteensa 5726 9084 15207

1) laskettu 20 km:n suoritteella

Hiiliekvivalenttitonneiksi muutettuna tarkasteltavassa hankkeessa muodostuu yhteensé
noin 5 700-15 200 hiilidioksidiekvivalenttitonnia vuodessa. Tdma vastaa noin 1100-
3000 sahkolammitteisen omakotitalon vuosittaisia paastoja.

Tuusulan kasvihuonekaasupédéstot olivat vuonna 2006 yhteensd noin 292 000
ekvivalenttista hiilidioksiditonnia (Keski-Uudenmaan ilmastostrategia ja
toimintaohjelma, luonnos 6.11.2009). Hankkeen aiheuttamat p&&astdt ovat
suuruusluokaltaan noin 2-5 % tésta riippuen vaihtoehdosta.

Suomen  kasvihuonekaasupdastét  olivat 70,1 miljoonaa  ekvivalenttista
hiilidioksiditonnia vuonna 2008 (Tilastokeskus 2009). Hankkeen aiheuttamat pa&stot
ovat suuruusluokaltaan noin 0,008-0,02 % tasta.

Hajupaastot
Nykytilanne

Lahialueen asukkaat ovat kokeneet nykyisestd toiminnasta aiheutuvan ajoittain
voimakastakin hajuhaittaa. Asfalttitehtaalta vapautuva haju on bitumin hajua. Bitumia
kéytetddn alueella asfaltin valmistuksessa, minka lisdksi sitd on kovettuneena
kierratysasfaltin seassa. Bitumin hajua voi vapautua ymparistoon silloin, kun
bitumisailiota taytetddn, kun kuuma valmis asfaltti siirretddn varastosiilon kautta
autokuormaan tai jos valmistettu kuorma ei lahde vélittomasti pois alueelta.
L&hialueiden  asukkaiden arvioin mukaan hajua on aiheutunut  myds
kierratysasfalttikasoista.
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Vaikutukset

Tarkasteltavassa hankkeessa hajuhaitan arvioidaan jonkin verran lisdantyvén
molemmissa hankevaihtoehdoissa (VE1 ja VE2) nollavaihtoehtoon verrattuna, kun
asfaltinvalmistuksen kapasiteetti kasvaa. Hajupdastojen maara riippuu tuotantomaarasta,
joskaan hajuhaitta ei kasvane lineaarisesti suhteessa tuotantomddrdn kasvuun.
Hajuhaitan arvioidaan lisaantyvan vaihtoehdossa 2 enemman kuin vaihtoehdossa 1.

Asfalttitehtaan savupiipuista mitattuihin pitoisuuksiin perustuvan hajumallinnuksen
perusteella hajuhaittaa ei aiheudu piipuista vapautuvista padstoistd. Sen sijaan
maanpinnan lahelld vapautuvat ns. hajapdéstot voivat aiheuttaa hajuhaittaa.

Hajuhaitan arvioidaan kohdistuvan padasiassa alueen lahiympéristdon. Hajuhaittaa on
mahdollista vahentdd huolehtimalla siitd ettd, valmiit asfalttikuormat peitetédan tai
kuljetetaan suljetuissa kuormissa, valmis asfaltti toimitetaan viipymatté pois alueelta ja
bitumisailon tayton yhteydessa bitumi on mahdollisimman vahén kosketuksissa ilman
kanssa.

Hajuhaittaa tulee alueella esiintyméén jatkossakin ja hajuhaitan arvioidaan hankkeen
toteutuessa jonkin verran liséantyvan. Arvioinnissa on kuitenkin huomioitava, etta
muutos nykytilanteeseen ei ole kovin merkittava, sill4 alueella toimii jo asfalttitendas ja
asfaltin valmistus on luonteeltaan toimintaa, jonka hajuhaittoja ei voida taysin ehkaisté.

Liikenne
Nykytilanne

Asfalttitehtaan litkenne koostuu kierratysasfaltin, valmiin asfaltin sekd kiviaineksen
kuljetuksista. Kuljetukset tehdaan taysperavaunurekoilla ja kuorma-autoilla padasiassa
asfalttitehtaan k&yntiaikana. Kiviaines- ja bitumikuljetuksia voi tulla myds muina
aikoina. Asfalttitentaan tyontekijat kulkevat alueelle henkilautoilla.

Hankealueelta lahtevd liikenne kulkee Artesaaninkujaa Puusepantielle ja edelleen
Kuloméentielle, josta suurin osa liittyy Tuusulanvaylélle, mistd autot jatkavat joko
etelan tai pohjoisen suuntaan (Kuva 7-24). Etdisyys hankealueelta Tuusulanvéylalle on
noin 1 km. Asfalttitehtaan liikenne ei kdyta Artesaaninkujan ja Puusepéntien liittyméasta
lanteen jatkuvaa Puusepéntien osuutta. Puusepantien koillispuolella kulkee kevyen
liikkenteen vayla noin 200 m matkalla valilla Artesaaninkuja-Puusepankuja.

Keskimaardinen liikennemaarda Kuloméentielld vuonna 2008 oli 12581 ajon./vrk
(raskaiden ajoneuvojen osuus 1022 ajon./vrk), Tuusulanvéylalla Kuloméentien liittyman
eteldpuolella 40422 ajon./vrk (raskaiden ajoneuvojen osuus 2566 ajon./vrk) ja
Tuusulanvaylalla Kulomaentien liittyman pohjoispuolella 24492 ajon./vrk (raskaiden
ajoneuvojen osuus 1251 ajon./vrk) (Tuusulan kunta, Tierekisteri). Keskiméaardinen
lilkennemadrd Puusepéantiella Kuloméentien péassa vuonna 2009 oli 2012 ajon./vrk
(raskaiden ajoneuvojen osuus 306 ajon./vrk).

Asfalttitehtaan liikenne tehtaan toiminta-aikana (touko-joulukuu) vuonna 2009 oli
yhteensd 15847 ajoneuvoa, josta 12374 oli raskaita ajoneuvoja. Tama on 104,5
ajoneuvoa/vrk, josta raskaiden ajoneuvojen osuus 82 ajoneuvoa/vrk (ajoneuvomaarat
laskettu tuotantovuorokausille, joita oli 151 kpl).

Lahialueen asukkaat ovat kokeneet asfalttitehtaan kuljetusliikenteen vilkkaaksi ja
hairitsevaksi. Lisédksi Kulomdentien ja Puusepéntien kapeassa mutkassa on sattunut
useita vaaratilanteita. Mutkassa on tietd reunustavasta kasvillisuudesta johtuen huono



96

nakyvyys ja tien kapeudesta johtuen raskaat ajoneuvot joutuvat usein oikaisemaan
vastaantulevien Kkaistalle k&antyessddn mutkassa. Té&ma aiheuttaa vaaratilanteita
vastaantulevalle henkilautoliikenteelle. Raskaan liikenteen on koettu aiheuttaneen

ongelmia myo6s liittymisessd Kuloméentieltd ramppia pitkin  Tuusulanvaylalle.
Ongelmia on koettu erityisesti ruuhka-aikoina.
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Kuva 7-24. Liikennereitit ja -maarat hankealueen lahistélla. Kevyen liikenteen vayla
merkitty vihrealla.

Figur 7-24. Trafikrutter och —-mangder i narheten av projektomradet. Leden for latt trafik
utmarkt med gront.
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Vaikutukset
Liikennemaarat

Asfalttitehtaan liikennemaarat kasvavat kapasiteetin kasvaessa vaihtoehdoissa 1 ja 2.
My0s nollavaihtoehdossa liikenne kasvaa verrattaessa liikennemé&éria vuoden 2009
liikennemadriin, silla vuonna 2009 tehdas ei toiminut viela taydella kapasiteetilla.

Arvioidut litkennemé&arat eri vaihtoehdoissa on esitetty seuraavassa taulukossa
(Taulukko 7-9). Liikennemé&érien laskennassa on oletettu, ettd liikenndinti tapahtuu
touko-marraskuussa 145 vuorokautena ja joulu-huhtikuussa 100 vuorokautena.
Raskaista ajoneuvoista 60 % on taysperdvaunurekkoja (40 t) ja 40 % pienempié
kuorma-autoja (15-20 t). Vuonna 2009 kuljetuksia on tehty 151 vuorokautena (touko-
joulukuu).

Taulukko 7-9. Arvioidut liikennemaarat eri vaihtoehdoissa eri vuoden aikoihin (ajoneuvoa
vuorokaudessa). Suluissa on esitetty raskaan liikenteen osuus kokonaisliikenteen
maarasta.

Tabell 7-9. Uppskattade trafikmangder for de olika alternativen under olika delar av aret
(fordon per dygn). Inom parentes andelen tung trafik av total trafikméangd.

Aika VEO VE1 VE2
(ajon./vrk) (ajon./vrk) (ajon./vrk)
Touko-marraskuu 140 (120) 205 (180) 330 (300)
Joulu-huhtikuu 45 (30) 65 (50) 115 (100)

Nollavaihtoehdossa liikenne lisd&ntyy wvuoden 2009 tilanteeseen verrattuna 36
ajoneuvolla vuorokaudessa (lisdys n. 34 %), vaihtoehdossa 1 lisdystd tulee 101
ajoneuvoa vuorokaudessa (lisdys n. 96 %) ja vaihtoehdossa 2 lisdysta tulee 226
ajoneuvoa vuorokaudessa (lisays n. 216 %).

Verrattaessa liikkennemddrida eri  vaihtoehdoissa Puusepantien vuoden 2009
lilkennemaariin, on hankkeen aiheuttaman liikenteen osuus suuruusluokaltaan n.10-
30% Puusepéntien liikennemaarésta.

Myllykylantien liikennemadrat ovat olleet Tuusulan kunnan puolella noin 3600
ajoneuvoa/vrk ja Vantaan puolella noin 6000 ajoneuvoa/vrk. Hankkeen aiheuttama
lilkenne on suuruusluokaltaan 8-18 % (Tuusulan puoli) ja 5-11 % (Vantaan puoli)
Myllykylantien liilkennemaarista.

Focus-osayleiskaavatyon yhteydessa on laadittu Kehd IV:n liikenne-ennuste vuodelle
2030 suunnittelualueen ympadristossd (POyry Environment Oy, Focus-alueen
yleiskaavaselostusehdotus 7.4.2009). Liikenne-ennusteessa on huomioitu Uudenmaan
tiepiirin  laatima seudullinen liikenne-ennuste vuodelle 2030, Focus-maankéyton
synnyttdmé liikenne sek& liikenteen aikavaihtelu. Verrattaessa edelld esitettyja
(Taulukko 7-9) liikennemaarida Kehd 1V:n liikenne-ennusteeseen voidaan todeta, etta
hankkeen aiheuttaman liikenteen osuus on 1-3 % vuoden 2030 liikenne-ennusteesta.

Liikenteen paastot

Liikenteen p&astot ovat kaikissa vaihtoehdoissa véhdisid verrattuna koko Tuusulan
kunnan liikenteen péaastoihin (Liisa 2008). Vaihtoehdossa 2 liikenteen paastot ovat
jonkin verran suuremmat kuin vaihtoehdossa 1 tai nollavaihtoehdossa, mutta siindkin
kuljetusliikenteen osuus koko Tuusulan kunnan paastoista (v.2008) on pieni
(komponentista riippuen 0,1-6,85 %).
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Liikenteen p&&stot eri vaihtoehdoissa sekd niiden osuus Tuusulan kunnan
lilkennepadstoista on esitetty seuraavissa taulukoissa (Taulukko 7-10, Taulukko 7-11,
Taulukko 7-12). Liikenteen pé&stdt on laskettu LIISA 2008 — mallin maarittamilla
paastokertoimilla. P&astolaskennassa on kéytetty keskimaardisend kuljetusetaisyytend
20 kilometrié.

Liikenteen pdaastot jakautuvat laajalle alueelle, eik& niilld arvioida olevan merkittavaa
vaikutusta hankealueen ldhialueiden tai Tuusulan kunnan ilman laatuun.

Taulukko 7-10. Liikenteen paastot nollavaihtoehdossa.

Tabell 7-10. Trafikutslapp.

VEO co HC NOX PM CH4 N20 S02 co2
Asfalttitehtaan aiheuttamat liikenteen paastot (t/a) 0,95 0,37 10,13 0,16 0,02 0,03 0,01 1229,29
Paastét Tuusulassa v.2008 (t/a) 1802,65 | 211,61 386,31 22,91 9,61 4,19 0,58 97525,07
% osuus tuusulan paastoista 0,05 0,17 2,62 0,70 0,19 0,65 1,35 1,26
Taulukko 7-11. Liikenteen paastét vaihtoehdossa 1.
Tabell 7-11. Trafikutslapp i alternativ 1.
VE1 co HC NOX PM CH4 N20 S02 co2
Asfalttitehtaan aiheuttamat liikenteen paastot (t/a) 1,34 0,55 15,41 0,24 0,03 0,04 0,01 1862,71
Paastét Tuusulassa v.2008 (t/a) 1802,65 | 211,61 386,31 22,91 9,61 4,19 0,58 97525,07
% osuus tuusulan paastoista 0,07 0,26 3,99 1,06 0,29 0,99 2,04 1,91
Taulukko 7-12. Liikenteen paastét vaihtoehdossa 2.
Tabell 7-12. Trafikutslapp i alternativ 2.
VE2 co HC NOX PM CH4 N20 S02 co2
Asfalttitehtaan aiheuttamat liikenteen paastot (t/a) 2,10 0,92 26,47 0,42 0,05 0,07 0,02 3183,05
Paastot Tuusulassa v.2008 (t/a) 1802,65 | 211,61 386,31 22,91 9,61 4,19 0,58 97525,07
% osuus tuusulan paastoista 0,12 0,44 6,85 1,82 0,49 1,68 3,50 3,26

Liikenteen toimivuus ja liikenneturvallisuus

Hankkeen toteutuminen lis&a raskaan liikenteen méarad hankealueelle johtavilla teilla.
Liikenne alueelle kulkee talla hetkelld Tuusulanvayléltd Kulomdentien kautta
Puusepéntielle, mutta tulevaisuudessa liikenne pyritddn ohjaamaan alueelle Keh& IV:n
linjauksen mukaisesti rakennettavaa tietd pitkin. Asukkailta saadun palautteen
perusteella Lemminkdinen on luvannut kevaalla 2010 levent&a tietd Kulomdentien ja
Puusepéntien mutkassa, mik& parantaa liikenneturvallisuutta alueella.

Kulomé&entien ja Tuusulanvaylan liittymén toimivuudesta on tehty toimivuustarkastelu
liittyen Focus-alueen maa-ainestenottohankkeeseen (Ramboll 2009).
Toimivuustarkastelussa on tarkasteltu liittyman toimivuutta tilanteessa, jossa maa-
ainestenottohanke toteutuu, sekd tilanteessa, jossa sekd maa-ainestenottohanke etta
asfalttitehtaan laajennushanke toteutuvat samanaikaisesti. Toimivuustarkastelun
perusteella voidaan todeta, ettd yksistddn asfalttitehtaan kehittdmisen ei arvioida
vaarantavan liikenneverkon tai liittymien toimivuutta. Maa-ainestenottohankkeen ja
asfalttitehtaan kehittdmisen toteutuessa samanaikaisesti, voi lisdantyvan liikenteen
vaikutuksesta olla tarpeen tehda liikennejarjestelyjd. Toisaalta on kuitenkin
huomioitava, ettd jo nykyiselladn liittymisen Tuusulanvéylélle on koettu ajoittain
(erityisesti ruuhka-aikoina) olevan hankalaa raskaasta liikenteestd johtuen. Hankkeen
toteutuessa liittyminen Tuusulanvéyldlle voi jonkin verran hankaloitua nykyisesta
lilkennemadrien kasvaessa.
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Taulukko 7-13. Arvioidut liikennemaarat eri vaihtoehdoissa eri vuoden aikoihin
(ajoneuvoa vuorokaudessa). Suluissa on esitetty raskaan lilkkenteen osuus
kokonaisliikenteen méaarasta.

Tabell 7-13. Berdknade trafikmangder i de olika alternativen under olika tider av aret
(fordon/dygn). Inom parentes andelen tung trafik av totaltrafiken.

Aika VEO VE1 VE2
(ajon./vrk) (ajon./vrk) (ajon./vrk)
Touko-marraskuu 140 (120) 205 (180) 330 (300)
Joulu-huhtikuu 45 (30) 65 (50) 115 (100)

Mikali liikenne jatkossa kulkee Puusepéntietd pitkin hankealueelle, arvioidaan raskaan
liikenteen lisadntymisen vaikuttavan jonkin verran liikenneturvallisuutta heikentavasti
Puusepéntien ja Kulomé&entien sekd mahdollisesti Puusepédntien ja Artesaaninkujan
risteyksissa. Toisaalta Kuloméentien ja Puusepantien mutkaan tehty levennys parantaa
liikenneturvallisuutta alueella. Mikali liikenne tulevaisuudessa ohjataan Kehd 1V:n
linjauksen mukaista tietd pitkin, parantaa se likkenneturvallisuutta Puusepantiella.

Tilanteessa, missd kehd 1V:n on valmistunut ja Focus-alueelle suunnitellut toiminnot
ovat kaynnistyneet, ei hankkeella arvioida olevan merkitystad kehé 1V:n liikenteelliseen
toimivuuteen. Mikali osa hankeen aiheuttamasta liikenteesta ohjautuisi kehad 1V:n kautta
Myllykylantielle, ei tallak&&n arvioida olevan merkittdvdd vaikutusta liikenteen
toimivuuteen suhteessa muuhun liikennekuormitukseen. On epétodennédkdistd, ettd
kaikki hankealueen liikenne kulkisi Myllykylantien kautta hankealueelle. Muiden
tekijoiden (liikennejarjestelyt) ja toimintojen (muut Focus-alueelle suunnitellut
toiminnot) arvioidaan vaikuttavan Kehd 1V:n ja Myllykylantien toimivuuteen ja
turvallisuuteen hankkeen aiheuttamaa liikennettd enemman.

Melu
Nykytilanne

Melun nykytilannetta asfalttiaseman lahelld sijaitsevalla Sammonméen asuinalueella
tutkittiin - melumittauksin  (AX-Suunnittelu Oy, 19.10.2009) sek& melumallinnuksin
(Poyry Finland Qy).

Tutkimukset tehtiin kolmesta tilanteesta:

1) asfalttiasema BAS5000-U kokonaan toiminnassa ja asfalttiasema BA4000-U
toiminnassa vain raakakivesta valmistettavan asfalttiaseman tarvitsemin osin,
murskain ei toiminnassa

2) iskupalkkimurskain toiminnassa, asfalttiasemat eivat toiminnassa

3) sekd asfalttiasemat (BAS5000-U kokonaan ja BA4000-U vain raakakivesta
valmistettavan asfaltin tarvitsemin osin) etté iskupalkkimurskain toiminnassa

Mittauksia ja mallinnuksia vertailtiin kolmessa pisteessé:
1) Lemmintie 4

2) Puusepéntie 19

3) Ruohosuontie 1

Lemmintie 4:ssd mittausten ja mallinnusten valinen ekvivalenttimelutason ero oli alle 2
dB kaikissa kolmessa tilanteessa. Puusepéntie 19:ssa ero oli alle 2 dB vain 1)-tilanteessa
ja muuten 5-7 dB. Ruohosuontie 1:ss& ero oli alle 2 dB vain 3)-tilanteessa ja muuten n.
5 dB. Melumallinnusten mukaan 1)-tilanteessa asuinalueen melun ohjearvot (55 dB
paivalld) eivat ylity. 2)- ja 3)-tilanteessa melutaso ylittyy hiukan Puusepantien ja
Ruohosuontien liittymakohdan l&histossd, eli ainakin mittauspisteen Ruohosuontie 1
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7.10.2

kohdalla.  Tehdyissa mittauksissa melun pdivdajan ohjearvot eivat ylittyneet
Lemmintien ja Puusepéntien mittauspisteissad. Ruhosuontien mittauspisteessa paivaajan
ohjearvo ylittyi, kun asfalttitehdas ja iskupalkkimurskain olivat toiminnassa
samanaikaisesti. Tehtyja melumittauksia ja niiden tuloksia on késitelty myos luvussa
3.7.3.

Vaikutukset

Vuoden 2012 tilannetta koskeneessa melumallinnuksessa (3 kehittdmisvaihtoehtoa,
kullakin 2 vaihtoehtoista kuljetusreittid) saatiin seuraavia tuloksia:

Asfalttitehtaan ja murskaamon ollessa samanaikaisesti toiminnassa ja murskaamon
sijaitessa asfalttitehtaan pohjoispuolella, ylittyivat mallinnetut melutasot ymparoivilla
asuinalueilla vain Ruohosuontien varrella olevilla tonteilla (.

Kuva 7-25). Nain tapahtui kaikissa kolmessa kehittdmisvaihtoehdossa (VEO, VEL1 ja
VE2). Tarkastelussa on huomioitu asutuksen ja asfalttitehdasalueen valiin rakennettu
maavalli (korkeus 6 m).

Mallinnusten perusteella todettiin suositeltavaksi siirtdd murskaamo meluvaikutusten
minimoimiseksi  asfalttitehtaan siilostoseinien eteldpuolelle, jolloin se olisi
mahdollisimman kaukana asuinalueista ja siiloston korkeat seindt toimisivat myos
meluesteend. Jos murskaamo siirretddn mainittuun  paikkaan, asfalttitehtaan
kehittdmisvaihtoehdot VEO, VE1 ja VE2 eivét aiheuta lainkaan pdivdmelun ohjearvon
(55 dB) ylitysta asuinalueilla (Kuva 7-26). Melukartoilla (ks. liite 111) tdmé tilanne on
esitetty ainoastaan vaihtoehdossa 2, silla se on kolmesta kehittdmisvaihtoehdosta eniten
melua aiheuttava.

Y 6aikaan asfalttiasemalla ei harjoiteta murskaustoimintaa misséén vaihtoehdossa, joten
murskauksen yomelua ei mallinnettu.

Asfalttitehtaan osalta pahimmassa mahdollisessa tilanteessa, missé asfalttitendas on
toiminnassa 24 h/vrk (murskaamo ei lainkaan toiminnassa) paivdmelun ohjearvot (55
dB) eivét ylittyisi misséan asuinalueella (Kuva 7-27), mutta yomelun ohjearvot (50 dB)
ylittyisivat mallinnuksen mukaan niukasti Puusepéntien varrella Ahavantieltd lanteen
sekd Ruohosuontielld (Kuva 7-28). On kuitenkin huomioitava, ettd todellisuudessa
asfalttitehtaan molemmat asfalttiasemat eivat yleensd toimi keskeytyksettd 24 h/vrk,
jolloin on hyvin mahdollista, ettd todellisessa tilanteessa y6ajan ohjearvot alittuvat (ks.
myos tehdyt mittaukset luku 7.10.1 ja luku 3.7.3).

Hankealueen melutilannetta ja tehtyjen melumallinnusten tulosten merkittavyytté
tarkasteltaessa on otettava huomioon, ettd hankealue ja sen lahiympdristd (mm.
Laurenin asuinalue) sijaitsee Helsinki-Vantaan lentoaseman lentomelualueella (ks.
Kuva 3-5). Melumallinnuksissa on huomioitu ainoastaan hankkeesta aiheutuvaa melua
sekd tielilkennemelua, silla k&ytetyllda melumallinnusohjelmalla ei ole mahdollista
mallintaa  lentoliikenteen  melua.  Laurenin  asuinalue  kuuluu  Finavian
lentomeluseurannan tulosten mukaan kokonaisuudessaan lentomelualueeseen ja
esimerkiksi vuotta 2009 koskevien toteutumatietojen perusteella Laurenin alue kuuluu
yksin lentomelun osalta v&hintd&dn >55 dB LDEN melualueeseen, alueen itdosa jopa 60—
65 dB LDEN - alueeseen. Néin ollen voidaan todeta, ettd tarkasteltava hanke ei ole
ainoa tai merkittavin meluldhde alueella.
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Melumallinnusten tuloskarttoja on esitelty enemman liitteessa I11. Alueella tehdyt
melumittaukset on raportoitu luvuissa 7.10.1 ja 3.7.3.

Kuva 7-25. Melun leviaminen vaihtoehdossa 2, kun asfalttitehdas ja murskaamo
ovat samanaikaisesti toiminnassa ja murskaamo on sijoitettu hankealueen
pohjoisosaan maavallin eteldpuolelle.

Figur 7-25. Bullerspridning i alternativ 2 da asfaltfabriken och krossanlaggningen
samtidigt &r i funktion och krossanlaggningen &r placerad i norra delen av projekt-
omradet pd sddra sidan av jordvallen.

TUUSULAN SAMMONMAEN ASFALTTIASEMAN YVA 4 =
MELUSELVITYS : ‘ < POYRY
VE 2 vuonna 2012, Puusepintien kuljetusreitti,
murskaamolla (alkup. paikka) 1/6 raakakivea ja 5/6 pala-asfalttia, 5
melu- ja pélyvalli asfaltti: pohjoi lella,
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Kuva 7-26. Melun levidminen vaihtoehdossa 2, kun asfalttitehdas ja murskaamo ovat
samanaikaisesti toiminnassa ja murskaamo on sijoitettu asfalttitehtaan siilostojen
etelapuolelle.

Figur 7-26. Bullerspridning i alternativ 2 da asfaltfabriken och krossanlaggningen
samtidigt &r i funktion och krossanlaggningen &r placerad séder om asfaltfabrikens silor.

TUUSULAN SAMMONMAEN ASFALTTIASEMAN YVA 3 =
MELUSELVITYS ; ‘ < POYRY
VE 2 vuonna 2012, Puusepintien Kuljetusreitti,
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Kuva 7-27. Melun levidminen (paivaaika) vaihtoehdossa 2, kun asfalttitehdas on
toiminnassa 24 h/vrk.

Figur 7-27. Bullerspridning (dagtid) i alternativ 2 da asfaltfabriken ar i funktion 24 h/d.
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Kuva 7-28. Melun levidminen (ybaika) vaihtoehdossa 2, kun asfalttitehdas on toiminnassa
24 hivrk.

Figur 7-28. Bullerspridning (nattetid) i alternativ 2 da asfaltfabriken ar i funktion 24 h/d.

TUUSULAN SAMMONMAEN ASFALTTIASEMAN YVA o ‘\__\ y
MELUSELVITYS f <
VE 2 (liikennemaarat), Puusepantien kuljetusreitti,

asfalttiasema kiynnissi 24 h,
murskaamo ei kdynnissa,
yomelu
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== Meluvall (luiska 1-1, korkeus 8 m}

Ilhmisten elinolot

Nykytila
Hankealueella toiminnassa oleva asfalttitehdas on siirtynyt nykyiselle paikalleen

kevéalla 2009. Aiemmin Lemminkainen Infra Oy:ll& oli asfalttitehdas Puusepéntien
pohjoispuolella, noin 600 m nykyiseltd paikalta koilliseen.

Hankealueen valittomassa lahiymparistossd asuu muutamia kymmenid asukkaita.
Lahialueen asukkaat ovat vastustaneet asfalttitehtaan siirtoa hankealueelle. Asukkaat
ovat valittaneet sek& asemakaavasta ettd ympdristOluvasta. Myos asfalttitehtaan
aiemmalla sijaintipaikalla haettuja ympéristOlupia on vastustettu.

Tata YVA-menettelyd edeltaviin prosesseihin jatetyissa lausunnoissa ja mielipiteissa
ovat huolta ja vastustusta herattaneet mm. mahdolliset melu-, haju- ja pdlyhaitat, joita
asfalttiasemaan saattaa liittyd. Asukkaat ovat olleet huolissaan siit4, ettd EV-merkinnalla
osoitettu suojaviheralue ei ole riittdva asutuksen suojaamiseksi hairigiltd. Edelleen
asukkaat ovat vastustaneet hankealueen liikenteen ohjaamista Puusepéntien kautta
Artesaaninkujan itdpadhan ja vaatineet vuoden 2001 ympéristOluvassa mainittua
ajoyhteyttd toteutettavaksi Ahjontien kautta. Liséksi asukkaita on huolestuttanut
Sammonmaden alueella havaitut viitteet maaperan ja pohjavesien mahdollisesta
pilaantumisesta. Valitusprosessien seurauksena eréitd lupaehtoja on oikeuskasittelyssa
tarkennettu tai muutettu. Valitukset on kuitenkin padosin hylatty. Valituksenalaiset
kaavat ovat saaneet lainvoiman samoin kuin vuoden 2001 ymparist6lupa.

Osa vuoden 2009 ympdristdlupaa koskevista valitusprosesseista on edelleen kesken.
Niiden osalta Vaasan hallinto-oikeus on antanut paatoksen taytdntdonpanokiellosta
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8.5.2009 ja mé&arannyt, ettd asian ratkaisemiseen saakka toiminnassa on noudatettava
vuoden 2001 ymparistdluvan ehtoja.

Asfalttitehtaan nykyiseen, hankealueella sijaitsevaan toimintaan liittyen asukkaat ovat
olleet yhteydess&d toiminnanharjoittajaan erityisesti meluun liittyvissd asioissa.
Meluilmoitusten seurauksena sekd ympdristéluvan ehtojen mukaisesti hankealueen
l&hiymparistossa on suoritettu melumittauksia. Melumittausten tulokset on selostettu
luvussa 7.10. Asukkaat ovat ottaneet yhteyttd myos Uudenmaan ympéristokeskukseen
(nykyisin Uudenmaan ELY-keskus) koskien asfalttitehtaasta aiheutuvia hairigita, haju-,
pOly- ja meluhaittoja.

Hankealueen ympadriston asuinalueet altistuvat jatkuvasti Helsinki-VVantaan lentoaseman
aiheuttamalle lentomelulle. Laurenin asuinalue kuuluu Finavian lentomeluseurannan
tulosten mukaan kokonaisuudessaan lentomelualueeseen. Esimerkiksi vuotta 2009
koskevien toteutumatietojen perusteella Laurenin alue kuuluu yksin lentomelun osalta
vahintddn >55 dB LDEN melualueeseen, alueen itdosa jopa 60-65 dB LDEN -
alueeseen. Alueen melutasoa nostaa my6ds lahietéisyydelld id&ssd sijaitseva
liikenteellisesti erittdin vilkas Tuusulanvaylé.

YVAnN vuorovaikutusmenettelyissa keratyt nykytilatiedot

YVA-prosessin yhteydessd keréttiin ympariston asukkailta tietoja nykytilasta seka
suhtautumisesta hankkeeseen. YVA-ohjelman kuulemisvaiheessa saatiin nelja
asukasmielipidettd, joilla oli yhteensda 12 allekirjoittajaa. Lisaksi mielipide saatiin
Maantiekyldan Omakotiyhdistys ry:Itd. Useissa mielipiteissd korostettiin laitoksen
aiheuttamia haju-, poly- ja meluhaittoja. Mielipiteissé tuotiin myods esiin asukkaiden
huoli paastoissda mahdollisesti olevien PAH- ja VOC-yhdisteiden terveysvaikutuksista.
Hairiotd ja vaaraa koetaan myos asfalttitehtaan nykyisestd liikenteestd, joka kulkee
asuinalueen kaytosséd olevalla pienehkolld tielld. Joissakin mielipiteista vaadittiin
asfalttiaseman nykyisenkin toiminnan lopettamista, jota ei kuitenkaan késitelld téssa
YVAssa vaihtoehtona.

Ennen arviointiselostuksen laadintaa jarjestettiin kaksi yleisotilaisuutta. YVA-ohjelmaa
késitteleva yleisotilaisuus jarjestettiin marraskuussa 2009. Lisaksi toukokuussa 2010
jarjestettiin vaikutusarvioinnin alustavia tuloksia esitteleva ylimaardinen yleisotilaisuus,
jolloin ko. tilaisuudessa esiin nousevat asiat pystyttiin huomioimaan tekeill4 olevassa
YVA-selostuksessa. Y leisotilaisuuksissa kaytiin vilkasta keskustelua. Tilaisuuksissa
keskusteltiin haju-, poly- ja meluhaitoista, liikenteestd ja ilmapdadstoistd. Vilkasta
keskustelua kaytiin myos tehtyjen selvitysten riippumattomuudesta, mm. siitd onko
melumittaukset suoritettu asianmukaisin menetelmin ja ovatko kaikki meluldhteet
tulleet mittauksissa huomioiduiksi.

Mielipiteissd ja yleisotilaisuuksissa saatuja tietoja asukkaiden kokemista hairigista ja
haitoista on tarkemmin kuvattu vaikutusarvion yhteydessa seuraavassa osiossa 7.11.2.

Nykyisen toiminnan vaikutusten valvonta

Uudenmaan ympaéristokeskus on vuonna 2001 myontanyt Lemminkdinen Oyj:lle
ymparistoluvan (No YS 200/6.3.2001), jonka mukaan asfalttitehdas toimii. Toimintaa
valvoo Uudenmaan ELY-keskus (aiemmin Uudenmaan ympéristokeskus).

Uudenmaan ymparistOkeskukselle on vuosina 2007-10 tullut useita yhteydenottoja
koskien asfalttitehdasalueella tehtya louhintaa, murskausta ja asfalttitehtaan toimintaa.
Huomautukset/selvityspyynnot ovat liittyneet padasiassa meluun, p6lyyn, toiminta-
aikoihin ja alueella vastaanotettaviin ja murskattaviin Kierratysasfalttimaariin.
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Saadessaan valituksen/selvityspyynnon valvova viranomainen pyytda yleensa asiaan
vastinetta (selvitystd) toiminnan harjoittajalta. Toiminnan harjoittajan vastine
toimitetaan  tiedoksi my6s  valituksen/selvityspyynnon  jattaneelle  henkilGlle.
Tarvittaessa (jos asia ei korjaannu tai jos toiminnan harjoittajan vastine ei ole
tyydyttavd) voi valvova viranomainen tehdd alueelle tarkastuskdynnin tai antaa
madrayksia esim. ympdristOhaittojen ehkaisystd. Yleensa mé&&rdyksessa annetaan
maéadréaika, jonka puitteissa esitetyt toimenpiteet on tehtévé ja tdman jalkeen toimitettava
ilmoitus tehdyistd toimenpiteistd viranomaiselle. Usein valituksen kohteena ovat
kuitenkin hetkelliset tilanteet (esim. hetkellinen melutilanne), joiden toteaminen
jalkikateen esim. valvontakdynnin yhteydesséd on mahdotonta. Asfalttitehtaalla on tehty
seuraavassa taulukossa esitetyt viranomaiskatselmukset.
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Taulukko 7-14. Viranomaisen alueella tekemét katselmukset (Uudenmaan ymparistd- keskus=UYK)
Tabell 7-14. Inspektioner av omradet utforda av myndighet (Nylands miljocentral = NMC).

Ajan- Tarkastuk | Tarkastuksen | Havainnot Sovitut toimenpiteet

kohta | sen tekija | aihe

23.7.07 UYK Tarkastus Alueella kaynnissa Sovittiin, ettd polyava toiminta
murskaus- kivenmurskaus, hoidetaan kuntoon lupamaarayksen
laitoksen kuljetukset ja seulonta. 34. mukaisesti. Aiemmin mainittu
pélyamiseen Toiminta aiheutti sellais- selvitys tulee toimittaa Uudenmaan
liittyen ta polyamista, joka ympaéristokeskukselle valittdmasti.
(viranomainen kastelujarjestelma ei Tehtavien toimenpiteiden ja
saanut pystynyt juurikaan korjauksien jalkeen paikalla pidetaan
valituksen vahentadmaan. Nain tarvittaessa uusi tarkastus, jonka
polysta) toiminnassa ei nouda- jalkeen Uudenmaan

tettu lupamaaraysta 34. ympaéristokeskus harkitsee
Aiemmin kehotettu voidaanko pdlyavaa toimintaa
noudattamaan alueella jatkaa.
lupamaaraysta 34. ja

toimittamaan selvitys

pélynpoistotoimen-

piteista 20.7.2007

mennessa.

13.9.07 UYK Tarkastus Alueella kaynnissa Sovittiin, ettd polyava toiminta
murskaus- kivenmurskaus, hoidetaan kuntoon lupa-maarayksen
laitoksen kuljetukset seka 34. mukaisesti. Aiemmin mainittu
pélyamiseen seulonta. selvitys tulee toimittaa Uudenmaan
liittyen Toiminta aiheutti ympaéristokeskukselle 14.9.2007
(viranomainen | sellaista pélyamista, mennessa. Toiminnanharjoittajan
saanut jota kastelujarjestelma selvityksessa (14.9..07) esitetyt
valituksen ei pystynyt riittavasti toimenpiteet todettu riittamattomaksi.
polysta) vahentamaan. Nain Nain polyn-torjuntatoimenpiteité tulee

toiminnassa ei edelleen tehostaa laheiselle
noudatettu asuinalueelle aiheutuvien haittojen
edelleenkaéan minimoimiseksi.

lupamaaraysta 34.

28.5.08 UYK Murskaus- Todettu alueella kayn- Sovittiin yhteyshenkil6t ja
toiminnan nistynyt kivenmurskaus ja | toimintatavat tilanteissa, joissa
aloittaminen siihen liittyvat toiminnot ja | hairiéta alueella esiintyy. Asukkaat
v.2008 ja siita toiminta-aika. voivat jattdad huomautuksen toiminnan
aiheutuvien Lemmink&inen esittanyt harjoittajalle ja viranomaiselle.
melu- ja seuraavia haittojen Toiminnan harjoittaja antaa
pélyvaikutusten | ehkaisytoimia: kierratys- huomautukseen vastineensa.
ehkaisytoimen- | kiviaineksesta tehtava Murskausasema voidaan esitetyin
piteet. (valitus meluvalli, murskaus toimenpitein kdynnistaa
haitoista) alueen etelareunalle,

polyamista ehkaistaan
kastelulla

10.12.08 | UYK Tarkastuskaynti | Tarkastuksessa kaytiin Hulevesien kasittelysuunnitelma
uuteen [&pi toiminta, jolle lupaa toimitetaan Uudenmaan
lupahakemuk- | haetaan (toiminnan ympaéristokeskukselle
seen liittyen muutos)

16.12.08 | Tuusulan Polttonesteiden | Tarkastuksen aikaan Toiminnanharjoittajaa kehotetaan
kunnan jakeluun littyvd | Sammonmaen tyopaikka- | keskittdm&an polttoaineiden jakelu
ympéristd- | ymparisto- alueen polttoainehuolto yhteen pisteeseen pohjavesialueen
keskus tarkastus hajautettua. ulkopuolelle. Jakelupiste tulee

(Tuusulan Polttoaineiden jakelu varustaa asianmukaisin suojauksin ja
ymparisto- aiheuttaa riskin maaperéan | varustautua onnettomuustilanteiden
keskuksen ja pohjaveden varalle. Tarvittaessa (yli 10 m*n
tarkastus- likaantumisesta. séilidlle) on haettava ymparistélupa
pyynto)

(13.8.2008).

Lisdksi Lemmink&inen on antanut pyynnostd selvityksia Tuusulan kunnalle puiden
kaadosta ja

l4jitysalueesta sekd pdOlyamisestda Uudenmaan ympaéristokeskukselle
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Vaikutukset

Ihmisiin  kohdistuvat vaikutukset muodostuvat toisaalta suorien, fysikaalisten
vaikutusten (esim. hajupdéstojen) aiheuttamista vaikutuksista elinympéristoon ja
viihtyvyyteen, sekd toisaalta koetuista vaikutuksista (huolet, pelot, harminaiheet). Seka
fysikaaliset tekijat ettd koetut vaikutukset voivat vuorostaan aiheuttaa mahdollisia
terveysvaikutuksia.

Elinymparisto ja viihtyvyys

Asfalttiaseman toimintaan  liittyvat vaikutukset ihmisten elinympéristoon ja
viihtyvyyteen johtuvat ennen kaikkea elinympériston laatuun vaikuttavista
hairiotekijoistd, kuten melusta, polystd ja hajusta. Asfalttiaseman tontilla toistaiseksi
kéynnissd oleva louhintatoiminta aiheuttaa lisdksi myos louhintarajaytyksista johtuvaa
tarindd. Melu ja poly saattavat vaikuttaa suoraan ihmisen fyysiseen terveyteen; hajun
sekd tarinan terveysvaikutukset ovat puolestaan usein valillisi& ja niiden hairitsevyys
koetaan tyypillisesti hyvin yksiléllisesti.

Elinympaéristén laatuun vaikuttavien fysikaalisten tekijoiden koettu hairitsevyys riippuu
myo6s lukuisista tekijoista itse héiriotekijadn mitattavissa olevan suuruuden liséksi.
Hairion kokemiseen vaikuttaa

— héirion esiintymisaika (vuoden- ja vuorokaudenaika, useus, kesto)

— paikka (asuin- / muu ympéristd, tuntuuko pihalla vai mygs sisatiloissa jne)

— levidmisolosuhteet (etdisyys, vélissa oleva maasto, korkeusero)

— havaitsijan henkil6kohtaiset ominaisuudet ja preferenssit

— tilannesidonnaiset ja asennetekijat. Esimerkiksi haju- ja meluhaitta voivat
naapurustossa ”vahvistaa” toisiaan siten, ettd hajuhaittaa aiheuttavan toiminnon
meluakin pidetééan arsyttdvampana kuin se yksistéén olisi, tai painvastoin.

Melua aiheutuu asfalttiaseman alueella useista eri lahteistd. Itse asfaltin valmistuksesta
syntyy luonteeltaan tasaista dantd. Kiviaineksen murskaus ja sitd edeltdva rikotus
aiheuttaa voimakasta melua, jota osin pahentaa sen akillinen ja/tai iskumainen luonne.
Esimerkiksi rikotuksen melu on tykyttdvad, &anek&std “katuporan” &antd. Lis&ksi
tarkasteltavaan hankkeen ulkopuolella melua aiheutuu tarkastelualueella vuoteen 2011
jatkuvasta louhintatyostd, jossa kéytettavat rajaytykset ovat hyvinkin voimakkaita.
Lahiympariston asukkaat ovat kuvanneet asfalttiasemalta kantautuvaa melua kovaksi,
hairitsevaksi ja terévaksi. llmeisesti ndmé& kokemukset liittyvat ennen kaikkea
louhintaan ja kiviaineksen murskaukseen. Liséksi kiviaineksen ja kierratysasfaltin sek&
valmiin tuotteen Kkuljetukset aiheuttavat liikenteen melua ja lastausvaiheessa
mahdollisesti kolahtelua ym. tyypillista lastausmelua.

Melun  koettuun  hairitsevyyteen  vaikuttavat melun  &&nenpainetason eli
”adnenvoimakkuuden” (dB) ohella myds monet muut olosuhteisiin liittyvat ja
yksilolliset tekijat. Hairitsevyytta lisdd esim. henkilon kielteinen suhtautuminen
meluldhteeseen ja véhentdd henkilon mahdollisuus vaikuttaa meluun itse. Melun
hairitsevyyttd selvittdvissé tutkimuksissa on kuitenkin havaittu hyvin selked yhteys
aanenpainetason (dB) ja koetun hairitsevyyden valilla, eli kovempi melu koetaan
yleisesti ottaen hairitsevdmpéand. Yoaikaista melua pidetddn hairitsevampéana kuin
paivalla esiintyvaa (Jauhiainen ym. 2007).

Tarkasteltavan hankkeen aiheuttama meluhaitta riippuu ennen kaikkea alueella
murskattavan aineksen maarasta ja laadusta. Asuinalueelle suuntautuvaa melua voidaan
lieventad meluestein (mm. murskauslaitoksen ja varastokasojen sijoittelu), toimintojen
sijoittelulla (mm. murskaimen sijainti) sekd kayttdmalla mahdollisuuksien mukaan
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vahemman meluavaa kalustoa, jossa on kéytetty esim. kotelointia melun ehk&isyyn.
Melun haitallisia vaikutuksia voidaan lieventdd myo6s ajoittamalla toiminta sellaisiin
aikoihin, joina lahiympériston asukkaille aiheutuu mahdollisimman véahan hairiota.
Asukkaat ovat arvostelleet tehtyjen melumittausten vahaisyyttd ja mittauspaikkojen
sijaintia. Heiddn mukaansa melua tulisi mitata jonkin riippumattoman tahon toimesta,
useammin ja myo6s l&himmassa hdiriintyvassd kohteessa (n. 100 metrin padssa
asfalttitentaasta). Lemminkdinen onkin teettdnyt melumittauksen myods lahimmé&ssa
hairiintyvassé kohteessa (v.2010 mittaukset).

Meluhaitan merkittdvyyttd arvioitaessa on huomattava, ettd tarkastelualue sijaitsee
Helsinki-Vantaan lentokentdn melualueella, joten elinympdristdssa esiintyy voimakasta
melua asfalttiasemasta riippumatta. Louhintaan liittyvat rajaytykset kestavat
hankealueen osalta endd noin vuoden, joten niiden vaikutuksia voidaan pit&4
valiaikaisina. Nykytilannetta kuvaavia melumittauksia ja eri hankevaihtoehtojen
meluvaikutuksia ennustavia melumallinnusten tuloksia on kuvattu kappaleessa 7.10.2.

Haju muodostuu yleensa monen eri kemiallisen yhdisteen yhteisvaikutuksesta. Tietyt
hajut ja tuoksut véhentdvét viihtyisyyttd. Ne voivat muun muassa arsyttaa limakalvoja,
aiheuttaa stressia ja terveyshaittaa. Hajut koetaan yksilollisesti ja niihin reagointi riippuu
paitsi aineiden pitoisuuksista, ennen kaikkea yksilon herkkyydestd. Hengityssairaat
reagoivat hajuihin yleensd tavallista herkemmin.

Asfalttiaseman toiminnasta mahdollisesti muodostuvat hajuhaitat aiheutuvat paéasiassa
bitumista, joka on raskaista hiilivedyistd koostuva seos. Bitumin hiilivetyketjuihin on
sitoutunut myds mm. rikkia ja nikkelia.

L&hialueen asukkaat ovat kuvanneet asfalttiasemalta levidvaa hajua erittain hairitsevaksi
ja tunkeutuvan ajoittain myos sisétiloihin. Hajuhaitan on koettu pahentuneen sen
jalkeen, kun asfalttiasema muutti nykyiseen paikkaansa tarkastelualueelle. Tama
johtunee siit4, etta uusi alue on vallitsevilla tuulensuunnilla tuulen ylédpuolella 1&himpiin
asukkaisiin verrattuna.

Tarkasteltavassa hankkeessa hajupaastfjen maara riippuu tuotantomadrastd, joskaan
hajuhaitta ei kasvane lineaarisesti suhteessa tuotantomééran kasvuun. Hajuvaikutuksia
on tarkasteltu kappaleessa 7.8. Negatiivisten elinympdristd- ja viihtyvyysvaikutusten
lieventamiseksi  hankkeen jatkosuunnittelussa on syytd Kkiinnittdd huomiota
hajupéastdjen hallintaan. Keinoja lieventdd hajuhaittoja ovat esim. laitteistojen
koteloiminen sekd kuormien peittdminen mahdollisimman pian lastaamisen jalkeen.
Asukkaat ovat myos toivoneet hajumittausten suorittamista hankealueen ympéristossa.

Polyamista aiheutuu etenkin murskaustoiminnoista sekd vuonna 2011 paattyvasté
louhintatoiminnasta. Tuuli nostaa p6lyd myods etenkin murskattujen ainesten
varastokasoista ja asfalttiaseman liikennealueilta ja kentiltd. Hankealueella on tehty
hetkellisia polyn mittauksia, mutta pélyamista ei ole mitattu lahimmissé hairiintyvissé
kohteissa. L&hiympariston asukkailta saatujen tietojen mukaan pélydminen on runsasta
ja jatkuvaa. Asukkaiden mukaan asuinalueelle kulkeutuva poly héiritsee jokapaivaista
elamé4, kuten pihalla oleilua ja pyykin kuivattamista ulkona. Pitkdaikaisen
pOlyaltistuksen aiheuttamat terveyshaitat huolestuttavat. Erityisesti asukkaita
huolestuttaa kierratysasfaltin valmistukseen liittyvan pélyn PAH-yhdisteet. Asukkaat
ovat edellyttdneet polypaastojen tarkempaa seuraamista seka asuinalueelle aiheutuvien
pOlyhaittojen lieventdmisté.

Polyn levidmistd voidaan ehkaistd kayttaméalla koteloituja laitteistoja seké kostuttamalla
varastokasoja ja maata kuivina ja tuulisina aikoina. S&&olosuhteiden huomioinnilla
voidaan vaikuttaa poOlyhaittaan merkittéavastikin, mik&li polyavimmista toiminnoista
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voidaan pidattaytyd silloin, kun tuuli on erityisen epasuotuisa. Polyvaikutuksia on
tarkasteltu l&hemmin luvussa 7.6.3.

Liikenne aiheuttaa Laurenin alueen asukkaille harmia ja hairiotd. Hankevaihtoehtoihin
liittyvid liikenneméaradmuutoksia ja muita liikennevaikutuksia on kuvattu luvussa 7.9.
Puusepéntien kautta kulkee sek& asukkaiden ettd hankealueen liikenne. Puusepéantielld
on ahtaita ja ndkyvyydeltddn huonoja risteyksid. Lisédksi mutkassa, jossa Puusepantie
vaihtuu Kuloméentieksi, on asukkailta saadun tiedon mukaan niin kapea kohta, etté
siind sattuu jatkuvasti laheltd piti -tilanteita raskaiden ajoneuvojen ja henkildautojen
valilla. Toukokuun 2010 yleiscttilaisuudessa sovittiinkin, ettd Lemminké&inen levent&a
ajorataa mutkan kohdalla, mink& pitdisi parantaa turvallisuutta ko. kohdassa jonkin
verran. Liikenteellinen ongelmakohta muodostuu myds Tuusulanvéylélle johtavassa
rampissa, jossa liittymén Ilyhyyden wvuoksi on ruuhka-aikaan hankalaa liittyé
moottoritien liikennevirtaan. Jos eteen sattuu hitaammin liikkuva raskas ajoneuvo,
liittymaltda moottoritielle p&iseminen voi olla hyvinkin hidasta. Ongelmasta
keskusteltiin, mutta siihen on vaikeaa l0ytd4 tyydyttavaa ratkaisua, silld liittyman
parannustoitd ei tiettdvasti ole tiehallinnolla edes suunnitteilla. Viihtyvyyteen ja
turvallisuustekijoihin vedoten asukkaat ovat sekd vyleisotilaisuuksissa ettd YVA-
ohjelmaa koskevissa mielipiteissd toivoneet, ettei raskas liikenne lisd&ntyisi heid&n
asuinalueellaan tai sen laheisyydessa laajennushankkeen myota.

Hankkeesta ihmisten elinymparistdéon ja viihtyvyyteen kohdistuvat vaikutukset

Toiminnan aikaisen hajuhaitan arvioidaan lisd&ntyvan toimintavolyymin kasvaessa
vaihtoehdoissa VE 1 ja VE 2, joskaan hajuhaitta ei lisd&ntyne suhteessa yhta paljon kuin
tuotantomaara.

Hankealueelta koituvaa melu- ja pOlyhaittaa vahentdd nykytilanteeseen verrattuna se,
ettd louhinta hankealueella p&attyy kaikissa vaihtoehdoissa vuonna 2011. Toisaalta
kaikissa vaihtoehdoissa murskaustoimintaa alueella jatketaan, nollavaihtoehdossa vain
kierratysasfaltin ~ murskausta.  Nollavaihtoehdossa  murskattavan ~ materiaalin
kokonaismé&ara putoaa noin kymmenesosaan nykytilanteen mukaisesta maarasta, silla
kéytettava kiviaines tuodaan alueelle valmiiksi murskattuna. Hankevaihtoehdoissa 1 ja 2
kéaytetddn osin paikalla murskattavaa, muualta tuotua kiviainesta ja liséksi alueella
murskataan kierratysasfalttia siten, ettd murskattavan materiaalin maar4d on 1-
vaihtoehdossa n.  kaksinkertainen ja 2-vaihtoehdossa n.  kolminkertainen
nykytilanteeseen verrattuna.

Ottaen huomioon louhintatoiminnan p&attymisen, arvioidaan, ettd nollavaihtoehdossa
tarkasteltavan hankkeen aiheuttama elinymparistohaitta kokonaisuutena vahenee
selvasti nykytilanteeseen verrattuna. Sen sijaan hankevaihtoehdoissa tarkasteltavan
hankkeen vaikutukset elinympériston tilaan arvioidaan selkeésti negatiivisiksi verrattuna
sekd nollavaihtoehtoon ettd nykytilaan, vaikka louhinta tarkastelualueella paattyy myos
hankevaihtoehdoissa. Hankevaihtoehdon 2 vaikutukset elinympéristéon ovat
merkittévasti suuremmat kuin 1-vaihtoehdon, silla sek& tuotantomaaré ettd murskattavan
aineksen maara ovat merkittdvasti suuremmat. Erilaisten viihtyvyyttd heikentévien
hairidtekijoiden asuinymparistdssé aiheuttama haitta on suurimmillaan silloin, kun se
kohdistuu ajankohtiin, jolloin henkild haluaisi levatd, virkistyd ja nukkua. Ulkona
oleskelua hairitsee eniten haju, p6ly ja melu alkuillasta ja viikonloppuisin, seka
kesdloma-aikaan myos paivalla. Melusta on eniten haittaa 6isin ja myds varhain
aamulla, jolloin se héiritsee nukkumista eniten. Hankevaihtoehtojen ja nollavaihtoehdon
valisia eroja laitoksen toiminta-aikojen suhteen on késitelty kootusti alla tdssd samassa
luvussa valiotsikolla “Toiminta-aikojen merkitys ihmisiin kohdistuvien vaikutusten
kannalta”.
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Elinympdriston  laatuun  alueella  kohdistuu  monenlaisia  kuormitustekijoitéa
tarkasteltavasta hankkeesta riippumatta. Hankealue ymparistdineen kuuluu Helsinki —
Vantaan lentoaseman lentomelualueeseen ja mm. koko l&heinen asuinalue sijoittuu
lentomelualueelle. Lentomelun liséksi aluetta kuormittaa l&heisen Tuusulanvéylan
moottoritien liikennemelu ja tulevaisuudessa rakennustdiden aiheuttama melu mm.
tulevan Kehd 1V:n tyomailta sekd Focus-alueen kauppa- ja palvelurakentamisesta.
Hankealueen viereisen erittdin mittavan louhinta-alueen aiheuttamat haitat suuntautuvat
mya0s osittain tarkasteltavan hankkeen vaikutusalueelle.

Alueen asukkaiden eriymparistoon ja viihtyvyyteen kohdistuu siten yht& aikaa lukuisia
hairiotekijoita, jotka yhteisvaikutuksena heikentdvat elinympdristod erittéin
merkittavasti. Alueen elinympériston héiriotekijoiden ja elinympériston kokonaislaadun
kannalta itse tarkasteltavan hankkeen osuus kokonaisuudessa on kuitenkin melko
vahéinen. Toisin sanoen elinymparistoon tarkastelualueella kohdistuu varsin
huomattavat heikentdvat vaikutukset muista ympdriston hankkeista ja toiminnoista
siindkin tapauksessa, ettda tarkasteltavaa hanketta ei toteuteta (nollavaihtoehto).
Kokonaisuutena arvioiden laajennushankkeen (hankevaihtoehdot 1 ja 2) vaikutuksia
lahimpien asukkaiden elinoloihin ja viihtyvyyteen voidaan pitdd kohtalaisen
merkittdvind. Ne eivat kuitenkaan ole alueen elinympériston kannalta ratkaisevia.
Hankkeen vaikutusten merkittavyyttd voidaan lieventdd poly-, melu- ja hajupéastoja
ehkaisevilla toimenpiteilla sekd liikenteen optimoinnilla ja reittivalinnoilla (ks. luku 10).

Asukkaiden suhtautuminen hankkeeseen

Asukkaiden suhtautumista hankkeeseen on selvitetty YVA-menettelyn yhteydessé
jarjestetyn vuorovaikutuksen avulla. Liséksi on analysoitu asukkaiden ja asukkaita
edustavien tahojen (omakotiyhdistys) kannanottoja, mielipiteitd ja lausuntoja, joita on
jatetty muihin hankealuetta koskeviin prosesseihin (Focus osayleiskaava, nykyinen
ympdristdlupa ym.). Na&istd on Kkerétty asfalttiaseman nykyiseen toimintaan ja
vaikutuksiin  kohdistuvia tietoja sekd asukkaiden n&kemyksia ko. toiminnan
laajenemista kohtaan siltd osin kuin se on ollut paateltavissa.

Y mpariston asukkaat ovat kokeneet asfalttiaseman nykyisestd ja aiemmasta toiminnasta
huomattavia haittoja. Haittojen on koettu lisd&dntyneen, kun asfalttiasema muutti
nykyiselle paikalleen. Ainakin osa lahiasukkaista suhtautuu laajennushankkeeseen
erittéin negatiivisesti.

Yhtdaltd vastustetaan hankkeen suoria viihtyvyysvaikutuksia, melua, polya ja
hajupééstoja seka liikennettd sekd paastoihin liittyvia mahdollisia terveysvaikutuksia.
Asukkaat arvelevat ja pelk&dvat haittojen lisdé&ntyvan, kun tuotanto lisdantyy. Joissakin
kannanotoissa on voimakkaasti kritisoitu nykyistakin toimintaa ja ankarasti vastustettu
lisdkapasiteettia.

Toisaalta harmia ja huolta aiheuttaa alueen kokonaistilanne, jossa suunnitellaan
monessa eri hankkeessa asumista hairitsevad ja haittaavaa toimintaa. Ympaérilla on
suunnitteilla mittavaa louhintaa, kauppakeskusrakentamista, tierakentamista jne. Jotkut
mielipiteiden antajat ovat huomattavan nérkéstyneitda siitd, ettd asuminen on kunnan
kaavoituksessa todettu alueella vaistyvaksi maankayttémuodoksi”. Mielipiteissé onkin
muistutettu, ettd YVAssa on huomioitava nykyinen asumiskéayttd, koska hanke on
suunniteltu 15 vuoden toiminta-ajaksi. Siné aikana alueella on viela nykyista asutusta.

Eri hankkeiden aiheuttamat hairiovaikutukset, huolet ja pelot kietoutuvat saumattomasti
toisiinsa siten, ettd alueen kokonaistilanteeseen aiheuttama huoli kohdistuu myods
kuhunkin yksittdiseen hankkeeseen. Esimerkiksi kasilld olevaan asfalttitehtaan
laajennusta koskevaan YVA-prosessiin on tullut kannanottoja, joissa vastustetaan
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voimakkaasti louhintargjaytyksid, vaikka louhinta ei sindnsd liity tarkasteltavaan
hankkeeseen ja hankealueen nykyinen louhinta tulee paattyméén 2011.

Jotkut asukkaat ovat myds kokeneet jddneensa huomioimatta aiemmissa prosesseissa, ja
joillakin on tunne, etté sovittuja asioita ja asetettuja lupaehtoja ei noudateta. Asukkaiden
nakemyksen mukaan mm. liikennejérjestelyissd on lipsuttu sovitusta. Tehtyja
melumittauksia on kritisoitu. On my0s esitetty epdilyja, ettd nykyisen ymparistdluvan
ehtoja mm. kdyntiaikojen ja varastointimadrien suhteen ei noudateta, ja toisaalta on
kritisoitu valvovaa viranomaista. Yhden mielipiteen allekirjoittajat ovat esittaneet, ettéd
alueelle tulisi perustaa asukkaiden, Lemminkéisen ja ympéristoviranomaisten
yhteistyoryhmé, jossa jaetaan ja saadaan tietoja vaikutuksista, ongelmista ja
mahdollisuuksista niiden lieventamiseen. Toukokuun 2010 yleisttilaisuudessa sovittiin,
ettd Lemminkainen jarjestdd l&hiasukkaille kiertokdynnin laitosalueella alkusyksylla
2010, jotta keskusteluyhteys paranee. Samalla asukkaat saavat tietoa ké&ytettdvista
prosesseista ja laitteistoista sekd haittojen vaéhennysmahdollisuuksista ja niiden
rajoitteista.

Terveysvaikutukset

Tarkasteltavaan hankkeeseen liittyvida fysikaalisia ja kemiallisia tekijoitd, jotka
periaatteessa voivat aiheuttaa mahdollisia terveysvaikutuksia, ovat paastot ilmaan seka
meluvaikutukset. Naihin konkreettisiin paastoihin liittyvien terveysvaikutusten liséksi
vaikutusarvioinnissa tarkastellaan myds hankkeeseen liittyvaé koettua terveytta.

Kéytettdessd  kierratysasfalttia  asfaltinvalmistuksen raaka-aineena  muodostuu
prosessissa PAH- ja VOC-yhdisteitd, joilla suurina pitoisuuksina on haitallisia
vaikutuksia  terveyteen. PAH- ja VOC-yhdisteitd ja niiden mahdollisia
terveysvaikutuksia on kuvattu tarkemmin luvussa 7.6.3. Tehtyjen mallinnusten
perusteella voidaan kuitenkin todeta, ettd asfalttitehtaan PAH- ja VOC-pééstdjen osalta
hankkeen aiheuttamat pitoisuudet jaavat lahimmilldkin asuinkiinteistoilla selvasti
tavoitearvoja ja terveysperustaisia raja-arvoja pienemmiksi (luku 7.6.3). Asfalttitehtaan
PAH- ja VOC-yhdisteiden paastdistd ei siten arvioida aiheutuvan l&himmillekdan
asukkaille terveysvaikutuksia.

Hankkeen toteutuessa toimintojen (mm. murskaus, liikenne) aiheuttama polydminen
yhdessd pisteméisten hiukkaslahteiden (asfalttitehtaan p&éstot, murskauksen ja
liikenteen polttoaineperdiset p&éstot) kanssa saattaa aiheuttaa hiukkaspaastojen ohje-
jaraja-arvojen ajoittaista ylittymista l&himmill& asuinkiinteistoilla.

Murskauksen, varastoinnin ja liikenteen aiheuttamasta nékyvasta polyamisesté valtaosa
aiheutuu kuitenkin suurehkoista hiukkasista, joiden korkeat pitoisuudet aiheuttavat
likaantumista ja vaikuttavat viihtyvyyteen, mutta ovat terveysvaikutusten kannalta
vahemman merkityksellisid kuin pienhiukkaset. Hiukkaspaastdjen terveysvaikutusten
kannalta haitallisempia ovat alle 10 um halkaisijaltaan olevat hengitettavat hiukkaset ja
etenkin pienimmat < 2,5 um hiukkaset. Pienimmét hiukkaset kykenevat tunkeutumaan
syviélle keuhkoihin. Tehtyjen mallinnusten perusteella asfalttitehtaan aiheuttamat
hengitettdvien hiukkasten pééstot eivat yksistadn aiheuta ohje- tai raja-arvojen
ylittymista 1ahimmilla kiinteistoilla. Yhteisvaikutuksena muiden Il&hteiden (mm.
pOlydminen) kanssa hiukkasten ohje- ja raja-arvojen ajoittainen ylittyminen arvioidaan
kuitenkin mahdolliseksi. Mikali hiukkasten ohje- tai raja-arvot l&himmill& asuinalueilla
ylittyvat, ovat myos terveysvaikutukset mahdollisia. Erityisesti pitk&aikainen
altistuminen voi lis4td sairastuvuutta hengityselinsairauksiin  sekd sydan- ja
verisuonitauteihin (Pekkanen 2004). Hiukkasten vaikutuksille ovat alttiimpia herkat
ryhmat, lapset, vanhukset ja hengityselinsairauksista karsivat.
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Hiukkasten osalta tarkasteltavan hankkeen mahdollisiin ohje- ja raja-arvojen ylityksiin
sekd tatd kautta terveysvaikutuksiin liittyy kuitenkin l&ht6tiedoista johtuvaa
epavarmuutta. L&htGtietojen aiheuttama ep&varmuus johtuu mm. siitd, ettd
ympaéristovaikutusten arvioinnin aikaan alueella eivat olleet kaikki toiminnat kdynnissa,
jolloin  mm. riittdvan  pitk&kestoisten leijumamittausten  suorittaminen  ei
ympaéristovaikutusten arviointityon aikataulun puitteissa ollut mahdollista. T&st& syysta
hankealueen laheisyydessa esitetddn toteutettavaksi riittdvan pitk&aikainen leijuvan
pOlyn mittaus, jonka avulla vaikutusarviota voidaan lupavaiheessa tarkentaa. Arvioinnin
epavarmuustekijoitd on kasitelty tarkemmin luvussa 9 ja l&ht6tietojen puutteesta
johtuvien epavarmuuksien korjaustoimenpide-ehdotuksia luvussa 12.

Melua aiheutuu useista eri toiminnoista hankealueella. Liséksi tarkastelualueella on
muita merkittdvia melul&hteitd, térkeimpéna Helsinki-Vantaan lentoasema, jonka
melualueeseen tarkastelualue kuuluu. Hankkeen meluvaikutuksia on tarkasteltu
melumallinnusten ja mittausten perusteella luvussa 7.10. Melua elinympdristdhaittana
on tarkasteltu edell& t&ssd luvussa elinymparisto- ja viihtyvyysvaikutusten yhteydessa.

Mallinnusten perusteella arvioidaan, ettd asfalttitehtaan toiminnan seurauksena
(mallinnuksessa huomioitu hankkeeseen liittyvat toiminnot ja tieliikenteen melu, mutta
el lentomelua) ybajan ohjearvo vanhoille asuinalueille (keskimelutaso < 50 dB yo6lla)
voi pahimmassa mahdollisessa tapauksessa ylittyd lahimmilld asuinkiinteist6illd, jos
asfalttitehdas toimii keskeytyksettd 24 h/vrk. Todellisuudessa asfalttitehdas kuitenkaan
harvoin toimii keskeytyksettd vuorokauden ympdari eli mahdollinen ohjearvon
ylittyminen on satunnaista ja ajoittuu joka tapauksessa vain osalle tuotantokautta ja siten
vield pienemmalle osalle koko vuotta. Muissa mallinnetuissa tilanteissa ohjearvot
(péivéaikainen toiminta) eivat ylittyneet lahimmissa hdairiintyvissa kohteissa, jos
murskauslaitos siirretdan asfalttitehtaan etelapuolelle.

Vaikutuksia arvioitaessa on myds huomioitava, ettd mallinnuksissa ei ole huomioitu
lentomelua. Yksistddn lentomelun wvuoksi ohjearvot ylittyvat koko Laurenin
asuinalueella. Esimerkiksi Finavian lentomeluseurannastaan raportoiman vuoden 2009
toteutuman perusteella koko Laurenin alue kuului lentomelun osalta yli 55 dB LDEN
melualueeseen, alueen itdisimmét osat jopa yli 60 dB LDEN - alueeseen (ks. Kuva 3-5).
Na&in ollen hanke ei itsessddn ratkaise sitd, kuuluvatko lIahimmaét asuinalueet ohjearvot
ylittdvdn melun alueeseen vai eivat. Toisaalta hankkeen aiheuttama melu osaltaan
vaikuttaa melua lisddvésti jo muutenkin vaikeaan melutilanteeseen.

Véestotasolla epidemiologiset tarkastelut osoittavat, ettd korkeilla ympéristémelun
tasoilla on selvd yhteys sairastavuuteen. Melu, etenkin &killinen ja impulssimainen
melu, vaikeuttaa nukkumista ja heikent&a lepoa ja rentoutumista. Melualueella elaminen
alheuttaa vasymystd ja nostaa stressitasoa, ja melualueiden vdestd raportoi muita
enemman terveysongelmia. Viitteitd on my6ds ymparistomelualtistuksen yhteydesta
stressihormonitasojen nousuun, sydan- ja verisuonitautien lisddntymiseen sekd
psyykkiseen sairastavuuteen. Erityisen haitallista terveydelle on elinympéristd
y6aikainen melu, joka hairitsee nukahtamista ja aiheuttaa oista herailya (Jauhiainen ym.
2007). Yksilotasolla tarkasteltuna ympéristomelu ei kuitenkaan sindnsé yksittaisena
altisteena aiheuta yksin jotakin tiettyd sairautta tai oiretta. Yksilon kannalta
ympadristomelua voidaankin pitd4d yhtend useista epésuotuisista tekijoistd, joiden
yhteisvaikutus voi johtaa sairauden tai terveyshaitan muodostumiseen.

Nollavaintoehdossa meluhaitta véhenee nykytilanteeseen verrattuna, kun louhinta
loppuu 2011. Hankevaihtoehdoissa 1 ja 2 meluavien toimintojen (louhinnan paatyttyé
etenkin murskaus) kayntiaika on kestoltaan pidempi kuin nollavaihtoehdossa, joskaan
melumallinnukset eivét osoittaneet oleellisia eroja melun levidmisessd asuinalueelle
(hankkeesta aiheutuva keskimelutaso) eri vaihtoehtojen vélilla. Hankkeesta aiheutuva
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melu lisdd asukkaiden melualtistusta (melua aiheuttavien toimintojen kesto pitenee).
Y leisesti voidaan todeta, ettd ohjearvojen ylittyessa terveyteen kohdistuvat vaikutukset
ovat pitkalla aikavalilla mahdollisia. Tarkasteltava hanke ei ole melun ainoa tai suurin
aiheuttaja alueella, mutta se on yhtend osatekijdnd mukana kokonaisuudessa, jossa
l&himmille asukkaille saattaa aiheutua negatiivisia terveysvaikutuksia melutilanteesta
johtuen. Hankealueen louhinnan péaattyessa 2011 pahin meluléhde j&& pois kaikissa
vaihtoehdoissa, mutta murskaus- ja rikotusmelua on hankevaihtoehdoissa enemméan
kuin nollavaihtoehdossa. Toisaalta tehtyjen mallinnusten perusteella melulle asetetut
ohjearvot eivat murskauksesta johtuen misséan tarkastellussa vaihtoehdossa ylity, kun
murskaamo siirretddn asfalttitehtaan etelapuolelle.

Liikenneturvallisuutta on kasitelty luvussa 7.9.

Koettu terveys merkitsee henkiloén omaa kokemusta terveydentilastaan kokonaisuutena.
Mitattavissa olevien fysikaalisten, kemiallisten ja biologisten tekijoiden ohella koettuun
terveydentilaan vaikuttavat psykologiset ja sosiaaliset tekijat. Hankkeilla voi olla
vaikutuksia koettuun terveyteen myos esimerkiksi niihin liittyvien huolien tai pelkojen
kautta. Kaytannossa vaikutukset muodostavat yhteenvedon kaikesta siitd, miten alueen
asukkaat kokevat hankkeen aiheuttamat muutokset.

Edelld kasiteltyjen konkreettisten hairiotekijoiden lisdksi tarkasteltavan hankkeen ja
muiden l&hiympériston hankkeiden suunnittelu aiheuttaa osalle lahiympariston
asukkaista huolta ja stressid. Elinympériston laatua heikentdvien tekijoiden lis&ksi
asukkaita huolestuttaa tulevaisuus ja asumisen mahdollisuudet alueella. Useiden eri
hankkeiden pelatddn tekeman asumisen alueella jatkossa vaikeaksi tai jopa
mahdottomaksi. Tarkasteltavan hankkeen ohella asukkaita huolestuttavat etenkin
suunnitellut laajat louhinnat sekd Focus-alueen osayleiskaava, jossa Laurenin alueen
kayttotarkoitus on muuttumassa.

Tarkasteltavaan asfalttiaseman toimintaan kohdistuu my0ds pelkoja mahdollisista
terveysvaikutuksista. Useissa asukkailta saaduissa mielipiteissd tuotiin esiin huoli
kierratysasfaltin  valmistamisessa syntyvistd PAH-yhdisteistd ja niiden syopéa
aiheuttavista ominaisuuksista. Asukkaat ovat vaatineet PAH-yhdisteiden vaikutuksista
tiedottamista, tarkempia mittauksia ja seurantaa. Lisaksi raskaan liikenteen aiheuttamat
paéstét ja niiden vaikutus terveydelle on askarruttanut asukkaiden mieltd. Yhdessa
muiden alueen ymparistohairidtekijoiden kanssa voidaan arvioida tilanteesta aiheutuvan
sellaista haittaa, harmia ja huolta, joka johtaa lisd&ntyneeseen stressitasoon ja toisaalta
stressistd palauttavan levon ja elpymisen heikentymiseen. Elinympériston hairididen
stressida lisddva vaikutus on tyypillisesti suurinta silloin, kun hairiét tapahtuvat
virkistykseen ja lepoon toivottuina ajankohtina, eli yoaikaan sekd alkuillasta ja varhain
aamulla.

Kokonaisuutena  arvioidaan, ettd ainakin  joillekin  I&himmistd  asukkaista
elinympaéristohairididen kokonaisuus yhdistettyna huoleen ja harmiin alueen tulevasta
kehityksestd, omaan asuinympéristoon kohdistuvasta uhan tunteesta ja eri toimijoihin
kohdistuvasta epaluottamuksesta, voi olla osatekijana stressissé, joka voi ilmentyé eri
tavoin henkiseen ja fyysiseen terveyteen ja hyvinvointiin liittyvind oireina. Tama ei
kuitenkaan ole yksinomaan seurausta tarkasteltavasta hankkeesta, vaan kaikkien
Laurenin alueeseen kohdistuvien muutostekijoiden yhteisvaikutuksesta.
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Laitoksen toiminta-aikojen merkitys ihmisiin kohdistuvien vaikutusten kannalta

Laitoksen toiminta-aikojen merkitystd tarkasteltiin ihmisiin kohdistuvien vaikutusten
kannalta. Toiminta-aikoihin suunniteltujen muutosten perusteita laitoksen toiminnan
kannalta on kuvattu luvussa 3.6.3.

Etenkin melu ja raskas liikenndinti vaikuttavat kaikista hairitsevimmin yo6aikaan (klo
22-7). Seka melun viihtyvyys- etté terveysvaikutukset kytkeytyvat monelta osin siihen,
ettd meluisa ympéristd vaikeuttaa nukkumista ja lepoa. Yo6lla muuta taustadéntad on
lisdksi vdhemmaén, joten melu tuntuu erottuvampana.

Yobajan lisdksi voimakas melu hairitsee muulloinkin, etenkin silloin kun halutaan
oleskella ulkosalla eli alkuillasta ja viikonloppuisin seka kesdloma-aikaan koko paivan.
Samoina aikoina aiheutuu myos hajupaéstoisté suurin viihtyvyyshaitta.

Voimakas polyaminen hairitsee tuulisella saalla valittomasti tapahtuessaan vastaavina
aikoina kuin hajupdastd. Polydmisen osalta merkittdvin haitta on kuitenkin pélyn
kertyminen pihoille, rakennuksiin ja tavaroihin. Pélyn aiheuttama viihtyvyyshaitta ei
siten ole yht& voimakkaasti sidoksissa p&aston syntymisen ajankohtaan kuin melun ja
hajun.

Hankevaihtoehtojen 1 tai 2 toteutuessa toiminta-ajat muuttuisivat Taulukko 7-15).
Asfalttitehtaan ymparivuorokautinen kéyntiaika pitenisi nykyisesta yhdelld kuukaudella
kevaalla (huhtikuu) ja toisella kuukaudella syksylla (lokakuu). Marras-maaliskuussa
asfaltin valmistuksen saisi aloittaa jo aamuy6lla kello 4. Murskauksen toiminta-aikoja
pidennettéisiin tunnilla aamusta alkamaan klo 6 ja kaksi tuntia iltaisin klo 22 saakka,
kuitenkin siten, ettd aanekkéain vaihe eli rikotus pyrittaisiin hoitamaan klo 7-18 vélilla.
Vastaanottotoimintoja jatkettaisiin klo 22 saakka. Toimintaa ei edelleenk&in olisi
viikonloppuisin eikd arkipyhina. Esitetyt toiminta-ajat ovat maksimiarvoja, kdytanndssa
asfalttitehdas ei kdy kokoaikaisesti. Kellonajat osoittavat ne rajat, joiden puitteissa
toimitaan tilausten mukaisesti. Asfaltti on toimitettava suoraan tyomaalle heti
valmistuksen jalkeen.

Taulukko 7-15. Toiminta-aikojen muutokset hankevaihtoehdoissa verrattuna nykytilaan ja
nollavaihtoehtoon.

Tabell 7-15. Andringar i funktionstider i projektalternativen jamfort med nuldget och
nollalternativet.

Toiminto Nykytila ja VEO Vaihtoehto 1 ja 2
Asfalttitehdas touko-syyskuu 24 h huhti-lokakuu 24 h
muuten 7-20 muuten 4-20
Murskaus 7-20 6-22
(rikotus pyritaan jarjestamaan
7-18)
Kiviaineksen, pala-asfaltin 7-16 7-22

ja jatebetonin vastaanotto

Kiviaineslouhinta 7-16
Loppuu 2011




115

Hankevaihtoehtoihin esitettyjd toiminta-aikojen muutoksia voidaan pitdd ihmisiin
kohdistuvien vaikutusten kannalta negatiivisina. Suurin vaikutus toiminta-aikojen
muutoksella on todenndkdisesti meluhaittojen ma&rddn. Erityisesti murskauksen
aloittaminen jo aamukuudelta todennédkoisesti lisaéd meluhaittojen kokemista I&himmalla
asuinalueella ympérivuotisesti. My0s iltapuolen jatkoaika murskaukselle klo 20-22 ja
vastaanottotoiminnoille klo 16-22 lisdd melun viihtyvyyshaittaa etenkin kesdaikaan,
jolloin yleensd halutaan oleskella iltaisin ulkona pidempé&an. Asfalttitentaan yoaikainen
kaynti lisaantyy myos, mutta sen &&ni on luonteeltaan tasaisempaa ja lentomelualueen
huomioon ottaen todenndkdisesti vahemman merkityksellista.

Kokonaisuutena ehdotettuja toiminta-aikojen muutoksia voidaan pitdd ihmisiin
kohdistuvien vaikutusten kannalta negatiivisina. Toiminta-aikojen ehdotetun muutoksen
negatiivinen vaikutus lahimpien asukkaiden viihtyvyyteen, elinoloihin ja terveyteen on
arvioitava merkittavaksi. Toimintojen huolellisella suunnittelulla (mm. murskauksen ja
meluesteiden sijoittelu, koteloinnit), toiminta-aikojen mahdollisuuksien mukaisella
optimoinnilla sekd ympéristolupavaiheessa annettavin melusuojausta koskevin
lupamaarayksin voidaan ihmisiin kohdistuvien vaikutusten merkittavyytta lieventéa.

Yhteenveto ihmisiin kohdistuvista vaikutuksista

Hankkeen toiminnasta aiheutuu lahiympadristo6n erilaisia paastéja ja muita
hairiotekijoitd (melu, poly, haju, liikenne), joista aiheutuu l&himmille asukkaille
viihtyvyyshaittaa. Elinympériston laatua alueella heikentdvat myds monet muut tekijét,
tarkeimpind lentomelu, asfalttitehtaan nykyinen toiminta sekd tulevaisuudessa
mahdollisesti toteutettavat mittavat kiviaineslouhinnat hankealueen lansipuolella.
Tarkasteltavassa hankkeessa kysymys on alueella jo toiminnassa olevan laitoksen
kapasiteetin nostamisesta. Hankevaihtoehdoissa alueelle ei siten aiheudu uuden
tyyppisia viihtyvyyshaittoja. Nollavaihtoehdossa viihtyvyyteen ja elinoloihin liittyvét
vaikutukset jaavat nykytilaa vahdaisemmiksi sen jalkeen, kun louhinta hankealueella
paattyy 2011. Hankevaihtoehdoilla 1 ja 2 on nollavaihtoehtoon verrattuna merkittavasti
enemman negatiivisia vaikutuksia viihtyvyyteen ja elinoloihin, sill& niissa hankealueella
harjoitetaan huomattavasti mittavampaa murskausta kuin nollavaihtoehdossa. Melu- ja
pOlyhaitta ovat pitk&lti suhteessa alueella murskattavan aineksen maaraan, hajuhaitta
valmistettavan asfaltin mé&éradn. Koska hankevaihtoehdoissa 2 kapasiteetti ja
murskausmaarat ovat suurimmat, on myo6s sen aiheuttama viihtyvyyteen ja elinoloihin
kohdistuva vaikutus suurin. Huomioon ottaen alueen muut viihtyvyyshaittoja
aiheuttavat toiminnat, hankevaihtoehtojen vaikutuksia ei kuitenkaan pidetda alueen
elinympaériston kannalta ratkaisevina.

Terveyshaittojen osalta arvioidaan paasto- ja melumallinnusten perusteella, ett4
laitoksen ilmapdastdjen PAH- ja VOC-yhdisteistd ei aiheudu terveysvaikutuksia
lahimmillek&an asukkaille. Polydmisestd ja muista hiukkaspééstoista johtuen hiukkasille
asetettujen ohje- ja raja-arvojen ajoittainen ylittyminen joillakin l&himmista
asuinkiinteistoistd arvioidaan mahdolliseksi, mutta lahtotietojen rajallisuudesta johtuen
mahdollisten ohje- ja raja-arvojen ylitysten ja sitd kautta myos terveysvaikutusten tarkka
arviointi on mahdotonta. Laht6tietojen tdydentamisté on kasitelty erikseen luvussa 12.

Melun osalta péivdajan ohjearvot lahimmilla asuinkiinteistoilla eivét ylity missédén
tarkastelluista vaihtoehdoista, kun murskain siirretddn asfalttitehtaan etelapuolelle.
Ybajan ohjearvot saattavat kuitenkin pahimmassa mahdollisessa tilanteessa ylittya
kaikissa tarkasteltavissa vaihtoehdoissa, kun asfalttitehdas toimii 24 h/vrk.
Todellisuudessa asfalttitehdas toimii keskeytyksettd 24 h/vrk vain harvoin. Lahin
asuinalue kuuluu kokonaisuudessaan lentoaseman >55 dB melualueeseen eika
tarkasteltava hanke ole siten melun ainoa tai suurin aiheuttaja alueella. Hankkeen
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7.12

meluvaikutukset ovat kuitenkin osaltaan vaikuttamassa joka tapauksessa olemassa
olevaan melurasitukseen. Kokonaisuutena arvioidaan, ettd ainakin joillekin ladhimmista
asukkaista elinympéristohairididen kokonaisuus yhdistettynd huoleen ja harmiin alueen
tulevasta kehityksestd, omaan asuinympadristoon kohdistuvasta uhan tunteesta ja eri
toimijoihin kohdistuvasta epdluottamuksesta, voi olla osatekijana stressissg, joka voi
ilmentya eri tavoin henkiseen ja fyysiseen terveyteen ja hyvinvointiin liittyvina oireina.
Tama ei kuitenkaan ole yksinomaan seurausta tarkasteltavasta hankkeesta, vaan
kaikkien alueeseen kohdistuvien muutostekijoiden yhteisvaikutuksesta.

Kokonaisuutena ihmisiin kohdistuvien vaikutusten arvioidaan rajautuvan hankealueen
l&hiymparistoon, padasiassa Laurenin asuinalueelle. Kauempana sijaitseville
asuinalueille ei arvioida aiheutuvan hankkeesta merkittdvia vaikutuksia. Ihmisiin
kohdistuvien vaikutusten osalta vaikuttaa Kkielteisesti hankevaihtoehtoihin liittyva
toiminta-aikojen pidentdminen nykyistd useammin ilta-, varhaisaamu- ja yo6aikoihin.
Alueen nykytilanteen huomioon ottaen laajennuksen vaikutukset eivat kuitenkaan ole
viihtyvyyden, elinolojen tai terveyden kannalta ratkaisevia.

Aiheutuvia haittoja ja ihmisiin kohdistuvien vaikutusten merkittdvyyttd voidaan
lieventdd mm. toimintojen huolellisella suunnittelulla ja sijoittelulla (ks. luku 10),
toiminta-aikojen mahdollisuuksien mukaisella optimoinnilla seké
ympadristolupavaiheessa annettavin  lupamaardyksin.  Lisdksi  vaikutusarvioinnin
lahtotietoja ja sen kautta vaikutusten arviointia voidaan tadydentdd ympéristovaikutusten
arviointimenettelyn jalkeen (ks. luku 12.2), jolloin lupavaiheessa voidaan tarkemmin
arvioida mm. hiukkasten terveysvaikutusten todennakoisyytta.

Luonnonvarojen hyédyntaminen

Hankkeen toteutuessa asfalttitehtaalla tullaan hyodyntamadan Kierrétysasfalttia
enenevassa maarin, mika vahentdd kaatopaikoille p&atyvan jatteen maarad, lisda
materiaalin hyotykayttoa ja saastéé neitseellisid luonnonvaroja. Seuraavassa taulukossa
(Taulukko 7-16) on esitetty asfalttitehtaan tuotannossa tarvittavien paaraaka-aineiden
méaérat seka kierratysasfaltin kaytolla saavutettavat materiaalisééstot eri vaihtoehdoissa.

Taulukko 7-16. Materiaalien kaytto ja saastot kierratysasfalttia hyddynnettdessa

Tabell 7-16. Anvandning av material och inbesparingar vid anvandning av returasfalt.

Materiaalin kulutus (t/a) VEO VE1 VE2
Kierratysasfaltti 20 000 300 000 500 000
Kiviaines 215 300 000 500 000
Bitumi 20 000 30 000 50 000
Materiaalisaasto kaytettaessa kierratysasfalttia (t/a)
Kiviaines - 19 200 - 288 000 - 480 000
Bitumi - 800 - 12 000 - 20 000
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Hankevaihtoehdoissa kierratysasfaltin hyotykayttd suhteessa kiviaineksen k&yttoon ja
tuotantovolyymiin kasvaa merkittdvasti verrattuna nollavaihtoehtoon. Vastaavasti
neitseellisen Kiviaineksen kayttomaara suhteessa tuotantovolyymiin laskee molemmissa
hankevaihtoehdoissa jonkin verran. Kierrdtysasfaltin hyodyntdminen véhent&a
hankevaihtoehdoissa my0s tuotannossa tarvittavan bitumin mé&&rad 12 000 — 20 000
tonnia/a ja neitseellisen Kkiviaineksen maaraa 288 000 - 480 000 tonnia vuodessa, mika
on huomattavasti enemmén kuin nollavaihtoehdossa.

Suomen jéatelain tavoitteena on tukea kestdvad kehitystd edistdméll4d luonnonvarojen
jarkevad kayttoa seka ehkaisemalld ja torjumalla jatteistd aiheutuvaa vaaraa ja haittaa
terveydelle ja ympaéristolle.

Valtakunnallisessa vuoteen 2016 ulottuvassa jatesuunnitelmassa (10.4.2008)
esitetddn toimia luonnonvarojen jarkevan kayton edistdmistdiseksi, jatehuollon
kehittdmiseksi ja jatteistd aiheutuvien vaarojen ja terveys- ja ymparistohaittojen
ehkadisemiseksi. Suunnitelma siséltdd mm. jatehuollon paa@maarat ja tavoitteet vuoteen
2016 sek& keskeiset toimet niiden saavuttamiseksi. Jatepolitiikan keskeiset tavoitteet
ovat jatteistd aiheutuvien vaarojen ja terveys- ja ymparistovaikutusten vahentdminen.
Tavoitteisiin paasemiseksi on erityisesti ehkéistava jatteen syntymistd; edistettdva
jatteiden uudelleen kéytt6d, biologista hyddyntdmistd sekd materiaalikierrétysta;
edistettava kierratykseen soveltumattoman jatteen energiahyédyntdmistd ja turvattava
jatteiden haitaton késittely ja loppusijoitus.

Etelad- ja Lansi-Suomen jatesuunnitelmaluonnoksessa (00/2009) esitetyt tavoitteet ovat
samansuuntaisia mutta osin tiukempia kuin valtakunnallisessa jatesuunnitelmassa
esitetyt.

Molemmissa  hankevaihtoehdoissa  asfalttitehtaalla  tullaan  vastaanottamaan,
késittelemdén ja hyoddyntdmaan kierratysasfalttia, mikd edesauttaa jatehuollon
tavoitteiden toteutumista, sillda ilman hyddyntdmista Kierratysasfaltti péaatyy
kaatopaikalle.

Hankevaihtoehdoissa  kierrdtysasfaltin -~ osuus  kaytettdvistd raaka-aineista on
nollavaihtoehtoa merkittavasti suurempi ja materiaalikierratyksen ja luonnonvarojen
kestavan kayton kannalta hankevaihtoehdot ovat ndin ollen nollavaihtoehtoa parempia
vaihtoehtoja. Toisaalta hankevaihtoehdoissa lisd&dntyva kuljetusliikenne lisda
toiminnasta aiheutuvia liikenteen péastoja ja liikenteen polttoaineen kulutuksen myo6ta
luonnonvarojen kayttdd. Voidaan kuitenkin olettaa, ettd tarvittava asfalttimaaré tullaan
joka tapauksessa tuottamaan jossakin, jolloin liikenteen vaikutukset ovat kutakuinkin
samat. Liikenteellisesti Sammonmaen asfalttitehdas on myos keskeiselld paikalla, mika
vahentad turhaa kuljetusliikennetté.

Poikkeustilanteet

Asfalttitehtaan toimintoihin liittyvid poikkeustilanteita, jotka voivat aiheuttaa
ympadristovaikutuksia alueella ovat mm.:

- Oljyvuoto voi tapahtua tilanteessa, jossa 6ljya padsee vuotamaan ajoneuvosta tai
polttoaineséiliosta rikkoontumisen yhteydessa. Ajoneuvojen polttoaineséilididen
rikkoontuminen on suhteellisen epatodennakdista. Oljyvahingon varalle asemalle on
varattu riittava méaara imeytysmateriaalia. Polttoainesailiot ovat
kaksikuorirakenteisia tai sijoitettu tilavuutta vastaavaan suojakoteloon, jolloin
mahdollinen vuoto ei pa&se leviamaadn ymparistossd. Asema-alue on lisdksi
paéallystetty asfaltilla ja asfaltoidulta alueelta hulevedet johdetaan Oljynerotuksen
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kautta alueen pohjoispuoleiseen ojaan. Halytysnumerot on asetettu nakyville
sosiaalitilan ilmoitustaululle. Oljyvahingon mahdollisuus alueella on pieni ja
vuodon sattuessakin merkittdvat ymparistovaikutukset ovat epétodenndkdisia.
Siin&kin tapauksessa, ettd 6ljya tai muuta pohjaveden laadullista tilaa vaarantavaa
ainetta padsisi pohjaveteen, kulkeutuisivat aineet pohjaveden virtaussuunnassa
luoteeseen tai kaakkoon (luku 7.4.1) eivatka siten vaarantaisi hankealueen
ymparistossa sijaitsevien yksityiskaivojen vedenlaatua. Ensijaisena toimenpiteend
onnettomuuden sattuessa on 06ljyvuodon levidmisen estdminen ja tarvittaessa
pilaantuneiden maiden poisto.

Tulipalon  varalta asema on  varustettu viranomaisten  méa&araamalla
alkusammutuskalustolla ja henkildkunta on saanut tarvittavan opastuksen
alkusammutuskaluston kayttoon. Mahdollinen suuri tulipalo tai kemikaalivuoto
laitoksella voisi aiheuttaa terveysvaaraa lahimmille asukkaille, koska lahimméat
asuinkiinteistot sijaitsevat hyvin lahelld laitosaluetta. Koska tarkasteltava hanke on
toiminnan kapasiteettilaajennus, johon ei liity uusien laitteistojen rakentamista,
uusia prosesseja tai uusia kemikaaleja, ei tallaisen onnettomuuden riskin arvioida
merkittavasti kasvavan hankevaihtoehdoissa 1 ja 2 verrattuna nykytilanteeseen tai
nollavaihtoehtoon.

Asfalttitehtaan hairiotilanteet. Ohjaamovaunun tietokoneen ja mittareiden avulla
seurataan automaattisesti tapahtuvaa asfalttimassan valmistusta. Menetelmd on
erittain toimintavarma ja kayttohairioita ei juuri esiinny. Aseman toiminta voidaan
kuitenkin hairidtilanteissa pysayttad eri pisteistd. Hairiotilanteessa poltin sammuu
hatapysaytyksesta. Asemalla  suoritetaan toiminta-aikana  viikottainen
tyoturvallisuustarkastus. Tassé yhteydessa kdydaan lapi aseman kéyttéturvallisuus.
Polysuodatinta ei asfalttiaseman toimiessa voi ohittaa, laitteiston toimintaa seurataan
jatkuvasti ja laitteisto tarkastetaan péivitdisen huollon yhteydessd. Perushuolto
tend&én talvihuollon yhteydessd. Hairio- ja onnettomuustilanteissa henkilokunta
suorittaa alkusammutus- tai muut tarvittavat toimet sekd héalyttdd paikalle
pelastuslaitoksen. Liséksi suoritetaan tarvittavat ilmoitukset Tuusulan kunnan
viranomaisille.

Muut tekniset hairiot (esim. murskauslaitoksen kastelujérjestelmissd) tai
poikkeukselliset sddolosuhteet voivat aiheuttaa hetkellistda  pdlyamisen
lisadntymistd alueen l&hiymparistossd. Murskauslaitoksen hoitaja pysayttaa
tarvittaessa tuotannon ja hairid poistetaan ennen kuin tuotantoa jatketaan. Polyn
leviamistd ehkaistddn laitteistojen koteloinneilla, kastelulla sekd alueelle
rakennettavan suojavallin avulla. Poélydamisen yleisid ehkéisykeinoja on késitelty
myos kappaleessa 3.8.2.

Liikenteen lisdantyesséd litkenneonnettomuuksien vaara laitosalueelle johtavalla
ajoreitilld kasvaa jonkin verran. Huomattava valtaosa hankkeeseen liittyvista
kuljetuksista on kiviainesten, pala-asfaltin tai jatebetonin kuljetuksia laitosalueelle ja
valmiin  asfalttimassan kuljetuksia asfalttitentaalta tietyomaille. Tallaisten
kuljetusten liikenneonnettomuudet vastaavat vaikutuksiltaan 1&hinnd muita raskaan
liikenteen onnettomuuksia. Varsinaiset vaikutukset mahdollisessa
onnettomuustilanteessa riippuvat onnettomuuden laadusta (mm. ymparistoon
padseva aine) ja laajuudesta, ajankohdasta, paikasta, ympéardivan alueen
herkkyydestda ja sadolosuhteista. Mahdollista pdlyamistd onnettomuustilanteissa
voidaan ehkaistd kastelulla ja peittamiselld, oljyn levidmistda imeytyksen avulla.
Puusepantien- Kuloméentien vélisen mutkan alueen parantamisesta on jo sovittu.
Tulevaisuudessa selvitetddn mahdollisuus ohjata liikenne tulevan Kehd 1V:n
linjauksen kautta asfalttitehtaan alueelle.
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- R&jahdysonnettomuudet ovat periaatteessa mahdollisia louhinnan yhteydessa.
TyOmaalla ei kuienkaan sailyteta rdjahdysaineita vaan ne tuodaan paivittain tarpeen
mukaisesti tydmaalle. Louhinta alueella loppuu vuoden 2011 jalkeen.

- Asfalttikentédn rakenteiden vaurioituminen. Pa&stdét maaperdan, pohjaveteen ja
vesiin ovat mahdollisia, mikali asfalttikentdn rakenteet vaurioituvat. Asfalttikentan
rakenteiden kuntoa tarkkaillaan s&annéllisesti ja tehd&&n tarvittaessa asfaltin
paikkaus.

- Rankkasateiden tai valumavesien aiheuttamat tulvat. Kuormitteisten vesien
padsy vesistoon on mahdollinen tulvatilanteessa. Tallaisiin tilanteisiin varaudutaan
tulevissa hulevesienhallintajarjestelyisséd, joita suunnitellaan mm. samanaikaisesti
muun Focus-alueen hulevesijarjestelyjen yhteydessa.

Materiaalien  varastointiin  sekd asfaltinvalmistukseen ei liity  merkittavia
onnettomuusriskejd.  Varsinaista riskianalyysia ei tamén ympadristovaikutusten
arvioinnin yhteydessd kuitenkaan ole suoritettu. Toiminnan ymparistoriskeihin
varaudutaan  suojelun  suunnittelulla  vahinkotapauksia  varten, sattuneiden
onnettomuuksien tutkinnalla ja henkildston koulutuksella.

Y hteisvaikutukset
Hankealueella tehtava louhinta

Hankealueen luoteis- ja lansiosassa vuoden 2011 loppuun mennessd tehtdvalla
louhinnalla ja asfalttitehtaan kehittdmishankkeella voi olla yhteisvaikutuksia Iahinn&
melun ja polydmisen suhteen, mikéli asfalttitehtaan kehittdmishanke k&ynnistyy vuoden
2011 aikana. Lisdksi hankealueelta ja hankealueen luoteisosan louhinnasta aiheutuu
kiintoainekuormitusta Huhtariihen ojaan.

Melun ja poOlyn osalta yhteisvaikutukset ovat kestoltaan pahimmillaankin vain
muutaman kuukauden ja todenndkdisesti asfalttitehtaan kehittdminen alkaa vasta
louhinnan  loputtua, jolloin  yhteisvaikutuksia ei  muodostu.  Mahdollisten
yhteisvaikutusten ei niiden lyhyestd kestosta johtuen arvioida olevan merkittavia.
Kiintoaineskuormituksen osalta vaikutus voi olla yhdessé muiden aluetta kuormittavien
tekijoiden (ks. 7.14.2) kanssa ajoittain merkittava.

Focus-alueen maa-ainesten ottohanke

Tassd vaikutusten arvioinnissa tarkasteltavalla hankkeella on yhteisvaikutuksia Focus-
alueen maa-ainestenottohankkeen kanssa melun, hiukkasten ja liikenteen aiheuttamien
vaikutusten osalta ja ndin ollen myods ihmisten viihtyvyyden ja elinolojen kannalta.
Molemmilla hankkeilla voi olla vaikutusta my6s Huhtariihen ojan liettymiseen
erityisesti yhdessa mm. l&hialueiden pelloilta tulevan Kkiintoainekuormituksen ja
hankealueen louhinnan kanssa.

Focus-alueen maa-ainestenoton ympadristovaikutusten arvioinnin yhteydessa on
tarkasteltu maa-ainesten oton ja asfalttitehdashankkeen yhteisvaikutusta melun ja
polttoaineperéisten hiukkasten levidmiseen molempien hankkeiden ollessa k&ynnissa.
Pahimmassa mahdollisessa tilanteessa, kun molemmat hankkeet toimivat suurimmalla
kapasiteetillaan, ylittyisi melun paivéajan ohjearvo (55 dB) mallinnuksen perusteella
Laurenin alueella osalla Puusepdntien Kiinteistoistd, Ruohosuontielld sekd osassa
Huhtariihen aluetta (Kuva 7-29). Yhteismelutilanteessa melualue ulottuu myds joihinkin
kiinteistoihin alueen kaakkois- ja lounaispuolella, joihin asfalttitehtaan toiminnalla ei
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ole vaikutusta. Tehtyjen mallinnusten perusteella louhinta-alueen melualue ei p&&asiassa
ulotu samoille kiinteistoille kuin asfalttitehtaan kehittdmishankkeessa.
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Kuva 7-29. Paivaajan keskidanitaso (LAeq) tilanteessa, jossa sekd maa-ainesten otto ns.
Focus -alueella etta asfalttitehtaan toiminta ovat kdynnissa. (Ramboll, 2009)

Figur 7-29. Medelljudniva dagtid (LAeq) i en situation da saval marksubstansbrytning pa
det s.k. Focusomradet och asfaltfabriken &r i funktion. (Ramboll, 2009).

Polttoaineperdisten hiukkasten osalta mallinnuksen perusteella voidaan todeta, etta
asfalttiaseman ja Focus-alueen louhinnan samanaikainen toiminta heikentaa
hankealueiden koillispuolella olevan asuinalueen ilmanlaatua (Kuva 7-30). Pelkastaan
pakokaasuperdisten hiukkasten pitoisuus ei ylitd keskimaaraisissa sddolosuhteissa raja-
ja ohjearvoja (mallinnettu pitoisuus l1ahimmissé kohteissa n. 80 % PMj, vuorokausiraja-
arvosta, joka saa ylittyd vuoden aikana 35 kertaa ennen kuin raja-arvo katsotaan
ylittyneeksi), mutta mikali pakokaasuista peréisin olevien hiukkasten lisaksi
asuinalueelle kulkeutuu mm. katupblyd ja murskauksessa syntyvid hiukkasia, voi
hengitettavien hiukkasten ohjearvo vylittyd l&ahimpien asuinrakennusten kohdalla
erityisesti tuulisina ja kuivina kevat- ja kesdkuukausina. Mallinnuksessa ei ole
huomioitu ei-pakokaasuperdisia hiukkasia, kuten katupolya.



7.14.3

7.14.4

121

VANTAAN FOCUS-ALUEEN
MAA-AINESOTON
YVA-MENETTELY

TARKASTELUTILANNE 35
Thonng wsnnna 2011

Herpibottivie kbl wsos ol ipbosass
sehd louhinnen elld aslaliliesenan
ollessa kiynnssh (VET)

TARFASTELLITIAMKE 2011

VLESUURT B VLSLL RN
=N [
B MR e Ot
JA FORALD. MURSKAUS.  n
LMTORIET o U,

FORALR
WAL

e - LATOE
Gﬁ AL

LaiEce
.
el
. FTIOA -

7 L
YLIMARTEN KMDSS -
s AN S

PORAUTVAT A A
J— -

FEO 000 3008
— RAMBOLL

Kuva 7-30. Pakokaasuperdisten hengitettavien hiukkasten levidaminen louhinta- ja
murskausalueelta lahiympéristdon pahimmassa mahdollisessa tilanteessa
(hengitettavien hiukkasten vuorokausipitoisuus). Pitoisuuksissa ei ole mukana ei-
pakokaasuperdisia hiukkasia, kuten katupélya. (Ramboll, 2009)

Figur 7-30. Spridning av inandningsbara partiklar fran avgasutslapp pa brytnings- och
krossningsomradet i naromgivningen i varsta mojliga situation (dygnshalt av
inandningsbara partiklar). Halterna inkluderar inte partiklar fran annat an avgaser, sdsom
gatudamm. (Ramboll, 2009).

Maa-ainestenottohankkeen ja asfalttitehtaan liikenne kéyttdd samoja liikennereitteja ja
nain ollen hankkeilla on yhteisvaikutuksia myos liikenteen osalta. Liikenteen osalta
yhteisvaikutukset on kuvattu luvussa 7.9.2.

Focus-osayleiskaava

Asfalttitehtaan toiminta-aikana Focus-osayleiskaava-alueelle suunnitellut hankkeet
tulevat todenndkdisesti olemaan vasta kehitysvaiheessa. Mikali toiminnot ajoittuisivat
samalle aikaa (sekd osin myos Focus-alueen rakentamisvaiheessa) lahiympéristoon
kohdistuvat yhteisvaikutukset liittyvat lahinnd meluun ja liikenteeseen. Liikenteellisid
yhteisvaikutuksia tilanteessa, jossa Focus-alueen uudet toiminnot ovat jo toiminnassa ja
keh& 1V:n on rakennettu, on tarkasteltu luvussa 7.9.2.

Asfalttitehtaan toiminta on huomioitu osayleiskaavassa ja tarkasteltava hanke on
osayleiskaavan ehdotusversiossa esitetyn maankayton mukaista. Asfalttitehtaan toiminta
ei kuitenkaan ole riippuvainen uudesta osayleiskaavasta eik& hankkeella siind mielessa
ole yhteyttd Focus-alueen osayleiskaavahankkeeseen.

Keha IV

Hankkeen ja keha 1V:n yhteisvaikutukset kohdistuvat liikenteeseen ja liikennemeluun.
Hankkeilla voi olla yhteisvaikutuksia myds alueen ilmanlaadun suhteen (pdly ja
pakokaasut). Toisaalta liikennemaarat lisddntyvat, mutta toisaalta  myos
liikennejdrjestelyt oletettavasti paranevat ja alueen liikennevirrat ohjautuvat
pienemmiltd teiltd (mm. Puusepéntie) osin kehd IV:lle. Melun osalta kehd 1V:n
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lilkennemadrat voivat vaikuttaa osaltaan yhdessd tarkasteltavan hankkeen kanssa
lahialueiden melutasoihin.

Toiminnan lopettamisen vaikutukset

Asfalttitehtaan  arvioitu  toiminta-aika on 15 vuotta Focus-osayleiskaavan
hyvaksymisestd lukien. Tdma on huomioitu myos osayleiskaavassa.

Kun asfalttitehtaan toiminta alueella aikanaan loppuu, tullaan olemassa olevat rakenteet
(asfalttitehdas ja muut kiinteat rakennukset) purkamaan ja siirtdmaan muualle tai
toimittamaan  loppusijoitukseen/asianmukaiseen  kasittelyyn.  Tarvittaessa myos
asfaltoidut alueet ja maanalaiset rakenteet poistetaan. Toiminnan lopettamisen
vaikutuksia ovat mm.:

- Rakenteiden purkutdistd aiheutuva liikenne, melu ja poly. Purkamisesta aiheutuva
h&irid on kuitenkin lyhytaikaista.

- Maankaivutoiden aikana kiintoainekuormitus vesistoisséd voi lisaantyd. Toisaalta
tdssa vaiheessa alueen hulevesien kasittelyd on todenndkoisesti kehitetty (alueella
mahdollisesti kosteikko tms.), mik& véhent&dd vesistdihin péatyvad kuormitusta.
Mikali maankaivutdita alueella ei tehdd, ovat vesistovaikutukset vahdisemmat.

Asfalttitehtaan toiminta ei rajoita alueen tulevaa k&yttoa eik& aiheuta toiminnan
lopettamisen jalkeen paastdja/vaikutuksia ymparistoon. Alueelle on suunniteltu (Focus-
alueen osayleiskaava) kaupan toimintoja asfalttitehtaan toimintojen paatyttya.

Alueelta purettavat hyotykayttokelvottomat rakenteet toimitetaan asianmukaiseen
loppusijoitukseen tai kasittelyyn.
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VAIHTOEHTOJEN VERTAILU JA TOTEUTTAMISKELPOISUUS

Vaihtoehtojen vertailu

Vaihtoehtojen vertailumenetelmand kaytetd&n tassd ympéristovaikutusten arvioinnissa
ns. erittelevdd menetelm&d, jolloin korostetaan eri arvokohdista lahtevéaa
paatoksentekoa. Menetelmad ei voi ratkaista parasta vaihtoehtoa, vaan paatoksen tekevét
kyseisen tilanteen paatoksentekijat.

Vaikutusten — merkittdvyyttd arvioidaan kunkin vaikutuskokonaisuuden (esim.
liikennevaikutukset) osalta kaikille vaihtoehdoille. Merkittavyyden arviointi perustuu
mm. vaikutuksen todenndkdiseen kestoon, vaikutusalueen laajuuteen, altistuvan véeston
maarédén sekd siihen, ja&ko vaikutus pysyvaksi vai korjaantuuko mahdollisesti
aiheutunut vahinko ajan kuluessa. Merkittavyyttd luonnehditaan sanallisesti.
Tyypillisesti erilaisia vaikutuksia ei voida laskennallisesti rinnastaa mill&d&n
tarkoituksenmukaisella tavalla, joten ei ole mahdollista muodostaa esim. vaikutusten
keskindistad merkittavyytta osoittavia lukuarvoja.

Vaihtoehtojen vertailu on esitetty seuraavassa taulukossa (Taulukko 8-1). Taulukossa
verrataan kaikkia vaihtoehtoja nykytilanteeseen sekd toisiinsa. Vaikutusten
merkittavyyttd suhteessa nykytilanteeseen sekd vaikutusten luonnetta kuvataan
sanallisen kuvauksen lisaksi myds varein:

e Vihredlla varilld on korostettu eri vaihtoehtojen osa-alueet, joiden osalta
myonteisen vaikutuksen arvioidaan olevan merkittdvd tai mahdollisesti
merkittava.

e Oranssilla vérilla on korostettu eri vaihtoehtojen osa-alueet, joiden osalta
kielteisen vaikutuksen arvioidaan olevan merkittava tai mahdollisesti merkittava.

e Valkoiseksi on jatetty osa-alueet, joiden ei arvioida kaytdnndssd eroavan
nykytilanteesta lainkaan tai joissa muutokset ovat vain véhaisid nykytilanteeseen
verrattuna (vaikutus ei merkittava).
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Tabell 8-1. Jamforelse av alternativen.
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Vertailtava VE O VE 1 VE2 Merkittavyyteen vaikuttavia tekijoita
tekija Toiminta jatkuu nykyisen Asfalttitehtaan Asfalttitehtaan kapasiteettia
ymparistéluvan mukaisena kapasiteettia ja ja kierratysasfaltin
kierratysasfaltin hyotykayttoa kasvatetaan,
hyotykéyttoé kasvatetaan lisdys suurempi kuin VE1:ssé&

'Y hdyskunta- Toiminta on voimassa olevan asemakaavan ja tulevan osayleiskaavan mukaista toimintaa. Ei Alueella on jo asfalttitehdas. Toiminta on

rakenne ja nykytilanteesta poikkeavia vaikutuksia. Lahialueen nykyisen maankéytén osalta on todettava, etté nykyisen asemakaavan ja tulevan

maankayttd raskas teollinen toiminta ei sovellu hyvin asuinalueen laheisyyteen. Eri vaihtoehtojen valisia eroja ei osayleiskaavan mukaista toimintaa.
taltd kannalta katsota merkittaviksi.

[IMaisema ja Ei merkittéavid maisemavaikutuksia. Hanke ei lisda [&hiseudulle ulottuvia visuaalisia vaikutuksia. Alueella on jo asfalttitehdas. Hanke ei edellyta

kulttuuriperint®d uusia rakenteita tai merkittavaa alueen

laajentamista.

Pintavedet Vaikutukset nykyisenkaltaisia. Vesistovaikutukset ovat melko samanlaiset kuin VEO:ssa, mutta Typpikuormituksen aiheuttama vaikutus
Ajoittain uomaeroosio ja kiinto- kuormitus (kiintoaine ja typpi) on todennédkéisesti jonkin verran katsotaan pieneksi, silla rajoittavana
ainekuormitus pohjoisen puolei- suurempaa, Vaikutukset Tuusulanjokeen ovat olemattomat. ravinteena toimii Suomessa sisavesissa
sissa ojissa mahdollista. Yhteis- yleensa fosfori.
vaikutus muiden alueelle suun- Hankealueen pinta-alan ja valuma-alueiden
niteltujen hankkeiden kanssa voi suhteiden perusteella tarkasteltuna
ojan liettymisen osalta olla hankealueelta tulevan ainekuormituksen
ajoittain merkittava. Kiintoaine- vaikutus Tuusulanjokeen on olematon.
ja ravinnekuormitusta aiheutuu
ajoittain jonkin verran etelaan
pain viettaviin ojiin. Typpikuor-
mitus voi hieman lisaté lasku-
ojien ravinteisuutta, mutta rehe-
vyysvaikutusten arvioidaan
jaddvan vahaisiksi, vaikutukset
Tuusulanjokeen ovat
olemattomat.

IMaa- ja Ei laheisten pohjavesialueiden / vedenottamoiden pohjaveden maéaréllista tai laadullista tilaa | Hankkeessa ei uusien rakenteiden rakenta-

kalliopera seka heikentéavaa vaikutusta. Ei vaikutusta yksityiskaivojen antoisuuteen tai pohjaveden laatuun. Ei mista tai merkittavaa alueen laajentumista.

pohjavedet vaikutusta Paijanne-tunneliin. Hankealueella muodostuvan pohjaveden méaa-
ra on pieni suhteessa saman valuma-alueen
sisélla tapahtuvaan pohjaveden muodostumi-
seen. Maaperan heikko hydraulinen johtavuus.

Kasvillisuus, Ei merkittavaa nykytilanteesta poikkeavaa vaikutusta. Tarkasteltavassa hankkeessa ei uusien

eldimisto ja Tuusulanjoen veden laadussa ei arvioida tapahtuvan sellaisia muutoksia, joilla voisi olla haitallisia | rakenteiden rakentamista tai merkittavaa
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Vertailtava VE O VE 1 VE2 Merkittavyyteen vaikuttavia tekijoita
tekija Toiminta jatkuu nykyisen Asfalttitehtaan Asfalttitehtaan kapasiteettia
ymparistéluvan mukaisena kapasiteettia ja ja kierratysasfaltin
kierratysasfaltin hyotykayttoa kasvatetaan,
hyotykéayttoé kasvatetaan lisdys suurempi kuin VE1:ssé&
luonnon vaikutuksia Myllykyléan kohdalla esiintyv&an vuollejokisimpukkaan tai joen taimenkantaan. alueen laajentumista. Alueen valittdmassa
monimuotoi- laheisyydessa ei Natura-verkoston kohteita,
Ssuus luonnonsuojelualueita tai muita tiedossa olevia
valtakunnallisesti merkittévid luontokohteita.
Hankealueelta vesia kerdavan ja
Tuusulanjokeen laskevan ojan pituus on noin
2,5 km ja Myllykyla sijoittuu siitd noin
kilometrin verran alavirtaan.
lImanlaatu Murskauksen aiheuttamat Seka polttoaineperéiset paastdt etta polyaminen lisdantyvat Paéstot kasvavat tuotannon kasvaessa.
polttoaineperaiset paastét ja nollavaihtoehtoon ja nykytilanteeseen verrattuna tuotanto- ja Louhinnan loppuminen vuoden 2011 jalkeen
murskauksesta ja louhinnasta murskausmaarien seka liikkenteen lisaantyessa. vahentda louhinnasta aiheutuvaa polyéamista
aiheutuva polyaminen Pistemaisten  hiukkaspdastdjen ja muun  podlyamisen kaikissa vaihtoehdoissa. Nollavaihtoehdossa
vahenevét vuoden 2011 yhteisvaikutuksena on mahdollista, ettd ilmanlaadun ohje- ja kiviaineksen murskauksen loppuminen v. 2011
jalkeen, kun kiviaineksen raja-arvot lahimmilla alueilla ylittyvat. Suurin riski ylityksiin on | jalkeen véahentdd polyamistd entisestaan.
murskaus ja louhinta alueella ilmastollisten olosuhteiden ollessa epaedulliset.  Tehokkaan Hankevaihtoehdoissa tuotantom&é&rien kasvu
loppuu. polyn ehkéisyn avulla haittaa voidaan vahent&a. lisad pisteméisten l|ahteiden paastdja ja
Liikenteen aiheuttamat p&astot Hiukkas- ja polypaastojen vaikutuksiin littyy lahtétiedoista polyamistd.  Toisaalta  murskausmé&arien
seké asfalttitehtaan aiheutuvaa epdvarmuutta, mistd syystd hankealueen lisdéntymisestd aiheutuva polyaminen ei
polttoaineperaiset paastot laheisyydessa esitetdan toteutettavaksi riittavan pitk&aikainen kasva samassa suhteessa murskausmééarien
lisdéntyvat hieman vuoden 2009 leijuvan pdlyn mittaus, jonka avulla vaikutusarviota voidaan kanssa, silla suurin osa murskattavasta
tilanteeseen verrattuna. lupavaiheessa tarkentaa. materiaalista on kierratysasfalttia, jonka
lImanlaadulle annettujen ohje- ja PAH- ja VOC-paastoistad ei aiheudu terveyshaittaa lahimmill&a murskaus aiheuttaa vahemmén poélyamista
raja-arvojen ei arvioida asuinalueilla. kuin kiviaineksen murskaus.
normaalitilanteessa ylittyvan Vaihtoehdossa 2 sekd polttoaineperadiset paastét etta
[&himmilla asuinalueilla. polyaminen lisdantyvat jonkin verran vaihtoehtoon 1 verrattuna.
Haju Ei merkittévaa eroa Hajuhaitan arvioidaan jonkin verran lisdéntyvan hankealueen Asfaltin valmistus on toimintaa, jossa hajun

nykytilanteeseen.

lahiymparistdssa VEO:aan ja nykytilanteeseen verrattuna, kun
asfaltinvalmistuksen kapasiteetti kasvaa.

Hajuhaitan arvioidaan lisdéantyvan VE 2:ssa jonkin verran
enemman kuin VE 1:ssa.

muodostumista ei voida taysin ehkaista.

Hajupéaastojen maara riippuu
tuotantomaarastd, joskaan hajuhaitta ei
kasvane lineaarisesti suhteessa

tuotantoméaaran kasvuun.
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Vertailtava VE O VE 1 VE2 Merkittavyyteen vaikuttavia tekijoita
tekija Toiminta jatkuu nykyisen Asfalttitehtaan Asfalttitehtaan kapasiteettia
ympaéristéluvan mukaisena kapasiteettia ja ja kierratysasfaltin
kierratysasfaltin hyotykayttoa kasvatetaan,
hyotykayttoa kasvatetaan lisdys suurempi kuin VE1:ss&a

Kasvihuone- Toiminnassa muodostuu Toiminnassa muodostuu Toiminnassa muodostuu Hankkeen aiheuttamat p&astot ovat

kaasut yhteensa noin 5700 CO, ekv.t/a, yhteens& noin 9000 CO, yhteensa noin 15 000 CO, suuruusluokaltaan noin 2-5 % Tuusulan
joka vastaa n. 1000- sdhkodlam- ekv.t/a, joka vastaa n. ekv.t/a, joka vastaa n. 3000- kasvihuonekaasupaéstoisté ja 0,008-0,02 %
mitteisen omakotitalon 1800- sdhkdlammitteisen sahkélammitteisen Suomen kasvihuonekaasupéaastoista.
paastojd/a. omakotitalon paastojd/a. omakotitalon péastoja/a
Kasvihuonekaasuilla ei arvioida olevan suoria paikallisia tai alueellisia vaikutuksia, mutta osaltaan ne
vaikuttavat globaalia kasvihuoneilmi6ta voimistavasti.

Liikenne Asfalttitehtaan toiminnan Liikenteen liséys 101 ajo- Liikenteen lisays 226 Yhteisvaikutus  hankealueen Il&heisyyteen
aiheuttama liikenne liséantyy 36 neuvoa / vrk. Lisdys ajoneuvoa / vrk. Lisays suunniteltujen muiden toimintojen (maa-

ajoneuvoa / vrk verrattuna
vuoden 2009 tilanteeseen.
Liikenteen lisdys Puusepantiella
on suuruusluokaltaan 14 %
vuoden 2009 KVL-
likenneméaarasta.

Ei nykytilanteesta merkittavasti
eroavia vaikutuksia.

Puusepantiella on
suuruusluokaltaan n. 20 %
vuoden 2009 KVL-
liikennemaarasta.

Puusepantielld on suuruus-
luokaltaan noin 33 % vuoden
2009 KVL-liikennemaarasta.

Liikenneturvallisuus saattaa hankkeen seurauksena heikentya
Puusepantien ja Kulomaentien seka mahdollisesti Puusepantien
ja Artesaaninkujan risteyksissa, mikali likenne kulkee Puu-
sepantien kautta. Mikali liikenne tulevaisuudessa ohjataan Keha
IV:n linjauksen mukaista tieta pitkin, parantaa se liikenne-
turvallisuutta Puusepantiell&. Hankkeen toteutuminen voi jonkin
verran hankaloittaa liikenteen sujuvuutta Kulomaentien ja
Tuusulanvaylan littymassa, mutta yksistaan asfalttitehtaan
kehittdmisen ei arvioida merkittavassa maarin vaarantavan
littyman tai lilkenneverkon toimivuutta. Mikali Focus-alueen
maa-ainestenottohanke ja asfalttitehtaan kehittaminen
toteutuvat samanaikaisesti, voi aiheutua tarvetta
likennejarjestelyille.Hankkeella ei arvioida olevan merkittavaa
vaikutusta keha IV:n tai Myllykylantien liikenteelliseen
toimivuuteen keha I1V:n valmistuttua.

Liikenteen pakokaasuperaiset paastot jakautuvat laajalle
alueelle, eika niilla arvioida olevan merkittavaa vaikutusta
hankealueen lahialueiden tai Tuusulan kunnan ilman laatuun.
VE2:ssa vaikutukset liikenteen sujuvuuteen ja turvallisuuteen
seka pakokaasupaastojen maarat jonkin verran suuremmat kuin
VE 1.ssa.

ainesten otto) kanssa.
Liikenneturvallisuuteen ja viihtyvyyteen
Laurenin asuinalueella vaikuttaa liilkenteen
reittivaihtoehto ja tehtavét parannus-
toimenpiteet (ajoradan levennys, mahdollinen
puiden poisto). Mikéli liikenne tulevaisuudessa
ohjataan Keha IV:n linjauksen mukaista tieta
pitkin, parantaa se liikkenneturvallisuutta
Puusepantiella. Liikenneturvallisuuden ja
viihtyvyysvaikutusten kannalta keh& 1V:n reitti
on Puusepantien reittid suositeltavampi.
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Vertailtava VE O VE 1 VE2 Merkittavyyteen vaikuttavia tekijoita
tekija Toiminta jatkuu nykyisen Asfalttitehtaan Asfalttitehtaan kapasiteettia
ymparistéluvan mukaisena kapasiteettia ja ja kierratysasfaltin
kierratysasfaltin hyotykayttoa kasvatetaan,
hyotykéayttoé kasvatetaan lisdys suurempi kuin VE1:ssé&
Melu Louhinta alueella loppuu vuoden 2011 jalkeen. Asfalttitehtaan ja murskaamon ollessa Hanke ei ole ainoa tai merk_llttqvm melulahde
i S . o . L . alueella. Hankealueen |&hialueet (mm.
samanaikaisesti toiminnassa ja murskaamon sijaitessa asfalttitehtaan pohjoispuolella meluvallin . I .
T . e ; . . L Laurenin alue) sisaltyy kokonaisuudessaan
takana, ylittyvat melutasot mallinnuksen perusteella ympargivilla asuinalueilla vain Ruohosuontiella. o
: ; L . 3y i . Helsinki-Vantaan lentoaseman melu-
Mallinnuksen mukaan murskaimen sijaitessa asfalttitehtaan eteldpuolella, paivdmelun ohjearvo (55 .
o C . . . A : . i alueeseen. Vuotta 2009 koskevien
dB) eli ylity missdan asuinalueilla. Tilanteessa, missa murskaamo ei ole lainkaan toiminnassa, mutta L ;
. L o ; A . toteutumatietojen perusteella Laurenin alue
asfaltiasema on toiminnassa 24 h/vrk, paivamelun ohjearvo (55 dB) ei ylity asuinalueella, mutta . r
N : . . : ; - o kuuluu yksin lentomelun osalta vahintd&n >55
yomelun ohjearvot (50 dB) ylittyy mallinnuksen mukaan niukasti Puusepéntien varrella Ahavantielta e .
. N TR ; : ; . ; . dB LDEN melualueeseen, alueen itdosa jopa
lanteen sekd Ruohosuontiella. TAma tilanne kuvaa kuitenkin pahinta mahdollista tilannetta, silla 60-65 dB LDEN — alueeseen
asfalttitehdas on harvoin kédynnissa keskeytyksetta 24 h/vrk. On hyvin mahdollista, ettd todellisessa '
tlanteessa yGajan ohjearvot alittuvat, Melumallinnuksissa on tarkasteltu ainoastaan
. Hankkeen aiheuttama Murskausta tehdaan alueella | hankkeen toiminnoista seka tieliikenteen
Nykytilanteeseen verrattuna melualue (melun lahes jatkuvasti. melusta aiheutuvia meluvaikutuksia.
ma?gjélingg Ssgiziilt?efunnosalta leviaminen, keskimelutasot) Melun leviamisen suhteen Melumallinnuksissa ~ ei ~ ole  huomioitu
Eiviaineslouhinta livisineksen | & merkittéavasti eroa (melualue, keskimelutasot) lentomelua.
K | ”J | nollavaihtoehdosta, mutta vaikutukset eivat eroa _ .
murskaus alueetia loppuu v. murskausta (louhinnan vaihtoehdosta 1. Hankkeen aiheuttaman melun leviamiseen
2011. Taman jalkeen alueella loputtua hankkeen osalta vaikuttaa murskainlaitoksen sijainti ja melun
on meluhaittaa ajoittain, mutta voimakkain melulahde) ehkaisytoimet. Meluhaitan hairitsevyyteen
murskauksesta aiheutuva melu R elevel e vaikuttavat murskausmaarat ja murskauksen
on Iajzglh_sesn thy_tgestmsta. useammin, joten kesto (pval/vuosi) seka toiminta-aika.
\I\//Ia'ehgn:l:grr: ﬁr\astlilz;irigeseen murskausmelun ajallinen
verrattuna y kesto on nollavaihtoehtoa
' pidempi.
Murskausta tehdaan myos aikaisemmin aamulla ja myéhemmin
illalla. Myds asfalttitehtaan ympéarivuorokautinen kayntiaika
kasvaa 2 kk:lla ja muina aikoina toiminta-aika myos pidentyy.
Ihmisiin Nykytilanteeseen verrattuna Molemmissa  hankevaihtoehdoissa  hankealueen  osalta Toiminnan laajuus ja siitd aiheutuvat
kohdistuvat nollavaihtoehdossa hanke- hairitsevin meluhaitta (louhintardjaytykset) jaa pois 2011. Hairion hairiétekijat ja paastét kuten melu, poly, haju,
\vaikutukset: alueelta aiheutuu vahemman pienentyminen on kuitenkin VE 0:aan verrattuna merkittavasti likenteen aiheuttamat héairiot seka ilmaan
elinolot ja elinympaéristohairigita v.2011 vahaisempad, silla alueella jatkuu mittavampi murskaustoiminta. kohdistuvat paastot (pistelahteet ja
viihtyvyys jalkeen, kun louhinta ja Hajuhaitta lisdantyy tuotantomaarien noustessa. polyaminen).
kiviaineksen murskaus alueella Hankkeen vaikutuksia lahimpien asukkaiden viihtyvyyteen ja Vertailussa on huomioitava tarkastelualueen
paattyy. elinoloihin voidaan pitéa kohtalaisen merkittavina. kokonaistilanne, jossa elinympériston tilaan
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vaikutukset

Ainakin joillekin lahimmist&
asukkaista
elinymparistohairididen
kokonaisuus yhdistettyna
huoleen ja harmiin alueen
tulevasta kehityksestd, omaan
asuinymparistdoon kohdistuvasta
uhan tunteesta ja eri toimijoihin
kohdistuvasta
epaluottamuksesta, voi olla
osatekijana stressissa, joka voi
ilmentya eri tavoin henkiseen ja
fyysiseen terveyteen ja
hyvinvointiin liittyvina oireina.
Elinympariston hairidtekijéiden
vahentyessa vaikutus voi olla
nykytilanteeseen verrattuna
lievasti positiivinen, mutta eroa
ei arvioida kovin merkittavaksi.

PAH- tai VOC-paastdilla ei alhaisten pitoisuuksien perusteella
arvioida olevan terveysvaikutuksia. Hiukkaspaastojen osalta
[ahimmilla asuinalueilla ohje- tai raja-arvojen ajoittainen
ylittyminen arvioidaan mahdolliseksi. Ohjearvojen ylittyessa
erityisesti pitkdaikaisella hiukkaspaasto-altistuksella voi olla
terveysvaikutuksia. Hiukkasten leviamista esitetdan tarkemmin
selvitettavaksi riittavan pitkalla leijumamittauksella.

Melun terveysvaikutukset

Joillakin tarkastelualueen asuinkiinteist6illa melun ohjearvot
voivat pahimmassa tapauksessa ylittya hankkeen ja tie-
likenteen melun yhteisvaikutuksesta. Ohjearvojen ylittyessa
melun aiheuttamien terveyshaittojen (mm. univaikeudet,
stressin lisdantyminen) syntymista pidetaan pitkalla aikavalilla
mahdollisena. Koska lahimmét asuinalueet joka tapauksessa
kuuluvat lentoaseman melualueeseen, ei hankkeen vaikutusta
melun terveyshaittojen kannalta kuitenkaan pideta
merkittavana.

Koettu terveys

Ainakin joillekin [ahimmista asukkaista elinymparistéhairididen
kokonaisuus yhdistettyn& huoleen ja harmiin alueen tulevasta
kehityksestd, omaan asuinymparistoon kohdistuvasta uhan
tunteesta ja eri toimijoihin kohdistuvasta epaluottamuksesta, voi
olla osatekijana stressissa, joka voi ilmentya eri tavoin
henkiseen ja fyysiseen terveyteen ja hyvinvointiin liittyvina
oireina. Tama ei kuitenkaan ole yksinomaan seurausta
tarkasteltavasta hankkeesta, vaan kaikkien Laurenin alueeseen
kohdistuvien muutostekijéiden yhteisvaikutuksesta.

Vertailtava VE O VE 1 VE2 Merkittavyyteen vaikuttavia tekijoita
tekija Toiminta jatkuu nykyisen Asfalttitehtaan Asfalttitehtaan kapasiteettia
ympaéristéluvan mukaisena kapasiteettia ja ja kierratysasfaltin
kierratysasfaltin hyotykayttoa kasvatetaan,
hyotykéayttoé kasvatetaan lisdys suurempi kuin VE1:ssé&
Tarkastelualueen nykytilan huomioiden ne eivat kuitenkaan ole vaikuttavat mm. asfalttitehtaan nykyinen,
alueen elinympéariston kannalta ratkaisevia. ympaéristéluvan mukainen toiminta, lentomelu
Vaikutusten merkittavyytté voidaan liséksi lieventad poly-, melu- seka lahiymparistdssa suunnitellut louhinta- ja
ja hajupaastoja ehkaisevilla toimenpiteilla seka liikenteen rakennushankkeet.
optimoinnilla ja reittivalinnoilla.
Terveys- Koettu terveys lImapaastdjen terveysvaikutukset
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hyddyntaminen

- vAhentéaéa kaatopaikoille paatyvan jatteen maaraa
- lisdéa materiaalin hyotykaytt6a
- saastaa neitseellisia luonnonvaroja

Kierratysasfaltin  hy6tykayttd  suhteessa tuotantovolyymiin
kasvaa ja neitseellisen kiviaineksen kayttomaard laskee
merkittdvasti verrattuna VEO:aan. Materiaalikierratyksen ja
luonnonvarojen kestdvén kayton kannalta VE1 ja VE2 ovat
nollavaihtoehtoa parempia vaihtoehtoja.

Vertailtava VE O VE 1 VE2 Merkittavyyteen vaikuttavia tekijoita
tekija Toiminta jatkuu nykyisen Asfalttitehtaan Asfalttitehtaan kapasiteettia
ympaéristéluvan mukaisena kapasiteettia ja ja kierratysasfaltin
kierratysasfaltin hyotykayttoa kasvatetaan,
hyotykayttoa kasvatetaan lisdys suurempi kuin VE1:ss&a
Luonnon- Ei muutosta nykytilanteeseen Hankkeen toteutuessa asfalttitehtaalla tullaan hyddyntam&éan Kierratysasfaltin hyotykaytto korvaa
\varojen enenevassa maarin kierratysasfalttia, mika: neitseellisia  luonnonvaroja ja vahentaa

kaatopaikoille paatyvan jatteen maaraa

\vaikutukset

Toiminnan Ei merkittavaa eroa nykytilanteeseen Alueella toimii jo asfalttitehdas eika
lopettamisen tarkasteltava toiminta edellyta uusia rakenteita
jalkeiset

tai merkittavaa alueen laajentumista
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Hankkeen toteuttaminen ei edellytd merkittavida uusia rakenteita tai aluelaajennuksia
eikd hankkeella ndin ollen ole merkittavid nykytilanteesta poikkeavia vaikutuksia
maisemaan ja kulttuuriperintoon, maankayttoon, pintavesiin, pohjavesiin, maa- ja
kallioperédan tai elolliseen luontoon. Myo6sk&an toiminnan lopettamisen jalkeiset
vaikutukset eivat merkittavasti eroa nykytilanteen mukaisista vaikutuksista.

Hankkeen toteutuessa merkittdvimmat vaikutukset kohdistuvat ihmisten elinoloihin
hankealueen ympdristossa. Asfaltinvalmistus- ja murskauskapasiteetin kasvaessa
toiminnasta aiheutuvan melu- ja hajuhaitan, polydmisen ja liikenteen arvioidaan
kasvavan nykytilanteeseen ja nollavaihtoehtoon verrattuna. Toisaalta hanke edistda
luonnonvarojen kestavaa kayttoa ja materiaalien Kierratystd, kun asfaltin valmistuksessa
korvataan kiviainesta ja bitumia kierratysasfaltilla.

Merkittavé ero kaikissa tarkasteltavissa vaihtoehdoissa nykytilanteeseen verrattuna on
se, ettd louhinta alueella loppuu vuoden 2011 jalkeen, mikd véhentdd meluhaittaa
lahialueilla. Nollavaihtoehdossa myds kiviaineksen murskaus alueella loppuu samaan
alkaan, jolloin meluhaitta vé&henee entisestddn nykytilanteeseen verrattuna.
Hankevaihtoehdoissa alueella jatketaan murskausta ja toiminta-aikoja pidennetaan,
mika lisdd murskauksesta, asfalttitehtaasta ja liikenteestd aiheutuvaa meluhaittaa
suhteessa nollavaihtoehtoon ja nykytilanteeseen. Tehtyjen mallinnusten perusteella
melulle asetetut pdivdajan ohjearvot eivat kuitenkaan missddn tarkastelluista
vaihtoehdoista ylity, kun murskain siirretdén asfalttitehtaan eteldpuolelle. Murskaimen
siirto véhent&a asuinalueelle kohdistuvaa melua verrattuna tilanteeseen, jossa murskain
sijaitsee asfalttitehtaan pohjoispuolella. Yo6ajan ohjearvo voi kuitenkin pahimmassa
mahdollisessa tilanteessa ylittyd Puusepéntien varrella Ahavantieltd lanteen seka
Ruohosuontielld, jos asfalttitehdas toimii keskeytyksettd 24 h/vrk. Todellisuudessa néin
tapahtuu kuitenkin vain harvoin. Melun ohjearvojen alittuminen ei kuitenkaan tarkoita
sitd ettei melua voitaisi kokea hairitsevéksi. Hankkeen toteutuessa toiminta-ajat
pidentyvét ja meluavia toimintoja (mm. murskaus) tehddan aikaisemmin aamulla ja
my6hemmin illalla, mikd voi lisatd melusta aiheutuvaa haittaa vaikka melun ohjearvot
eivét ylittyisikdan. Toiminta on laajimmillaan vaihtoehdossa 2, jolloin todenndkdisesti
my6s melusta aiheutuva haitta on suurinta. Hankealueen melutilannetta ja tehtyjen
melumallinnusten tulosten merkittavyyttd tarkasteltaessa on otettava Kkuitenkin
huomioon, ettd hankealue ja sen l&hiympéristé (mm. Laurenin asuinalue) sijaitsee
Helsinki-Vantaan lentoaseman lentomelualueella. N&in ollen voidaan todeta, etta
tarkasteltava hanke ei ole ainoa tai merkittavin melulahde alueella.

Hankealueen l&hiympdristoon kohdistuvan hajuhaitan arvioidaan jonkin verran
lisaantyvdn molemmissa hankevaihtoehdoissa nollavaihtoehtoon verrattuna, kun
asfaltinvalmistuksen kapasiteetti kasvaa. Hajupdastjen maaré riippuu tuotantomaarasta,
joskaan hajuhaitta ei kasvane lineaarisesti suhteessa tuotantomddrdn kasvuun.
Hajuhaitan arvioidaan lisdantyvan vaihtoehdossa 2 enemman kuin vaihtoehdossa 1.
Muutoksen nykytilanteeseen ei kuitenkaan arvioida olevan kovin merkittava.

llmaan kohdistuvien pdaastdjen ja polydmisen arvioidaan lisd&ntyvan hankkeen
toteutuessa. Hankkeen toteutuessa hiukkasille asetettujen ilmalaadun ohje- ja raja-
arvojen ylittyminen lahimmilla asuinalueilla arvioidaan mahdolliseksi johtuen mm.
murskauksen ja muun Kkiviaineksen/kierratysasfaltin késittelyn ja kuljetusliikenteen
lisddntymisestd. Todennékoisintd ylittyminen on epdedullisissa sddolosuhteissa, kun
kuivalla s&éllad voimakas tuuli puhaltaa asutuksen suuntaan. Ilmaan kohdistuvat p&astét
ovat vaihtoehdossa 2 suurimmat. Hiukkasten osalta vaikutusten tarkka arvioiminen on
lahtotietojen puutteellisuudesta johtuen mahdotonta, mistd syystd jatkotoimenpiteend
esitetddn  riittdvédn pitk&aikaisen leijjumamittauksen  jarjestdmistd l&himmissa
hairiintyvissé kohteissa. Asfalttitehtaan VOC- ja PAH-péé&stbjen ei arvioida aiheuttavan
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terveydellista haittaa tai vaaraa l&hialueiden asukkaille missddn tarkasteltavassa
vaihtoehdossa.

Toiminnassa muodostuvat kasvihuonekaasut voimistavat osaltaan globaalia
kasvihuoneilmiotd, mutta paastoilla ei arvioida olevan merkittdvad paikallista tai
alueellista merkitysta.

Liikennemadrat lisdantyvat kaikissa tarkasteltavissa vaihtoehdoissa  selvasti
nykytilanteeseen verrattuna ja vaihtoehdossa 2 liikennemadara on lahes kaksi ja
puolikertainen nollavaihtoehtoon verrattuna. Liikennemé&érien lisddntyminen voi johtaa
liikenneturvallisuuden heikkenemiseen Puusepéntielld, mikali liikenne kulkee alueelle
tatd kautta. Yksistdan asfalttitehtaan kehittdmishankkeen ei arvioida merkittavésti
huonontavan lahialueiden liikenteellistd toimivuutta.

Ihmisiin kohdistuvat vaikutukset ovat hankevaihtoehdoissa merkittavasti suuremmat
kuin nollavaihtoehdossa, joskin huomioon ottaen alueella vaikuttavat muut
elinympériston héiridtekijat, ei hankkeen vaikutusta yksind&n pidetd alueen
elinympériston kannalta ratkaisevana.

Hankevaihtoehdot ovat luonnonvarojen hyoédyntamisen osalta nollavaihtoehtoa
parempia vaihtoehtoja koska enemmé&n muuten jatteend kaatopaikoille péaatyvaa
materiaalia hyodynnetddn neitseellisten raaka-aineiden sijasta, mikd edist&a
kierratystavoitteiden saavuttamista nollavaihtoehtoa tai nykytilannetta enemman.

Kun haittojen ehkaisystd ja toiminnan vaikutusten seurannasta huolehditaan
asianmukaisesti,  katsotaan  kaikkien  tarkasteltujen  vaihtoehtojen  olevan
toteuttamiskelpoisia. Arvioinnin epévarmuustekijoitd on kayty lapi luvussa 9 ja
haittojen ehkaisykeinoja luvussa 10. Luvussa 12 on annettu vaikutusarviointiin ja sen
epavarmuuksiin perustuva esitys vaikutusten tarkkailusta.

ARVIOINNIN EPAVARMUUSTEKIJAT

Ympadristovaikutusten  arvioinnissa  kuvatut  ymparistovaikutukset  perustuvat
arviointivaiheessa kaytettavissa olevan tiedon pohjalta tehtyihin asiantuntija arvioihin.
Kuvattujen vaikutusten oikeellisuus riippuu siten paljolti I&ht6tietojen luotettavuudesta.

Eri tekijoiden osalta on tunnistettu seuraavat arvioinnin epdvarmuutta aiheuttavat
tekijat:

- Melu-, hiukkas- ja bentseenimallinnuksiin, kuten mallinnukseen yleensakin, liittyy
oletuksia ja tiettyja epdvarmuuksia. Laskelmien tulosten tulkinnassa on huomioitava
lahtotietojen (pédéstotiedot ja meteorologia) sekd itse levidamismalleihin liittyvat
epadvarmuudet. Melun osalta alueen kokonaismelutilanteeseen vaikuttavat myos
muut alueen meluldhteet. Melumallinnuksessa on huomioitu myds muu kuin
hankkeen aiheuttama maantieliikenne, mutta lentoliikenteen melua mallinnuksessa
ei ole huomioitu.

- Murskauksen ja muun toiminnan (mm. liikenne) aiheuttamaa polydmist4 ja polyn
levidamistd on arvioitu alueella tehtyjen hetkellisten mittausten sekd vastaavan
kaltaisista toiminnoista saatujen kokemusten ja olemassa olevien tietojen pohjalta.
Asfalttitehdasalueen l&hiympéristdssa, lahimmissd hairiintyvissd kohteissa, ei
kuitenkaan ole tehty polymittauksia. Tama on johtunut mm. siitd, ettd
ympadristovaikutusten arvioinnin aikaan alueella eivat kaikki toiminnat olleet
k&ynnissa, jolloin mm. riittdvan pitké&kestoisten leijumamittausten suorittaminen ei
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10

10.1.1

10.2

ympadristovaikutusten arviointityon aikataulun puitteissa ollut mahdollista. Alueella
tehdyt mittaukset olivat lyhytaikaisia hetkellistd tilannetta kuvaavia mittauksia,
joiden perusteella ei voida tehd& luotettavia arvioita polypitoisuuksista hankealueen
l&hiympadristossa pidemman ajanjakson kuluessa. Polydmisen ja polyn levidmisen
osalta olemassa olevat l&htotiedot eivét ole tarkan arvion tekemiseen riittdvat ja
aiheuttavat siten epdvarmuutta polyvaikutusten arviointiin.  L&htotietojen
taydentamiseksi tehtévid toimenpiteitd on kasitelty luvussa 12.2.

- Hankkeen materiaali- ja tuotantomaarat ovat ennusteita ja kuvaavat eri vaihtoehtojen
maksimimaarid. Liikennemddrat ovat suoraan riippuvaisia raaka-aineiden ja
tuotteiden madristé ja siten arvioita.

- Liikenteen pééastolaskentaan liittyy aina epdvarmuutta, silla autoliikenteen
pakokaasupééstdjen muodostumiseen vaikuttavat merkittvasti ajonopeus, ajotapa,
joutokdynti ja kylmé&na ajo. Liikenteen pdadstéjen vaikutuksiin liittyy myos
séédolosuhteisiin liittyvid epavarmuustekijoitd, kuten mm. inversiotilanteet ja
vahéatuuliset jaksot.

- Edelld esitetyt epdvarmuudet mm. mallinnusten ja polyn levidmisen osalta
synnyttdvat vastaavan epdvarmuuden myds ihmisiin kohdistuvien vaikutusten
arviointiin.

HAITTOJEN TORJUNTA JA LIEVENTAMINEN

Tuusulan asfalttitendas edustaa parasta kaytettdvissd olevaa tekniikkaa ja
kierratysasfaltin ~ murskauksessa  kéytettdvd iskupalkkimurskain on  kehitetty
nimenomaan sitd tarkoitusta varten mm. ymparistonakokohdat huomioon ottaen, joten
senkin  voidaan  katoa  edustavan  parasta  kayttOkelpoista  tekniikkaa.
Y mpdristonsuojelulaissa parhaalla kayttokelpoisella tekniikalla (BAT, Best Available
Techniques) tarkoitetaan mahdollisimman tehokkaita ja kehittyneitd, teknisesti ja
taloudellisesti toteuttamiskelpoisia tuotanto- ja puhdistusmenetelmid ja toiminnan
suunnittelu-, rakentamis-, yllapito- seké kayttétapoja, joilla voidaan ehkaista toiminnan
aiheuttama ympariston pilaantuminen tai tehokkaimmin vahentaa sitd (YSL 3 §).

Pinta- ja pohjavedet sek& maapera

Asfaltoidun  asfalttitehdasalueen ~ vedet  johdetaan  hallitusti  hiekan-  ja
oljynerotuskaivojen  kautta vesistoon ja kaivojen tyhjennyksista huolehditaan
asianmukaisesti. Oljyja varastoidaan alueella asianmukaisesti.

Pintavesiin kohdistuvaa kuormitusta voitaisiin tulevaisuudessa tarvittaessa vahentda
esim. laskeutusaltaan tai kosteikon avulla. Hankealueen hulevesien hallinnan
suunnittelu tulee kuitenkin toteuttaa osana laajempaa kokonaisuutta yhdessa Focus-
alueen maa-ainesottohankkeen kanssa.

Tarkemmin pinta- ja pohjavesiin sek&d maaperéén kohdistuvien paastdjen ehkaisysta on
kerrottu luvussa 3.8.3.

IIman laatu

Asfaltin valmistuksen ilmaan kohdistuvien paastéjen minimoinnista huolehditaan mm.
prosessin optimoinnilla, tarkkailulla ja huollolla. P6lyamista ja pdlyn levidmistd voidaan
tehokkaasti ehkéista mm huolehtimalla k&sittely- ja liikenndintialueiden puhtaudesta,
pitamalla polyavat materiaalit kuljetusten, kasittelyn ja varastointien ajan peitettyina tai
suljetuissa tiloissa, kastelemalla tarvittaessa polyamisen valttamiseksi ja valttamalla
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tarpeetonta  liikenngintia  sekd muuta poOlyavdd toimintaa  voimakkaiden
tuuliolosuhteiden aikaan. My6s varastokasojen sijoittelulla pyritddn minimoimaan p6olyn
levidmistd ympéristoon ja asutuksen ja asfalttitehdasalueen vélille rakennetaan maavalli,
jolla ehkaistddn mm. polyn levidmistd asutuksen suuntaan.

Tarkemmin ilmaan kohdistuvien paastdjen ehkaisysta on kerrottu kappaleissa 3.8.1 ja
3.8.2.

Haju

Asfalttitehdastoiminnot aiheuttavat ajoin voimakastakin bitumin hajua. Hajuhaittaa on
mahdollista vdhent&dd huolehtimalla siitd ettd, valmiit asfalttikuormat peitetdén tai
kuljetetaan suljetuissa kuormissa, valmis asfaltti toimitetaan viipymatta pois alueelta ja

bitumis&ilon tayton yhteydessa bitumi on mahdollisimman véhan kosketuksissa ilman
kanssa. Haisevia kuormien jamia ei myoskaan tulisi kipata alueella varastokasoihin.

Melu

Toiminnasta aiheutuvaa melua pyritddn vahentamaan ja ehkdisemdan varastokasojen
sijoittelulla, toimintojen sijoittelulla (murskaimen siirto asfalttitehtaan pohjoispuolelta
eteldpuolelle), asutuksen ja asfalttiasema-alueen valiin rakennettavalla maavallilla seka
louhinnan suuntauksella ja ajoituksella. Meluhaittaa pyritddn myos véhentdmaan
ajoittamalla melua eniten aiheuttavat toiminnot kuten rajaytykset virka-aikaan. Louhinta
ja rajaytykset loppuvat alueella vuoden 2011 jalkeen. Meluhaittaa pyritdan ehkéiseméaan
my6s mm. uuden iskupalkkimurskaimen kayttéonotolla, joka on perinteisia leuka- tai
kartiomurskaimia huomattavasti hiljaisempi. Kierratysasfaltin murskaus on myds
kiviaineksen murskausta hiljaisempaa ja siirtyminen enenevasséd maarin Kierratysasfaltin
ké&yttoon vahentda siis osaltaan meluhaittaa.

Liikenne

Liikenteen haitallisten vaikutusten vahentamisestd Puusepantien ja Kulomdentien
mutkaa leventdmalld on jo sovittu. Nakyvyyttd alueella voitaisiin parantaa puuston
harvennuksella, mika osaltaan lisdisi liikenneturvallisuutta. Liikenteen sujuvuutta
voitaisiin my6s parantaa liittymajarjestelyiden (esim. liikennevalot, lisdkaistat) avulla ja
uudet liikennejarjestelyt tulevat oletettavasti ajankohtaisiksi viimeistddn silloin, jos
hankealueen laheisyyteen suunnitellut muut hankkeet sekd tassd ympéristovaikutusten
tarkastelussa tarkasteltu hanke toteutuvat samanaikaisesti. Laurenin asuinalueelle
kohdistuvia vaikutuksia voidaan véhentdd my0s liikenteen reittivalinnoilla
(tulevaisuudessa kehad 1V:n mukainen linjaus).

Viihtyvyys ja elinympéariston laatu

Viihtyvyyteen ja elinympdristoon seka terveyteen kohdistuvien vaikutusten torjuntaan
tulisi Kiinnittaa erityista huomiota. Eri hairiotekijoihin liittyvia
lievennysmahdollisuuksia on késitelty asianomaisissa luvuissa 7.6, 7.8, 7.9 ja 7.10. seka
edelld. Poly-, haju- ja melupdéstojen sekd liikenteen vahentdminen toimii
elinympéristohaittojen seké terveysvaikutusten ehkaisyna.

JOHTOPAATOKSET

Lemminkdinen Infra Oy:n Tuusulan asfalttitehtaan kehittdmishankkeessa on kyse
olemassa olevan toiminnan kehittdmisestd. Hankkeen toteuttaminen ei edellytd
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merkittdvdd  uusien  rakenteiden  rakentamista  tai alueen laajentamista.
Hankevaihtoehdoissa asfaltin valmistuksen kapasiteettia on tarkoitus kasvattaa ja lisatéa
asfaltin valmistuksessa kéytettavan kierratysasfaltin maaria.

Toimintoja kehittamalla pyritddn vastaamaan kasvavaan asfaltin tarpeeseen ja
edistdimaan luonnonvarojen kestavaa kayttod korvaamalla neitseellistd Kiviainesta ja
bitumia kierratysasfaltilla, joka muuten péatyisi kaatopaikalle.

Merkittavimmét erot ympéristovaikutuksissa nollavaihtoehdon ja hankevaihtoehtojen
valilla ovat paéstoissd ilmaan, likkenneméaérissa, toiminta-ajoissa ja sen kautta mm.
meluvaikutuksissa, ihmisiin  kohdistuvissa vaikutuksissa sekd luonnonvarojen
hyddyntdmisesséd. Myos hajun osalta hankevaihtoehtojen ja nollavaihtoehdon valilla on
eroa, mutta eron ei arvioida olevan erityisen merkittava.

Asfalttitehtaan toiminnasta aiheutuvat riskit on tunnistettu ja poikkeustilanteisiin on
varauduttu. Kaikkia tarkasteltuja vaihtoehtoja voidaan pitdd ymparistovaikutustensa
puolesta toteuttamiskelpoisina, kun toteutuksessa huomioidaan ympaéristdvaikutusten
minimointi ja vaikutusten seuranta.

HANKKEEN VAIKUTUSTEN SEURANTA

Nykyinen tarkkailu

Asfalttitehtaan ja louhinnan nykyisia vaikutuksia pinta- ja pohjavesiin seurataan vuonna
2006 laaditun tarkkailuohjelman (Suunnittelukeskus Oy, 2006: Sammonmaki Il
asfalttitehtaan ja kallionlouhinnan pinta- ja pohjaveden tarkkailuohjelma) ja siihen
vuonna 2007 tehtyjen lisdysten mukaisesti.

Pintavesivaikutuksia tarkkaillaan yhdestd ojapisteestd kahdesti vuodessa ja
pohjavesivaikutuksia tarkkaillaan viidesta pohjavesiputkesta kahdesti vuodessa. Tdman
hetkisen ymparistotarkkailun tulokset on kuvattu tarkemmin luvuissa 7.3.1 ja 7.4.1.

Tarkkailuohjelman paivitystarve
Y mpdristovaikutusten seurannan tavoitteena on:
e tuottaa tietoa hankkeen vaikutuksista erityisesti kohdistuen arvioinnissa esiin
nousseisiin epavarmuutta sisaltaviin vaikutuksiin,
o selvittdd, mitkd muutokset ovat seurauksia hankkeen toteuttamisesta,
o selvittdd, miten vaikutusten arvioinnin tulokset vastaavat todellisuutta,
o selvittdd, miten haittojen ehk&isemis- ja lieventdmistoimet ovat onnistuneet,
e kaynnistaa tarvittavat toimet, jos esiintyy ennakoimattomia, merkittavia haittoja.

Padosin tarkkailua esitetdan jatkettavaksi nykyisten tarkkailuohjelmien ja — kaytantojen
mukaisesti, mutta muutamia tdydennyksid nykyiseen tarkkailuun esitetddn sek&
yksittaisid mittauksia, joiden perusteella voidaan arvioida mahdollista jatkuvamman
tarkkailun tarvetta.

Pintavesien osalta esitetdan, etté tarkkailuun lisatdan yksi piste Huhtariihen ojassa, josta
analysoidaan samat muuttujat kuin ylemmastd pisteestd, vahintddn kuitenkin
kiintoainepitoisuus, sahkdnjohtokyky, pH ja virtaama. Pintavesipisteiden ndytteenotto
esitetddn tehtdvaksi neljasti vuodessa (kevddn ja syksyn ylivirtaamakauden aikaan,
kesén alivirtaamakauden aikaan seka talvella).
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Hankealueen ympéristossa sijaitsevia pohjaveden havaintoputkia voidaan nykyiseen
tapaan kayttdd hankkeen vaikutuksien tarkkailuun. Koska alueella tehtdva louhinta
kuitenkin ulottuu kalliopohjavedenpinnan tason alapuolelle, on perusteltua asentaa
louhinnan jalkeen hankealueen lansiosaan kalliopohjavesiputki, jonka avulla voidaan
tarkkailla toimintojen pohjavesivaikutuksia.

Liséksi esitetadn, ettd lahimmissa hairiintyvissd kohteissa ja asfalttiaseman tontin rajalla
mitataan  normaalitoiminnan  aikana  ainakin  kertaluonteisesti  hiukkasten
kokonaisleijuma (TSP) sekd hengitettdvien hiukkasten (PMio) pitoisuus riittdvan pitkan
seurantajakson aikana (vahintddn 3 kk). Mik&li mittaustulokset antavat aihetta,
arvioidaan ilmanlaadun sd&nnollisen tarkkailun tarve.

Lis&ksi esitetdan, ettd asfalttitehdasalueen ympadristdtarkkailu ja Focus-alueen maa-
ainestenottoalueen ympaéristotarkkailu yhdistetdan, kun Focus-alueen tarkkailu tulee
ajankohtaiseksi. Lisdksi alueiden hulevesien hallinta esitetddn suunniteltavaksi
yhteisesti.
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