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Arende

Vagforvaltningen, Vasa végdistrikt har 16.10.2006 tillstallt VVastra Finlands miljocentral ett
program for miljokonsekvensheddmning (tvasprakigt) i enlighet med lagen om forfarandet
vid miljokonsekvensbeddémning (468/1994, dndring 267/1999, andring 458/2006). Syftet med
projektet &r att dstadkomma en fungerande och saker trafiklosning pa vagavsnittet Hemstrand
i Vasa och Stormossen i Korsholm. Brevet om begéaran av utlatande om beddmningspro-
grammet har kommit till miljocentralen 17.10.2006.

1. UPPGIFTER OM PROJEKTET OCH MKB-FORFARANDET

Projektets namn

Forbattring av riksvag 8 Hemstrand-Stormossen, Vasa, Korsholm

Den projektansvarige

Vagforvaltningen, Vasa distrikt, Korsholmsesplanaden 44, 65100 VASA
Den projektansvariges konsult

Ramboll Finland Ab, PB 3, Biskopsbacksvégen 5, 02241 ESBO
Kontaktmyndighet

Véstra Finlands miljocentral, PB 262, 65101 VASA

Forfarandet med miljokonsekvensbedémning

Syftet med foérfarandet vid miljokonsekvensbeddmning (MKB) ar att frdmja bedémningen
och ett enhetligt beaktande av miljokonsekvenser vid planering och beslutsfattande och att
samtidigt 6ka medborgarnas tillgang till information och deras méjligheter till medbe-
stammande. MKB-forfarandet inleds nér den projektansvarige skickar bedomningspro-
grammet till den regionala miljocentral som ar kontaktmyndighet i arendet. Programmet ar
en plan om hur miljokonsekvensbedomningen skall utforas. | kontaktmyndighetens utlatande
framfors till vilka delar bedomningsprogrammet eventuellt skall ses 6ver.
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Den projektansvarige uppskattar projektets miljokonsekvenser pa basis av bedom-
ningsprogrammet och kontaktmyndighetens utldtande om programmet och sammanstéller re-
sultaten av bedémningen i en beddmningsbeskrivning. Kontaktmyndigheten ger utlatande om
beddmningsbeskrivningen och dess tillracklighet. MKB-forfarandet avslutas nar kontakt-
myndigheten skickar sitt utldtande inklusive andra parters stallningstaganden till den projekt-
ansvarige.

Avsikten &r att bedomningsbeskrivningen for projektet riksvdg 8 Hemstrand-Stormossen
skall bli fardig i slutet av ar 2007. Bedémningsbeskrivningen och kontaktmyndighetens utla-
tande om beskrivningen kommer i sinom tid att bifogas till tillstandsansokningshandlingarna.
Omfartsvagen har funnits i vagforvaltningens planer i 6ver tio ar. Vagplanens formella ratts-
kraft upphorde ar 2005. Med anledning av att planen har foraldrats inleds planeringen pa nytt
i och med forfarandet med miljokonsekvensbeddmning.

Detta bedomningsforfarande baserar sig pa lagen om forfarandet vid miljokonsekvens-
beddmning (468/1994, andring 267/1999, andring 458/2006). Enligt MKB-lagen kan beddm-
ningsforfarandet i enskilda fall tillampas pa ett sadant projekt eller en vésentlig andring av ett
projekt som avses i 4 § lagen om forfarandet vid miljokonsekvensbeddmning. I sitt brev
10.4.2006 anforde Vastra Finlands miljécentral med stod av 4 8 2 momentet i MKB-lagen att
miljoministeriet fattar ett beslut i arendet. Miljoministeriet har 17.5.2006 med sitt beslut
YM1/553/2006 konstaterat att forfarandet med miljokonsekvensbeddmning bor tillampas i
projektet och att projektets miljokonsekvenser riktar sig till manniskornas levnadsférhallan-
den och trivsel samt till vaxtligheten, organismerna, grundvattnet, samhéllsstrukturen, land-
skapet och stadsbilden.

Den nyaste andringen av MKB-lagen tréddde i kraft 1.9.2006. Enligt bestdmmelsen om till-
lampande skall, nar andringen trader i kraft, den gallande lagen fortfarande tillampas pa ett
beslut av miljoministeriet som galler tillampande enligt 4 § 2 momentet, vilket har fattats el-
ler utfardats innan denna lag tradde i kraft.

Tillstand och beslut som fordras for projektet

Hur planeringen av projektet framskrider, nddvandiga tillstand och beslut for projektet samt
projektets tidtabell beror pa vilket alternativ som genomfors. Véagforvaltningen fattar beslut
om fortsatt planering efter att MKB-forfarandet har avslutats. Projektets fortsatta tekniska
planering fordrar behandling enligt landsvagslagen och beslut om godkannande bade om
oversiktsplanen och véagplanen. Beslut om godkannande fattas antingen av Vagforvaltningen
eller kommunikationsministeriet.

Programmet innehaller inga andra tillstandsbehov utan det konstateras att behovet utreds
noggrannare i samband med bedémningsbeskrivningen och/eller vagplansprocessen. N6d-
vandiga tillstand och beslut kan exempelvis vara eventuella planandringar, tillstand enligt
marktaktslagen, miljotillstand, tillstand for byggandet osv.

Alternativ 2 och eventuellt alternativ 1 forutsatter att projektet beviljas tillstand att avvika
fran forbudet enligt 49 § i naturvardslagen om att utplana och forsamra foréknings- och rast-
platser for flygekorre.

I myndigheternas beslut eller darmed jamforbara beslut som galler projektet skall det fram-
foras hur miljokonsekvensbeskrivningen och kontaktmyndighetens utlatande om den har be-
aktats.
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2. KUNGORELSE AV BEDOMNINGSPROGRAMMET OCH HORANDE

Vastra Finlands miljocentral har kungjort miljokonsekvensbedémningsprogrammet i enlighet
med lagen och forordningen om forfarandet vid miljokonsekvensbedémning pa Vasa stads
och Korsholms kommuns officiella anslagstavlor 23.10-30.11.2006 och kungdrelsen har aven
lagts ut pa vagforvaltningens och miljéforvaltningens webbsidor. Kungorelsen om att bedom-
ningsprogrammet ar framlagt till paseende har publicerats 20.10.2006 i tidningarna Pohja-
lainen och Vasabladet. Ett evenemang for allmanheten ordnades 27.9.2006 pa Korsholms
kommunhus. | evenemanget deltog ca 100 personer och ca tjugo gensvar framfordes. Miljo-
centralen har begéart utlatande av Vasa stad, Korsholms kommun, Osterbottens Férbund, Mu-
seiverket, Osterbottens arbetskrafts- och naringscentral, social- och hilsovardsavdelningen
vid Lansstyrelsen i Vistra Finlands lan/Enheten i Vasa, Finlands naturskyddsférbunds Oster-
bottens distrikt, Bole Skifteslag, Osterbottens jaktvardsdistrikt och Osterbottens handels-
kammare samt Vikingborgs ungdomsfoérening.

3. SAMMANDRAG AV FRAMFORDA UTLATANDEN OCH ASIKTER

Sammanlagt 5 utlatanden och 3 asikter har lamnats in. Utlatandena och asikterna har skickats
till den projektansvarige 12.12.2006.

3.1. Utlatanden

Museiverket konstaterar att det i narheten av riksvag 8 pa avsnittet Hemstrand-Stormossen
inte for tillfallet finns nagra kanda fasta fornminnen som har fredats med stéd av fornminnes-
lagen (295/1963). Det aktuella vagavsnittet ar inte forlagt till nagra betydande kulturmiljoer
eller kulturlandskapsomraden av riksintresse. Alternativ 2 (den nya vagstrackan) paverkar
trafikarrangemangen och bystrukturen i nérheten av Bolevégen, vilket bor beaktas i bedém-
ningen av olika alternativ och i den fortsatta planeringen. Till 6vriga delar anser Museiverket
att bedomningsprogrammet &r utarbetat pa behorigt satt och att de framforda atgarderna for
beddmning av konsekvenserna for kulturmiljon &r tillréckliga.

Osterbottens arbetskrafts- och naringscentral meddelar att den inte har nigot att anméarka
med anledning av beddmningsprogrammet, som mycket val fokuserar pa de vasentliga miljo-
konsekvenserna med avsikt pa planeringsomradet.

Osterbottens forbund konstaterar i sitt utldtande att omfartsvagen i Smedsby har anvisats
som riksvagsreservation i den gallande regionplanen. | forslaget till landskapsplan &r om-
fartsvégen i Smedsby (den norra infartsvagen till VVasa) fortfarande riksvagsreservation med
planbeteckningen ny vaglinje. Saledes dverensstammer projektet bade med den gallande fast-
slagna regionplanen och forslaget till landskapsplan. I forslaget till landskapsplan har grund-
vattenomradet i Smedsby anvisats med beteckningen viktigt grundvattenomrade lampligt for
vattenanskaffning. Den planerade vaglinjen éverskrider det aktuella grundvattenomradet pa
en stricka av ca 600 meter, den nya vaglinjen pa en halften sa lang stracka. Enligt Osterbot-
tens forbund framgar av bedémningsprogrammet val de saker som enligt lagen skall framfo-
ras. Bedomningsprogrammet ar tvasprakigt och det presenterar pa ett bra satt projektets bak-
grund, projektets anslutning till andra vagplaner och markanvandningsplaner. Bedémnings-
programmet ar tydligt och askadligt. Programmet innehaller bl.a. manga fargbilder och kar-
tor. | bedémningsbeskrivningen skulle kartbilagornas kartbottnar kunna vara morkare. Tidta-
bellen for miljokonsekvensbeddmningen ar tamligen sndv, men dock realistisk. Till slut kon-
staterar forbundet att genomféringen av omfartsvdgen i Smedsby ar trafikméssigt nddvandig,
eftersom den norra infartstrafiken till VVasa &r livlig (8000-13500 fordon/dygn). For utveckl-
ingen av Smedsby centrum ar den nuvarande splittrade situationen och trafikrusningen ett
verkligt problem. Férbundet paminner ocksa om att utvecklingen av affarscentrat har inletts
ur utgangspunkten att omfartsvagen i Smedsby kommer att byggas. En snabb l6sning pa om-



4/11
fartsvagen fordras ocksa for det vaxande bostadsomradet i Bole och for Fagelbergets
industriomrade samt for Botniahallen och Stormossens avfallscentral.

| utldtandet av stadsstyrelsen i Vasa konstateras att trafikmangderna och méjligheten att for-
utspa hur de flyttas kommer att vara viktigt i bedémningen. Da kan man utnyttja den nya
vagnéatsplanen for VVasa stadsregion, vars planering nyligen har inletts i samarbete mellan
Vasa vagdistrikt, Vasa stad och Korsholms kommun. Det behévs samarbete mellan den
kommande MKB-utredningen och vagnatsplaneringen.

Planlaggningen i Vasa har avancerat sa att uppgifterna i bedomningsprogrammets presen-
tationsdel (kapitel 1) bor preciseras. Detsamma géller dvriga projekt. Staden framfor f6ljande
korrigeringar och preciseringar:

e Detaljplanandringen for Stenhagaomradet torde fa laga kraft i slutet av ar 2006.

e Detaljplanen for utvidgningsomradet i Stenhaga borde bli fardigt varen 2007, detalj-
planen innefattar en vaganslutning norrom Karlebyvagen samt en anslutning fran
Kemira till omfartsvagen.

e Detaljplanandringen for Bockska hornet borde bli fardigt i slutet av ar 2007, andring-
en hor pa ett vasentligt samman med trafikforbindelserna till Kemira.

e Detaljplaneringen av Bobackomradet &r avsett att bli fardigt varen 2007; detaljplanen
innefattar en vaganslutning séder om Karlebyvégen.

e Detaljplaneringen av Béle pa Vasas sida inleds vid arsskiftet 2007 och forsta skedets
detaljplanering &r avsedd att vara fardig i slutet av ar 2007.

e Arbetet med kvalitetskorridorer borde bli fardigt varen 2007.

e Generalplanen for Vasa blir fardig i slutet av ar 2007.

Dessutom konstateras i stadens utlatande att beskrivningen av den nuvarande situationen (ka-
pitel 3) baserar sig pa redan utforda naturutredningar. Innehallet i generalplanen for Vasa
skulle ocksa kunna beskrivas samt aven en karta inforas i rapporten bl.a. darfor att en karta
bast visar vagprojektets betydelse i den framtida stadsregionen. Pa motsvarande séatt skulle
beskrivningarna av detaljplanerna for VVasa i projektets omgivning presenteras noggrannare i
synnerhet med tanke pa att planerna inte har kunnat genomforas pa grund av bristen pa vag-
forbindelse. Trafikprognosen bor fornyas utgaende fran vagnéatsplanen.

I granskningen av alternativen (punkt 4) foreslar staden att sadana gatuférbindelser tas med
som ingar i de befintliga detaljplanerna eller vars betydelse dndras i de olika alternativen. Sa-
dana gator ar: Klobbvagen, Otsovéagen, Toukolavagen, Impivaaravagen, Taula-Mattis vagen
och Mellanvéagen (bl.a. omradena Stenhaga, Hemstrand, Impivaara, Boback och Skogs-
berget). | konsekvensbeddmningen (punkt 6) prioriteras omedelbara konsekvenser. Stadssty-
relsen i Vasa anser inte att den ar tillracklig och konstaterar att vagprojektet har langvaga
konsekvenser for stadsregionens regionstruktur och att dessa bor granskas i konse-
kvensbeddmningen. | synnerhet foretagens verksamhets- och utvecklingsforutséttningar bor
granskas. Vagprojektet paverkar uppenbart stadsregionens dragningskraft i fraga om fore-
tagsetablering. Det &r bra att beddmningen av markanvandningsaspekterna utfors i samarbete
med kommunernas planerare. Innehallet i de ekonomiska och trafikméassiga konsekvensbe-
domningarna bor preciseras. Av programmet framgar inte tillrackligt tydligt de delar som in-
gar i dem.

Konsekvenserna for manniskorna och boendeforhallandena bor utredas grundligt. Exempel-
vis antalet invanare i trafikbullrets verkningsomrade bor utredas i alla alternativ bade utan
bullerskydd och med behévligt bullerskydd. Detta &r viktigt i synnerhet eftersom véagfor-
valtningen enligt nuvarande uppfattning inte nédvéandigtvis har finansiering for bullerskydds-
konstruktioner. | konsekvensbeddmningen ar det ocksa bra att begrunda den enhetliga ekolo-
giska funktionsformagan och omradets tolerans och hallbarhet.
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Planlaggningssektionen i Korsholms kommun har antecknat &rendet for kdnnedom
och konstaterat att det inte finns nagot att anmarka med anledning av bedémningsprogram-
met. Kommunstyrelsen i Korsholms kommun har godkant detta som sitt eget utlatande.

3.2 Asikter

A. Asiktsframforaren stoder alternativ 1 och anser att alternativ 2 &r mycket daligt. Vagen
skulle splittra och dela upp hela Bole by. Det vackra landsbygdslandskapet och hela by-
sammanslutningen skulle bli forstord. Skribenten forstar inte varfor man skall bygga en ny
vag genom skogen, skada naturen och ménniskorna nér den befintliga Karlebyvagen skulle
kunna forbattras. Enligt asiktsframforaren skulle atminstone Smedsby centrum inte lida, tvér-
tom.

B. Enligt skribenten uppfyller inget av alternativen en lamplig vaglinje for en riksvag enligt
riksomfattande matt matt. Han anser att ett fel begicks nar motorvéagen drogs anda in till Vasa
torg sa att vagen fortsatter genom Vasa och Smedsby. Han anser att den korta omfartsvagen i
Smedsby inte namnvért skulle ratta till saken. Asiktsframféraren anser att en vag enligt alter-
nativ 2 &r sloseri med pengar och att den medfér férorenings-, buller- och andra miljo-
olagenheter i ett rent omrade. Enligt riksomfattande matt matt skulle vagen inte innebéra na-
gon forbattring i form av kortare resor eller andra grunder. Resan skulle bli kortare och tra-
fiksékerheten i tatorterna forbattras om riksvag 8 dras tillrackligt langt bort, exempelvis mel-
lan Helsingby och Vassor, sdsom det framfordes i planen ar 1990. Anda skulle man kunna ut-
fora trafiksakerhetsforbattrande atgarder pa den nuvarande norra utfartsvagen fran Vasa.
Skribenten anser att projektet for omfartsvag, som nu ar foremal for bedémning, ar foraldrat
och att man redan i 15 ar har slosat pengar pa att planera det. Ett battre alternativ skulle vara
att anvanda pengarna for att ratta till trafikknutpunkterna.

C. Asiktsframférarna (2) konstaterar att projektet har varit aktuellt i ndrmare 40 &rs tid och
faktum att medel inte har anslagits, visar pa prioriteringen och vilket det verkliga behovet é&r.
Smedsby har blivit en forstad, trafiken har vuxit, men trafikljusen har dock fatt den att l6pa
val. De férundrar sig 6ver motiveringarna for behovet att kora 80-100 km/t och anser att
Stenhagaomradet anda skulle vara en propp, trafikolyckorna skulle inte minska och vad gor
man egentligen med de minuter eller sekunder som man sparar in. | beddmningsprogrammet
bor man omsorgsfullt begrunda vilka konsekvenser alternativ 2 har fér samhallsstrukturen
och trafikforbindelserna i Smedshy och Bole. Ca 100 meter fran vagen finns ocksa det nya
daghemmet invid Bolesundsvagen. Mellan skolomradet och hélsocentralen finns det enda
narliggande gronomradet for skolorna och daghemmen. Omradet anvands for rekreation och
undervisning och dess natur &r rik. Skolcentret har ca 1650 skolelever och daghemsbarn.
Aven narheten till Karperofjarden bor beaktas och vagprojektets konsekvenser for grundvat-
tenomradet utredas.

Skribenterna framfor att miljokonsekvensbeddémningen utfoérs férdomsfritt och hanvisar till
kapitel 4.1 i programmet dar man enligt en preliminér uppfattning sager att alternativet i den
nuvarande trafikkorridoren inte uppfyller de nuvarande trafikmassiga kraven pa projektet.
Stycke 8 om att lindra oldgenheterna anser skribenterna vara viktigt och beaktansvart.
Végen skulle komma att ga 20 meter fran deras koksfonster. De forvantar sig konstruktiva
diskussioner om arendet och yrkar pa att deras byggnad och omrade beaktas noggrant och att
fungerande bullerskydd och ljudisolering i deras hus byggs.

4. KONTAKTMYNDIGHETENS UTLATANDE
Enligt ikrafttradelse- och 6vergangsbestammelserna i den nya férordningen (713/2006) som

tradde i kraft 1.9.2006 foljs bestammelserna om innehéllet i ett bedémningsprogram fort-
farande enligt forordningen som var i kraft fore 1.9.2006 i fraga om ett sddant bedémnings-
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program som har lamnats in till kontaktmyndigheten fore 1.1.2007.

Innehallet i beddmningsprogrammet dverensstammer i huvudsak med 11 § i MKB-
forordningen. | utlatandena och asikterna om bedémningsprogrammet framfors sadana syn-
punkter som har beaktats i kontaktmyndighetens utlatande pa det séatt som framgar av utla-
tandet.

4.1 Beskrivning av projektet

Riksvdag 8 &r en av de viktigaste vagforbindelserna i VVasa stadsregion. VVagavsnittet som nu
granskas gar mellan Hemstrand i Vasa och Stormossen i Korsholm. Véagen betjanar bade den
langvaga omfartstrafiken och omradesanvandningen och naringslivet i regionen. Vagavsnittet
ar ca 7 km langt. Trafiksdkerheten ar vagavsnittets storsta problem, sasom dven den tamligen
smala vagen, trafikens smidighet och omradesanvéandningens behov. Trafiken uppgar till
8000-13500 fordon/dygn (KVL 2004). Under aren 2000-2004 har det pa vagavsnittet intraffat
i medeltal 4,2 olyckor per ar med personskador som foljd och olyckorna har varit koncentrer-
ade till plankorsningarna. Projektets syfte &r att astadkomma en fungerande trafiklosning.

I beddmningsprogrammet framfors uppgifterna som fordras enligt 9 8 i MKB-férordningen.
Tillstanden och besluten som behdvs for projektet presenteras framst enbart ur vagplanering-
ens synvinkel, 6vriga maste kompletteras i beskrivningen. Enligt 10 § skall alla uppgifter en-
ligt 9 § presenteras i korrigerad form i bedémningsbeskrivningen.

4.2 Alternativ
Projektets alternativ enligt bedémningsprogrammet:

ALT 0, vilket innebar att riksvagen forblir i nuvarande skick. Det s.k. O-alternativet fungerar
som jamforelsealternativ och fordrar ingen planering.

ALT 0+, sma forbattringsatgarder av den nuvarande vagen. Utgangspunkten ar att omfarts-
vagen inte byggs. Alternativet kan vara det forsta genomforingsskedet av ALT 1.

ALT 1, forbattring av riksvag 8 i dess nuvarande korridor. Alternativet inbegriper atgarderna
i ALT 0+ och dessutom en fyrfilig vag, planskilda anslutningar, arrangemang for parallell-
vagar, kanalisering av anslutningar, utveckling av lattrafiken och miljoforbattringsatgarder.
ALT 2, omfartsvagen. Riksvag 8 forbéttras i en ny korridor utgaende fran den tidigare vag-
planen.

Ar 1990 gjordes en éversiktsplan for en omfartsvdg mellan Helsingby och Vassor i Kors-
holm. Enligt vagforvaltningen inleddes ingen fortsatt planering av projektet, eftersom det inte
var affarsekonomiskt I6nsamt. Denna forbindelse har ofta framforts som alternativ till for-
battring av riksvag 8 mellan Hemstrand och Stormossen. | beddmningsprogrammet konsta-
teras att uppskattningsvis 90 % av trafiken i Smedsby riktas till/fran Vasa, vilket betyder att
forbindelsen inte &r ett alternativ for forbattring av riksvag 8 pa den aktuella strackan.

Med avsikt pa framtagningen av alternativ har enligt bedomningsprogrammet i forhandling-
arna om MKB-forfarandet diskuterats med miljoministeriet att som alternativ till omfartsvag
undersoks endast en vaglinje enligt vagplanen, eftersom omradesanvandningen langs aren har
planerats och genomférts med antagandet att omfartsvagen kommer att byggas. I diskussion-
erna ansags det enda realistiska alternativet till omfartsvéag vara forbattring av vagen i den
nuvarande korridoren. | programmet meddelas som preliminér uppfattning att detta alternativ
uppfyller de mal for trafiken som har stéllts upp for projektet, men det har inte motiverats
noggrannare.
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Kontaktmyndigheten anfor att alternativen skall undersdkas jamlikt i bedémningen.
Alternativens genomforbarhet forfaller a sin sida ocksa vid behandlingen av tillstand for av-
vikelse fran forbudet att utplana och férsamra flygekorrens foroknings- och rastplatser, vilket
atminstone galler alternativ 2 och eventuellt ocksa alternativ 1. | detta utldtande ar det inte
mojligt att ta stallning till mojligheten till avvikelse, men kontaktmyndigheten framfor att den
projektansvarige a&nnu undersoker ett underalternativ till alternativ 2, i vilket ovan ndmnda
problem i man av méjlighet skulle kunna undvikas. Om det inte ar méjligt att fa fram ett al-
ternativ, skall saken motiveras noggrannare i beskrivningen.

4.3 Bedomningsforfarandets koppling till forfaranden enligt andra lagar

Végplaneringsprocessen kopplas till MKB-forfarandet vid utarbetningen av de prelimindra
planerna. | projektplanerna som gors upp senare preciseras utredningarna som har gjorts un-
der MKB-forfarandets forlopp och avsikten &r att forsoka lindra de skadliga konsekvenserna.
Utredningarna och resultaten torde ocksa kunna utnyttjas bl.a. i kommunernas detalj- och ge-
neralplaner och i andra planer samt i planjusteringar.

4.4 Miljokonsekvenser som skall bedémas och utredning av dem

Verkningsomradets granser som framfors i programmet ar en uppskattning, de preciseras
allteftersom utredningarna preciseras.

De planerade utredningarna av konsekvenserna tacker sannolikt huvudsakligen de olika mil-
jokonsekvenser som kan antas forekomma i projektet, metoderna med vilka de skall utredas
och pa vilken information de baserar sig, men beskrivningen av dem &r delvis ganska allman.
I bedémningsbeskrivningen forutsatts naturligtvis precisa beskrivningar.

Avsikten &r att i huvudsak behandla direkta konsekvenser. | sitt utlatande har Vasa stad fram-
fort att man dven faster uppmarksamheten pa de indirekta konsekvenserna. Kontaktmyn-
digheten anser ocksa att det ar nodvandigt att granska dem lite mera omfattande i ett projekt
av denna typ. De indirekta konsekvensernas verkningsomrade kan vara lite olika an de di-
rekta konsekvensernas, vilket d&ven kan framforas i beskrivningen.

Konsekvenserna for regionstrukturen och omradesanvandningen

Projektets konsekvenser for regionstrukturen bedéms i samarbete med kommunernas plane-
rare. Samtidigt ar det skal att anteckna eventuella behov att andra planerna i de olika alterna-
tiven och dven exempelvis bullerbestdmmelserna enligt de befintliga planerna och eventuella
reservationer for bullerskyddsatgarder.

| Vasa stads utlatande namns utarbetningen av den nya vagnatsplanen som inleds i samarbete
mellan Vasa stad, Korsholms kommun och Vasa végdistrikt och den framtida generalplanen
for Vasa, vilka kommer att tillféra ny information &ven for forbattringen av riksvag 8 med
avsikt pa trafikmangderna och —behoven. Det ar dock aven fraga om att till nédvandiga delar
forena tidtabellerna. Tidtabellen for beddmningsprocessen ar i nuvarande form ganska snav.
Kontaktmyndigheten anser att det ar viktigt att den projektansvarige tillsammans med kom-
munerna reder ut vilka utredningar som kan utnyttjas och hur olika planer och projekt bast
kan anpassas till varandra ocksa med avsikt pa denna miljokonsekvensbedémning och fore-
byggandet och lindringen av miljéoldgenheterna.

Staden har som mal att generalplanen for Vasa skall vara fardig fore slutet av ar 2007, men
tidtabellen for planerna kan latt dra ut pa tiden av olika orsaker. Utredningarna som ligger till
grund for generalplanen ansags i Vastra Finlands miljocentrals utlatande vara delvis forald-
rade eller bristfalliga. Detaljplaneringen pa verkningsomradet i anslutning till forbattrings-
projektet for riksvag 8 ser inte till alla delar ut att vara forenad med generalplanen som &r un-
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der arbete. Med avsikt pa vagprojektet ar det i sig viktigt att de olika delarna passar
ihop med varandra, eftersom en smidig trafik och battre trafiksékerhet i vilket fall som helst
fordrar l6sningar.

Buller och andra utslapp

Kartlaggningen av kénsliga objekt som utsatts for buller &r alltid sarskilt viktigt och i arbetet
kan man samarbeta med vederborande myndigheter inom kommunerna. Buller nattetid bor
ocksa tas med i utredningarna. Det bor ocksa sakerstallas om omradet utséatts for eller ar ut-
satt for vibrationsproblem.

Konsekvenserna for yt- och grundvattnet

Konsekvenserna av projektets alternativ skall undersokas i storre utstrackning i Karpero-
fjardens riktning. Utdver skyddet av fagelbestandet ar det ocksa skal att understka konse-
kvenserna for nuvarande bebyggelse om véagen byggs pa den nuvarande vatmarken. Detta
kan leda till andringar av grundvattenforhallandena och saledes ocksa paverka byggnadernas
grund.

I synnerhet alternativ 2 paverkar ocksa ytvattnen och avledande av dem sdder om Karpero-
fjarden kan paverka vattenbalansen i fjarden. Vattnet som leds bort rinner via Lagfjardsdiket i
riktning mot Metviken i Vasa och omradet halls torrt med hjalp av pumpning. Konsekvenser-
na for pumpningskostnaderna och for vattenkvaliteten i Lagfjardsdiket bor utredas. | synner-
het storre forsurning dr att vanta nar grundvattennivan sjunker. Det ar ocksa skal att under-
sOka konsekvenserna for vattenkvaliteten i Finnb&cken. Uppfoljningsprogrammet &r sanno-
likt nédvandigt atminstone for Karperofjarden bade i fraga om fagelbestandet och for att kon-
trollera vattenkvaliteten och vattenmangden.

| fraga om grundvattnen finns en aning att korrigera i bedomningsprogrammet; grundvatten-
omradets vastra kant ar felaktig pa kartorna i programmet och det antecknade "skyddsomrade
for vattentakt" ar i verkligheten "grans for grundvattenomradets vattenbildningsomrade".
Kontaktmyndigheten framfor att dven i O+ -alternativet undersoks nodvandiga atgarder for att
skydda grundvattnet.

Konsekvenserna for naturresurserna

Konsekvenserna under pagaende vagbygge bor granskas. Eventuella marksubstanser, depo-
neringsplatser, asfalt- och krossningsstationer som behovs for vagbygget och deras konse-
kvenser skall ocksa beskrivas och inforas tydligt pa kartorna. De bor ocksa beaktas och be-
domas och behovet av nddvandiga tillstand preciseras i punkten om ndédvandiga tillstand och
beslut.

Konsekvenserna for landskapet och stadsbilden

Askédliggorande av landskapsbeddmningen med hjlp av ritningar eller fotografier ar nod-
vandig.

Konsekvenser for manniskornas levnadsforhallanden och trivsel
Denna bedomning ar viktig och det ar tillradligt att invanarna och aktérerna intervjuas. Ut-

redning av hindereffekter och behdvlig minskning av oldgenheterna fordrar omsorgsfull
granskning.
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Konsekvenserna for naturen, floran och faunan

De framforda metoderna for att bedoma konsekvenserna for naturen ser huvudsakligen ut att
vara behdriga. Bedomningsprogrammet utgar fran att verkningsomradet beror pa konse-
kvensen som bedoms. Detta ar en fornuftig princip. | fraga om konsekvenserna for naturen
bor sarskild hansyn tas till féljande synpunkter: Vid avgransning av verkningsomradet och
saledes omradet som skall inventeras bor utdver de direkta konsekvenserna av vagen och
vaghallningen &ven beaktas de naturtyper som paverkas av de indirekta konsekvenserna (t.ex.
dréaneringsinverkan, konsekvenserna for vattenhushallningen. Vid bedomning av véagens kon-
sekvenser for Karperofjarden som hor till programmet for fagelrika vatten och i synnerhet for
de arter som héckar och rastar i fjardens sédra anda maste bedomningarna utféras for varje
art skilt. I bedomningarna bor arternas ekologiska krav beaktas. Vid beddmning av vagens
konsekvenser for flygekorrarnas levnadsforhallanden skall &ven vagens inverkan pa artens
passager bedémas.

Vid utredning av vardefulla naturobjekt bor i synnerhet beaktas de naturtyper som skyddas av
bestammelserna i naturvardslagen, skogslagen och vattenlagen.

Vad galler behovet av olika tillstand bér man notera att alternativ 2 och eventuellt ocksa al-
ternativ 1 fordrar att projektet beviljas tillstand att avvika fran forbudet att utplana och for-
samra flygekorrens foroknings- och rastplatser i enlighet med 49 § naturvardslagen. Tillstand
for avvikelse kan beviljas om det inte finns nagot annat tillfredsstéallande alternativ, grunder-
na for avvikelse enligt 16 artikeln i habitatdirektivet uppfylls och om beslutet inte skadar be-
varandet av artens gynnsamma skyddsniva. Grunderna for avvikelse ar bl.a. artens behov av
skydd, forebyggande av allvarliga skador, tvingande orsaker med avsikt pa allmén fordel
samt forsknings- och utbildningsbehov. Det bor alltsa beaktas att om det finns tillfreds-
stallande alternativ eller om linjen kan andras for att undvika utplaning eller férsamring av
flygekorrens foroknings- och rastplatser, finns inga forutsattningar for beviljande av tillstand.

Annat

| Vasa finns tre produktionsanlaggningar enligt EU:s direktiv om atgarder for att forebygga
och begransa foljderna av allvarliga olyckshandelser dar farliga &mnen ingar, det s.k. SEVESO
I1-direktivet; Kemira, som &r beldgen vaster om riksvag 8, de dvriga finns pa Vasklot, Suomen
Petrooli och Shell. Dessa anldggningar omfattas av den s.k. konsultationszonen, dér sarskild
uppmarksamhet bor fastas pa planlaggning och byggande. | fraga om Kemira har konsul-
tationszonen faststallts till 1,5 km (MM:s brev 3/501/2001). Kemiras forbindelse till riksvag-
natet skall ses Over i detaljplanen. Riskerna av transporterna med farliga &mnen bor utredas i
bedémningen.

I punkt 1.4 Projektet i anslutning till 6vriga planer framfor kontaktmyndigheten att den avslu-
tade miljokonsekvensbeddmningen for Salvor Oy:s projekt om placering av en behand-
lingscentral for fororenad jord och industriella biprodukter pa Stormossens omrade dven beak-
tas i denna bedomning. | samma punkt framfor Vasa stad i sitt utlatande tillagg och tidtabell-
sjusteringar, som naturligtvis bor beaktas. Som en liten precisering till bedémnings-
programmet kan i fraga om generalplaneringen annu namnas att delgeneralplanen for
Hemstrand i Vasa &nnu inte har formell rattskraft.
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4.5 Deltagande

Deltagandet och att beakta den respons som kommer in via det &r viktigt i bedémnings-
forfarandet. | bedomningen har medborgarna och intressegrupperna beretts tillracklig méjlig-
het att uttrycka sin asikt. Den skriftliga responsen som framforts vid evenemangen for allman-
heten utnyttjas ocksa i bedémningen. Ett sammandrag av kommentarernas innehall bor fram-
foras i bedomningsbeskrivningen.

4.6 Rapportering

Bedomningsprogrammet ar en tydlig helhet samt dven grupperad och illustrerad sa att det &r
lattlast. Pa alternativkartorna finns anteckningar om de saker som hittills utretts, sasom grund-
vattenomradet, fagelskyddsprogrammets omrade, omradena med flygekorrar osv. och efter ut-
redningarna kan kompletteringar med andra uppgifter inforas.

4.7. Sammandrag och anvisningar for det fortsatta arbetet

Ovan har kontaktmyndigheten framfort kompletteringar till utredningarna och &ven i 6vrigt till
bedomningsprogrammet. Tilldggen och korrigeringarna som framforts i utlatandena bor ocksa
beaktas eller motiveras om de till vasentliga delar lamnas bort. | beskrivningsskedet bor sér-
skild uppmarksamhet fastas pa forebyggande och lindring eller begransning av skadliga konse
kvenser i enlighet med MKB-forordningen med sérskild hansyn till projektets och alternativ-
ens placering i samhallsstrukturen. De drenden som tas upp i uppféljningsprogrammet bor
faststéllas.

5. UTLATANDET FRAMLAGT TILL PASEENDE

Kontaktmyndighetens utlatande ar framlagt till paseende fr.o.m. 2.1.2007 under en manad vid
Vasa stads medborgarinfo, Biblioteksgatan 13 samt pa Korsholms kommunambetsverk, Cent-
rumvagen 4 under tjanstetid. Dessutom har det dven lagts ut pa miljoforvaltningens webbsidor
pa adress www.miljo.fi > miljovard > miljokonsekvensbeddmning > hankelista > vireilla ole-

vat hankkeet. De ursprungliga handlingarna uppbevaras i Véstra Finlands miljocentrals arkiv.

Utlatandet skickas for kannedom till dem som har gett utlatande och framfort sina asikter.

PERTTI SEVOLA RIITTA KANKAANPAA-WALTERMANN
Pertti Sevola Riitta Kankaanpda-Waltermann

Direktor Utvecklingschef

Avgift 4880 euro

Sandlista Vagforvaltningen, Vasa végdistrikt, mot avgift

For kdnnedom  De som har gett utlatande och framfort sin asikt
Finlands miljécentral, 2 st tvasprakiga bedémningsprogram
Miljoministeriet
Lansstyrelsen i Vastra Finlands lan, social- och héalsovardsavdelningen,
enheten i Vasa

Grund for avgiften och sokande av andring i avgiften

Avgiften har faststéllts enligt avgiftstabellen i miljoministeriets forordning (1237/2003) om
de regionala miljocentralernas prestationer.


http://www.miljo.fi/
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Enligt lagen om grunderna for avgifter till staten far andring inte sokas i ett beslut
som géller avgift. En betalningsskyldig som anser att ett fel har begatts vid faststallande av
avgiften kan daremot skriftligen yrka pa rattelse av avgiften hos Véastra Finlands miljocentral
inom sex manader fran att avgiften pafordes.



