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Luokat:

Kommentti koskien YVA-menettelyn aineistoa.

Vaihtoehto 3B on jérkevin Siuntion kolmella eritasoliittymélla. Se on leveydelt&an turvallisin, vaikka nopeus nouseekin 100 km/h. Jatkumo olemassaolevaan Kirkkonummen nelikaistatiehen on tarkeaa,
sill& VE 2B:sté ei siirrytd enad koskaan levedmpaan tiehen.

Tulevaisuus mahdollisen Inkoon terastehtaan, Hangon sataman ym kanssa ja kehittyvan Kelan yritysalueen vuoksi tarvitaan kunnon tie, eika vain keskikaistaan estetta.
Pohjoinen sivutie on jarkevin maatalouden kulkuneuvojen ja maankéyton kehityksen kannalta Siuntiossa. Eteldinen lisdisi liilkennettd Stérsvikin taajaman |&pi ja se on pidempi reitti.

Toivon siis VE 3B jatkavan kehittelyssa.

Léhetetty iPhonesta
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Kantatie 51:n parantaminen valilla
Sunnanvik-Munkinmiéki, Kirkkonummi ja
Siuntio

Virtavesien hoitoyhdistys Virho ry:n lausunto YVA-hankkeen vaikutusarvioinnista. Virho haluaa
lausua erityisesti hankkeen vaikutuksesta vesistoihin ja niiden elioymparistéihin.

Kantatie 51 parantamishanke vaikuttaa vesistdihin eritavoin. Vesistovaikutukset rajataan
tassa vesistdalueittain vaikutuksiin Ingarskilanjokeen, Siuntionjokeen ja
Estbya/Kvarnbyijokiin.

Hankkeen vesienhallinta ja vesistoylitykset, ja naiden vaikutukset direktiivilajeihin seka
erittdin uhanalaisen meritaimenen elinymparistdihin ovat merkittavimmat.

Ingarskilanjoki

Kantatie 51 loppuu Inkoon ja Siuntion rajalla. Ingarskilanjoen paduoma on hankkeen
vaikutusalueen ulkopuolella, mutta joen sivu uoman Kocksbybackenin latvaosat alittavat
Kantatie 51:n Inkoon rajalla ja Siuntiossa.

Ingarskilanjoki on valtakunnallisesti merkittavin meritaimenen viljelykantojen geenipankki
Suomessa.

Kocksbybacken puolestaan on tarkeimpia Ingarskilanjoen meritaimenen lisdantymisalueita,
minka takia hankkeen vesien hallintaan on kiinnitettava erityistd huomiota.

Lahinna Rannikkotieta puro kerda vetta kohdassa N=6664768.871, E=345989.100
(ETRS-TM35FIN) (Kartta 1. Kocksbybécken 1).

Kocksbybacken 3 alue on kokonaan Siuntion puolella ja rajoittuu nykyiseen kantatiehen. Alue
on ojitettua suomaata, jonka vedet virtaavat Kocksbybackeniin sivu uomia pitkin
Ingarskilanjokeen.

Kocksbybacken 2 on Siuntion Erakallion, Stérsvikin tarkealta pohjavesialueelta alkava uoma,

joka kulkee Inkoon puolella Frembodlen lapi. Sijanti on N=6664100.309, E=346677.100
(ETRS-TM35FIN).
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Kartta 1. Kocksbybé&ckenin latvapurot, joita pitkin Kantatie 51 alueelta johdetut vedet
kulkeutuvat Ingarskilanjokeen. (Karttapaikka)

Frembole

Inkoon kunta kartassa Siuntion Storsvikin tarkea pohjavesialue katkeaa kuntien rajalla. Inkoon
kartassa sen puolella rajaa ei ole pohjavesialuetta. Sita ettd pohjavesialue noudattaisi kuntien
rajaa, voidaan pitda epatodennakoisena. Oletettavaa on, etta pohjavesi alue jatkuu myds
Inkoon puolella.
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Kartta 2. Stérsvikin pohjavesialue katkeaa Inkoon puolella (Inkoon kaava-sivustolta)

Kocksbybackenin valuma-alue

Kocksbybackenin latvojen valuma-alue ylittaa Kantatie 51 pohjoisessa ja ulottuu idassa aina
Pickalaan saakka.

Se on siis laajalta alueelta Kantatie 51 hankkeen vaikutusaluetta. Samalla tama tarkoittaa YVA
selostuksessa vesienhallinnan aluetta.

Pohjavesialueet YVA hankkeessa

Hanke toteaa seuraavaa:

- Hankkeella ei arvioida olevan vaikutuksia luokiteltuihin pohjavesialueisiin tai
yhdyskuntien vedenottoon johtuen niiden suunnittelualueeseen ndhden kaukaisesta
sijainnista.

- Suunnittelualueen laheisyyteen ei tiettavasti sijoitu lahteita tai tihkupintoja, mutta
tulkintaa tarkennetaan maastohavaintojen pohjalta.

Kocksbybacken saa alkunsa lahteista, ja koska sen valuma-alue ulottuu Kantatie 51 yli
pohjoiseen, niin sen alueella on lahteita ja mahdollisia tihkupintoja. Sivulla 114 todetaan,
ettad ” Tien rakentamisella voi olla vaikutuksia lahteisiin ja tihkupintoihin, jos rakentamistoimet
kohdistuvat niiden valittomaan laheisyyteen.”
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Kocksbybacken on tiehankkeen valittomassa laheisyydessa ja laajalla alueella hankeosuutta.
(Kartta 3. Valuma-alue kartta).
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Kartta 3. Kocksbybéckenin latvan valuma-alue
Inkoossa ja Siuntiossa. (Karttapaikka)

'

Virhon ndkemys on Kocksbybackenin valuma-alueella on kiinnitettava erityinen huomio
vesien hallintaan seka vesien johtamiseen pohjoisesta eteldan Inkoon alueella. Putkien
asentaminen tulee tehda oikein ja varmistaen elidston liikkuminen yla- ja alavirtaan.

Kaikessa vesien johtamisessa on otettava huomioon mm. saukot ja niiden kulku tien ali.
Putket tulee mitoittaa siten veden johtamisen lisaksi saukon kulkutieksi. Saukon kulkusillaksi
putkeen voidaan asentaa keskiveden tason ylapuolelle 150-200 mm levea kulkusilta.
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Kartta 4. Koko Kocksbybéckenin latvojen valuma-alue. (Karttapaikka)

Siuntionjoki

Kantatie 51:n rinnakkaistie vaihtoehdot pohjoinen ja eteldinen edellyttavat siltarakentamista.

Rinnakkaistie tarvitaan hitaan liikenteen ohjaamiseksi. Hidasta liikennetta ovat mm.
maatalouskoneet, mopot tms., jotka eivat saa kulkea 2/4- kaistaista tieta.

Pohjoinen rinnakkaistie vaihtoehto

Pohjoisen rinnakkaistien siltavaihtoehtoja on kaksi. Kahdella vaihtoisella joen ylityksella on
etsitty vahaisempaa vaikutusta alueen luontoon. Vesiluontoon naiden vaihtoehtojen
vaikutukset ovat samat, mutta eivat yhta peruuttamattomia kuin etelaisen rinnakkaistien
kohdalla.

Etelainen rinnakkaistie vaihtoehto

Etelainen rinnakkaistie kiertaa Storsvikiin asti ja ylittaa joen Slussenin sulun alueelta, josta se
kiertaa kantatie 51:selle Kelan liittymaan.

Etelainen rinnakkaistie yhdistaisi kaikki kolme Siuntioon suunniteltua eritasoliittymaa
(Storsvikin eritasoliittyma VE) ja muodostaisi kdanteisen kehatien niiden valille. (Kuva 1)
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) Kopparnas-Meiko, peltovoittoinen yhteys pohjoisessa.

) Kopparnas-Meiko metsainen yhteys. Kantatien kohdalla osittaista kaventumaa
kallioleikkausten takia.

) Pikkalanjoki

) Kantatien pohjoispuoleinen lansi-itdyhteys, yhdistaa kantatien eteld- pohjoisosat.

Kuva 1. Etelédinen rinnakkaistie muodostaa kdanteisen kehétien eritasoliittymien vélille. U/W
muoto. (Kuva YVA julkaisusta, osa)

Merkittavin luontovaikutus etelaisen vaihtoehdon
siltaratkaisulla

Etelainen rinnakkaistie vaihtoehto ja sillan rakentaminen Slussenin sulun kohdalle uhkaa
Siuntionjoen jokiyhteytta mereen. Heikentava vaikutus voi olla erittain merkittava erityisesti
Siuntionjoen meritaimenen tulevaisuuden kannalta. (vrt YVA s. 139).

Siuntionjoen direktiivilajit ovat saukko ja vuollejokisimpukka. Saukko elda jokisuulla ja
kalastaa sulun virta-alueella lapivuoden. Saukkohavaintoja on alueella tehty jokaisena
talvena.

Siuntionjoen taimenen kohtalo

Siuntionjoen taimen on erittdin uhanalainen. Kaytannossa Siuntionjoen taimenta pidetaan
mereen vaeltavana, eli meritaimena. Se eroaa geneettisesti muista taimenpopulaatioista.
Esimerkiksi laheisen Ingarskilanjoen meritaimen kannasta. Joen lisdantyva meritaimenkanta
on pieni, ja tama johtuu jarvialtaiden verkkokalastuksesta, mutta erityisesti kuivien
syksykuukausien aikana taysin suljetusta Slussenin sulusta. Kun joen vedenpinta on kuivina
aikoina meriveden tasolla, pysyy Slussenin sulku kiinni. Kun joen kuivakausi osuu syksylle
eivat kudulle pyrkivat meritaimenemot paase jokeen. Talldin joen kuteva taimenkanta jaa
joessa olevien taimenten varaan.
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Slussenin sulku on 1960 luvun teollisen optimismin reliikki

Slussenin sulku on tehty 1960-luvulla osana Uuttamaata ja Helsinkia kehittaneiden
suunnittelijoiden ajatuksiin perustuen ( Chicagon--koulukunnan suunnitelmat). Patoamalla
joet ja estamalla ”saastuneen” meriveden nousu jokeen seutukunta varmistaisi puhtaan
makean veden saannin pitkalle tulevaisuuteen.

Makean veden altaita suunniteltiin tuolloin esimerkiksi Espoonlahdelle. Helsingin alueella
makean veden saanti olisi turvattu Villinkiin rakennettavalla makean veden laitoksella, jossa
merivedesta olisi tuotettu kaupunkilaisten tarvitsemaa juoma ja kayttovesi. Vantaanjoki
nahtiin jo menetettyna likaviemarina, johon ei enda voitu turvautua. Naista suunnitelmista
paastiin eroon Paijannetunnelin suunnittelun alkaessa.

Kaikista alueen vanhakantaisista vesihuoltosuunnitelmista vain Siuntionjoen sulku toteutui.
Alueen kehittyminen ei kuitenkaan ole ollut 1960-luvun ajatusten mukaista, ja ihmisten
juomavesi on saatu pohjavedesta. Suunnitelmien vanhennuttua vedenkaytto palvelee
teollisuuden ja maatalouden tarpeita.

Siuntionjoen (makean)veden kayttokohteet

Siuntionjoen makeavesiallasta on kaytetty Nokian tehtaan tarpeisiin teollisen prosessin
jadhdytysvetena. Nokian tehdasta ei enaa ole.

Prysmiam sai Nokialta Slussenin sulun ja on sailyttanyt sen kayttooikeuden, mutta veden
kaytosta ei ole julkista tietoa. Prysmiamilla on myds muita vesilahteitd kaytettavanaan,
esimerkiksi Kirkkonummen Humaljarvi. Prysmiam on harkinnut (kuulemma) sulusta
luopumista.

Kasteluvetena joesta pumpataan vetta maatalouden ja siihen liittyvan toiminnan tarpeisiin.

Viimeisin vedenottaja on Pickalan golf.

Sulun tarve makean veden saamiseksi

Mihinkdaan naista kayttokohteista ei tarvita sulkua, silld Pickalanlahden suolainen merivesi on
makeaa jokivetta painavampaa. Veden otto tapahtuu pintavedesta.

Virhon nakemys on, etta sulku voidaan poistaa tarpeettomana, tai sen vaikutus voidaan
kiertaa palauttamalla jokiyhteys mereen sulun kynnysalueen kautta.

Joen luonnollisen vesiyhteyden palauttaminen on mahdollista puhkaisemalla kynnys ja
rakentamalla siihen joen uusi vayla. Sulku voisi jaada palvelemaan lilkennetta jokeen.
Ylapuolisen veden korkeutta ohjattaisiin uudella pohjapadolla.
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Eteldainen rinnakkaistie ja Slussenin sulku

Uhkana on, etta etelaisen rinnakkaistien siltarakentaminen estaa lopullisesti joen
meriyhteyden avaamiseen tahtaavan uomasuunnittelun. Kynnyksen paalle suunnitellun
sillan alle ei sillan valmistumisen jalkeen voida avata jokiyhteytta.

Eteldisen rinnakkaistie- vaihtoehdon toteutuksessa tulee huomioida mahdollisuus
luonnollisen jokiyhteyden rakentamisesta sulkupenkereen kohdalle, ja tehda silta, jonka
alitus on mahdollista nykyisen penkereen alueelta.

Paras vaihtoehto on siis, etta sillan rakentamisen yhteydessa varmistetaan joen meriyhteys
ilman sulkua, tai siita riippumatta.

\ a :
NI Mahdollinen

- ﬁ jokiyhteys
\ asthagen

| \,\ loet

Kartta 5. Slussenin alue (Karttapaikka)

Kirkkonummi

Kantatie 51 YVA-suunnitelmassa on kuvattu luontovaikutuksia Kvarnbya/Estbya alueella ja
todettu, ettei tien vaikutusalueelle osu luontovaikutuksia.
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https://www.ymparisto.fi/sites/default/files/documents/LIITE%205%20Luontoselvitys%20%2
82024%29.pdf

Se toteaa mm., etta Kvarnbyalla ei ole tehty "virallisia” havaintoja direktiivilajeista, ja ettei
saukkoa ole selvityksessa havaittu. Minkin talvijalkia oli todettu, mutta niitdkin vain Overbyn
padon, (joka on ollut kalatie jo vuodesta 2021) ylapuolisille selvitysalueella.

Virhon havainnot saukoista on tehty virtavesikunnostusten yhteydessa. Vuonna 2021
Kvarnbyalla tehdyn virtavesikunnostuksen yhteydessa tehtiin selvia jalkihavaintoja Overbyn
kalatien alapuoliselta kunnostusalueelta. Saukon rapylan jaljet kohosivat jokipenkan savessa
ja paatyivat puskan alle koloon. Kyse oli nakemykseni mukaan direktiivilaji saukon pesasta.

YVA selostuksen luontokartoitus kertoo, ettd Overbyn pato ja rautatie toimivat esteena saukon
kululle. Estevaikutuksen tyypista ei luontoselvityksessa ole mainintaa. Saukko ei mielelldan
kulje siltojen ali vetta pitkin, siksi niille on rakennettu keskiveden ylapuolisia kulkusiltoja
rumpuputkiin ja siltojen alituksiin.

Mahdollinen estevaikutus on siten helposti poistettavissa.

Overbyn kalatien estevaikutus saukon kululle ja3 luontoselvityksessa ilman mainintaa
keinoista. Kalatien vesiyhteytta ja sen ohi maitse saukko paasee liikkumaan alueiden valilla.

Virho ja useat virhon talkoolaiset nakivat vuonna 2024 saukon siltojen alla. Utelias elain tuli

sillan alla (vedessa) katsomaan soraikon kunnostamista ja lapioiden kolinaa lahietaisyyden
paahan.

Alla on kartta, johon olen merkinnyt havainnot saukosta. Saukon pesaan tarkkaa sijaintia en
tahan liita, mutta kunnostusalue, jossa se on, on merkitty sinisella (kartta 6).
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Kartta 6. Virhon tekeméat saukkohavainnot (Karttapaikka)
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Virtavesien hoitoyhdistys Virho ry

Puhelin:
Sahkdposti:

12.4.2025

10

UUDELY/13906/2023



Aihe: UUDELY/13906/2023 - Kantatie 51 parantaminen, valilld Sunnanvik-Munkinmaki, Kirkkonummi ja Siuntio

Lihetetty: 7.5.2025, 13.48.56 Melipide / Asikt 3
Mihin: ELY Kirjaamo Uusimaa

Luokat: -
Hei,

kiitos mahdollisuudesta jattaa mielipiteita Kantatie 51 parantamiseen.

Olemme vakituisesti asuva perhe. Tonttimme

ulottuu uusien tiesuunnitelmien mukaan yha lahemmaksi tieta. Talla hetkella tiettyina kellonaikoina
melu kantatieltd on suurta, jopa hairitsevaa, joten mietimme uuden leveamman tien lisdavan tata melua
entisestaan.

Voiko tassa kohtaa hanketta vaikuttaa meluaitaratkaisuihin? Missa kohtaa tai miten naihin
meluaitaratkaisuihin voi vaikuttaa?

Vieressamme on myos toinen talo, jolle myos kohdistuu samaa meluhaittaa.

Yt




Aihe: Mielipide, Kantatie 51:n parantaminen valilla Sunnanvik-Munkinmaki, Kirkkonummi ja Siuntio, UUDELY/13906/2023

Lihetetty: 8.5.2025, 1.00.42 Melipide / Asikt 4
Mihin: ELY Kirjaamo Uusimaa

Luokat: -

YVA-selostuksessa ei ole otettu riittavasti kantaa Abrasinmaentien kasvaviin liikkennemaariin ja sen aiheittamiin melu-,
poly- ja turvallisuusongelmiin, joita Purokummuntien liittyman poistaminen ja uusien eritasoliittymien seka pohjoisen
rinnakkaistien rakentaminen aiheuttaa. Purokummuntien liittyman poistamisella on merkittavia negatiivisia vaikutuksia
ihmisten terveyteen, elinoloihin ja viihtyvyyteen Abrasinmdentien varrella asuville, silla kaikki nyt Purokummuntien
kautta kulkeva lilkkenne ohjataan kulkemaan uusien eritasoliittymien kautta, jolloin Abrasinmdentien liikennemaarat ja
nopeudet kasvavat huomattavasti.

Tama heikentaa poikkikatujen varrella asuvien turvallisuutta ja viihtyisyytta merkittavasti ja samalla lisad melu- ja
ilmansaasteiden maaraa alueella. Jo nyt alueen liikennemaarat ja nopeudet ovat kasvaneet huomattavasti, silla
Vuohimaden suuntaan kulkevien autojen maara on kasvanut huomattavasti sen jalkeen, kun kesalla 2024 tehtyjen
junaradan parannusten takia pellon lapi kulkevaa soratieta parannettiin.

Nama vaikutukset on sivuutettu selvityksessa vain nopeasti toteamalla, ettei alueelle tule merkittdavia muutoksia
lilkennemaarissa. Tama ei pida paikkaansa, silla esimerkiksi uuden Lidlin ja Puuilon myota Purokummuntien
kdyttdmaarat ovat kasvaneet merkittavasti siita mita se oli esimerkiksi pari vuotta sitten. Mikadli Munkinmden aluetta
ollaan tulevaisuudessa kehittamassa palvelujen keskittymana, niin liikennemaarat tulevat kasvamaan entisestaan. Jo nyt
sivukaduilta ja pihoilta on vaarallista liittya Abrasinmaentielle, silla liikkenne ja nopeudet ovat kasvaneet viimeisen
vuoden aikana huomattavasti.

Kaikki selostuksen hankevaihtoehdot 1-3 ovat hyvia ja parantavat kulkuyhteyksia kantatielle 51, mutta samalla pitaa
my0s varmistaa Abrasinmdentien turvallisuus seka se ettei tien nopeudet padse kasvamaan liian suuriksi. Siksi
Abrasinmaentien kasvaviin liikennemaariin ja nopeuksiin seka sen aiheuttamiin negatiivisiin vaikutuksiin tulee ottaa
selostuksessa tarkemmin kantaa ja niiden ehkdiseminen tulee huomioida jatkosuunnittelussa.

Ystavallisin terveisin,
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KANTATIE 51:N PARANTAMINEN, STORSVIK/PIKKALA
Mielipide /Lausunto

On hienoa, etta Kantatie 51:n parantamisen suunnittelu on kaynnistynyt valilld Sunnanvik
Munkinmaki. Se on koko Lansi-Uudellemaalle merkittava ja tarkea asia.

Projektiryhma on tehnyt hyvaa ja tarkkaa valmistelutydta vastuullisesti huomioiden
ymparistovaikutukset ja myos kuvannut toimenpiteita haittojen lieventadmiseksi. Storsvikin
kohdalla Siuntion kunta on esittanyt rakennettavaksi risteyssiltaa, jonka voisi joskus
tulevaisuudessa muuttaa eritasoliittymaksi. Risteyssilta ilman liittymaa kantatielle
kaytannossa tuhoaa Pikkalan palvelupisteiden toimintaedellytykset. Risteyssilta ilman
liittymaa kantatielle vaistamatta johtaa palvelupisteiden sulkemiseen, koska palvelujen
saavutettavuus tulee lilan vaikeaksi tai jopa mahdottomaksi. Tama ei voi olla kenenkaan
intressissa.

Projektissa tulisi hyodyntaa olemassa olevaa infrastruktuuria. Palvelupisteiden
toimintaedellytykset sailyvat eritasoliittymalld ramppeineen, joka turvaa hyvan
saavutettavuuden. Se on kestavan kehityksen mukaista suunnittelua.

Sanomatta on selvaa, etta aikanaan tehdyt sijoitukset palvelupisteisiin eivat ole tehty
kauppaa itsedan varten vaan alueen asukkaille seka kantatien asiakkaille. Eritasoliittymalla
tama tarkoitus toteutuu.

Projektissa on esitetty eri vaihtoehtoja VE2, keksikaiteella ja VE3 moottoritiena. Liikenteen
sujuvuuden kannalta VE3 on parempi, mutta maastosta johtuen VE2 mahtuisi Pikkalan
palvelupisteen ymparistoon helpommin varsinkin, jos laajennus paaosin tehddan Kantaitien
etelapuolelle. Samoin johtuen tien kallioleikkauksesta Pikkalan lansipuolella.

Etela-Siuntion asukkaille tarkeat nykyiset palvelut sailyvat ja niita kehitetaan edelleen
eritasolittymalla Storsvikissa. Risteyssillalla palvelut loppuvat ja kukaan ei voi sanoa mihin ja
milloin uudet palvelut tulevat, jos koskaan.
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Mielipide arviointiselostuksesta

YVA-selostus on tehty kattavasti ja se ottaa padosin kiitettavasti huomioon hankkeen vaikutuksia.
Hankkeen viestintd ja siihen littyvat tydpajat ovat olleet arvokas tapa koota ndkemyksia. Tasta
huolimatta olisi kuitenkin tarkea, etta arviointiselostuksessa ei yleisen edun vastainen,
yksittdinen mielipide paatyisi tydpajojen palautekoosteeseen. Yhteyttd Vuohiméen eritasoportista
ei ole perusteltua toteuttaa Batvikintien kautta, kuten yksittdisen osallistujan koosteeseen
paatynyt mielipide vaittéa (selostuksen sivu 91).

Vuohimaen eritasoliittymé& on perusteltua suunnitella niin, etta se kytkeytyy alueelle toteutettavan
uuteen tieyhteyteen. Uusi tieyhteys on osoitettu seké Kirkkonummen oikeusvaikutteisessa
yleiskaavassa ettd maankuntakaavassa. Tiesuunnitelman tulee perustua oikeusvaikutteiseen
kaavaan.

Kantvikin uusi satamatie on erittéin térkea alueellisesti ja vahentaisi myds Upinniementielle
kohdistuvaa liikennettd, silla yhteys eritasoliittymaan olisi sujuva eiké kiertaisi tarpeettomasti.
Eritasoliittyma on suunniteltava Kt 51 Kirkkonummi — Inkoo, Toimenpiteiden vaiheistusselvityksen
(ELY, 2019) asiakirjan osoittamien ratkaisujen mukaisesti. Tama ratkaisu turvaa tyopaikka-alueiden
toimintaedellytykset ja vahent&a liikenteen haitallisia vaikutuksia laajasti niin asutukselle kuin
alueella sijaitseville luonnonarvo- ja lahivirkistyskohteille.

On myos huomionarvoista, etta Batvikintiell4 on useita asuintaloja ja alueelle on annettu
rakennuslupia asuinrakentamiselle myos lahimenneisyydessa. Kunnan kehityskuvissa alueelle on
osoitettu uutta asumista. Tie on myos tarkea kevyenliikenteen yhteys kantatien alikulun kautta
kantatien viereiselle kevyenliikenteen vaylélle.
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Luokat: e

UUDELY/13906/2023

Mielipide/

Kantatie 51:n parantaminen valilla Sunnanvik-Munkinmé&ki, Kirkkonummi ja Siuntio

Kantatie 51:n parantamisen suunnittelun edetessa toivon, ettd meluntorjunnan suunnitteluun ja kulttuurimaiseman huomioimiseen kiinnitetaan jatkossakin erityistd huomiota. Vaaralliset
liittymat onkin kaikissa vaihtoehdoissa otettu jo kasittelyyn.

Asuinkiinteistot tulee suojata ohjearvot ylittavalta melulta ja kulttuurimaiseman pirstoutumista tulee valttaa. _koen erityisesti

Pedersin aukion seudun tarkeéksi.
Pidan meluhaittojen minimoimista tarkedmpana tavoitteena kuin liikenteen nopeuitta.
Parhaalta vaihtoehdolta vaikuttaa nain ollen VE2 tai VE2B, joissa melutilanne paranisi selkeasti nykytilanteeseen ndhden meluesteiden korkeuden jaadessa edelleen visuaalisesti

kohtuulliseksi. Hyvi&, joskaan eivat VE2*:n veroisia vaihtoehtoja, ovat myds VE3A ja VE3B.

Ystavallisin terveisin
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Uudenmaan ELY-keskus
Kirjaamo

PL 36

00521 Helsinki

UUDELY/13906/2023

Kantatien 51 parantaminen valilla Sunnanvik — Munkinmaki
Ymparistovaikutusten arviointi

Inga-Sjundea Miljéférening rf - Inkoon-Siuntion Ymparistdyhdistys ry on
tutustunut ymparistdvaikutusten arviointiin Kantatien 51 parantaminen valilla
Munkinmaki — Sunnanvik ja lausuu seuraavaa.

Hankkeen toteutusvaihtoehdot

Hankkeen toteutusvaihtoehdot ovat ohjelmavaiheesta lisdantyneet ja
tarkentuneet. Kuvat eri tievaihtoehtojen poikkileikkauksista ovat selkeat.
Kantatien linjausten lisdksi on tullut useita rinnakkaisteiden
linjausvaihtoehtoja. Kartalle taajaan piirretyt eritasoliittymien monimuotoiset
ratkaisut osoittavat selvasti kantatien liikenteen sujuvuuden ongelmakohdat,
siis liittymat.

Suunnittelualue koskee noin 10 kilometrin matkaa Munkinmaen ja
Sunnanvikin valilla.

Ymparistoyhdistyksen ndkdkulmasta paras ratkaisu on ymparistba eniten
saastava vaihtoehto.

Liikenneturvallisuus Suuret nopeudet heikentavat liikenneturvallisuutta. Koska tdssa on kyse vain
noin kymmenen kilometrin matkasta, jolla kantatien liikennetta on tarkoitus
sujuvoittaa, ei ole tarpeen rakentaa nelikaistaista tietd. Henkildautoliikenne on
paaosin tydmatkaliikennetta Helsinki — Espoo — Kirkkonummi — Siuntio valilla,
raskasliikenne taas pitkédn matkan, Hanko — Helsinki -valista liikennetta.
Pitkdnmatkalaiset paésevat sujuvasti eteenpdin, kun risteyskohtiin
rakennetaan kaantymiskaistat.

Turvallisuutta parantavat myds rakennettavat kevyenliikenteen vaylat ja tien
ylitykset tai alitukset.

Nopeusrajoitus on turvallista pitaa 80 km /t.

Viheryhteydet Elainten kayttamat ja tunnetut viheryhteydet tulee sailyttaa leveina ja
puustoisina, metsaisina. Turvallisin ratkaisu seka eldinten etta jalan tai
pyoralla kulkeville ylittaa tie on alittaa se. Vanhaa junaradan alikulkua
voitaneen kayttaa tallaisena viheryhteytena.

Jos rakennetaan erikseen eldinten kayttéon ns. vihersiltoja, on varmistettava,
ettd tien ylitys kdy metsasta metsaan. Olennaista on siis metsien
sailyttdminen ja tarvittaessa niille suojapuiden istuttaminen.

Jos taas rakennetaan alikulkuja, tulee ne toteuttaa niin, etta palvelevat sekéa
ihmisia etta elaimia. Alikulkutunnelien on oltava riittavan leveitd, jotta niissa
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Kevyen liikenteen vaylat

Kantatien parannus

uskaltaa kulkea ja ainakin toinen reuna ja reunama on jatettava
kasvillisuuspeitteiseksi. Mikali tunneli valaistaan, toinen puoli, se
kasvillisuuspeitteinen, pitaa jattda hamarammaksi.

Luonnollinen viheryhteys sekéd maa- etta vesieldimille on Siuntionjoki samoin
muut kantatien alittavat vesistot. Naiden luonnontilaa ja puustoisia,
pensastoisia suojavythykkeita tulee vaalia ja vahvistaa.

On hyva, ettd kevyen liikenteen vaylat on merkitty suunnitelmakarttoihin.
Nykyisellaén pyora- ja kavelytie kulkee kantatien vierella Kirkkonummelta aina
Batvikin littymaan saakka. Sita tulee jatkaa ensi alkuun Inkoon rajalle saakka
ja siité edelleen Inkooseen.

Kantatien risteyskohdissa on tarkeéta, ettd myos kevyelle liikenteelle on
turvalliset liittymat ristedville teille.

Kevyen liikenteen vaylia pitkin matka ei saa muodostua oikaistua kantatieta
pitemmaksi.

Vanhaan kulttuurimaisemaan, missa ikiaikaiset Kuninkaantien reitit risteilevat
yha "talosta taloon”, rakentunut nykyinen, vanhoihin teihin nahden valtavasti
oikaistu kantatie 51 on edelleenkin aika pienimuotoinen verrattuna uusimpiin
moottoriteihin ja niiden linjauksiin. Tien linjausta rajoittavat viljelysmaat,
yksittaiset talot ja tilat, rakennetut kulttuuriympéaristot ja maisema-alueet,
teollisuuslaitokset, liiketontit ja yksityiset maanomistukset. Vaikka kantatie-51
onkin maaliikenneyhteys Helsingin, Kantvikin, Inkoon ja Hangon satamien
valilla, se on sita paaosin raideliikenteen rinnalla.

Ei ole tarkoituksenmukaista laajentaa ja leventad, suurentaa ja oikoa
kantatieta muutoin kuin valttamattémissa kohdin liikenneturvallisuuden ja
likenteen sujuvuuden parantamiseksi.

Laaditussa suunnitelmassa on piirretty suuria eritasoliittymia parin kilometrin
valein. Kevyelle liikenteelle ja elaimille tarvitaan turvallisia tien alituksia, ehka
jokin kéavelysiltakin olisi paikallaan, muualla tie voi kulkea yhdessa tasossa.

Liikenne sujuvoituu, kun kaéantyjille on omat, riittavan pitkat kaistansa. Myos
kiertoliittymat tunnetusti vahentavat tulppia ja liikenteen seisomista.

Jos tarvitaan eritasoliittymid, kuten Kirkkonummen Pedersin tai Siuntion
Sunnanvikin alueille, ne tulee rakentaa paikkoihin, joissa on riittavasti tilaa
rakentamiselle. Asuinkiinteistot eivat saa jaada kierto- tai eritasoliittymien
keskelle. Esimerkiksi Storsvikintien kohdalla eritasoliittyma jattaisi yhden
kiinteiston risteysalueen keskelle ja liittym&n rakentamiseen jouduttaisiin
louhimaan kallioita, tuhoamaan luontoa molemmin puolin kantatieta.

Storsvikintien ja Lantisen kuninkaantien risteys toimisi autoliikenteelle
sujuvasti kiertoliittyma&n avulla. Lisaksi alikulku kevyelle likenteelle ja elaimille.
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Vaikutukset ilmastonmuutokseen

Melu

Siuntionjoki

Vesi- ja raideliikenne toteuttavat myds ilmastotavoitteita rekkaliikennetta
tehokkaammin.

Alemmat nopeudet, 80 km /t, tuottavat vdhemman paastoja kuin sitéa
korkeammat.

Suunnitellut meluntorjunta-aidat on rakennettava kulttuuriymparistoonsa
sopiviksi. Ne eivat saa peittdd maisemaa. Meluseindmien molemmin puolin
tulee istuttaa pensaita tai puita pehmentdmaan melua ja parantamaan
ilmanlaatua.

My6s melu lisdéntyy ajonopeuksien kasvamisen myota.

Siuntionjoen suojelu Natura-alueineen on ensisijaisen tarkeata. Kaikki
rakentaminen joen laheisyydesséa, jokeen rakentamisesta puhumattakaan,
tulee minimoida. Yksi luontoa ja kulttuurimaisemaa saastava ratkaisu olisi
parantaa kantatietd vaikkapa nelikaistaisenakin eritasoliittymineen vain
Vuohimaen ja Batvikin liittymiin saakka. Mm. Prysmianin tehdas ja Kantvikin
satama tulevat tarvitsemaan toimivan raskaanliikenteen liittyman.

Siuntion puolella voisi kantatie 51 jatkua kaksikaistaisena, kuitenkin niin, etta
risteysalueet levennettaisiin kdantymiskaistoille ja/tai rakennettaisiin
kiertoliittymat Storsvikin ja Sunnanvikin risteyksiin. Kevyenliikenteen vayla
kulkisi kantatien rinnalla ja sen ylitykset rakennettaisiin alikuluiksi.

Uusien siltojen rakentaminen Siuntionjokeen vaarantaisi useiden siina

elavien, vaarantuneina ja uhanalaisina suojeltujen lajien, kuten
jokivuollesimpukan, meritaimenen, saukon, jne. elaman
jatkumisen. Siltojen rakentaminen voitaisiin minimoida yhden sillan

rakentamiseen Slussenin sululle ja nykyisen kantatien sillan mahdolliseen
parantamiseen ja leventdmiseen kevyelle liikenteelle.

Vaihtoehdoissa VE1, VE2 ja VES3 esitetty eteldisen rinnakkaistien vaihtoehto
vaikuttaa jarkevimmalta, koska joukkoliikenneyhteytta Kantvikin, Batvikin,
Marseuddenin ja Stdrsvikin valille on suunniteltu myds asemakaavoituksissa.
Yhteys palvelisi paikallisia asukkaita. Kantatien pohjoispuolelle hahmotellut
rinnakkaistievaihtoehdot taas rakennettaisiin vain rinnakkaistietarpeesta.
Niiden rakentaminen rasittaisi ja pilaisi luontoa ja kulttuurimaisemaa aivan
turhaan. Pohjoispuolelle rakennettava silta tuhoaisi Natura-alueen jokiluontoa
alueella, josta jo on havitetty joen suojavydhykettd mm. kaatamalla vanhoja
tervaleppia sahkovoimalinjan alta.

Arvioimme nain siitdkin huolimatta, etté arviointiselostuksessa on jokisuiston
luontoarvot jatetty Slussenin kohdalla vaille huomiota. Miksi asemakaavassa
mainitut VL-1/s ja luo-1 -alueita ei ole mainittu luontoselvityksissa? Kartoissa
ei nay linnustoa, liito-oravia, kasvillisuustyyppid, jne.

Siuntionjoen alajuoksulla jokihelmisimpukka ei viihdy, koska puhtaan veden
virtaus on niin pieni. Taimenelle taas on elintarkeda avoin yhteys joen ja
meren valilla. Joen sulusta voitaneen pian tulevaisuudessa luopua, mikali
teollisuuden tarvitsema makea vesi saadaan toisaalta.
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Jatkosuunnittelu

Ekologinen kompensaatio

Jatkosuunnittelua ohjaava yhteenveto keskeisista haittojen valttdmisen ja
lieventdmisen toimenpiteista on asiallinen ja ottaa huomioon monipuolisesti
tarvittavat kaytannon toimet ja tyotavat.

Ekologinen kompensaatio on toteutettava luontohaittojen ekologisen
lieventamishierarkian mukaisesti. Haittoja voidaan parhaiten valttaa jattamalla
rakentamatta ja laajentamalla mahdollisimman vahan. Esimerkiksi niin, etta
kantatieta ei levennettaisi muutoin kuin risteysalueiden kohdin. Tai, etta tie
levennettaisiin nelikaistaiseksi eritasoliittymineen, ei kuitenkaan moottoritieksi,
vain Batvikin — Kelan liittymaan saakka. Seka niin, etta kantatien siltaa ei
uusittaisi.

Haittoja voidaan lieventaa istuttamalla puita ja pensaita mm. meluesteiksi ja
elainten viheryhteyksien suojaksi.

Edelleen voidaan kantatien alitukset tehda ihmisten ohella elaimille
soveltuviksi.

Siuntionjoen yli rakennettavien siltojen (myds muiden vesistéjen siltojen) alle
on jatettdva maapenger ja soveltuvaa kasvillisuutta, jotta maa- ja vesieldimet
voivat turvallisesti alittaa sillan.

Kompensointitoimet tulee kohdistua ensisijaisesti luontoon, elaimiston
elinpiirien parantamiseen maalla ja vedessa.

Inkoon — Siuntion Ymparistdyhdistys ry
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Hei,

kiinteistmme on _ Kiinteistolla on vakituinen asuntomme.

Olen lyhyesti tutustunut YVA-aineistoon. Muissa aineistoissa on kait paédytty vaihtoehtoon Ve3B. Mielesténi se on paras vaihtoehto, koska nykyinen tienpohja ei ole ns. Pedersin suoralla
rakennettavissa helposti kantavaksi. Pohjan pehmeys aiheuttaa tienvajoamista ja se lisaa likenteen melua, kun rekat ei kulje tasaisesti.

Kaikissa vaihtoehdoissa on melutaso kiinteistéllamme korkea. Ve3B vaihtoehdossa on valttamatonta kayttdd meluseinia melutason hillitsemiseksi. On huomattavaa, etté nykyisinkin K51 kuuluu
pohjoisessa noin 2-3 km paassa erittain hyvin, koska K51 eteldpuolinen kallio heijastaa melun kauas. Meluseindmé& on rakennettava koko matkalle Liite 12.4B mukaisesti. Silloinkin on kiinteisttmme
melualueen rajalla 45/50 ja 50/55 dB. Jos raja-arvot ylittyvat on tienrakentajan osallistuttava muuhun tarpeelliseen meluntorjuntaan kiinteistomme osalta esim erillinen meluseinama ja/tai
rakennuksen parannettu melueristys.

Ystavallisin terveisin
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Asikt gallande breddande av stamvag 51 Sunnanvik och Munkkulla
Jag onskar framféra att jag anser att det borde vara en sjalvklarhet att man valjer det alternativ till vagstrackning som ger en tillrackligt forhojd serviceniva och fororsakar mojligast lite

olagenheter.
Utgaende fran detta antagande anser jag att man borde vélja ndgon av alternativ 2 som ger en tvafilig vag med planskilda korsningar vilket ar en utmarkt forbattring i vagens serviceniva.

Samtidigt ger detta alternativ minst buller och det krdver mindre utrymme och skapar mindre koldioxidutslapp ar alternativ 3.

Jag tycker att det &r oskaligt att fororsaka mer buller och mer koldioxidutslapp samt att anvanda minst 60 000 m? mer mark for vagbygget bara for att uppnd en tidsvinst p& ca 2 minuter
pa strackan som forbattras (6kning i hastighet fran 80 till 100 km/h).
I tider dar man vi behtver spara natur, minska koldioxidutslapp och minimera stérande buller anser jag det vara ansvarslost att valja ndgot av alternativ 3.

Med vanliga halsningar,





