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Itédrata on Keravalta Porvoon kautta Kouvolaan suunniteltava
kaksiraiteinen nopean liikenteen rata. Itarata erkaantuu lansipaassa
Pasilan ja Keravan valille suunnitellusta Lentoradasta tunnelissa ja liittyy
itdpadssa nykyiseen Lahti—-Kouvola-rataan. Rataa suunnitellaan yhdeksan
kunnan alueelle, jotka ovat Vantaa, Tuusula, Kerava, Sipoo, Porvoo,
Loviisa, Lapinjarvi, Myrskyla ja Kouvola. Kaukoliikenteen liséksi rata
mahdollistaa Helsingin ja Porvoon valisen lahijunaliikenteen
kaynnistymisen. Tavarajunaliikenteen mahdollisuutta tutkitaan Keravan ja
Kouvolan valilla.

Itarata-hankkeen keskeisena tavoitteena on mahdollistaa nykyista
nopeampi kaukojunaliikenne itdiseen Suomeen: Savon ja Karjalan ratoja
pitkin Kuopioon, Joensuuhun ja Kainuuseen. Lisaksi tavoitteena on
yhdistda Porvoon kaupunki nopean rataliikenteen ja lahijunaliikenteen
piiriin. Hanke edistaa kestavaa liikkumista paakaupunkiseudulta idan
suuntaan ja painvastoin seka turvaa osaltaan itdisen Suomen
huoltovarmuutta. Valmistuessaan ltarata luo nykyistd nopeamman ja
sujuvamman yhteyden itdisestd Suomesta Helsinki-Vantaan
lentoasemalle, jolloin se parantaa itdisen Suomen kansallista ja
kansainvalistd saavutettavuutta merkittavasti.

Ratahankkeen suunnittelusta vastaa vuonna 2022 perustettu Itarata Oy,
jonka toimialana on Lentorata-Porvoo-Kouvola nopeaan junayhteyteen
liittyvan raideliikenneinfrastruktuurin suunnittelu rakentamisvalmiuteen asti.
Itarata Oy:n omistaa valtio 51 %:n osuudella edustajanaan liikenne- ja
viestintdministeri® sekd 24 kuntaa tai kaupunkia. Yhtend omistajakunnista
on kunnanvaltuuston 17.06.2021 paatdoksen mukaisesti Askolan kunta.

Kestavan kehityksen vaatimukset, ilmastonmuutoksen torjuminen seka
taloudelliset syyt edellyttavat likkumisen ja logistiikan kokonaisvaltaista
muutosta. Liikennejarjestelmat eivat kaikilta osin kuitenkaan viela vastaa
kasvun ja kestavyyden tavoitteisiin. Erityisesti itdisen Suomen
saavutettavuus ja liikenneyhteydet ovat jaaneet jalkeen muun Suomen
kehityksesta.

Askolan kunta ndkee itdradan hankkeen strategisena mahdollisuutena,
joka edistaa alueen kestavaa kehitysta ja tukee valtakunnallisia ja
kunnallisia ilmasto- ja liikennetavoitteita. Kunta kuitenkin korostaa, etta
linjausvaihtoehtojen arvioinnissa on kiinnitettdva huomiota vaikutusten
huolelliseen selvittdmiseen ja pyrittdva valitsemaan linjaus, joka aiheuttaa
vahiten haittaa ymparistdlle, asukkaille ja paikalliselle elinkeinoelamalle.
Ratalinjaukset aiheuttavat monille asukkaille ja maanomistajille huolta ja
epavarmuutta tulevasta. Taman takia on tarkeaa, etta Itaradan
suunnittelussa edetaan ripeasti, ymparistévaikutukset selvitetdan huolella
ja vaihtoehtoja vertaillaan monesta eri nakékulmasta. Asukasyhteisty6 ja
riittdvien osallistumismahdollisuuksista huolehtiminen on erityisen
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keskeista. Askolan kunnan nakemyksen mukaan kaikki itaradan
linjausvaihtoehdot tulee tutkia huolellisesti niin ymparistoon, maankayttoon,
asukkaisiin kuin talouteen kohdistuvien vaikutusten osalta.

Askolan kuntaa linjausvaihtoehdoista Iahimpana sijaitsee Kuninkaanportin
linjausvaihtoehto K, joka mahdollistaa maanpaallisen aseman
(asemavaihtoehto A) toteuttamisen Kuninkaanportin alueelle. Askolan
kunta pitaa tata linjausvaihtoehtoa (K) ja asemavaihtoehtoa (A)
kannatettavimpana ratkaisuna. Tama sijainti on Askolasta kasin helposti
saavutettavissa, mika tukee seka kuntalaisten tydmatkaliikennetta etta
palveluiden saavutettavuutta.

Askolan kunta on valmis osallistumaan aktiivisesti hankkeen
jatkovalmisteluun ja tukemaan yhteisia tavoitteita itdradan toteutuksessa.

Kuulutus ja arviointiohjelma on nahtavissa ymparistéhallinnon
verkkopalvelussa osoitteessa:
https://www.ymparisto.fi/fi/osallistu-ja-vaikuta/ymparistovaikutusten-
arviointi/itarata-vantaa-tuusula-kerava-sipoo-porvoo-loviisa-myrskyla-
lapinjarvi-kouvola

Itarata Oy:n verkkosivuilla on julkaistu tiivistetty versio YVA-ohjelmasta:
https://www.itarata.fi/suunnittelu/ymparistovaikutusten-arviointi/

Esittelija Kunnanjohtaja Annu Rasanen

Paatdsehdotus Kunnanhallitus paattaa antaa Itarata Oy:n ymparistévaikutusten
arviointiohjelmasta ylla olevan lausunnon.

Poytakirja taman paatdksen osalta tarkistetaan valittémasti kokouksessa.

Paatos Hyvaksyttiin paatdésehdotuksen mukaisesti.

Taytantdédnpano Ely-keskus
Asianmukaisesti allekirjoitetusta ja tarkastetusta poytakirjasta
lahetetty ote sdahkopostilla.

Askolassa 01.12.2024

Maina Anttilainen
hallintosihteeri
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Muutoksenhakuohje koskee pykalia: § 245

Muutoksenhakukielto

Paatdkseen, joka koskee vain asian valmistelua tai taytantéénpanoa, ei saa
kuntalain 136 §:n mukaan hakea muutosta.
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Itarata Oy:n Itarata- hankkeen ymparistovaikutusten
arviointiohjelma

Itarata-hankkeessa on tavoitteena mahdollistaa nykyistéa nopeampi
kaukojunaliikenne itaiseen Suomeen. Liséksi tavoitteena on yhdistaa
Porvoon kaupunki nopean rataliikenteen ja lahijunaliikenteen piiriin.
Rataa suunnitellaan yhdeksan kunnan alueelle, jotka ovat Vantaa,
Tuusula, Kerava, Sipoo, Porvoo, Loviisa, Lapinjarvi, Myrskyla ja
Kouvola. Tavarajunaliikenteen mahdollisuutta tutkitaan Keravan ja
Kouvolan valilla.

Arviointimenettelyssa tarkastellaan useita eri vaihtoehtoja. Arviointia
tehtdessa oletuksena on, etta Lentorata on rakennettu ja digirata on
toteutunut. Kaikki vaihtoehdot erkaantuvat Lentoradan tunnelista
Vantaan ja Tuusulan rajalla ja liittyvat nykyiseen rataverkkoon
Korian alueella Kouvolassa. Itaradan kokonaispituus olisi noin 110-
114 kilometria vaihtoehdosta riippuen.

Itdradan linjausvaihtoehdot erkaantuvat Lentoradan tunnelista
Vantaan ja Tuusulan rajalla ja kulkevat Tuusulan, Keravan ja
Porvoon keskustan alueella tunnelissa. Sipoon alueella linjaukset
kulkevat osin tunnelissa ja osin maan paalla. Muilta osin
linjausvaihtoehdot kulkevat maan paalla.

Ratalinjausvaihtoehtojen laheisyyteen sijoittuu taajamia, kylia ja
haja-asutusta seka vapaa-ajan asutusta erityisesti Sipoossa,
Porvoossa, Loviisassa ja Lapinjarvella.

ETELA-SUOMEN ALUEHALLINTOVIRASTO
Postiosoite: PL 1, 13035 AVI | Kayntiosoite: Wahajarvenkatu 6, Hadmeenlinna

puh. 0295 016 000 Helsingin toimipaikka Kouvolan toimipaikka
kirjaamo.etela@avi.fi Ratapihantie 9 Kauppamiehenkatu 4
www.avi.fi
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Ratalinjausvaihtoehdot sijoittuvat 16 luokitellulle pohjavesialueelle,
joista 10 on luokiteltu 1-luokkaan ja viisi 2-luokkaan. Linjaus-
vaihtoehtojen laheisyydessa voi sijaita myos yksityisia
talousvesikaivoja.

Ratalinjausten, tunneleiden ja niiden suuaukkojen seka siltojen
sijainteja tarkastellaan radan alustavassa yleissuunnittelussa syksyn
2024 aikana.

Yhteisvaikutusten arvioinnissa otetaan huomioon taman hetken
tiedon perusteella suunnitteilla olevat Lentorata, suunnitteilla olevat
voimajohtohankkeet, Sipoon datakeskushanke seka suunnitteilla
olevat tiehankkeet. Muita mahdollisia yhteisvaikutuksia aiheuttavia
hankkeita tarkastellaan YVA-menettelyn aikana.

Arviointiselostuksessa esitetdaan ehdotus seurantaohjelmaksi, jos
alueella on kohteita, joihin kohdistuu merkittavia vaikutuksia tai
ilmenee vaikutuksia, joiden merkittavyydesta ollaan epavarmoja.
Seurantaohjelma tarkentuu, kun radan suunnitteluprosessi etenee
yleissuunnitelman ja edelleen ratasuunnitelman tarkkuuteen.

Melu

Arviointiohjelman mukaan toiminnan aikainen melumallinnus
tehdaan kaikille hankevaihtoehdoille ilman meluntorjuntaa ja
alustavan meluntorjunnan kanssa.

Arviointivaiheessa tunnistetaan ja osoitetaan kartalla ne kohteet,
joissa on meluntorjuntatarve. Kaikkiin vaihtoehtoihin suunnitellaan
yksi alustava meluntorjunta, jonka lahtékohtana ovat melun
ohjearvot. Meluseinien enimmaiskorkeutena vaikutusarvioinnissa on
nelja metria, koska jatkosuunnitteluvaiheessa sita korkeampia
meluseinia ei rautatiealueelle tulla esittamaan.

Suurnopeusjunien mallintamiseen ei ole Suomessa vakiintunutta
kaytantdéa, minka vuoksi niiden melua arvioidaan myo6s hyédyntaen
saatavissa olevaa kirjallisuustietoa ja teollisuusmelumallinnuksella



) Aluehallintovirasto ESAVI//2022 3 (5)

tehtyjen koemallinnusten tuloksia. Epavarmuustarkastelun
perusteella virroittimen melu tarvittaessa mallinnetaan kirjallisuus-
lahteiden tiedoilla meluesteiden kohdalla, jotta arvioinnissa ei
paadyttaisi aliarvioimaan suurnopeusjunan meluvaikutuksia.
Tunnelipamauksen mahdollisia meluvaikutuksia ei arvioida, koska
niiden syntyminen voidaan ehkaista tunnelisuunnittelussa.

Yhteismeluvaikutusten arvioimiseksi ja nykyisen melutilanteen
selvittdmiseksi mallinnetaan myads tieliikenne tarvittavilta osin.

Tarina ja runkomelu

Arviointiohjelman mukaan tarind ja runkomelu mallinnetaan erikseen
henkil6- ja tavaraliikenteelle. Tyodssa lasketaan ohjearvot ylittavilla
vybhykkeilla sijaitsevat herkkien kohteiden maarat eri
vaihtoehdoissa. Seka tarinan etta runkomelun kannalta herkkia
kohteita ovat muun muassa asuin- tai lomarakennukset,
hoitolaitokset ja paivakodit.

Altistuvien maarat lasketaan eri vaihtoehdoissa seka ilman torjuntaa
etta tarvittaessa alustavilla tarinan/runkomelun torjunta-
menetelmilla. Torjuntamenetelmat suunnitellaan valitulle
hankevaihtoehdolle tarkemmin mydhemmissa suunnitteluvaiheissa.

Pohjavedet

Arviointiohjelman mukaan pohjavesien nykytilan kuvausta
taydennetaan selostusvaiheessa ja tarkastelua tehdaan
vaihtoehtokohtaisesti. Selostuksessa esitetdaan mm. tarkemmat
tiedot hankealueen ja pohjavesialueiden pohjavesiolosuhteista,
vedenottamoista seka tutkituista vedenottopaikoista. Pohjavesi-
alueilta esitetaan olemassa olevat tiedot pohjaveden pinnan-
korkeuksista ja virtaussuunnista, seka tiedot pohjavesialueilla
muodostuvan pohjaveden maarasta ja laadusta.

Selostuksessa esitetaan myds hankealueen laheisyydessa
mahdollisesti sijaitsevat tiedossa olevat yksityiskaivot. Varsinaiset
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kaivokartoitukset tehdaan seuraavassa suunnitteluvaiheessa. Lisaksi
kuvataan tiedossa olevat ja mahdolliset paineellisen pohjaveden
alueet seka kallioperan heikkousvybhykkeet

Vaikutusten arvioinnissa esitetaan arvio hankkeen vaikutuksista
pohjaveden laatuun, maaraan ja virtaussuuntiin erityisesti
pohjavesialueilla seka mahdolliset vaikutukset olemassa oleviin
vedenottamoihin. Erityisesti huomioidaan Porvoon ja Ilolan
pohjavesialueet, jotka alitetaan tunnelissa, jolloin pohjavesialueisiin
voi kohdistua merkittavia vaikutuksia. Pohjavesialueisiin kohdistuvien
vaikutuksien lisdaksi arvioidaan vaikutukset yksityiskaivoihin ja
paineelliseen pohjaveteen. Vaikutusten arvioinnissa arvioidaan
vaikutukset seka maapohjaveteen etta kalliopohjaveteen. Kallio-
pohjaveden osalta erityiskohteita ovat louhittavat kallioleikkaukset ja
tunnelit.

YVA-selostuksessa esitetaan mahdollisten haitallisten vaikutusten
ehkaisy- tai lieventamiskeinot seka tarvittavan vaikutustarkkailun

painopistealueet.

Rakentamisen aikaiset vaikutukset

Arviointiohjelman mukaan rakentamisen aikaisia vaikutuksia
aiheutuu mm. tydmaaliikenteesta seka rakentamistoimien ja
tunnelien rakentamisen aiheuttamista melu-, tarina- ja pdlyhaitoista.

Louheen kuljetusten melu voi olla merkittava alueilla, joilla muu
liilkenne on vahaista ja asutus sijaitsee tien tai kadun lahella.
Kuljetuksista johtuva melun leviaminen mallinnetaan naiden alueiden
osalta. Muilta osin rakentamisen aikaista melua ei mallinneta, vaan
arviointi perustuu asiantuntija-arvioon.

Rakentamisen aikaisista vaikutuksista tarkastellaan muun muassa
asutukselle seka pinta- ja pohjavesiin. Lisdksi esitetaan rakentamisen
aikaisten haittojen kesto ja rakentamisalueen laajuus.
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Tiedoksi

Lausunto

Etela-Suomen aluehallintoviraston peruspalvelut, oikeusturva ja luvat
-vastuualueen ymparistdterveydenhuoltoyksikkd pitaa tarpeellisena,
etta arvioinnin yhteydessa huomioidaan vaikutukset myds
vaikutusalueen maalampdkaivoihin.

Rakentamisen aikaisten vaikutuksia tulee kuvata kattavasti niista
aiheutuvien haittojen osalta, vaikka tarkempi haittojen arviointi
voidaankin tehda vasta yleissuunnitteluvaiheessa. Erityisesti
tydtunneleiden laheisyydessa seka louheen ja maa-ainesten
ajoreiteilla vaikutukset lahimmissa hairiintyvissa kohteissa voivat olla
merkittavia.

Muilta osin arviointiohjelmasta ei ole huomautettavaa.

Ymparistoterveydenhuollon
ylitarkastaja Erja-Riitta Tarhanen

Kouvolan kaupunki, ymparistoterveys
Keski-Uudenmaan ymparistokeskus, ymparistdterveys
Porvoon kaupunki, ymparistoterveys

Paijat-Hameen ymparistoterveys

Vantaan kaupunki, ymparistoterveys



Tama asiakirja ESAVI/37882/2024 on hyvaksytty sahkoisesti / Detta dokument ESAVI/37882/2024 har
godkants elektroniskt

Ratkaisija Tarhanen Erja-Riitta 15.11.2024 15:49
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Uudenmaan elinkeino-, liikenne- ja ymparistokeskus
kirjaamo.uusimaa@ely-keskus.fi

Lausuntopyynt6 14.10.2024 UUDELY/17031/2023

Itarata-hankkeen ymparistovaikutusten arviointiohjelma

Kiitamme lausuntopyynngstanne.

Fingrid ja ItArata-yhtio ovat keskustelleet Anttilan sahkdéaseman kohdan haasteista YVA-
ohjelman valmisteluvaiheessa. Tavoitteena on ollut |10ytaa yhteiset ratkaisut, jotka
mahdollistavat hankkeiden sujuvan suunnittelun ja toteutuksen. Kantaverkon kannalta
haastavin kohde Itaratahankkeen suunnittelualueella on Anttilan sdhkbaseman seutu.

Fingridin voimajohtohankkeet

Arvioitavilla ratalinjauksilla on useita nykyisten ja kehittyvien voimajohtojen ristedmia
(kuva 1). Itdradan YVA-ohjelmassa on mainittu Fingridin aktiivisessa vaiheessa olevat
YVA-hankkeet 400kV voimajohto Hausjarvi-Anttila ja 400 kV voimajohto Lansisalmi-
Anttila sek& Anttilan sahkdaseman laajennus. Myds muita voimajohtojen
kehittamistarpeita on niiden liséksi tiedossa: Kantaverkon kehittdmissuunnitelmassa
2024-2033 on esitetty 400 kV voimajohto Orimattila-Koria seké 2 x 400 kV voimajohto
Korialta pohjoiseen (Harjulinja). Fingridilla on myds varaus Orimattilan suunnan ja
Loviisan valiselle voimajohdolle (taustalla on vuonna 2004 paattynyt YVA-menettely
Hikia-Loviisa).

Anttilan sahkdéasema

Anttilan sdhkbasema on sahkojarjestelman kannalta keskeinen solmupiste (kuva 2).
Aseman omaisuusarvo on suuri ja siihen on panostettu monilla investoinneilla. Lisaksi
tavoitteena on jatkokehittad asemaa tulevina vuosina. Anttilan sahkbasema vaatii
laajentumista vastaamaan Kilpilahden alueen kasvavaan tehon tarpeeseen. Anttilan
sahkdasema on myds Suomen ja Viron valisen Estlink2 yhteyden Suomen puoleinen
paatepiste. Kaynnissé olevissa voimajohtojen YVA-menettelyissd asemaa tarkastellaan
suunnittelualueena, koska uudet voimajohtojarjestelyt vaativat tarkempaa suunnittelua
kuin YVA-vaiheessa on mahdollista tehda.

Rakentaminen voimajohtojen ja séhkdaseman laheisyyteen vaatii yhteensovitusta ja
vaiheittain tarkentuvia ratkaisuja. Tarkeaa on riittdva vuoropuhelu ja yhteisty6
hanketoimijoiden, kuntien ja Fingridin kesken. Radan sijoitukseen liittyy tdssé vaiheessa
monia haasteita, riskinhallintaa ja ratkottavia kysymyksia. Ne edellyttavat yhteistyota
my6s hankkeen jatkosuunnitteluvaiheissa.

Vaikka olemme esittdneet hanketoimijan pyynnésta tekniset minimivaatimukset ratojen
sijoitukseen, alueen suunnittelussa tulee turvata laajemmin edellytykset sdhkdaseman
seka voimajohtojen kayttoon ja jatkokehittamiseen. Se tarkoittaa, etté keskeisen
sahkdaseman ymparistta ei saa suunnitella liian tiiviikksi ympéardimalla séhkdasemaa
uusilla rakenteilla ja rakentamisella. On mahdollista, ettéa sdhkbasemalle tulee myos muita
voimajohtotarpeita ja energiantuotantohankkeiden liityntdja, jotka eivat ole tassa

Fingrid Oyj
Katuosoite Postiosoite Puhelin Faksi Y-tunnus 1072894-3, ALV rek.
Lakkisepantie 21 PL 530 etunimi.sukunimi@fingrid.fi

00620 Helsinki 00101 Helsinki 030 395 5000 030 395 5196 www.fingrid.fi
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Fingrid Oyj

Katuosoite
Lakkisepantie 21
00620 Helsinki

vaiheessa tiedossa. Sahkdaseman ympariston toimintojen suunnittelussa on hyva jattaa
likkumavaraa ja joustoa kehittyville voimajohdoille. Lisaksi haasteena on niin asutuksen
kuin Sipoon tyopaikka-alueen kehittymisen huomioon ottaminen. Parhaillaan
lausuntokierroksella on myd6s harkinta YVA-menettelyn tapauskohtaisesta soveltamisesta
Neste Oyj:n hankkeessa Kilpilahti - Anttila 2 x 400 kV voimajohto.

Fingridin ndkemyksen mukaan pohjoisemmat radan vaihtoehdot (AK ja SP) ovat
parhaimmat kantaverkon kannalta. Etelaisimmissa ratavaihtoehdoissa néemme suuria
teknisia ja kayttokeskeytyksiin liittyvia haasteita, joista voi aiheutua erittain suuria
kustannusvaikutuksia.

Fingridin voimajohdot Kehittyvit
400 kV voimajohto voimajohtoyhteydet X
110 kV voimajohto ORIMATTILA | v orialta linteen ja
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Kuva 1. Kantaverkko ja voimajohtohankkeet Itdradan suunnittelualueella.

Postiosoite Puhelin Faksi Y-tunnus 1072894-3, ALV rek.
PL 530 etunimi.sukunimi@fingrid.fi
00101 Helsinki 030 395 5000 030 395 5196 www.fingrid.fi
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Kuva 2. Anttilan séhkéaseman kohta ja ratalinjaukset.

Yleista

Maankaytdn suunnittelussa tulee turvata valtakunnallisesti merkittéavien
voimansiirtoyhteyksien yllapito seké& uusien yhteyksien kehittaminen. Alueita ei saa
suunnitella sellaiseksi, etta ne olisivat ristiriidassa Fingrid Oyj:lle lunastetun
kayttooikeuden supistuksen tai yleisten sahkoturvallisuusmaaraysten kanssa.

Meilla ei ole varsinaisesti kommentoivaa YVA-ohjelman sisallosté, eika tassa YVA-
ohjelmaa koskevassa lausunnossa voida ottaa kantaa tarkemmin ratahankkeen teknisiin

ratkaisuihin.

Voimajohtoalueelle tai sen laheisyyteen sijoittuvasta rakentamisesta tulee pyytaa
Fingridista erillinen risteamalausunto. Hankkeesta vastaava voi harkita, ettd missa
suunnitteluprosessin vaiheessa risteamalausuntopyynto tulee tehdé. Mahdollisesti jotain
tarkistettavaa voi tulla jo YVA-menettelyn ja yleissuunnitelman laatimisen yhteydessa.
Risteaméalausunnossa esitetaan ne seikat ja turvallisuusnakdkohdat, jotka hankkeen
suunnittelijan ja toteuttajan on voimajohdon kannalta otettava huomioon. Pyydamme

Fingrid Oyj

Katuosoite Postiosoite Puhelin Faksi Y-tunnus 1072894-3, ALV rek.
Lakkisepantie 21 PL 530 etunimi.sukunimi@fingrid.fi
00620 Helsinki 00101 Helsinki 030 395 5000 030 395 5196 www.fingrid.fi
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Fingrid Oyj

Katuosoite
Lakkisepantie 21
00620 Helsinki

toimittamaan lausuntopyynndn ensisijaisesti verkkosivun kautta
www.fingrid.fi/risteamalausunnot.

Voimajohdon rajoituksia maankaytolle kasitelladn Fingridin julkaisemassa oppaassa Ohje
voimajohtojen huomioon ottamiseen yleis- ja asemakaavoituksessa sek& maakayton
suunnittelussa, joka on ladattavissa Fingridin Internet-sivuilta

https://www fingrid.fi/lkantaverkko/maankaytto-ja-ymparisto/voimajohtoalueiden-
hyodyntaminen/ohjeita-kaavoittajalle/.

YVA-menettelyn osalta hankkeessa yhteyshenkilona toimii Mika Penttila puh. 030 395
5230.

Ystavallisin terveisin
Fingrid Oyj
Maankaytto ja ympéaristo

Mika Penttila
yksikon paallikko

Postiosoite Puhelin Faksi Y-tunnus 1072894-3, ALV rek.
PL 530 etunimi.sukunimi@fingrid.fi
00101 Helsinki 030 395 5000 030 395 5196 www.fingrid.fi
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Uudenmaan elinkeino-, liikenne- ja ymparistokeskus

Kirjaamo
PL 36

00521 Helsinki
Kirjaamo.uusimaa@ely-keskus.fi

Lausuntopyyntdnne 14.10.2024

Yhteydet

Liitteet

Viitteet

ITARATA-HANKETTA KOSKEVA YMPARISTOVAIKUTUSTEN ARVIOINTIOHJELMA.

Gasgrid Finland Oy:ssa on tutustuttu ymparistdvaikutusten arviointiin, joka koskee Itdrataa, eli
Lentoradan ja Kouvolan valistd, Porvoon kautta kulkevaa uutta nopeaa ratayhteyttd. Suunnitellun
linjauksen alueella on Gasgrid Finland Oy:n korkeapaineista maakaasuputkistoa seka siihen liittyvia
asemia, jotka on otettava suunnittelussa huomioon.

Maakaasun siirtoputkisto on kansallisesti tarkea ja kallis infra, jonka sijoittamiseen on haettu
lunastusmenettelylla kayttdoikeus tai sijoituslupa esim. Vantaalla. Maakaasun siirtoputkisto rajoittaa
toimintaa ymparistéssa merkittavasti. Putkiston maaraaikaistarkastuksilla, ennakkohuollolla ja
kaasulinjan merkinndilla seka ulkoisten hankkeiden valvonnalla varmistetaan putkiston turvallisuus.
Putkiston tarkastukseen ja yllapitoon liittyen alueella saattaa aiheutua ajoittain melua ja
maanrakennustoita.

Pyydéamme ottamaan suunnittelussa huomioon seuraavat asiat:

e Itaradalle on suunniteltu ristedmia olemassa olevan korkeapaineisen maakaasun siirtoverkoston
kanssa. Risteamat on suunniteltava ja toteutettava yhteisty6ssa Gasgridin kanssa.

e Myods suunnitellut vedyn siirtoputkien linjaukset on tarkasteltava jatkosuunnittelun yhteydessa niin,
ettd molemmat infrat, niin rata kuin vetyputki, ovat toteutettavissa.

e Gasgridilla on sovittu tydpalaveri suunnitelmien tarkastelua varten 26.11.2024, jossa katsotaan
hankkeen ja kaasuputkien yhteensovittamista tarkemmin.

Taman lausunnon vastaanottaja on velvollinen toimittamaan/tiedottamaan lausunnon
liitteineen asianosaisten kayttoon.

Kaasuputken ylitykset raskaalla kalustolla vahvistamattomassa kohdassa tai maanrakennusty6t viitta
(5) metria lahempana kaasuputkilinjaa edellyttavat valvojamme kutsumista paikalle. Ehdotus
aloitusajankohdaksi on tehtava 3 tydpaivaa aikaisemmin keskusvalvomoon, 020 447 8713.

Lausunto Mikko Kaarlampi 020 44 78848
mikko.kaarlampi@gasgrid.fi

Sahkoa johtavat Janne Lumme 020 44 78718
rakenteet janne.lumme@gasgrid.fi

GASGRID FINLAND OY

Maankayttdinsindori

"Muista maakaasulinja” - Ohjeita maakaasulinjalla tydskenteleville
"Muista maakaasulinja” - Maanrakennus- ja louhintatydét maakaasuputkiston lédheisyydessa

Valtioneuvoston asetus maakaasun kdsittelyn turvallisuudesta 9.7.2009/551
Vaylaviraston ohjeita 47/2022: Maakaasuputkistot ja maantiet 21.12.2022

Lisatietoa Tukes-opas: Tuotantolaitosten sijoittaminen 2015: ISBN 978-952-5649-67-3 PDF

Gasgrid Finland Oy Kiehuvantie 189 Keilaranta 19 D Puh. 020 447 8713
Y-tunnus 3007894-1 FI-45100 Kouvola FI-02150 Espoo www.gasgrid.fi
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Gasgridin kotisivut: Miten tunnistan kaasulinjan?
Luvat maankéaytt66n kaasuputken alueella
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Maanrakennus- ja
louhintaty6t maakaasu-
putkiston Iaheisyydessa

GRID



Gasgrid vastaa maakaasun siirtoverkon toiminnasta
Suomessa. Jotta maakaasuputkiston turvallinen
kayttd voidaan varmistaa, on putkilinjan ldheisyydessd
tehtdvadn maanrakennustydhén sekd louhintatydhon
pyydettdva lupa Gasgridiltd.

Toimi ajoissa

Lupa on haettava tyén suunnitteluvaiheessa. Lupa tarvitaan maanrakennus-,
louhinta- ja r&jdytystsihin, jotka tapahtuvat [Ghempénd kuin 30 metria
maakaasuputkistosta. Pohja- jo maanrakennustdissd lupa tarvitaan aina 30
metriin asti, jolloin t&rinén heilahdusnopeuden raja-arvo on 8 mm/s.

Lupa tarvitaon myds laajamittaisiin louhintatdihin, jotka tapahtuvat
maakaasuputkiston |&heisyydessd, katso sallittujen heilahdusnopeuksien
taulukko.

Ré&jaytystyodn suorittaja vastaa siitd, ettd tydssd noudatetaan voimassa olevia
s&&doksid ja lakeja sekd Gasgridin, rdjaytysalan sekd paikallisten viranomaisten
ohjeita jo m&dardyksia. Rajdytystdiden suorittajan on myds omien kokemustensa
pohjalta varmistettava muut mahdolliset réjaytystydén aiheuttamat vaara- ja
turvallisuusriskit.

Luvan hakijan tulee olla yhteydessé Gasgridin lausujaan tai keskusvalvomoon.
R&jGytystydn etenemistd valvoo Gasgridiltd valvoja, jolle on ilmoitettava vdhin-
taan 3 tydpdivad ennen rdjdytyksen aloittamista.

Vaadittavat suunnitelmat

Yleissuunnitelma: Ennen r&jdytys- ja louhintatydn aloitusta tyén suorittajan on
laadittava tydmaan yleissuunnitelma ja muut jarjestysohjeiden edellyttamdat
suunnitelmat.

Laajomittaisessa louhinnassa putkiston sijainti tulee selvittdd ennen téiden
aloittamista.

Ty6n suorittaja laatii kaikki louhintatydn edellyttédmét suunnitelmat ja esittéd
niist& Gasgridin yhteyshenkilélle ennen louhintatydn aloittamista véhint&dn yleis-
suunnitelman, rgjaytyssuunnitelman ja louhintatdrinén mittaussuunnitelman.

Rajaytyssuunnitelma: Tydn suorittaja tekee rdjdytyssuunnitelman ennen
kunkin kentén poraustdiden aloittamista. Mahdollisten muutosten ilmaan-
tuessa rdjaytyssuunnitelma pdivitetddn ja muutoksista tiedotetaan Gasgridin
yhteyshenkilélle.



Tarinamittauksen raja-
arvojen ylityksisté on

. ilmoitettava valittémdsti
Gasgridille

Esta kivien sinkoilu

Ré&jaytystyon yhteydessé on huomioitava kivien sinkoutumisen ja heiton aiheut-
tamat vaaratekijét.

Lahialueilla on huomioitava myds rajéytyskaasujen mahdollinen vaurio-
vaikutus, mikali kallion rakosuunnat ovat ep&edulliseen suuntaan. Talldin tyd
tulee tehdd esimerkiksi kiilaamalla. Kivien sinkoilu estet&én peittédmalla réjaytys-
kentdt. Erityistd huomiota sinkoilun estémiseen on kiinnitettévé tehtdessa
tasauslouhintaa tai réjaytettéessd yksittdisia kivid. Sirpalevaara voi esimerkiksi
porausvirheen takia ulottua useiden satojen metrien etdisyydelle réjdytettdvasts
kohteesta.

Louhittaessa lahelld maakaasuputkistoa tai siihen liittyvié kompressori-, vent-
tiilli- ja paineenvéhennysasemia tulisi rdjdytettévien kenttien irrotussuunnan olla
kohteista poispdin.

Louhintalupa-asioissa, ota yhteys:
Gasgrid Finland Oy « KESKUSVALVOMO 0204478713



Tarindn mittaaminen ja raja-arvot

Louhintakohteen I&histélla sijaitsevien rakennusten, rakenteiden ja laitteiden
suojaus-, vaimennus- ja térindmittaussuunnitelma laaditaan tyékohtaisesti erik-
seen. TarinGmittaus tulee suorittaa, mikdli on syyt& epdilld, ettd tyd voi aiheuttaa
merkittavad tarindd. Lisaksi tarindmittaus tehd&én aina laajomittaisissa louhinta-
kohteissa, jotka sijaitsevat alle 100 metrin p&dssd maakaasuputkesta.

Pohja- ja maanrakennustdissd tarindmittaus suoritetaan téissd, jotka sijait-
sevat alle 30 metriéd maakaasuputkesta tai mikdali on syytd epailld, ettd tyd voi
aiheuttaa merkittavad tarindd.

Tarinamittaus tulee tehdd kolmikomponenttisilla tarinémittareilla, joiden
mittausanturit kiinnitetddn maakaasuputkistoon. Erillisesté sopimuksesta voidaan
mittauksessa kayttdd maapiikkia. Maapiikin kéyttd soveltuu savi- ja silttimaa-
lajeihin, jolloin piikki saadaan asennettua riittévan tukevasti putken valittdmadn
|&heisyyteen. Maapiikin kanssa kaytetddn raja-arvoja, jotka ovat 50 % ohjeen
taulukon raja-arvoista.

Tarindmittauspaikan valintaan jo mittauslaitteiston asennukseen suositellaan
kaytett&vaksi henkildd, jolla on tarindasian-
tuntijon (FISE) patevyys.

Tarindmittausarvoja  seurataan  jatku-
vasti tyén aikana ja ne kirjataan tarina-
mittauspdytdkirjoan tai vaihtoehtoisesti
sdhkdiseen mittausjdrjestelmd&dn. Mittaus-
arvot sekd panostettujen kenttien sijainti-
tiedot (etdisyys mittauspisteeseen) toimitetaan Gasgridin yhteyshenkildlle viikoit-
tain. Mittaustuloksista tulee laatia kirjallinen loppuraportti Gasgridin edustajalle.
Rajaytystydssa sallitun tarindn rajo-arvojen ylittyessa tyd keskeytetddn valitts-
mdsti ja syyt raja-arvojen ylittymiseen selvitetddn. Jos yksittdisen raja-arvon ylitys
on alle 20% ja syy ei ole systemaattinen, tydtd voidaan jatkaa suunnitelmien
mukaisesti.

Mikali ylitys johtuu suunnitelmasta tai tydtapavirheestd, tyétd voidaan jatkaa
vasta kun suunnitelmat on korjattu ja hyvdksytetty Gasgridilla.

Maanrakennustydssd mittaus ja mittausten seuranta tulee suunnitella niin,
ettd raja-arvon ylityksid ei pddse tapahtumaan. Mittauksessa suositellaan
kaytettavaksi esim. tekstiviestejd tydn suorittajalle sekd tydén valvojalle. Vaihto-
ehtoisesti, mikd&li on syytd epdillé korkeampia térindtasoja, tulee mittaustuloksia
lukea riittévan usein.

Mikali maanrakennustydtd ei voida tehdd rajoarvon asettamissa rajoissa,
tulee tastd ilmoittaa Gasgridin valvojalle.

Maanrakennustdissa ja rdjaytystdissa tulee seurata mittarin kuntoa pdivittdin.
Ty6ta ei saa jatkaa, mikdli térindd ei voida todentaa mittauksin.

Yleiset rakenteille ja rakennuksille annetut ohjearvot 18ytyvé&t Suomen
Rakennusinsindérien Liitto RIL julkaisusta RIL 253-2010 "Rakentamisen aiheut-
tamat tarindat”.

Tarinamittauksen raja-
arvojen ylityksista on

ilmoitettava valittémasti
Gasgridille




Tarinamittauspisteiden sijoittaminen

\\q Tarindmittaus |

Maakaasuputki

Louhintatarindn
vaikutussuunta

Jos putken lopputdyttd on esim. turvetta, on irrotussuuntaa muutettava kivien
sinkoutumisriskin vuoksi.

Etaisyydelld 100-500 m ja louhinnan ollessa yli 3000 k-m3, tulee tarindhaitta-
vaikutus ja mahdollinen mittaustarve selvittaa.

Pohja- ja maanrakennustdissd lupa tarvitaan aina 30 metriin asti. Heilahdus-
nopeuden raja-arvo on 8 mm/s. Putken kokonaissiirtymdn raja-arvo on 1 mm.

Maakaasuputkiston sallitut heilahdusnopeudet

Etaisyys Raja-arvo Menettely

10m 56 mm/s lupa tarvitaan aina 30 metriin asti
20m 44 mm/s lupa tarvitaan aina 30 metriin asti
30m 36 mm/s lupa tarvitaan aina 30 metriin asti
40 m 34 mm/s ilmoitus, lisdksi lupa jos Qm > 4,0 kg
50 m 30 mm/s ilmoitus, lisdksi lupa jos Qm > 5,5 kg
100 m 22 mm/s ilmoitus, lisdksi lupa jos Qm > 16,5 kg

Taulukon momentaaninen r&jdhdysainemdadrd (Qm) mdadrittdd ohjeen laaja-
mittaisen louhintatydn etdisyyksilld 30-100 metrid. Taulukko on RIL 253-2010
ohjeen liitteen 5 taulukon 1 mukainen.

Maapiikilld mitattaessa kaytetddn rajo-arvoja, jotka ovat 50 % taulukon
raja-arvoista.



Muistal

Louhintalupa-asioissa, ota yhteys:
Gasgrid Finland Oy « KESKUSVALVOMO 0204478713

Suunnittele rajaytystyd huolella, noudata ohjeita ja maarayksia.

Hae lupa Gasgridiltd tyén suunnitteluvaiheessa.
Muista turvallisuus; esté kivien sinkoilu kohti maakaasulaitteistoja.

Tarkkaile louhinnan tai maanrakennusty6n aiheuttamaa tarinad,
raportoi sadnnéllisesti.

Imatra
Lappeenranta

Kouvola

)

Kcﬁka

Méntsala

Turku

Inkoo P

Balticconnector

Gasgrid Finland Oy
Keskusvalvomo

Kiehuvantie 189, 45100 KOUVOLA
www.gasgrid.fi



MAAKAASU

NATURGAS

DN700

2.5

123.45

GASGRID FINLAND OY
05 375 1555

0204478713 (05) 3751555

Ohjeita maakaasulinjalla
tyoskenteleville

GRID



Tyoskentely maakaasulinjalla tai sen valittémassé Iaheisyydesséa voi
tarkoittaa varsinaisten rakennusten rakentamisen liséksi kulkuvaylien,

salaojen, vesi- ja viemdrijohtojen, kaukolampéjohtojen, sdhkojohtojen ja
-kaapelien, viestijohtojen ja -kaapelien ja muiden tilapéistenkin raken-
teiden rakentamista, asentamista, huoltoa ja kunnossapitoa.

Mitd laki sanoo

Maakaasulinjoilla ei saa harjoittaa toimintaa, joka saattaisi vahingoittaa
maakaasuputkistoja. Maankaivu-, louhinta- jo r&jdytystyét maakaasuputkiston
valittdmdssd |Gheisyydessd ovat kiellettyjd ilman putkiston kéyttdjén lupaa.
Maakaasulinjalla tyéskentelevé on velvollinen ottamaan selville muut alueella
olevat rakenteet. Tdman liséksi on otettava huomioon séhkdlain m&dérdykset.

Maakaasuputken sijainti

Maakaasuputket ovat noin metrin syvyydessé maan alla. Maastossa maakaasu-
putkistot on yleensé merkitty merkintdpylvéillé. Kaava-alueella putkiston merkintd
on voitu tietyissé tapauksissa korvata myds kiintopiste- ja karttamerkinnalla.

Maakaasuputkiston kayttdj& on velvollinen aina pyydettdessd selvittdmdadén
putken tarkan sijainnin maakaasulinjalla tai sen |&heisyydessd tydskentelevdlle.
Putkiston kaytt&jan nimi ja puhelinnumero 16ytyvéat maakaasuputkiston merkinté-
pylvadsta. Alueilla, joilla ei kdytetd merkintdpylvaitd, on aina otettava yhteys
putkiston kayttdjaén tai kunnalliseen rakennusviranomaiseen maakaasuput-
kiston paikan selvitt&miseksi.

Merkintdakilpi on keltainen. Siihen on

MAAKAASU mustin kirjaimin merkitty seuraavaa:

NATURGAS Tekstit MAAKAASU ja NATURGAS.

Putken nimelliskoko
DN700 (esim. DN500 tai PE200).

I I
Putken sivupoikkeama kilvest& metreing.
2.5 —— Sivupoikkeama merkit&én putken
sijaintipuolelle.

123.45

GASGRID FINLAND OY Putkiston kéytt&jan nimi ja
05 375 1555 puhelinnumero.

Merkinnén kilometrilukema putken alusta.



TOIMINTAOHJE!

Kaivu ja peittdminen

Jos kaivutydtd joudutaan tekemé&dén Idhempénd kuin viisi (5) metrid maakaasu-
putkistosta, tydstd vastaavan on kaivuluvan saamiseksi otettava yhteys putkiston
kéyttdjadn vahintddn kolme tydpdivad ennen kaivutydn aloittamista. Putkiston
kayttajé ndyttdd putken tarkan sijainnin. Kaivu on suunniteltava etukateen.
Kaivutydssa ja erityisesti maakaasuputken esiinkaivussa on noudatettava
erityistd varovaisuutta jo putkiston kdyttdjén antamia ohjeita. Routaantuneen
maan kaivutydssé maa on tarvittaessa ensin sulatettava. Kun maakaasuputki on
kaivettu esiin, sitd ei saa peittdd ilman putkiston kayttdjén lupaa.

Rajaytykset

Kun tehdadan rgjaytys- ja louhintatsitd alle 30 metrin etdisyydelld maakaasu-
putkistosta, tydstd vastaavan on otettava yhteys putkiston kdyttdjaan tydluvan
saamiseksi. R&jéytyksistd vastaavan on esitettévd putkiston kayttdjdlle tydsuun-
nitelma, josta on ilmettdva, miten estetddn rdjdytyksistd aiheutuvien paineiskujen
aiheuttamat putkistoa vaurioittavat lohkareiden jo massojen siirtymiset tai téring.

Rakentaminen

Suunniteltaessa rakennusten rakentamista 20 metria [dhemmaksi maakaasu-
putkistoa on otettava yhteys putkiston kaytt&jéén.

Sdahkoiset vaikutukset

Sijoitettaessa sahkdd johtavia rakenteita kuten vesijohtoja, viemdéreitd, maakaa-
peleita, maadoitusjohtoja, merkint&lankoja tms. maakaasuputkiston I&heisyyteen,
suunnittelijan ja rakentajan on sdhkdlain madrdysten mukaisesti huolehdittava
siitd, ettei maakaasuputkella jo uusilla rakenteilla ole kesken&én haitallista
sdhkaistd vaikutusta.

Lilkkkuminen ja varastointi maakaasulinjoilla

Maakaasuputken ylittémistd raskailla koneilla on véltettévd. Pehmedsséd maa-
perdssé putken ylityskohdat on vahvistettava putkiston kéyttajan hyvaksymalla
tavallg, jos on oletettavissa, ettd koneet vajoavat. Puutavaran tms. varastointi
maakaasulinjalla viittéd metrid |[dhempénd putkea on kielletty ilman putkiston
kayttajan lupaa.



Ohjeet kaivinkoneen kuljettajalle
maakaasuputken vaurioituessa

Sammuta kaivinkoneen moottori ja poistu koneesta

Esta sivullisten padsy vauriopaikalle tai sen IGheisyyteen

Esta kipindinti ja avotulen kdsittely kohteessa (tupakointi, autot)

limoita hatdatilanteesta yleiseen haténumeroon 112

Imatra
Lappeenranta
Kouvola 4
(':
Mantsala
Turku X“
Kotka
Inkoo HELSINKI
Balticconnector
LISATIETOJA
7\ ‘,
tules GASGRID (
Turvallisuus- ja Gasgrid Finland Oy Suomen Kaasuyhdistys ry
kemikaalivirasto (Tukes) Keskusvalvomo www.kaasuyhdistys.fi
www.tukes.fi Kiehuvantie 189

45100 KOUVOLA
www.gasgrid.fi
kartta.gasgrid.fi
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LAUSUNTO ITARATA-HANKKEEN YVA-OHJELMASTA (UUDELY/17031/2023)

Geologian tutkimuskeskus (GTK) kiittda saadessaan mahdollisuuden lausua Itarata-
hankkeen YVA-ohjelmasta. Geologian tutkimuskeskus on lausunnossaan tarkastellut YVA-
ohjelmaa geologian nakdkulmasta omia tietokantojaan apuna kdyttaen.

KALLIO- JA MAAPERA

Hankealueen itdosassa, Koskenkyldsta aina Korialle asti kalliopera on rapakivigraniittia.
Alueen lansiosassa kallioperda on vaihtelevampaa koostuen mm. granodioriitista,
graniitista, paragneissistda ja kiilleliuskeesta. Hankealueella ei ole tunnettuja
metallimalmi- eikd teollisuusmineraalikohteita. Sen sijaan GTK:n tietokannassa on
runsaasti kalliokiviaineshavaintoja eri ratalinjausvaihtoehtojen alueilta. Kiviainesten
kartoitushavainnoissa kohdealueet on luokiteltu yleensa lujuudeltaan massakivikohteiksi.
Keskimaaradistd lujemmasta kiviaineksesta on havaintoja Venjarven ja Korian viliselt3,
Myrskylan (M) linjausvaihtoehdon alueelta. Alueen kallioista on siten hyvin mahdollista
saada kayttokelpoista kiviainesta infrarakenteisiin. Kallioiden soveltuvuutta betonin
kiviainekseksi olisi aiheellista selvittaa tarkemmin. Samalta Venjarven ja Korian valiselta
alueelta on  runsaasti  kartoitushavaintoja  luonnonkivikohteista,  varsinkin
rapakivigraniittialueella.

Arviointiohjelmassa tuodaan hyvin esille, ettd merkittavat luonnonvarojen
hyodyntamiseen ja ymparistovaikutuksiin liittyvat tekijat liittyvat rakentamisen
yvhteydessa louhittaviin ja kaivettaviin maa- ja kallioperdn aineksiin sekd rata-alueen
ulkopuolelta tuotaviin materiaaleihin.

Suomessa suurten infrahankkeiden resurssitehokkuutta voidaan lisata tehostamalla ja
aikaistamalla infrahankkeen kallioalueiden kiviainesinventointeja. On tarkeda maarittaa jo
suunnitteluvaiheessa kallioleikkauksista ja tunneleista louhittavien kallioainesten laatua
ja soveltuvuutta eri kayttokohteisiin kartoitusten, testindytteiden sekd mineralogisten
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tutkimusten avulla. Testindytteiden ottaminen sisdltda lohkarendytteiden ohella
rakennusgeologisten kalliondytekairausten hyodyntamisen. Kairausaineistojen
hyodyntaminen on erittdin  kustannustehokasta, koska ndytteet saadaan
rakennusgeologisten kairausten sivutuotteena.

GTK nostaa tdssa yhteydessa esimerkkind Ladnsirata-hankkeen kiertotalous-, kiviaines-
sekd savialueiden selvitykset, joiden tavoitteena on sdastdaa neitseellisia
kiviainesvarantoja, paastoja, logistiikkaa, sijoitusalueiden maaraa, kustannuksia seka
tukea rata-alueen ympardivia projekteja, investointeja sekd taloudellista kasvua.
Kyseisessa hankkeessa saatua tietoa jaetaan myos muille infrahankkeille ja sidosryhmille
vuoropuhelun lisdamiseksi ja uusien toimintakdytantojen kehittamiseksi.

Selvitysten tuloksia voidaan hyodyntaa hankkeen jatkotdissa muun muassa louheiden
jalostusprosessien  kehittamisessa, logistiikan  suunnittelussa, liiketoiminnan
kehittamisessa seka rakentamisen tukialueiden ja sijoitusalueiden toiminnan
optimoinnissa.

Hankealueen maaperdssa vuorottelevat lansiosassa kalliomaat, savikot ja pienialaiset
moreenikaistaleet. Porvoosta koilliseen laajat, tasaiset savikot hallitsevat maisemaa.
Sora- ja hiekkavarat ovat keskittyneet lahinna muutamiin, lIahes pohjois-etelasuuntaisiin
harjujaksoihin.

Myds maa-aineksen resurssitehokkuus on hyva huomioida aikaisessa vaiheessa. Kohteen
maa-ainesten laadun esiselvityksen yhteydessa olisi hyva esimerkiksi massanvaihtojen
myo6ta kaivettavan maa-aineksen laatua arvioida jo etukdteen koko hankealueelta.
Erityisesti savet, joita hankealueella on runsaasti, aiheuttavat tyypillisesti suuria
kustannuksia ja aikatauluongelmia infrarakentamisen hankkeissa. Hyvalla suunnittelulla
ja tutkimuksella voidaan vahentaa tallaisia ongelmia.

Hankealue sijoittuu suurelta osin happamien sulfaattimaiden esiintymisen riskialueelle.
Tama on huomioitu myos YVA-ohjelmassa. Sulfaattimaista maankaivuun yhteydessa
hapettumisen seurauksena aiheutuvat mahdolliset ymparistdongelmat on tunnistettu.
Taytyy kuitenkin muistaa, ettd GTK:n happamien sulfaattimaiden esiintymisriskialueiden
kartoituksessa on tutkimukset tehty harvalla pisteverkolla, joten esiintymisaluekartat
ovat lahinna suuntaa antavia. Tasta syysta hankealueen sulfaattimaat on kartoitettava
tarkemmin ennen rakentamisen aloittamista.

POHIJAVESI
Itdradan eri ratalinjaukset sijoittuvat 16:lle eri pohjavesialueelle, joilla voi olla seka
vedenottamoita etta tutkittuja vedenottopaikkoja. Suurin osa pohjavesialueista kuuluu
1-luokkaan. Kaikki ratalinjausvaihtoehdot sijoittuvat alueen itdisimmalle, Nappan
pohjavesialueelle (ELY-tunnus 0504405). Muille pohjavesialueille sijoittuminen riippuu eri
ratalinjausvaihtoehdoista.
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Arviointiohjelman mukaan ratalinjausten vaikutusten arvioinnissa esitetdan arvio
hankkeen vaikutuksista pohjaveden laatuun, maardan ja  virtaussuuntiin
pohjavesialueilla, sekd vaikutukset olemassa oleviin vedenottamoihin. Erityisesti
huomioidaan Porvoon ja llolan pohjavesialueet. Arviointiohjelmassa todetaan, ettd
yleensa merkittavimmat vaikutukset alueen pohjaveteen tapahtuvat rakennusvaiheessa
ja kayton aikaiset vaikutukset mahdollisten onnettomuuksien yhteydessa. Siksi
pohjaveden suojaaminen ratalinjalla on ensiarvoisen tarkeda. On tarkkailtava myos
rakentamisen vaikutusta pohjaveden pinnankorkeuden mahdolliseen vaihteluun
toimittaessa happamien sulfaattimaiden esiintymisriskialueella.

Arviointiohjelman  mukaan  pohjavesivaikutusten  merkittavyyden  arvioinnissa
huomioidaan pohjavesiolosuhteet ja pohjavesialueet, vedenottamot, ldhteet seka
yksityiskaivot.

Kokkolassa Rovaniemelld

Olli Breilin Jouni Pihlaja

Johtaja, ympariston kestava kaytto Yksikon paallikko, ymparisto-
ratkaisut
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Lausunto Itdradan YVA-ohjelmasta

Ratahankkeen suunnittelusta vastaa vuonna 2022 perustettu Itarata Oy, jonka
toimialana on Lentorata—Porvoo—Kouvola nopeaan junayhteyteen liittyvan
raideliikenneinfrastruktuurin suunnittelu rakentamisvalmiuteen asti. Hanke
edistaa kestavaa liikkumista paakaupunkiseudulta idan suuntaan ja
painvastoin seka turvaa osaltaan itdisen Suomen huoltovarmuutta. Itarata on
hyvaksytty 2024 laajennettuun Euroopan laajuiseen liikenteen ydinverkkoon
(TEN-T-verkko) kuuluvana hankkeena.

Kaukoliikenteen lisdksi rata mahdollistaa Helsingin ja Porvoon valisen
lahijunaliikenteen kaynnistymisen. Tavarajunaliikenteen mahdollisuutta
tutkitaan Keravan ja Kouvolan valilla. Maan pinnalla kaksiraiteisen radan
nopeudeksi on alustavasti suunniteltu 300 km/h.

Itaradan YVA kasittaa ymparistdvaikutusten arvioinnin ltdradasta el
Lentoradan ja Kouvolan valisesta, Porvoon kautta kulkevasta uudesta
nopeasta ratayhteydesta. YVA-menettelyn aikana Itdradasta laaditaan
alustava yleissuunnitelma. Suunnittelun lIahtékohtana on 2024 valmistunut
Itaradan paasuuntaselvitys. Alustavassa yleissuunnitelmassa tarkennetaan
paasuuntaselvityksen ratalinjausvaihtoehtoja ja liséksi voidaan tutkia myds
uusia ratalinjausvaihtoehtoja.

Ymparistovaikutusten arviointi perustuu ymparistévaikutusten
arviointimenettelysta annettuun lakiin (YVA-laki). Menettelyssa vertaillaan
hankkeen vaihtoehtoja ja tuotetaan tietoa paatdksenteon tueksi. Tavoitteena
on I6ytaa arviointimenettelyn pohjalta Itaradalle toteuttamiskelpoinen ratkaisu,
jossa on sovitettu yhteen erilaisia tarpeita.

YVA-menettelyn aloittamista varten on laadittu tdma arviointiohjelma (YVA-
ohjelma), joka on suunnitelma arvioinnin kulusta, sen menetelmista ja
vuorovaikutuksesta menettelyn aikana. Varsinainen vaikutusten arviointityo
tehdaan YVA-ohjelman ja yhteysviranomaisen siitd antaman lausunnon
perusteella. Arvioinnin tulokset kootaan YVA-selostukseen, jonka valmistuttua
yhteysviranomainen antaa arviointiselostuksesta perustellun paatelman.

YVA:ssa arvioitavat Itdradan linjausvaihtoehdot:
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Lentoradan ja Paippistentien valilla tarkastellaan kahta vaihtoehtoista
linjausta:

¢ Keravan pohjoinen vaihtoehto (KP)

e Keravan eteldinen vaihtoehto (KE).
Paippistentien ja Backaksen valilla tarkastellaan kolmea vaihtoehtoista
linjausta:

¢ Anttilan kylan vaihtoehto (AK)

o Sahkoéaseman pohjoinen vaihtoehto (SP)

e Sahkobaseman eteldinen vaihtoehto (SE).

Lentoradan ja Backaksen valilla tarkastellaan Nikkilan kautta kulkevaa
linjausvaihtoehtoa (N). Myés Porvoon itapuolella on eri linjausvaihtoehtoja.
Lisdksi vaikutusten arvioinnissa tarkastellaan vertailuvaihtoehtoa 0+, jossa
Itrataa ei toteuteta, mutta se sisaltda nykyisen rataverkon hyvaksytyt
parantamishankkeet (Lentorata ja digirata).

Alustava yleissuunnitelma valmistunee 2025 ja ymparistovaikutusten
arviointiselostus asetettaneen nahtaville loppusyksysta 2025. YVA-menettelyn
paatyttya hankkeesta vastaava voi tehda valinnan jatkosuunnitteluun
valittavasta vaihtoehdosta. Taman jalkeen suunnittelu jatkuu ratalain
mukaisen yleissuunnitelman ja mydhemmin ratasuunnitelman laatimisella.
Suunnittelussa otetaan huomioon yhteysviranomaisen antama perusteltu
paatelma ja sen ajantasaisuus.

HSL ei ole osallistunut hankeryhman tyéskentelyyn.
Materiaali on osoitteessa https://www.ymparisto.fi/fi/osallistu-ja-

vaikuta/ymparistovaikutusten-arviointi/itarata-vantaa-tuusula-kerava-sipoo-
porvoo-loviisa-myrskyla-lapinjarvi-kouvola .

Helsingin seudun liikenne -kuntayhtymé (HSL) lausuu kannanottonaan
seuraavaa:

Helsingin seudun liikenne -kuntayhtyma vastaa
liikennejarjestelmasuunnitelman laatimisesta Helsingin seudulle (15 kuntaa)
seka suunnittelee ja jarjestaa toimialueensa (9 kuntaa) joukkoliikenteen ja
edistdd sen toimintaedellytyksia. Helsingin seudun maankaytén, asumisen ja
liikenteen suunnitelma (MAL 2023) valmistui vuonna 2023. Syyskuussa 2024
saatiin paatoksen Helsingin seudun MAL-sopimusta koskevat neuvottelut, ja
MAL-sopimus on tarkoitus allekirjoittaa joulukuussa 2024.

Lausunnossaan HSL kasittelee linjausvaihtoehtoa N ja vaihtoehdon
likenndintikysymyksia Porvooseen asti. Lisaksi HSL on kasitellyt
vaikutustenarviointia.
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Liikennejarjestelma

Lahtokohdiltaan valtakunnallisina hankkeina Itarata ja muut hankeyhtididen
suuret ratahankkeet eivat ole osa seudullisen MAL 2023 -suunnitelman
investointiohjelmaa eivatka sisally seudun MAL-sopimukseen. Suuria
ratahankkeita koskien laadittiin kuitenkin kevaalla 2024 Selvitys Lénsiradan,
Lentoradan ja Itdradan yhteisvaikutuksista Helsingin seudun maank&ytté6n ja
liikennejérjestelméén. HSL esittaa, etta kyseisen selvityksen tulokset tulee
ottaa soveltuvin osin huomioon ltdradan ymparistovaikutusten arvioinnissa.

Hankeyhtididen osalta ei ole toistaiseksi ratkaistu, kuinka ratahankkeiden
toteutus tapahtuu ja mitka tahot hankkeiden rahoitukseen osallistuvat. HSL
pitda kuitenkin tarkeana, etta jo suunnitteluvaiheessa selkeytettaisiin suurten
ratahankkeiden toteuttamisen edellyttdma rahoitus ja siihen osallistuvat tahot
seka hankeyhtididen rahoitusmalli.

HSL katsoo, ettd suurten valtakunnallisten ratahankkeiden ei tule olla
seudullisen infrakorvausmenettelyn piirissa. Liséksi tulee selkeyttaa liikenteen
jarjestamisvastuut ja liikenteen rahoitus sekd radan omistus ja sen
kayttdmaksut (vrt. ratamaksu valtion rataverkolla). Korkealla kayttémaksulla
voi olla vaikutusta myds liikenteen jarjestamiseen ja sita kautta hankkeiden
hyétyjen realisoitumiseen.

Vertailuvaihtoehto 0+ sisaltaa nykyisen rataverkon hyvaksytyt
parantamishankkeet, jossa Lentorata ja digirata ovat toteutuneet. Epaselvaksi
jaa, sisaltaako vertailuvaihtoehto kaynnistetyn henkildliikenteen valilla
Kerava—Nikkila?

Yhtena Itaradan linjausvaihtoehtona on arvioitu Sipoon Nikkilan kautta
kulkevaa linjausvaihtoehtoa N. Vaihtoehto jatkaisi Lentoradasta
erkaantuessaan tunnelissa ja tulisi maanpinnalle yhtyen KeNi-rataan Kerava—
Nikkilan puolivalissa. Sipoon kunnan, Keravan kaupungin ja Vaylaviraston
toimesta on valmistumassa selvitys Kerava—Skéldvik-radan
aluevarausselvitys vélilléa Kerava—Nikkild. Selvityksessa on tunnistettu, etta
Kerava—Nikkila-radan kautta voisi tulevaisuudessa olla Itaradan liikennetta.

Kerava—Nikkila-radasta laaditaan seudullisena yhteistyona liikenteellisen
selvityksen paivitys alkuvuoden 2025 aikana, jonka tuloksia on hyva kayttaa
soveltuvilta osin myos Itarata-tyossa.

HSL pitaa valttamattdmana selvittada yleissuunnitelman yhteydessa, etta onko
Itdradan vaihtoehdon N liikennodinti KeNi-radan yhteiselld osuudella ja valin
Kerava—Nikkila henkildliikenteen liikenndinti mahdollista samanaikaisesti
siten, ettd jommankumman lilkkenndinti ei aiheuta toiselle kohtuutonta haittaa.
Siksi on tarkeaa saada Itaradan liittyminen KeNi-rataan luontevaksi
ratageometrian osalta sekad huomioitava vaihteiden optimaaliset sijainnit.
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Jatkosuunnittelun aikana tulee ratkaista mahdollinen Itdradan varikkotarve.

HSL haluaa jatkossa osallistua Itaradan yleissuunnitelmavaiheen
hankeryhmatydskentelyyn.

Liikenndinti

Itdradan varassa oleva lahijunayhteys perustuisi todennakodisesti Porvoossa
kaantyviin lahijunavuoroihin, jotka jatkaisivat Helsinkiin asti Lentoradan
kautta. Talla tavalla Nikkilasta olisi mahdollista saada suora junayhteys
Helsinkiin ja lisdksi myds Porvooseen, mutta vuorotarjonta olisi
todennédkdisesti jonkin verran harvempi kuin KeNi-radan I&hiliikenne. Myo6s
Skoldvikin suunnan tavaraliikenne kulkisi osan matkaa samassa
ratakaytavassa ja mahdollisesti samoja raiteita pitkin Itdradan junien kanssa.

Nopeiden kaukojunien, lahijunien ja tavarajunien liikenndinnin sujuvan
yhteensovittamisen mahdollistamiseksi on panostettava vaihdeyhteyksien
riittdvaan maaraan ja laatuun Nikkilan kautta kulkevassa
linjausvaihtoehdossa. Nikkilan asemalle on varattava mahdollisuus I&hijunien
kaantamiseen tarvittaessa. Talldin Itdradan junien rinnalla olisi mahdollista
liikennoida myos KeNi-radan liikenndintimallin mukaisia junia Keravan ja
Nikkilan valilla. Kerava—Nikkila-radan uuden liikenteellisen selvityksen paivitys
voi tuoda uutta tietoa Itdradan N-vaihtoehdon tarkasteluihin.

Porvoossa eri linjausvaihtojen erona on se, etta rakennetaanko erillinen
keskustan asema lahijunille vai viedaankd koko rata tunnelissa keskustan
alitse. Saavutettavuuden kannalta asemien yhdistdminen keskustaan olisi
hyva ratkaisu, mutta samalla erittdin kallis toteuttaa. Valivaihtoehtona on
lyhyempi tunneli, jolla asema saadaan lahemmas Porvoon keskustaa, mutta
etaisyys olisi edelleen pitkahko ajatellen aseman saavutettavuutta kavellen.

Vaikutustenarviointi

Ymparistovaikutusten arviointia koskevassa lainsdadanndssa
ymparistovaikutuksilla tarkoitetaan hankkeen tai toiminnan aiheuttamia
valillisia tai valittdmia vaikutuksia, jotka voivat olla joko mydnteisia tai
kielteisia. YVA-menettelyssa ei tehda hanketta koskevia paatoksia eika
ratkaista sitd koskevia lupa-asioita, vaan sen tavoitteena on tuottaa tietoa
paatdksenteon perustaksi.

Arvioinnin keskeisena tavoitteena on tunnistaa hankkeen vaihtoehtojen
todennakdisesti merkittavat ymparistovaikutukset. Tydssa selvitetaan
hankkeen merkittavat vaikutukset:
o Vaestoon seka ihmisten terveyteen, elinoloihin ja viihtyvyyteen
e Maahan, maaperaan, vesiin, ilmaan, ilmastoon, kasvillisuuteen seka
eliéihin ja luonnon monimuotoisuuteen
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e Yhdyskuntarakenteeseen, aineelliseen omaisuuteen, maisemaan,
kaupunkikuvaan ja kulttuuriperintéén
¢ Luonnonvarojen hyédyntamiseen
seka mainittujen tekijdiden keskinaisiin vuorovaikutussuhteisiin.

Arviointiohjelmassa on hyvin kuvattu hanketta, vaikutusten arviointimenettelya
seka kasitelty vaikutusryhmittaisia teemoja. Vaikutusten merkittavyytta on
pyritty asianmukaisesti tuomaan esiin vaikutuskohteen herkkyys ja muutoksen
suuruus huomioiden.

Arvioitavat liikennevaikutukset ja kaytettdvat menetelmat on esitetty

arviointiohjelmassa kattavasti. Liikennemaarat, liikenteen siirtyminen,
liikennesuoritteen muutokset seka ruuhkautuminen on hyva arvioida
liikennemuodoittain. Myds vaikutukset kulkumuoto-osuuksiin on hyva
tarkastella.

Itdrata on osa EU:n TEN-T-verkkoa, joten saavutettavuusvaikutuksia
arvioitaessa on Helsingin seudun ja koko Suomen lisaksi hyva arvioida myos
vaikutuksia kansainvaliseen saavutettavuuteen. Ymparistovaikutusten
arvioinnin yhteydessa tulee tunnistaa Itdradan vaikutukset
liikennejarjestelmatasolla. Liikenteellisid vaikutuksia tulee arvioida kattavasti
ja riittdvan laajalta alueelta. Arvioinnin yhteydessa tulee tunnistaa
likennejarjestelman tulevat kehittdmistarpeet seka Itdradan vaikutukset
likennejarjestelman kehittdmismahdollisuuksiin.

Nikkilan kautta kulkevan Itdradan linjauksen yhteydessa on tunnistettava
ratayhteyden paallekkaisyys suunnitellun KeNi-radan kanssa ja tdman
vaihtoehtoisuuden synnyttdmat vaikutukset Sipoon maankaytén nakymiin.
Itaradalle ei ole mahdollista toteuttaa KeNi-radalle suunniteltuja seisakkeita
Talmaan ja Ahjoon, mika taytyy ottaa huomioon vaihtoehdon maankaytdllisten
vaikutusten arvioinnissa.

Sosiaalisten vaikutusten arvioinnissa on hyva kasitelld myés hankkeesta
aiheutuvia saavutettavuuden muutoksia. Sosiaalisten vaikutusten arvioinnin
merkittavyyden kriteereja ja painotuksia tulee kuvata kattavasti. Hankkeen
riskit on pyritty monipuolisesti tunnistamaan ja arvioimaan. Maankayttéén,
seka liikennemalliin ja ennusteisiin liittyvat epdvarmuudet on tarpeen kuvata
osana arviointia.

Vaikutusten arviointia varten on tarpeen saada lisatietoja eri vaihtoehtojen
rakentamiskustannuksista. Myos tarkemmat liikenteelliset tarkastelut ja arviot
liikennointikustannuksista eri vaihtoehdoissa on tarpeen. Varsinkin Nikkilan
kautta kulkevan vaihtoehdon vaikutukset junaliikenteen tarjontaan olisi HSL:n
nakokulmasta syyta tutkia huolellisesti, koska se vaatisi yhteensovittamista eri
junatyyppien valilla ja toisi mahdollisesti myés HSL-alueen sisaisia matkoja
Lentoradan ja Itaradan kautta Nikkilaan.

HSL Helsingin seudun liikenne - PL 100 - 00077 HSL - Puhelin (09) 4766 4444 - hsi@hsl.fi - Y-2274586-3
HRT Helsingforsregionens trafik - PB 100 - 00077 HRT - Telefon (09) 4766 4444 - hsl@hsl.fi - FO-2274586-3
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23.10.2024 236/08.00.00.03/2024
Itérata-hanke Itarata Oy

Yhteisvaikutusten arvioinnissa olisi hyva tunnistaa Lentoradan ym. mainittujen
hankkeiden lisdksi suunnitteilla oleva Kerava—Nikkila-ratayhteys.

Lisatietoja lausunnosta antavat johtaja Johanna Wallin, suunnitteluinsindoéri
Janne Markkula ja liikkennejarjestelmaasiantuntija Sakari Metsalampi
(vaikutusten arviointi), etunimi.sukunimi@hsl.fi .

Helsingin seudun liikenne -kuntayhtyma (HSL)

Vesa Silfver
Vs. toimitusjohtaja

Asiakirja on sahkdisesti allekirjoitettu asianhallintajarjestelmassa 21.11.2024.
Allekirjoituksen oikeellisuuden voi todentaa HSL:n kirjaamosta.

HSL Helsingin seudun liikenne - PL 100 - 00077 HSL - Puhelin (09) 4766 4444 - hsi@hsl.fi - Y-2274586-3
HRT Helsingforsregionens trafik - PB 100 - 00077 HRT - Telefon (09) 4766 4444 - hsl@hsl.fi - FO-2274586-3
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20.11.2024

. Elinkeino-, likenne- ja HAMELY/2482/2024

ymparistOkeskus

Uudenmaan ELY-keskus

kirjaamo.uusimaa@ely-keskus.fi

Viite: Itarata Oy:n ltarata-hanke, UUDELY/17031/2023

Lausunto ymparistovaikutusten arviointiohjelmasta

Itarata Oy suunnittelee kaksiraiteisen radan rakentamista Keravalta
Porvoon kautta Kouvolaan. Hankkeessa on kaynnissa
ymparistovaikutusten arviointimenettelystd annetun lain (252/2017)
mukainen arviointimenettely. Itarata erkaantuu lansipaassa Pasilan ja
Keravan valille suunnitellusta Lentoradasta tunnelissa ja liittyy itdpaassa
nykyiseen Lahti—-Kouvola-rataan. Itdradan kokonaispituus on noin 110-114
kilometria vaihtoehdosta riippuen. Rata ei sijoitu Paijat-Hameen alueelle.
Kaikki reittivaihtoehdot sijaitsevat Paijat-Hameen maakunnan ja litin
kunnan laheisyydessd, ja reittivaihtoehdosta riippuen Orimattilan
kaupungin laheisyydessa. Hameen ELY-keskus lausuu ratahankkeen
ymparistovaikutusten arviointiohjelmasta ja erityisesti sen Paijat-Hameen
maakunnan vaikutusalueelle sijoittuvista osuuksista seuraavaa:

Arviointiohjelmassa esitetyt arviointimenetelmat ja erillisselvitykset
muodostavat paaosin hyvan l|ahtdkohdan arviointitydn toteuttamiselle.
Hankevaihtoehtojen maantieteellinen sijoittuminen on esitetty melko
selkeasti karttaliitteilla.

Reittivaihtoehtojen vaikutusalueella huomioitavien kohteiden
hahmottaminen on kuitenkin mittakaavasta ja esitystekniikasta johtuen
paikoin haastavaa. Selostusvaiheessa tulee kiinnittaa erityisesti huomiota
riittdvan selkeisiin ja yksityiskohtaisiin karttaesityksiin vaihtoehtojen
sijoittumisesta ottaen huomioon hankkeen vaikutusalue.

Vaikutusalue on maaritelty arviointiohjelmassa yleispiirteisesti, ja
vaikutusalueen tarkempi maarittely jo ohjelmavaiheessa olisi parantanut
arviointiohjelman laatua.

Vaikutukset asutukseen, maisemaan ja maankaytté6n

Ve Lp, vp M ja Ve LE kulkevat paikoin aivan Paijat-Hameen maakunnan ja
Orimattilan kaupungin ja litin kunnan rajoilla. Arviointiohjelman nykytilan
kuvauksessa ja liitekartoissa kaavatilanteen kuvaus on osin puutteellinen
naiden hankealueeseen rajautuvien ja hankkeen vaikutusalueeseen
kuuluvien alueiden osalta, ja Hameen ELY-keskuksen nakemyksen
mukaan nykytilan kuvauksessa ja liitekartoissa tulee tuoda tarkemmin ilmi
Paijat-Hadmeen lainvoimainen kaavatilanne ja kaynnissd oleva
maakuntakaavoitus.

HAMEEN ELINKEINO-, LIIKENNE- JA YMPARISTOKESKUS

0295 025 000
www.ely-keskus.fi
Y-tunnus 2296962-1

Kirjaamo
PL 29, 15141 Lahti
kirjaamo.hame@ely-keskus.fi
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HAMELY/2482/2024
20.11.2024

Paijat-Hameen maakuntakaava 2014 on saanut lainvoiman 14.5.2019.
Hankkeen todennakodisen vaikutusalueen ulkopuolella sijaitseva
kiertotaloutta palvelevan jatteenkasittelyalueen vaihemaakuntakaava on
saanut lainvoiman 8.6.2023. litin osalta voimassa on nelja Kymenlaakson
vaihemaakuntakaavaa: energiamaakuntakaava, kauppa- ja merialue,
maaseutu ja luonto seka taajamat ja niiden ymparistot. Lisaksi Paijat-
Hameen maakuntavaltuusto on paattanyt kaynnistaa Paijat-Hameen 2060
maakuntakaavan laadinnan, joka kattaa kaikki Paijat-Hadmeen kunnat ja
siina kasitelldan kaikki maankaytdon teemat: keskusverkko, palvelualueet,
vahittaiskaupan suuryksikét, taajama- ja tydpaikka-alueet, liikenteen ja
logistiikan verkostot ja alueet, teknisen huollon verkostot ja alueet,
tuulivoima, luonnonvarat, virkistys- ja suojelualueet, viherverkosto seka
kulttuuriymparist6t ja maisema-alueet.

Arviointitydssa tulee tunnistaa ja tarpeen mukaan arvioida hankkeen
vaikutukset maankayttoon, asutukseen ja maisemaan myds Paijat-
Hameen alueella huomioiden maakuntakaavoissa osoitetut alueet.

Vaikutukset luonnonsuojeluun ja suojelualueisiin

Arviointiohjelmassa on tunnistettu p&aosin hyvin luonnon suojelu- ja
monimuotoisuusarvot ja alueella todennédkdisesti esiintyva
huomionarvoinen lajisto, joiden osalta esitetyt erillisselvitykset ovat
padosin  kattavia.  Erillisselvitysten  kohdentaminen  potentiaalisille
esiintymis- ja elinalueille on perusteltua. Selvitysten riittdvyyden
arvioimiseksi selvitysalueiden rajausperusteet tulee esittaa
selostusvaiheessa.

Arviointitydssa tulee huomioida, ettd litin alueella lainvoimaisessa
Kymenlaakson Maaseutu ja luonto -vaihemaakuntakaavassa osoitettu
luonnon monimuotoisuudelle erittdin tarked alue Taasianjoenlaakso ja
Savioja on yhteydessd myds Natura 2000 -alueeseen Kaalijoen,
Pyydysmaen, Kontojan ja Saviojan taponlehtilehdot (SAC, FI0404002).

Arviointimenetelmat

Hameen ELY-keskus pitdd IMPERIA-hankkeen arviointitydkaluja hyvana
lahtokohtana vaikutusten merkittavyyden arvioimiseen. Arviointitydn kulku,
sekad vaikutuskohteen herkkyyden ja vaikutuksen suuruuden maarittely
tulee esittdd ja perustella arviointiselostuksessa mahdollisimman
l&pinakyvasti ja niin ettd lukijan on sitd mahdollista seurata. Mikali jonkin
vaikutustyypin osalta on tarpeen esittda lieventdmistoimia, on merkittavyys
tarpeen arvioida ilman toimia ja niiden kanssa. Esitettavien
lieventédmistoimien on tarpeen olla mahdollisimman konkreettisia.

Tama asiakirja on hyvaksytty viraston sahkoisessa
asianhallintajarjestelmassa. Asian on esitellyt luonnonsuojeluasiantuntija
Teppo Mehtonen ja ratkaissut ylitarkastaja Johanna Flood. Lausunnon
valmisteluun on osallistunut johtava asiantuntija Anna-Kaisa Ahtiainen.



Tama asiakirja HAMELY/2482/2024 on hyvaksytty sahkoisesti / Detta dokument HAMELY/2482/2024 har
godkants elektroniskt

Esittelija Mehtonen Teppo 20.11.2024 12:46

Ratkaisija Flood Johanna 20.11.2024 12:49



litin kunta

Kunnanhallitus

OTE POYTAKIRJASTA

§ 270 18.11.2024

Lausunto Itaradan YVA-ohjelmasta

Kunnanhallitus 18.11.2024 § 270

106/11.00.02/2022

Valmistelija

Kunnanjohtaja: Jarkko Salonen, puh. 040 726 2990, jarkko.salonen@iitti.fi

Uudenmaan ELY pyytaa litin kunnalta lausuntoa Itarata-hanketta
koskevasta ymparistovaikutusten arviointiohjelmasta. YVA-arviointiohjelma
on nahtavilla aikavalilla 14.10.2024-18.11.2024 lausuntojen maaraajan
ollessa 22.11.2024. Hankkeen yhteysviranomaisena toimii Uudenmaan
ELY-keskus, ja yhteysviranomaisen arvioinnista antama lausunto
julkaistaan kuukauden kuluessa nahtavilla oloajan paattymisesta.

Hankkeen kuvaus

Itarata on Keravalta Porvoon kautta Kouvolaan suunniteltava
kaksiraiteinen nopean liikenteen rata. Itarata erkaantuu lansipaassa
Pasilan ja Keravan valille suunnitellusta Lentoradasta tunnelissa ja liittyy
itdpaassa nykyiseen Lahti-Kouvola-rataan. Kaukoliikenteen liséksi rata
mahdollistaa Helsingin ja Porvoon valisen lahijunaliikenteen
kaynnistymisen. Tavarajunaliikenteen mahdollisuutta tutkitaan Keravan ja
Kouvolan valilla.

Rataa suunnitellaan yhdeksan kunnan alueelle, jotka ovat Vantaa,
Tuusula, Kerava, Sipoo, Porvoo, Loviisa, Lapinjarvi, Myrskyla ja Kouvola.
Mahdollinen ratalinjaus ei ulotu litin kunnan alueelle, mutta kulkee niin
I&helld kunnan rajaa, ettd lausuntoa on erikseen pyydetty litilta.

Ratahankkeen suunnittelusta vastaa vuonna 2022 perustettu ltarata Oy,
jonka toimialana on Lentorata-Porvoo-Kouvola nopeaan junayhteyteen
littyvan raideliikenneinfrastruktuurin suunnittelu rakentamisvalmiuteen asti.
Itdrata Oy:n omistaa valtio 51 %:n osuudella edustajanaan liikenne- ja
viestintaministerio seka 24 kuntaa tai kaupunkia.

YVA-menettely

Itaradan YVA-menettely kasittdad ymparistovaikutusten arvioinnin
Itaradasta. Ymparistovaikutusten arviointi perustuu ymparistévaikutusten
arviointimenettelysta annettuun lakiin (YVA-laki). Menettelyssa vertaillaan
hankkeen vaihtoehtoja ja tuotetaan tietoa paatdksenteon tueksi. Hankkeen
tavoitteena on 16ytaa arviointimenettelyn pohjalta Itaradalle
toteuttamiskelpoinen ratkaisu, jossa on sovitettu yhteen erilaisia tarpeita.

YVA-menettelyn aloittamista varten on laadittu nyt lausuttavan oleva YVA-
arviointiohjelma, joka on suunnitelma arvioinnin kulusta, sen menetelmista
ja vuorovaikutuksesta menettelyn aikana. Varsinainen vaikutusten
arviointityd tehdaan YVA-ohjelman ja yhteysviranomaisen siitd antaman
lausunnon perusteella. Arvioinnin tulokset kootaan edelleen YVA-
selostukseen.



litin kunta

Kunnanhallitus

OTE POYTAKIRJASTA
§ 270 18.11.2024

YVA-menettelyn aikana Itaradasta laaditaan alustava yleissuunnitelma.
Suunnittelun lahtékohtana on tammikuussa 2024 valmistunut Itdradan
paasuuntaselvitys. Alustavassa yleissuunnitelmassa tarkennetaan
paasuuntaselvityksen ratalinjausvaihtoehtoja: lisaksi voidaan tutkia myos
uusia ratalinjausvaihtoehtoja. Tavoitteeksi on ilmoitettu, etta alustava
yleissuunnitelma valmistuu helmikuussa 2025.

Ymparistovaikutusten arviointiselostus asetetaan tavoitteellisen aikataulun
mukaan nahtaville loppusyksysta 2025. YVA-menettelyn paatyttya
hankkeesta vastaava voi tehda valinnan jatkosuunnitteluun valittavasta
vaihtoehdosta. Taman jalkeen suunnittelu jatkuu ratalain mukaisen
yleissuunnitelman ja myohemmin ratasuunnitelman laatimisella.
Suunnittelussa otetaan huomioon yhteysviranomaisen antama perusteltu
paatelma YVA-arviointiohjelmasta ja sen ajantasaisuus.

litin kunnan lausunto

litin kunta pitaa tarpeellisena ymparistdvaikutusten laajaa arviointia. Uuden
ratayhteyden rinnalla on esitetty YVA-menettelyn edellyttdma nykyiseen
rataverkkoon perustuva 0+-vaihtoehto. Tama realistinen vertailukohta
mahdollistaa hankkeen vaikutusten arvioinnin myds tilanteessa, jossa
nykyisia rataosuuksia kehitetdan ilman uuden ratayhteyden rakentamista.
Vaihtoehto 0+ tuo arvokkaan nakoékulman paatdksentekoon ja tarjoaa
kustannustehokkaan vertailupohjan muiden vaihtoehtojen tarkastelulle.
Vaihtoehdosta 0+ tulee kuvata vastaavat nykytilanteen lahtétiedot kuin
tarkasteltavista Itdradan linjausvaihtoehdoista. llman vastaavia eri
teemojen lahtotietoja eri vaihtoehtojen tasapuolinen vertailu ei ole
mahdollista.

On hyva, ettd YVA-ohjelmassa on tunnistettu Helsinki-Riihimaki valille
paatetyt parannustoimet. Lisaksi olisi syyta tunnistaa tehdyt selvitykset ja
suunnitelmat, kuten Vaylaviraston sekd Uudenmaan ja Paijat-Hameen
littojen laatima kahta lisaraidetta koskeva Kerava-Lahti-Kouvola
aluevarausselvitys.

Vaikutukset tydmarkkinoihin, kiinteistdjen arvoon ja aluetalouteen

Vaylaviraston selvityksessa 15/2019 nostettiin esiin, etta Itdradan myoéta
matka-ajan pidentyminen ja junatarjonnan vaheneminen voivat heikentaa
tydmarkkinoita Paijat-Hameessa. litti-Kouvola rataosuudella naiden
vaikutuksien voidaan odottaa olevan ilmeisia ja vaikuttavan erityisesti litin
kuntakeskuksen Kausalan saavutettavuuteen tyématkaliikenteen osalta.
Lisdksi saavutettavuuden heikkeneminen voi alentaa kiinteistéjen arvoa.

Selvityksen mukaan saavutettavuuden muutos heikentaisi Paijat-Hameen
aluetaloutta pitkalla aikavalilla. Paijat-Hameen ja erityisesti maakunnan
keskuskaupungin Lahden viime vuosien positiivinen kehitys huomioon
ottaen on perusteltua olettaa, etta ltdradan negatiiviset vaikutukset ovat nyt
ja tulevaisuudessa vielakin merkittdvammat. Lisaksi on oletettavaa, etta
negatiiviset vaikutukset heijastuvat Paijat-Hameen lisdksi myos Etela-
Savoon.
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OTE POYTAKIRJASTA
§ 270 18.11.2024

Itaradalla on laajoja vaikutuksia, jotka ulottuvat myos radan valittdman
vaikutuspiirin ulkopuolelle. YVA-ohjelmassa ei ole kuitenkaan erikseen
arvioitu ratalinjausten vaikutuksia tydmarkkinoihin, kiinteistéjen arvoon tai
aluetalouteen koko radan vaikutusalueella. Tama puute on merkittava, silla
vaikutukset voivat olla kauaskantoisia ja erityisen merkittavia Paijat-
Hameen osalta. YVA-ohjelmaa tulee taydentaa tyémarkkinoiden,
kiinteistdarvojen ja aluetalouden kattavalla arvioinnilla, jotta hankkeen
kaikki olennaiset vaikutukset tulisivat nakyviksi.

Vaihtoehtoiskustannusten ja hydétykustannus-suhteiden arviointi

Niukkenevien resurssien maailmassa tulisi arvioida mahdollisimman
laajasti myds Itaradan toteuttamisen vaihtoehtoiskustannukset seka eri
vaihtoehtojen hydtykustannussuhteet.

Itaradan arvioidut kustannukset, 1,5-3,6 miljardia euroa, ovat huomattavan
suuret suhteessa hankkeen tuottamiin matka-aikasaastoihin Nykyisessa
taloudellisessa tilanteessa ei ole kestdvaa sitoa nain suuria varoja
hankkeeseen, joka ei tue laajasti aluetalouden ja ympariston positiivista
kehitysta. Lisaksi nailla varoilla voitaisiin mahdollisesti saavuttaa laajempia
positiivisia ymparisto- ja hyvinvointivaikutuksia kehittdmalla olemassa
olevia rataosuuksia, parantamalla ymparistdystavallisia kulkuyhteyksia ja
tukemalla kestavaa liikkennettd koko Suomessa.

Lisdksi osana YVA-ohjelmaa tulee arvioida vahintdan se, miten nykyista
rataa parantamalla saadaan vastaavat hyddyt kuin Itaradalla. Esimerkiksi
Vaylaviraston julkaisussa 15/2019 Itd-Suomeen suuntautuvista
ratalinjauksista todettiin, ettd Lahti-Heinola-Mikkeli-rata on H/K-suhteeltaan
parempi kuin YVA-menettelyssa tarkasteltavana oleva Porvoo-Kouvola-
yhteys.

Lisaksi Vaylaviraston julkaisussa 15/2020 todettiin, etta I1ta-Suomen
junayhteyksien kehittdmisessa nykyisen radan parantaminen on H/K-
suhteeltaan paras vaihtoehto. Molemmat selvitykset on mainittu hankkeen
taustoissa, mutta YVA-ohjelmassa ei kuitenkaan ole tuotu esiin naita H/K-

arvioita ja muita mainituissa selvityksissa esittettyja hankkeiden
vertailutietoja.

Kunnanjohtaja Jarkko Salonen

Kunnanhallitus paattaa antaa esittelytekstista ilmenevan lausunnon
Itaradan YVA-ohjelmasta.

Kunnanhallitus hyvaksyi kunnanjohtajan ehdotuksen yksimielisesti.
Otteen oikeaksi todistaa
29.11.2024

Tuomas Rimpilainen
poytakirjanpitaja
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litin kunta OTE POYTAKIRJASTA
Kunnanhallitus § 270 18.11.2024

Muutoksenhakuohje koskee pykalia: § 270

Muutoksenhakukielto

Paatdkseen, joka koskee vain asian valmistelua tai taytantédénpanoa, ei saa
kuntalain 136 §:n mukaan hakea muutosta.
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Viranomaislautakunta 8§42 07.11.2024

Ymparistonsuojelun lausunto Itaradan YVA-ohjelmasta

Viranomaislautakunta 07.11.2024 § 42
106/11.00.02/2022

Valmistelija Ymparistonsuojelutarkastaja: Taru-Tiina Kalliokuusi, puh. 040 559 6498,
taru-tiina.kalliokuusi@iitti.fi

UUDELY/17031/2023

Uudenmaan elinkeino-, liikenne- ja ymparistokeskus pyytéaa litin
ympaéristonsuojeluviranomaiselta lausuntoa Itarata Oy:n Itarata-hanketta
koskevasta ymparistévaikutusten arviointiohjelmasta. litin kunnan
ymparistonsuojeluviranomaisena toimii litin viranomaislautakunta.

Suunnitellun nopean ratayhteyden pohjoisosa kulkee lahelld litin kunnan
kaakkoisrajaa.

Itérata on Keravalta Porvoon kautta Kouvolaan suunniteltava
kaksiraiteinen nopean liikenteen rata. Itdrata erkaantuu lansipaassa
Pasilan ja Keravan vélille suunnitellusta Lentoradasta tunnelissa ja liittyy
itApadssa nykyiseen Lahti—-Kouvola-rataan. Rataa suunnitellaan yhdeksan
kunnan alueelle, jotka ovat Vantaa, Tuusula, Kerava, Sipoo, Porvoo,
Loviisa, Lapinjarvi, Myrskyla ja Kouvola. Kaukoliikenteen liséksi rata
mahdollistaa Helsingin ja Porvoon vélisen l&hijunaliikenteen
kaynnistymisen. Tavarajunaliikenteen mahdollisuutta tutkitaan Keravan ja
Kouvolan valilla.

Ymparistovaikutusten arviointimenettelyn aikana Itaradasta laaditaan
alustava yleissuunnitelma, jossa tarkennetaan ratalinjausvaihtoehtojen
sijainteja ja ratageometriaa. YVA-menettelyssa arvioidaan Itaradan
vaihtoehtoja lainsdadannon tarkoittamalla tavalla (laki
ymparistovaikutusten arviointimenettelysta 252/2017). Menettely tuottaa
tietoa paatdksenteon tueksi ja auttaa I6ytamaan hankkeelle
toteuttamiskelpoisen ratkaisun, jossa on sovitettu yhteen erilaisia tarpeita.

Vaikutusten merkittdvyyden méaarittelyssa hyddynnetaan YVA-hankkeissa
yleisesti kaytettyd arviointimenetelmad, jossa merkittdvyys muodostuu
vaikutuskohteen herkkyyden ja muutoksen arvioidun suuruuden pohjalta.
Osana arviointia tunnistetaan siihen liittyvat epavarmuudet seka arvioidaan
hankkeeseen sisaltyvia riskeja. Lisaksi esitetdan keinoja haitallisten
vaikutusten estamiseksi ja vahentamiseksi. Vaikutusten arviointia varten
laaditaan luontoselvityksid, meluselvitys, tarina- ja runkomeluselvitys seka
arkeologinen inventointi. Keskeisimmistd maisemallisista kohteista
laaditaan havainnekuvat.

Esityslistan oheismateriaalina jaetaan lausuntopyyntd liitteineen.
Esittelija Ympaéristonsuojelutarkastaja Taru-Tiina Kalliokuusi

Paatosehdotus litin kunnan ymparistonsuojeluviranomaisella ei ole huomautettavaa
Itarata-hankkeen YVA-ohjelmasta. Se kuitenkin muistuttaa huomioimaan
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myds litin kunnan alueelle ulottuvat ympaéristbvaikutukset, jotka aiheutuvat
Itaradan rakentamisen ja kayton aikana.

Keskustelun kuluessa esittelijd muutti paatésehdotustaan tehden siihen
seuraavat lisaykset:

- YVA-ohjelmassa tulee arvioida vaikutukset myds kulttuurimaisemaan ja
elinkeinon harjoittamiseen.

- Havainnekuva tulee saada my@s litin osalta.

Viranomaislautakunta hyvaksyi esittelijan muutetun paatésehdotuksen
yksimielisesti.

Otteen oikeaksi todistaa

13.11.2024

Sari Hatara
viranomaislautakunnan sihteeri

Julkaistu 13.11.2024
Lahetetty 13.11.2024
[X] sahkopostitse
[ ] Kkirjeitse
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Viranomaislautakunta 842 07.11.2024

Muutoksenhakuohje koskee pykalia: § 42

Muutoksenhakukielto

Seuraavista paatoksista ei saa oikeudenkaynnista hallintoasioissa annetun lain 6 §:n 2. mu-
kaan valittaa tai ei saa tehda kuntalain 136 §:n mukaan oikaisuvaatimusta eika kunnallisvali-

tusta, koska paatds koskee asian valmistelua tai taytantéonpanoa
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VIITE: UUDELY/17031/2023

Itd&-Uudenmaan pelastuslaitoksen lausunto Itdradan YVA ohjelmaan
Itérata tuo rakentamisen aikana ja valmistuttuaan merkittavan
muutoksen alueen pelastuslaitoksen toimintaymparistéon
valittémine ja valillisine vaikutuksineen. Hankkeella on
toteuduttuaan vaikutuksia toimintaymparistoon ja sita kautta
alueen riskiprofiiliin seka alueelliseen riskiarvioon,
pelastuslaitoksen onnettomuuksien ehkéaisyyn, operatiivisiin
kalustotarpeisiin, resurssointiin, harjoitus- ja koulutustarpeisiin
seka laajemminkin varautumiseen ja valmiuteen. Mahdollinen
vaarallisten aineiden kuljetukseen liittyva liikenne on
kokonaisuudessa yksi suurimpia vaikuttavia tekijoita.

Tasta huolimatta myos pelkka henkildlikenne tunneleissa ja
mahdollisilla maanalaisilla asemilla tuo lisaa riskeja
pelastuslaitoksen toimintaymparistoon. Lisaksi ratalinjojen
kulkeminen infrakohteiden, konsultointivydhykkeiden ja
kaupunkikeskittymien vaikutusalueilla tuo tarpeen laaja-alaiselle
kasittelylle koskien mahdollisia onnettomuusriskeja ja seurauksia.

Hankkeen lapivienti vaatiikin tiivista yhteistydta pelastuslaitoksen
kanssa YVA menettelysta lahtien radan, tunnelien ja asemien
kayttdonottoon saakka. Paloturvallisuuden ja muun turvallisuuden
suunnittelu seka yhteensovittaminen pelastustoiminnan kanssa on
tallaisessa hankkeessa erittain vaativaa, ja hankkeen tuleekin
tama huomioida yhteistydssaan pelastuslaitoksen kanssa.

Pelastuslaitoksen nakdkulmasta onkin hyvin oleellista, etta jo YVA
menettelyn eri vaiheissa huomioidaan onnettomuusriskien
erilaisten mahdollisten vaikutukset ja seuraukset YVA
arviointimenettelyasetuksen mukaisesti (277/2017, 48). Taman
kyseisen, hankkeen ihmisille ja ymparist6lle muodostamiin
onnettomuusriskeihin liittyvan tavoitteen voisi nakemyksemme
mukaan tuoda vielad selkeammin esille YVA ohjelmassa eri
vaikutusryhmissa, osana hankkeen haitallisia vaikutuksia ja riskeja
seka niiden arviointia. Tama asettaisi ndkemyksemme mukaan
riittdvat suuntaviivat kokonaisuuden hallinnan kannalta hankkeen
edetessa seuraaviin vaiheisiin.

Jukka Mursu, Paloinsind6ri, Riskienhallinta
Itd-uudenmaan pelastuslaitos

Ita-Uudenmaan pelastuslaitos | Ruiskumestarinkatu 2, 06100 Porvoo | 020 1111 400 (0,084 €/min) | iupela.fi
Raddningsverket i Ostra Nyland | Sprutmastaregatan 2, 06100 Borgd | 020 1111 400 (0,084 €/min) | iupela.fi/sv
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PoM229/2024, 1.11.2024

Uudenmaan ELY
Tarkastaja
Laura Mattila

Lausuntopyyntdnne 14.10.2024, UUDELY/17031/2023
Itarata-hankkeen ymparistovaikutusten arviointiohjelma

Porvoon museo — Itd-Uudenmaan alueellinen vastuumuseo on tutustunut Itdrata-hankkeen
YVA-ohjelmaan ja sen liitteisiin ja toteaa toimialueeltaan Ita-Uudenmaan alueen osalta
lausuntonaan seuraavaa.

Itdrata YVA-ohjelma kasittaa Lentoradan ja Kouvolan valilla Porvoon kautta kulkevan uuden
nopean ratayhteyden reittivaihtoehdot.

Rakennettu kulttuuriymparisto ja maisema

YVA-ohjelmassa kuvataan YVA-selostukseen vaikutusten arvioinnin pohjaksi tehtavaa
maisemaselvitystd, jossa analysoidaan tarkastelualueen maiseman rakennetta ja laatua.
Analyysissa huomioidaan muun muassa maisemakuvan kannalta merkittavimmat
nakymadsuunnat ja -alueet, yhtendiset maisematilat, maiseman solmukohdat,
maisemakuvaltaan herkimmat alueet sekd olemassa olevat maisemavauriot. Selvityksessa
arvioitavia vaikutuksia maisemaan ja kulttuuriymparistoon liittyen ovat mm: vaikutukset
arvokkaille maisema-alueille ja rakennettuun kulttuuriymparistoon, vaikutukset
ratalinjauksen lahella sijaitseviin kiinteisiin muinaisjaanndksiin, vaikutukset maisemakuvassa
erityisesti avoimilla viljelyalueilla, joki- ja jarviymparistoissa, yhtenaisilld luonto- ja
virkistysalueilla seka asutus- ja kylamiljoossa, ja vaikutukset ldhialueen asukkaiden ja loma-
asukkaiden seka virkistyskayttdjien kokemaan maisemakuvaan.

Maisema- ja kulttuuriymparistoselvitys ja maisemasovitteet ovat erittdin tarkeita arvioitaessa
ratahankkeen vaikutuksia maisemaan ja kulttuuriymparistéon. Vaikutuksia rakennettuun
kulttuuriymparistéon ei taas voida arvioida ilman kattavaa tietoa rakennuskannasta tai sen
arvoista. Inventointietoa ei ole olemassa kaikkien reittivaihtoehtojen matkalta tai tieto on
vanhentunutta. Maisemaselvitysta tulisikin laajentaa koskemaan myds rakennettua
kulttuuriymparistd6a. Ohjelman materiaalissa on karttaesityksena kulttuuriympariston
tunnetut arvoalueet ja kohteet. Kaikki vaihtoehdot muuttavat kulttuurimaisemaa, lukuun
ottamatta toteuttamatta jattamisen vaihtoehtoa. Vaikutuksia on niin valtakunnallisille,
maakunnallisille kuin myos paikallisesti merkittaville alueille. Erityisen kriittisia paikkoja ovat
mm. Anttilan kylamaisema, kaikki jokilaaksojen ylittymiset, erityisesti Porvoon jokilaakso,
jossa on merkittavia valtakunnallisia arvoja seka kaikki tunnistetut maakunnalliset ja
valtakunnalliset kulttuuriymparistot tai maisema-alueet. Museo haluaa ndhda alueelta tehdyt
maisema- ja kulttuuriymparistoselvitykset ennen reittivaihtoehtojen asettamista
paremmuusjarjestykseen. Yleisesti reitit, joissa pystytdan hyodyntamaan olemassa olevaa
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ratalinjaa tai metsdalueita ovat rakennetun kulttuuriymparistén ja maiseman kannalta
suotuisimmat.

YVA-menettelyn aikana laaditaan alustava yleissuunnitelma tammikuussa 2024 valmistuneen
paasuuntaselvityksen perusteella. Yleissuunnitelmassa tulee ottaa huomioon maisema- ja
kulttuuriymparistoselvityksen mukaiset arvokkaat alueet ja selvityksesta saadut palautteet
reittivalintaa suunnitellessa. Museon rakennustutkijan mukaan ottaminen tarkemman
suunnittelun neuvotteluihin on erittdin suotavaa.

Arkeologinen kulttuuriperint®

Ohjelman sivulla 61 kasitelladn kiinteita muinaisjdannoksia. Ohjelmassa olisi kuitenkin
kasiteltava arkeologista kulttuuriperintda kokonaisuudessaan. Arkeologista kulttuuriperintoa
ovat kiinteiden muinaisjaannoésten lisaksi mahdolliset muinaisjaannokset ja muut
kulttuuriperintokohteet, jotka tulee huomioida hankkeen vaikutusten arvioinnissa
muinaisjaannosten ohella. Kulttuuriperintokohteet ovat ikdnsa puolesta liilan nuoria
muinaisjaannokseksi, mutta ne voivat olla silti arvoltaan merkittavia. Osa
kulttuuriperintokohteista on suojeltu kaavamerkinnalla. Arkeologista kulttuuriperintda ovat
myos l6ytopaikat ja jossain tapauksissa muut kohteet, mutta niihin ei yleensa liity
tutkimustarvetta, ellei [6ytopaikka ole tarkastamaton tai kohteeseen liittyy tietoa
mahdollisista rakenteista.

Ohjelmassa mainitaan, ettd “Muinaisjddnnéksiin ei saa kajota ilman alueellisen
vastuumuseon lupaa.” Tama on kuitenkin virheellinen tieto. Alueelliset vastuumuseot
toimivat alueensa arkeologisen kulttuuriperinnén asiantuntijana. Jos muinaisjadannosta on
tarpeen tutkia, tutkimusluvan myéntava viranomainen on kuitenkin Museovirasto. Samoin,
jos muinaisjaannokseen halutaan kajota joko osittain tai poistamalla se kokonaan,
lupaviranomainen on Museovirasto.

Hankealueella on toteutettu arkeologinen inventointi, jonka raportointi on viela kesken.
Raportin myota muinaisjdanndsrekisteriin merkitaan lukuisia uusia kohteita. Kohteisiin
saattaa liittya tarkempaa tutkimustarvetta tai kajoamistarvetta hankkeen edetessa, mista
alueellinen vastuumuseo lausuu tarkemmin, jos toimenpiteet tulevat ajankohtaisiksi.
Ratakaytavan alueella maarallisesti eniten tunnistettuja muinaisjaannoskohteita tassa
vaiheessa on Porvoon alueelta. Kaksi YVA-ohjelmassa listattua muinaisjaanndskohdetta:
Snickars Akerbacke (613010009) ja Vanha Porvoo (1000006161) ovat dskettdin saaneet
VARK-kohteen statuksen. Ne ovat ndin ollen valtakunnallisesti merkittavia arkeologisia
alueita, jolloin ne taytyy huomioida yhtena alueidenkayton suunnittelun lahtokohtana.

YVA-ohjelmassa on listattu runkomelun ja tarinan kannalta erityisesti huomioitavia
rakennuksia tai rakennuskokonaisuuksia. Naista muinaisjaannoskohteita Ita-Uudellamaalla
ovat Sipoon vanha kirkko, Vanha Porvoo ja Porvoon tuomiokirkko. Tarina ja rakentamisen
aikaiset rajaytykset voivat aiheuttaa vaurioita historiallisille rakenteille. Vanhan Porvoon
alueella nykyisen rakennusperinnén alla on myds muinaismuistolain suojelemia rakenteita ja
maakerroksia, joihin maaperan tarind, muuttuvat kosteusolosuhteet tai muut muutokset
maaperassa voivat vaikuttaa sailymista vaarantaen. Naitakin vaikutuksia tulee arvioida
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Ennen tarkkaa paikkatietoa siita, kuinka lahella kaikki arkeologisen kulttuuriperinnén kohteet
ovat suunniteltuja ratalinjauksia, museo ei pysty ottamaan kantaa ratalinjausvaihtoehtojen
paremmuudesta arkeologisen kulttuuriperinnén kannalta. Jokaisen ratalinjausvaihtoehdon
alle jaa merkittavaa arkeologista kulttuuriperintda. Toisaalta tulee arvioida kuinka monta
kohdetta minkakin ratalinjauksen toteutuessa tuhoutuisi ja toisaalta tulee huomioida
kohteiden merkittavyys ja ainutlaatuisuus yhdistettyna ymparéivan maiseman arvoihin.
Vanhan Porvoon ldheisyydesta kulkeva linjaus vaikuttaa kuitenkin erityisen riskialttiilta
vaihtoehdolta. Tatd vaihtoehtoa ei ilmeisesti olla kuitenkaan toteuttamassa.

Johanna Lehto-Vahtera Kirsi Toivonen
Museonjohtaja Rakennustutkija

Riikka Mustonen

Arkeologi
Tiedoksi: Museovirasto / Kulttuuriympariston suojelu
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Lausunto 1(2)

Elinkgi.nol—l, likenne- ja KASELY/1828/2024
ymparistOkeskus 19.11.2024

Uudenmaan elinkeino-, liikenne- ja ymparistokeskus
kirlaamo.uusimaa@ely-keskus.fi

Lausuntopyyntd 14.10.2024 Itarata-hankeen YVA Ohjelmasta UUDELY/17031/2023
Kaakkois-Suomen ELY-keskuksen lausunto Itdrata hankkeen YVA-ohjelmasta

Uudenmaan elinkeino-, liikenne- ja ymparistdkeskus on pyytanyt
Kaakkois-Suomen elinkeino-, liikenne- ja ymparistokeskuksen (ELY-
keskus) lausuntoa ltarata-hankkeen ymparistévaikutusten
arviointiohjelmasta. ELY-keskus toteaa, hanke sijaitsee osittain Kaakkois-
Suomen ELY-keskuksen toimialueella. Kaakkois-Suomen ja Uudenmaan
ELY-keskukset ovat sopineet YVA-lain 10§ 2 mom mukaisesti, etta
hankkeen yhteysviranomaisena toimii Uudenmaan ELY-keskus.

ELY-keskuksen lausunto

Arviointiohjelman sisaltaa tarvittavat tiedot hankkeesta ja sen kohtuullisista
vaihtoehdoista, kuvauksen ympariston nykytilasta, ehdotuksen arvioitavista
ymparistovaikutuksista ja niiden selvittamisesta seka suunnitelman
arviointimenettelyn jarjestamisesta. YVA-ohjelma on hyvin suunniteltu, se
on selkea ja antaa erinomaiset lahtékohdat hankkeen
ymparistovaikutusten selvittdmiseen. Hankkeen vaihtoehtoiset linjaukset
sijaitsevat lahes kokonaan Uudenmaan ELY-keskuksen alueella.
Kaakkois-Suomen alueella etelaisempi vaihtoehto on noin 15 km ja
pohjoisempi alle 5 km, muilta osin hanke sijaitsee Kaakkois-Suomessa
yhdessa maastokaytavassa ja liittyy Korialla Kouvola-Lahti ratalinjaan.

Arvioinnissa tulee keskittya hankkeesta todennakdisesti aiheutuviin
merkittaviin ymparistovaikutusiin. Hankkeen merkittavimmiksi
ymparistovaikutuksiksi arviointiohjelmassa on tunnistettu vaikutukset
maankayttéon seka alue- ja yhdyskuntarakenteeseen, asutukseen ja
ihmisten elinoloihin seka viihtyvyyteen, virkistykseen ja liikkumiseen,
luonnonymparistédn ja ekologisiin yhteyksiin, maisemaan ja
kulttuuriymparistdon ja ilmastoon (rakentamisen aiheuttamat hiilipaastét ja
pysyva hiilivaraston/-nielun poistuma).

ELY-keskus toteaa, ettd estevaikutuksen lisaksi suoraan ihmisiin
kohdistuvia vaikutuksia ovat melu ja tarina. Melun lisaksi Salpausselan
etelapuolisilla savikkoalueilla raideliikenteen aiheuttama tarina on koettu
pakoin merkittdvan hairitsevaksi.

Kaakkois-Suomessa hanke kulkee kokonaisuudessaan haja-
asutusalueella. Kymenlaakson maakuntakaavassa 2040 (hyvaksytty
15.6.2020) on varauduttu Itdrataan osoittamalla Kouvolan ja Koskenkylan
valille vaihtoehtoiset linjaukset kaavamerkinnalla paarata,
ohjeellinen/vaihtoehtoinen.

KAAKKOIS-SUOMEN ELINKEINO-, LIKENNE- JA YMPARISTOKESKUS

0295 029 000 Kirjaamo
www.ely-keskus.fi PL 1041, 45101 Kouvola
Y-tunnus 2296962-1 kirjaamo.kaakkois-suomi@ely-keskus.fi



Lausunto 2(2)

KASELY/1828/2024
19.11.2024

Kouvolassa ratalinjausvaihtoehdot sijoittuvat Keskeisen kaupunkialueen
yleiskaavan (hyvaksytty 16.11.2015) alueelle. Yleiskaavassa ei ole
huomioitu Itarataa tai sen yhdistymista olemassa olevaan paarataan.
Ratalinjausvaihtoehdot kulkevat Kouvolassa myds lyhyen matkaa
Kuusankosken kaupungin yleiskaava 2020:n alueella, joka on talta osin
oikeusvaikutukseton. Ratalinjausvaihtoehtojen kohdille ei sijoitu voimassa
olevia asemakaavoja. Maankayton yleinen, vallitseva tilanne kohdealueella
on varsin ongelmaton. Kouvolan kaupungin tulisi tuoreella,
oikeusvaikutteisella yleiskaavalla ratkaista Korian taajaman lounais- ja
lansipuolinen maankaytto siten, etta yleiskaavaan sijoitettavan
ratavarauksen lisaksi

alueen muukin maankaytto ja rakentamismahdollisuudet tulisivat tutkituiksi.
Yleiskaava ei toistaiseksi milldan tavalla ohjaa tdman itdradan sijoittamista
alueelle.

Luonnonymparistdn osalta tarkeimmat arvioitavat kohteet ja
vaikutusmekanismit on tunnistettu. Koska kyse on laajasta hankkeesta,
joka vaikuttaa laajalla alueella erilaisiin luonnonymparistéihin, olisi
ymparistovaikutusten arvioinnin yhteydessa suositeltavaa tarkastella
vapaaehtoisen ekologisen kompensaation kaytén mahdollisuuksia
luontovaikutusten kompensoimiseksi. Laaja-alaisuuden lisdksi hankkeen
toteutusaikataulu voi olla pitkd. Naista syistd ymparistovaikutusten
arvioinnin yhteydessa tulee tarkastella hankkeen vaikutuksia EU:n
ennallistamisasetuksen seka laadittavana olevan kansallisen
ennallistamissuunnitelman tavoitteisiin.

Tama asiakirja on hyvaksytty viraston sdhkodisessa
asianhallintajarjestelmassa. Asian on esitellyt ylitarkastaja Antti Puhalainen
ja ratkaissut alueidenkayttopaallikdn sijainen luonnonsuojelupaallikkd
Tuula Tanska.



Tama asiakirja KASELY/1828/2024 on hyvaksytty sdhkoisesti / Detta dokument KASELY/1828/2024 har
godkants elektroniskt

Esittelija Puhalainen Antti 19.11.2024 15:45

Ratkaisija Tanska Tuula 19.11.2024 15:56



Keravan kaupunki POYTAKIRJAN OTE 23/2024
Kaupunginhallitus
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KOKOUSTIEDOT
Aika 18.11.2024 klo 18:00
Paikka Kaupunginhallituksen kokoushuone, kaupungintalo
KASITELTAVAT ASIAT

332 § Keravan kaupungin lausunto Itdrata Oy:n hanketta koskevasta
ymparistovaikutusten arviointiohjelmasta ..........ceeviiiciiiiii i

SAHKOISESTI ALLEKIRJOITETTU
Coban Henni, toimistosihteeri 19.11.2024 14:30
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Kaupunginhallitus 18.11.2024

§332 Keravan kaupungin lausunto Itarata Oy:n hanketta koskevasta
ympadristovaikutusten arviointiohjelmasta

KER/1939/11.01.00.05/2024

Kaupunginhallituksen kaupunkikehitysjaosto 7.11.2024 § 75

Kaupunginhallituksen kaupunkikehitysjaosto 7.11.2024 § 75

Elinkeino-, liikenne- ja ymparistokeskus on 14.10.2024 pyytanyt Keravan
kaupungin lausuntoa Itdrata Oy:n hanketta koskevasta ymparistévaikutusten
arviointiohjelmasta 22.11.2024 mennessa. Arviointiohjelma, sen liitteet ja
kuulutus l6ytyvat ymparistohallinnon verkkosivuilla www.ymparisto.fi/ltarata-
YVA.

Ymparistovaikutusten arviointiprosessin vaiheet muodostuvat:

1. Arviointiohjelma 3. Yhteysviranomaisen
perusteltu paatelma

1. Ympadristovaikutusten arviointiohjelman laadinnasta, jossa kuvataan arvioinnin
tavat ja menetelmat

2. Ymparistovaikutusten arvioinnista, jossa esitetdadn arvio ymparistovaikutuksista
sekd toimista vaikutusten valttamiseksi ja vahentamiseksi

3. Yhteysviranomaisen perustellusta paatelmasta.

2. Ympéristovaikutusten
arviointi

Lausuntoa pyydetdan nyt kohdasta 1 eli ymparistovaikutusten arviointiohjelman
laadinnasta, jossa keskitytdan lausumaan tavoista ja menetelmistd, milla
ymparistovaikutusten arviointi tullaan tekem&an. Prosessin myohemmassa
vaiheessa kaupungin lausuntoa tullaan myos pyytamaan ymparistovaikutusten
arvioinnista.

Hankkeen kuvaus

Uudenmaan elinkeino-, lilkenne- ja ymparistokeskus (ELY-keskus) ilmoittaa Itarata
Oy:n ltdrata-hanketta koskevan ymparistovaikutusten arviointiohjelman
vireillaolosta (Laki ymparistdvaikutusten arviointimenettelysta; YVA-laki
252/2017).

Itarata on Keravalta Porvoon kautta Kouvolaan suunniteltava kaksiraiteinen
nopean liikkenteen rata. Itdrata erkaantuu lansipaassa Pasilan ja Keravan valille
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suunnitellusta Lentoradasta tunnelissa ja liittyy itdpaassa nykyiseen Lahti-Kouvola-
rataan. Kaukoliikenteen lisdksi rata mahdollistaa Helsingin ja Porvoon valisen
[ahijunaliikenteen kdaynnistymisen. Tavarajunaliikenteen mahdollisuutta tutkitaan
Keravan ja Kouvolan valilla. Itdradan kokonaispituus on noin 110-114 kilometria
vaihtoehdosta riippuen. Rataa suunnitellaan yhdeksan kunnan alueelle, jotka ovat
Vantaa, Tuusula, Kerava, Sipoo, Porvoo, Loviisa, Lapinjarvi, Myrskyla ja Kouvola.

YVA-menettelyssa arvioitavat Itdradan linjausvaihtoehdot on muodostettu siten,
ettd eri rataosuuksilla on eri maara arvioitavia linjausvaihtoehtoja.

Lentoradan ja Paippistentien valilla tarkastellaan kahta vaihtoehtoista linjausta:
- Keravan pohjoinen vaihtoehto (KP)
- Keravan eteldinen vaihtoehto (KE).

Seuraavat osuudet eivat suoraan koske Keravan kaupunkia:

Paippistentien ja Backaksen valilla tarkastellaan kolmea vaihtoehtoista linjausta:
- Anttilan kylan vaihtoehto (AK)
- Sahkoéaseman pohjoinen vaihtoehto (SP)
- Sdhkdaseman eteldinen vaihtoehto (SE).
Lisaksi Lentoradan ja Backaksen valilla tarkastellaan Nikkilan kautta kulkevaa
linjausvaihtoehtoa (N).

Backaksen itdpuolella Porvoossa tarkastellaan kolmea vaihtoehtoista linjausta
seka yhta alavaihtoehtoa:

- Kuninkaanportin linjausvaihtoehto K, joka mahdollistaa maanpaallisen
aseman (asemavaihtoehto A) toteuttamisen Kuninkaanportin alueelleLisaksi
tarkastellaan alavaihtoehtoa K+, jossa Porvoon vanhan juna-aseman
yhteyteen toteutettaisiin lahiliikkenteen asema (asemavaihtoehto A+)

- Puistokadun linjausvaihtoehto P, joka mahdollistaa tunneliaseman
(asemavaihtoehto B) toteuttamisen Lantisen Mannerheiminvaylan ja
Hornhattulantien yhteyteen

- Vanhan Porvoon linjausvaihtoehto VP, joka mahdollistaa tunneliaseman
(asemavaihtoehto C) toteuttamisen Porvoon keskustaan, Vanhan Porvoon
l[aheisyyteen.

Porvoon itdosassa sijaitsevan Venjarven ja Korian (Kouvola) véliselld osuudella
tarkastellaan kolmea vaihtoehtoista linjausta:

- Myrskylan vaihtoehto (M)

- Lapinjarven pohjoinen vaihtoehto (LP)

- Lapinjarven eteldinen vaihtoehto (LE).

Ratalinjausten, tunneleiden ja niiden suuaukkojen seka siltojen sijainteja
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tarkastellaan radan alustavassa yleissuunnittelussa syksyn 2024 aikana.

Vertailuvaihtoehto 0+: Ymparistovaikutusten arvioinnissa tarkastellaan lisaksi
vertailuvaihtoehtoa 0+, jossa Itdrataa ei toteuteta. Vertailuvaihtoehto 0+ sisaltaa

nykyisen rataverkon hyvaksytyt parantamishankkeet. Oletuksena on, etta
Lentorata on rakennettu ja digirata (digitaalisen junien kulunvalvonnan uudistus)

on toteutunut.

Keravan kaupungin lausunto
Keravan kaupunki keskittyy omassa lausunnossaan Keravan kaupungin alueelle
liittyviin vaikutuksiin. Itdaradan ratayhteys vaatii toteutuakseen Pasila-Kytomaa-
valille suunnittelun Lentoradan. Lentorata tulisi kulkemaan ldhes pelkastaan
tunnelissa, joten Itdradan erkaantuminen Lentoradasta tapahtuisi niin ikdan

tunnelissa. Itdradan linjausvaihtoehdot erkaantuvat Lentoradan tunnelista

Vantaan ja Tuusulan rajalla.
Lentoradan ja Paippistentien valilla tarkastellaan kahta vaihtoehtoista linjausta:

Keravan pohjoinen vaihtoehto (KP) ja Keravan eteldinen vaihtoehto (KE)

A

1 : 100 000

=== Lentorata

= = Tarkasteluvali

x Tunnelin suuaukon
&\\ mahdollinen sijainti
Nykyinen rataverkko

Kumpikin vaihtoehto kulkee tunnelissa Lentoradan tunnelin ali ja nousee maan
pinnalle Sipoossa, Paippistentien lansipuolella. Keravan pohjoisen vaihtoehdon

ratageometria mahdollistaa tunneliaseman suunnittelemisen Keravalle
my6hemmassa vaiheessa. Tasta syysta Keravan eteldisen vaihtoehdon linjaus voi
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nousta maan pinnalle pohjoista linjausta aiemmin, mahdollistaen lyhyemman
tunneliosuuden. Tunnelivaihtoehtojen suuaukkojen sijainti tarkentuu alustavassa
yleissuunnittelussa syksyn 2024 aikana.

Keravan kaupunki pitda hyvana, etta suunnittelussa on mahdollistettu uuden
aseman rakentaminen nykyisen Keravan aseman alle tulevaisuudessa.

Keravan kaupungin kannalta ymparistdvaikutusten arviointiohjelmassa olennaista
on arvioida myds rakentamisen aikaiset vaikutukset muun muassa liikenteen,
melun ja tarindn osalta. Rakentamisen aikaiset vaikutukset voivat olla merkittavia
paikallisesti ja rakentamisaikaisten kuilujen sijoittuminen on tutkittava
huolellisesti, jotta haitalliset vaikutukset voidaan minimoida. Myd&s
pysyvarakenteisten ilmanvaihtokuilujen sijainti on my6s tutkittava niin, etta niiden
haitalliset vaikutukset jaavat mahdollisimman pieniksi nykyiselle asutukselle,
luonto- ja kulttuuriarvoille ja muulle maankaytolle.

Itdradan ratalinjaukset kulkevat molemmissa vaihtoehdoissa tiiviin
vhdyskuntarakenteen alueella maan alla. Ymparistovaikutusten
arviointiohjelmassa on arvioitava vaikutukset rakentamisen aikana seka radan
kdyton aikana tarindsta ja runkomelusta seka esitettdva haitallisten vaikutusten
vahentamisen toimenpiteet siten, ettd nykyiselle asutukselle ei synny haitallisia
vaikutuksia. Kalliorakentamisen vaikutukset nykyiselle ja tulevalle
vhdyskuntarakenteelle on my6s tutkittava huolellisesti ja selvitettdva aiheuttaako
kalliorakentaminen pohjaveden tason vaihtelua ja sitd kautta vaikutuksia
nykyiselle rakennuskannalle. Ymparistovaikutusten arviointiohjelmassa on myds
tutkittava aiheuttaako kalliorakentamisesta syntyvat tunnelirakenteet vaikutuksia
tuleville maanpaillisille ja maanalaisille (esim. keskustan alueen tulevaisuudessa
mahdollisesti toteutuvat maanalaiset pysadkaintitilat) rakenteille ja niihin liittyville
kaavoitus- ja luvitusprosesseille. Ymparistovaikutusten arviointimenettelyssa on
myo0s arvioitava vaikutukset energiajarjestelmille ja maalampdkaivojen
sijoittumiselle ratalinjauksen alueella ja varmistettava se, etta vaikutukset
nykyiselle ja tulevalle asutukselle jadavat mahdollisimman pieniksi.

yleissuunnittelupaallikké Emmi Kolis

Kaupunginhallituksen kaupunkikehitysjaosto paattaa esittaa
kaupunginhallitukselle, ettad se paattdaa antaa edella esitetyn lausunnon Itdrata
Oy:n hanketta koskevasta ymparistovaikutusten arviointiohjelmasta.

Yleissuunnittelupaallikkd Emmi Kolis esitteli asiaa. Han poistui kokousta asian
kasittelyn jalkeen klo 18:25.

Kaupunginhallituksen kaupunkikehitysjaosto hyvaksyi paatésehdotuksen
yksimielisesti.
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Kaupunginhallitus 18.11.2024 § 332

Kaupunginhallituksen kaupunkikehitysjaosto paatti 7.11.2024 § 75 esittaa
kaupunginhallitukselle, etta kaupunginhallitus antaa Itarata Oy:n hanketta
koskevasta ymparistévaikutusten arviointiohjelmasta seuraavan sisaltdisen
lausunnon:

Keravan kaupunki keskittyy omassa lausunnossaan Keravan kaupungin alueelle
liittyviin vaikutuksiin. Itdradan ratayhteys vaatii toteutuakseen Pasila-Kytémaa-
vdlille suunnittelun Lentoradan. Lentorata tulisi kulkemaan Iéihes pelkdstédn
tunnelissa, joten Itdradan erkaantuminen Lentoradasta tapahtuisi niin ikddn
tunnelissa. Itdradan linjausvaihtoehdot erkaantuvat Lentoradan tunnelista
Vantaan ja Tuusulan rajalla.

Lentoradan ja Paippistentien vdlilld tarkastellaan kahta vaihtoehtoista linjausta:

Keravan pohjoinen vaihtoehto (KP) ja Keravan eteldinen vaihtoehto (KE)

s : 1 : 100 00O

Ratalinjausvaihtoehto x Tunnelin suuaukon === |Lentorata
\\\\\\ mahdollinen sijainti

(7o Ratalinjausvaihtoehto = = = Tarkasteluvali
tunnelissa . MNykyinen rataverkko

Kumpikin vaihtoehto kulkee tunnelissa Lentoradan tunnelin ali ja nousee maan
pinnalle Sipoossa, Paippistentien Iéinsipuolella. Keravan pohjoisen vaihtoehdon
ratageometria mahdollistaa tunneliaseman suunnittelemisen Keravalle
mybhemmdssd vaiheessa. Tdstd syystd Keravan eteldisen vaihtoehdon linjaus voi
nousta maan pinnalle pohjoista linjausta aiemmin, mahdollistaen lyhyemmdn
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Valmistelijat

Toimivallan peruste

P3datosehdotus

tunneliosuuden. Tunnelivaihtoehtojen suuaukkojen sijainti tarkentuu alustavassa
yleissuunnittelussa syksyn 2024 aikana.

Keravan kaupunki pitdd hyvdnd, etté suunnittelussa on mahdollistettu uuden
aseman rakentaminen nykyisen Keravan aseman alle tulevaisuudessa ja kannattaa
pohjoista vaihtoehtoa sen tuomien hyétyjen vuoksi.

Keravan kaupungin kannalta ympdristévaikutusten arviointiohjelmassa olennaista
on arvioida myds rakentamisen aikaiset vaikutukset muun muassa liikenteen,
melun ja tdrindn osalta. Rakentamisen aikaiset vaikutukset voivat olla merkittévid
paikallisesti ja rakentamisaikaisten kuilujen sijoittuminen on tutkittava
huolellisesti, jotta haitalliset vaikutukset voidaan minimoida. Myds
pysyvdrakenteisten ilmanvaihtokuilujen sijainti on myés tutkittava niin, ettd niiden
haitalliset vaikutukset jddvét mahdollisimman pieniksi nykyiselle asutukselle,
luonto- ja kulttuuriarvoille ja muulle maankdytoélle.

Itdradan ratalinjaukset kulkevat molemmissa vaihtoehdoissa tiiviin
yhdyskuntarakenteen alueella maan alla. Ympdristévaikutusten
arviointiohjelmassa on arvioitava vaikutukset rakentamisen aikana sekd radan
kéytén aikana térindstd ja runkomelusta sekd esitettdvd haitallisten vaikutusten
vdhentdmisen toimenpiteet siten, ettd nykyiselle asutukselle ei synny haitallisia
vaikutuksia. Kalliorakentamisen vaikutukset nykyiselle ja tulevalle
yhdyskuntarakenteelle on myés tutkittava huolellisesti ja selvitettévd aiheuttaako
kalliorakentaminen pohjaveden tason vaihtelua ja sité kautta vaikutuksia
nykyiselle rakennuskannalle. Ympdristévaikutusten arviointiohjelmassa on myés
tutkittava aiheuttaako kalliorakentamisesta syntyvdt tunnelirakenteet vaikutuksia
tuleville maanpddillisille ja maanalaisille (esim. keskustan alueen tulevaisuudessa
mahdollisesti toteutuvat maanalaiset pysdkdéintitilat) rakenteille ja niihin liittyville
kaavoitus- ja luvitusprosesseille. Ympdiristovaikutusten arviointimenettelyssé on
myds arvioitava vaikutukset energiajdrjestelmille ja maaldmpdékaivojen
sijoittumiselle ratalinjauksen alueella ja varmistettava se, ettd vaikutukset
nykyiselle ja tulevalle asutukselle jadvédt mahdollisimman pieniksi.

Esittelija on tehnyt kaupunkikehitysjaoston esittamaan lausuntoon alleviivattuna
olevan lisayksen.

yleissuunnittelupaallikké Emmi Kolis

Hallintosdannon 13 § kohdan 63. mukaan kaupunginhallitus antaa lausuntoja koko
kaupungin kannalta merkittavista asioista.

Kaupunginhallitus paattaa
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1. antaa edella esitetyn lausunnon Itdrata Oy:n hanketta koskevasta
ympadristovaikutusten arviointiohjelmasta ja

2. ettd poytakirja tarkastetaan taman asian osalta valittomasti kokouksessa.

Kasittelyn aluksi esittelija teki lausuntoon seuraavan lisayksen:

Liséiksi Keravan kaupunki edellyttdid, ettd myos Keravan eteldisen vaihtoehdon
linjaus muokataan aseman toteuttamisen mahdollistavaksi. Aseman tulee sijaita
siten, ettd siitd muodostuu vaihtoyhteys Keravan asemalle maanalaisen
kulkuyhteyden kautta.

Kaupunginhallitus paatti

1. antaa esittelijan muuttamassa muodossa lausunnon Itdrata Oy:n hanketta
koskevasta ymparistovaikutusten arviointiohjelmasta seuraavasti:

Keravan kaupunki keskittyy omassa lausunnossaan Keravan kaupungin alueelle
liittyviin vaikutuksiin. Itdradan ratayhteys vaatii toteutuakseen Pasila-Kytémaa-
vdlille suunnittelun Lentoradan. Lentorata tulisi kulkemaan Idhes pelkdstddn
tunnelissa, joten Itdradan erkaantuminen Lentoradasta tapahtuisi niin ikddn
tunnelissa. Itdradan linjausvaihtoehdot erkaantuvat Lentoradan tunnelista
Vantaan ja Tuusulan rajalla.

Lentoradan ja Paippistentien vililld tarkastellaan kahta vaihtoehtoista linjausta:

Keravan pohjoinen vaihtoehto (KP) ja Keravan etelédinen vaihtoehto (KE)
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Ratalinjausvaihtoehto x Tunnelin suuaukon === Lentorata
i m‘ mahdollinen sijainti

________ Ratalinjausvaihtoehto

e pinnelissa

= = = Tarkasteluvali

Nykyinen rataverkko

Kumpikin vaihtoehto kulkee tunnelissa Lentoradan tunnelin ali ja nousee maan
pinnalle Sipoossa, Paippistentien Iéinsipuolella. Keravan pohjoisen vaihtoehdon
ratageometria mahdollistaa tunneliaseman suunnittelemisen Keravalle
mybéhemmdssd vaiheessa. Tdsté syystd Keravan eteldisen vaihtoehdon linjaus voi
nousta maan pinnalle pohjoista linjausta aiemmin, mahdollistaen lyhyemmdn
tunneliosuuden. Tunnelivaihtoehtojen suuaukkojen sijainti tarkentuu alustavassa

yleissuunnittelussa syksyn 2024 aikana.

Keravan kaupunki pitdd hyvdnd, etté suunnittelussa on mahdollistettu uuden
aseman rakentaminen nykyisen Keravan aseman alle tulevaisuudessa ja kannattaa
pohjoista vaihtoehtoa sen tuomien hyétyjen vuoksi. Liséiksi Keravan kaupunki
edellyttdd, ettd myés Keravan eteldisen vaihtoehdon linjaus muokataan aseman
toteuttamisen mahdollistavaksi. Aseman tulee sijaita siten, ettd siitd muodostuu
vaihtoyhteys Keravan asemalle maanalaisen kulkuyhteyden kautta.

Keravan kaupungin kannalta ympdristévaikutusten arviointiohjelmassa olennaista
on arvioida myds rakentamisen aikaiset vaikutukset muun muassa liikenteen,
melun ja tdrinén osalta. Rakentamisen aikaiset vaikutukset voivat olla merkittévid
paikallisesti ja rakentamisaikaisten kuilujen sijoittuminen on tutkittava
huolellisesti, jotta haitalliset vaikutukset voidaan minimoida. Myds
pysyvérakenteisten ilmanvaihtokuilujen sijainti on myds tutkittava niin, ettd niiden
haitalliset vaikutukset jddvit mahdollisimman pieniksi nykyiselle asutukselle,

luonto- ja kulttuuriarvoille ja muulle maankdytélle.
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Lisatietoja antaa

Paitoksen
taytantéonpano

Itdradan ratalinjaukset kulkevat molemmissa vaihtoehdoissa tiiviin
yhdyskuntarakenteen alueella maan alla. Ympdristévaikutusten
arviointiohjelmassa on arvioitava vaikutukset rakentamisen aikana sekd radan
kéytén aikana térindstd ja runkomelusta sekd esitettdvd haitallisten vaikutusten
vdhentdmisen toimenpiteet siten, ettd nykyiselle asutukselle ei synny haitallisia
vaikutuksia. Kalliorakentamisen vaikutukset nykyiselle ja tulevalle
yhdyskuntarakenteelle on myés tutkittava huolellisesti ja selvitettévd aiheuttaako
kalliorakentaminen pohjaveden tason vaihtelua ja sité kautta vaikutuksia
nykyiselle rakennuskannalle. Ympdristévaikutusten arviointiohjelmassa on myés
tutkittava aiheuttaako kalliorakentamisesta syntyvdt tunnelirakenteet vaikutuksia
tuleville maanpddillisille ja maanalaisille (esim. keskustan alueen tulevaisuudessa
mahdollisesti toteutuvat maanalaiset pysdkdéintitilat) rakenteille ja niihin liittyville
kaavoitus- ja luvitusprosesseille. Ympdristovaikutusten arviointimenettelyssé on
myds arvioitava vaikutukset energiajdrjestelmille ja maaldmpdékaivojen
sijoittumiselle ratalinjauksen alueella ja varmistettava se, ettd vaikutukset
nykyiselle ja tulevalle asutukselle jadvét mahdollisimman pieniksi.

2. ettd poytakirja tarkastetaan taman asian osalta valittomasti kokouksessa.
yleissuunnittelupaallikké Emmi Kolis, emmi.kolis@kerava.fi, p. 040 318 4348

Ote:
Uudenmaan ELY-keskus
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MUUTOKSENHAKU
MUUTOKSENHAKUKIELTO

Paatoksesta ei saa tehda kuntalain 136 §:n mukaan oikaisuvaatimusta eika kunnallisvalitusta, koska paatos koskee vain
valmistelua tai taytantéonpanoa.

Poytakirja Poytakirja yleisesti nahtavana Keravan kaupungin verkkosivuilla 19.11.2024
nahtavana

Tiedoksianto asianosaisille:
Uudenmaan ELY-keskus

¥/ Annettu tiedoksi sahkoisesti 19.11.2024
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Helsingin kaupunki 1(5)
Y~ Kulttuurin ja vapaa-ajan toimiala

Kulttuuripalvelukokonaisuus

Kaupunginmuseo 20.11.2024

Kulttuuriperintoyksikko

Kulttuuriymparistopaallikko

Uudenmaan ELY-keskus (Ymparisto ja luonnon-
varat)

PL 36 (Asemapaallikonkatu 14)

00521 HELSINKI

Keski-Uudenmaan alueellisen vastuumuseon lausunto koskien Ita-
rata Oy:n Itarata-hankkeen ymparistovaikutusten arviointiohjelmaa

HEL 2024-013575 T 00 01 06

Uudenmaan elinkeino-, likenne- ja ymparistokeskus (ELY-keskus) on
pyytanyt Keski-Uudenmaan alueelliselta vastuumuseolta lausuntoa Ita-
radan ymparistovaikutusten arviointiohjelmasta. Itaradan YVA-ohjelma
kasittaa ymparistovaikutusten arvioinnin Itaradasta eli Lentoradan ja
Kouvolan valisesta, Porvoon kautta kulkevasta ratayhteydesta. Museo
lausuu asiasta kulttuuriymparistojen vaalimisen nakdkulmasta Tuusu-
lan ja Keravan osalta.

YVA-menettelyn aikana Itaradasta laaditaan alustava yleissuunnitelma.
Suunnittelun lahtokohtana on tammikuussa 2024 valmistunut Itaradan
paasuuntaselvitys. Alustavassa yleissuunnitelmassa tarkennetaan
paasuuntaselvityksen ratalinjausvaihtoehtoja: lisaksi voidaan tutkia
my0s uusia ratalinjausvaihtoehtoja. Hankkeen keskeisena tavoitteena
on mahdollistaa nykyista nopeampi kaukojunaliikenne itaiseen Suo-
meen: Savon ja Karjalan ratoja pitkin Kuopioon, Joensuuhun ja Kai-
nuuseen. Lisaksi tavoitteena on yhdistaa Porvoon kaupunki nopean ra-
taliikenteen ja lahijunaliikenteen piiriin. Valmistuessaan yhteys Itarataa
pitkin on sujuvampi itaisesta Suomesta Helsinki—Vantaan lentoasemal-
le.

Linjausvaihtoehdot erkaantuvat Lentoradan tunnelista Vantaan ja Tuu-
sulan rajalla ja liittyvat nykyiseen rataverkkoon Korian alueella Kouvo-

lassa. Itaradan kokonaispituus on noin 110—114 kilometria riippuen va-
littavasta vaihtoehdosta. Rataa suunnitellaan yhdeksan kunnan alueel-
le, jotka ovat Vantaa, Tuusula, Kerava, Sipoo, Porvoo, Loviisa, Lapin-

jarvi, Myrskyla ja Kouvola. Keski-Uudellamaalla, Lentoradan ja Paippis-
tentien valilla tarkastellaan kahta vaihtoehtoista linjausta: Keravan poh-
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joinen vaihtoehto (KP) ja Keravan etelainen vaihtoehto (KE). Tavaraju-
naliikenteen mahdollisuutta tutkitaan Keravan ja Kouvolan valilla.

Itaradan linjausvaihtoehdot erkaantuvat Lentoradan tunnelista Vantaan
ja Tuusulan rajalla, minka jalkeen linjausvaihtoehdot kulkevat tunnelis-
sa Sipooseen saakka. Ratalinjaus kulkee tunnelissa Keravan keskus-
ta- ja taajama-alueiden seka Keravanjoen ali. Vaihtoehdot nousevat
maan pinnalle Sipoossa maa- ja metsatalousvaltaisella alueella, jolla
on haja-asutusta. Keravan pohjoisen vaihtoehdon ratageometria mah-
dollistaa tunneliaseman suunnittelemisen Keravalle myohemmassa
vaiheessa. Tunnelivaihtoehtojen suuaukkojen sijainti tarkentuu alusta-
vassa yleissuunnittelussa syksyn 2024 aikana.

Keravan etelaisen vaihtoehdon linjaus voi nousta maan pinnalle poh-
joista linjausta aiemmin, mahdollistaen lyhyemman tunneliosuuden.
Tunnelivaihtoehtojen suuaukkojen sijainti tarkentuu alustavassa yleis-
suunnittelussa syksyn 2024 aikana.

Nikkilan vaihtoehto (N) asettuu muista linjausvaihtoehdoista poiketen
kahdelle tarkasteluvalille. Linjaus erkaantuu Keravan etelaisesta tai
pohjoisesta vaihtoehdosta Keravalla ja jatkaa Nikkilan taajaman kautta
kohti Porvoota yhdistyen Sahkdaseman etelaiseen linjausvaihtoehtoon.
Nikkilan ratalinjausvaihtoehto (N) kulkee Keravan alueella tunnelissa ja
nousee maan pinnalle Sipoossa, Talman jalkeen.

Vaikutusten arviointi maisemaan ja kulttuuriymparistoon

Molemmat Itaradan linjausvaihtoehdot (KE ja KP) kulkevat koko mat-
kan Keravan kohdalla tunnelissa. Linjausten valittdmassa laheisyydes-
sa sijaitsee Keravan rautatieaseman valtakunnallisesti merkittava ra-
kennettu kulttuuriymparisté (Keravan rautatieasema, RKY 2009) ase-
makaavassa suojeltuine rakennuksineen. Linjaukset kulkevat myos Ke-
ravan yleiskaavassa maisemallisesti ja / tai kaupunkikuvallisesti arvok-
kaaksi merkityn Keravan jokilaakson maisemakokonaisuuden alitse ja
asemakaavassa suojellun Keravan kartanoalueen laheisyydessa. Li-
saksi Keravan rakennusinventointia ollaan paivittamassa, minka seu-
rauksena saadaan paivitettya tietoa Keravan rakennuskannasta ja sii-
hen liittyvista arvoista.

Ohjelman mukaan maisemaan ja kulttuuriymparistéon kohdistuvien
vaikutusten arvioinnin pohjaksi tehdaan maisemaselvitys, jossa analy-
soidaan tarkastelualueen maiseman rakennetta ja laatua. Arviointityds-
sa tarkastellaan ratahankkeen rakenteiden ja toimintojen vaikutuksia
maisemaan ja kulttuuriymparistoon ratalinjauksen kohdalla ja sita ym-
paroivilla alueilla ja huomioidaan hankkeen rakentamisen, kayton seka
kaytdsta poiston aikaiset valittomat ja valilliset vaikutukset. Myos vaih-
toehtojen tuomat niin pysyvat kuin valiaikaiset muutokset maiseman ja
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kulttuuriympariston rakenteeseen, laatuun ja luonteeseen nykytilaan
verrattuna tarkastellaan. Tata arviointity6ta varten Keravan osalla tarvi-
taan siis myos tietoa tunnelin rakentamisen tavoista ja mahdollisista
tunneliin liittyvistd maanpaallisista rakennelmista tai rakenteista.

Ohjelmassa todetaan, ettd maiseman ja kulttuuriympariston luontee-
seen ja laatuun kohdistuvien muutosten suuruusluokka on riippuvainen
vaikutusten laajuudesta, maiseman ominaispiirteista seka maiseman
muutoksensietokyvysta tai maiseman herkkyydesta. Maiseman herk-
kyyteen vaikuttaa muun muassa arvoluokka (valtakunnallisesti tai maa-
kunnallisesti arvokas), maisematilojen eheys, vaihtelevuus ja pienipiir-
teisyys, avautuvat nakymalinjat seka sijainti suhteessa uusin rakentei-
siin. Keski-Uudenmaan alueellisen vastuumuseon nakemyksen mu-
kaan maiseman ja kulttuuriympariston luonteeseen ja laatuun kohdistu-
via muutoksia ja muutoksen suuruutta tulee Keravalla arvioida paitsi
edella mainitulla Keravan valtakunnallisesti arvokkaan rautatieaseman
ymparistossa myos erityisesti asemakaavassa suojeltujen seka paikal-
lisesti arvotettujen kulttuuriymparistdjen, kuten Keravanjokilaakson,
alueilla, jotka ovat erityisen herkkia muutokselle. Myds tiivis kaupunki-
rakenne muualla ratalinjausvaihtoehtojen kohdalla tuo omat reunaeh-
tonsa mahdolliselle maanpaalliselle rakentamiselle ja maanpaallisille
rakenteille. Muita ratahankkeen vaikutuksia voivat olla lisaantynyt lii-
kenne ja sita kautta maisemakokemuksen ja maisemamielikuvan muu-
tos, jotka saattavat aiheuttaa muutoksia ihmisten elinymparistdssa, hy-
vinvoinnissa tai elamanlaadussa. Tiivistyvassa ja muuttuvassa kaupun-
kirakenteessa ja maisemassa nama sosiaaliseen kestavyyteen vaikut-
tavat tekijat tulee ottaa huomioon ekologisen kestavyyden rinnalla.

Tuusulan rakennetun kulttuuriympariston ja maiseman osalta Keski-
Uudenmaan alueellisella vastuumuseolla ei ole Itaradan YVA:n ympa-
ristbvaikutusten arviointiohjelmaan huomautettavaa.

Vaikutusten arviointi arkeologiseen kulttuuriperintéon

YVA-ohjelman mukaan ratavaihtoehtojen alueella suoritetaan arkeolo-
ginen inventointi, jonka tyoohjelma on esitelty alueellisille vastuumu-
seoille. Itaradan alueella tehtavan inventoinnin tavoitteena on selvittaa
eri linjausvaihtoehtojen alueilla sijaitsevat arkeologiset kohteet, jotta ne
voidaan huomioida YVA-menettelyssa ja arvioida niiden vaikutusta ra-
dan suunnitteluun ja toteuttamiseen. Inventoinnissa huomioidaan seka
esihistorialliset etta historialliset kohteet. Liséksi inventoinnissa tarkas-
tetaan linjausvaihtoehtojen alueella tai niiden valittomassa laheisyy-
dessa sijaitsevat ennestaan tunnetut arkeologiset kohteet. Raportti
valmistuu talvella 2025.
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YVA-ohjelmassa mainittujen, ennestaan hankealueelta tunnettujen kiin-
teiden muinaisjaannodsten paikkatietoaineisto ja kuvaukset perustuvat
muinaisjaannosrekisterin tietoihin. Tiedot linjausvaihtoehtojen alueilla
sijaitsevista arkeologisista kohteista todennakoisesti tarkentuvat kayn-
nissa olevan inventoinnin aikana. Inventointiraportin valmistuttua, se tu-
lee lahettdd museolle hyvaksyttavaksi, jolloin museo kirjaa arkeologi-
sista kohteista raportoidut tiedot Museoviraston yllapitamaan muinais-
jaanndsrekisteriin. Museo ottaa kantaa rakentamiseen liittyvien téiden
vaikutuksista arkeologiseen kulttuuriperintdéon, kun inventoinnin tulok-
set ovat kaytettavissa.

Lisatiedot
Tiina Mikkanen, tutkija, puhelin: 09 310 71552
tiina.mikkanen(a)hel.fi
Kulttuuriymparistopaallikko
Tiedoksi
Museovirasto
Postiosoite Kayntiosoite Puhelin Y-tunnus
PL 17401 Aleksanterinkatu 16 +358 9 310 1060 0201256-6

00099 HELSINGIN KAUPUNKI Helsinki 17
kulttuurijavapaa-aika@hel.fi
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Lausunto Uudenmaan ELY-keskukselle Itdrata Oy:n Itarata-hanketta koskevasta ymparistovaikutusten arvi-

ointiohjelmasta

Itdrata on Keravalta Porvoon kautta Kouvolaan suunniteltava kaksiraiteinen no-
pean liikenteen rata. Itdrata erkaantuu lansipadssa Pasilan ja Keravan valille suun-
nitellusta Lentoradasta tunnelissa ja liittyy itapadssa nykyiseen Lahti—Kouvola-ra-
taan. Kaukoliikenteen lisdksi rata mahdollistaa Helsingin ja Porvoon valisen ldhiju-
naliikenteen kaynnistymisen. Tavarajunaliikenteen mahdollisuutta tutkitaan Kera-
van ja Kouvolan valilla.

Itaradan kokonaispituus on noin 110-114 kilometria vaihtoehdosta riippuen. Rataa
suunnitellaan yhdeksan kunnan alueelle, jotka ovat Vantaa, Tuusula, Kerava, Sipoo,
Porvoo, Loviisa, Lapinjarvi, Myrskyla ja Kouvola.

Keski-Uudenmaan ymparistokeskus painottaa vaikutusten arvioinnissa seuraavaa:

Itarata-hankkeen ratalinjaus kulkee Keski-Uudenmaan ymparistokeskuksen toimi-
alueella tunnelissa Tuusulan ja Keravan alueella. Tuusulassa se kulkee Vaha-Muo-
rin 2-luokan pohjavesialueen kautta tai aivan sen vieresta. Vaha-Muorin pohjavesi-
alueelle ei ole maaritetty varsinaista muodostumisaluetta, koska alue sijaitsee kal-
lioperdn ruhjeessa ja voi kerata vetta laajaltakin alueelta. Itdrata-hankkeen arvioin-
tiohjelmassa todetaan, etta radan rakentamisesta ja kdytosta voi muodostua vai-
kutuksia pohjaveden laatuun, maaraan seka virtausolosuhteisiin. Pohjaveden maa-
raan ja virtauskuvaan voi kohdistua vaikutuksia etenkin, jos radan rakentaminen
vaatii maa- tai kallioleikkauksia, alikulkuja tai tunneleiden louhintaa.

Vaikutusten arvioinnissa tulee arvioida radan rakentamisen vaikutukset pohjave-
den pinnankorkeuteen ja laatuun. Tarvittaessa tulee tehda tarkempia selvityksia ja
mittauksia, jos kdytettdvissa ei ole valmiiksi riittavan tarkkoja tietoja. Mikali Har-
minsuo-Harminkallio-Matkoissuon luonnonsuojelualue on pohjavesivaikutteinen,
tulee ko. luonnonsuojelualueeseen kohdistuvat vaikutukset selvittda. Pohjaveden
pinnan muutoksen vaikutukset yksityisten talousvesikaivoille on myos selvitettava .

Jaana Hietala
vs. ymparistonsuojelupaallikko

Postiosoite: Keski-Uudenmaan ymparistokeskus, PL 60, 04301 Tuusula;
Kayntiosoite: Hyrylankatu 8 C, Tuusula; Puhelin: (09) 87181;

Sahkoposti: ymparistokeskus@tuusula.fi; www.keskiuudenmaanymparistokeskus.fi

Jarvenpaa, Kerava, Mantsald, Nurmijarvi, Tuusula
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Tausta

Itarata Oy pyytaa Kouvolan kaupungilta lausuntoa Itarata-hanketta
koskevasta ymparistévaikutusten arviointiohjelmasta. YVA-
arviointiohjelma on nahtavilla aikavalilla 14.10.2024-18.11.2024
lausuntojen maaraajan ollessa 22.11.2024. Arviointiohjelma liitteineen
on myos ldydettavissa osoitteesta https://www.ymparisto.fi/fi/osallistu-ja-
vaikuta/ymparistovaikutusten-arviointi/itarata-vantaa-tuusula-kerava-
sipoo-porvoo-loviisa-myrskyla-lapinjarvi-kouvola Hankkeen
yhteysviranomaisena toimii Uudenmaan ELY-keskus, ja
yhteysviranomaisen arvioinnista antama lausunto julkaistaan
kuukauden kuluessa nahtavilla oloajan paattymisesta.

Itarata on Keravalta Porvoon kautta Kouvolaan suunniteltava
kaksiraiteinen nopean liikenteen rata. Itarata erkaantuu lansipaassa
Pasilan ja Keravan valille suunnitellusta Lentoradasta tunnelissa ja
liittyy itApaassa nykyiseen Lahti—-Kouvola-rataan. Kaukoliikenteen lisaksi
rata mahdollistaa Helsingin ja Porvoon valisen lahijunaliikenteen
kadynnistymisen. Tavarajunaliikenteen mahdollisuutta tutkitaan Keravan
ja Kouvolan valilla.

Hankkeen keskeisena tavoitteena on mahdollistaa nykyistd nopeampi
kaukojunaliikenne itadiseen Suomeen: Savon ja Karjalan ratoja pitkin
Kuopioon, Joensuuhun ja Kainuuseen. Hanke edistda kestavaa
liikkumista paakaupunkiseudulta idan suuntaan ja painvastoin seka
turvaa osaltaan itdisen Suomen huoltovarmuutta. Valmistuessaan
Itérata luo nykyistd nopeamman ja sujuvamman yhteyden itdisesta
Suomesta Helsinki—-Vantaan lentoasemalle, jolloin se parantaa itaisen
Suomen kansallista ja kansainvalistad saavutettavuutta merkittavasti.
Rataa suunnitellaan yhdeksan kunnan alueelle, jotka ovat Vantaa,
Tuusula, Kerava, Sipoo, Porvoo, Loviisa, Lapinjarvi, Myrskyla ja
Kouvola.

Ratahankkeen suunnittelusta vastaa vuonna 2022 perustettu Iltarata Oy,
jonka toimialana on Lentorata-Porvoo-Kouvola nopeaan junayhteyteen
littyvan raideliikenneinfrastruktuurin suunnittelu rakentamisvalmiuteen
asti. Itarata Oy:n omistaa valtio 51 %:n osuudella edustajanaan
likenne- ja viestintdministerid seka 24 kuntaa tai kaupunkia.
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Itaradan YVA-menettely kasittdd ymparistovaikutusten arvioinnin
Itdradasta. Ymparistovaikutusten arviointi perustuu
ymparistovaikutusten arviointimenettelysta annettuun lakiin (YVA-laki).
Menettelyssa vertaillaan hankkeen vaihtoehtoja ja tuotetaan tietoa
paatdksenteon tueksi. Hankkeen tavoitteena on I6ytaa
arviointimenettelyn pohjalta ltaradalle toteuttamiskelpoinen ratkaisu,
jossa on sovitettu yhteen erilaisia tarpeita.

YVA-menettelyn aloittamista varten on laadittu nyt lausuttavan oleva
YVA-arviointiohjelma, joka on suunnitelma arvioinnin kulusta, sen
menetelmista ja vuorovaikutuksesta menettelyn aikana. Varsinainen
vaikutusten arviointityd tehdaan YVA-ohjelman ja yhteysviranomaisen
siitd antaman lausunnon perusteella. Arvioinnin tulokset kootaan
edelleen YVA-selostukseen.

YVA-menettelyn aikana Itaradasta laaditaan alustava yleissuunnitelma.
Suunnittelun Iahtdékohtana on tammikuussa 2024 valmistunut Itadradan
paasuuntaselvitys. Alustavassa yleissuunnitelmassa tarkennetaan
paasuuntaselvityksen ratalinjausvaihtoehtoja: lisdksi voidaan tutkia
myds uusia ratalinjausvaihtoehtoja. Tavoitteena on, etta alustava
yleissuunnitelma valmistuu helmikuussa 2025.

Ymparistovaikutusten arviointiselostus asetetaan tavoitteellisen
aikataulun mukaan nahtaville loppusyksysta 2025. YVA-menettelyn
paatyttya hankkeesta vastaava voi tehda valinnan jatkosuunnitteluun
valittavasta vaihtoehdosta. Taman jalkeen suunnittelu jatkuu ratalain
mukaisen yleissuunnitelman ja myohemmin ratasuunnitelman
laatimisella. Suunnittelussa otetaan huomioon yhteysviranomaisen
antama perusteltu paatelma YVA-arviointiohjelmasta ja sen
ajantasaisuus.

Lausunto

Lausuntopyynnon liitteissa Itaradan YVA-arviointiohjelmasta on esitetty
YVA-arviointiohjelma kokonaisuudessaan, arviointiohjelmaa tekevan
konsultin tydryhma seka tydéryhman jasenten patevyydet, ratalinjausta ja
sen ymparistd6a koskevat kaavakartat seka luonto- ja kulttuurikohteita ja
ihmisten elinoloja koskevat kartat. Arvioinnin keskeisena tavoitteena on
tunnistaa hankkeen vaihtoehtojen tarkastelutavat suhteessa seuraaviin
tekijoihin:

o Vaestoon seka ihmisten terveyteen, elinoloihin ja viihtyvyyteen
kohdistuvat vaikutukset.

e Maahan, maaperaan, vesiin, ilmaan, ilmastoon, kasvillisuuteen seka
elidihin ja luonnon monimuotoisuuteen kohdistuvat vaikutukset.

e Yhdyskuntarakenteeseen, aineelliseen omaisuuteen, maisemaan,
kaupunkikuvaan ja kulttuuriperintoon kohdistuvat vaikutukset.

e Luonnonvarojen hyddyntamiseen seka mainittujen tekijoiden
keskinaisiin vuorovaikutussuhteisiin kohdistuvat vaikutukset.

e Ratahankeen liikenteelliset vaikutukset (vaikkei YVA-lainsdadanto
tata arviointia edellyta).
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YVA-lain mukaisissa selvitysvaatimuksissa esitetyt vaikutusten
arvioinnit toteutetaan arviointiohjelman mukaan suurelta osin
asiantuntija-arvioina tai vakiintuneita tutkimusmetodeja hyédyntaen.
Vaikutukset on esitetty arvioitavaksi YVA-lain mukaisesti ylla mainituista
tekijoistd muodostuvista kokonaisuuksista. Kouvolan kaupunki katsoo,
ettd arviointiohjelmassa on paaosin onnistuneesti otettu huomioon YVA-
menettelyn edellyttamien vaikutusten arviointi seka esitetty perustellusti
arvioinnissa kaytettavat metodit seka arvioitu myds kaytettavien
metodien luotettavuutta.

Ratahankkeesta valittdmasti tai valillisesti luontoon ja ihmistoimintaan
aiheutuvat vaikutukset ovat varsinkin paikallisesti merkittavia. Naiden
vaikutusten arviointiin tulee myds itse YVA-arviointiohjelmassa seka
hankkeen muussa suunnittelussa kiinnittaa tarkoin huomiota.

Itaradan linjausvaihtoehdot on muodostettu siten, etta eri rataosuuksilla
on eri maara arvioitavia linjausvaihtoehtoja. Kouvolan kaupungin
alueelle sijoittuvat linjausvaihtoehdoista Lapinjarven pohjoinen (LP) ja
eteldinen (LE) vaihtoehto. Ratalinjausten, tunneleiden ja niiden
suuaukkojen seka siltojen sijainteja tarkastellaan radan alustavassa
yleissuunnittelussa syksyn 2024 aikana. Lisaksi vaikutusten arvioinnissa
tarkastellaan vertailuvaihtoehtoa 0+, jossa Itarataa ei toteuteta.
Linjausvaihtoehdot perustuvat lainvoimaiseen Kymenlaakson
maakuntakaavaan. On hyva, etta toteutusvaihtoehdoissa arvioidaan
myo0s tilannetta, jossa rataa ei rakenneta. Arviointiohjelmassa tulisi viela
esitettya selkeammin eritella radan eri linjausvaihtoehtojen vaikutusten
arviointitapoja vertailtavan analyysitiedon saamiseksi.

Radan jatkosuunnittelussa tulee pitaa huolta, ettd maakuntakaavoitus
on ajan tasalla koko ratalinjan ja vaihtoehtoisten linjausten alueilla.
Radan yleissuunnitelman hyvaksyminen edellyttdd maakuntakaavojen
ajan tasalla olemista. Talla hetkellda Uudenmaan maakuntakaavassa
radan Koskenkylasta Kouvolaan suuntautuva linjaosuus on esitetty vain
yhteystarpeena, mika poikkeaa Kymenlaakson maakuntakaavasta.
YVA-arviointiohjelmassa tulee siis korostaa Uudenmaan
maakuntakaavan paivittdmista talta osin. Lisaksi YVA-
arviointiohjelmassa tulee mainita Kouvolan kaupungin maankaytdn
rakennemallin paivitys seka kaynnistyva kaupungin keskeisten alueiden
yleiskaava ratalinjauksia Kouvolan alueella koskevissa suunnitelmissa.

YVA-arviointiohjelmassa on tarkeda huolehtia jatkuvasta
vuoropuhelusta niin ratalinjausten lahialueen asukkaiden kuin
muidenkin toimijoiden kesken. Esimerkiksi eri toimijoiden infrahankkeet,
kuten esimerkiksi Fingridin Korian sdhkdasemaan liittyvat mahdolliset
yhteystarpeet, tulee huomioida jo tassa vaiheessa riittavalla
tarkkuudella.

Arviointiohjelman Suunnittelualueen nykytila ja kehittyminen- osiossa
esitetty ennuste Kouvolan vaestdkehityksesta vuodelle 2040 ei ole
Tilastokeskuksen 2024 julkaiseman uusimman vaestbennusteen
mukainen, ja tulee taten korjata arviointiohjelman selostukseen. Radan
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toteutuksen vaikutusten arviointitapoja eri asemapaikkojen taajama — ja
muuhun elinvoimakehitykseen pitkalla aikavalilla tulisi myos
arviointiohjelmassa tutkia esitettya tarkemmin.

YVA-arviointiohjelmassa tulisi arvioida myds radan pitkan aikavalin
potentiaalisten asemavarausten selvittamista seka naiden sijainteja.
Asemavarauksilla on potentiaalisesti huomattava vaikutus sijaintinsa
lahiymparistdon, ja nama varaukset tulee ottaa maakunta- ja
kuntatasolla huomioon kaikessa maankayton suunnittelussa. Yksi
mahdollinen pitkan aikavalin tutkittava asemavaraus voisi sijaita seututie
362:n (Kausalantie) ja ratalinjauksen liitoskohdassa.

Lisatietoja: johtava yleiskaavoittaja Jani Arponen, puh. 020 615 6452,
jani.arponen(at)kouvola.fi; kaupunginarkkitehti Anne Kangasniemi-
Kuikka, puh. 020 615 9138, anne.kangasniemi-kuikka(at)kouvola.fi

Teknisen johtajan ehdotus:

Tekninen lautakunta paattaa antaa edella esittelytekstissa kuvatun
lausunnon Itaradan YVA-ohjelmasta.

Pdytakirja tarkastetaan tdman asian osalta kokouksessa ja se on
nahtavilla yleisessa tietoverkossa kaupungin verkkosivuilla 15.11.2024.

Teknisen lautakunnan paatos:
Tekninen lautakunta hyvaksyi paatésehdotuksen.

Kaupungininsind6ri Anne Ahtiainen poistui kokouksesta tdman asian
kasittelyn ajaksi (Osallisuusjaavi, hallintolaki 28 §, 1 mom. kohta 1).

Tekninen lautakunta myonsi johtava yleiskaavoittaja Jani Arposelle
lasnaolo- ja puheoikeuden. Han oli asiantuntijana lasna kokouksessa
tdman asian kasittelyn aikana.

Otteen tarkastetusta poytakirjasta oikeaksi todistaa:
Kouvolassa 15.11.2024
poytakirjanpitaja Minna Pesonen

*** Tama paatds on allekirjoitettu sahkoisesti. ***
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Tekninen lautakunta 14.11.2024

Muutoksenhakuohje koskee pykalia: § 209

Muutoksenhakukielto

Valmistelua ja taytantdonpanoa koskevaan paatoksen ei saa hakea muutos-
ta.

Sovellettava lainkohta: Kuntalaki 136 §.
Pykalan nahtaville asettaminen

Pykalan on julkaistu nahtavaksi yleiseen tietoverkkoon 15.11.2024.



KYMEN
LAAKSON

LIITTO

Uudenmaan ELY-keskus
kirjaamo.uusimaa@ely-keskus.fi

Viite: UUDELY/17031/2023.

1/3

Kouvola 18.11.2024

Asia: Lausunto Itdarata-hanketta koskevasta ymparistovaikutusten arviointiohjelmasta

Ohessa sahkdisesti allekirjoitettu lausunto.

Lisatietoja lausunnosta antaa allekirjoittaneet.

KYMENLAAKSON LIITTO
Virasto

SAHKOISESTI ALLEKIRJOITETTU
18.11.2024 Raty Ville, maakuntasuunnittelija

Kymenlaakson liitto Hovioikeudenkatu 6
Regional Council of Kymenlaakso 45100 Kouvola
www.kymenlaakso.fi Finland

20.11.2024 Hering Frank, suunnittelujohtaja

virasto@kymenlaakso.fi

¥-0206714-5
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Kymenlaakson liitto kiittda lausuntopyynnosta.

Itdrata on osoitettu Kymenlaakson maakuntakaavassa 2040 ohjeellisena paaratana,
jossa on vaihtoehtoisia linjauksia. Merkintaa koskeva suunnittelumaarays: “Kouvola-
Koskenkyld yhteysvidlin vaihtoehtoisen ohjeellisen linjauksen tarkka sijainti tulee
maddiritelld yksityiskohtaisemmassa suunnittelussa.”

Kymenlaakson liitto toteaa, ettd YVA-ohjelman luonnoksen tarkastelussa olevat
linjausvaihtoehdot Kymenlaakson alueella ovat Kymenlaakson maakuntakaava 2040
mukaisia.

YVA -ohjelman kohdassa 1.4.2 kuvataan YVA -prosessiin liittyvat keskeiset strategiat ja
ohjelmat. Osiosta puuttuu viittaus Kaakkois-Suomen- ja Etela-Suomen
liikennestrategioihin.

YVA-ohjelman luonnoksessa ei kasitella asemapaikkojen tai seisakkeiden tarkastelua
Porvoon asemapaikkavaihtoehtojen lisdksi. Kymenlaakson liitto katsoo tarkedksi
laajentaa asemapaikkojen ja seisakkeiden tarkastelua. Mahdollisia seisakepaikkoja ovat
Koskenkyldn, Elimden ja Korian seisakkeet. Seisakkeiden toteuttamismahdollisuudet
seka vaikutukset liikenteeseen, alueiden saavutettavuuteen ja aluerakenteeseen tulisi
arvioida ymparistoselostuksessa vahintaan yleispiirteisella tasolla.

Ratalinjausvaihtoehtojen osalta tulisi YVA-ohjelmassa huomioida Itdradan pitkan
aikavalin laajenemisen ja kehittdmisen mahdollisuudet. Vaikutusten arvioinnissa tulisi
arvioida mahdolliset erot linjausten valilla, joilla voisi olla vaikutuksia raideverkon
laajentumiseen Itdradasta haarautuvana laajennuksena Kotkan ja Haminan suuntaan.
Kymenlaakson maakuntakaavassa 2040 on osoitettu Kouvola-Koskenkyldan ohjeellisen
padradan linjauksen lisaksi my0s Itdisen rantaradan ohjeelliset padratayhteydet (Kotka-
Helsinki ja Hamina-Luumaki). Kaikkia maakuntakaavassa osoitettuja ohjeellisia padradan
vaihtoehtoisia linjausmerkint6ja koskee suunnittelumaarays “Alueiden
yksityiskohtaisemmassa suunnittelussa on sdilytettévéd mahdollisuus ratayhteyden
suunnitteluun ja toteuttamiseen.”

YVA-ohjelmassa todetaan, ettd Itdrata-hanke mahdollistaa tavaraliikenteen
kehittymisen. YVA-ohjemassa ei kuitenkaan esiteta arvioittavaksi tavaraliikenteen
nakokulmia.

Kymenlaakson luonnon monimuotoisuusselvitys (Suomen ymparistokeskus 2024) tulee
huomioida YVA-prosessissa ja hankkeen yksityiskohtaisemmassa suunnittelussa (https://
helda.helsinki.fi/items/bc400f04-a4ac-41b2-a572-08e528d35aa8). Selvityksessa
madritelldadn mm. Kymenlaaksolle vastuulajeja ja vastuuluontotyyppeja, joiden
sdilymisessa ja kantojen elinvoimaisuuden vahvistamisessa Kymenlaakson maakunnalla
on erityisen suuri merkitys. Luontoaineistot kootaan yleispiirteistettyina
paikkatietopalveluun, joka valmistuu Kymenlaakson liiton karttapalveluun
loppuvuodesta.

Kymenlaakson liitto Hovioikeudenkatu 6 virasto@kymenlaakso.fi
Regional Council of Kymenlaakso 45100 Kouvola
www.kymenlaakso.fi Finland Y-0206714-5
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Rakentamisvaiheen luontovaikutukset ovat merkittavia. Rakentamisvaiheessa on
tarkeda huomioida maansiirtojen ja tydokoneiden mukana kulkeutuvien vieraslajien
leviamisen estaminen. Vieraslajien leviamista ehkaisevia toimenpiteita tulee sisallyttaa
suunnitteluun jo varhaisessa vaiheessa.

Ratalinjauksen alle on Kymenlaaksossa jadmassa useampi arvokas pienvirtavesi, joiden
sijainnista on tarkempaa tietoa Kymenlaakson luonnon monimuotoisuusselvityksesta.
Kymenlaakson maakuntakaavassa on koko maakuntaa koskeva suunnittelumaarays:
“Alueiden kéytdn yksityiskohtaisemmassa suunnittelussa ja yhteiskunnan toimintojen
sijoittelussa on erityistd huomiota kiinnitettdvd vesien ekologisen tilan parantamiseen.”
Vaikutusten arviointitydssa tulee tarkastella, miten pienvirtavesien tilan sdilyminen
mahdollisimman hyvana voitaisiin turvata.

Rakentamisen aikaisissa ratkaisuissa tulisi suosia luonnon monimuotoisuutta lisdavia
ratkaisuja. Kymenlaakson vastuuluontotyyppeja ovat mm. uuselinymparistot, kuten
teiden ja ratojen varsien paahdeymparistét. Uusymparistot taydentavat lajien
elinymparistoverkostoja ja voivat muodostaa jopa ekologisia kaytavia. Itaradan
suunnittelussa tulisi pyrkia luomaan elinymparistdja, jotka soveltuvat
paahdeymparistdjen lajeille.

Saan aari-ilmididen voimistuminen ja niiden esiintyminen yha useammin lisaa tarvetta
ratarakenteiden ja laitteiden kunnossapidolle. Yksityiskohtaisemmassa suunnittelussa
tulee huomioida rakennettavan infran ilmastokestavyys. YVA-selostuksessa tulee
huomioida ilmastoskenaarioiden erilaiset vaikutukset tulevien vuosikymmenien
toimintaymparistoon.

Kymenlaakson liitto Hovioikeudenkatu 6 virasto@kymenlaakso.fi
Regional Council of Kymenlaakso 45100 Kouvola
www.kymenlaakso.fi Finland Y-0206714-5
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Uudenmaan Elinkeino-, likenne- ja ymparistokeskus

Lausuntopyyntd 14.10.2024, UUDELY/17031/2023

Liitteet:
- Ymparistévaikutusten arviointiohjelma liitteineen, 2.10.2024

Lausunto:

Itarata, ympaéaristovaikutusten arviointiohjelma
Kymenlaakson museolta on pyydetty lausuntoa ymparistévaikutusten arviointiohjelmasta
koskien Itarataa eli Lentoradan ja Kouvolan valistda, Porvoon kautta kulkevaa uutta ratayhteyt-

ta.

YVA-menettelyssa tarkastellaan Itaradan eri linjausvaihtoehtoja, joita Kymenlaakson osalta
on esitetty seuraavia: Myrskyla (M) / Lapinjarven pohjoinen (LP) ja Lapinjarven eteldinen (LE)
vaihtoehto. Lisaksi vaikutustenarvioinnissa tarkastellaan vertailuvaihtoehtoa 0+, jossa ltéra-

taa ei rakenneta.

Museo on tutustunut YVA-ohjelmaan ja toteaa lausuntonaan Kymenlaakson osalta seuraa-

vaa.

Rakennettu kulttuuriymparisto

Kymenlaaksossa Itaradan hankealue sijoittuu Kouvolaan, entisen Elimé&en kunnan alueelle.
Eliméen asutus on alkanut 1400-luvulla ja alue on tasaisten seké viljavien savikkoalueiden
vuoksi Kymenlaakson tuottoisimpia maatalousalueita. Elimaelle syntyi vuosisatojen aikana
rikas kartanokulttuuri maatiloineen. Toisen maailmansodan jalkeen kunta vastaanotti noin
3000 Karjalan evakkoa, joista suuri osa perusti Elimaelle pientilan. Elimakelaiselle kulttuuri-
maisemalle tyypillisia ovatkin laajat peltoalueet, joissa maatilat sijaitsevat omissa saarekkeis-

saan viljelysten keskella.

Osoite

Merikeskus Vellamo etunimi.sukunimi@kotka.fi
Tornatorintie 99 B museo@kotka.fi
48100 KOTKA www.kotka.fi/museo

¢ visma sign
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Toteutuessaan YVA-ohjelman aineistossa esitetyt ratalinjaukset M/LP ja LE voisivat johtaa
mm. rakennusten purkamiseen seka maiseman merkittavaan muuttumiseen ainakin Soiniityn
ja Teuroisten kylien alueilla. Soiniityn alue on vuosisatojen kuluessa ollut eri kartanoiden
omistuksessa ja sielléa on edelleen maataloustoimintaa. Teuroinen on entinen Peippolan kar-
tanon takamaakyla, joka alkoi kehittya nykyisenlaiseksi toisen maailmansodan jalkeen siirto-
vaen asuttamisen myota. Ratalinjaukset sijaitsevat yleis- ja asemakaavoittamattomalla alu-
eella, jolta ei ole olemassa ajantasaista rakennetun kulttuuriympariston selvitystd. Museo
toteaa, ettd on mahdollista, etta hankealueella tai sen laheisyydessa sijaitsee toistaiseksi
tuntemattomia arvokkaita kulttuuriympariston tai maiseman kohteita. Arvokkaiden kulttuu-
riymparistokohteiden selvittaminen edellyttéisi Itaradan hankealuetta laaja-alaisemman kult-
tuuriymparistoselvityksen laatimista. Maisemaan merkittavasti vaikuttavien ja alueen maan-
kaytdn luonnetta oleellisesti muuttavien hankkeiden olisi hyva pohjautua vahintdén yleiskaa-
vaan, jonka laatimisen yhteydessd on mahdollista kartoittaa ja tarvittaessa suojella maise-

man seka rakennetun kulttuuriymparistén kohteita.

YVA-ohjelman luvussa 4.8 Maisema ja kulttuuriymparistd, Ratalinjausten sijoittuminen mai-
semaan todetaan, etta ratalinjaukset voidaan luokitella maisematilaltaan erilaisiin jaksoihin,
joita ovat metsaalueet, joki- ja jarviymparistot, viljelyalueet seka rakennettu ymparistd”. YVA-
ohjelman mukaan YVA-menettelyn yhteydessé toteutetaan maisemaselvitys, jonka avulla
pystytddn arvioimaan Itarata-hankkeen maisemavaikutuksia. Maisemaselvityksessa tullaan
arvioimaan vaikutukset "maisemakuvassa erityisesti avoimilla viljelyalueilla, joki- ja jarviympa-
ristbissd, yhtenaisilla luonto- ja virkistysalueilla sek& asutus- ja kylamiljoossa”. Lisaksi arvioi-
daan vaikutukset ” lahialueen asukkaiden ja loma-asukkaiden sek& virkistyskayttajien koke-

maan maisemakuvaan”. (6.7 Vaikutukset maisemaan ja kulttuuriymparistéon)

Museo pitaa tarkeéan, ettd havainnekuvia radan maisemavaikutuksista laaditaan kaikentyyp-
pisistéa edella mainituista maisematilajaksoista. Alueille, joilla maisemavaikutukset voidaan

arvioida merkittaviksi, havainnekuvia tulee laatia riittavasti radan aiheuttaman maisemavaiku-

Osoite

Merikeskus Vellamo etunimi.sukunimi@kotka.fi
Tornatorintie 99 B museo@kotka.fi
48100 KOTKA www.kotka.fi/museo
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tuksen ymmartamiseksi ja arvioinnin mahdollistamiseksi.

Luvussa 4.8.2 Kulttuuriymparistd todetaan, ettéd YVA-menettelyssa "huomioidaan ratalinjauk-
sen kohdalle, sen valittbmaan laheisyyteen tai mahdolliseen nékodyhteyteen sijoittuvat valta-
kunnallisesti tai maakunnallisesti arvokkaat maisema-alueet ja rakennetut kulttuuriymparistot,

valtakunnalliset tai maakunnalliset rakennusperintokohteet seké kiinteat muinaisjaénnokset.”

Museo pitaa tarkeana, ettda YVA-menettelyssa huomioidaan aina myds paikallisesti arvokkaat
kohteet. Lisaksi museo huomauttaa, ettéd taulukosta 4.4 (s. 60) puuttuu valtakunnallisesti
merkittava rakennettu kulttuuriymparistd (RKY) Eliméen kartanot ja viljelymaisema. RKY-alue

tulee lisata taulukkoon.

Arkeologinen kulttuuriperint®

Kymenlaaksossa Itdradan mahdolliset ratalinjaukset kulkevat Kouvolan kunnan alueella la-
hella litin kunnan rajaa. Talta alueelta tunnetaan jonkin verran muinaismuistolain (295/1963)
suojaamia kiinteitd muinaisjaannoksia ja muita muinaisjaannésrekisterissa huomioituja kult-
tuuriperintdkohteita. Kuitenkaan varsinaisen ratalinjauksen (vaihtoehto M/LP) ei osu kuin
kaksi kiintean muinaisjaannosta, jotka sijaitsevat linjausten valitttmassa laheisyydessa. Ra-
jaamaton kivikautinen asuinpaikka Myllyméaki (muinaisjadnndsrekisterin tunnus 44010003) ja
ajoittamaton kivirdykkié Enkelivuori (1000003635).

Hankealueella on tehty useita inventointeja ja arkeologisia tarkastuksia, joista viimeisimpia ja
laaja-alaisimpia ovat Johanna Enqvistin tekemé& esihistoriallisen ajan inventointi vuodelta
2008 (Kouvola. Anjalankoski, Elimaki, Kouvola ja Kuusankoski Osa | Esihistoriallisen ajan
muinaisjaannoésten arkeologinen inventointi 25.8.-31.10.2008) ja John Lagerstedtin sotahisto-
riaan keskittyva inventointi vuodelta 2008 (Pohjois-Kymenlaakso: sotahistoriallisten muinais-
jddnndsten inventointi 2008). Liséksi alueelle on tehty joitain vanhempia inventointeja ja tar-
kastuksia. Hankealueen inventointitietoja ei kuitenkaan voida pitdd ajantasaisina, koska

aiemmat inventoinnit ovat Museoviraston ohjeistaman kymmenen vuoden vanhenemisajan

Osoite
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perusteella vanhentuneita, mista johtuen alueelle on tehtava uudet inventoinnit. Lisaksi Itara-
dan kaltaisessa suuremman mittakaavan hankkeessa museo katsoo, ettd on hyva tehda
kohdennettu inventointi juuri hankealueelle, jolloin voidaan varmistaa hankkeen vaikutus ar-
keologiseen kulttuuriperintoén koko hankealueella tasapuolisesti. Esiselvityksen perusteella
Kymenlaakson alueella ratalinjausten laheisyydessa on useita erityisesti kivi- ja pronssikau-
den asutukselle seka historiallisen ajan asutukselle potentiaalisia alueita.

Itaradan hankealueelle tehddan arkeologinen inventointi, jonka raportin on arvoitu valmistu-
van talven 2025 aikana. Inventoinnin esiselvitys valmistui syksylla 2024 (Vesa Laulumaa,
Itarata - Linjausvaihtoehtojen arkeologinen esiselvitys 2024) ja maastotytt tehddan syksyn
2024 aikana. Museo pitda hyvana asiana, ettd arkeologinen inventointi tehdaan Itarata-
hankkeen varhaisessa vaiheessa ja inventointi huomioi kaikki vaihtoehtoiset ratalinjaukset.
Itéarata-hankkeen vaikutuksia arkeologiseen kulttuuriperintéén on mahdollista arvioida vasta

inventointiraportin valmistumisen jalkeen.

Museolla ei ole muita huomioita ymparistévaikutustenarviointiohjelmasta rakennetun kulttuu-

riymparistdn, maiseman tai arkeologisen kulttuuriperinnén osalta.

KYMENLAAKSON MUSEO

Terhi Pietilainen
Museotoimenjohtaja

Viivi Alajuuma
Rakennustutkija
040 643 1100

Tiedoksi:

Museovirasto
Kaakkois-Suomen ELY-keskus
Kymenlaakson liitto

Jasmin Puska
Arkeologi
040 120 8785

Osoite

Merikeskus Vellamo
Tornatorintie 99 B
48100 KOTKA

etunimi.sukunimi@kotka.fi
museo@kotka.fi
www.kotka.fi/museo
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Lahden kaupunki, Kaupunkisuunnittelu
Kaupunginjohtaja Alho Olli

20.11.2024, 78/2024

Asianumero

5082/00.05.00.00/2024

Lausunto Itarata Oy:n Itarata-hanketta koskevasta ymparistovaikutusten

arviointiohjelmasta
Paatos
Paatan antaa perusteluosassa esitetyn lausunnon Itarata Oy:n Itarata-
hanketta koskevasta ymparistovaikutusten arviointiohjelmasta.
Perustelut

Lahden kaupunki antaa lausunnon Itarata-hankkeen ymparistovaikutusten
arviointiohjelmasta, koska hanke voi toteutuessaan vaikuttaa Lahden

kaupungin oloihin ja etuihin.

Lahden kaupunki pitaa tarpeellisena hankkeen ymparistovaikutusten laajaa
arviointia. Uuden ratayhteyden rinnalla on esitetty YVA-menettelyn
edellyttama nykyiseen rataverkkoon perustuva o+-vaihtoehto. Tama
realistinen vertailukohta mahdollistaa hankkeen vaikutusten arvioinnin myos
tilanteessa, jossa nykyisia rataosuuksia kehitetaan ilman uuden ratayhteyden
rakentamista. Vaihtoehto o+ tuo arvokkaan nakokulman paatoksentekoon ja
tarjoaa kustannustehokkaan vertailupohjan muiden vaihtoehtojen
tarkastelulle. Vaihtoehdosta o+ tulisi kuvata vastaavat nykytilanteen
lahtotiedot kuin tarkasteltavista Itaradan linjausvaihtoehdoista. lIman
vastaavia eri teemojen lahtotietoja YVA-menettelyn edellyttama eri

vaihtoehtojen tasapuolinen vertailu ei ole mahdollista.
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On hyva, etta YVA-ohjelmassa on tunnistettu Helsinki-Riihimaki valille
paatetyt parannustoimet. Lisaksi olisi syyta tunnistaa tehdyt selvitykset ja
suunnitelmat, kuten Vaylaviraston seka Uudenmaan ja Paijat-Hameen
liittojen laatima kahta lisaraidetta koskeva Kerava-Lahti-Kouvola

aluevarausselvitys.

Vaikutukset tyomarkkinoihin, kiinteistojen arvoon ja aluetalouteen

Vaylaviraston selvityksessa 15/2019 nostettiin esiin, etta Itaradan myota
matka-ajan pidentyminen ja junatarjonnan vaheneminen voivat heikentaa
tyomarkkinoita Paijat-Hameessa. Lisaksi saavutettavuuden heikkeneminen
voi alentaa kiinteistojen arvoa. Selvityksen mukaan saavutettavuuden
muutos heikentaisi Paijat-Hameen aluetaloutta pitkalla aikavalilla. Paijat-
Hameen ja Lahden viime vuosien positiivinen kehitys huomioon ottaen on
perusteltua olettaa, etta Itaradan negatiiviset vaikutukset ovat nyt ja
tulevaisuudessa vieldakin merkittavammat. Lisaksi on oletettavaa, etta
negatiiviset vaikutukset heijastuvat Paijat-Hameen lisaksi myos Etela-

Savoon.

Itaradalla on laajoja vaikutuksia, jotka ulottuvat myds radan valittoman
vaikutuspiirin ulkopuolelle. YVA-ohjelmassa ei ole kuitenkaan erikseen
arvioitu ratalinjausten vaikutuksia tyomarkkinoihin, kiinteistojen arvoon tai
aluetalouteen koko radan vaikutusalueella. Téama puute on merkittava, silla
vaikutukset voivat olla kauaskantoisia ja erityisen merkittavia Paijat-Hameen
osalta. YVA-ohjelmaa tulee taydentda tyomarkkinoiden, kiinteistdarvojen ja
aluetalouden kattavalla arvioinnilla, jotta hankkeen kaikki olennaiset

vaikutukset tulisivat nakyviksi.

Vaihtoehtoiskustannusten ja hyotykustannus-suhteiden arviointi
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Lisatietojen antaja

Toimivallan peruste

Viranhaltijapaatos 3(4)

Niukkenevien resurssien maailmassa tulisi arvioida mahdollisimman laajasti
myos Itaradan toteuttamisen vaihtoehtoiskustannukset seka eri

vaihtoehtojen hyotykustannussuhteet.

ltaradan arvioidut kustannukset, 1,5-3,6 miljardia euroa, ovat huomattavan
suuret suhteessa hankkeen tuottamiin matka-aikasaastoihin. Nykyisessa
taloudellisessa tilanteessa ei ole kestavaa sitoa ndin suuria varoja
hankkeeseen, joka ei tue laajasti aluetalouden ja ympariston positiivista
kehitysta. Lisaksi nailla varoilla voitaisiin mahdollisesti saavuttaa laajempia
positiivisia ymparisto- ja hyvinvointivaikutuksia kehittamalla olemassa olevia
rataosuuksia, parantamalla ymparistdystavallisia kulkuyhteyksia ja tukemalla

kestavaa liikennetta koko Suomessa.

Lisaksi osana YVA-ohjelmaa tulee arvioida vahintaan se, miten nykyista rataa
parantamalla saadaan vastaavat hyoddyt kuin Itaradalla. Esimerkiksi
Vaylaviraston julkaisussa 15/2019 Ita-Suomeen suuntautuvista
ratalinjauksista todettiin, etta Lahti-Heinola-Mikkeli-rata on H/K-suhteeltaan
parempi kuin YVA-menettelyssa tarkasteltavana oleva Porvoo—Kouvola-
yhteys. Tama Lahden ja Mikkelin valinen ratayhteys on perusteltu myos
nykyisen geopoliittisen tilanteen nakokulmasta ja rajan Suomen ja Venajan
valilla ollessa suljettu. Lisaksi Vaylaviraston julkaisussa 15/2020 todettiin, etta
Ita-Suomen junayhteyksien kehittamisessa nykyisen radan parantaminen on
H/K-suhteeltaan paras vaihtoehto. Naiden Vaylaviraston selvitysten
perusteella Lahden kaupungin ndkemys on, ettei Itarata-hanketta tulisi
toteuttaa. Molemmat selvitykset on mainittu hankkeen taustoissa, mutta
YVA-ohjelmassa ei kuitenkaan ole tuotu esiin naita H/K-arvioita ja muita

mainituissa selvityksissa esitettyja hankkeiden vertailutietoja.

liikenneinsindori Jaana Martikainen p. 050398 5430

Lahden kaupungin hallintosaanté 2024/o05
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Lahden kaupunki

MUUTOKSENHAKUKIELTO
oikaisuvaatimus/kunnallisvalitus

Koska paatos koskee vain valmistelua tai taytantoonpanoa, kuntalain 136 §:n

nojalla tasta paatoksesta ei saa tehda oikaisuvaatimusta eika kunnallisvalitusta.



LAPINJARVEN KUNTA OTE POYTAKIRJASTA Sivu

Paivamaara 1
KUNNANHALLITUS 4.11.2024
1138 LAUSUNTO ITARATA OY:N ITARATA-HANKETTA KOSKEVASTA YMPARIS-

TOVAIKUTUSTEN ARVIOINTIOHJELMASTA

Valmistelija/lisatiedot: kunnanjohtaja Jarkko Sorvanto, 044 720 8655, etu-
nimi.sukunimi@Ilapinjarvi.fi

Uudenmaan elinkeino-, liikenne- ja ymparistokeskus pyytaa lausuntoa Ita-
rata Oy:n Itdrata-hanketta koskevasta ympéristovaikutusten arviointiohjel-
masta. Lausunnot tulee toimittaa kuulutuksessa ilmoitettuna aikana, vii-
meistdén 22.11.2024. Uudenmaan elinkeino-, lilkenne- ja ympéristokeskus
toimii hankkeessa YVA-lain tarkoittamana yhteysviranomaisena.

Hankkeen kuvaus

Itdrata on Keravalta Porvoon kautta Kouvolaan suunniteltava kaksiraiteinen
nopean liikenteen rata. Itarata erkaantuu lansipaédssa Pasilan ja Keravan vé-
lille suunnitellusta Lentoradasta tunnelissa ja liittyy itdpadssa nykyiseen
Lahti—Kouvola-rataan. Kaukoliikenteen liséksi rata mahdollistaa Helsingin
ja Porvoon vélisen lahijunaliikenteen kdynnistymisen. Tavarajunaliikenteen
mahdollisuutta tutkitaan Keravan ja Kouvolan valilla.

Itdradan kokonaispituus on noin 110-114 kilometria vaihtoehdosta riippu-
en. Rataa suunnitellaan yhdeksén kunnan alueelle, jotka ovat Vantaa, Tuu-
sula, Kerava, Sipoo, Porvoo, Loviisa, Lapinjarvi, Myrskyl& ja Kouvola.

Ratahankkeen suunnittelusta vastaa vuonna 2022 perustettu Itarata Oy, jon-
ka toimialana on Lentorata-Porvoo-Kouvola nopeaan junayhteyteen liitty-
van raideliikenneinfrastruktuurin suunnittelu rakentamisvalmiuteen asti. Ité-
rata Oy:n omistaa valtio 51 %:n osuudella edustajanaan liikenne- ja viestin-
taministerio sek& 24 kuntaa tai kaupunkia.

Hankkeen vaihtoehdot

YVA-menettelyssé arvioitavat Itdradan linjausvaihtoehdot on muodostettu
siten, ettd eri rataosuuksilla on eri maara arvioitavia linjausvaihtoehtoja.

Lentoradan ja Paippistentien valilla tarkastellaan kahta vaihtoehtoista lin-

jausta:
o Keravan pohjoinen vaihtoehto (KP)
o Keravan eteldinen vaihtoehto (KE)

Paippistentien ja Backaksen valill4 tarkastellaan kolmea vaihtoehtoista

linjausta:
o Anttilan kylan vaihtoehto (AK)
o Sahkbdaseman pohjoinen vaihtoehto (SP)

o Sahkodaseman eteldinen vaihtoehto (SE)
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Liséksi Lentoradan ja Backaksen valilla tarkastellaan Nikkilan kautta kul-
kevaa linjausvaihtoehtoa (N).

Backaksen itdpuolella Porvoossa tarkastellaan kolmea vaihtoehtoista lin-
jausta seké yhtd alavaihtoehtoa:

o Kuninkaanportin linjausvaihtoehto K, joka mahdollistaa
maanpaéllisen aseman (asemavaihtoehto A) toteuttamisen
Kuninkaanportin alueelle.

o Liséksi tarkastellaan alavaihtoehtoa K+, jossa Porvoon vanhan
juna-aseman yhteyteen toteutettaisiin lahiliikenteen asema
(asemavaihtoehto A+).

o Puistokadun linjausvaihtoehto P, joka mahdollistaa
tunneliaseman (asemavaihtoehto B) toteuttamisen Lantisen
Mannerheiminvaylan ja Hornhattulantien yhteyteen.

o Vanhan Porvoon linjausvaihtoehto VP, joka mahdollistaa
tunneliaseman (asemavaihtoehto C) toteuttamisen Porvoon
keskustaan, Vanhan Porvoon l&heisyyteen.

Porvoon itdosassa sijaitsevan Venjarven ja Korian (Kouvola) valisella
osuudella tarkastellaan kolmea vaihtoehtoista linjausta:

o Myrskylan vaihtoehto (M)
o Lapinjarven pohjoinen vaihtoehto (LP)
o Lapinjarven eteldinen vaihtoehto (LE)

Ratalinjausten, tunneleiden ja niiden suuaukkojen seka siltojen sijainteja
tarkastellaan radan alustavassa yleissuunnittelussa syksyn 2024 aikana.

Vertailuvaihtoehto 0+: Ymparistdvaikutusten arvioinnissa tarkastellaan li-
séksi vertailuvaihtoehtoa 0+, jossa Itarataa ei toteuteta. Vertailuvaihtoehto
0+ sisaltad nykyisen rataverkon hyvaksytyt parantamishankkeet. Oletuksena
on, ettd Lentorata on rakennettu ja digirata (digitaalisen junien kulunval-
vonnan uudistus) on toteutunut.

Osuudet ja niille sijoittuvat linjausvaihtoehdot on esitetty tarkemmin ympa-
ristévaikutusten arviointiohjelmassa.

YVA-menettelyn aikataulu (tdydentyy menettelyn edetessa):
o YVA-ohjelma on nahtdvilla 14.10.2024-18.11.2024

o Y hteysviranomaisen arviointiohjelmasta antama lausunto
julkaistaan kuukauden kuluessa nahtévilldolon paattymisesta
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YVA-ohjelma ja sen liitteet, kuulutus ja lausuntopyynto 10ytyvat internetis-
td osoitteesta www.ymparisto.fi/itarata-yva. YVA-ohjelma on liséksi
oheismateriaalina.

EHDOTUS: Kunnanhallitus antaa Uudenmaan elinkeino-, liikenne- ja ym-
paristokeskukselle Itdrata Oy:n Itdrata-hanketta koskevasta
ymparistovaikutusten arviointiohjelmasta seuraavan lausun-
non:

Itdrata-hanke on toteutuessaan vaikutuksiltaan ja kustannuksiltaan merkit-
tava hanke. Ratahankkeella on suuria taloudellisia, sosiaalisia ja ymparistol-
lisia vaikutuksia laajalla alueella. Taman vuoksi hankkeen suunnittelussa ja
vaikutusten arvioinnissa on oltava erityisen huolellisia ja vaikutusten arvi-
oinnit on toteutettava erittain kattavasti ja laajasti eri tahoja ja osallisia osal-
listaen. Liséksi hankkeesta tiedottaminen ja vuoropuhelu hankkeen vaiku-
tuspiirissd olevien tahojen kanssa on tarkeaa.

Nyt lausunnolla oleva Itdrata-hanketta koskeva ymparistovaikutusten arvi-
ointiohjelma on padasiassa laadittu riittavélla laajuudella. Arviointiohjel-
masta puuttuvat kuitenkin vaikutusarvioinnit ko. alueen elinkeinoihin (ml.
maa- ja metsatalous), vaikka nyt suunniteltava rata riippumatta linjauksesta
kulkisi esimerkiksi Lapinjarvella maaseutuvaltaisen alueen lapi. Arvioin-
tiohjelmassa ei mydskaan naytetd arvioitavan hankkeen sosiaalisia vaiku-
tuksia ja vaikutuksia yhdyskuntarakenteeseen.

Ratalinjausvaihtoehtojen osalta on myds huolellisesti arvioitava linjausten
vaikutuspiiriin kuuluvat muinais- ja luontokohteet. Linjausvaihtoehtojen
alueet ovat téalla hetkell& osittain kartoittamattomia ja saattavat mahdollises-
ti sisdltaa vield tuntemattomia muinais- ja luontokohteita. Luotokohteiden
osalta arviointi on tehtdava mahdollisimman laajasti ja arvioinnin olisi katet-
tava myos luontoeldmyksia tarjoavat kohteet, kuten esimerkiksi Ut-
landstradet Lindkoskella.

PAATOS: Hyvaksyttiin yksimielisesti.

Otteen oikeaksi todistaa, 13.11.2024

Susanne Sjoblom, hallintojohtaja
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MUUTOKSENHAKUKIELLOT

Kieltojen
perusteet

Seuraavista paatoksisté ei saa tehdad kuntalain 136 8:n mukaan oikaisuvaatimusta eikd kunnallisvalitusta,
koska paatds koskee vain valmistelua tai taytantdonpanoa:

Pykalat 107, 108, 109, 113, 114, 116, 119

Koska paatoksesté voidaan tehdd kuntalain 134 8:n 1 mom mukaan kirjallinen oikaisuvaatimus, seuraaviin
paatoksiin ei saa hakea muutosta valittamalla:

Pykalat 110, 111, 112, 115, 117, 118

Hallintolainkdytt6L 5 §:n tai muun lainsdédddnnén mukaan seuraaviin paatoksiin ei saa hakea muutosta
valittamalla:
Pykalat ja valituskieltojen perusteet

Pykala

Viranhaltija, joka on jasenend yhdistyksessd, joka voi panna vireille tatd paatosta koskevan asian ty6tuo-
mioistuimessa, tai jasenend edelld mainitun yhdistyksen alayhdistyksessd, ei saa hakea tahén paatokseen
muutosta oikaisuvaatimuksella eikd valituksella, eiké saattaa asiaa hallintoriita-asiana ratkaistavaksi. So-
vellettava lainkohta: Kunnallisen viranhaltijalain 50 §:n 2 momentti.

*Jarjestaytyméton viranhaltija voi edell& mainitussa asiassa hakea paatokseen muutosta kuntalain oikai-
suvaatimuksella ja edelleen kunnallisvalituksella. My&s kunnan jésen voi hakea muutosta kuntalain mu-
kaisella oikaisuvaatimuksella.

OIKAISUVAATIMUSOHJEET

Oikaisuvaati- Seuraaviin paatoksiin tyytymétdn voi tehda kirjallisen oikaisuvaatimuksen.
musviran- Viranomainen, jolle oikaisuvaatimus tehd&an, osoite ja postiosoite
omainen ja
-aika Lapinjarven kunnanhallitus
Lapinjarventie 20 A
07800 Lapinjarvi
kunta@lapinjarvi.fi
Pykalat 110, 110, 111, 112, 115, 117, 118
Oikaisuvaatimus on tehtdva 14 péivéan kuluessa paétoksen tiedoksisaannista. Asianosaisen katsotaan saa-
neen paatoksestd tiedon, jollei muuta néytetd, seitseman pdivan kuluttua kirjeen lahettdmisesta.
Kunnan jasenen katsotaan saaneen paatoksesta tiedon seitseméan péivan kuluttua siitd, kun poytakirja on
julkaistu nahtavaksi yleisessa tietoverkossa. Oikaisuvaatimuksen/valituksen toimittaminen muutoksenha-
kuviranomaiselle Oikaisuvaatimus- tai valituskirjelma on muutoksenhakijan itsensé tai hanen valtuutta-
mansa asiamiehen toimitettava taikka postitse tai sahkdpostina lahetettava oikaisuvaatimus- tai valitusvi-
ranomaisen Kirjaamoon ennen valitusajan paéttymista.
Oikaisuvaati-
muksen sisél-
to Oikaisuvaatimuksesta on kdytdva ilmi vaatimus perusteineen ja se on tekijén allekirjoitettava.

Liitetdan poytakirjaan
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VALITUSOSOITUS

Valitusviran-  Seuraaviin paatoksiin voidaan hakea muutosta kirjallisella valituksella. Oikaisuvaatimuksen johdosta an-
omainen ja nettuun paatokseen saa hakea muutosta kunnallisvalituksin vain se, joka on tehnyt oikaisuvaatimuksen.
valitusaika Mikali paatds on oikaisuvaatimuksen johdosta muuttunut, saa paatokseen hakea muutosta kunnallisvali-

tuksin myds asianosainen sekd kunnan jasen.
Valitusviranomainen, osoite ja postiosoite
Helsingin hallinto-oikeus
Radanrakentajantie 5, 00520 Helsinki

Sahkoposti: helsinki.hao(at)oikeus.fi

Kunnallisvalitus, pykalat Valitusaika 30 paivaa
Hallintovalitus, pykélat Valitusaika paivaa
Muu valitusviranomainen, osoite, postiosoite  Pykalat Valitusaika paivaa

Valitusaika alkaa paatoksen tiedoksisaannista. Valitusaikaa laskettaessa tiedoksisaantipdivéé ei oteta lu-
kuun. Asianosaisen katsotaan saaneen paatoksesta tiedon, jollei muuta ndytetd, seitsemén péivéan kuluttua
kirjeen lahettdmisesté.

Kunnan jasenen katsotaan saaneen péatoksesta tiedon seitseman péivan kuluttua siitd, kun péytakirja on
julkaistu néhtavaksi yleisessa tietoverkossa. Oikaisuvaatimuksen/valituksen toimittaminen muutoksenha-
kuviranomaiselle Oikaisuvaatimus- tai valituskirjelma on muutoksenhakijan itsensa tai hanen valtuutta-
mansa asiamiehen toimitettava taikka postitse tai séhkopostina lahetettdva oikaisuvaatimus- tai valitusvi-
ranomaisen Kirjaamoon ennen valitusajan paattymista.

Valituskirjelméa

Valituskirjelméssa on ilmoitettava

- P&atos, johon haetaan muutosta

- Milt4 kohdin péatdkseen haetaan muutosta ja mitd muutoksia siihen vaaditaan tehtavaksi

- Muutosvaatimuksen perusteet

Valituskirjelmassé on ilmoitettava valittajan nimi ja kotikunta. Jos valittajan puhevaltaa k&yttadd hanen
laillinen edustajansa tai asiamiehensa tai jos valituksen laatijana on joku muu henkild valituskirjelmassa
on ilmoitettava myds tdméan nimi ja kotikunta. Lisaksi on ilmoitettava postiosoite ja puhelinnumero, joihin
asiaa koskevat ilmoitukset valittajalle voidaan toimittaa.

Valittajan, laillisen edustajan tai asiamiehen on allekirjoitettava valituskirjelma.

Valituskirjelmaén on liitettdva paatos, josta valitetaan, alkuperdisena tai jaljennoksend seka todistus siita,
mind paivana paatds on annettu tiedoksi tai muu selvitys valitusajan alkamisen ajankohdasta.
Valituskirjelmé&an on liitettdvé asiakirjat, joihin valittaja vetoaa vaatimuksensa tueksi, jollei niit4 ole jo
aikaisemmin toimitettu viranomaiselle. Asiamiehen on liitettdvé valtakirja sen mukaan kuin HLL

21 8:s54 saadetéan.

Tuomioistuinmaksulain (1455/2015) mukaan hallinto-oikeudessa valituksen kasittelysté perittavé oikeu-
denkéyntimaksu on 270 euroa.

Valitusasiakir-
jojen toimit-
taminen

Valitusasiakirjat on toimitettava valitusviranomaiselle viimeistaan valitusajan viimeisend péivand ennen
viraston aukioloajan paattymista. Jos valitusajan viimeinen pdivé on pyhépdiva, itsendisyyspéivé, vapun-
paiva, joulu- tai juhannusaatto tai arkilauantai, saa valitusasiakirjat toimittaa valitusviranomaiselle ensim-
maisend sen jalkeisend arkipdivand. Omalla vastuulla valitusasiakirjat voi lahettd4 postitse tai lahetin vali-
tykselld. Postiin valitusasiakirjat on jatettdva niin ajoissa, etta ne ehtivét perille ennen valitusajan paatty-
mista.

Valitusasiakirjat voi toimittaa myds: nimi, osoite ja postiosoite Pykéalat

Valitusasiakirjat on toimitettava 1): nimi, osoite ja postiosoite Pykalat

Lisatietoja

Yksityiskohtainen oikaisuvaatimusohje/valitusosoitus liitetdan poytékirjanotteeseen.

1) Jos toimitettava muulle kuin valitusviranomaiselle Liitetdan poytékirjaan



Uudenmaan elinkeino-, liikenne- ja ympdristékeskus (ELY-keskus) on pyytényt Loviisan kaupungilta
lausuntoa (14.10.2024) Itdrata Oy:n Itdratahanketta koskevan ympdristovaikutusten
arviointiohjelman vireilléolosta (laki ympdristévaikutusten arviointimenettelystd,; YVA-laki
252/2017). Arviointiohjelma ja kuulutus ovat néhtdvilld 14.10.2024-22.11.2024. Lausunto tulee
toimittaa Uudenmaan ELY-keskukseen viimeistddn 22.11.2024. Viitteeksi UUDELY/17031/2023.

Itératahankkeen tavoite

Hankkeen keskeisend tavoitteena on mahdollistaa nykyistd nopeampi kaukojunaliikenne itdiseen
Suomeen: Savon ja Karjalan ratoja pitkin Kuopioon, Joensuuhun ja Kainuuseen. Liséiksi tavoitteena
on yhdistéé Porvoon kaupunki nopean rataliikenteen ja Iéhijunaliikenteen piiriin. Hanke edistdié
kestdvdad liikkumista pédékaupunkiseudulta idén suuntaan ja pdinvastoin sekd turvaa osaltaan
itdisen Suomen huoltovarmuutta. Valmistuessaan Itdrata luo nykyisté nopeamman ja sujuvamman
yhteyden itédisesté Suomesta Helsinki-Vantaan lentoasemalle, jolloin se parantaa itéisen Suomen
kansallista ja kansainvdlistd saavutettavuutta merkittdvdsti.

Itéiradan sijainti ja tarkoitus

Itdradan kokonaispituus on noin 110—114 kilometrid vaihtoehdosta riippuen. Rataa suunnitellaan
yhdeksdn kunnan alueelle, jotka ovat Vantaa, Tuusula, Kerava, Sipoo, Porvoo, Loviisa, Lapinjdrvi,
Myrskylé ja Kouvola. Itdrata on Keravalta Porvoon kautta Kouvolaan suunniteltava kaksiraiteinen
nopean liikenteen rata. Itdrata erkaantuu Iénsipddssd Pasilan ja Keravan vidlille suunnitellusta
Lentoradasta tunnelissa ja liittyy itéipddssé nykyiseen Lahti-Kouvola-rataan. Kaukoliikenteen lisdksi
rata on tarkoitus suunnitella siten, ettd se mahdollistaa Helsingin ja Porvoon vilisen
ldhijunaliikenteen kdynnistymisen. Tavarajunaliikenteen mahdollisuutta tutkitaan Keravan ja
Kouvolan valilld.

Yleissuunnitelma Itédradan ratalinjauksesta

YVA-menettelyn aikana Itdradasta laaditaan alustava yleissuunnitelma. Suunnittelun Iéhtékohtana
on tammikuussa 2024 valmistunut Itdradan pddsuuntaselvitys. Alustavassa yleissuunnitelmassa
tarkennetaan pddsuuntaselvityksen ratalinjausvaihtoehtoja: liséiksi voidaan tutkia myds uusia
ratalinjausvaihtoehtoja. Ratalinjausten, tunneleiden ja niiden suuaukkojen sekd siltojen sijainteja
tarkastellaan radan alustavassa yleissuunnittelussa syksyn 2024 aikana. Tavoitteena on, ettd
alustava yleissuunnitelma valmistuu helmikuussa 2025.

Radan linjausvaihtoehdot YVA-menettelyssd

Hankkeen linjausvaihtoehdot YVA-menettelyssd: YVA-menettelyssd arvioitavat Itdradan
linjausvaihtoehdot on muodostettu siten, ettd eri rataosuuksilla on eri mddrd arvioitavia
linjausvaihtoehtoja. Lentoradan ja Paippistentien vdlilld tarkastellaan kahta vaihtoehtoista
linjausta: Keravan pohjoinen vaihtoehto (KP) ja Keravan eteldinen vaihtoehto (KE). Paippistentien
ja Backaksen viilillé tarkastellaan kolmea vaihtoehtoista linjausta: Anttilan kyldn vaihtoehto (AK),
Sdhkéaseman pohjoinen vaihtoehto (SP) ja Sdhkéaseman eteldinen vaihtoehto (SE). Lisdksi
Lentoradan ja Backaksen viilillé tarkastellaan Nikkildn kautta kulkevaa linjausvaihtoehtoa (N).
Backaksen itédpuolella Porvoossa tarkastellaan kolmea vaihtoehtoista linjausta sekd yhté
alavaihtoehtoa: Kuninkaanportin linjausvaihtoehto K, joka mahdollistaa maanpddllisen aseman
(asemavaihtoehto A) toteuttamisen Kuninkaanportin alueelle. Lisiiksi tarkastellaan alavaihtoehtoa



K+, jossa Porvoon vanhan juna-aseman yhteyteen toteutettaisiin ldhiliikenteen asema
(asemavaihtoehto A+). Puistokadun linjausvaihtoehto P, joka mahdollistaa tunneliaseman
(asemavaihtoehto B) toteuttamisen Lédntisen Mannerheiminvdylén ja Hornhattulantien yhteyteen.
Vanhan Porvoon linjausvaihtoehto VP, joka mahdollistaa tunneliaseman (asemavaihtoehto C)
toteuttamisen Porvoon keskustaan, Vanhan Porvoon ldheisyyteen. Porvoon itdosassa sijaitsevan
Venjdrven ja Korian (Kouvola) viliselld osuudella tarkastellaan kolmea vaihtoehtoista linjausta:
Myrskyldn vaihtoehto (M), Lapinjérven pohjoinen vaihtoehto (LP) ja Lapinjérven eteldinen
vaihtoehto (LE). Ympdristévaikutusten arvioinnissa tarkastellaan liséksi vertailuvaihtoehtoa 0+,
jossa ltérataa ei toteuteta. Vertailuvaihtoehto 0+ sisdltdd nykyisen rataverkon hyvéksytyt
parantamishankkeet. Oletuksena on, ettd Lentorata on rakennettu ja digirata (digitaalisen junien
kulunvalvonnan uudistus) on toteutunut. Osuudet ja niille sijoittuvat linjausvaihtoehdot on esitetty
tarkemmin ympdiristévaikutusten arviointiohjelmassa.

YVA-menettely

Ympdiristévaikutusten arviointi perustuu ympdristévaikutusten arviointimenettelysté annettuun
lakiin (YVA-lakiin). Menettelyssd vertaillaan hankkeen vaihtoehtoja ja tuotetaan tietoa
pddtdksenteon tueksi. Hankkeen tavoitteena on I6ytdd arviointimenettelyn pohjalta Itdradalle
toteuttamiskelpoinen ratkaisu, jossa on sovitettu yhteen erilaisia tarpeita.

Ympdiristévaikutusten arviointiohjelma on suunnitelma siitd, mitd vaikutuksia arvioidaan ja miten
arviointi toteutetaan. Se on suunnitelma arvioinnin kulusta, sen menetelmistd ja
vuorovaikutuksesta menettelyn aikana.

Itdradan linjausvaihtoehdot on muodostettu siten, ettd eri rataosuuksilla on eri mddrd arvioitavia
linjausvaihtoehtoja. Vaihtoehtojen vaikutusten arvioinnin keskeisend tavoitteena on tunnistaa
hankkeen vaihtoehtojen todenndkdisesti merkittévit ympdristévaikutukset. Tydssd selvitetddn
hankkeen merkittdvdt vaikutukset: 1) videst66n sekd ihmisten terveyteen, elinoloihin ja
viihtyvyyteen, 2) maahan, maaperdén, vesiin, ilmaan, ilmastoon, kasvillisuuteen sekd eliGihin ja
luonnon monimuotoisuuteen, 3) yhdyskuntarakenteeseen, aineelliseen omaisuuteen, maisemaan,
kaupunkikuvaan ja kulttuuriperintéén, 4) luonnonvarojen hyédyntidmiseen, 5) sekd mainittujen
tekijéiden keskindisiin vuorovaikutussuhteisiin. Vaikutusten arviointia varten laaditaan
luontoselvityksid, meluselvitys, tdrind- ja runko-meluselvitys seké arkeologinen inventointi.
Keskeisimmistd maisemallisista kohteista aiotaan laatia havainnekuvat.

Varsinainen vaikutusten arviointityé tehdddn YVA-ohjelman ja yhteysviranomaisen siitd antaman
lausunnon perusteella vuoden 2025 kuluessa. Arvioinnin tulokset kootaan YVA-selostukseen.
YVAselostuksen valmistuttua yhteysviranomainen antaa arviointiselostuksesta perustellun
pddtelmdn, jolla tarkoitetaan yhteysviranomaisen tekemdd perusteltua johtopddtdstd hankkeen
merkittdvistd ympdristévaikutuksista. YVA-menettelyn pddttymisen jilkeen Itdratayhtio tekee
pddtdksen jatkosuunnitteluun valittavasta vaihtoehdosta alkuvuodesta 2026.



LOVIISAN KAUPUNGIN LAUSUNTO ITARADAN ARVIOINTIOHJELMASTA

Loviisan kaupunki esittdaa lausuntonaan, etta raideliikennetta Helsingista itdan pitdisi suunnitella
siitd lahtokohdasta, ettd se parantaa myods Itd-Uudenmaan ja Kaakkois-Suomen liikenneyhteyksia
kokonaisuutena. Ilman mahdollisuutta nousta junaan tai junasta alueella, tama tavoite ei toteudu.

Loviisan kaupunki esittadkin maakuntakaavaan merkittya Itdistd Rantarataa ensisijaisena
vaihtoehtona raideliikenteen kehittamiseksi Helsingista itaan. Toteutuessaan Itdinen Rantarata
parantaisi Iltd-Uudenmaan ja Kymenlaakson liikenneverkkoa merkittavasti.

Toissijaisena vaihtoehtona Loviisan kaupunki esittda Ita-Uudenmaan ldhijunaliikenteen
kehittamista niin, etta lahijuna liikenndisi Loviisan keskustaan saakka.

Mikali Itaradan suunnittelua kuitenkin jatketaan YVA-ohjelmassa esitettyjen vaihtoehtojen
mukaisesti, Loviisan kaupunki pitaa linjausta LP (Lapinjadrvi Pohjoinen) kaupungin alueella vahiten
haittaa aiheuttavana vaihtoehtona.

Kaavoitustilanteesta ja suunnittelussa huomioitavista lahtokohdista: Itaratahankkeen
suunnittelualueella ei ole voimassa oikeusvaikutteista yleiskaavaa tai asemakaavaa. Koskenkylan
alueella yksi linjausvaihtoehto rajautuu Koskenkylan yleiskaavaan. Loviisan kaupungin
kaavoitusohjelmassa on Koskenkylan ja Liljendalin taajamien yleiskaavan paivittaminen ja
laatiminen. Kaupunki on varautunut kdynnistamaan kaavoituksen nopealla aikataululla, mikali
ratalinjauksen tai sen ldhialueen kaavoitusta on syyta tarkastella rinta rinnan Itdradan suunnittelun
kanssa.

Lapinjarven (LP ja LE) ratalinjavaihtoehdot halkovat Loviisassa kolme pohjavesialuetta, joista yksi
on vedenhankintaa varten tarkea pohjavesialue ja kaksi vedenhankintaan soveltuvia
pohjavesialueita. Ndiden lisdksi Myrskylan ratalinjavaihtoehto (M) halkoo Myrskyldan kunnan
alueella vedenhankintaa varten tarkedn pohjavesialueen. Naiden ratalinjavaihtoehtojen
tuntumassa on kaytossa olevia vedenottamoita, joiden seudullinen merkitys vedenhankinnalle on
erittain suuri. YVA-ohjelman mukaan hankkeen pohjavesivaikutukset arvioidaan asiantuntija-
arviona. Yhdyskunnan vedenhankintaa varten tarkeilla pohjavesialueilla, joissa linjaus sijaitsee
ldhelld vedenottamoita, on kuitenkin harkittava vaikutusten arviointia mallinnuksen avulla.

Esitetyistd linjausvaihtoehdoista: Ymparistévaikutusten arviointiohjelmassa on esitetty useita
vaihtoehtoisia ratalinjauksia ja niiden alavaihtoehtoja. Loviisan kaupungin alueelle on
rataosuudelle Venjarvi—Koria merkitty kaksi padvaihtoehtoa. Pdavaihtoehdoista itdisempi eli
Lapinjarvi eteldinen ja -pohjoinen sijoittuvat Koskenkyldan taajaman pohjoispuolelle ja Liljendalin
kirkonkylan ita- ja lansipuolelle. Lantinen linjaus eli Myrskyldn vaihtoehto sivuaa lyhyelld matkalla
Loviisan lansiosan maaseutualuetta. Myrskylan linjausvaihtoehto sijoittuu suurelta osin
metsdiseen ympadristdon, mutta Lapinjarven vaihtoehdot sen sijaan paaosin asutulle maaseudulle
sivuten myos kahta Loviisan taajamaa.

Arvioitavana on kaksi selkeasti toisistaan poikkeavaa vaihtoehtoista linjausta.
Linjausvaihtoehdoissa voidaan todeta olevan kolme selkeda puutetta:



1) Itaradan lisaksi mahdollinen Itdisen Rantaradan toteutuminen tulevaisuudessa tulee ottaa
huomioon. Uudenmaan maakuntakaavassa olevan Rantaradan ohjeellinen merkinta on
syyta tavalla tai toisella huomioida Itdaradan ratalinjausta suunniteltaessa.

2) Lahiliikennejunayhteyden mahdollistaminen tulee suunnitella vahintaan siten, etta
liilkenndinti olisi mahdollista ulottaa Loviisaan saakka.

3) Porvoon ldhiliikenneaseman sijoitteluun liittyvissa vaihtoehdoissa tulisi huomioida Ita-
Uuttamaata palveleva liityntapysakodintimahdollisuus, pysakéinnin ja aseman
saavutettavuus paatieverkolta seka lahijunaliikenteen jatkamismahdollisuus Porvoosta
itaan pain.

Ratahankkeen vaikutuksista: Riippumatta siita linjataanko lopulta rata Myrskylan vai Lapinjarven
kautta, on radalla ja sen liikennoinnin aloittamisella suurella todennakoisyydella merkittavia
vaikutuksia Loviisan kaupungille ja kaupunkilaisten elamaan. Tasta syysta mahdollisuudet
syottoliikenteeseen ja vaikutukset seutuliikenteeseen olisi tutkittava tarkkaan.

Itdradasta aiheutuvat muut kuin konkreettisesti rataymparistossa nakyvat vaikutukset nakyisivat
pitkdanmatkan bussiliikenteen toimintaedellytysten heikkenemisena valtateilla 6 ja 7.

Itaratahankkeessa ja sen YVA-ohjelmaraportissa ja sen taustalla olevissa suunnitelmissa ja
selvityksissa on keskitytty [ahinna Porvoon paikallisjunayhteyden seka asemajarjestelyiden
tekniseen suunnitteluun unohtaen tyystin hankkeen vaikutukset Itd-Uudenmaan julkiselle
bussiliikenteelle ja koko alueen liikennejarjestelmalle.

Ratahanketta ja suunniteltua paikallisjunaliikennetta tulisi arvioida laajempana kuin yhta
kaupunkia koskevana teknisena kysymyksena. Oletettavaa on, etta paikallisjunan myo6ta
merkittava osa julkisen bussiliikenteen kayttajista Porvoossa valitsisi jatkossa kulkuvalineekseen
Helsingin suunnalla bussin sijasta junan, jolloin bussiliikenteen piirista poistuisi iso osa maksavista
asiakkaista.

Muutoksella olisi oletettavasti selked negatiivinen vaikutus Itd-Uudenmaan ja Helsingin seudun
valiseen markkinaehtoiseen bussiliikenteeseen.

Porvoon seudun asiakasmaarien vahenemisen vaikutukset nakyisivat suurella todennakdisyydella
bussiliikenteen vuorojen harvenemisena valtateilld 7 ja 6 sekd samanaikaisesti lippujen hintojen
kallistumisena.

Paikallisjunayhteyden suunnittelua Porvoon ja Keravan vilille ei voida tehda irrallaan muista
liikennemuodoista ja alueen liikennejarjestelmasta.

Itdratahankkeen selvitysten, suunnittelun ja vaikutusten arvioinnin kohteeksi tulee ottaa
paikallisjunahankkeen vaikutusalueen liikennejarjestelma eli paikallisjuna, bussi- ja
henkildautoliikenne seka niiden kytkeytyminen toisiinsa.

Asia kytkeytyy vahvasti linjausvaihtoehtojen yhteydessa esitettaviin ja selvitettaviin Porvoon
aseman sijaintivaihtoehtoihin, aseman liityntapysakointimahdollisuuksiin ja aseman
saavutettavuuteen seka siihen, ettd Porvoon asema tulisi suunnitella niin, etta
paikallisjunaliikennettd on mahdollista tarvittaessa jatkaa luontevasti Porvoosta itddn aina
Loviisaan saakka. Talla hetkella selvityksia ei ole juurikaan tehty tai asia on kuitattu hyvin kevyesti.



Jo Koskenkylan saavutettavuusalueella (30 min automatkan paassa padosin idan suuntaan) asuu
19 920 henkilda (Cursor, 2024).

Edelleen Loviisan kaupunki lausuu, ettd niin kaupungin maankadyton suunnittelun, kuin yksittaisten
maanomistajien nakdkulmasta olisi lisaksi tarkea paattaa Itaradan linjausvaihtoehdosta
mahdollisimman pian, jotta radan aluevaraukset voitaisiin huomioida aluekehityksessa.
Linjauksesta paatettdessa olisi kuitenkin otettava huomioon ylla kirjatut huomiot seudulliseen
liikenteeseen.

Loviisan kaupungin kaupunginjohtaja Tomas Bjorkroth

Loviisan kaupunginhallituksen puheenjohtaja Satu Hamaldinen

Loviisan kaupunginhallituksen | varapuheenjohtaja Lotte-Marie Stenman

Loviisan kaupunginhallituksen Il varapuheenjohtaja Mia Heijnsbroek-Wirén



Ndrings-, trafik- och miljécentralen i Nyland (NTM-centralen) har (14.10.2024) begdrt av Lovisa
stad ett utlgtande om Ostbanan Ab:s Ostbananprojekt (lagen om férfarandet vid
miljékonsekvensbedémning 252/2017). Bedémningsprogrammet och kungérelsen dr framlagda
14.10.2024-22.11.2024, under vilken tid man kan ldmna in anmdrkningar och utldtanden skriftligt
om den genom att skicka dem till Nylands NTM-central senast 22.11.2024. Som referens
UUDELY/17031/2023.

Ml foér Ostbananprojektet

Projektet har som centralt madl att méjliggéra fjdrrtagtrafik som ér snabbare dn for tillfdllet till
ostra Finland: Via banorna i Savolax och Karelen till Kuopio, Joensuu och Kajanaland. Dessutom dr
madlet att sammankoppla Borgd stad till att omfattas av snabb rdélstrafik och lokaltagtrafik.
Projektet frimjar hdllbar trafik ésterut frdn huvudstadsregionen och vice versa samt séikerstdller
fér sin del férsérjningsberedskapen i éstra Finland. Nér den férdigstdlls skapar Ostbanan en
snabbare och smidigare férbindelse frdn éstra Finland till Helsingfors-Vanda flygfilt, varmed den i
betydande grad férbdttrar 6stra Finlands nationella och internationella Gtkomst.

Ostbanans léige och syfte

Den totala léngden av Ostbanan dr cirka 110-114 kilometer beroende pé alternativet. Banan
planeras till nio kommuner, vilka ér Vanda, Tusby, Kervo, Sibbo, Borgd, Lovisa, Lapptrésk, Mérskom
och Kouvola. Ostbanan ér en snabbtrafiksbana med tvd rélsar som planeras gé frén Kervo via
Borga till Kouvola. Ostbanan skiljer sig i véstra éndan i en tunnel frén Flygbanan som planerats
mellan Béle och Kervo och i 6stra delen ansluter den sig till nuvarande Lahtis—Kouvola-bana.
Utéver fjdrrtrafik dr syftet att planera banan sa att den méjliggér inledandet av ndrtrafik mellan
Helsingfors och Borgd. Mdjligheten till godstdgstrafik mellan Kervo och Kouvola underséks.

Allmdn plan om banstréickningen fér Ostbanan

Under férfarandet fér milijékonsekvensbedémning utarbetas fér Ostbanan en preliminér allmén
plan. Utgdngsldget fér planeringen dr Ostbanans huvudriktningsutredning som firdigstdlldes i
januari 2024. | den preliminéira allmdnna planen preciseras banstréickningsalternativen i
huvudriktningsutredningen: dessutom kan man underséka ocksd nya banstréckningsalternativ.
Ldgena for banstréickningen, tunnlar, och deras mynningar samt broar granskas under banans
prelimindra allmédnna planering under hésten 2024. Mdlet dr att den prelimindra allménna planen
férdigstdlls i februari 2025.

Banans banstréickningsalternativ i forfarande fér miljokonsekvensbedémning

Projektets alternativ fér banstréickning under férfarandet fér miljékonsekvensbedémning:
banstrickningsalternativen som bedéms i forfarandet for miljokonsekvensbedémning har bildats
sd att de olika banavsnitten har olika antal banstrdckningsalternativ som ska bedémas. Mellan
Flygbanan och Paipisvégen underséks tva alternativa banstréckningar: Kervo norra alternativet
(KP) och Kervo sédra alternativet (KE). Mellan Paipisvégen och Backas underséks tre alternativa
banstrdckningar: Andersbéle alternativet (AK), Kraftcentralens norra alternativ (SP) och
Kraftcentralens sédra alternativ (SE). Dessutom underséks mellan Flygbanan och Backas
banstréckningsalternativet som gér genom Nickby (N). Oster om Backas i Borgd undersoks tre
alternativa banstrdckningar samt ett underalternativ: Kungsportens banstréckningsalternativ K



som méjliggér en ovanjordisk station (stationsalternativ A) i Kungsporten. Dessutom underséks
underalternativet K+ déir en nértrafikstation (stationsalternativ A+) genomférs i samband med
Borgd gamla tdagstation. Parkgatans banstréckningsalternativ P som méjliggér genomférandet av
en tunnelstation (stationsalternativ B) i samband med Vdéstra Mannerheimleden och
Hornhattulavédgen. Banstréckningsalternativet VP fér Gamla Borgd, mdéjliggér genomférandet av
en tunnelstation (stationsalternativ C) i Borgd centrum i ndrheten av Gamla Borgd. Pa avsnittet
mellan sjén Venjdrvi i éstra delen av Borga och Koria (Kouvola) granskas tre alternativa
banstrdckningar: Mérskomalternativet (M), Lapptrdsk norra alternativ (LP) och Lapptrésk sédra
alternativ (LE). | bedémningen av miljékonsekvenser granskas dessutom jimférelsealternativet 0+,
i vilken Ostbanan inte genomférs. Jimférelsealternativ 0+ innehdller de godkénda
férbdttringsprojekten av nuvarande banndt. Antagandet dr att Flygbanan ér byggd och digibanan
(férnyelsen av digitalt passerkontroll av tdg) dr genomférd. Avsnitten och
banstrickningsalternativen som placeras vid dem ér mer detaljerat presenterade i programmet fér
bedémning av miljékonsekvenser.

Forfarande om bedémning av miljékonsekvenser

Bedémningen av miljékonsekvenser baserar sig pd lagen om férfarandet vid
miljékonsekvensbedémning. | férfarandet jimférs projektets alternativ och information produceras
till stéd for beslutsfattandet. Syftet med projektet dr att finna utifrdn bedémningsférfarandet en
genomférbar Iésning fér Ostbanan, en Iésning i vilken olika behov sammanpassats.

Programmet fér bedémning av miljékonsekvenser ér en plan om vilka konsekvenser man bedémer
och hur man genomfér bedémningen. Det dr en plan om bedémningens férlopp, metoder och
vaxelverkan under férfarandets lopp.

Ostbanans banstréckningsalternativ har bildats s@ att de olika banavsnitten har ett varierande
antal banstrdckningsalternativ. Det centrala mdlet for bedémningen av alternativens konsekvenser
dr att identifiera de sannolikt betydande miljékonsekvenserna for projektets alternativ. | arbetet
reder man ut projektets betydande konsekvenser: 1) pa befolkningen och pG médnniskors hdlsa,
levnadsférhallanden och trivsel, 2) pd marken, jordmdnen, vattendrag, luften, klimatet,
vdxtligheten samt organismer och naturens mangfald, 3) pa samhdllsstrukturen, materiell
egendom, landskap, stadsbild och kulturarvet, 4) pa utnyttjandet av naturtillgdngar, 5) samt pa
omsesidiga férhallanden av véxelverkan mellan ndmnda faktorer. Fér bedémningen av
konsekvenser uppgdrs naturutredningar, en bullerutredning, en utredning av darrning och
vibration som ger upphov till buller samt en arkeologisk inventering. Syftet dr att utarbeta
illustrationer éver de mest centrala landskapsmdissiga objekten.

Det egentliga arbetet med att bedéma konsekvenserna gérs utifran programmet fér bedémningen
av miljékonsekvenser och utlatandet som kontaktmyndigheten gett om programmet under loppet
av 2025. Resultaten fér bedémningen sammanstéills i beskrivningen av bedémningen av
miljékonsekvenser. Ndr beskrivningen av bedémningen av miljékonsekvenser férdigstillts ger
kontaktmyndigheten en motiverad slutsats av beskrivningen, med vilken avses en motiverad
slutledning éver projektets betydande miljokonsekvenser. Efter att férfarandet som gdller
miljékonsekvensbedémningen slutat fattar bolaget Ostbanan i bérjan av 2026 ett beslut om
alternativet som viiljs for den fortsatta planeringen.



LOVISA STADS UTLATANDE OM OSTBANANS PROGRAM FOR BEDOMNING

Lovisa stad framfor som sitt utlatande att ralstrafiken dsterut fran Helsingfors bor planeras ur den
premissen att den férbattrar ocksd trafikférbindelserna fér Ostra Nyland och Syddstra Finland som
en helhet. Utan mdjligheten att stiga pa eller av tdg inom omradet utfaller inte detta mal.

Lovisa stad foreslar darfér Ostra Strandbanan som markerats ut i landskapsplanen som det
primara alternativet for utvecklingen av ralstrafik 6sterut fran Helsingfors. Om den forverkligas
skulle Ostra Standbanan betydligt forbattra trafiknatet i Ostra Nyland och Kymmenedalen.

Som andra alternativ féreslar Lovisa stad att lokaltdgstrafiken i Ostra Nyland utvecklas s3 att
lokaltaget skulle trafikera dnda till Lovisa centrum.

Om planeringen av Ostbanan dnda fortsitts i enlighet med alternativen som framforts i
programmet for beddmning av miljokonsekvenser anser Lovisa stad banstrackningen LP (Lapptrask
norra) vara det alternativ som férorsakar minst oldgenhet inom stadens omrade.

Om planlaggningsldget och de premisser som beaktas i planeringen: For omradet dar projektet
Ostbanan planeras finns ingen géllande generalplan eller detaljplan med rittsverkningar. |
omradet for Forsby gransar ett banstrackningsalternativ till generalplanen for Forsby. Lovisa stads
planlaggningsoversikt innefattar uppdatering och upprattande av generalplanerna for tatorterna
Forsby och Liljendal. Staden ar beredd att inleda planlaggningen med snabb tidtabell om det finns
skal att granska planlaggningen for banstrackningen eller dess naromrade sida vid sida med
planeringen av Ostbanan.

Banstrackningsalternativen for Lapptrask (LP och LE) korsar tre grundvattenomraden i Lovisa. Ett
av dem ar ett grundvattenomrade som ar viktigt vad galler vattenanskaffningen och tva ar
grundvattenomraden som lampar sig for vattenanskaffning. Utover dessa korsar
banstrackningsalternativet (M) i Mérskom inom Morskom kommun ett grundvattenomrade som
ar viktigt vad galler vattenanskaffning. | narheten av dessa banstrackningsalternativ finns
vattentakter som ar i anvandning och vattentdkternas regionala betydelse fér vattenanskaffningen
ar valdigt stor. Enligt programmet for bedomning av miljokonsekvenser bedéms projektets
grundvattenkonsekvenser som en sakkunnigbedémning. | grundvattenomraden som ar viktiga for
samhallets vattenanskaffning, dar banstrackningen befinner sig ndra vattentakter, ska man dock
overvaga beddmning av konsekvenser med hjalp av modellering.

Om de foéreslagna banstrackningsalternativen: | programmet om bedémning av
miljokonsekvenser har det presenterats ett flertal alternativa banstrackningar och deras
underalternativ. Inom Lovisa stads omrade har tva huvudalternativ méarkts ut pa banavsnittet
Venjarvi—Koria. Den 0stligare av huvudalternativen, det vill sdga Lapptrask sédra och norra
placerar sig norr om Forsby tatort och pa 6stra och vastra sidan om Liljendal kyrkby. Den vastra
banstrackningen, det vill séga Mérskom alternativet, tangerar dver en kort stracka
landsbygdsomradet i vastra delen av Lovisa. Mérskom banstrackningsalternativ placerar sig till stor
del i en skogbevuxen miljo, medan Lapptrdskalternativen i sin tur i huvudsak placerar sig inom
bebyggd landsbygd, tangerande dven tva tatorter i Lovisa.



Det som beddms ar tva alternativa strackningar som klart avviker fran varandra. Det kan
konstateras att det i banstrackningsalternativen finns tre klara brister:

1) Utdver Ostbanan ska genomférandet av den eventuella framtida Ostra Strandbanan
beaktas. Det finns allt skal att den riktgivande utmarkningen av den sa kallade Strandbanan
i landskapsplanen for Nyland pa ett eller annat satt beaktas i planeringen av
banstrickningen fér Ostbanan.

2) Mojliggorandet av lokaltagskontakten bor planeras minst sa att trafikeringen skulle vara
mojlig att stracka ut dnda till Lovisa.

3) lalternativen som relaterar till utplaceringen av Borga nartrafikstation bor man beakta
mojligheten till anslutningsparkering som betjanar Ostra Nyland, &tkomsten till
parkeringen och stationen fran huvudvagnatet och maojligheten att fortsatta
lokaltagtrafiken osterut fran Borga.

Om banprojektets konsekvenser: Oberoende om banstrackningen genomférs via Mérskom eller
Lapptrask har banan och inledandet av trafikeringen pa den med stor sannolikhet betydande
konsekvenser for Lovisa stad och stadsbornas liv. Av denna orsak bér majligheterna till matartrafik
och konsekvenserna till regiontrafiken understkas noggrant.

Ovriga konsekvenser som uppstar av Ostbanan, &n dem som ses konkret i banmiljén, skulle
avspeglas i forsvagade verksamhetsforutsattningar for langdistansbusstrafik pa landsvagarna 6 och
7.

| projektet Ostbanan och dess rapport éver programmet fér bedémning av miljdkonsekvenser och
i planerna och utredningarna som ligger i dess bakgrund har man narmast fokuserat pa den
tekniska planeringen av Borga lokaltagforbindelse och stationsarrangemang, samtidigt som
projektets konsekvenser fér den offentliga busstrafiken i Ostra Nyland och fér trafiksystemet i hela
omradet helt glomts bort.

Banprojektet och den planerade lokaltagtrafiken bor bedémas som mer omfattande helhet &n
som en teknisk fraga som endast géller en stad. Det kan formodas att en betydande del av
anvandarna av offentlig busstrafik i Borga i och med lokaltaget skulle vélja till sitt
fortskaffningsmedel i Helsingforsriktningen taget i stallet for bussen, da en stor del av betalande
kunder skulle férsvinna fran busstrafiken.

Andringen skulle férmodligen ha en klar negativ inverkan p& den marknadsvillkorliga busstrafiken
mellan Ostra Nyland och Helsingfors.

Konsekvenserna av minskandet av kundvolymen i Borganejden skulle med stor sannolikhet
avspegla sig som en minskning i busstrafikturer pa landsvagarna 7 och 6 samtidigt som det skulle
ske en prishojning i biljetterna.

Planeringen av en lokaltagférbindelse mellan Borga och Kervo kan inte goras separat fran de
ovriga trafikformerna och trafiksystemet i omradet.

Till objekt for projektet Osterbanans utredningar, planering och konsekvensbedémning bér tas
trafiksystemet for lokaltagtrafikens trafiksystem, det vill sdga lokaltag, buss- och personbilstrafik
och hur de kopplar samman med varandra.



Fragan sammankopplar starkt med lagesalternativen for Borga station vilka framfors och utreds i
samband med banstrackningsalternativen, mojligheterna for stationens anslutningsparkering och
atkomsten av stationen samt pa det om Borga station bor planeras sa att lokaltagstrafiken ar vid
behov mojlig att pa ett naturligt satt fortsatta osterut fran Borga anda till Lovisa. Till dags dato har
utredningar knappt gjorts eller sa har fragan mycket latt kvitterats.

Inom atkomstomradet for Forsby station (30 minuters bilfard i huvudsak 6sterut) bor 19 920
personer (Cursor, 2024).

Vidare uttalar Lovisa stad att vad galler saval planeringen av Lovisa stads markanvandning som
synvinkeln av enskilda markiagare skulle det dessutom vara viktigt att besluta om Ostbanans
banstrackning sa fort som mojligt, sa att banans omradesreserveringar kan beaktas i
omradesutvecklingen. Nar man beslutar om banstrackningen bor man dock beakta ovan tecknade
observationer gallande den regionala trafiken.

Lovisa stads stadsdirektér Tomas Bjorkroth

Ordférande for stadsstyrelsen i Lovisa stad Satu Hamalainen

| vice ordforande for stadsstyrelsen i Lovisa stad Lotte-Marie Stenman

Il vice ordforande for stadsstyrelsen i Lovisa stad Mia Heijnsbroek-Wirén
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Asia: Itarata-hankkeen YVA-ohjelma, lausunto

Loviisanseudun Vesi Oy (myéhemmin LSV Oy) on kolmen It&-
Uudenmaan kunnan omistama tukkuvesiyhtié. Omistajakunnat ovat
Loviisa, Lapinjarvi ja Myrskyla. Yhtio toimittaa talousvetta talle alueelle.
Myrskylan talousvesi tulee kokonaan LSV Oy:lt4, Lapinjarvella ja
Loviisalla on kaytéssé myods omia vedenottamoita. Omistajakunnista
Loviisalla on suurin osuus yhtiésta. Loviisan Vesiliikelaitos ostaa
suurimman osan talousvedestaan LSV Oy:lta. Loviisan
Vesiliikelaitoksen ostama vesim&ara on kasvanut viime vuosina ja
luultavasti kasvaa edelleen, koska LSV Oy:n toimittaman talousveden
laatu on parempi. Tukkuvesiyhtion toimittamalla vedella on siten suuri
merkitys alueella.

LSV Oy:n vedenottamot sijaitsevat Myrskyléan kunnan alueella
Orrmosmalmen 1, Uusisilta 1, Supinmaki 1 ja Viiskivenharju 1
pohjavesialueilla. Itédradan linjauksista Vel P kulkee Orrmosmalmenin
pohjavesialueen halki ja vaihtoehto VeM Uusisillan pohjavesialueen
halki. VeLP kulkee Koskenkylan pohjavesialueen halki, jolla sijaitsee
Loviisan Vesiliikelaitoksen Koskenkylan vedenottamo.

LSV Oy:n Rauhalan vedenottamolta otetaan vetta n. 565 m3/d,
Orrmosmalmenin ottamolta 835 m®/d, Uusisillan vedenottamolta noin
1075 m%/d ja Pauninméen ottamolta noin 341 m®/d. Koskenkylan
pohjavesialueella sijaitsevalta Vesiliikelaitoksen Koskenkylan
vedenottamolta otetaan vetta noin 192 m%a. Rauhalan vedenottolupa
on 1000 m3/d, Orrmosmalmenin 1200 m?d, Uusisillan 2400 m3/d ja
Pauninmé&en 600 m3d. Koskenkylan vedenottamolta saadaan ottaa
vettd 500 m®/d. Arvioitaessa hankkeen ympéristévaikutuksia tulee
huomioida ndiden pohjavesialueiden merkitys alueen vedenhankinnalle.

. LSV Oy:n seka Loviisan Vesiliikelaitoksen ndkemyksen mukaan
ympéristovaikutuksia arvioitaessa tulee mallintamalla tai muulla
luotettavalla tavalla selvittaa Itaradan vaikutus Myrskylan alueella
sijaitseville pohjavesialueille sekd Koskenkylén pohjavesialueelle.
Pelkastaan asiantuntija-arvioon perustuvaa arviota ei voida pitaa
riittdvana arvioitaessa pohjavesivaikutuksia. Myrskylan alueella on
useita pohjavesialueita pohjois-etel&suuntaisessa
harjumuodostumassa. Mallintamalla tulee selvittaa, miten esimerkiksi
Uusisiltaan sijoittuva rakentaminen vaikuttaa muihin harjun
pohjavesialueisiin.

Myds Orimattilan Vesi on esittényt kiinnostusta Myrskyldssa sijaitsevien
pohjavesivarojen hyddyntamiseen, joten pohjavesialueilla on myés
ylimaakunnallista merkitysta.

Loviisan Vesiliikkelaitos Affarsverket Lovisa Vatten
PL 77,07901 LOVIISA PB 77, 07901 LOVISA
vesilaitos@loviisa.fi vesilaitos@loviisa.fi

www.loviisa.fi www.lovisa.fi
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Loviisassa, 5.11.2024

- i - ! § W
.~ Anders-Hurmerinta Maria Sippala

LSV Oy:n hallituksen puheenjohtaja Loviisan Vesiliikelaitoksen johtaja

Loviisan kaupunki Lovisa stad
PL 77,07901 LOVIISA PB 77, 07901 LOVISA
kaupunki@loviisa.fi kaupunki@loviisa.fi

www . loviisa.fi www._lovisa.fi
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Asia: Lausuntopyynto Itarata Oy:n ltarata-hanketta koskevasta ymparistovaikutusten arviointiohjelmasta
(UUDELY/17031/2023)

Uudenmaan ELY-keskus
kirjaamo.uusimaa@ely-keskus.fi

Lausunto

Luonnonvarakeskuksella ei ole lausuttavaa asiasta.

Sirpa Thessler
Johtaja, Luonnonvarat

Hyvaksytty Luken prosessinhallintajarjestelmassa 30.10.2024 klo 08:46:29.

Lausunnon valmistelija(t):
Otso Huitu

Tiedoksi:

Luonnonvarakeskus

Latokartanonkaari 9 IU Re ﬁ
PL 2, 00791 Helsinki Puhelin 029 532 6000 Y-tunnus 0244629-2 .
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METSAHALLITUS 1)
FORSTSTYRELSEN
MEAHCIRAPDPEHUS 19.11.2024 MH 7893/2024

Uudenmaan ELY-keskus
PL 36
00521 Helsinki

kirjaamo.uusimaa@ely-keskus.fi

Viite: UUDELY/17031/2023

Metsahallituksen lausunto koskien Itarata-hankkeen YVA-ohjelmaa

Uudenmaan ELY-keskus pyytaa lausuntoa Itarata-hankkeen ymparistovaikutusten
arviointiohjelmasta (YVA-ohjelma). YVA-menettely koskee Porvoon kautta kulkevaa
ratayhteyttd, joka kulkee suunnitellun Lentoradan ja Kouvolan valilla. Hankkeen
tavoitteena on mahdollistaa nopeampi kaukojunaliikenne itdiseen Suomeen. Lisaksi
hanke yhdistaa Porvoon kaupungin nopean rataliikenteen ja lahijunaliikenteen piiriin.
YVA-menettelyn aikana Itaradasta laaditaan alustava yleissuunnitelma. Hankkeesta
vastaava on Itarata Oy.

YVA-menettelyssa tarkasteltavat vaihtoehdot on muodostettu siten, etta eri
rataosuuksilla on eri maara arvioitavia linjausvaihtoehtoja. Linjausvaihtoehdot
erkanevat Lentoradan tunnelista Vantaan ja Tuusulan rajalla ja liittyvat nykyiseen
rataverkkoon Korian alueella Kouvolassa. Radan kokonaispituus on eri vaihtoehdoissa
110-114 km.

Metsahallitus lausuu hankkeesta valtion maa- ja vesiomaisuuden haltijana seka valtion
luonnonsuojelualueiden hoidon ja kayton suunnittelusta vastaavan viranomaisen
roolissa.

Metsédhallitus on tutustunut YVA-ohjelmaan ja toteaa siitd seuraavaa:

Ratalinjausten suunnittelualueelle ei sijoitu valtion luonnonsuojelualueita eika valtion
luonnonsuojeluun varattuja alueita. YVA-ohjelmassa (kpl 6.3.2) todetaan, etta alle
1000 metrin paahan ratalinjauksen suunnittelualueesta sijoittuvien Natura-alueiden
osalta laaditaan Natura-tarveharkinta. Arvioitavat Natura-alueet ovat Sipoonjoen
(FI0100086, SAC), Porvoonjoen suiston—Stensbdlen (FI0100074, SAC/SPA) seka
Kaalijoen, Pyydysmaen, Kontojan ja Saviojan taponlehtilehtojen (FI0404002, SAC)

Metsahallitus
PL 80 (Opastinsilta 12 C) Tel. 0206 39 4000 www.metsa.fi
FI-00521 HELSINKI, Suomi Finland kijaamo@metsa.fi Y-tunnus / Business ID: 0116726-7



METSAHALLITUS 2(2)
FORSTSTYRELSEN
MEAHCIRAPDPEHUS 19.11.2024 MH 7893/2024

Tiedoksi

Metsidhallitus

Natura-alueet. Metsahallitus lausuu Natura-tarveharkinnoista hallinnoimiensa
alueiden osalta YVA-selostuksen yhteydessa.

YVA-menettelyssa arvioidaan YVA-ohjelman (kpl 6.3.4) mukaan
ratalinjausvaihtoehtojen aiheuttama estevaikutus seka vaikutukset yhtenaisiin
metsaalueisiin, maakuntakaavojen viher- ja muihin tunnistettuihin yhteystarpeisiin
seka luonnonymparistdjen yhtenadisyyteen ja kytkeytyneisyyteen. Metsahallitus katsoo,
etta ekologisten yhteyksien huomioimisen tarkeys korostuu erityisesti ratalinjauksen
lansiosassa, jossa ratavaihtoehdot sijoittuvat Sipoonkorven kansallispuiston ja
Pohjois-Paippisten luonnonsuojelualueiden (mm. Rorstrandin vanha metsa,
Kummelbergen) valiin. Sipoonkorven kansallispuiston ymparistoon kohdistuu
ratahankkeen lisaksi my6s muita maankayton kehityspaineita mm. kuntakaavoituksen
seka sahkoverkon parannuksen kautta. Ekologiseen verkostoon kohdistuvien
vaikutusten arvioinnissa tulee huomioida myds muut ratalinjauksen ymparistoon
sijoittuvat maankayttohankkeet.

Kokonaisuudessaan Metsdhallitus katsoo, etta YVA-ohjelma on toteutettu
asiantuntevasti ja siina esitellaan laajasti seka arvioitava hanke, eri hankevaihtoehdot
seka arvioitavat vaikutukset. Metsahallitus katsoo, ettd YVA-ohjelma tayttaa edella
mainitut tarkennukset huomioiden YVA-lain sisaltdvaatimukset ja se muodostaa
hyvan pohjan YVA-selostuksen laatimiselle.

Lausunnon valmistelusta on vastannut maankayton erityisasiantuntija Asko ljas
Metsahallituksen luontopalveluista.

Turussa 19.11.2024

Mikael Nordstrém

Asiointijohtaja

Metsahallitus, luontopalvelut

Metsahallitus

PL 80 (Opastinsilta 12 C) Tel. 0206 39 4000 www.metsa.fi
FI-00521 HELSINKI, Suomi Finland kijaamo@metsa.fi Y-tunnus / Business ID: 0116726-7
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MYRSKYLAN KUNTA
Kunnanhallitus
D/195/11.03.05.00/2024
§ 130 Lausuntopyynto Itdradan YVA-ohjelmasta

Julkinen
Valmistelu ja lisatiedot

hallintojohtaja Matti Latva-Pirild, puh 040 746 0626, etunimi.sukunimi@myrskyla.fi
Selostus

Uudenmaan ELY-keskus pyytda lausuntoja ymparistdvaikutusten arviointiohjelmasta, joka
koskee Itdrata Oy:n Itdarata-hanketta.

Itdrata on Keravalta Porvoon kautta Kouvolaan suunniteltava kaksiraiteinen nopean
lilkenteen rata. Itdrata erkaantuu lansipadssa Pasilan ja Keravan vilille suunnitellusta
Lentoradasta tunnelissa ja liittyy itdpdassa nykyiseen Lahti-Kouvola-rataan.
Kaukoliikenteen lisdksi rata mahdollistaa Helsingin ja Porvoon valisen lahijunaliikenteen
kdynnistymisen. Tavarajunaliikenteen mahdollisuutta tutkitaan Keravan ja Kouvolan
valilla.

Itdradan kokonaispituus on noin 110-114 kilometria vaihtoehdosta riippuen. Rataa
suunnitellaan yhdeksan kunnan alueelle, jotka ovat Vantaa, Tuusula, Kerava, Sipoo,
Porvoo, Loviisa, Lapinjarvi, Myrskyla ja Kouvola.

Ratahankkeen suunnittelusta vastaa vuonna 2022 perustettu Itdrata Oy, jonka toimialana
on Lentorata-Porvoo-Kouvola nopeaan junayhteyteen liittyvan
raideliikenneinfrastruktuurin suunnittelu rakentamisvalmiuteen asti. Itarata Oy:n omistaa
valtio 51 %:n osuudella edustajanaan liikenne- ja viestintaministerio seka 24 kuntaa tai
kaupunkia.

Hankkeen vaihtoehdot

YVA-menettelyssa arvioitavat Itaradan linjausvaihtoehdot on muodostettu siten, etta eri
rataosuuksilla on eri maara arvioitavia linjausvaihtoehtoja.
Lentoradan ja Paippistentien valilla tarkastellaan kahta vaihtoehtoista linjausta:
- Keravan pohjoinen vaihtoehto (KP)
- Keravan eteldinen vaihtoehto (KE)
Paippistentien ja Backaksen valilla tarkastellaan kolmea vaihtoehtoista linjausta:
- Anttilan kylan vaihtoehto (AK)
- Sahkoaseman pohjoinen vaihtoehto (SP)
- Sdhkdéaseman eteldinen vaihtoehto (SE)
Lisaksi Lentoradan ja Backaksen valilla tarkastellaan Nikkilan kautta kulkevaa

Seija Kallio, 11.11.2024
Asiakirja on sahkdisesti allekirjoitettu.
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linjausvaihtoehtoa (N).
Backaksen itdpuolella Porvoossa tarkastellaan kolmea vaihtoehtoista linjausta seka yhta
alavaihtoehtoa:

- Kuninkaanportin linjausvaihtoehto K, joka mahdollistaa maanpaallisen aseman
(asemavaihtoehto A) toteuttamisen Kuninkaanportin alueelle.Lisdksi tarkastellaan
alavaihtoehtoa K+, jossa Porvoon vanhan juna-aseman yhteyteen toteutettaisiin
Iahiliikenteen asema (asemavaihtoehto A+).

- Puistokadun linjausvaihtoehto P, joka mahdollistaa tunneliaseman (asemavaihtoehto
B) toteuttamisen Lantisen Mannerheiminvdylan ja Hornhattulantien yhteyteen.

- Vanhan Porvoon linjausvaihtoehto VP, joka mahdollistaa tunneliaseman
(asemavaihtoehto C) toteuttamisen Porvoon keskustaan, Vanhan Porvoon
laheisyyteen.

Porvoon itdosassa sijaitsevan Venjarven ja Korian (Kouvola) véliselld osuudella
tarkastellaan kolmea vaihtoehtoista linjausta:

- Myrskylan vaihtoehto (M)

- Lapinjdrven pohjoinen vaihtoehto (LP)

- Lapinjdrven eteldinen vaihtoehto (LE)

YVA-menettelyn aikataulu (tdydentyy menettelyn edetessd):
- YVA-ohjelma on nahtavilld 14.10.2024-18.11.2024
- Yhteysviranomaisen arviointiohjelmasta antama lausunto julkaistaan kuukauden
kuluessa nahtavilldolon paattymisesta
Digitaalinen aineisto |6ytyy osoitteesta: www.ymparisto.fi/itarata-yva

Kunnanjohtajan ehdotus
Kunnanhallitus antaa liitteena olevan lausunnon.

Paatos Hyvaksyttiin yksimielisesti sillad lisdykselld, ettd lausunnossa pyydetdan kiinnittamaan
huomiota riittdvaan maaraan ali- ja ylikulkuja ratalinjausten vaikutusalueella, jotta
lilkkkuminen alueella on sujuvaa.

Taytantoonpano
ote ja liite kirjaamo.uusimaa@ely-keskus.fi

Liitteet [tarata YVA-lausunto
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Tiedoksianto asianosaisille

Tiedoksianto sahkoisesti
Paivamaara: 11.11.2024
Vastaanottajat: Uudenmaan ELY-keskus

Poytakirja yleisesti ndhtavilla
Myrskylan kunnan kotisivuilla 11.11.2024
Muutoksenhaku

MUUTOKSENHAKUKIELTO VALMISTELUA TAI TAYTANTOONPANOA KOSKEVASTA PAATOKSESTA

Tahan paatokseen ei saa hakea muutosta, koska asia koskee vain valmistelua.
Sovellettavat lainkohdat: Kuntalaki (410/2015) 136 §
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Myrskylan kunnan lausunto Itarata Oy:n YVA-ohjelmasta (UU-
DELY/17031/2023)

Huomiot arviointiselostuksesta ja sen liitteista

Arviointiselostus liitteineen on kattava ja johdonmukainen. Hankekokonaisuudesta ja ympa-
ristdvaikutusten arvioinnista saa hyvan kokonaiskuvan.

Vaikutusten arvioinnin keskeisend tavoitteena on tunnistaa hankkeen vaihtoehtojen toden-
nakoisesti merkittdavat ymparistovaikutukset ja merkittavat vaikutukset:

- Vaestoon seka ihmisten terveyteen, elinoloihin ja viihtyvyyteen

- Maahan, maaperddn, vesiin, ilmaan, ilmastoon, kasvillisuuteen sekd eli6ihin ja luonnon
monimuotoisuuteen

- Yhdyskuntarakenteeseen, aineelliseen omaisuuteen, maisemaan, kaupunkikuvaan ja kult-
tuuriperintdoon

- Luonnonvarojen hytédyntamiseen

Myrskyldan kuntaa koskettavat eniten Venjarven ja Korian valisen osuuden vaihtoehtolin-
jaukset Myrskyld (M) ja Lapinjarvi pohjoinen (LP).

Huomiot linjauksesta Myrskyld (M)

- Radan ja koko radan vaikutusalueen pitkdjanteisen kehittdmisen kannalta linjaus
poissulkee Koskenkyldn asemavaihtoehdon. Mikéli tulevaisuudessa radalle kehitettai-
siin myds ldahijunaliikennetta koko uuden rataosuuden pituudelta, olisi Koskenkyla
luonnollinen kokoajapiste usemmalle alueen kunnalle (Lapinjarvi, Loviisa, Myrskyld)
ja tallgin linjaus Lapinjarvi eteldinen (LE) olisi koko ratalinjauksen hytédyntamisen
kannalta optimaalisin vaihtoehto. Esitettavalla ratalinjauksella ei ole Porvoon jalkeen
luonnollista paikkaa endd jarkevalle asemavaihtoehdolle, joka hyvin pitkdlladkdaan tah-
tdimelld kerdisi riittdvaa asukaspohjaa ymparille.

Myrskylan kunta - Virastotie 5, 07600 Myrskyld - 019 510 850 - kunta@myrskyla.fi - www.myrskyla.fi
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- Ratalinjaus halkaisee HyOvinkyla-Uusisilta alueen kylamaisen asutuksen ja aiheuttaa
merkittavaa haittaa vdeston elinoloihin ja yhdyskuntarakenteeseen. Linjauksen tulisi
kiertaa merkittavat asutukset. Mahdollinen pitka valivaihe suunnitteluvaiheen paat-
tymisen ja rakentamisvaiheen alkamisen vdlilla aiheuttaa merkittdvaa haittaa alueen
maanomistajille.

- Ratalinjaus halkaisee maakunnallisesti arvokkaan Hy6vinkyldn, Jaakkolan ja Hallilan
kylien tiemaiseman alueella seka sivuaa tai kulkee luonnonsuojelualueen ylitse.

- Ratalinjaus halkaisee Uusisillan pohjavesialueen ja varsinaisen muodostusmisalueen.
Alueelle sijoittuva Uusisillan vedenottamo sijaitsee my6s ratalinjauksen valittomassa
laheisyydessa.

- Ratalinjauksen vaikutusalueella on kiinnitettdva huomiota riittdvaan maaraan ali- ja
ylikulkuja, jotta liikkuminen alueella on sujuvaa.

Huomiot linjauksesta Lapinjdrvi pohjoinen (LP)

- Ratalinjaus halkaisee Kreivildn kyldmaisen asutuksen ja aiheuttaa merkittavaa hait-
taa vdeston elinoloihin ja yhdyskuntarakenteeseen. Linjauksen tulisi kiertad merkit-
tavat asutukset. Mahdollinen pitka valivaihe suunnitteluvaiheen pdattymisen ja ra-
kentamisvaiheen alkamisen vdlilla aiheuttaa merkittavaa haittaa alueen maanomista-
jille.

- Ratalinjaus halkaisee valtakunnallisesti arvokkaan maisema-alueen (Pernajanlahden
ja Koskenkylanjoen kulttuurimaisemat)

- Radan ja koko radan vaikutusalueen pitkdjanteisen kehittdmisen kannalta linjaus
poissulkee Koskenkyldn asemavaihtoehdon. Mikdli tulevaisuudessa radalle kehitettai-
siin my0s ldahijunaliikennettd koko uuden rataosuuden pituudelta, olisi Koskenkyla
luonnollinen kokoajapiste usemmalle alueen kunnalle (Lapinjarvi, Loviisa, Myrskyld)
ja talldin linjaus Lapinjarvi eteldinen (LE) olisi koko ratalinjauksen hy6dyntamisen
kannalta optimaalisin vaihtoehto. Esitettavalla ratalinjauksella ei ole Porvoon jalkeen
luonnollista paikkaa en&é jarkevdlle asemavaihtoehdolle, joka hyvin pitk&dlldkdan tah-
tdimelld kerdisi riittdvaa asukaspohjaa ymparille.

- Ratalinjauksen vaikutusalueella on kiinnitettdvad huomiota riittdvaan méadrdan ali- ja
ylikulkuja, jotta liikkuminen alueella on sujuvaa.
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Lausunto Itdaradan ymparistovaikutusten arviointiohjelmasta / UUDELY/17031/2023

Paatos

Perustelut

Toimivalta

Uudenmaan elinkeino-, liikenne- ja ymparistokeskus on pyytanyt
Myrskylan kunnan ymparisténsuojelulta lausuntoa Itarata Oy:n
Itarata-hanketta koskevasta ymparistovaikutusten
arviointiohjelmasta. Lausuntoa on pyydetty 22.11.2024
mennessa.

Ymparistdnsuojelusihteeri toteaa lausuntonaan, etta Myrskylan
ymparistonsuojeluviranomaisella ei ole huomautettavaa ltarata-
hankkeen ymparistdvaikutusten arviointiohjelmasta.

Ymparistdvaikutusten arviointiohjelmassa ei ole Myrskylan
kunnan osalta havaittavissa selkeitd puutteita tai muita asioita,
joihin ymparistonsuojelusihteeri nakee tarpeellisena puuttua.

Askolan Hallintosdanté 1.1.2023
Askolan rakennus- ja ymparistojaosto 9.2.2023 § 4, Liite 2

Laura Tudeer
Ymparistonsuojelusihteeri LT

*k%k

*** Tama asiakirja on séhkoisesti allekirjoitettu

Paatos on toimitettu jakelussa mainituille 21.11.2024.

Jakelu: Uudenmaan elinkeino-, liikenne- ja ymparistdkeskus
Rakennus- ja ymparistdjaosto



Orimattilan kaupunki Ote poytakirjasta

Ymparistbvaliokunta § 93 15.11.2024

Lausunto Uudenmaan ELY-keskukselle Itarata Oy:n Itarata-hanketta koskevasta
ympaéaristovaikutusten arviointiohjelmasta

Ympéristovaliokunta 15.11.2024 § 93
289/11.00.02/2024

Valmistelu ja lisatiedot ymparistonsuojelusihteeri Kirsi Liukkonen-Hamalainen, puh. 040-
5216733, kirsi.liukkonen-hamalainen@orimattila.fi

Uudenmaan elinkeino-, liikenne- ja ymparistokeskus pyytaa
Orimattilan ymparistonsuojeluviranomaiselta lausunto Itarata Oy:n
Itarata-hanketta koskevasta ymparistovaikutusten
arviointiohjelmasta. Uudenmaan ELY-keskus toimii hankkeessa
YVA-lain tarkoittamana yhteysviranomaisena. Lausuntoa pyydetaan
22.11.2024 mennessa. Lausunnossa on kaytettava viitetta
UUDELY/17031/2023.

Itarata on Keravalta Porvoonjoen kautta Kouvolaan suunniteltava
kaksiraiteinen nopean liikenteen rata. Itdradan kokonaispituus on
noin 110-114 kilometrid. Rataa suunnitellaan yhdeksan kunnan
alueelle, jotka ovat Vantaa, Tuusula, Kerava, Sipoo, Porvoo, Loviisa,
Lapinjarvi, Myrskyla ja Kouvola. Ratahankkeen suunnittelusta vastaa
[tarata Oy.

Kaukoliikenteen lisaksi rata mahdollistaa Helsingin ja Porvoon
valisen lahijunaliikenteen kaynnistymisen. Tavarajunaliikenteen
mahdollisuutta tutkitaan Keravan ja Kouvolan vélilla. Itarata Oy:n
omistaa valtio 51 % osuudella edustajanaan liikenne- ja
viestintaministerio seka 24 kuntaa tai kaupunkia.

Vaihtoehdoilla ve LP ja ve M on merkitystd Orimattilalle valilla
Venjarvi-Koria, koska ne kulkevat Lapinjarven kohdalla aivan
Orimattilan rajan tuntumassa. Ratalinjaukset kulkevat YVA-ohjelman
mukaan lahtokohtaisesti maan pinnalla. Linjausten korkeusasemaa
seka mahdollisten tunneleiden ja siltojen sijainteja tarkastellaan
alustavassa yleissuunnittelussa syksyn 2024 aikana.
Ratalinjausvaihtoehdot M ja LP kulkevat lahes koko ajan maaseudun
rakennus- ja asutustinentymien ulkopuolella.

Ratalinjausvaihtoehtojen ymparistd on YVA-ohjelma mukaan
kaupunkitaajamien ja tiheampien asutuskeskittymien ulkopuolella
padasiassa maa- ja metsatalouskaytdssa. Nailla alueilla
ratalinjausvaihtoehdot halkovat paikoitellen laajahkoja viljelykaytossa
olevia peltoalueita ja yhtenaisia metsaalueita.

Rajausvaihtoehto LP vaikutusalueella on mm. metsia, kallioita,
puustoisia soita, avosoita, kosteikoita, maatalousymparisto, jarvia ja
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pienvesia. Vaihtoehto ylittaéa Jaakkolanjoen, Koskenkylanjoen ja
Taasianjoen.

Rajausvaihtoehto M vaikutusalue on metsaista, alueella on
maatalousymparistja, jarvia, kallioita, puustoisia soita, avosoita,
kosteikkoja ja pienvesia. Vaihtoehto ylittdd Myrskylanjoen,
Koskenkylanjoen ja Taasianjoen.

Arviointiohjelma ja kuulutus ovat néhtavilla ajalla 14.10.-22.11.2024
ymparistdhallinnon verkkosivuilla www.ymparisto.fi/ltarata-YVA
Arviointiohjelmaa ja hanketta kasittelevat avoimet yleisotilaisuudet
jarjestetadn loka-marraskuussa eri paikkakunnilla. Etayleisétilaisuus
Teamsin valityksella pidetdan 13.11.2024.

Ymparistonsuojelusihteerin ehdotus:

Orimattilan ymparistonsuojeluviranomaisena toimii
ymparistdvaliokunta.

Ymparistovaliokunta paattaa antaa Uudenmaan ELY -keskukselle
seuraavanlaisen lausunnon Itdrata Oy:n Itarata-hanketta koskevasta
ymparistdvaikutusten arviointiohjelmasta UUDELY/17031/2023:

Ymparistovaliokunta on tutustunut Itéarata-hanketta koskevaan
ymparistovaikutusten arviointiohjelmaan.

Ymparistbhallinnon verkkosivujen ensimmaisella sivulla kohdassa
YVA-menettelyn aikataulu (tdydentyy menettelyn edetessa) mainittu
YVA-ohjelman virheellinen nahtavillaoloaika (14.10.2024-
18.11.2024) on korjattava kuulumaan 14.10.2024-22.11.2024.

Birdlife Suomi on MAALI-hankkeessa selvittanyt maakunnallisesti
tarkeimmat lintujen kerddntymisalueet (muuton- ja talviaikaiset
ruokailu- ja levahdysalueet seka sulkasatoalueet). Selvityksen
mukaan suuri osa linnuille tarkeista keraantymisalueista sijaitsee
luonnonsuojelualueverkoston ukopuolella, miké tekee niiden
tunnistamisesta erityisen tarkead, jotta alueiden linnustollisia arvoja
ei heikennetd vahingossa. Lisaksi on tunnistettu alueet, joilla
tavataan pesivand maakunnallisesti merkittavid maaria
harvalukuisia, keskittyvia tai uhanalaisia lajeja seka on selvitetty
maakunnalliseti tdrkeimmat lintujen lentoreittien keskittymé&alueet,
jotta ne voidaan ottaa huomioon erilaisten hankkeiden
ymparistovaikutuksien arvioinnissa.

Orimattilan Artjarvella on kansainvalisesti arvokasta linnustoaluetta
(IBA). litissa ja Lapinjarven puolella on myds maakunnallisesti
arvokkaita linnustoalueita. Yhdessa naméa muodostavat arvokkaan
linnustokeskittymakokonaisuuden.
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Ymparistovaliokunta

Ote poytakirjasta
8§93 15.11.2024

Ymparistbvaliokunta katsoo, etta Itarata-hankkeessa on otettava
huomioon tama ylla mainittu maakuntarajat ylittava arvokas
linnustokeskittymakokonaisuus ja pyrittava valttamaan niita
reittivaihtoehtoja, jotka vaarantaisivat taman kokonaisuuden.

Liséksi ymparistovaliokunta katsoo, etta YVA-menettelyssa tulee
huomioida riistan ekologiset kaytavat ja kokonaan uusien
ratalinjausten riskienhallinta (rikkakasvien torjunta-aineet,
kemikaalikuljetukset, jatekuljetukset).

Esittelija Johtava rakennustarkastaja Timo Tarkkala

Paatésehdotus
Ymparistovaliokunta paattaa antaa ymparistonsuojelusihteerin
ehdotuksen mukaisen lausunnon Uudenmaan ELY-keskukselle.

Paatos Ymparistovaliokunta paatti yksimielisesti antaa paatdésehdotuksen
mukaisen lausunnon Uudenmaan ELY-keskukselle.

Jakelu Uudenmaan ELY-keskukselle

Otteen oikeaksi todistaa

19.11.2024

"ﬁ,\[, _ ! ."-I .. i
o MOmp —RAUAN

Tanja Mansikkaniemi
Lupasihteeri
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Muutoksenhakuohje koskee pykalia: § 93

Muutoksenhakukielto

Paatokseen, joka koskee vain asian valmistelua tai taytantddnpanoa, ei saa kunta-
lain 136 §:n mukaan hakea muutosta.
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Uudenmaan elinkeino, liikenne- ja ymparistdkeskus
kirjaamo.uusimaa@ely-keskus.fi

UUDELY/17031/2023
Kaupunginhallitus 18.11.2024 § 304

Lausunto Itarata Oy:n Itarata-hanketta koskevasta ymparistovaikutusten
arviointiohjelmasta

Itarata on strateginen investointi, joka parantaa Porvoon ja koko itdisen
Uudenmaan ja itdisen Suomen liikenneyhteyksia, elinvoimaa ja huoltovarmuutta
ja samalla hyddyttaa koko maata. Nopeaa Itarataa ja I&hijunaliikennetta
Porvooseen tarvitaan. Rata kytkisi Porvoon ja itdisen Uudenmaan
paakaupunkiseutuun aiempaa paremmin. Itarata edistaa kestavaa liikkumista
paakaupunkiseudulta idan suuntaan ja painvastoin. Valmistuessaan Itarata luo
myds nykyistd nopeamman ja sujuvamman yhteyden itdisestd Suomesta
Helsinki-Vantaan lentoasemalle, jolloin se parantaa itdisen Suomen kansallista
ja kansainvalistd saavutettavuutta merkittavasti.

Porvoon kaupunki pitda tarkeana, etta kaikki ymparistovaikutusten
arviointiohjelmassa esitetyt maanpaalliset ja maanalaiset asemavaihtoehdot ja
linjaukset ovat Porvoon osalta mukana YVA-prosessissa. Radan
linjausvaihtoehdoilla ja asemapaikoilla on merkittavia eroja sen osalta, miten
hyvin ne kytkeytyvat Porvoon maankayttoon ja liikennejarjestelmaan tai miten ne
vaikuttavat Porvoon yhdyskuntarakenteen kehittymiseen. Taman takia
alustavassa yleissuunnitelmassa ja ymparistonvaikutusten arvioinnissa tulee
tutkia erityisen huolella, miten rata kytketaan Porvoon maankayttoon,
keskustaan ja joukkoliikenteeseen eri vaihtoehdoissa ja arvioida vaikutukset.
Porvoossa on tekeilld kaksi merkittdvaa yleiskaavaa, uusi keskeisten
kaupunkialueiden osayleiskaava ja Kulloo-Mickelsbdle-Kilpilahti alueen
osayleiskaava, ja Itarata kulkee molempien alueiden kautta. Alustava
yleissuunnitelma ja vaikutusten arviointi tulee tehda tiiviissa yhteistydssa
Porvoon kaupungin kanssa, ja niin etta Porvoon kaupungin eteneva suunnittelu
otetaan riittavalla tavalla huomioon.

YVA-ohjelman mukaan maan pinnalla kulkevien linjausvaihtoehtojen geometria
on alustavasti suunniteltu 300 km/h kulkevalle junakalustolle. Tunneliasemien
kohdalla junanopeus on korkeintaan 200 km/h. Porvoon kaupunki edellyttaa, etta
valilla Lentorata-Porvoo valilla tutkitaan myds ratalinjaukset alemmalla
mitoitusnopeudella, esimerkiksi 250 km/h kulkevalle junakalustolle. Valilla
Lentorata-Porvoo on paljon asutusta seka Sipoossa etta Porvoossa, niin taaja-
asutusta kuin tiivista kylaasutustakin seka haja-asutusta ja myds arvokkaita
luonto- ja kulttuuriymparistdn kohteita. Ratalinjaus 250 km/h kulkevalle
junakalustolle on huomattavasti joustavampi kuin nyt tutkittu 300 km/h.
Vaikutusten arvioinnissa tulee tutkia, voidaanko nain ottaa paremmin huomioon
olemassa oleva asutus, kulttuuriymparistdn ja luonnonymparistén kohteet ja
pienentaa radasta aiheutuvia melu-, tarind ja muita haittoja. Vaikutus matka-
aikaan tulee myos arvioida, mutta nain ennalta arvioiden vaikutus on hyvin pieni,

Porvoon kaupunki PL 23, 06101 Porvoo puh. ,www.porvoo.fi
Borgd stad PB 23, 06101 Borga tfn, www.borga fi
City of Porvoo tel., www.porvoo.fi
Assently: d27276ebe8526bc0954f88dafdebec6558fd2fc8e9588830ed9423ca2c02f91303c9902ad3cfcaaed9c2de06077ee71bc5c0996afd01ebfdchbab49aab2f33814
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koska Lentoradalle johtavaan tunneliin junat eivat voi kuitenkaan ajaa 300 km/h
(Lentoradan mitoitusnopeus 200 km/h) ja tulevaisuudessa paaosa junista
pysahtyy Porvoossa, niin kaytdnnossa valilla Porvoo-Lentorata junat eivat paase
nopeuteen 300 km/h kuin erittain lyhyelld matkalla.

YVA-ohjelman mukaa Itarata-hanke mahdollistaa tavaraliikenteen. YVA-
ohjelmassa ei kuitenkaan tavaraliikenteen osalta ole esitetty, miten
tavaraliikenne liittyy muuhun rataverkkoon ja aiheuttaako tavaraliikenne muusta
junaliikenteesta poikkeavia vaikutuksia esimerkiksi liikenne-, melu- tai
tarinavaikutuksia tai miten tavaraliikenteen mahdollistaminen vaikuttaa
ratalinjaukseen (pysty- ja vaakageometriaan). YVA-ohjelmaa tulee talta osin
tdydentaa ja arvioida tavaraliikenteen vaikutukset ja arvioida myds vaihtoehto,
jossa ltaradalle ei tule tavaraliikennetta.

Ratalinjaukset aiheuttavat monille asukkaille ja maanomistajille huolta ja
epavarmuutta tulevasta. Taman takia on tarkeaa, etta Iltdradan suunnittelussa
edetaan ripeasti, ymparistdvaikutukset selvitetdan huolella ja vaihtoehtoja
vertaillaan monesta eri nakokulmasta. Asukasyhteisty0 ja riittavien
osallistumismahdollisuuksista huolehtiminen on erityisen keskeista.
Ymparistovaikutusten arviointiprosessin osallistaminen on huolellisesti
suunniteltu. Asukkaiden ja maanomistajien tulisi kuitenkin pystya viela paremmin
seuraamaan alustavan yleissuunnitelman ja vaikutusten arvioinnin etenemista.
Porvoon kaupunki katsoo, ettd ennen kuin alustava yleissuunnittelu valmistuu
YVA-ohjelman mukaan alkuvuodesta 2025, tulee pitaa viela yleisétilaisuudet,
jossa asukkaat ja maanomistajat voivat tarkastella tarkentuneita
linjausvaihtoehtoja, tehtyja selvityksia ja kommentoida niita.

Ratalinjauksen vaikutusten merkittavyyden arvioinnissa tulee kiinnittaa erityista
huomiota ekologisten kaytavien sailymiseen ja laajempien metsaalueiden
sailyttdmiseen mahdollisimman yhtenadisena. Ratalinjausvaihtoehtojen
vaikutusten merkittavyys luontoarvoihin tulee selvittda kaikkien
linjausvaihtoehtojen alueilta. Eri vaihtoehtojen vaikutuksia arvioitaessa tulee
ottaa huomioon nykyisten suojelualueiden ja muiden huomionarvoisten
kohteiden lisaksi Porvoon keskeisten alueiden ja Kulloo-Mickelbéle-Kilpilahti
osayleiskaavan tuoreissa luontoselvityksissa tunnistetut arvokkaat luontokohteet,
mikali niitd sijoittuu linjausvaihtoehtojen [aheisyyteen.

Eri vaihtoehtojen vaikutuksia arvioitaessa tulee ottaa huomioon YVA-ohjelmassa
esitettyjen valtakunnallisten ja maakunnallisten kulttuuriymparisto- ja maisema-
arvojen lisaksi Porvoon keskeisten alueiden ja Kulloo-Mickelbdle-Kilpilahti
osayleiskaavan tuoreissa kulttuuriymparistéselvityksissa ja maisemaselvityksissa
tunnistetut arvokkaat kohteet ja alueet.

Porvoon alueella linjausvaihtoehdot kulkevat 1-luokan pohjavesialueiden lapi, ja
myo6s vedenhankinnan kannalta keskeisten alueiden lapi. Linjausvaihtoehtojen
vaikutukset tulee tutkia naiden osalta erityisen tarkasti ja arvioida, miten
haitalliset vaikutukset pohjavesialueisiin voidaan valttaa.

Porvoon kaupunki PL 23, 06101 Porvoo puh. ,www.porvoo.fi
Borgd stad PB 23, 06101 Borga tfn, www.borga fi
City of Porvoo tel., www.porvoo.fi
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YVA-ohjelmassa ei ole lainkaan mainittu Porvoon kylien- ja haja-asutusalueiden
osayleiskaavaa, joka on voimassa isolla osalla Porvoon kylia. Vaikka
osayleiskaava on oikeusvaikutukseton, on sen toteuttamista edistetty mm.
rakennusjarjestyksen maarayksin ja myonteisin suunnittelutarveratkaisuin.
Osayleiskaavasta kay ilmi mm. kylakeskusten alueet ja yleiskaavan laatimisen
aikaan tiedossa olleet arvokkaat luontokohteet ja maaseutumaisemat.

YVA-ohjelmassa Vanhan Porvoon linjausvaihtoehto kulkee tunnelissa ja
mahdollistaa maanalaisen aseman Porvoon keskustaan. Porvoon kaupunki pitaa
linjausvaihtoehdon nimeamista epdonnistuneena, koska keskustan alittavissa
linjauksissa on nimenomaan pyritty siihen, ettd asema sijoittuisi keskustaan eika
Vanhaan Porvooseen. Vaihtoehto tulisi nimeta Porvoon keskusta -vaihtoehdoksi.

YVA-ohjelman kohdassa 4.5.1 Vesistd on todettu, ettd yhteysvalilla Backas-
Venjarvi kaikki ratalinjavaihtoehdot ylittdvat Mustijoen Tyysterinkosken
etelapuolelta. Kartoilla ja muualla ohjelmassa on kuitenkin mainittu, etta
vaihtoehdoissa Puistokatu (P) ja Vanhan Porvoon (VP) tunneliosuus alkaisi jo
ennen Mustijokea. Mydskaan llolanjoen ylitysta/alitusta ei ole kuvattu
tasmallisesti. YVA-ohjelman selostusta tulisi myos nailta osin tarkentaa.

Porvoon kaupunginhallitus

Kaupunginjohtaja Hallintojohtaja
Jani Pitkaniemi Roope Lenkkeri

Tama lausunto on sédhkébisesti allekirjoitettu.
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Itaradan ymparistovaikutusten arviointiohjelma / lausunto Uudenmaan

ELY-keskukselle

Ymparistoterveysjaosto 14.11.2024 § 101

2510/11.05.02.08/2024

Valmistelu ja lisatiedot
terveydensuojelusuunnittelija Maarit Lonnroth
etunimi.sukunimi@porvoo.fi

Uudenmaan elinkeino-, liikenne- ja ymparistokeskus pyytaa
terveydensuojeluviranomaisen lausuntoa Itarata Oy:n ltarata-
hanketta koskevasta ymparistdovaikutusten arviointiohjelmasta.
Lausunnot tulee toimittaa viimeistaan 22.11.2024. Viitteeksi
UUDELY/17031/2023. YVA-ohjelma ja sen liitteet I0ytyvat
internetista osoitteesta www.ymparisto.fi/itarata-yva

Itarata on Keravalta Porvoon kautta Kouvolaan suunniteltava
kaksiraiteinen nopean liikenteen (300 km/h) rata. Itdradan
kokonaispituus on noin 110—114 kilometria. Rataa suunnitellaan
yhdeksan kunnan alueelle, jotka ovat Vantaa, Tuusula, Kerava,
Sipoo, Porvoo, Loviisa, Lapinjarvi, Myrskyla ja Kouvola.
Ratahankkeen suunnittelusta vastaa Itarata Oy. Ymparist6-
vaikutusten arviointimenettelyn aikana tehdaan alustava
yleissuunnitelma, jossa tarkastellaan useampia ratalinjaus-
vaihtoehtoja.

Itarata-hankkeen keskeisena tavoitteena on mahdollistaa nykyista
nopeampi kaukojunaliikenne itdiseen Suomeen. Hankkeen toisena
keskeisena tavoitteena on yhdistaa Porvoon kaupunki nopean
rataliikenteen ja lahijunaliikenteen piiriin. Itarata mahdollistaa lahes
puolet nykyista nopeamman joukkoliikenneyhteyden Porvoosta
Helsingin keskustaan. Hanke edistaa kestavaa liikkumista
paakaupunkiseudulta idan suuntaan ja painvastoin seka turvaa
osaltaan itdisen Suomen huoltovarmuutta. Valmistuessaan lItarata
luo nykyista nopeamman ja sujuvamman yhteyden itaisesta
Suomesta Helsinki-Vantaan lentoasemalle, jolloin se parantaa
itaisen Suomen kansallista ja kansainvalistd saavutettavuutta
merkittavasti. Hanke mahdollistaa lisaksi tavaraliikenteen.

Itaradan arvioitavat linjausvaihtoehdot sijoittuvat seuraaville
rataosuuksille:

Lentorata — Paippistentie
» ve KP: Keravan pohjoinen vaihtoehto
» ve KE: Keravan etelainen vaihtoehto

Lentorata — Backas
* ve N: Nikkilan vaihtoehto
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Paippistentie — Backas

+ ve AK: Anttilan kylan vaihtoehto

» ve SP: Sahkdaseman pohjoinen vaihtoehto
» ve SE: Sahkbdaseman etelainen vaihtoehto

Backas — Venjarvi

* ve K: Kuninkaanportin vaihtoehto

 ve K+: Linjausvaihtoehto, jossa Porvoon vanhan juna-aseman
yhteyteen toteutettaisiin Iahilikenteen asema

* ve P: Puistokadun vaihtoehto

* ve VP: Vanhan Porvoon vaihtoehto

Venjarvi — Koria (Kouvola)

* ve M: Myrskylan vaihtoehto

» ve LE: Lapinjarven eteldinen vaihtoehto
+ ve LP: Lapinjarven pohjoinen vaihtoehto

Vertailuvaintoehdossa 0+ Itarataa ei rakenneta. Vertailuvaihtoehto
muodostuu nykyisesta rataverkosta, johon on lisatty toteutuksessa
seka suunnitteilla olevat hyvaksytyt Paaradan parantamishankkeet.
Lentorata oletetaan toteutetuksi myos vertailuvaihtoehdossa, jotta
Itaradan vaikutuksia pystytaan tarkastelemaan itsenaisesti ilman
Lentoradan vaikutuksia. Itarata-hankkeessa ei suunnitella uusia
parannuksia nykyiseen rataverkkoon.

Hankevaihtoehtojen ymparistdvaikutuksia suunnitellaan YVA-
ohjelman mukaan arvioitavaksi seka rakentamisen aikana etta
toiminnan aikana. Arvioitavia asiakokonaisuuksia ovat mm.
vaikutukset yhdyskuntarakenteeseen, likenteeseen, luontoon, pinta-
ja pohjavesiin, maa- ja kallioperaan, maisemaan, meluun,
runkomeluun ja tarindan, ilmanlaatuun, ilmastoon seka ihmisten
elinoloihin, viihtyvyyteen ja terveyteen.

Pinta- ja pohjavesi

Pintavesien vaikutusarvio tehdaan asiantuntija-arviona, joka
perustuu hankkeesta tehtyihin suunnitelmiin seka saatavissa oleviin
tietoihin pintavesien nykytilasta ja vesistodn kohdistuvasta
mahdollisesta kuormituksesta. Vaikutusalueella olevien vesistojen
nykytilan kuvausta tdydennetaan YVA-selostusvaiheessa.
Arvioinnissa tarkastellaan hankkeen vaikutuksia alueen vesistdihin
seka hydrologisten olosuhteiden etta vedenlaadun ja vesielidston
(ml. kalasto, erityisesti taimen) osalta. Pintavesiin kohdistuvien
vaikutusten arvioinnissa huomioidaan vesistdjen ominais- ja
erityispiirteet, kuten hydrologia ja morfologia, vedenlaatu, vesieliosto
ja kalasto. Arvioinnissa selvitetddn hankkeen vaikutusalueella
sijaitsevien jarvien ja lampien valuma-alueet seka vedenjakajat,
lahteet, uomat seka luonnontilaiset purot ja norot.
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Hankkeen pohjavesivaikutukset arvioidaan asiantuntija-arviona.
Arvioinnin lahtdtietoina kaytetaan saatavilla olevia tietoja
pohjavesialueista, pohjaveden pinnankorkeuksista ja laadusta,
maapera- ja kallioperasta seka mahdollisia hankkeen suunnitteluun
littyvia selvityksia. Arvioinnissa huomioidaan mahdollinen vaikutus
vesienhoitosuunnitelmissa esitettyjen tavoitteiden toteutumiseen
pohjavesien osalta. Selostuksessa esitetaan myos hankealueen
laheisyydessa mahdollisesti sijaitsevat tiedossa olevat yksityiskaivot.
Vaikutusten arvioinnissa esitetdan arvio hankkeen vaikutuksista
pohjaveden laatuun, maaraan ja virtaussuuntiin erityisesti
pohjavesialueilla. Hankkeen mahdolliset vaikutukset olemassa
oleviin vedenottamoihin arvioidaan. Etenkin huomioidaan Porvoon ja
llolan pohjavesialueet, jotka ratalinjaukset alittavat tunnelissa, jolloin
pohjavesialueisiin voi kohdistua merkittavia vaikutuksia.

Melu, runkomelu ja tarind

Meluvaikutukset arvioidaan asiantuntija-arviona perustuen
melumallinnuksiin. Mallinnus tehdaan ennustetilanteessa kaikille
hankevaihtoehdoille ilman meluntorjuntaa ja alustavan
meluntorjunnan kanssa. YVAnN arviointivaiheessa tunnistetaan ja
osoitetaan kartalla ne kohteet, joissa on meluntorjuntatarve. Kaikkiin
vaihtoehtoihin suunnitellaan yksi alustava meluntorjunta, jonka
lahtokohtana ovat melun ohjearvot (VNp 993/1992).

Tarinan ja runkomelun merkittavyytta arvioidaan vertaamalla
mitattuja tai laskennallisia varahtely- tai runkomelutasoja annettuihin
ohjearvoihin. Tarkasteluissa kaytetaan asuinviintyvyyden ohjearvoja,
silla ihmisten hairiintymiskynnys yleensa ylittyy merkittavasti
pienemmilla arvoilla kuin milla rakenteiden vaurioriski alkaa kasvaa.
Merkittavyyteen vaikuttaa tasojen voimakkuuden lisaksi muutos
nykytilanteeseen seka tarinalle tai runkomelulle altistuvien maara.
Tarina- ja runkomeluvaikutukset arvioidaan asiantuntija-arviona, joka
perustuu linjausvaihtoehtojen seka selvitysalueen maapera- ja
likennetietojen pohjalta tehtavan erillisen selvityksen mukaisiin
laskennallisiin ennusteisiin.

[Imanlaatu

llImanlaatuvaikutukset arvioidaan asiantuntija-arviona. Arvioinnissa
hyddynnetaan olemassa olevaa tietoa kuten selvitysalueella tehtyjen
iimanlaatumittauksien tuloksia ja tehtyja ilmanlaatuselvityksia.
Arvioinnissa tuodaan esille iimanlaadun kannalta merkitykselliset
kohteet, kuten asutus ja reitin varrella sijaitsevat herkat kohteet.

Ihmisten elinolot, viihtyvyys ja terveys

Vaestoon seka ihmisten terveyteen, elinoloihin ja viihtyvyyteen
kohdistuvat vaikutukset maaritelldan YVA-laissa yhdeksi
ymparistovaikutusten arvioinnin osa-alueeksi. Vaikutuksilla
elinoloihin ja viihtyvyyteen tarkoitetaan ihmisiin, yhteisdihin tai
yhteiskuntaan kohdistuvia vaikutuksia, jotka aiheuttavat muutoksia
ihmisten elinymparistdssa, hyvinvoinnissa tai elamanlaadussa.
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Nama nk. sosiaaliset vaikutukset kytkeytyvat suurelta osin hankkeen
muihin vaikutuksiin joko valittdmasti tai valillisesti. Jonkin tietyn
vaikutuksen merkitys saattaa olla erilainen yksilotasolla kuin
esimerkiksi ns. yleisen edun nakdkulmasta.

Fyysisia terveyteen vaikuttavia tekijoita ovat esimerkiksi altistuminen
melulle, tarinalle, iiman epapuhtauksille tai pinta- ja pohjavesien
likaantumiselle. Altistumisen kannalta on merkittavaa paaston ohella
altistuvien maara, joka taajamissa on merkittdvampaa kuin haja-
asutusalueilla likennemaarien ja asukastiheyden vuoksi. Keskeisia
fyysisen ympariston terveytta ja hyvinvointia maarittavia tekijoita ovat
toimintojen saavutettavuus, elinympariston laatu seka liikkkumis- ja
virkistysmahdollisuudet. Terveytta voidaan edistaa tai se voi
heikentya myds ihmisten arjen olosuhteiden, vuorovaikutuksen,
elamantapojen ja valintojen tuloksena. Asukkaiden hyvinvoinnin
kannalta on tarkeaa, etta alue vastaa heidan nykyisia ja tulevia
asumisen ja elinympariston arvostuksiaan. Ratahankkeen
mahdolliset terveysvaikutukset liittyvat Iahinna rakentamisen
aiheuttamiin melu-, tarina- ja ilmanlaatuvaikutuksiin ja junaliikenteen
aiheuttamiin melu- ja tarinahaittoihin. Terveysvaikutuksiin otetaan
kantaa yleisella tasolla olemassa oleviin tutkimuksiin ja tietoihin
perustuen (esim. sdadetyt ohjearvot). Talldéin huomioidaan myds,
millaisia ajatuksia ja huolia asukkailla on terveysvaikutuksiin liittyen.

Rakentamisen aikaiset vaikutukset

Vaihtoehtojen rakentamisen aikaiset vaikutukset kootaan
arviointiselostukseen osaksi vaihtoehtojen vertailua. Rakentamisen
aikaisista vaikutuksista tarkastellaan paaasiassa liikenteelle,
asutukselle ja asukkaille seka luonnonymparistolle aiheutuvia
haittoja. Tassa yhteydessa esitetddn myds rakentamisen aikaisten
haittojen kesto ja rakentamisalueen laajuus. Ihmisiin kohdistuvien
vaikutusten arvioinnissa huomioidaan muun muassa asukkaiden
likkumisedellytykset ja niiden muutokset. Lisaksi arvioidaan
rakentamisen aikaiset vaikutukset pinta- ja pohjavesiin. Arvio
perustuu asiantuntija-arvioihin kunkin vaihtoehdon vaatimista
rakentamistoimenpiteista seka niiden sijainnista suhteessa muun
muassa asutukseen ja liikennevayliin. Arviointiselostuksessa
esitetddn myds rakentamisen aikaisten haittojen
lieventamistoimenpiteet. Rakentamisen aikaiset vaikutukset ovat
paaosin palautuvia, mutta rakentamisen aikana yleensa merkittavia.

Rakentamisen aikana vaikutuksia voi liittyd muun muassa seuraaviin

asioihin:

+ tydnaikaiset liikennejarjestelyt ja niiden vaikutukset matka-
aikoihin seka estevaikutus (kiertohaitat)

* mahdolliset liikenneturvallisuusriskit

* rajaytys-, louhinta-, paalutus- ja maansiirtotdiden aiheuttamat
melu-, tarina- seka polyamis- ja viihtyvyyshaitat ja
rajaytysainejaamat
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+ rakentamisen aikaiset vaikutukset vesistoihin (samentuminen) ja

vaikutukset elidstoon.

Ymparistoterveydenhuollon paallikko:
Ymparistoterveysjaosto paattaa antaa asiasta seuraavan lausunnon:
Ymparistovaikutusten arvioinnissa tulisi tunnistaa Itaradan eri
linjausvaihtoehtojen vaikutusalueelle jaavat vesistot, joilla on yleisia
uimarantoja. Pintavesivaikutusten yhteydessa tulisi arvioida vaikutus
vesistojen uimaveden laadulle yleisilla uimarannoilla. Vaikutukset
ihmisten elinoloihin, viihtyvyyteen ja terveyteen -osiossa tulisi
kasitella vaikutukset uimarantojen virkistyskaytén kannalta.
Ymparistoterveysjaostolla ei ole asiasta muuta huomautettavaa.
Pykala tarkastetaan heti.

Paatos:
Ehdotus hyvaksyttiin.

Pykala tarkastettiin heti.

Otteen oikeaksi todistaa 15.11.2024

Riitta Nieminen
toimistosihteeri

*** Tdma asiakirja on séhkdisesti allekirjoitettu ***
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Muutoksenhakuohje koskee pykalia: § 101

MUUTOKSENHAKUKIELTO

Paatokseen, joka koskee vain asian valmistelua tai taytantdonpanoa ei saa
hakea muutosta.

Sovellettava lainkohta: Kuntalaki 136 §.
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Lausunto Itdradan YVA-ohjelmasta
Uudenmaan elinkeino-, lilkkenne- ja ymparistokeskus on pyytanyt
lausuntoa Itdrata Oy:n Itdrata-hanketta koskevasta
ympadristévaikutusten arviointiohjelmasta. Lausunnot tulee
toimittaa kuulutuksessa ilmoitettuna aikana, viimeistaan
22.11.2024.

Itarata on Keravalta Porvoon kautta Kouvolaan suunniteltava
kaksiraiteinen nopean liikenteen rata. Itdrata erkaantuu
lansipddssa Pasilan ja Keravan valille suunnitellusta Lentoradasta
tunnelissa ja liittyy itdpadssa nykyiseen Lahti—Kouvola-rataan.
Kaukoliikenteen lisdksi rata mahdollistaa Helsingin ja Porvoon
valisen lahijunaliikenteen kaynnistymisen. Tavarajunaliikenteen
mahdollisuutta tutkitaan Keravan ja Kouvolan valilla.

Itdradan kokonaispituus on noin 110-114 kilometria
vaihtoehdosta riippuen. Rataa suunnitellaan yhdeksan kunnan
alueelle, jotka ovat Vantaa, Tuusula, Kerava, Sipoo, Porvoo,
Loviisa, Lapinjarvi, Myrskyla ja Kouvola.

Itdradan YVA-menettelyssa tarkastellaan useita
linjausvaihtoehtoja eri rataosuuksilla:

— Lentoradan ja Paippistentien valilla: Keravan pohjoinen ja
eteldinen linjaus.

— Paippistentien ja Backaksen valilla: Anttilan kylan,
Sahkdaseman pohjoinen ja Sdhkdaseman eteldinen
linjaukset.

— Lentoradan ja Backaksen valilla: Nikkilan kautta kulkeva
linjaus.

— Backaksen itdpuolella Porvoossa: Kuninkaanportin,
Puistokadun ja Vanhan Porvoon linjaukset, joissa
asemavaihtoehtoja maanpaalliselle, tunneliasemalle ja
[3hiliikenneasemalle.

— Porvoon itaosasta Korialle: Myrskylan, Lapinjarven
pohjoinen ja eteldinen linjaukset.

Ympadristovaikutuksia arvioidaan myos vertailuvaihtoehdossa 0+,
jossa ltarataa ei toteuteta, mutta nykyinen rataverkko
parannetaan hyvaksytyilld hankkeilla, ja Lentorata seka digirata
oletetaan rakennetuiksi.
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Linjausvaihtoehtojen tarkemmat kuvaukset on esitetty YVA-
ohjelmassa.

Asian on valmistellut edunvalvontajohtaja Antti Kalliomaa.

Paatos Itaradan YVA-ohjelma ei huomioi vaikutuksia tyémarkkinoihin,

kiinteistdjen arvoon tai aluetalouteen — myos
vaihtoehtoiskustannukset arvioitava

Paijat-Hameen liitto pitaa tarpeellisena hankkeen
ympadristovaikutusten laajaa arviointia. Uuden ratayhteyden
rinnalla on esitetty YVA-menettelyn edellyttdma nykyiseen
rataverkkoon perustuva 0+ -vaihtoehto. Tama realistinen
vertailukohta mahdollistaa hankkeen vaikutusten arvioinnin myds
tilanteessa, jossa nykyisia rataosuuksia kehitetdan ilman uuden
ratayhteyden rakentamista. Vaihtoehto 0+ tuo arvokkaan
ndakokulman paatdksentekoon ja tarjoaa kustannustehokkaan
vertailupohjan muiden vaihtoehtojen tarkastelulle.
Vaihtoehdosta 0+ tulee kuvata vastaavat nykytilanteen
lahtotiedot kuin tarkasteltavista Itdradan linjausvaihtoehdoista.
Ilman vastaavia eri teemojen ldhtotietoja YVA-menettelyn
edellyttama eri vaihtoehtojen tasapuolinen vertailu ei ole
mahdollista.

On hyva, etta YVA-ohjelmassa on tunnistettu Helsinki-Riihimaki
valille paatetyt parannustoimet. Lisaksi olisi syyta tunnistaa
tehdyt selvitykset ja suunnitelmat, kuten Vaylaviraston seka
Uudenmaan ja Paijat-Hameen liittojen laatima kahta lisaraidetta
koskeva Kerava-Lahti-Kouvola aluevarausselvitys.

Vaikutukset tydmarkkinoihin, kiinteistéjen arvoon ja
aluetalouteen

Vaylaviraston selvityksessa 15/2019 nostettiin esiin, etta Itaradan
myo6tad matka-ajan pidentyminen ja junatarjonnan vdheneminen
voivat heikentda tydmarkkinoita Pdijat-Hameessa. Lisaksi
saavutettavuuden heikkeneminen voi alentaa kiinteistdjen arvoa.
Selvityksen mukaan saavutettavuuden muutos heikentaisi Paijat-
Hameen aluetaloutta pitkalla aikavalilla.

Itdradalla on laajoja vaikutuksia, jotka ulottuvat myds radan
valittdman vaikutuspiirin ulkopuolelle. YVA-ohjelmassa ei ole
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kuitenkaan erikseen arvioitu ratalinjausten vaikutuksia
tyomarkkinoihin, kiinteistdjen arvoon tai aluetalouteen koko
radan vaikutusalueella. Tama puute on merkittava, silla
vaikutukset voivat olla kauaskantoisia ja erityisen merkittavia
Paijat-Hameen osalta. YVA-ohjelmaa tulee tdydentaa
tyomarkkinoiden, kiinteistbarvojen ja aluetalouden kattavalla
arvioinnilla, jotta hankkeen kaikki olennaiset vaikutukset tulisivat
nakyviksi.

Vaihtoehtoiskustannusten ja hyotykustannus-suhteiden arviointi

Niukkenevien resurssien maailmassa tulisi arvioida
mahdollisimman laajasti myos Itdaradan toteuttamisen
vaihtoehtoiskustannukset seka eri vaihtoehtojen
hyotykustannussuhteet.

Itdradan arvioidut kustannukset, 1,5-3,0 miljardia euroa, ovat
huomattavan suuret suhteessa hankkeen tuottamiin matka-
aikasaastoihin Nykyisessa taloudellisessa tilanteessa ei ole
kestavaa sitoa nain suuria varoja hankkeeseen, joka ei tue laajasti
aluetalouden ja ympériston positiivista kehitysta. Lisaksi nailla
varoilla voitaisiin mahdollisesti saavuttaa laajempia positiivisia
ymparisto- ja hyvinvointivaikutuksia kehittamalld olemassa olevia
rataosuuksia, parantamalla ymparistoystavallisia kulkuyhteyksia
ja tukemalla kestavaa liikennetta koko Suomessa.

Lisaksi osana YVA-ohjelmaa tulee arvioida vahintaan se, miten
nykyista rataa parantamalla saadaan vastaavat hyodyt kuin
Itaradalla. Esimerkiksi Vaylaviraston julkaisussa 15/2019 Ita-
Suomeen suuntautuvista ratalinjauksista todettiin, etta Lahti-
Heinola-Mikkeli-rata on H/K-suhteeltaan parempi kuin YVA-
menettelyssa tarkasteltavana oleva Porvoo-Kouvola-yhteys.
Lisaksi Vaylaviraston julkaisussa 15/2020 todettiin, ettd Ita-
Suomen junayhteyksien kehittamisessa nykyisen radan
parantaminen on H/K-suhteeltaan paras vaihtoehto. Molemmat
selvitykset on mainittu hankkeen taustoissa, mutta YVA-
ohjelmassa ei kuitenkaan ole tuotu esiin naita H/K-arvioita ja
muita mainituissa selvityksissa esitettyja hankkeiden
vertailutietoja.

Niina Pautola-Mol
Maakuntajohtaja
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***Tama asiakirja on sdhkoisesti allekirjoitettu.***
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Muutoksenhakukielto

Paatokseen, joka koskee vain asian valmistelua tai tadytantéonpanoa, ei saa kuntalain 136
§:n mukaan hakea muutosta.
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Paijat-Hameen ymparistoterveyden lausunto Itarata-hankkeen ymparistovaikutusten
arviointiohjelmasta

Itérata-hankkeen keskeisend tavoitteena on mahdollistaa nykyistd nopeampi juna-
yhteys Helsingista I1td-Suomeen ja samalla liittda Porvoon kaupunki raideliikenteen
piiriin. Hanke myos osaltaan turvaa Itd-Suomen huoltovarmuutta.

Ymparistovaikutusten arviointi keskittyy todennakdisiin merkittéviin ympéaristdvai-
kutuksiin, eri vaihtoehtojen vertailuun ja haitallisten vaikutusten minimointiin. Me-
nettelyn kautta pyritdén Ioytamaan toteuttamiskelpoinen ratkaisu, josta aiheutuu
mahdollisimman vahan haittaa ymparistolle, asutukselle ja ihmisten hyvinvoinnille.
Ymparistovaikutusten arvioinnin perustella laaditaan arviointiselostus, jonka on
tarkoitus valmistua syksylla 2025.

Hankkeessa tarkastellaan useita eri vaihtoehtoisia ratalinjauksia. Itdradan koko-
naispituus on vaihtoehdosta riippuen 110 — 114 km. Porvoon itdosan ja Korian va-
lilla tarkastellaan kolmea eri vaihtoehtoa; Myrskylan vaihtoehto, Lapinjarven poh-
joinen vaihtoehto ja Lapinjarven eteldainen vaihtoehto.

Ratavaihtoehdot eivat sijaitse Paijat-Hameen alueella mutta Myrskylan vaihtoehto
ja Lapinjarven pohjoinen vaihtoehto kulkevat lahella Orimattilan kaupungin ja litin
kunnan etelérajoja. Naiden kuntien alueella ei suunniteltujen ratavaihtoehtojen 1&-
heisyydessa sijaitse asemakaavoitettuja alueita, vaan radan vaikutusalue on maa-
seutumaista, harvaan asuttua aluetta.

Ratavaihtoehtojen lahietaisyydella ei ole Paijat-Hameen kuntien vedenhankintaa
palvelevia merkittavia pohjavesialueita. litin kunnan alueella paéosin sijaitseva Kir-
vidnkankaan pohjavesialue sijoittuu kahden pohjoisemman ratavaihtoehdon vaiku-
tusalueelle ja se on huomioitu selvityksessa. Ratavaihtoehtojen vaikutusalueella
sijaitsee todennakoisesti myos yksityisia talousvesikaivoja. Terveydensuojelun na-
kokulmasta on perusteltua, etta selostuksessa esitetddn myos hankealueen lahei-
syydessa sijaitsevat, tiedossa olevat yksityiskaivot ja tarkastellaan vaikutuksia nii-
den veden laatuun ja riittavyyteen.

Paijat-Hameen ymparistoterveydella ei ole huomautettavaa ymparistévaikutusten
arviointiohjelmaan. Siin& on esitetty riittdvan kattavat selvitykset, joiden pohjalta
voidaan arvioida hankkeen vaikutuksia ihmisten terveyteen ja turvallisuuteen. Ta-
voitteeksi on asetettu esittda alustavat toimenpiteet haitallisiksi katsottavien ympé-
ristbvaikutusten torjumiseksi tai lieventamiseksi. Myds vaikutusten merkittavyyden
arvioinnin perusteet on esitetty. Terveydensuojelun kannalta on tarkeaa, etta vaih-
toehtojen vertailussa tuodaan selkedsti esille hankkeiden vaikutukset ihmisten ter-
veyteen, asuinoloihin ja viihtyvyyteen myds taajamien ulkopuolella.

Paijat-Hameen ymparisttterveys
Hollolan kunta | Kansankatu 8 | PL 66, 15871 Hollola | terveysvalvonta(at)hollola.fi | ymparistoterveys.hollola.fi
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Rakennus- ja ymparistovaliokunta /

Byggnads- och miljdutskottet

19.11.2024

Muutoksenhakuohje koskee pykalia: § 128

MUUTOKSENHAKUKIELTO

Kuntalain (10.4.2015/410) 136 §:n mukaan paatoksesta, joka koskee vain valmistelua tai
taytantdonpanoa, ei saa tehda oikaisuvaatimusta eika kunnallisvalitusta.

BESVARSFORBUD

Enligt 136 § i kommunallagen (10.4.2015/410) far omprévning inte begaras eller kommunalbesvar
anforas i fraga om beslut som endast galler beredning eller verkstallighet.
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Kunnanhallitus / Kommunstyrelsen
25.11.2024

Lausunto Itarata Oy:n Itarata-hankkeen ymparistovaikutusten arviointiohjelmasta (YVA) /
Utlatande om programmet for miljokonsekvensbedémning (MKB) for Itarata Oy:s Ostbana

Kunnanhallitus / Kommunstyrelsen 25.11.2024 § 320

529/08.00.00.00/2023
Valmistelija / Beredare: Kaavoituspaallikkd / Planlaggningschef Eric
Roselius, eric.roselius(at)sipoo.fi

Lausuntopyynto

Uudenmaan elinkeino-, liikenne- ja ymparistokeskus on pyytanyt Sipoon
kunnalta lausuntoa Itérata Oy:n Itarata-hanketta koskevasta
ymparistbvaikutusten arviointiohjelmasta. Lausunnot tulee toimittaa
kuulutuksessa ilmoitettuna aikana, viimeistaan 22.11.2024. Sipoon kunta
on pyytanyt seka saanut lisdaikaa lausunnon antamiseen 26.11.2024 asti.

Uudenmaan elinkeino-, liikenne- ja ymparistokeskus toimii hankkeessa
YVA-lain tarkoittamana yhteysviranomaisena.

Arviointiohjelma ja lisatietoa hankkeesta |6ytyvat ymparistohallinnon
verkkosivuilta www.ymparisto.fi/ltarata-YVA seka Itaradan verkkosivuilta
https://www.itarata.fi/suunnittelu/ymparistovaikutusten-arviointi/

YVA-menettely

Ympadristovaikutusten arviointimenettelya (YVA-menettely) sovelletaan
hankkeisiin ja niiden muutoksiin, joilla todenndkoisesti on merkittavia
ymparistovaikutuksia. YVA-menettelyn avulla pyritddn vahentamaan tai
kokonaan estdmaan hankkeen haitallisia ymparistovaikutuksia. YVA-
hankkeet voivat olla esimerkiksi moottoriteitd, kaivoksia,
jatteenkasittelylaitoksia tai tuulivoimaloita. YVA-laissa on lueteltu hankkeet,
joihin on aina sovellettava arviointimenettelyd. Menettelyd voidaan
soveltaa myds tata pienempiin tai muihinkin kuin lain liitteessa mainittuihin
hankkeisiin ELY-keskuksen p&atoksella. Ydinlaitosten osalta paatokset
tekee ty6- ja elinkeinoministerio. YVA-menettelyssa hankkeen vaikutukset
arvioidaan suunnittelun yhteydessa ennen paatoksentekoa, jolloin tuleviin
ratkaisuihin voidaan vaikuttaa. Hankkeesta vastaava, yksityinen yritys tai
julkinen taho, vastaa selvitysten tekemisisté ja viranomainen hoitaa
menettelyn ja laadun varmistuksen. Menettelya ohjaa ja valvoo
yhteysviranomaisena toimiva alueellinen ELY-keskus. YVA-menettelyn
yhten& tavoitteena on lisété kaikkien mahdollisuuksia osallistua ja vaikuttaa
hankkeiden suunnitteluun. YVAan saavat osallistua kaikki ne, joihin hanke
voi vaikuttaa, esimerkiksi alueen asukkaat, jarjestot ja viranomaiset.
Tiedonsaanti ja osallistuminen ovatkin menettelyn kulmakivia.

YVA on hankkeen suunnittelun apuvéline, jonka tulokset on otettava
huomioon hankkeen suunnittelussa ja lupaharkinnassa, esimerkiksi
ymparisto- tai rakennusluvassa.

Hanketta koskevat tiedot
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Kunnanhallitus / Kommunstyrelsen

25.11.2024

Esittelija / Foredragande

Ehdotus / Forslag

Késittely / Behandling

Paatos / Beslut

Itarata on Keravalta Porvoon kautta Kouvolaan suunniteltava
kaksiraiteinen nopean liikenteen rata. Itarata erkaantuu lansipaassa
Pasilan ja Keravan vélille suunnitellusta Lentoradasta tunnelissa ja liittyy
itapaassa nykyiseen Lahti-Kouvola-rataan. Kaukoliikenteen lisaksi rata
mahdollistaa Helsingin ja Porvoon vélisen lahijunaliikenteen
kaynnistymisen. Tavarajunaliikenteen mahdollisuutta tutkitaan Keravan ja
Kouvolan valilla. Itdradan kokonaispituus on noin 110-114 kilometria
vaihtoehdosta riippuen. Rataa suunnitellaan yhdeksan kunnan alueelle,
jotka ovat Vantaa, Tuusula, Kerava, Sipoo, Porvoo, Loviisa, Lapinjarvi,
Myrskyld ja Kouvola. Ratahankkeen suunnittelusta vastaa vuonna 2022
perustettu Itarata Oy, jonka toimialana on Lentorata-Porvoo-Kouvola
nopeaan junayhteyteen liittyvan raideliikenneinfrastruktuurin suunnittelu
rakentamisvalmiuteen asti. Itarata Oy:n omistaa valtio 51 %:n osuudella
edustajanaan lilkkenne- ja viestintdministerio seka 24 kuntaa tai kaupunkia.

Kunnanjohtaja / Kommundirektér Grannas Mikael

Kunnanhallitus antaa Itéarata Oy:n Itarata-hankkeen ymparistévaikutusten
arviointiohjelmasta liitteen 1 mukaisen lausunnon Uudenmaan ELY-
keskukselle. Kaavoituspéaallikblle annetaan oikeudet tehda aineistoon
teknisid korjauksia ennen lausunnon toimittamista Uudenmaan ELY-
keskukselle

Pykala tarkistetaan valittomasti.

Kommunstyrelsen beslutar ge ett utlatande till Nylands NTM-central om
programmet for miljokonsekvensbeddémning (MKB) for Itarata Oy:s
Ostbana enligt bilaga 1. Planlaggningschefen ges rétt att gora tekniska
korrigeringar i materialet innan utlatandet lamnas in till Nylands NTM-
central.

Paragrafen justeras omedelbart.

Esittelija ehdotti muutoksia lausuntoon, jotka kunnanhallitus yksimielisesti
hyvaksyi.

Foredraganden foreslog andringar i utlatandet som kommunstyrelsen
enhdlligt godkande.

Kunnanhallitus antoi Itarata Oy:n Itarata-hankkeen ymparistovaikutusten
arviointiohjelmasta liitteen 1 mukaisen lausunnon Uudenmaan ELY-
keskukselle. Kaavoituspaallikolle annettiin oikeudet tehda aineistoon
teknisid korjauksia ennen lausunnon toimittamista Uudenmaan ELY-
keskukselle

Pykala tarkastettiin valittémasti.

Kommunstyrelsen beslutade ge ett utlatande till Nylands NTM-central om
programmet for miljokonsekvensbeddémning (MKB) for Itarata Oy:s
Ostbana enligt bilaga 1. Planlaggningschefen gavs ratt att gora tekniska
korrigeringar i materialet innan utlatandet lamnas in till Nylands NTM-
central.
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Paragrafen justerades omedelbart.

Liitteet / Bilagor

Liite Bilaga 1 - Sipoon kunnan lausunto, Itaradan YVA-ohjelma, kh 25.11.2024 § 320

Otteen oikeaksi todistaa / Utdragets riktighet intygar
Sipoossa / Sibbo

27.11.2024

Jonas Kujanpaa
Hallinnon asiantuntija / Forvaltningssakkunnig
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Kunnanhallitus / Kommunstyrelsen
25.11.2024

Muutoksenhakuohje koskee pykalia: § 320
MUUTOKSENHAKUKIELTO

Kuntalain (10.4.2015/410) 136 §:n mukaan paatoksestd, joka koskee vain valmistelua tai
taytantdonpanoa, ei saa tehda oikaisuvaatimusta eika kunnallisvalitusta.

BESVARSFORBUD

Enligt 136 § i kommunallagen (10.4.2015/410) far omprévning inte begaras eller kommunalbesvar
anforas i fraga om beslut som endast géller beredning eller verkstéllighet.



Sipoon kunnan lausunto Itaradan ymparistovaikutusten arviointiohjelmasta
UUDELY/17031/2023

Lausuntopyynto

Uudenmaan elinkeino-, liikkenne- ja ymparistokeskus on pyytanyt Sipoon kunnalta lausuntoa Itérata Oy:n
Itarata-hanketta koskevasta ymparistovaikutusten arviointiohjelmasta. Lausunnot tulee toimittaa
kuulutuksessa ilmoitettuna aikana, viimeistaan 22.11.2024. Sipoon kunta on pyytanyt seka saanut lisdaikaa
lausunnon antamiseen 26.11.2024 asti.

Uudenmaan elinkeino-, liilkenne- ja ymparistokeskus toimii hankkeessa YVA-lain tarkoittamana
yhteysviranomaisena.

Arviointiohjelma ja lisatietoa hankkeesta 16ytyvat ymparistéhallinnon verkkosivuilta
www.ymparisto.fi/ltarata-YVA seka Itaradan verkkosivuilta
https://www.itarata.fi/suunnittelu/ymparistovaikutusten-arviointi/

YVA-menettely

Ympadristovaikutusten arviointimenettelya (YVA-menettely) sovelletaan hankkeisiin ja nilden muutoksiin,
joilla todennakoisesti on merkittavia ymparistovaikutuksia. YYA-menettelyn avulla pyritddan vahentamaan tai
kokonaan estamaan hankkeen haitallisia ymparistdvaikutuksia. YVA-hankkeet voivat olla esimerkiksi
moottoriteitd, kaivoksia, jatteenkasittelylaitoksia tai tuulivoimaloita. YVA-laissa on lueteltu hankkeet, joihin
on aina sovellettava arviointimenettelyd. Menettelya voidaan soveltaa myds tata pienempiin tai muihinkin
kuin lain liitteessa mainittuihin hankkeisiin ELY-keskuksen paatoksella. Ydinlaitosten osalta paatokset tekee
ty0- ja elinkeinoministerid. YVA-menettelyssa hankkeen vaikutukset arvioidaan suunnittelun yhteydessa
ennen paatoksentekoa, jolloin tuleviin ratkaisuihin voidaan vaikuttaa. Hankkeesta vastaava, yksityinen yritys
tai julkinen taho, vastaa selvitysten tekemisista ja viranomainen hoitaa menettelyn ja laadun varmistuksen.
Menettelya ohjaa ja valvoo yhteysviranomaisena toimiva alueellinen ELY-keskus. YVA-menettelyn yhtena
tavoitteena on lisata kaikkien mahdollisuuksia osallistua ja vaikuttaa hankkeiden suunnitteluun. YVAan
saavat osallistua kaikki ne, joihin hanke voi vaikuttaa, esimerkiksi alueen asukkaat, jarjestot ja viranomaiset.
Tiedonsaanti ja osallistuminen ovatkin menettelyn kulmakivia.

YVA on hankkeen suunnittelun apuvaline, jonka tulokset on otettava huomioon hankkeen suunnittelussa ja
lupaharkinnassa, esimerkiksi ymparisto- tai rakennusluvassa.

Hanketta koskevat tiedot

Itarata on Keravalta Porvoon kautta Kouvolaan suunniteltava kaksiraiteinen nopean liikkenteen rata. Itarata
erkaantuu lansipaassa Pasilan ja Keravan valille suunnitellusta Lentoradasta tunnelissa ja liittyy itdpaassa
nykyiseen Lahti-Kouvola-rataan. Kaukoliikenteen lisaksi rata mahdollistaa Helsingin ja Porvoon valisen
lahijunaliikenteen kdynnistymisen. Tavarajunaliikenteen mahdollisuutta tutkitaan Keravan ja Kouvolan
valilla. Itaradan kokonaispituus on noin 110-114 kilometria vaihtoehdosta riippuen. Rataa suunnitellaan
yhdeksan kunnan alueelle, jotka ovat Vantaa, Tuusula, Kerava, Sipoo, Porvoo, Loviisa, Lapinjarvi, Myrskyla ja
Kouvola. Ratahankkeen suunnittelusta vastaa vuonna 2022 perustettu Itdrata Oy, jonka toimialana on
Lentorata-Porvoo-Kouvola nopeaan junayhteyteen liittyvan raideliikenneinfrastruktuurin suunnittelu
rakentamisvalmiuteen asti. Itdrata Oy:n omistaa valtio 51 %:n osuudella edustajanaan liikenne- ja
viestintaministerio seka 24 kuntaa tai kaupunkia.

Sipoon kunta Lukkarinmaentie 2, PL7, 04131 Sipoo www.sipoo fi Vaihde 09 23531 Faksi 09 2353 6209
Sibbo kommun Klockarbackavigen 2, PB 7, 04131 Sibbo www.sibbo.fi Vixel 09 23531 Fax 09 2353 6209



Sipoon kunnan lausunto

Kunnan edustaja on kutsuttu YVA-prosessin seurannasta vastaavaan hankeryhmaan ja tiedonkulussa on
huomioitu Sipoon kunnan tarpeet. YVA-menettelyn yhteydessa on jarjestetty asukastilaisuus Sipoossa.
Hankkeen tiedottamisessa on huomioitu kaksikielisten kuntien tarpeet, vaikkakin paaosa hankkeen
materiaalista ja tiedottamisesta on suomenkielista.

Vaikutukset asutukseen ja yhdyskuntarakenteeseen

Sipoon kunta on huolissaan ehdotetun ratahankkeen ja sen linjausten vaikutuksista Sipoon kunnan
asukkaisiin, maankayttéon ja sen kehittamiseen, yhdyskuntarakenteeseen seka sipoolaiseen ymparistoon.
YVA-menettelyssa ja alustavassa yleissuunnitelmassa esitetyt linjaukset halkovat monin paikoin kylaalueita
ja vaikuttaisivat toteutuessaan merkittavissa maarin sipoolaiseen yhdyskuntaan ja ymparistoon. Ehdotetut
ratalinjaukset pirstoisivat useita vanhoja asutuskeskuksia mm. Nikkildssa, Linnanpellossa ja Herralassa. Radan
toteutus johtaisi useiden tilojen ja kiinteistdjen lunastuksiin ja jakaisi estevaikutuksellaan kylaalueita
toiminnallisesti irrallisiin osiin. Kylat ja tiivis haja-asutusalue ovat Sipoon yhdyskuntarakenteelle tyypillisia
piirteita. Tasta johtuen radan linjaamisella Sipoon lapi on vaistamatta negatiivisia vaikutuksia sipoolaisten
kiinteistoihin, asumiseen ja sipoolaiseen yhdyskuntarakenteeseen. Sipoon kunta katsoo, etta vaikutukset
asutukseen, kyliin ja haja-asutusalueeseen tulee huomioida YVA-ohjelmassa ja hankkeen mahdollisissa
jatkosuunnittelussa nyt esitettya tarkemmalla tasolla. Sipoon kunta katsoo, etta tama edellyttaa vahintaan,
ettd linjaukset VE AK ja VE SP tulee linjata uudelleen siten, etta olevat kylaalueet eivat pirstaloidu ja
vaikutukset asutukseen minimoidaan.

Vaikutukset Talman alueella ja tunneloitu osuus

Radan esitetty linjaus nousee tunnelista maan pinnalle vaihtoehdosta riippuen Talmassa tai Talman lahella.
Talmassa ja sen lahiymparistdssa on runsaasti asutusta. Lisaksi kunnalla on runsaasti suunnitelmia Talman
maankayton kehittamiseksi. Talman osayleiskaava linjaa kehittdamisen laajempaa kokonaiskuvaa ja kunnan
kaavoitusohjelmassa on useita Talmaan sijoittuvia asemakaavahankkeita. Keskelle Talmaa sijoittuva tunnelin
suuaukko tai ennen Talmaa maan pinnalle nouseva rata haittaisivat merkittavasti maankayton kehittamista
Talmassa ja niilla olisi merkittavaa estevaikutusta paikallisten liikkkumiselle. Sipoon kunta edellyttaa, etta
ratalinjauksen ja tunnelin suuaukon sijoituksen kohdalla huomioidaan vaikutukset Talmaan ja alueen
maankayton kehitykseen nyt esitettya tarkemmalla tasolla. Sipoon kunta katsoo, etta radan tunneliosuuden
tulisi jatkua nyt esitettya merkittavasti pidemmalle Sipoon asukkaisiin ja yhdyskuntarakenteeseen
kohdistuvien haittavaikutusten pienentamiseksi. Myds tunneliosuuden kohdalla on huomioituva
rakentamisesta linjauksen alueelle kohdistuvat haitat seka tunnelin vaatimista pintarakenteista (mm.
ilmanottokuilut) koituvat haitat.

Vaikutukset Stormossan (Savijarven) alueella

Esitetyista ratalinjauksista VE N ja VE SE kulkevat Sipoon Savijarven alueelle suunnitellun Stormossan
tyOpaikka-alueen lapi tai sen valittomassa laheisyydessa. Kunnan hallitus on 10.06.2024 § 187 paattanyt
kdynnistaa alueen kaavoitus. Kaavan tarkoituksena on mahdollistaa merkittavan datakeskuksen
sijoittuminen alueelle. Kaavaprosessi etenee nopealla aikataululla ja sen hyvaksyminen ajoittuu arviolta
vuodelle 2025. Sipoon kunta edellyttaa, etta YVA-ohjelman ja alustavan yleissuunnitelman linjauksia
muutetaan siten, etta ne eivat osu tai vaikeuta millaan tavalla hankkeen toteutumiseen. Nain ollen



arviointiohjelman vaihtoehdot VE N ja VE SE tulee linjata uudelleen tai poistaa jatkoselvityksen piirista.
Sipoon kunta katsoo ja korostaa, etta esitetyt ratalinjaukset eivat saa millaan tavalla vaarantaa Sipoon yleis-
tai asemakaavojen asuin- tai tyopaikka-alueita. Myos VE SP:hen liittyy ongelmia, joten linjausta tulisi
tarkentaa silta osin kuin se katsotaan vaarantavan Anttilan sahkdaseman toiminnan seka aseman
mahdolliset laajennustarpeet. Anttilan sahkdasema on keskeinen koko Suomen sahkdverkon tarkeimpia
solmukohtia ja tulisi huomioida suunnittelussa nykyista tarkemmalla tasolla. Mahdollisia uusia
linjausvaihtoehtoja suunniteltaessa on myos syyta huomioida Stormossan tydpaikka-alueen lisaantyva
maankaytto ja tulevan datakeskuksen tukitoiminnot seka ndiden tarvitsemat alueet. Sipoon
datakeskushanke on mainittu listalla "muut infrahankkeet”, vaikka kyseessa on keskeinen maankaytto- ja
elinkeinohanke, johon ei juuri liity infraratkaisuja.

Ohjelmassa viitataan Anttilan sahkdaseman sijaitsevan Sipoossa, vaikka se sijaitsee paaosin Porvoossa.

Luvun 4.1.3. Kuvaus on puutteellinen ja luvussa viitataan tarkempien tietojen osalta 1.4.4.-lukuun, jossa ei
kuitenkaan ole tarkempaa kuvausta, joten jaa epaselvaksi, mihin lopulta viitataan.

Vaikutukset Kerava-Nikkila-radan henkiléjunaliikenteeseen

Kerava-Nikkila-radan (KeNi) henkil6junaliikenteen kdaynnistaminen on Sipoon kunnan lahivuosien tarkeimpia
hankkeita. Hanke on esitetty Helsingin seudun MAL 2023 -suunnitelmassa ja sen suunnitteluun on MAL-
suunnitelman mukaisesti osoitettu rahoitusta osana Helsingin seudun MAL-sopimusta kaudelle 2025-2028.
KeNi-radan henkilojunaliikenteen kdaynnistamisesta on laadittu liikenndintisuunnitelma ja radasta
aluevaraussuunnitelma. Liikkenndintisuunnitelman paivitys kaynnistyy vuoden 2024 aikana yhdessa Sipoon
kunnan, Keravan kaupungin ja HSL:n kanssa. Taman jalkeen aloitetaan ratasuunnittelu yhdessa vaylaviraston
ja Keravan kaupungin kanssa. Samanaikaisesti kunta asemakaavoittaa Nikkilan ja Talman asemanseutuja
seka tekee asema-alueilla tarkempaa infrasuunnittelua. KeNi-radan henkildjunaliikenne on tarkoitus
kaynnistaa 2030-luvun alkupuolella. Itaradan YVA-ohjelma ei huomioi KeNi-rataa riittavalla tavalla
vaihtoehtojen tarkastelussa tai linjaussuunnittelussa. KeNi-radan henkiljunaliikenne tulisi esittaa osana
vaikutusten arvioinnin “0+"-vaihtoehtoa muiden Iahitulevaisuudessa toteutuvien hankkeiden rinnalla. KeNi-
radan henkildjunaliikenteen toteutuminen muuttaa merkittavasti Itaradan vaihtoehtojen arviointia ja tama
tulisi ohjelmassa huomioida.

Vaikutukset maankayttoon ja kaavoitukseen

Suunniteltu maankaytto ja asutuksen sijoittuminen on kuvattu liian yleisella tasolla arviointiohjelmassa.
Yleis- ja asemakaavoitusta ei olla huomioitu riittavan kattavasti ja esitystapa on Sipoon kunnan
nakokulmasta puutteellinen ja jopa harhaanjohtava. Arviointiohjelman Liitteessa 2 on kuvattu
maakuntakaava tarkasti (ratalinjausvaihtoehtoineen), mutta voimassa olevat yleiskaavat (seka asemakaavat)
vain aluerajauksina, vaikka niiden vaikutus hankkeeseen on merkittava. Jo ohjelmavaiheessa olisi ollut
asiallista esittaa tarkasti ratalinjaukset suhteessa yleis- ja asemakaavoihin vastaavalla tavalla kuten
maakuntakaavojen osalta on esitetty. Lisaksi kuvaukset yleiskaavoista on Sipon kunnan nakemyksen
mukaan harhaanjohtavasti esitetty, silla ainoastaan niissa olevat mahdolliset hanketta tukevat maaraykset,
ottamatta kantaa siihen, missa ne todellisuudessa sijaitsevat suhteessa ehdotettuihin ratalinjauksiin, mm.
kappaleessa 4.2.2 mainittu Sipoon yleiskaava 2025 ilmeisesti vanhentunut Etela-Sipoossa osoitettu Heli-
radanvaraus.

Sipoon yleiskaava 2050 tyota varten on laadittu rakennemallisynteesi. Rakennemallisynteesi, joka on
lahtokohta Sipoon yleiskaavan paivitykselle, perustuu KeNi radan toteutukseen ja ndin ollen tulee
ohjaamaan maankayton suunnittelua nykyisen Nikkilan ja tulevan Talman taajamien kehitysta, siten, etta
maankaytolliset edellytykset henkildjunaliikenteen avaamiselle toteutuu. Synteesi, toisin kuin Porvoon



oasyleiskaavoja varten laaditut rakennemallit, ei perustu tai tukeudu Itdaradan toteutumiseen. YVA-
ohjelmavaiheessa tama olisi ollut syyta esittaa ja Sipoon kunta esittaa, etta taima huomioidaan eteenkin YVA-
prosessin ja hankkeen jatkosuunnittelun yhteydessa. YVA-prosessin ja jatkosuunnittelun yhteydessa
varsinkin yleiskaavalliseen analyysiin tulisi panostaa ja eteenkin huomioida myds mahdolliset ristiriidat ja
ongelmalliset kohdat. Selkeyden vuoksi todettakoon, etta esitetyt linjausvaihtoehdot ovat lahtokohtaisesti
Sipoon osalta oikeusvaikutteisten yleiskaavojen vastaisia.

Kappaleessa 4.1.3 kuvaus on liian yleispiirteinen seka myoskin virheellinen Sipoon kunnan osalta “Ratalinjaus
kulkee suurimmaksi osaksi taajama-asutuksen ulkopuolella maaseutumaisilla alueilla, jotka ovat pdaosin
maa- ja metsatalousalueita”. Sipoo katsoo yleispiirteisyyden ongelmalliseksi, silla Sipoon kunnan osalta
Nikkilan taajaman halki meneva linjauksen lisaksi on linjauksia esitetty my®s tiivisti rakentuneiden
kylataajamien lapi.

Kappaleessa 4.4. esitetaan, etta ratalinjaukset sijoittuvat lansipaassa tiivisti rakennetulla alueella tunneliin ja
muuten maatalousvaltaiselle alueelle. Ratalinjaus VE N on esitetty kulkevan Nikkilan taajaman keskelta ja
tama olisi tullut esittaa jo ohjelmavaiheessa epaselvyyksien valttamiseksi seka yleisen selkeyden kannalta.

Kappaleessa 4.4.4. viitataan ainoastaan linjausvaihtoehtojen suhdetta maakuntakaavojen mukaisiin
ekologisiin verkostoihin. Ratalinjaukset kulkevat Sipoon osalta kokonaisuudessa oikeusvaikutteisten
yleiskaavojen alueilla, joissa ekologiset yhteydet on esitetty. Nain ollen olisi ollut tarkoituksenmukaista
esittad yleiskaavojen viheryhteydet seka ekologiset yhteydet tarkemmin jo ohjelmavaiheessa. Sipoo
muistuttaa, etta Sipoon kannalta maakuntakaavan ekologiset ovat yleispiirteisia ja oikeusvaikutteisten
yleiskaavojen yhteyksien kautta on esitetty kunnan kannalta oleelliset yhteydet, jotka pitaisivat olla
lahtékohtana vaikutusten arvioinnissa. YVA-prosessin jatkoa varten Sipoon kunta nain ollen painottaa, etta
eteenkin yleiskaavojen mukaiset ekologiset yhteydet tulisi Sipoon osalta olla arvioinnin lahtékohta.

Muita yleisida huomiota

Itaradan YVA-ohjelmassa jaa epaselvaksi onko hankkeen tavoitteena mahdollistaa Iahijunaliikenne
Sipooseen. Lahijunaliikennetta Sipoossa tai lahijunaliikenteen asemia Sipoon alueella ei ole huomioitu
ohjelmassa. Sipoon kunta toteaa, etta lahijunaliikenteen vaikutukset ja asemat tulisi suunnitella ja arvioida
samalla tasolla kuin Porvoon osalta on tehty. Lahijunaliikenteella on merkittava vaikutus hankkeen
vaikutustenarvionteihin, joten lahijunaliikennetta tulisi tarkastella nyt esitettya selvasti
yksityiskohtaisemmalla tasolla. On my0s tarkeaa, etta lahijunaliikenne ja sen vaikutukset arvioidaan
samantasoisesti rijppumatta siita minka kunnan alueella ollaan.

Itaradan junien nopeudeksi on arvioitu YVA-ohjelmassa 300 km/h. Kdytannossa nopeudet eivat voi olla ndin
kovia taajamissa tai tiiviisti rakennetuilla haja-asutusalueilla. Eri nopeudet vaikuttavat suuresti arvioituihin
vaikutuksiin, joten vaikutusten arvioinnit olisi perusteltua tehda eri nopeusvaihtoehtojen osalta tiiviimmin
rakennetulla ja asutulla alueella.

Lopuksi

Sipoon kunta toteaa, etta linjaukset VE N ja VE SE ovat esitetyssa muodossaan mahdottomia toteuttaa, eika
niita tulisi sisallyttaa YVA-ohjelman selostukseen tai kdyttaa radan yleissuunnittelun pohjana. Linjaus VE SP
on nykymuodossaan niin ikadan ongelmallinen, mutta linjausta tarkentamalla se voi toimia jatkosuunnittelun
pohjana. Itaradan linjaus tulisi suunnitella Sipoossa siten, etta se aiheuttaa mahdollisimman vahaista haittaa
Sipoon taajamille, suunnitellulle maankaytolle, kyldalueille tai muulle asutukselle. Radan linjaus ei saa haitata
Sipoon kunnan olemassa olevia, kaavoitettuja tai suunnitteilla olevia asuin-, tydpaikka- tai teollisuusalueita.
Myos liikenteellisten estevaikutusten seka maisemaan, ymparistoon ja kulttuuriperintoon liittyvien



vaikutusten huomiointi on tarkeaa. Sipoon kunta ei sulje taysin pois mahdollisuutta linjata rataa Nikkilan
kautta. Nikkilan linjauksen ehdottomia edellytyksia ovat kuitenkin se, etta linjaus noudattaa taajama-alueella
KeNi-radan/Kerava-Skoldvik-radan linjausta, eika aiheuta nykyista ratalinjaa ja KeNi-radan suunniteltua
liilkennetta suurempia vaikutuksia Nikkilan taajama-alueelle. Tama tarkoittaa myos merkittavasti
suunniteltua alhaisempia ajonopeuksia. Nikkilan linjaukset tulee vahintaan mahdollistaa asemat
henkildliikenteelle seka Nikkilaan etta Talmaan KeNi radan aluevaraussuunnitelman mukaisesti. Sipoon
kunta katsoo, etta Itaradan linjauksen tulisi Sipoossa kulkea valtaosin tai kokonaan tunnelissa, jotta erityisesti
asumiseen ja elinkeinoihin kohdistuvat vaikutukset jaavat siedettavalle tasolle. Nikkilan ja Talman taajama-
alueiden lisaksi myos kylien ja niiden reuna-alueiden verrattain tiivis asutus tulee ottaa ratkaisua
suunniteltaessa huomioon. Sipoon kunta esittaa lisaksi harkittavaksi, olisiko tarkoituksenmukaisempaa
panostaa Helsinki-Kouvola ratalinjauksen parantamiseen Itaradan edistamisen sijaan.

Sipoon kunta
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Viite UUDELY/17031/2023

Uudenmaan elinkeino-, liikenne- ja ymparistokeskus pyytaa Sipoon kunnan
ymparistonsuojeluviranomaiselta lausuntoa Itarata Oy:n Itarata-hanketta
koskevasta ymparistévaikutusten arviointiohjelmasta. YVA-ohjelma ja sen
liitteet 16ytyvat internetistd osoitteesta www.ymparisto.fi/itarata-yva.
Lausunnonantoaika paattyy 22.11.2024, mutta lisdaikaa on myonnetty
27.11.2024 asti.

Itérata on Keravalta Porvoon kautta Kouvolaan suunniteltava
kaksiraiteinen nopean liikenteen (300 km/h) rata. Itdaradan kokonaispituus
on noin 110-114 kilometria. Rataa suunnitellaan yhdeksan kunnan
alueelle, jotka ovat Vantaa, Tuusula, Kerava, Sipoo, Porvoo, Loviisa,
Lapinjarvi, Myrskyla ja Kouvola. Ratahankkeen suunnittelusta vastaa
Itarata Oy. Ympadristévaikutusten arviointimenettelyn aikana tehdaan
alustava yleissuunnitelma, jossa tarkastellaan useampia
ratalinjausvaihtoehtoja.

Itarata-hankkeen keskeisena tavoitteena on mahdollistaa nykyista
nopeampi kaukojunaliikenne itdiseen Suomeen. Hankkeen toisena
keskeisena tavoitteena on yhdistaa Porvoon kaupunki nopean
rataliikenteen ja l&hijunaliikenteen piiriin. Itdrata mahdollistaa lahes puolet
nykyista nopeamman joukkoliikenneyhteyden Porvoosta Helsingin
keskustaan. Hanke edistaa kestavaa liikkkumista padkaupunkiseudulta idan
suuntaan ja painvastoin seka turvaa osaltaan itdisen Suomen
huoltovarmuutta. Valmistuessaan Itarata luo nykyistd nopeamman ja
sujuvamman yhteyden itaisesta Suomesta Helsinki-Vantaan
lentoasemalle, jolloin se parantaa itdisen Suomen kansallista ja
kansainvalistd saavutettavuutta merkittavasti. Hanke mahdollistaa lisaksi
tavaraliikenteen.

Linjausvaihtoehdot
Lentorata — Paippistentie

» ve KP: Keravan pohjoinen vaihtoehto

» ve KE: Keravan eteldinen vaihtoehto
Lentorata — Backas

* ve N: Nikkilan vaihtoehto
Paippistentie — Backas

* ve AK: Anttilan kylan vaihtoehto


http://www.ymparisto.fi/itarata-yva
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» ve SP: Sahkbéaseman pohjoinen vaihtoehto

* ve SE: Sadhkdaseman etelainen vaihtoehto
Backas — Venjarvi

 ve K: Kuninkaanportin vaihtoehto

« ve K+: Linjausvaihtoehto, jossa Porvoon vanhan juna-aseman yhteyteen
toteutettaisiin |&hilikenteen asema

» ve P: Puistokadun vaihtoehto

* ve VP: Vanhan Porvoon vaihtoehto
Venjarvi — Koria (Kouvola)

* ve M: Myrskylan vaihtoehto
» ve LE: Lapinjarven etelainen vaihtoehto
« ve LP: Lapinjarven pohjoinen vaihtoehto

Vertailuvaihtoehdossa O+ Itarataa ei rakenneta. Vertailuvaihtoehto
muodostuu nykyisesta rataverkosta, johon on lisétty toteutuksessa sekéa
suunnitteilla olevat hyvaksytyt Paaradan parantamishankkeet. Lentorata
oletetaan toteutetuksi myos vertailuvaihtoehdossa, jotta Itdradan
vaikutuksia pystytdén tarkastelemaan itsendisesti ilman Lentoradan
vaikutuksia. Itarata-hankkeessa ei suunnitella uusia parannuksia nykyiseen
rataverkkoon.

Hankevaihtoehtojen ymparistdvaikutuksia suunnitellaan YVA-ohjelman
mukaan arvioitavaksi seka rakentamisen aikana etta toiminnan aikana.
Arvioitavia asiakokonaisuuksia ovat mm. vaikutukset
yhdyskuntarakenteeseen, likenteeseen, luontoon, pinta- ja pohjavesiin,
maa- ja kallioperaan, maisemaan, meluun, runkomeluun ja tarinaan,
ilmanlaatuun, ilmastoon seka ihmisten elinoloihin, viihtyvyyteen ja
terveyteen.

Pinta- ja pohjavesi

Pintavesien vaikutusarvio tehddan asiantuntija-arviona, joka perustuu
hankkeesta tehtyihin suunnitelmiin seka saatavissa oleviin tietoihin
pintavesien nykytilasta ja vesistoon kohdistuvasta mahdollisesta
kuormituksesta. Vaikutusalueella olevien vesistdjen nykytilan kuvausta
taydennetdan YVA-selostusvaiheessa. Arvioinnissa tarkastellaan
hankkeen vaikutuksia alueen vesistdihin seka hydrologisten olosuhteiden
ettd vedenlaadun ja vesielidstdn (ml. kalasto, erityisesti taimen) osalta.
Pintavesiin kohdistuvien vaikutusten arvioinnissa huomioidaan vesistdjen
ominais- ja erityispiirteet, kuten hydrologia ja morfologia, vedenlaatu,
vesielidsto ja kalasto. Arvioinnissa selvitetddn hankkeen vaikutusalueella
sijaitsevien jarvien ja lampien valuma-alueet seka vedenjakajat, lahteet,
uomat seka luonnontilaiset purot ja norot.

Hankkeen pohjavesivaikutukset arvioidaan asiantuntija-arviona. Arvioinnin
l[Ahtotietoina kaytetaan saatavilla olevia tietoja pohjavesialueista,
pohjaveden pinnankorkeuksista ja laadusta, maapera- ja kallioperasta




w Sipoon kunta OTE POYTAKIRJASTA
‘ o Sibbo kommun PROTOKOLLSUTDRAG

7

Rakennus- ja ymparistovaliokunta /
Byggnads- och miljdutskottet
19.11.2024

sekd mahdollisia hankkeen suunnitteluun liittyvia selvityksia. Arvioinnissa
huomioidaan mahdollinen vaikutus vesienhoitosuunnitelmissa esitettyjen
tavoitteiden toteutumiseen pohjavesien osalta. Selostuksessa esitetdan
myds hankealueen laheisyydessa mahdollisesti sijaitsevat tiedossa olevat
yksityiskaivot. Vaikutusten arvioinnissa esitetéaéan arvio hankkeen
vaikutuksista pohjaveden laatuun, maaréan ja virtaussuuntiin erityisesti
pohjavesialueilla. Hankkeen mahdolliset vaikutukset olemassa oleviin
vedenottamoihin arvioidaan. Etenkin huomioidaan Porvoon ja llolan
pohjavesialueet, jotka ratalinjaukset alittavat tunnelissa, jolloin
pohjavesialueisiin voi kohdistua merkittavia vaikutuksia.

Melu, runkomelu ja tarind

Meluvaikutukset arvioidaan asiantuntija-arviona perustuen
melumallinnuksiin. Mallinnus tehd&&n ennustetilanteessa kaikille
hankevaihtoehdoille ilman meluntorjuntaa ja alustavan meluntorjunnan
kanssa. YVAnN arviointivaiheessa tunnistetaan ja osoitetaan kartalla ne
kohteet, joissa on meluntorjuntatarve. Kaikkiin vaihtoehtoihin suunnitellaan
yksi alustava meluntorjunta, jonka lahtékohtana ovat melun ohjearvot (VNp
993/1992).

Tarinan ja runkomelun merkittavyytta arvioidaan vertaamalla mitattuja tai
laskennallisia varahtely- tai runkomelutasoja annettuihin ohjearvoihin.
Tarkasteluissa kaytetaan asuinviihtyvyyden ohjearvoja, silla ihmisten
hairiintymiskynnys yleensa ylittyy merkittavasti pienemmilla arvoilla kuin
milla rakenteiden vaurioriski alkaa kasvaa. Merkittavyyteen vaikuttaa
tasojen voimakkuuden lisaksi muutos nykytilanteeseen seka tarinalle tai
runkomelulle altistuvien maara. Tarina- ja runkomeluvaikutukset arvioidaan
asiantuntija-arviona, joka perustuu linjausvaihtoehtojen seka selvitysalueen
maapera- ja liikennetietojen pohjalta tehtavan erillisen selvityksen
mukaisiin laskennallisiin ennusteisiin.

liImanlaatu

llImanlaatuvaikutukset arvioidaan asiantuntija-arviona. Arvioinnissa
hyodynnetdan olemassa olevaa tietoa kuten selvitysalueella tehtyjen
iimanlaatumittauksien tuloksia ja tehtyja ilmanlaatuselvityksia. Arvioinnissa
tuodaan esille ilmanlaadun kannalta merkitykselliset kohteet, kuten asutus
ja reitin varrella sijaitsevat herkét kohteet.

Ihmisten elinolot, viihtyvyys ja terveys

Vaestoon seka ihmisten terveyteen, elinoloihin ja viihtyvyyteen kohdistuvat
vaikutukset maaritelladn YVA-laissa yhdeksi ymparistovaikutusten
arvioinnin osa-alueeksi. Vaikutuksilla elinoloihin ja viihtyvyyteen
tarkoitetaan ihmisiin, yhteisdihin tai yhteiskuntaan kohdistuvia vaikutuksia,
jotka aiheuttavat muutoksia ihmisten elinymparistossa, hyvinvoinnissa tai
elaméanlaadussa. Nama nk. sosiaaliset vaikutukset kytkeytyvét suurelta
osin hankkeen muihin vaikutuksiin joko valittémasti tai valillisesti. Jonkin
tietyn vaikutuksen merkitys saattaa olla erilainen yksilétasolla kuin
esimerkiksi ns. yleisen edun nékdkulmasta.

Fyysisia terveyteen vaikuttavia tekijoita ovat esimerkiksi altistuminen
melulle, tarinalle, ilman ep&puhtauksille tai pinta- ja pohjavesien
likaantumiselle. Altistumisen kannalta on merkittavaa paaston ohella
altistuvien maara, joka taajamissa on merkittavampaa kuin haja-
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asutusalueilla likennemaarien ja asukastiheyden vuoksi. Keskeisia
fyysisen ympariston terveytta ja hyvinvointia maarittavia tekijoita ovat
toimintojen saavutettavuus, elinympariston laatu seka liikkumis- ja
virkistysmahdollisuudet. Terveytta voidaan edistaé tai se voi heikentyéa
my0s ihmisten arjen olosuhteiden, vuorovaikutuksen, elaméntapojen ja
valintojen tuloksena. Asukkaiden hyvinvoinnin kannalta on tarkeaa, etta
alue vastaa heidan nykyisia ja tulevia asumisen ja elinympariston
arvostuksiaan. Ratahankkeen mahdolliset terveysvaikutukset liittyvét
l&ahinna rakentamisen aiheuttamiin melu-, térina- ja ilmanlaatuvaikutuksiin
ja junaliikenteen aiheuttamiin melu- ja tarinahaittoihin. Terveysvaikutuksiin
otetaan kantaa yleisella tasolla olemassa oleviin tutkimuksiin ja tietoihin
perustuen (esim. saadetyt ohjearvot). Talléin huomioidaan myds, millaisia
ajatuksia ja huolia asukkailla on terveysvaikutuksiin liittyen.

Rakentamisen aikaiset vaikutukset

Vaihtoehtojen rakentamisen aikaiset vaikutukset kootaan
arviointiselostukseen osaksi vaihtoehtojen vertailua. Rakentamisen
aikaisista vaikutuksista tarkastellaan péaéasiassa liikenteelle, asutukselle ja
asukkaille seka luonnonymparistélle aiheutuvia haittoja. Tassa yhteydessa
esitetaan myos rakentamisen aikaisten haittojen kesto ja rakentamisalueen
laajuus. Thmisiin kohdistuvien vaikutusten arvioinnissa huomioidaan muun
muassa asukkaiden liikkumisedellytykset ja niiden muutokset. Lisaksi
arvioidaan rakentamisen aikaiset vaikutukset pinta- ja pohjavesiin. Arvio
perustuu asiantuntija-arvioihin kunkin vaihtoehdon vaatimista
rakentamistoimenpiteista sek& niiden sijainnista suhteessa muun muassa
asutukseen ja liikennevayliin. Arviointiselostuksessa esitetaan myos
rakentamisen aikaisten haittojen lieventadmistoimenpiteet. Rakentamisen
aikaiset vaikutukset ovat paaosin palautuvia, mutta rakentamisen aikana
yleensa merkittavia.

Rakentamisen aikana vaikutuksia voi liittyd muun muassa seuraaviin
asioihin:

* tyonaikaiset liikennejarjestelyt ja niiden vaikutukset matka-aikoihin seka
estevaikutus (kiertohaitat)

» mahdolliset liikkenneturvallisuusriskit

* rjaytys-, louhinta-, paalutus- ja maansiirtotdiden aiheuttamat melu-,
tarina- seka polyamis- ja viihtyvyyshaitat ja rajaytysainejadmaét

 rakentamisen aikaiset vaikutukset vesistoihin (samentuminen) ja
vaikutukset eliostoon.

Ympaéristovalvontapaallikko / Miljotillsynschef Kyttala Christel

Rakennus-ja ymparistovaliokunta antaa liitteena 1 olevan lausunnon
asiassa.

Pykala tarkastetaan valittémasti.
Byggnads- och miljdutskottet ger utlatande om arendet enligt bilaga 1.

Paragrafen justeras omedelbart.
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Paatds / Beslut Rakennus- ja ymparistovaliokunta hyvéaksyi yksimielisesti
ympaéristbvalvontapaallikon ehdotuksen.
Pykala tarkastettiin valitomasti.
Byggnads- och miljoutskottet godkande enhalligt miljétillsynschefens

forslag.
Paragrafen justerades omedelbart.

Liitteet / Bilagor

Liite / Bilaga 1: Lausunto Itarata Oy:n itaratahankkeen YVA-ohjelmasta

Otteen oikeaksi todistaa / Utdragets riktighet intygar
Sipoossa / Sibbo

22.11.2024

Sofia Ui Shuilleabhain
poytakirjanpitaja / protokollférare
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Muutoksenhakuohje koskee pykalia: § 128

MUUTOKSENHAKUKIELTO

Kuntalain (10.4.2015/410) 136 §:n mukaan paatoksesta, joka koskee vain valmistelua tai
taytantdonpanoa, ei saa tehda oikaisuvaatimusta eika kunnallisvalitusta.

BESVARSFORBUD

Enligt 136 § i kommunallagen (10.4.2015/410) far omprévning inte begaras eller kommunalbesvar
anforas i fraga om beslut som endast galler beredning eller verkstallighet.
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Rakennus- ja ymparistovaliokunta
PL7
04131 Sipoon kunta

Uudenmaan ELY-keskus
kirjaamo.uusimaa@ely-keskus.fi

Sipoon kunnan ympadristonsuojeluviranomaisen lausunto Itarata Oy:n Itaratahanketta
koskevasta ymparistévaikutusten vaikutusten arviointiohjelmasta UUDELY/17031/2023

Sipoon rakennus- ja ympadristovaliokunta toteaa, ettd kunnan alueella Itdradan linjaus tulee suunnitella
siten, etta se kokonaisvaltaisesti aiheuttaa mahdollisimman vahaista haittaa niin luonnon- kuin
rakennetulle ymparistolle.

Ratalinjauksista Sipoossa

YVA-ohjelman tekstissa tuodaan useassa kohdin (esim. kappale 4.1.3 ja 4.4) esille, etta ratalinjaus kulkee
suurimmaksi osaksi maaseutumaisilla maa- ja metsatalousalueilla maan pinnalla, taajama-asutuksen
ulkopuolella tai alittaen taajaman tunneliosuudella. Ratalinjaus VE N on kuitenkin esitetty kulkevan Nikkilan
taajaman keskelta ja lisdksi linjauksia on esitetty kulkevaksi tiivisti rakentuneiden kyldataajamien lapi.
Valiokunta katsoo kuvauksen olevan kaikkinensa liian yleispiirteinen seka etenkin Sipoon kunnan osalta
virheellinen.

Radan esitetty linjaus nousee tunnelista maan pinnalle vaihtoehdosta riippuen, Talmassa tai Talman ldhella.
Talmassa ja sen lahiymparistossa on jo nykyisellddn runsaasti asutusta ja alue tulee olemaan
Iahitulevaisuuden strateginen kehittamiskohde kunnassa. Kehittamisen laajempaa kokonaiskuvaa linjataan
lainvoimaisessa Talman osayleiskaavassa. Lisaksi kunnan kaavoitusohjelmassa on useita Talmaan sijoittuvia
asemakaavahankkeita. Valiokunta katsoo olevan tarpeen, etta ratalinjauksen ja tunnelin suuaukon
sijoituksen kohdalla huomioidaan vaikutukset ymparistoon ja alueen maankayton kehitykseen nyt esitettya
tarkemmalla tasolla. Kokonaisvaltaisten haittavaikutusten pienentdamiseksi, valiokunta nakee tarpeellisena
jatkaa tunneliosuutta merkittavasti Sipoon kunnan alueella. On toki myds tiedostettava ja huomioitava
haitat, jotka muodostuvat tunnelin vaatimista pintarakenteista (mm. ilmanottokuilut).

Ekologiset yhteydet

YVA-ohjelmassa verrataan ainoastaan linjausvaihtoehtojen suhdetta maakuntakaavojen ekologisiin
verkostoihin (Kappale 4.4.4.). Sipoon kannalta maakuntakaavan ekologiset verkostot ovat yleispiirteisia,
koska ratalinjaukset kulkevat Sipoon alueella kokonaisuudessa oikeusvaikutteisten yleiskaavojen alueilla,
joissa on esitetty tarkempi tarve ekologisille yhteyksille. Valiokunta huomauttaa, etta olisi ollut
tarkoituksenmukaista esittaa yleiskaavojen viheryhteydet seka ekologiset yhteydet tarkemmin jo
ohjelmavaiheessa. Valiokunta korostaa, etta Sipoon osalta nama tulee olla arvioinnin lahtokohtana YVA-
prossin jatkuessa.
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Luonto ja ymparisto

YVA-ohjelmassa on useassa kohdin tunnistettu tarve selvittda luonto- ja ymparistoasioita erindisin
selvityksin. Tama on sindnsa hyva asia mutta osoittaa myos tietojen puutteellisuuden nyt lausuttavana
olevassa ohjelmassa. Kun YVA-ohjelmavaiheessa on puutteelliset tiedot, vaikuttamismahdollisuus on myos
rajallinen. Jos tietoa olisi, paikalliset asukkaat ja asiantuntijat voisivat taydentaa tarkealla lisatiedolla seka
korjata mahdollisia virheita.

Pohjavesi

Linjaus VE N on esitetty kulkevaksi maan alla Ollisbackan pohjavesialueen kohdalla ja nousevan maan
pinnalle Talman eteldpuolella ja kulkevan Nikkilan taajaman halki, joka sijoittuu kahdelle pohjavesialueelle,
Nikkila ja Nordana. Verrattuna kahteen muuhun linjausvaihtoehtoon (VE SE ja VE SP), joilla ei ole
vaikutuksia pohjavesialueisiin, tdma linjaus muodostaa huomattavan riskin, joka tulee huomioida
arvioinnissa.

Sipoonjoki

Sipoonjoki on kokonaisuudessaan ja osa sen sivuhaaroista Natura-2000 luonnonsuojelualuetta erittdin
uhanalaisen, luonnontilaisen ja paikallisen meritaimenkannan ansiosta. Joessa esiintyy myés mm. EU:n
luontodirektiivin liitteen 1V a lajeja, kuten vuollejokisimpukka ja kirjojokikorento. YVA-ohjelmassa todetaan,
ettd "YVA-selostusvaiheessa arvioidaan hankkeen vaikutusalueella olevien Natura 2000-suojelualueiden
Natura-arvion tarvetta perustuen niiden suojeluperusteisiin.” Valiokunnan ndakemys on, etta hanke

edellyttda Natura-arvion laatimisen. Nakemys perustuu aikaisemmin toteutettujen hankkeiden tarpeesta
laatia Natura-arvio.

Kaikki YVA-ohjelmassa esitetyt Sipoon kunnan alueella kulkevat linjaukset ylittavat maan paalla Sipoonjoen.
Ratasillan rakentaminen edellyttaa vesilain mukaisen luvan, niin myds mahdollinen maanalainen joen alitus.
YVA-ohjelmassa on todettu, etta "Tie- ja siltarummut voivat toimia vaelluskalojen kutuesteina ja melu ja
veden samentuminen voivat hairitd kalojen lisdantymista. Siksi siltojen rakentaminen tulisi ajoittaa
vaelluskalojen lisadantymisajan ulkopuolelle.” On huomioitava, etta veden samentumisella saattaa olla
pysyvampi vaikutus kalojen onnistuneeseen lisddntymiseen, silld sedimentaatio saattaa aiheuttaa kalojen
kutupaikkojen liettymista. Joen alitusta puoltaa joen luonnonymparistén tyonaikaisen- ja pysyvan
muutoksen vahaisempi riski. Valiokunta katsoo tdman olevan osaltaan perustelu linjauksen kulkemiseksi
maan alla.

Lopuksi

Itarata-hankkeen kaikki esitetyt maanpaalliset reittivaihntoehdot ovat Sipoon kannalta haitallisia seka
ymparistolle, eldimille ettad asutukselle. Rakennus ja ymparistovaliokunta katsoo, ettd Itdradan linjauksen
tulee Sipoossa kulkea ensisijaisesti kokonaan tunnelissa ja ainoastaan perustelluista syista maan paalla,
jotta seka luonnon- etta rakennettuun ymparistéon kohdistuvat vaikutukset jaavat siedettavalle tasolle.
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Suomen metsakeskuksen lausunto

Suomen metsakeskus kiittaa mahdollisuudesta antaa lausunto Itarata-hankkeen
ymparistovaikutusten arviointiohjelmasta.

Metsakeskus tarkastelee hanketta kestavaan metsatalouteen perustuvien
elinkeinojen edistamisen nakokulmasta.

Ratalinjausvaihtoehdot kulkevat padosin harvaan asutussa maaseutumaisessa
ymparistossa halkoen viljelykaytossa olevia peltoalueita ja yhtendisia metsdalueita.
Itaradan ymparistovaikutusten arviointi ei sisalla vaikutusten arviointia
metsatalouden harjoittamiseen ja hiilinieluihin. Metsdelinkeinojen harjoittamisen
nakokulmasta hanke tulee vaikuttamaan laajojen metsatalousalueiden
pirstoutumiseen ja siirtymiseen muuhun maankayttéon. Ymparistovaikutusten
arvioinnissa tulee tarkastella ratalinjavaihtoehtojen vaikutuksia kestavan
metsatalouden harjoittamiseen.

Radan suunnittelussa tulisi my6s huomioida vaikutukset metsien kayton
logistiseen saavutettavuuteen. Ratayhteys voi katkaista tieyhteyden
metsakiinteistolle. Metsatalouden liikenndinti ja metsien saavutettavuus tulee
ottaa huomioon ympadristdvaikutusten arvioinnissa ja reittivaihtoehtoja
arvioitaessa.

Suomen metsdkeskuksen nakemyksen mukaan tulisi suosia sellaista
reittivaihtoehtoa, joissa haitat metsaluonnolle ja metsatalouden harjoittamiselle
seka metsdkato ovat mahdollisimman vahadiset. Tdllaiseen reittivaihtoehtoon
voidaan paadtya vain kunnollisella metsadtalous vaikutusten arvioinnilla. Suomen
metsakeskuksen nakemyksen mukaan eri ratavaihtoehtojen vaikutukset
metsatalouden harjoittamiseen tulee arvioida ymparistovaikutusten arvioinnissa.

Ilmastovaikutusten kohdalla on tarkeaa arvioida hankkeen vaikutukset metsien
hiilivaraston ja -nielun muutokseen maarittelemalla hankkeessa poistuvan
puuston ja sen hiilensitomispotentiaalin (hiilinielu) maara.

Suomen metsdkeskus e Vaihde p. 029 432 400 ¢ Asiakastuki p. 029 432 409, asiakastuki@metsakeskus.fi ¢ metsakeskus.fi
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Mika Salmi
Elinkeinopaallikkd
Suomen metsakeskus, Aleksanterinkatu 18 A, 15140 Lahti
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Liikenne- ja viestintaviraston lausunto Itirata-hanketta koskevasta
ymparistovaikutusten arviointiohjelmasta

Uudenmaan ELY-keskus on pyytanyt lausuntoa Liikenne- ja viestintavirasto
Traficomilta Itdrata Oy:n Itdarata-hanketta koskevaan ymparistovaikutusten
arviointiohjelmaan (YVA-ohjelma). Traficom on osallistunut Itaradan YVAnN ja
alustavan yleissuunnitelman viranomaisille ja sidosryhmille jarjestettyihin
hankeryhman kokouksiin.

Traficom lausuu seuraavaa

Ymparistovaikutusten arviointiohjelmassa on kuvattu laajasti nykytilannetta, tehtyja
selvityksia ja kaavoitusta seka vaikutusten arvioinnin tavoitteita ja menetelmia.
Lisaksi YVA-ohjelman tarjoaminen tutustuttavaksi DIGI-YVA-muodossa on hyva
keino madaltaa kansalaisten kynnysta tutustua aineistoon.

Kiinnitimme huomiota seuraaviin asioihin, joiden kohdalla YVA-ohjelmaa olisi
mahdollisesti syyta tarkentaa tai miettia toisesta nakékulmasta:

Nykytilanteen kuvaus

Liikenteen nykytilakuvaukseen tulisi lisatéa enemman valtakunnallista nakékulmaa.
YVA-ohjelmassa esitetyt absoluuttiset matkustajamaaratiedot tulisi YVA-
selostuksessa tehtdvissa arvioissa suhteuttaa muiden ratayhteyksien
matkustajamaariin, jotta matkustamisen kokonaiskuva nousisi esiin. Tassa yhtena
lahteend voidaan kayttaa Traficomin tekemaa tarkastelua Suurten kaupunkiseutujen
yvhteystarpeista (https://tieto.traficom.fi/fi/tilastot/suurten-kaupunkiseutujen-

vhteystarpeet#70060-2).

Vaikutusten arviointi

Matkustajien aikakustannusten muutoksia kuvaamalla ja arvioimalla voitaisiin
kuvata saavutettavuuden muutosta paremmin kuin nyt YVA-ohjelmassa esitetyilla
tarkasteluilla. Liikenteen mallinnuksella tuotettavista tunnusluvuista olisi helppoa
laskea my6s matkustajien aikakustannusten muutokset.

YVA-ohjelmasta puuttuu kuvaus, miten tarkastellaan vaikutuksia
tavaraliikenteeseen. Tama on olennainen kokonaisuus ja tarkastelu olisi tarkeaa
lisata YVA-ohjelmaan ja kuvata sitten vaikutukset YVA-selostuksessa.

Liikenteelliset vaikutukset riippuvat suuresti Porvoon maankdytdsta seka toisaalta
Porvoon bussiyhteyksien kehityksesta vertailuvaihtoehdossa. YVA-ohjelmasta ei
selvid millaista maankayttda ja joukkoliikennejarjestelmaa ennusteissa kaytetaan

Liikenne- ja viestintavirasto Traficom e PL 320, 00059 TRAFICOM e p. 029 534 5000 e Y-tunnus 2924753-3
Transport- och kommunikationsverket Traficom e PB 320, 00059 TRAFICOM e tfn 029 534 5000 e FO-nummer 2924753-3

www.traficom.fi
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lahtokohtana. Vaikutusten arvioinnissa kaytettavdan maankayton tulisi ensisijaisesti
perustua Tilastokeskuksen vaestbéennusteeseen. Herkkyystarkasteluja voidaan toki
tehda myds muilla maankayttéennusteilla. Tarkeaa on kuvata selvasti, mita kaikkea
tarkastellut vaihtoehdot sisaltavat ja milla perustein rajaus on tehty seka
tarkastellun vaihtoehdon realistisuus. Tallda myds turvataan YVA-prosessin
uskottavuutta ja tarkastelujen hyvaksyttavyytta.

YVA-ohjelmassa on tarpeettomasti kuvattu vaikutuksia liikenteellisten vaikutusten
osiossa, vaikka arviointiohjelmassa tulisi esittéa, miten vaikutuksia tullaan jatkossa
arvioimaan. Esimerkiksi kohdissa "Liikenteellisten vaikutusten kohdentaminen" ja
"Arvioitavat liikenteelliset vaikutukset" esitetaan vaikutuksia, joita ei olla viela
arvioitu. Mikali osioissa viitataan aiemmin tehtyihin vaikutusarvioihin, olisi niihin
syyta esittaa lahdeviitteet. YVA-ohjelman keventéamisen nakékulmasta olisi myds
hyva, ettd siina ei esitettaisi asioita, jotka eivat tdhan vaiheeseen kuulu.

Melua ja tarinaa arvioitaessa on tarkea arvioida my6s mahdollisten
tunnelivaihtoehtojen aiheuttama runkomelu ja tarina seka erilaisten tunneleihin
liittyvien ilmanvaihtokuilujen koneiden ja mahdollisten varavoimakoneiden yms.
aiheuttama melu ja térind. Tunnelivaihtoehtojen osalta olisi myo6s arvioitava
suuaukkojen aiheuttamat muutokset maisemaan ja esimerkiksi ihmisten ja eldinten
kulkureitteihin ja mm. pelastuspalvelujen paasy seka ymparoiviin kohteisiin etta
tunneleihin.

Vertailtavat vaihtoehdot

Yhtena tarkasteluvaihtoehtona olisi hyva olla nykyisen Helsinki-Lahti-yhteyden
kehittaminen (esim. nopeuden nostaminen). Ndin saataisiin kokonaisvaltaisempi
kasitys Itaradan eri linjausvaihtoehtojen hyédyista.

Asp Emil
Ylijohtaja

Vaisanen Laura
Erityisasiantuntija

Tama asiakirja on allekirjoitettu sahkoisesti. Liikenne- ja viestintavirasto (Traficom)
21.11.2024. Allekirjoituksen oikeellisuuden voi todentaa sahkodisia allekirjoituksia
tukevalla lukijaohjelmalla tai Traficomin kirjaamosta.
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Transport- och kommunikationsverket Traficom e PB 320, 00059 TRAFICOM e tfn 029 534 5000 e FO-nummer 2924753-3
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Uudenmaan elinkeino-, lilkkenne- ja ymparistdokeskus
PL 36, 00521 HELSINKI

Lausunto Tukes 11217/03.00.02/2024

Asia
Lausunto Itdradan YVA-ohjelmasta
Itdrata on Keravalta Porvoon kautta Kouvolaan suunniteltava kaksiraiteinen nopean
liikenteen rata. Itdradan kokonaispituus on noin 110-114 kilometrid. Rataa
suunnitellaan yhdeksdn kunnan alueelle, jotka ovat Vantaa, Tuusula, Kerava, Sipoo,
Porvoo, Loviisa, Lapinjérvi, Myrskylé ja Kouvola.
Lausunto
Turvallisuus- ja kemikaalivirasto (Tukes) on tutustunut ylla mainittuun
lausuntopyyntdonne. Tukes antaa lausuntonsa kemikaaliturvallisuuslainsdadannon
nakdkulmasta (390/2005).
¢ Kemikaalilaitosten riskit ja niiden vaikutukset junarataan tulee huomioida.
¢ Junaradan vaikutukset olemassa oleviin kemikaalikohteisiin tulee huomioida
(esim. sahkoistetysta radasta aiheutuva kipinginti).
¢ Radan rakentamisella (esim. uudet liittymat, sillat), voi olla vaikutusta esim.
kemikaalilaitoksille tapahtuvaan liikenteeseen. Pelastustoimen
l[ahestyttavyys on ensisijaisen tarkeaa huomioida suunnittelussa ja varmistaa
my0s radan rakentamisvaiheessa. Kemikaaliturvallisuuslainsaadanto
edellyttas, ettd pelastusyksikoilla tulee olla padsy tuotantolaitoksen alueelle,
onnettomuusvaarallisiin kohteisiin sekd sammutusveden ottopaikoille
vahintaan kahdesta eri suunnasta (VNa 856/2012, VNa 858/2012).
¢ Tukes suosittelee olemaan yhteydessa yrityksiin, joiden
konsultointivyohykkeelle suunniteltu ratayhteys mahdollisesti sijoittuu.
Nailla laitoksilla on parhaat tiedot kdytdssdan olevista kemikaaleista, niiden
Turvallisuus- ja PL 66 Vaihde 029 505 2000 kirjaamo@tukes.fi

kemikaalivirasto 00521 Helsinki www.tukes.fi Y-tunnus 1021277-9
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aiheuttamista riskeista ja onnettomuuksien vaikutuksista lahiymparistéon
seka toimintaansa liittyvistda mahdollisista kehityssuunnitelmista
¢ Tukes yllapitaa listausta valvomiensa kemikaalikohteiden
konsultointivyohykkeista:
https://tukes fi/teollisuus/maankaytonsuunnittelu
¢ Suunnitteilla olevan vetysiirtoverkon lisdksi tulee huomioida maakaasun

korkeapaineiset siirtoputkistot. Ne ovat [6ydettavissa Gasgridin
karttapalvelusta: Gasgrid kartta.

Lisatietoja lausunnosta
Lisatietoja antaa Tanja Heinimaa, etunimi.sukunimi@tukes.fi

Esittelija: Tanja Heinimaa, Johtava asiantuntija

Ratkaisija: Kati Hietamaki, Ryhmapaallikko

Tama asiakirja on allekirjoitettu sahkoisesti. Allekirjoittajan henkil6llisyyden ja allekirjoituksen ajankohdan voi
varmistaa allekirjoitusta klikkaamalla ja asiakirjan aitous voidaan todentaa sahkoisesti. Jos asiakirjaa muutetaan
jalkikateen, allekirjoitus ei ole enaa kelvollinen. Sahkoinen asiakirja on alkuperdiskappale, eika allekirjoituksen
oikeellisuutta voi varmistaa paperitulosteesta. Alkuperaisen sdhkoisen asiakirjan voi tarvittaessa pyytaa Tukesin
kirjaamosta.

Tiedoksi
[td-Uudenmaan pelastuslaitos
Keski-Uudenmaan pelastuslaitos
Uudenmaan ELY/ Maankaytto
Turvallisuus- ja PL 66 Vaihde 029 505 2000 kirjaamo@tukes.fi

kemikaalivirasto 00521 Helsinki www.tukes.fi Y-tunnus 1021277-9
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Tama asiakirja on sahkaisesti hyvaksytty Tuusula asianhallintajarjestelmassa

§ 397

Itdrata, ymparistovaikutusten arviointiohjelma, lausunto

TUUDNO0-2024-1946

Liitteet

Valmistelija / lisatiedot:

Ulla Saari, Henna Lindstrom, Vili Lustman

saari.ulla@tuusula.fi, henna.lindstrom®@tuusula.fi, vili.lustman@tuusula.fi
kaavasuunnittelija, yleiskaavasuunnittelija, asemakaavasuunnittelija

1 Uudenmaan ELY-keskus 14.10.2024 Lausuntopyynto Itarata Oy:n Itarata-hanketta
koskevasta ymparistovaikutusten arviointiohjelmasta, khall 18.11.2024
2 Karttaote YVA-ohjelmasta, khall 18.11.2024

Lausuntopyynto

Uudenmaan elinkeino-, liikenne- ja ymparistokeskus pyytaa Tuusulan kunnalta
lausuntoa Itarata Oy:n Itarata-hanketta koskevasta ymparistovaikutusten
arviointiohjelmasta.

Lausunnot tulee toimittaa kuulutuksessa ilmoitettuna aikana, viimeistaan 22.11.2024.
Viitteeksi UUDELY/17031/2023. Uudenmaan elinkeino-, liikenne- ja ymparistokeskus
toimii hankkeessa YVA-lain tarkoittamana yhteysviranomaisena. Arviointiohjelma, sen
liitteet ja kuulutus 16ytyvat ymparistohallinnon verkkosivuilla www.ymparisto.fi/ltarata-
YVA.

Ympadristovaikutusten arviointiohjelma

Itaradan YVA kasittaa ymparistdvaikutusten arvioinnin Itaradasta, joka on Keravalta
Porvoon kautta Kouvolaan suunniteltava kaksiraiteinen nopean liikenteen rata. Itarata
erkaantuu lansipaassa Pasilan ja Keravan valille suunnitellusta Lentoradasta
tunnelissa ja liittyy itdpaassa nykyiseen Lahti-Kouvola-rataan. Kaukoliikenteen lisaksi
rata mahdollistaa Helsingin ja Porvoon valisen lahijunaliikenteen kaynnistymisen.
Tavarajunaliikenteen mahdollisuutta tutkitaan Keravan ja Kouvolan valilla.

Ymparistdvaikutusten arviointiohjelman laatiminen on aloitettu kevaalla 2024. YVA-
ohjelman ja yhteysviranomaisen siitd antaman lausunnon perusteella toteutetaan
hankkeen ymparistdvaikutusten arviointi seka laaditaan ymparistdévaikutusten
arviointiselostus.

Ymparistdvaikutusten arviointi tehdaan lainsaadanndn mukaisesti (YVA-laki 252/2017,
28). Ratahankkeessa arvioidaan lisaksi lainsaadannon edellyttamien vaikutusten
arvioinnin lisaksi liikenteelliset vaikutukset.

Hanketta koskevat tiedot

Itaradan kokonaispituus on noin 110-114 kilometria vaihtoehdosta riippuen. Rataa
suunnitellaan yhdeksan kunnan alueelle, jotka ovat Vantaa, Tuusula, Kerava, Sipoo,
Porvoo, Loviisa, Lapinjarvi, Myrskyla ja Kouvola.

Itdradan toteuttaminen vaatii Lentoradan toteutumisen. Lisaksi Itarata liittyy muun
muassa Helsinki-Tallinna rautatietunnelin seka Kerava-Nikkila-radan suunnitelmiin.
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YVAssa tutkittavat vaihtoehdot

Itaradan linjausta on tutkittu eri vaihtoehdoille rataosuuksittain. YVAssa arvioitavat
Itaradan linjausvaihtoehdot:

Lentoradan ja Paippistentien valilla:

e Keravan pohjoinen vaihtoehto (KP)
e Keravan eteldinen vaihtoehto (KE)
Paippistentien ja Backaksen valilla:

e Anttilan kylan vaihtoehto (AK)

e Sdhkdaseman pohjoinen vaihtoehto (SP)

e Sahkdaseman eteldinen vaihtoehto (SE)
Lisaksi Lentoradan ja Backaksen valilla tarkastellaan Nikkilan kautta kulkevaa
linjausvaihtoehtoa (N).

Backaksen itapuolella Porvoossa tarkastellaan vaihtoehdot:

e Kuninkaanportin linjausvaihtoehto K, joka mahdollistaa maanpaallisen aseman
(asemavaihtoehto A) toteuttamisen Kuninkaanportin alueelle.

e |isaksi tarkastellaan alavaihtoehto K+, jossa Porvoon vanhan juna-aseman
yhteyteen toteutettaisiin Iahiliikenteen asema (asemavaihtoehto A+)

e Puistokadun linjausvaihtoehto P, joka mahdollistaa tunneliaseman
(asemavaihtoehto B) toteuttamisen Lantisen Mannerheiminvaylan ja
Hornhattulantien yhteyteen.

e Vanhan Porvoon linjausvaihtoehto VP, joka mahdollistaa tunneliaseman
(asemavaihtoehto C) toteuttamisen Porvoon keskustaan, Vanhan Porvoon
laheisyyteen.

Rataosuuksista Lentorata-Paippistentie sijoittuu osittain Tuusulaan ja sille on
tarkasteltu linjausvaihtoehtoja Keravan pohjoinen vaihtoehto (KP) ja Keravan
eteldinen vaihtoehto (KE). Molemmissa linjausvaihtoehdoissa rata kulkee tunnelissa
Lentoradan tunnelin ali ja nousee maanpintaan Sipoossa.

Ratalinjauksen alueella on Tuusulassa voimassa Sulan osayleiskaava (27.1.2016),
Rykmentinpuiston osayleiskaava (22.10.2014) seka Hyrylan laajentumissuuntien
osayleiskaava (9.4.2001). Sulan osayleiskaavassa on varauduttu Lentorataan
merkinnalld Lentoradan vaihtoehtoinen linjaus.

Tuusulan lausunto ymparistévaikutusten arviointiohjelmasta

Itarata tulee suunnitella ja toteuttaa myo6s taajamajunaliikennettd ja Helsingin seudun
paikallisliikennetta palvelevana ratana. Toteutuessaan seka lahi- etta
kaukoliikenneyhteytena Itarata tarjoaisi merkittavia kehittamis- ja
tiilvistamismahdollisuuksia raidekaytavan asemanseuduille. Itdradan potentiaali
lahiliikennetta palvelevana ratana tulee arvioida vaikutusarvioinnin yhteydessa ja
huomioida koko seudun kasvutavoitteet pitkalla aikavalilla. Samassa yhteydessa YVA:
ssa tulisi tarkastella tunneliosuuden osalta linjausta, joka mahdollistaa tunneliaseman
toteuttamisen myo6s Hyrylaan ja samalla Tuusulan keskustaajaman kytkemisen
lahijunaliikenteen piiriin Itaradan rakentamisen yhteydessa tai erikseen myéhemmin,
jotta ratayhteyden taytta potentiaalia ei meneteta.
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Toteutuessaan Hyrylan kautta kulkeva rata ja radalla kulkeva taajamaliikenteen
junavuorotarjonta mahdollistaisi nopean ja suoraviivaisen yhteyden Tuusulan ja
Helsingin valilla, mika siirtaisi liikenteen painopistetta yksityisautoilusta
joukkoliikenteen pariin. Tuusulassa on valtavasti asuntotuotannon
kehittamispotentiaalia ja Etela-Tuusulasta on muodostumassa myos seututasoisesti
merkittava tydpaikkatoimintojen keskittyma. Alueen saavutettavuus myos etelasta
tulee siis korostumaan tulevaisuudessa.

YVA-ohjelman mukaan Itéradan suunnittelun Iahtékohtana on tammikuussa 2024
valmistunut Itdradan paasuuntaselvitys. Padsuuntaselvitysta valmisteltaessa Tuusulan
kunta ei ole ollut kutsuttuna mukaan tyohon eika kyseinen tyd ole ollut julkisesti
nahtavilld lausuntojen jattamista varten. Tata Tuusulan kunta pitaa suurena
puutteena. Paasuuntaselvityksessa Itarata erkaantuu Lentoradasta Helsinki-Vantaan
aseman pohjoispuolella maanalla. YVAssa seka myohemmin laadittavassa
yleissuunnitelmassa tulee ottaa vaihtoehtotarkasteluun mukaan Tuusulan osalta kaksi
vaihtoehtoa; vaihtoehto, jossa Itarata mahdollistaa maanalaisen aseman Hyrylaan ja
vaihtoehto, jossa linjaus noudattaa Lentoradan tunnelivarausta Tuusulan kunnan
alueella. YVAssa tulee huomioida mahdolliset aiheutuvat rajoitteet, kuten kuilut,
rakentamisen aikainen liikenne ja melu seka maalampokaivot.

Erillisen Itaradan tunnelin louhittavan kiviaineksen kuljetus ja valivarastointi
aiheuttavat merkittavia vaikutuksia suunniteltavien ajotunnelien ja
valivarastointialueiden ymparistdssa. Vaikutukset ulottuvat laajallekin alueelle
rippuen suunniteltavista kuljetusreiteista. Mikali tallaista toimintaa suunnitellaan
tapahtuvan Tuusulan kunnan alueella, tulee siitd neuvotella Tuusulan kunnan
edustajien kanssa.

Tuusulan valtuusto on hyvaksynyt Tuusulan yleiskaavan 2040 kokouksessaan
14.11.2022. Yleiskaavasta jatettyjen valitusten kasittely on kesken korkeimmassa
hallinto-oikeudessa eika yleiskaava ole siten vield lainvoimainen. Yleiskaavan
voimaantulon mydéta koko kunnan alueelle tulee voimaan liikennetunnelin ohjeellinen
linjaus -merkinta, jolla varaudutaan Lentorataan. Lisaksi yleiskaavaan on merkitty
Kulloontien ja Tuusulanvaylan varrelle joukkoliikenteen laatukaytava, joka voidaan
toteuttaa my0s raideliikenneyhteytena.

Hyrylassa, Rykmentinpuiston alueelle on Rykmentinpuiston osayleiskaavassa osoitettu
henkiloliikenteen terminaalialue, joka merkintana osoittaa linja-autoterminaalin
pysakkien likimaaraisen sijainnin. Osayleiskaavan terminaalimerkinndssa todetaan
my®os, etta mahdollisen maanalaisen metro- tai muun raideyhteyden pysakin
sisdankaynti tulee yhteyden toteutuessa sijoittaa terminaalin yhteyteen.

Tuusulan itavaylan itapuolella on vireilld Tuusulan kaavoitussuunnitelmassa 2025

- 2028 (Valt. 11.11.2024 8109) I-luokan karkihankkeeksi osoitettu Rykmentinportti | -
asemakaava. Kaavoitussuunnitelmaan on merkitty myds Vantaaseen rajautuva
Tuusulan itavaylan tyopaikka-alueen asemakaava lll-luokan hankkeena, jonka
kaavoittaminen aloitetaan mydhemmin. Arvioinnissa tuleekin huomioida nykytilan ja
lainvoimaisten asemakaavojen liséksi alueen suunnitelmat. Rykmentinportin
asemakaavaehdotuksessa on huomioitu suunniteltavan Lentoradan vaatimat
ilmanvaihtokuilut. Itaradan suunnittelussa on hyédynnettava Lentoradan
maanpaalliselle tekniikalle osoitettuja tilavarauksia. Maan alla kulkeva Itarata voi
aiheuttaa vaikutuksia myds alueen energiajarjestelmille.
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YVA-ohjelmassa todetaan, etta runkomelulle altistuvia herkkia kohteita on vahan.
Runkomelu tulee tarkastella osana meluntorjuntaa ja sen tehokkaaseen
vaimentumiseen tulee kiinnittaa huomiota radan yksityiskohtaisemmassa
suunnittelussa siten, etta runkomelu pysyy ohjearvojen rajoissa.

YVA-selostuksessa tulee esittaa yksityiskohtaiset melukartat, joista on nahtavissa
rakennukset ja kiinteistot, joihin laskennallinen runkomelu voi kohdistua.
Melutarkasteluissa tulee huomioida mahdolliset olemassa olevat tai suunnitellut
herkat kohteet.

Tuusulan kunta haluaa olla jatkossakin vahvasti mukana hankkeen arvioinnissa ja
suunnittelussa sen kaikissa vaiheissa.

Ehdotus
Esittelija: Kalle Ikkela, pormestari

Kunnanhallitus paattaa

e merkita tiedoksi Itarata Oy:n lentoratahankkeen YVA-ohjelman

e hyvaksya perusteluosan mukaisen lausunnon Uudenmaan ELY -keskukselle
toimitettavaksi

e tarkastaa ja hyvaksya poytakirjan taman asian osalta valittomasti kokouksessa.

Kokouskasittely

Kaavoituspaallikkd Anne Olkkola selosti asiaa kokouksessa.

Varajasen Kati Lepojarvi saapui kokoukseen asian kasittelyn aikana klo 15.10.
Paatos

Ehdotus hyvaksyttiin.

Tiedoksi
Uudenmaan elinkeino-, liikenne- ja ymparistokeskus, annukka.engstrom@ely-keskus.
fi, Suunnittelujohtaja Minna Weurlander minna.weurlander@itarata.fi
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Ote poytdakirjasta, joka on asetettu nahtavaksi yleisessa tietoverkossa 22.11.2024

Tiedoksianto asianosaiselle

Lahetetty tiedoksi sahkopostilla (Laki séhkdisesta asioinnista viranomaistoiminnassa
§19)22.11.2024.
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2.2.1 Lentorata-Paippistentie

Itaradan linjausvaihtoehdot erkaantuvat Lentoradan tunnelista Vantaan ja Tuusulan rajalla.
Lentoradan ja Paippistentien valilla tarkastellaan kahta vaihtoehtoista linjausta:

e Keravan pohjoinen vaihtoehto (KP)
e Keravan eteldinen vaihtoehto (KE)

Kumpikin vaihtoehto kulkee tunnelissa Lentoradan tunnelin ali ja nousee maan pinnalle
Sipoossa, Paippistentien lansipuolella. Keravan pohjoisen vaihtoehdon ratageometria mah-
dollistaa tunneliaseman suunnittelemisen Keravalle my6hemmassa vaiheessa: tasta syysta
Keravan eteldisen vaihtoehdon linjaus voi nousta maan pinnalle pohjoista linjausta aiemmin,
mahdollistaen lyhyemman tunneliosuuden. Tunnelivaihtoehtojen suuaukkojen sijainti tar-
kentuu alustavassa yleissuunnittelussa syksyn 2024 aikana.
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Kuva 2.2 Vaihtoehdot Vélilld Lentorata-Paippistentie. Tunneleiden suuaukkojen sijainti tarkentuu
alustavassa yleissuunnittelussa syksyn 2024 aikana.

Keravan tunnelivaihtoehtojen lisaksi Lentoradan ja Backaksen valilla tarkastellaan Nikkilan
kautta kulkevaa vaihtoehtoa (N), joka on kuvattu tarkemmin seuraavassa alaluvussa.
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Uudenmaan liiton lausunto Itdrata Oy:n Itdrata-hanketta koskevasta ymparistovaikutusten

arviointiohjelmasta

Lausunto

Uudenmaan elinkeino-, liikenne- ja ymparistokeskus on pyytanyt lausuntoa
Itarata Oy:n Itarata-hanketta koskevasta ymparistdvaikutusten
arviointiohjelmasta. Ymparistovaikutusten arviointi perustuu
ymparistovaikutusten arviointimenettelystd annettuun lakiin (YVA-lakiin).
Menettelyssa vertaillaan hankkeen vaihtoehtoja ja tuotetaan tietoa
paatoksenteon tueksi. Hankkeen tavoitteena on 16ytaa arviointimenettelyn
pohjalta Itaradalle toteuttamiskelpoinen ratkaisu, jossa on sovitettu yhteen
erilaisia tarpeita.

Maakuntakaavatilanteen kuvaus

Ratalinjausvaihtoehtojen suhde voimassa oleviin maakuntakaavoihin on
esitetty liitteen 2 kartassa.

Itd-Uudenmaan ja Helsingin seudun vaihemaakuntakaavat, joiden alueelle
ratalinjausvaihtoehdot sijoittuvat, ovat osa Uusimaa-kaava 2050-
kokonaisuutta, joka sai lainvoiman 13.3.2023. Itarata on osoitettu Helsingin
seudun vaihemaakuntakaavassa Keravalta Sipoon Talman itapuolelle
ohjeellisena liikennetunnelin linjauksena. Tasta eteenpain rata jatkuu
Porvooseen ohjeellisena paaradan linjauksena. Porvoon ja Koskenkylan
valilla Itarata on merkitty pitkalla aikavalilla toteutettavan paaradan
ohjeellisella linjauksella, ja Koskenkylan ja Kouvolan valille on puolestaan
osoitettu liikenteen pitkan aikavalin yhteystarve.

Uudenmaan alueella on lisdksi voimassa Uudenmaan 4.
vaihemaakuntakaava, joka sisaltaa tuulivoimaratkaisun, seka
Ostersundomin maakuntakaava, jonka alueelle hankkeella ei kuitenkaan
ole suoria vaikutuksia.

YVA-ohjelmassa on asianmukaisesti todettu maakuntakaavatilanne ja
kuvattu hankkeen suhde maakuntakaavaan, seka listattu hankealueelle
sijoittuvat maakuntakaavamerkinnat. Joitakin yksittaisia huomioita tuodaan
kuitenkin esiin eri teemoja koskien tuonnempana tassa lausunnossa.

Uudenmaan liitto // Nylands férbund // Helsinki-Uusimaa Regional Council

Esterinportti 2 B « 00240 Helsinki

Finland

+358 9 4767 411 » toimisto@uudenmaanliitto.fi « uudenmaanliitto fi



Maankaytto, alue- ja yhdyskuntarakenne

Maankaytto, alue- ja yhdyskuntarakenne on kuvattu YVA-ohjelmassa
asianmukaisesti. Muutamia pienid huomioita:

e Voimassa olevien maakuntakaavojen osalta on listattu
kaavamerkinnat, joiden alueelle ratalinjausvaihtoehdot sijoittuvat.
Kappaleeseen olisi tarpeen lisata, ettd kaavamerkintdjen ja
merkintakohtaisten maaraysten lisaksi aluetta koskevat
maakuntakaavan yleiset suunnittelumaaraykset.

e VaestOn osalta ohjelmassa on kuvattu asukasmaaria kattaen
vaikutusalueen kuntien koko alueen. Uusien ratalinjausten
suhteesta vaestoon antaisi selkedamman kuvan tarkentaminen
hankkeen keskeiseen vaikutusalueeseen (asukasmaara
esimerkiksi noin 1 km etaisyydella ratalinjauksista).

¢ Pienena yksityiskohtana liittyen kappaleeseen 4.2.1
Maakuntakaavoitus: Uudellamaalla on voimassa myds
Ostersundomin maakuntakaava, mutta mikaan
ratalinjausvaihtoehdoista ei sijoitu sen alueelle eli se ei ole tdman
vaikutusten arvioinnin kannalta relevantti.

o Kappaleessa 6.1 todetaan alue- ja yhdyskuntarakenteen osalta,
etta ltdradan toteuttamisella on jopa valtakunnallisia vaikutuksia
alue- ja yhdyskuntarakenteeseen. Uudenmaan liitto huomauttaa,
ettd tdma voi olla tdssa vaiheessa vasta hypoteesi tai hankkeelle
asetettu tavoite, ei johtopaatds, koska vaikutusten arviointia ei ole
viela tehty.

Liikenne ja liikkuminen

Ymparistovaikutusten arviointiohjelmassa on liikenteen ja liikkumisen
osalta huomioitu monia keskeisia tekijoita. Vertailutilanteena on
asianmukaisesti kaytetty ns. O+-tilannetta, jossa Itarataa ei rakenneta,
mutta nykyisen rataverkon parantamistoimet on huomioitu. Tama
lahtdkohta tarjoaa realistisen perustan arvioinnille ja mahdollistaa
hankkeen vaikutusten vertailun toteutumattomaan vaihtoehtoon.

Arviointiohjelmassa on oletettu, etta Itdradan toteutuessa Lahden
oikoradan kautta kulkeva markkinaehtoinen kaukoliikenne siirtyisi
kayttamaan Itarataa, mika tarkoittaa, etta kaikki Ita-Suomeen suuntautuva
kaukojunaliikenne kulkisi tata uutta reittia pitkin. Lahtea palvelisivat talldin
ensisijaisesti Z-, O- ja G-junat. Ohjelmassa on myds huomioitu vaikutukset
Porvoon ja Lahden liikenteeseen, mika osoittaa pyrkimysta kattavaan
vaikutusten arviointiin.

Liikenteen ja liikkumisen osalta arvioitaviksi on nostettu useita tarkeita
tekijoita, kuten junaliikenteen saavutettavuusvaikutukset,
kulkutapamuutokset, joukkoliikenteen matkustajien matka-aikasuoritteen
muutokset sekd matkustaja- ja likennemaarien ja kulkuvalineiden



likennesuoritteen muutokset. Naiden arviointi antaa hyvan pohjan
ymmartaa ltaradan vaikutukset matkustamiseen ja liikkumiseen.

YVA-prosessissa tulisi kuitenkin tdydentaa arviointia seuraavilla
nakokohdilla:

Matka-aikahyotyja on tarkeaa arvioida tarkemmin, silla ne ovat keskeinen
peruste suuren infrastruktuurihankkeen hyotyjen tarkastelussa. Tulokset
tulisi nakya esimerkiksi aikamaareilla, jotta eri vaihtoehtojen erot tulisivat
selkeasti esille. Arvioinnissa tulee myds selkeésti tuoda esille mitka
toimenpiteet tulee tehda, etta kyseisiin aikahyoétyihin paastaan. Myos
saavutettavuuden muutoksia tulee arvioida riittavan laajasti erityisesti
Helsingin metropolialueen nakékulmasta. Esimerkiksi tydvoiman
saavutettavuuden kannalta on tarkeaa tarkastella, Millaisia vaikutuksia
Uudellemaalle kohdistuu hankkeen toteutumisen myé6ta. Esimerkiksi noin
120 000 asukkaan Lahti on merkittava osa paakaupunkiseudun
tyossakayntialuetta, ja nopeilla kaukojunilla on tarkea rooli osana
pendelbintilikennetta. Toisaalta uusi ratayhteys mahdollistaisi pendel6innin
junalla Porvoosta paakaupunkiseudulle.

Kappaleessa "Vaikutukset liikenteeseen ja likkumiseen” (6.2) todetaan,
ettd "yhteys Itdradan kautta on huomattavasti oikorataa nopeampi”. Matka-
aika-arviot valilla Helsinki-Kouvola on syyta kuvata selkeasti kartalla ja/tai
taulukossa.

Maisema- ja kulttuuriymparisto

Maakunnan liiton tehtavakenttddn maiseman ja kulttuuriymparistén osalta
sisaltyvat valtakunnallisesti ja maakunnallisesti arvokkaat alueet ja kohteet
on kuvattu arviointiohjelmassa asianmukaisesti.

Kappaleessa 5.2 Vaikutusalue todetaan, etta "Maisemavaikutukset voivat
ulottua avoimessa maastossa muutaman kilometrin etaisyydelle”. Koska
maisemavaikutus voi visuaalisen vaikutuksen lisdksi muuttaa maiseman
luonnetta tai laatua, tulee arvioinnissa ottaa huomioon maisematilat ja
niiden luonne riittdvan laajana kokonaisuutena.

Kappaleessa 5.4 Vaikutusten merkittavyyden arvioinnin perusteet on
kuvassa 5.2 esitetty taulukko, jossa vaikutuksen merkittavyyden
arvioinnissa muutokselle annetaan aina joko mydnteinen tai kielteinen
arvo. Maisemavaikutusten arvioinnissa ei kuitenkaan ole aina mahdollista
objektiivisesti tehda johtopaatoksia maisemassa tapahtuvan muutoksen
positiivisuudesta tai negatiivisuudesta.

Melu, tarina ja ilmanlaatu, seka ihmisiin kohdistuvat vaikutukset
Mahdolliset melu- ja tarindvaikutukset, seka ihmisiin kohdistuvat

vaikutukset on tunnistettu asianmukaisesti ja ohjelma antaa hyvat
[&htokohdat niiden arviointiin.



limastovaikutukset

Itaradan ilmastovaikutusten arviointi on yksi tavoitteiden saavuttamisen
kannalta tarkea arvioinnin osa-alue. Itaradan merkitysta on perusteltu mm.
vastaamalla kansallisiin ilmastotavoitteisiin, joten tasta syystd Uudenmaan
litto kannustaa kattavaan ja huolelliseen vaikutusten arviointiin
iimastovaikutusten osalta. On my0s tarkeaa tunnistaa, miten Itarata
vaikuttaa kulkutapajakaumaan ja sita kautta aiheutuviin paastoihin ja
mahdollisiin paastovahennyksiin.

Ohjelmassa esitetty ilmastovaikutusten arvioinnin sisalté vaikuttaa
l&htékohtaisesti tarkoituksenmukaiselta.

Luontoarvot ja ekologiset verkostot

Kohdassa 4.4.2 Suojelualueverkosto ja muut huomioitavat kohteet ei
tekstissa mainita maakunta- tai kuntakaavojen suojelualuemerkintoja.
Maakuntakaavamerkinnat ovat kuitenkin mukana Luontokarttasarjassa
(liite 4) 1ahteena ja merkintojen selityksessa, paitsi etta eivat nay itse
kartoissa (esimerkiksi Sipoonkorven kansallispuiston pohjoisosien alueella
rajaukset eivat tdsmaa). Karttojen merkintdjen selityksessa on mukana
maakuntakaavasta seka luonnonsuojelualue -niminen merkinta etta
suojelualue -niminen merkinta. Luonnonsuojelualue-nimisend merkintaa
kaytetadan kuitenkin vain Ostersundomin alueen maakuntakaavassa, joten
sen ei tarvitse olla mukana naiden ratalinjausten tarkastelussa. Kartat olisi
hyva merkita tunnuksin, esim. tassa tapauksessa 4A voisi olla liitteen 4
lantisin karttaote.

Suojelualuemerkintdjen lisdksi Uudenmaan liitolta saa paikkatietoaineistoja
ekologisista verkostoista ja maakunnallisesti arvokkaista seka
mahdollisesti maakunnallisesti arvokkaista luontokohteista. Uudenmaan
litto auttaa mielellaan kaavamerkintdjen ja lahdeaineistojen tulkinnassa.

6.3. kohdassa todetaan, etta "Vaikutusten arvioinnissa tarkastellaan myds
radan erilaisia rakenteita, kuten mahdollisia siltoja ja tunneleita, joiden
alueella joitakin kohteita voidaan mahdollisesti sailyttaa.” Tarkastelua
kannattaa laajentaa sisaltamaan luontokohteiden lisaksi ekologisten
yhteyksien toimivuuden nakdkulman. 6.3.4. Ekologinen verkosto -
kohdassa on syyta painottaa arvioinnissa myds ilmaston muuttumisen
aiheuttamaa lisatarvetta hyvalle ekologiselle kytkeytyvyydelle.

Luontoselvitysten sisalldssa on hyva ottaa huomioon myds mahdolliset
potentiaaliset alueet ekologisten kompensaatioiden toteuttamiseen
luonnonsuojelulain mukaisella tavalla, esimerkiksi luonnonymparistojen
tilan parantamismahdollisuudet. Samoin 5.8 Haitallisten
ymparistovaikutusten torjunta ja lieventdminen -kohdassa on hyva ottaa
valttdmisen ja lieventamisen lisdksi huomioon mahdollisuudet jaljelle
jaavien, luonnolle aiheutuvien haittojen ekologiseen kompensaatioon.
Lisatietoa esimerkiksi Luontokato ja Vaylaverkot, Vaylaviraston julkaisuja
15/2023.
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Tiedoksi

Lopuksi

Kokonaisuutena vaikutusten arvioinnin Iahtétilanne ja menetelmat on
kuvattu asianmukaisesti ja ohjelma antaa hyvat Iahtékohdat
ymparistoarvioinnin selostusvaiheeseen.

Arviointiohjelmassa on esitetty riittdvasti vaihtoehtoja ja ne ovat toistensa
kanssa vertailukelpoisia. Ohjelmassa esitettya arvioinnin laajuutta voidaan
pitdad l1ahtdkohtaisesti riittdvana arviointiselostuksen laatimiselle.

Uudenmaan liitolla ei ole muuta lausuttavaa arviointiohjelmasta.

Mari Siivola
aluesuunnittelun vastuualueen johtaja
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Sijainti: Suunniteltu rata kulkisi Vantaalla suunnitellusta lentoradasta
tunnelissa kohti Tuusulan ja Keravan rajaa.
Vierumaki 87, Vallinoja 88

Uudenmaan ELY-keskus on pyytanyt Vantaan kaupunginmuseolta lausuntoa Itdrata Oy:n
Itaratahanketta koskevasta ymparistovaikutusten arviointiohjelmasta. Suunnitella oleva
rataosuus kulkisi Helsinki-Vantaan lentoasemalta itdiseen Suomeen. Itaradan
linjausvaihtoehdot erkaantuvat Lentoradan tunnelista Vantaan ja Tuusulan rajalla ja
littyvat nykyiseen rataverkkoon Korian alueella Kouvolassa.

Itaradalla on hyvin vahaisia vaikutuksia Vantaan alueeseen. Itdradan ratayhteys vaatii
toteutuakseen Pasila—Kytdmaa-valille suunnittelun Lentoradan, joka on suunniteltu
kulkevan Vantaalla tunnelissa. Suunnitelmien mukaan Itarata erkanee Lentoradasta
Vantaan ja Tuusulan rajalla ja jatkaa itd&dn Keravan kautta Sipooseen. Suunnitellun radan
kohdalla, Vantaan alueella, ei ole yhtaan rakennusperintdkohdetta, eikd maisema- tai
muinaisjadnnosaluetta. Nain ollen Vantaan alueella ei ole arvioitavaa kulttuuriympariston
osalta, eikd Vantaan kaupunginmuseolla siten ole huomautettavaa ympéaristovaikutusten
arviointiohjelmasta.

Marjo Poutanen Andreas Koivisto
Museopalveluiden paallikkd Arkeologi

VANTAAN KAUPUNGINMUSEO, Tikkurilan vanha asema, Hertaksentie 1, 01300 Vantaa, +358 40 838 0401, kulttuuriymparisto@vantaa.fi, www.vantaankaupunginmuseo.fi
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Vantaan kaupungin lausunto Itarata Oy:n Itdrata-hanketta koskevasta
ymparistovaikutusten arviointiohjelmasta

Vantaan kaupunki kiittdd mahdollisuudesta lausua Itarata-hanketta koskevasta
ymparistovaikutusten arviointiohjelmasta. Ohjelmaan on koottu laajasti arvioitavia vaikutuksia ja
hankkeen YVA-arviointi antaa hyvén pohjan jatkosuunnittelulle. Arvioitavat vaihtoehdot on
kuitenkin kuvattu arviointiohjelmassa varsin suppeasti, koska suunnitelmat ovat vield alustavia.

Itaradan linjausvaihtoehdot on muodostettu siten, etté eri rataosuuksilla on eri maara arvioitavia
linjausvaihtoehtoja. Linjausvaihtoehdot erkaantuvat Lentoradan tunnelista Vantaan ja Tuusulan
rajalla. N&ista vaihtoehdoista Keravan pohjoinen vaihtoehto (KP) kulkee osittain Vantaan puolella
Vallinojan alueella. Linjaus sijoittuu yleiskaavan tuotanto- ja varastotoiminnan alueelle (TY) seka
l&ahivirkistysalueelle (VL). Alueella ei ole asemakaavaa Vantaalla, mutta ratalinjausvaihtoehtojen
valittdmassa laheisyydessa on asemakaavoitettua aluetta. Vaihtoehdon kulkiessa kyseisella
kohdalla tunnelissa suoria vaikutuksia Vantaan maankayttoon ei todennékaoisesti ole.

Tarkempia tietoja esimerkiksi huolto- ja pelastusteista ei viela ole, mutta naiden vaikutus
kohdistuu lahtokohtaisesti ratalinjan maastokaytavaan ja radan suojavydhykkeeseen. Linjauksen
kulkiessa lahella Lentoradan linjausta on syyta tarkastella, onko Itdradan linjauksissa mahdollista
hyodyntéa Lentoradan ajotunneleita ja kuiluja.

Itaradan kulkiessa Helsinkiin Lentoaseman kautta radalla voi olla vaikutuksia myos Vantaan
liikenteeseen. YVA-menettelyssé arvioidaan liikenteen ja liikkkumisen osalta muun muassa
junaliikenteen saavutettavuusvaikutuksia esimerkiksi Lentoasemalle. Vantaa ndkee, ettd on syyta
tutkia myos, mitd mahdollisia vaikutuksia uudella Itédradan liikenteella on lentoaseman
maaliikenteeseen ja sen toimivuuteen.

Ymparistovaikutusten arvioinnissa on huomioitava suorat ja valilliset, myds rakentamisen aikaiset
vaikutukset niin ratatunnelin, ajotunneleiden kuin kuilujen rakentamisen osalta.
Luonnonympadriston liitekarttasarjassa kuvattujen kohteiden liséksi ratatunneli alittaa Vantaalla
mm. vesilain tarkoittama puron. Lisdksi alueella on luontokartoituksissa havaittu muitakin
luontoarvoja, jotka on huomioitava arvioinnissa.

VANTAAN KAUPUNGINHALLITUS

Vantaan kaupunki, Vanda stad Puhelin (vaihde), Telefon 09 83911 Kaupunkiympariston toimiala
Kirjaamo, Registraturen kirjaamo[at]vantaa.fi
PL 1100, PB 1100 www.vantaa.fi Y-tunnus, FO-nummer 01246109

01030 Vantaan kaupunki, Vanda stad ID 3035001
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Hei!

Alla Varsinais-Suomen ELY-keskuksen kalatalousviranomaisen kommentti ltarata -hankkeen YVA-ohjelmasta.

Ratalinjauksen kohdalla tai sen laheisyydessa sijaitsee useita vaelluskalojen lisdantymis- ja poikastuotantoalueina toimivia jokia ja puroja. YVA-ohjelmassa on huomioitu hankealueen
kalataloudellisia erityispiirteita ja listattu ratalinjauksen kanssa ristedvat vaelluskalavesistot ja niiden lajistoa. Taydennyksena luvun 4.5.2. Vesiympériston suojelullisesti huomionarvoinen lajisto”
listaukseen voidaan mainita ainakin taimenen esiintyminen Koskenkylénjoessa. Taimenta esiintyy joessa paduomassa ja sivujoki Myrskylénjoessa seka naihin laskevissa puroissa.

YVA-ohjelman mukaan vaelluskalojen esiintymisté hankealueen vesistdisséa selvitetdan olemassa olevien aineistojen avulla. Niilléa vaelluskaloille soveltuvilla kohteilla, joilla tehdéan vesistotoita,
mutta kalastotietoa ei ole saatavilla, tehdéén liséksi sahkokoekalastuksia kalaston selvittdémiseksi. Kalatalousviranomainen pitéé kirjausta kannatettavana. Liséksi séhkokoekalastuksia on
suositeltavaa toteuttaa niilla aiemmin kartoitetuilla kohteilla, joissa edellisesta koekalastuksesta on kulunut pidempi aika, silla kalasto on voinut muuttua edellisen selvityksen jalkeen esimerkiksi
nousuesteiden avaamisen, kotiutusistutusten ja vaelluskalojen luontaisen lisdéantymisen elpymisen myo6ta.

Vaelluskalakantojen turvaamiseksi ohjelmassa on esitetty, etta vesistoja ylittavien siltojen rakentaminen tulisi ajoittaa vaelluskalojen lisdantymisajan ulkopuolelle.

Esimerkiksi taimenen madin kehittyminen kestéa verrattain kauan syksystéa toukokuulle saakka, ja méadin ja pienpoikasten kehittyminen on herkka veden happamuudelle ja
kiintoainekuormitukselle. Tamaén takia on térke&éa toteuttaa myds varsinaisen kutuajan ulkopuolella tehtavét vesistdrakenteet ja muut toimenpiteet siten, etté vesistoon kohdistuva kuormitus jaa
mahdollisimman vahaiseksi. Lisaksi on tarpeellista, ettei toteutettavista vesistdrakenteista muodostu misséan vaiheessa rakentamisen tai toiminnan aikana pitkakestoisia vaellusesteita
kalastolle. On hyva huomioida, etta vaelluskalojen liséksi virtavesissa elaa ja kutee myds muuta kalastoa, joiden kulkua ei ole tarkoituksenmukaista estaa tai rajoittaa. Vesistorakenteiden
toteutustapa ja ne toimenpiteet, joilla vesistokuormitusta vahennetaan, tulee selvittda YVA-selostusta varten.

Mikéli ratalinjan kohdalle tai Iaheisyyteen osuu vaelluskalojen lisdéntymis- ja poikastuotantoalueita, on hankkeessa varauduttava ennallistamaan vesistétdiden myo6td muuttuneet tai
heikentyneet virtavesielinymparistot vaelluskalojen elinkiertoon soveltuviksi. Mahdolliset risteavat poikastuotantoalueet ja arvio tarvittavista ennallistamis-/kunnostustoimenpiteista on
tarkoituksenmukaista selvittéd YVA-selostukseen.

Useat vaelluskalalajit eivét sieda veden liiallista lampenemista. Téaman seurauksena vaelluskalojen esiintyminen painottuu niihin vesistoihin, jotka pysyvat riittdvan villedna myos keséaaikana.
Erityisesti pohjavesivaikutteiset pienvedet ovat potentiaalisia vaelluskalojen kannalta, silla niissé veden lampétila pysyy tasaisen viiledna ja vetta riittdé usein myos kuivilla kausilla. Jotta
hankealueella sijaitsevien pienvesien mahdollinen pohjavesivaikutteisuus ei heikkene, tulee maastokartoituksissa ja jatkosuunnittelussa kiinnittd& huomiota lahteiden ja lahteikdiden
luonnontilaisuuden sailyttdmiseen ja pohjaveden purkautumisen muuttumattomuuteen.

Ratalinjan sijainnin osalta on tarpeellista arvioida erikseen kunkin linjausvaihtoehdon vaikutuksia risteévien vesistdjen kalastoon. Téaten voidaan arvioida reittivaintoehtojen mahdollisia eroja ja
toteutuskelpoisuutta kalatalouden kannalta.

Ystavallisin terveisin,

Joonas lkavalko

Kalastusbiologi

Varsinais-Suomen elinkeino-, likenne- ja ymparistokeskus, Kalatalouspalvelut -yksikko
joonas.ikavalko@ely-keskus fi, kifaamo.varsinais-suomi@ely-keskus.fi

Puhelin +358 29 502 9170, vaihde +358 295 022 500
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Vaylavirasto
Trafikledsverket

Uudenmaan ELY-keskus
Ymparistd ja luonnonvarat vastuualue

Viite: lausuntopyynt6 14.10.2024 (UUDELY/17031/2023)

Lausunto Itdrata-hankkeen ymparistovaikutusten arviointiohjelmasta

Yleista

Uudenmaan ELY-keskuksen ymparistd- ja luonnonvarat -vastuualue on pyytanyt Vaylavi-
raston lausuntoa Itdrata Oy:n Itarata-hanketta koskevasta ymparistévaikutusten arvioin-
tiohjelmasta. Vayldvirasto ei osallistu YVA-hankeryhmaan. Vaylavirasto esittaa lausunto-
naan arviointiohjelmasta seuraavat huomiot:

Itarata on Keravalta Porvoon kautta Kouvolaan suunniteltava kaksiraiteinen nopean lii-
kenteen rata. Itdrata erkaantuu lansipaassa Pasilan ja Keravan valille suunnitellusta Len-
toradasta tunnelissa ja liittyy itdpaassa nykyiseen Lahti—Kouvola-rataan. Kaukoliikenteen
lisdksi rata mahdollistaa Helsingin ja Porvoon vdlisen lahijunaliikenteen kdynnistymisen.
Tavarajunaliikenteen mahdollisuutta tutkitaan Keravan ja Kouvolan valilla.

Itdradan kokonaispituus on noin 110-114 kilometria vaihtoehdosta riippuen. Rataa suun-
nitellaan yhdeksan kunnan alueelle, jotka ovat Vantaa, Tuusula, Kerava, Sipoo, Porvoo,
Loviisa, Lapinjarvi, Myrskyla ja Kouvola.

Hankkeen kuvaus

Itaradan linjausvaihtoehdot on muodostettu siten, etta eri rataosuuksilla on eri maara
arvioitavia linjausvaihtoehtoja.

Lentoradan ja Paippistentien valilla tarkastellaan kahta vaihtoehtoista linjausta:
e Keravan pohjoinen vaihtoehto (KP)
e Keravan eteldinen vaihtoehto (KE)

Paippistentien ja Backaksen valilla tarkastellaan kolmea vaihtoehtoista linjausta:
e Anttilan kylan vaihtoehto (AK)

e Sahkdaseman pohjoinen vaihtoehto (SP)

e Séhkdaseman eteldinen vaihtoehto (SE)

Lisdksi Lentoradan ja Backaksen vadlilla tarkastellaan Nikkilan kautta kulkevaa
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linjausvaihtoehtoa (N).

Backaksen itdpuolella Porvoossa tarkastellaan kolmea vaihtoehtoista linjausta seka yhta
alavaihtoehtoa:
e Kuninkaanportin linjausvaihtoehto K
¢ mahdollistaa maanpaallisen asemantoteuttamisen Kuninkaanportin alueelle
(asemavaihtoehto A).
e Lisaksi tarkastellaan alavaihtoehtoa K+, jossa Porvoon vanhan juna-aseman yh-
teyteen toteutettaisiin Iahiliikenteen asema (asemavaihtoehto A+).
e Puistokadun linjausvaihtoehto P
¢ mahdollistaa tunneliaseman toteuttamisen Lantisen Mannerheiminvaylan ja
Hornhattulantien yhteyteen (asemavaihtoehto B).
 Vanhan Porvoon linjausvaihtoehto VP
e mahdollistaa tunneliaseman toteuttamisen Porvoon keskustaan, Vanhan Por-
voon laheisyyteen (asemavaihtoehto C).

Porvoon itdosassa sijaitsevan Venjarven ja Korian (Kouvola) valiselld osuudella tarkastel-
laan

kolmea vaihtoehtoista linjausta:

e Myrskylan vaihtoehto (M)

e Lapinjarven pohjoinen vaihtoehto (LP)

e Lapinjarven eteldinen vaihtoehto (LE)

Ratalinjausten, tunneleiden ja niiden suuaukkojen seka siltojen sijainteja tarkastellaan
radan alustavassa yleissuunnittelussa syksyn 2024 aikana.

Lisdksi vaikutusten arvioinnissa tarkastellaan vertailuvaihtoehtoa 0+, jossa Itdrataa ei
toteuteta. Vertailuvaihtoehto 0+ sisaltda nykyisen rataverkon hyvaksytyt parantamis-
hankkeet. Oletuksena on, etta Lentorata on rakennettu ja digirata (digitaalisen junien
kulunvalvonnan uudistus) on toteutunut.

Vaikutukset liikenteeseen ja liikkumiseen

Vaikutusten arvioinnissa on otettu huomioon Itaradan vaikutus Helsingin ja Kouvolan
valiseen kaukojunaliikenteeseen ja mainittu merkittavat vaikutukset Lahden kaukoju-
naliikenteeseen. Lahdesta lahteva kaukojunaliikenne toimii myds alueellisena tydmatka-
likenteend, joka tulee ottaa arvioinnissa huomioon. Osa tydmatkoista tehdaan yhdistel-
mana paikallisjunaliikenne ja kaukoliikenne, jolloin Lahdessa tapahtuu siirtyminen kau-
kojunan ja paikallisjunan valilla.

YVA-arviointia on syyta tdydentda tavaraliikenteen osalta: mm. miten Itdrata vaikuttaa
tavaraliikenteen jakautumiseen ja maariin ja tavaraliikenteen vaikutuksiin. Tavaraliiken-
nettd pystytaan lisadmaan, jos Itaradalle tulee lisaa kapasiteettia. Esimerkiksi kappa-
leessa 4.3 Liikenne kuvataan vain henkil6liikennetta.
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Vaikutukset lajistoon ja luontokohteisiin

Maastossa tehtdvien luontoselvitysten yhteydessa tulee selvittad myods haitalliset vieras-
lajit.

Meluvaikutukset

YVA:n arviointivaiheessa tunnistetaan ja osoitetaan kartalla ne kohteet, joissa on melun-
torjuntatarve.

Arviointiohjelman mukaisesti on hyva, ettd meluntorjuntatarkastelu tehdaan taulukon
6.1 mukaisilla ohjearvoilla. Meluntorjuntatarpeen arvioinnissa ei tule kayttaa hetkellisen
enimmaisaanitasojen meluarvoja (Larmax ), jotka poikkeavat infrahankkeissa kdytetyista
ohjearvoista (Vnp 993/1992) ja asettavat siten kansalaiset eriarvoiseen asemaan eri
hankealueilla.

Tarina- ja runkoaanivaikutukset

YVA:n arviointivaiheessa tunnistetaan ja osoitetaan kartalla ne kohteet, joissa on tarinan
tai runkodanen torjuntatarve. YVA-menettelyn aikana toteutettavalla suunnitelmatasolla
ei pystyta esittdmaan tarindn ja runkomelun torjuntatoimenpiteita.

YVA-menettelyssa olisi syyta tarkastella, miten Itdrata toteutuessaan vaikuttaa valtakun-
nallisesti esimerkiksi tavaraliikenteeseen ja siitd johtuvien melu ja tarinahaittojen ilme-
nemiseen.

Vaikutukset ihmisten elinoloihin, viihtyvyyteen ja terveyteen

Itarata-hankkeella on vaikutusta ihmisten liikkumismahdollisuuksiin ja pendeldintiin
myds Lahti-Kouvola valilla, mika tulee ottaa huomioon arvioinnissa.

Ilmastovaikutusten arviointi

YVA-ohjelmassa viitataan (mm. sivulla 65 ja myéhemmin kappaleessa 6.12) vaylien elin-
kaaripaastdihin, ja todetaan, ettd valtaosa paastoista syntyy rakentamisen aikana. Ta-
man voisi tasmentad, etta vaylanpidon elinkaaripaastdista merkittdva osa syntyy raken-
tamisen aikana, ja on olennaista tarkastella, miten radan mahdollistama siirtyma joukko-
likenteeseen ja siitd saavutettavat paastévahennykset suhteutuvat rakentamisesta ja
maankaytdn muutoksesta aiheutuviin vaikutuksiin. My6s vaihtoehtojen vertailun osalta
tulisi varautua siihen, etta linjausvaihtoehdoista laaditaan tunnuslukutietoa vaihtoehto-
jen ilmastovaikutuksista paatéksenteon tueksi.

Jos tata hanketta koskee TEN-T -asetuksen DNSH- ja Climate proofing -selvitysvaati-
mukset, tulee huomioida myds sitd koskevat vaatimukset, jotta hankkeen edetessa
my6s CEF- tai muu EU-rahoituksen hakeminen/saaminen ei katkea selvitysten puuttumi-
sen vuoksi (viittaus EU-taksonomialainsaadantéon ja mm. YM:n mahdollisiin soveltamis-
ohjeisiin sekd komission climate proofing ohjeistukseen, Commission Notice: Technical
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guidance on the climate proofing of infrastructure in the period 2021-2027,

C(2021)5430 of 29 July 2021). Joka tapauksessa on hyva tunnistaa merkittévat DNSH-

teemat ja jatkoselvitystarpeet osana vaikutusarviointia ko. teemojen osalta. IImaston-

muutokseen liittyvia keskeisia DNSH-kriteereita ovat:

o Infrastruktuuria ei ole tarkoitettu fossiilisten polttoaineiden kuljetukseen tai varas-
tointiin.

e Uuden infrastruktuurin tai laajamittaisten korjaushankkeiden hiilijalanjalki on las-
kettu ja hiilen varjohinta maaritetty.

o Kaikille vaylahankkeille edellytetaan laaja-alaista ilmastoriskianalyysia ja sopeu-
tumisratkaisujen arviointia ja soveltamista tarvittaessa.

Lisaksi keskeisia kiertotalouden DNSH-kriteereja ovat:
o Vahintaan 70 % vaarattomasta rakennus- ja purkujatteesta valmistellaan uudelleen-
kayttoon, kierratykseen ja muuhun materiaalin talteenottoon.
o Jatteen syntya rajoitetaan EU:n rakennus- ja purkujdtteen kasittely- ja kierratysmallia
noudattaen.

Vaylavirastolla ei ole muuta huomautettavaa Itarata-hankkeen ymparistévaikutusten ar-
viointiohjelmasta.
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Uudenmaan elinkeino, liikenne- ja ymparistdkeskus
kirjaamo.uusimaa@ely-keskus.fi

UUDELY/17031/2023
Kaupunginhallitus 18.11.2024 § 304

Lausunto Itarata Oy:n Itarata-hanketta koskevasta ymparistovaikutusten
arviointiohjelmasta

Itarata on strateginen investointi, joka parantaa Porvoon ja koko itdisen
Uudenmaan ja itdisen Suomen liikenneyhteyksia, elinvoimaa ja huoltovarmuutta
ja samalla hyddyttaa koko maata. Nopeaa Itarataa ja I&hijunaliikennetta
Porvooseen tarvitaan. Rata kytkisi Porvoon ja itdisen Uudenmaan
paakaupunkiseutuun aiempaa paremmin. Itarata edistaa kestavaa liikkumista
paakaupunkiseudulta idan suuntaan ja painvastoin. Valmistuessaan Itarata luo
myds nykyistd nopeamman ja sujuvamman yhteyden itdisestd Suomesta
Helsinki-Vantaan lentoasemalle, jolloin se parantaa itdisen Suomen kansallista
ja kansainvalistd saavutettavuutta merkittavasti.

Porvoon kaupunki pitda tarkeana, etta kaikki ymparistovaikutusten
arviointiohjelmassa esitetyt maanpaalliset ja maanalaiset asemavaihtoehdot ja
linjaukset ovat Porvoon osalta mukana YVA-prosessissa. Radan
linjausvaihtoehdoilla ja asemapaikoilla on merkittavia eroja sen osalta, miten
hyvin ne kytkeytyvat Porvoon maankayttoon ja liikennejarjestelmaan tai miten ne
vaikuttavat Porvoon yhdyskuntarakenteen kehittymiseen. Taman takia
alustavassa yleissuunnitelmassa ja ymparistonvaikutusten arvioinnissa tulee
tutkia erityisen huolella, miten rata kytketaan Porvoon maankayttoon,
keskustaan ja joukkoliikenteeseen eri vaihtoehdoissa ja arvioida vaikutukset.
Porvoossa on tekeilld kaksi merkittdvaa yleiskaavaa, uusi keskeisten
kaupunkialueiden osayleiskaava ja Kulloo-Mickelsbdle-Kilpilahti alueen
osayleiskaava, ja Itarata kulkee molempien alueiden kautta. Alustava
yleissuunnitelma ja vaikutusten arviointi tulee tehda tiiviissa yhteistydssa
Porvoon kaupungin kanssa, ja niin etta Porvoon kaupungin eteneva suunnittelu
otetaan riittavalla tavalla huomioon.

YVA-ohjelman mukaan maan pinnalla kulkevien linjausvaihtoehtojen geometria
on alustavasti suunniteltu 300 km/h kulkevalle junakalustolle. Tunneliasemien
kohdalla junanopeus on korkeintaan 200 km/h. Porvoon kaupunki edellyttaa, etta
valilla Lentorata-Porvoo valilla tutkitaan myds ratalinjaukset alemmalla
mitoitusnopeudella, esimerkiksi 250 km/h kulkevalle junakalustolle. Valilla
Lentorata-Porvoo on paljon asutusta seka Sipoossa etta Porvoossa, niin taaja-
asutusta kuin tiivista kylaasutustakin seka haja-asutusta ja myds arvokkaita
luonto- ja kulttuuriymparistdn kohteita. Ratalinjaus 250 km/h kulkevalle
junakalustolle on huomattavasti joustavampi kuin nyt tutkittu 300 km/h.
Vaikutusten arvioinnissa tulee tutkia, voidaanko nain ottaa paremmin huomioon
olemassa oleva asutus, kulttuuriymparistdn ja luonnonymparistén kohteet ja
pienentaa radasta aiheutuvia melu-, tarind ja muita haittoja. Vaikutus matka-
aikaan tulee myos arvioida, mutta nain ennalta arvioiden vaikutus on hyvin pieni,
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koska Lentoradalle johtavaan tunneliin junat eivat voi kuitenkaan ajaa 300 km/h
(Lentoradan mitoitusnopeus 200 km/h) ja tulevaisuudessa paaosa junista
pysahtyy Porvoossa, niin kaytdnnossa valilla Porvoo-Lentorata junat eivat paase
nopeuteen 300 km/h kuin erittain lyhyelld matkalla.

YVA-ohjelman mukaa Itarata-hanke mahdollistaa tavaraliikenteen. YVA-
ohjelmassa ei kuitenkaan tavaraliikenteen osalta ole esitetty, miten
tavaraliikenne liittyy muuhun rataverkkoon ja aiheuttaako tavaraliikenne muusta
junaliikenteesta poikkeavia vaikutuksia esimerkiksi liikenne-, melu- tai
tarinavaikutuksia tai miten tavaraliikenteen mahdollistaminen vaikuttaa
ratalinjaukseen (pysty- ja vaakageometriaan). YVA-ohjelmaa tulee talta osin
tdydentaa ja arvioida tavaraliikenteen vaikutukset ja arvioida myds vaihtoehto,
jossa ltaradalle ei tule tavaraliikennetta.

Ratalinjaukset aiheuttavat monille asukkaille ja maanomistajille huolta ja
epavarmuutta tulevasta. Taman takia on tarkeaa, etta Iltdradan suunnittelussa
edetaan ripeasti, ymparistdvaikutukset selvitetdan huolella ja vaihtoehtoja
vertaillaan monesta eri nakokulmasta. Asukasyhteisty0 ja riittavien
osallistumismahdollisuuksista huolehtiminen on erityisen keskeista.
Ymparistovaikutusten arviointiprosessin osallistaminen on huolellisesti
suunniteltu. Asukkaiden ja maanomistajien tulisi kuitenkin pystya viela paremmin
seuraamaan alustavan yleissuunnitelman ja vaikutusten arvioinnin etenemista.
Porvoon kaupunki katsoo, ettd ennen kuin alustava yleissuunnittelu valmistuu
YVA-ohjelman mukaan alkuvuodesta 2025, tulee pitaa viela yleisétilaisuudet,
jossa asukkaat ja maanomistajat voivat tarkastella tarkentuneita
linjausvaihtoehtoja, tehtyja selvityksia ja kommentoida niita.

Ratalinjauksen vaikutusten merkittavyyden arvioinnissa tulee kiinnittaa erityista
huomiota ekologisten kaytavien sailymiseen ja laajempien metsaalueiden
sailyttdmiseen mahdollisimman yhtenadisena. Ratalinjausvaihtoehtojen
vaikutusten merkittavyys luontoarvoihin tulee selvittda kaikkien
linjausvaihtoehtojen alueilta. Eri vaihtoehtojen vaikutuksia arvioitaessa tulee
ottaa huomioon nykyisten suojelualueiden ja muiden huomionarvoisten
kohteiden lisaksi Porvoon keskeisten alueiden ja Kulloo-Mickelbéle-Kilpilahti
osayleiskaavan tuoreissa luontoselvityksissa tunnistetut arvokkaat luontokohteet,
mikali niitd sijoittuu linjausvaihtoehtojen [aheisyyteen.

Eri vaihtoehtojen vaikutuksia arvioitaessa tulee ottaa huomioon YVA-ohjelmassa
esitettyjen valtakunnallisten ja maakunnallisten kulttuuriymparisto- ja maisema-
arvojen lisaksi Porvoon keskeisten alueiden ja Kulloo-Mickelbdle-Kilpilahti
osayleiskaavan tuoreissa kulttuuriymparistéselvityksissa ja maisemaselvityksissa
tunnistetut arvokkaat kohteet ja alueet.

Porvoon alueella linjausvaihtoehdot kulkevat 1-luokan pohjavesialueiden lapi, ja
myo6s vedenhankinnan kannalta keskeisten alueiden lapi. Linjausvaihtoehtojen
vaikutukset tulee tutkia naiden osalta erityisen tarkasti ja arvioida, miten
haitalliset vaikutukset pohjavesialueisiin voidaan valttaa.
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YVA-ohjelmassa ei ole lainkaan mainittu Porvoon kylien- ja haja-asutusalueiden
osayleiskaavaa, joka on voimassa isolla osalla Porvoon kylia. Vaikka
osayleiskaava on oikeusvaikutukseton, on sen toteuttamista edistetty mm.
rakennusjarjestyksen maarayksin ja myonteisin suunnittelutarveratkaisuin.
Osayleiskaavasta kay ilmi mm. kylakeskusten alueet ja yleiskaavan laatimisen
aikaan tiedossa olleet arvokkaat luontokohteet ja maaseutumaisemat.

YVA-ohjelmassa Vanhan Porvoon linjausvaihtoehto kulkee tunnelissa ja
mahdollistaa maanalaisen aseman Porvoon keskustaan. Porvoon kaupunki pitaa
linjausvaihtoehdon nimeamista epdonnistuneena, koska keskustan alittavissa
linjauksissa on nimenomaan pyritty siihen, ettd asema sijoittuisi keskustaan eika
Vanhaan Porvooseen. Vaihtoehto tulisi nimeta Porvoon keskusta -vaihtoehdoksi.

YVA-ohjelman kohdassa 4.5.1 Vesistd on todettu, ettd yhteysvalilla Backas-
Venjarvi kaikki ratalinjavaihtoehdot ylittdvat Mustijoen Tyysterinkosken
etelapuolelta. Kartoilla ja muualla ohjelmassa on kuitenkin mainittu, etta
vaihtoehdoissa Puistokatu (P) ja Vanhan Porvoon (VP) tunneliosuus alkaisi jo
ennen Mustijokea. Mydskaan llolanjoen ylitysta/alitusta ei ole kuvattu
tasmallisesti. YVA-ohjelman selostusta tulisi myos nailta osin tarkentaa.

Porvoon kaupunginhallitus
Kaupunginjohtaja Hallintojohtaja

Jani Pitkaniemi Roope Lenkkeri

Tama lausunto on sédhkébisesti allekirjoitettu.

Porvoon kaupunki PL 23, 06101 Porvoo puh. ,www.porvoo.fi
Borgd stad PB 23, 06101 Borga tfn, www.borga fi
City of Porvoo tel., www.porvoo.fi
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Uudenmaan ELY-keskus
Ympaéristo ja luonnonvarat
PL 36

00521 Helsinki

Viite: Lausuntopyyntdnne 14.10.2024

Asia: ITARADAN YVA. YMPARISTOVAIKUTUSTEN
ARVIOINTIOHJELMA.

Sijainti: Suunniteltu rata kulkisi Vantaalla suunnitellusta lentoradasta
tunnelissa kohti Tuusulan ja Keravan rajaa.
Vierumaki 87, Vallinoja 88

Uudenmaan ELY-keskus on pyytanyt Vantaan kaupunginmuseolta lausuntoa Itdrata Oy:n
Itaratahanketta koskevasta ymparistovaikutusten arviointiohjelmasta. Suunnitella oleva
rataosuus kulkisi Helsinki-Vantaan lentoasemalta itdiseen Suomeen. Itaradan
linjausvaihtoehdot erkaantuvat Lentoradan tunnelista Vantaan ja Tuusulan rajalla ja
littyvat nykyiseen rataverkkoon Korian alueella Kouvolassa.

Itaradalla on hyvin vahaisia vaikutuksia Vantaan alueeseen. Itdradan ratayhteys vaatii
toteutuakseen Pasila—Kytdmaa-valille suunnittelun Lentoradan, joka on suunniteltu
kulkevan Vantaalla tunnelissa. Suunnitelmien mukaan Itarata erkanee Lentoradasta
Vantaan ja Tuusulan rajalla ja jatkaa itd&dn Keravan kautta Sipooseen. Suunnitellun radan
kohdalla, Vantaan alueella, ei ole yhtaan rakennusperintdkohdetta, eikd maisema- tai
muinaisjadnnosaluetta. Nain ollen Vantaan alueella ei ole arvioitavaa kulttuuriympariston
osalta, eikd Vantaan kaupunginmuseolla siten ole huomautettavaa ympéaristovaikutusten
arviointiohjelmasta.

Marjo Poutanen Andreas Koivisto
Museopalveluiden paallikkd Arkeologi
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