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| JOHDANTO

Tdma raportti on kooste Kunkun parkin
kaavoitukseen ja hankesuunnittelun ohjauk-

seen kehitetyn katuverkkoanalyysin tulok-

sista. Katuverkkoanalyysilld on kaksi roolia.

Se on auttanut varmistamaan hyvét ratkaisut
pysakoinnin hissi- ja porrashuoneille sekd
perustelemaan ja viestimddn ndmd valinnat
objektiivisesti niin suunnittelijoiden kesken
kuin paattdjille ja osallisillekin.

Kavelyvirtojen jdrjestelmdllinen huomioimi-
nen maankdyton ja likenteen suunnittelussa
on suomalaisittain uutta. Helsingin kanta-
kaupungin kavelytutkimukset vuosilta 1971
ja 1990 sekd juuri kdynnistynyt vuoden 2014
tutkimus ovat olleet lajissaan ainoita kave-
Iyliikkumisesta tietopohjaa tuottavia selvityk-
sid. Tavoitteena on ollut pddosin maaréllinen
kuvaus jalankulun luonteesta, toimivuudesta
ja merkityksestd, sekd tutkimusmenetelmien
kehittdminen ja soveltaminen.

Tassd  katuverkkoanalyysissda ei ole ollut
tarkoitus tuottaa tarkkaa ja kokonaisval-
taista tietoa Tampereen kavelylikenteestd.
Analyysissd tarkastellaan, miten tdma pysa-
kointilaitoshanke vaikuttaa kavelyvirtoihin. Ei
niinkddn sitd, kuinka paljon se vaikuttaa mm.
tarkkoihin kavelymaariin.

Tydn tavoitteena on ollut muodostaa kuva
Kunkun parkin  aiheuttamista muutoksista
Tampereen lansikeskustan alueella katutilojen
eldvyyden ja kadunvarsipalveluiden kdytén nd-
kékulmasta. Tastd nakokulmasta asiointi ja sen
muodostamat ihmisvirrat kaduille ovat oleelli-
sia. Kavelija kadulla, joko likkeessd tai pysahty-
neend, on signaali sekd kaupungin elinvoimasta
ettd viihtyisyydesta.
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2 TAUSTA

Kunkun parkki on osa Tampereen kes-
kustan kehitystd, joka on konkretisoitunut
johdonmukaisen strategisen suunnittelun
ja tavoiteasettelujen mydtd mm.  Hampin
parkiksi. Tampereen keskustan liikenneverk-
kosuunnitelma(TakLi), Himpin parkin toteu-
tus ja ydinkeskustan pysdk&innin ja huollon
yleissuunnitelma (Typy) ovat viitoittaneet
tien jota Kunkun parkki jatkaa. Taustalla on
Tampereen seudun kasvu ja keskustan kil-
pailukyky laajentuvan seudun elinvoimaisena
keskittymand sekd tydpaikkojen, palveluiden

ettd kulttuurin saralla.

Vanhan keskustan alueella on nyt noin 500
000 asiointia viikossa, mikd uusien nakopiiris-
sd olevien hankkeiden my&td ldhes tuplaan-
tuu. Parkille on siis kysyntdd tulevaisuudessa.
Toisaalta parkki on myds ehto uusille kiin-
teistokehityshankkeille ja siten myds asiointi-
maddrdn kasvulle. Keskustan alueella asioivista
noin 60 % on autoilevia tdlld hetkelld. Tama
osuus tulee todenndkdisesti sdilymadn. Pa-
rantuvat pysakointimahdollisuudet lisdavat
seudullista autoasiointia, mutta sen osuus
kokonaisasioinnissa kompensoituu joukko-
likennehankkeiden ja keskustan Iahiymparis-
t6n tdydennysrakentamisen myd&ta.

Suunnittelu- ja tarkastelualueen likimddrdinen rajaus Tampe-

reen vanhan keskustan alueella.
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2.1 KAVELIJAN JA KUNKUN PARKIN YHTEYS

Kaupunkirakenne, eli se miten eri kdyttotar-
koituksiin otetut alueet ja rakennukset liittyvat
toisiinsajaminkalaistatilaane muodostavat,on
erittdin merkityksellinen yhdyskunnan piirre.
Kaupunkirakenne, joka on mddritelty kaduin
ja korttelein johtaa hyvin erityyppisiin asioi-
hin kuin rakenne, jossa tonttien ja rakennus-
ten vilissd on metsdkaistaleita, kehdteitd ja
niiden suojaviheralueita. Ihminen, yritykset ja
muut yhteisot toimivat rakenteen ehdoilla.

Tampereen vanha keskusta on raken-
nettu  Kuningas  Kustaa Il
779 vahvistaman
kaavan mukaan. Tuolloin tori oli mer
kittdvd rakenteen keskus ja se sijoittui
likimain

vuonna
perustamisasema-

nykyisen Kauppatorin kohdalle.

Keskustan ruutukaavaa ovat sittemmin
kehittdneet ja laajentaneet herrat Engel
(1830), Edelfelt (1882), Calonius (1886) ja
Sonck (1897). Se on siis tulos maamme kaa-
voitushistorian karkinimien suunnittelusta.

Ruutukaavassa katujen rooli on toimia sekad
likenteen tilana, oleskelun paikkana ettd kul-

kuyhteyksind rakennuksiin. Voidaan sanoa

ettd katulikenteen "elinkaari” keskustassa
on kehittynyt kavelystd pyordily- ja hevos-
likenteen kautta 1900-luvun autoihin pysa-
kdintikenttineen, ja nyt 2000-luvulla takaisin
kavelyyn ja pyordilyyn. Auto ei havid kulku-
muotona, mutta sen osuus keskustan katulii-
kenteessd pienenee.

Muutokset  pysdkdintipolitiikassa  pyrkivdt
vastaamaan sekd keskusta-alueen viihtyisyy-
teen ettd sen elinvoimaisuuteen, eli sielld
olevien yritysten menestykseen. Jalkimmai-
sessd on autoliikenne oleellinen tekijd, kos-
ka keskusta kauppapaikkana kilpailee koko
seudun asiakkaista. Vain keskustassa asuvien
tarpeet ja ostokset eivét riitd palvelutason
ylldpitoon keskustamaisella tasolla.

llman seudun ostovoimaa keskusta ei voisi
olla seudun keskus. Seudullinen asiointi on
siis tuotava keskustaan mutta muutettava
keskustamaiseksi asioinniksi, eli kdvelyksi. T4s-
td on kyse pysdkaintiverkoston rakentami-

sessa. Mutta toisin kuin kauppakeskuksessa,
jossa autoileva ihminen pysakoityddn kive-
lee sisdkaytavid pitkin kauppaan, Hampin ja
Kunkun parkin tapauksessa hdn nouseekin
kaduille. Han siis vaihtaa kulkutavan kavelyyn
saapuessaan keskustaan aivan samoin kuin
bussilla tai tulevaisuudessa pikaraitiotielld
saapuvakin. Tatd kautta syntyy Kunkun par
kin ja kavelylikenteen elimellinen yhteys, jota
on tdssd raportissa tarkasteltu tarkemmin.

muu matka; 4 %

tyoasiointimatka; 3 %

vierailumatka; 5%
4

kyyditsemismatka;
7%

asiointimatka; 8 %

koulu- tai
opiskelumatka; 8 %

huvi- tai

17 %
Ldhde: Tampereen kaupunki 2013
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CNALKALAN
¢ TORI

Keskustakehé (autoliikennepainotus,
pysakainnin opastus)

Korttelikatu
Perinteinen liikenteellinen tilanjako
ja reunakivi

Hidaskatu (reunakivetén),
“shared space” hidaskatu-
merkinnlla

Kavelykatu (huoltoajo voidaan sallia
aamulla)

Joukkoliikennekatu (bussit, taksit,
raitiovaunu)
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Tavoitteelliset katutyypit - Tampereen kdvelypainoitteinen keskusta. (TakLi)




2.2 TARKASTELUN RAJAUS

Kunkun parkki on osa pysdkointilaitosten
verkostoa, joka palvelee koko keskustaa.
Téssd tyossd tarkastelu on kohdistettu lan-
sikeskustan alueelle, johon Kunkun parkin
hissit ja porrashuoneet, ja siten myds sen
vaikutukset ensisijaisesti kohdistuvat. Kes-
kustoihin tehdyissd pysakdintiluolissa, kuten
my6s Kunkun parkissakin  kohderyhmand
ovat erityisesti kauempaa autolla saapuvat
asiointipysakadinnin tarvitsijat.

Kunkun parkissa on kehitetty uutta kaveli-
javirtojen  mallinnusmetodiikka. Kavelyvir-
ta-analyysilla pyritddn selvittdmaan, millaisia
vaikutuksia Kunkun parkin rakentamisella

on lansikeskustan kavelijavirtoihin. Kavelyvir-
ta-analyysin ldht&tietona ja arvioinnin koh-
teena ovat siten ensisijaisesti asiointivirrat.
Muutokset asiointivirroissa heijastuvat katu-
jen "kayttoasteisiin” ja siten niiden aktiivisuu-
teen. Tatd kautta seudullinen asiointi vaikut-
taa keskustan maanpédlliseen tunnelmaan ja
kadunvarsiliiketilojen menestykseen.

Analyysi antaa kuvaa siitd mitkd katuosuudet
ja paikat tulevat "aktivoitumaan” Kunkun
parkin my6td lisddntyvdn asioinnin myotd.
Ndin sisddnkdynnit voidaan varmuudella
suunnitella tukemaan mm. kavelykatuja.

2.3 LAHTOAINEISTO

Kavelyvirta-analyysin ldhtdaineistona on kdy-
tetty Tuomas Santasalo Ky:n tuottamia paik-
katietoaineistoja liiketiloista ja niiden asioin-
timddristd. Santasalo Ky:n aineistosta kdy ilmi
tarkastelualueen kaupallisten ja julkisten pal-
velujen viikoittaiset ostotapahtumat ja niistd
lasketut asiakaskdynnit. Keskustan kavelyrei-
teistd ja alueista on tehty kavelyverkosto,
jota on kdytetty mallinnuksen reititysaineis-
tona. Liiketilojen asiointimdardt muodosta-
vat suurimman osan kavelyvirroista kaduilla,
joten niiden muutosten tarkastelu antaa ku-
vaa myds katujen aktiivisuudesta. Tydpaikka-
madrien suhdetta kdvelyvirtoihin ei ole tdssa
raportissa kdsitelty rakennuskohtaisen tyd-
paikka-aineiston puutteiden vuoksi.

Sisaankaynnin
"kuormitus”

kavelijavirrat
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— 5296 - 10879
@ 10879 - 22408

@ 22408 - 54777
Kéavelijgmddrdt kaduittain/viikko. (Santasalo Ky:n asiointiaineistosta aggregoitu kaduit-
tain)

Tyéryhmdn asiantuntija-arvio katuverkon katuosuuksien nykyluonteesta.
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3 NYKYTILA

Vanhoilla  kaupunkikeskusta-alueilla katujen
merkitys on moninainen. Ne ovat sekd ajo-
neuvoliikenteen ettd kavelylikenteen reitte-
jd, mutta myds oleskelualueita terasseineen.
Téhan lukuun on koottu Tampereen vanhan
keskusta katuverkon nykytilaan vaikuttavia
ldhtStietoja ja avattu niiden merkitysta kdve-
lyvirtojen ja katutilojen ndkdkulmasta.

3.1 KAYTETYIMMAT KADUT

Tampereen keskustassa on suoritettu pyo-
rdilyn ja jalankulun laskentaa vuosina 2012
ja 2013 muutamien katujen ja siltojen osalta.
Aineisto ei kuitenkaan riitd kertomaan riitta-
vdsti vanhan keskustan ruutukaavan kave-
lyvirroista.

Nykytilan kuvaus katujen aktiivisuuden suh-
teen on tehty Santasalo Ky:n asiointiaineis-
toon ja asiantuntija-analyysiin pohjautuen.
Lilketilakohtainen asiakasmddrdt on tulkittu
asiointivirroiksi kadulle, jonka varrella kysei-
nen liiketila on. Tdmd muodostaa riittdvan
oikean suuntaisen kuvan kavelyvirroista, kos-
ka liiketiloihin on pddsy pddosin vain kadun
kautta (poislukien Anttila ja Sokos, johon
kuljetaan my&s pysakdintikannen kautta).

KATUVERKKOANALYYSI N
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Asiakasmdcird kortteleittain viikossa. Julkiset ja yksityiset palveluliiketilat. (Santasalo Ky)
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Tyopaikat, 250 m x 250 m ruutuaineisto (YKR 2007)
I 1637 - 2401 326 - 537 57 -120
- 1035 - 1636 196 - 325 alle 57

538 - 1034 121-195

Tyépaikkatiheys keskusta-alueella. (YKR 2007)
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Vdestd rakennuksittain. (Tampereen kaupunki 201 1)

3.2 PALVELURAKENNE JA
ASIOINTIVIRRAT

Tampereen keskustassa palvelutarjonta ja-
kautuu kosken molemmin puolin verrattain
tasaisesti. Liiketiloja on molemmin puolin
noin 600 kappaletta joiden yhteenlaskettu
kerrosalakin on ldhes sama. Liiketilapoten-
tiaaleja on myds samassa suhteessa, joskin
Kyttdldn puolella niiden toteutumiskehitys
on hieman pidemmalld. Palveluiden ja liike-
tilojen keskittyneisyys on vanhan keskustan
puolella vdhdisempdd, joten niiden muo-
dostamat asiointivirrat jakautuvat laajemmin
ruutukaavan katuverkkoon.

Vaestd rakennuksittain (Tampereen kaupunki 2011)

I 309 - 506
[ 299 - 308
[ Jus-198
[ Is9-117
[ Jalless
[ Nodata

0 75 150 300 m
T T |

3.3 ASUNTO- JA
TYOPAIKKATIHEYS

Keskusta ei ole vain asioinnin paikka vaan
myds asuinalue ja asuinymparistd. Asuntoti-
heys vastaa osin kysymykseen, kuinka paljon
ihmisid liikkuu alueelle iltaisin ja ydaikaan.
TyOpaikkatiheys vastaa osaltaan samaan ky-
symykseen paivdsaikaan liikkuvien ihmisten
osalta. Tydpaikkatiheys keskittyy Tampereella
Hameenkadun ja Kuninkaankadun ympdrille,
joten Hamppi ja Kunkun parkin pysakointi-
verkosto tukee nykytilannetta hyvin.

KATUVERKKOANALYYSI
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34 JOUKKOLIIKENNE

Kavellen liikkuvat ihmismassat luovat kau-
punkieldman. Joukkolilkenne tuo ihmismas-
soja kaupunkiin, autot tuovat ldhinnd yksit-
tdisid ihmisid. Ndin ollen joukkolikenne on
yksi eldvdn kaupungin elementeista.

Joukkoliikenteen pysakit tuovat eloa keskus-
tan katuverkkoon. Nykyisellddn Tampereen
joukkoliikenne perustuu bussilikenteeseen.
Useimmat lansipuolta palvelevat bussilinjat
lahtevat Keskustorilta ja kulkevat keskustan
ohi Hameenkatua pitkin. Pddosa bussiliiken-
teestd on keskitetty Hameenkadulle, mutta
myo6s  Satakunnankadulla ja Satamakadulla

kulkee linjoja. Ruuhka-aikana Hameensillan
kohdalta kulkee n. 250 bussia tunnissa (ja yli
1000 henkildautoa). Himeenkadun likenne-
madrd Hameensillan kohdalla on keskimaa-
rin 20 000 ajoneuvoa vuorokaudessa.

Tampereelle on suunnitteilla kaupunkirai-
tiotie, jonka yleissuunnitelman laadinta on
parhaillaan kdynnissd. Hameenkatu on tu-
levaisuudessa tarkoitus muuttaa vaiheittain
joukkoliikennekéytdvaksi,  jossa kulkisivat
vain pikaratikat ja bussit. Joukkolikenteen
pysdkkien merkitys kdvelylikenteen kata-
lyytteind korostuu joukkoliikennehankkeiden
myota.

KUNKUN PARKIN ASEMAKAAVA - KATUVERKKOANALYYSI
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Bussilinjat ja pysdkit. (Tampereen kaupungin paikkatietopalvelu)




3.5 PYORAILY

Pyordily on télld hetkelld kasvava trendi
monissa Euroopan kaupungeissa. Pyérd on
kdtevd, terveellinen ja ymparistoystavallinen
tapa liikkua ja kuljettaa tavaroita. Pyordilija
on osa vuorovaikutteista kaupunkieldmaa ja
pyoran seldstd on helppo nousta ja vaihtaa
kavelyyn. Keskustapyordilija on siten jo aja-
essaan osa kavelyvirtaa.

Tampereen pyordilymaardt ovat lisdantyneet
noin 50 prosenttia viimeisen 12 vuoden ai-
kana. Juuri valmistuneen liikennetutkimuksen
mukaan pyorailyn kulkumuoto-osuus Tam-
pereella on kasvanut puolitoistakertaiseksi
vuosina 2005-2012. Pyérdilyn lisddmistavoi-
te onkin kirjattu Tampereen kaupunkistrate-
giaan ja likennejdrjestelman kehittdmisessa
suositaan kavelyd ja pyordilyd. Suomi Pyorii-
lee -yhteistydvaliokunta on valinnut Vuoden
2013 pyorailykunnaksi Tampereen.

Tampereella on talld hetkelld noin 850 ki-
lometrid jalankulku- ja pydrateitd, joista ka-
tualueilla on 600 kilometrid ja puistoalueilla

250 kilometrid. Ldntisen keskusta-alueen
pyordilyn padreitit kulkevat pohjois-etela-
suunnassa Kuninkaankatua ja Hameenpuis-
toa ja itd-ldnsisuunnassa Puutarhakatua. Ha-
meenkadulla ja Satamakadulla kulkee kadun
molemmin puolin paikallisreitti. Autoasiointi-
likenteen siirtyessd maan alle Kunkun parkin
my&td, voidaan keskusta-alueen pyordilylle
suunnitella enemman tilaa.

Cyclehoopin  pydrdteline. Telineet ovat siirrettdvid ja tarvitsevat noin yhden henkiléauton verran

parkkitilaa. Telineeseen mahtuu n. |0 pyérdd.

KATUVERKKOANALYYSI
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3.6 PYSAKOINTI

Pysakainti synnyttdd suurimman osan auto-
likenteestd keskusta-alueilla. Keskusta-alueil-
la pysdkdinti on tavallaan liityntdpysakdintia
kavelylikenteeseen, joten sen merkitys ka-
velyvirtojen kannalta on merkittava. Tam-
pereen keskustan pysdkdinti osana liiken-
nejarjestelmad raportissa (Verne 2013) on
kuvattu pysdkointiolosuhteet Tampereella
kattavasti, sekd madrdllisesti ettd koetun laa-
dun suhteen. Autolikenne ja pysakointi ovat
merkittdvid tekijoitd keskustan elinvoiman
kannalta. Pysdkéinti mahdollistaa seudullisen
asioinnin ja sitd kautta sekd kaupallisen ettd
kulttuurisen kehityksen.

Elinvoimaisessa keskustassa on sekd pysa-
kointid ettd kdvelyd. Ndiden toimintojen yh-
distdminen samassa (katu)tilassa toimii vain
pienissd kaupungeissa ja pienilld asiointimaa-
rilld. Tampereen keskustassa asioi pdivittdin
arvioilta 180 000 kavijad, joista puolet liikkuu
autolla (TASE 2004-2005). Tampereen kes-
kustassa oli kesdkuussa 2013 vli 12 000 py-
sdkointipaikkaa, joista 52% pysakaintilaitok-
sissa ja loput kadunvarsilla tai erillisalueilla.
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Nykyisten pysdkéintilaitosten sijannit keskusta-alueella (Verne 201 3)

Kavelijamaarat kaduittain (Santasalo 2013 -aineistosta aggregoitu)
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[ ] Pysakaintilaitos

|:| Kadunvarsipysakéinti
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Pulstotapahiumat
Monitoimi, hallintg, kukbuur

Lilkenne u
HinmEwi ; Kauppa, ravintolat
= Tarl, aukio

Laiva- jo veneliburit v
Kulkemisen akseli, koski- ja puistoreitti ||
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e ,.-"' Keskustatoiminioien ydinalus
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Oleskelu- ja tapahtumapaikkojen verkosto. (Ldhde: Takli)
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3.7 OLESKELUVIRKISTYS JA ASIOINTI

Oleskelulla tarkoitetaan toimintaa, joka syn-
tyy sosiaalisesta kaytdksestd kun ihmiset
oleskelevat yhdessd tietyssa tilassa ja pai-
kassa. Erityisesti nuorison viettdessd aikaa
kaupungilla oleskelun paikat ja niiden véliset
reitit synnyttdvat aktiivisia katujaksoja ja ka-
velyvirtoja.

Luonnollisia oleskelupaikkoja ovat viihtyisat
puistot ja kaupunkiaukiot, joilla on toimintaa
ja istumapaikkoja. Tampereella tillaisia paik-
koja ovat mm. Kirjastonpuisto, Pyynikin kirk-
kopuisto, Hdmeenpuisto ja Kuninkaankadun
kavelykatu sekd Jugendtori.

Virkistykselld tarkoitetaan yleensd mahdolli-
suutta oleskella, harrastaa tai vain liikkua ka-
vellen tai juosten esimerkiksi puistossa. Mo-
nissa tutkimuksissa on todettu, ettd paikat,
joissa on monia ja erilaisia virkistysarvoja,
ovat monien lempipaikkoja ja niitd kaytta-
vat useat erilaiset yksilot ja ryhmat. Téllais-
ten reittien suunnittelu on tirkedd vaikka
ne likenteellisesti voivat nayttdd turhilta, jos
katsotaan vain esimerkiksi asuin-, asiointi- tai
tyopaikkoja ja niiden vdlisid yhteyksia.

Julkisilla tapahtumilla on tarked rooli kaupun-
gin eldvyyden kannalta. Ne vaikuttavat seka
koettuun ettd todettuun "eldvyyteen” kau-
pungissa. Tapahtumapaikoilla voi my&s olla
pitkdt historialliset juuret, jotka rakentavat
kaupungin historiaa ja lisddvat siten syvyyttd
koettuun tilaan seka paikallisille ettd turis-
teille. Tapahtumapaikat muodostavat omat
vaikutuspisteensd kdvelyreitistoon asiointi-
paikkojen ohella.

Julkisia tapahtumia ovat niin mielenosoituk-
set, tempaukset kuin erilaiset markkinatkin.
Tyypillisia téllaisia paikkoja keskustan lansi-
osissa ovat Keskustori, Laukontori, Kunin-
kaankadun kavelykatu ja Himeenpuisto.

Keskustori on historiallisesti ollut paikka,
johon ihmiset  kokoontuvat niin osoitta-
maan mieltddn kuin juhlimaankin. Esimerkiksi
Suomen jddkiekon maailmanmestaruutta
vuonna 2012 kerdannyttiin juhlimaan Kes-
kustorille. Perinteinen joulukuusi pystytetdan
Keskustorille Kirkon ja Raatihuoneen valiin.

Usein on keskusteltu onko Keskustorin ar-
volle sopivaa pystyttdd sinne erilaisia teltta-

kylid milloin minkékin tapahtuman johdosta.
Toistaiseksi kuitenkin Keskustori on sdilynyt
tarkeimpana julkisena kokoontumispaikkana.
Kaikilla edelld mainituilla kokoontumispai-
koilla jarjestetdan erilaista tori ja markkina-
toimintaa. Laukontorilla toimii kesdisin tori ja
Keskustorilla on maanantaisin maanantaitori.
Kuninkaankadulla on usein myyntikojuja ja
joulukuussa kavelykadulla on joulumarkkinat.
Hameenpuistossa on jdrjestetty mm. Eu-
rooppalainen ruokatori -tapahtumaa.

"Vapaudenpatsas”, Hdmeenpuisto.
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Keskustan valaistusstrategia.
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3.8 TURVALLISUUS

Turvallisuudella tarkoitetaan tdssd ihmisten
kokemaa turvallisuuden tunnetta ja turval-
lisuutta kaupunkiympdristdssd erityisesti yo-
aikaan. Turvallisuus my&s koetaan eri tavoin
eldmadn eri vaiheissa. Tdarkein turvallisuuden
tekijd on muiden ihmisten ldsndolo. Kadulla
likkuvat ihmiset ja ihmiset, jotka asuvat ja
tySskentelevat 1ahistolld, ovat ikddn kuin osa
kaupunkitilassa tapahtuvaa epdmuodollista
seurantaa ja sosiaalista kontrollia, joka luo
turvallisuudentunnetta.

Katutilan suunnistettavuus ja selkeys ovat
myds tdrkeitd edellytyksid turvallisuudelle.
Ympadriston selkeys ja mahdollisuus valita
useita eri reittejd parantavat turvallisuutta.
Urbaanin maiseman avoimuuden puute ja
vaihtoehtojen vahdisyys voivat luoda tun-
netta loukkuun jddmisestd. Vaikka joka pai-
kassa ei kaupunkiymparistéd miellettdisikdan
turvalliseksi ydaikaan, niin on tarkedd, ettd on
olemassa turvallisia reittejd jalankulkijoille.
Turvalliset reitit lisddvat kaupungin yoeldman
houkuttelevuutta.

Useasti hdirict ovat paikka- ja/ tai aikakoh-
taisia, ja tyypillisesti niihin liittyy paihtyneiden
ihmisten oleskelua tietyilld julkisilla paikoilla,
erityisesti viikonloppuisin. Tampereella hai-
ridksi koettua kdytdstd on todettu keskus-
tan alueelle erityisesti Keskustorin, Vanhan
kirkon ja Koskipuiston ymparistdissa paa-
osin viikonloppuisin.Viikonloppuisin hdirioita
esiintyy myos asiakkaita purkavien ravitse-
misliikkeiden ldheisyydessd, taksijonoissa ja
"nakkikioskeilla”.  Pdivdaikaan eniten tur
vattomuuden tunnetta on koettu Keskus-
torin ymparistdssd, Kuninkaankadun kave-
lykatuosuudella ja jonkin verran asemien ja
kauppakeskusten ymparistoissd. Hairiokayt-
tdytyminen koetaan eri tavoin eri tilanteissa,
koska siihen vaikuttaa aika, paikka ja hairion
muoto. Yhteistd negatiivisille kokemuksille
on kuitenkin se, ettd hdiriopaikan koetaan
olevan hdirikkdjen vallassa (Harava-kysely
2013).

Valaistus on yksi merkittdvimmista turvalli-
suustekijoistd pimednd vuorokaudenaikana.
Valaistuksen tehtavid rikosten ja ilkivallan

ehkdisemisessd ja turvallisuudentunteen pa-
rantamisessa ovat luonnollisen valvonnan
edistdminen ndkyvyyttd parantamalla ja ul-
kotilojen viihtyisyyttd lisdamalld. Viihtyisdssa
ja turvallisen tuntuisessa ymparistdssd vie-
tetddn mielellddn aikaa.Valaistus myos viestii,
ettd alueella on jonkinlainen kontrolli. Valo-
jen puuttuminen, esimerkiksi katuvalon rik-
kindisyys, viestii kontrollin puutteesta ja saat-
taa vaikuttaa reitin valintaan. Mieluummin
valitaan toinen reitti, kuin kuljetaan pimeda
kujaa pitkin.

Ydinkeskusta kuuluu Tampereen valaistuksen
kaupunkikuvallisessa strategiassa vyShykkee-
seen |, jossa maisema- ja julkisivuvalaistukset
suunnitellaan osana kaupunkikuvaa. Katuva-
lojen lisdnd maisema- ja julkisivuvalaistus li-
sdd turvallisuutta kaupunkitilassa.

KATUVERKKOANALYYSI
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3.9 KOETTU LAATU

Tdman luvun aineisto on koottu Tampereen
keskustan osayleiskaavan valmisteluun liitty-
neen Harava-kyselyn tuloksista. Harava-kart-
takysely oli avoinna 4.2.-18.3.2013. Siind ky-
seltiin mm. mika Tampereen keskustassa on
viihtyisdd ja toimivaa! Miten pitdisi kehittdd
erityisesti ranta-alueita, tapahtumia, keskus-
tan kaupallisia palveluja? Mitkd paikat ja asiat
ovat mielestdsi erityisen tarkeitd keskustan
kehittdmisessa?

Kyselyn kohdealue oli keskustan yleiskaavan
alue: Pyynikiltd Kalevaan ja jdrveltd jarvelle.
Téssd luvussa on keskitytty vain lantiseen kes-
kusta-alueeseen ja reittien osalta niihin reitti-
merkintdihin, joissa kulkumuodoksi on ilmoi-
tettu kavely, pyoraily tai molemmat. Harava
on osa ympdristdministerion hanketta, jossa
tuotetaan asumiseen ja rakennettuun ympé-
ristoon liittyvid séhkoisid asiointi- ja tietopal-
veluita. Asumisen ja Rakentamisen ePalvelut
-hanke on osa valtiovarainministerién vuon-
na 2009 kdynnistdmad sahkaisen asioinnin ja
demokratian vauhdittamisohjelmaa (SADe).
koordinoinnista

Haravan toteutuksen

vastaa Suomen ympadristokeskuksen raken-
netun ympdriston yksikkd. Palvelun on to-
teuttanut Dimenteq Oy.

Kyselyn perusteella lantisen keskusta-alueen
kehittdmisen painopisteet nousevat selkedsti
esiller henkildautoliikenteen rajoittaminen ja
pysakoinnin siirtdminen maan alle, joukko-
likenteen uudistaminen ja kavelykatujen ja
torien viihtyisyyden lisddminen seka kevyen
likenteen reittien selkeyttdminen ja lisddmi-
nen.

Hameenkatu korostuu sekd tarkedna jouk-
koliikenteen ettd kdvelyn ja pyordilyn kul-
kuvdyldind ja palvelukatuna, mutta myds
toiminnallisesti haastavana ja liikenteellisesti
turvattomana ymparistond.

Keskustori koetaan merkittavdnd paikkana,
joka ei ole ihan arvoisessaan kunnossa. Mo-
linin tonttia toivotaan rakennettavaksi, jotta
Keskustori jasentyisi selkedmmaksi tilaksi. To-
rilla jarjestettavid tapahtumia pidetddn sekd
hyvind ettd ongelmallisina. Keskustorin ete-
ldosaa, Jugendtoria, toivotaan kehitettavaksi

muuhun kdyttéon kuin bussien laiturialu-
eena. Keskustorin ja Kuninkaankadun aineis-
toista nousee esille paitsi tarve reittien su-
juvuuden ja toiminnallisuuden kehittdmiselle
myds se, ettd ne koetaan turvattomiksi tai
epaviihtyisiksi mm.
minnallisen kadun kdytdn seurauksena.
Vanhan keskustan laajat puistoalueet koe-

nuorisoryhmien ei-toi-

taan viihtyisind, mutta my6s kehittdmisen
kohteina. Himeenpuiston toiminnallinen ke-
hittdminen palveluiden ja tapahtuma osalta
nousee esiin.

Kunkun parkin laajuuden johdosta vanhan
keskustan eri osien toiminnallinen tuke-
minen on mahdollista. Yleisen jalankulun ja
palvelujen lisddntymisen my&td katujen mo-
nipuolisempi  kayttd kasvaa, mikd vdhentdd
hairidkokemuksien maarda ja nostaa koettua
laatua. Seuraavilla sivuilla on kayty teemoit-
tain 1dpi Harava-aineiston tulokset, joissa
on esitetty ndkdkulmia vanhan keskustan
alueelle ja sen kehittdmiseen.

KATUVERKKOANALYYSI
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Vilhtyisi reitti kivellen
Viihtyisi reitti kivellen ja/tai pyriillen
Viihtyisa reitti pydraillen

Viihtyiscit reitit.

Viihtyisct paikat.

VIIHTYISAT REITIT JAVIIHTYISAT PAIKAT

litet-
tiin kdvely kaikkein useimmin. Seuraavaksi

Viihtyisien reittien  kulkumuodoksi
eniten mainintoja sai pyordily. Selkeimmin
yksittdisind viihtyisind reitteind korostuvat
Hameenpuisto ja Tammerkosken ylittava
Valssipadonraitti (tunnetaan myds Patosilta-
na). My6s Laukontorilta Kehrdsaaren ohitse
Tammerkosken vli kulkeva reitti koettiin viih-
tyisdksi. Merkillepantavaa on, ettd kdytetyim-
mdt kdvelyreitit Himeenkadulla, Kuninkaan-
kadulla ja Hallituskadulla saivat hyvin vahan,
jos lainkaan mainintoja.

Lisdksi reitille tai paikalle saattoi antaa
luonnehdinnan  viihtyisyyden syystd. Luon-
nehdintaa varten oli 9 vastausvaihtoehtoa:
rauhallinen, turvallinen, siisti, vehred ja luon-
nonldheinen, urbaani, eldmyksellinen, tunnel-
mallinen, lapsiystdvallinen ja koiraystavdllinen.
Vastaaja saattoi valita mieleisensd yhdistel-
mdn ndistd vaihtoehdoista. Vastauksen saat-
toi my6s jattdd luonnehtimatta. Koska vaih-
toehtoja sai valita useita myds yhdistelmid
syntyi lukuisia maarid. Suosituin viihtyvyys-
tekijd oli vehred ja luonnonldheinen, myos
rauhallisuus ja turvallisuus korostuivat.

Samat asiat korostuivat myds viihtyisien
paikkojen merkinndissd. Viihtyisind paikkoi-
na korostuvat keskustan puistot (Kirjaston-
puisto, Hdmeenpuisto), toiminnalliset torit
(Laukontori ja Keskustori)
tehdasrakennuksiin perustetut toiminta- ja
ostoskeskittyméat (Kehrdsaari ja Finlayson).
Myds Tammerkosken ylittavid siftoja pidet-

ja vanhoihin

tiin viihtyisind.

Avovastauksissa  viihtyisyyden  kannalta
oleellisina pidettiin kosken rannan vanhoja
tehdasrakennuksia. Reittien  viihtyisyyteen
vaikutti my&s niiden toiminnallisuus. Kaveli-
joiden ja pyoriilijdiden erottelu seka reittien
jatkuvuus  koettiin tdrkedksi reittien toimi-
vuuden kannalta — ja sitd kautta viihtyisyyden

kannalta.




Toimivat reitit
Kavellen ]
Kavellen, Pyriillen (17)
———— Pybriillen (16)

Toimivat kévely- ja pyérdilyreitit.

Toimivat paikat.

TOIMIVAT REITIT JA PAIKAT

Kavellen ja pyoriillen toimivina reitteind ko-
rostuvat pohjois-eteldsuuntaisista kaduista
Hameenpuisto ja Kuninkaankatu, itd-lansi
-suuntaisina toimivia reittejd ovat Hameen-
tie, Satakunnankatu sekd Patosillan reitti.
Puutarhakadun pyoritietd pidetddn hyvana.
Hameenkatu ja Patosilta korostuvat pyorail-
len toimivina reitteind. Reittien toimivuutta
pystyi luonnehtimaan erilaisilla luonnehdin-
noilla. Tallaisia olivat mm. sujuva, esteetdn,
turvallinen, hyva valaistus ja hyva kunnossa-
pito. Ndistd sujuvuus sai eniten mainintoja.

Toimivissa paikoissa kysyttiin, mitkd tekijat
tekevét paikasta toimivan. Vastausvaihtoeh-
toja oli kahdeksan: esteettémyys, turvallisuus,

hyvé valaistus, Hyvét pysakointimahdollisuu-
det (pydrd/auto), monipuoliset toimintamah-
dollisuudet, ympdrivuotiset toimintamahdol-
lisuudet, hyvdt toimintamahdollisuudet eri
ikdisille ja muu mika. Vastaaja saattoi valita
ndistd mieleisensd yhdistelman.

Yksittdisid tekijoind monipuoliset toiminta-
mahdollisuudet,
vuotiset toimintamahdollisuudet sekd hyva

esteettdmyys ja ympari-

valaistus saivat eniten mainintoja. Paikkoja
on osoitettu muuta kyselyd enemman ra-
kennuksiin, kuten padkifjasto Metsoon ja
Finalysonin  kompleksiin. Tdssdkin osiossa
Keskustori korostuu.

KATUVERKKOANALYYSI
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KEHITETTAVAT REITIT JA KEHITETTAVAT PAIKAT

Kehitettdvien reittien osalta ei kysytty, min-
kd kulkumuodon reittid pitdisi kehittdd. Sen
sijaan kyselyssa pyydettiin erittelemaan syitd,
minkd vuoksi reitti ei toimi. Tdllaisia vaihto-
ehtoja olivat mm. vaikeakulkuisuus, vaaral-
lisuus, turvattomuus, meluisuus ja ankeus.
Hameenkatu korostui voimakkaasti vaikea-
kulkuisena ja jonkin verran myds ankeana.
Avoimia vastauksia oli annettu eniten Ha-
meenkadun osalta. Niissd esitettiin useita
keskenddn ristiriitaisiakin - kehitysmahdol-
lisuuksia. Selkedsti esille nousevia toiveita
olivat mm. pydrdilykaistojen kehittdminen ja
Hameenkadun viihtyisyyden lisddminen.

Kehitettdvien paikkojen vastauksia annettiin
paljon. Selkeitd keskittymid ovat Keskustori,
Jugentori sekd Hiameenkatu Kuninkaanka-
dulta Himeensillalle. My&s Hiameenpuis-
toon ja Kuninkaankadun kavelykadulle on
osoitettu useita pisteita.

Avovastauksissa mainittiin useasti yksityisau-
toilun rajoittaminen tai lopettaminen Ha-
meenkadulla. Toivottiin myds Keskustorin ja
sen ldhialueiden viihtyisyyden lisédmistd, siis-
timistd ja rauhoittamista. Juopot, rahinditsijat
ja huumeidenkdyttdjat mainittin ongelmina
niin Keskustorilla kuin Kuninkaankadullakin.
Jugendtoria toivottin muuhun kayttdén kuin
bussiterminaaliksi, muutenkin bussirallin Ha-
meentielld toivottiin vahenevan.




Tarve uudelle reitille
Kiivelyreitti, Pysriilyreitti
= Pydriilyreitti

)
(1)

Uudet kévely- ja pyérdreitit.

Uudet palvelut.

UUDET REITIT JA PALVELUT

Uusille reiteille saattoi valita madritelman
pyoriilyreitti, kivelyreitti, joukkolikennereitti
tai ajoneuvoreitti. Madritelman saattoi myds
jattdd valitsematta. Esitetyistd reiteistd vain
puolelle on madritelty likennevdline. Eniten
esitettiin toiveita uusiksi pyordilyreiteiksi Ha-
meenkadulle ja Satakunnankadulle,

Vastaajia pyydettiin kertomaan millaisia uu-
sia palveluita he toivovat merkitsemiinsd
pisteisiin. Vastausvaihtoehtoja oli 6: kahvila,
ruokaravintola, seurusteluravintola, ruoka-
kauppa, muu kauppa ja muu palvelu. Ndistd
saattoi valita mieleisensd yhdistelméan. Suosi-
tuin yksittdinen vaihtoehto oli kahvila.

Uusia kahviloita toivotaan erityisesti Ha-
meenpuistoon, mutta myos vahan joka puo-
lelle kaupunkia. Ruokakauppoja toivotaan
Hémeenkadulle ja Keskustorin tuntumaan.

KATUVERKKOANALYYSI
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soveltuvat pai-

TAPAHTUMILLE SOVELTUVAT JA SOVELTUMATTOMAT PAIKAT

Tapahtumille soveltuvissa ja sovettumatto-
missa paikoissa kysyttiin, mitkd paikat sopivat

tai eivdt sovi tapahtumien jdrjestdmiseen.

Vastausvaihtoehtoja oli | |: teatteritapahtu-
ma, taidetapahtuma, ruokatapahtuma, per
hetapahtuma, nuortentapahtuma, musiik-
kitapahtuma, markkinatapahtuma, luonto-/
ympdristdtapahtuma, likunta-/urheilutapah-
tuma, lastentapahtuma ja muu.Vastaaja saat-
toi valita ndistd mieleisensd yhdistelman tai
jattad kohdan tyhjaksi.

Avoimissa vastauksissa esitettiin erityisesti
toiveita Hameenpuiston ja Keskustorin ta-
pahtumakdyton  kehittdmiselle.  Keskustori
(154 mainintaa) ja Himeenpuisto (224 mai-
nintaa) nousivat selkedsti esille tapahtumille
soveltuvina paikkoina.

Tapahtumille soveltumattomat paikat.

Myds Laukontori ja Kirjastonpuiston lava
koettiin  sopiviksi tapahtumapaikoiksi. Kes-
kustori korostui myds tapahtumille sovel-
tumattomaksi paikaksi (50 mainintaa). Kes-
kustorin toritelttojen fyysiset rajoitteet ja
visuaaliset hdiridt koettiin ongelmiksi. Yksit-
tdisesti mainituista rajoitteista tarkeimpana
mainittiin melun aiheuttama hairio.
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4 KAVELYVIRTA-ANALYYSI

MALLINNUKSEN LAHTOTIEDOT

41 LAHTOTIEDOT JA METODI

Nykyisten palveluiden ja liketilojen muodos-
tamat asiointimdardt sekd mahdollinen tule-
vaisuuden liiketilapotentiaali muodostivat
mallintamisen  ldht&tiedot. Muutos generoi-
tuu Kunkun parkin kaavoituksessa ja hanke-
suunnittelmassa maariteltyjen sisddnkadyntien
kautta maan alta katutasoon ja liiketiloihin.

Mallinnus toteutettin  ArcGIS -paikkatie-
to-ohjelmiston
velluksen Closest Facility -tyokalulla. Closest
Facility -tyokalulla voidaan hakea kulkukus-

Network Analyst -lisdso-

tannuksen minimoiva reitti  1dhtosijainnista
n-madraan kohdesijainteja. Suunta voidaan
madrittdd joko ldhtdpisteestd kohdepistee-
seen tai pdinvastoin. Closest Facility -analyy-
sin tuloksena syntyy reittigeometria kohtei-
den valilld.

Reittigeometriat tuotettin  mallinnuksissa
jokaisesta lahtopisteestd  (pysakointilaitok-
sen sisddnkdynti) jokaiseen kohdepisteeseen
(liketila). Muodostuneita reittigeometrioita
painotettiin kohdepisteiden asiointimdarilld
ja etdisyydelld (muodostuneen reittigeomet-
rian pituus). Muodostuneita reittejd tarkas-
teltiin  pddllekkdisanalyysilld ja visualisoitiin
havainnollistavalla liukuvarilla.

Mallinnuksen  lopputuloksena  muodostuu
kuvaus asiointivirtojen mahdollisista muu-
toksista Kunkun parkin rakentamisen my&ta.
Mallinnuksessa on ndhtdvissd, mitkd kadut
mahdollisesti "aktivoituvat” Kunkun parkin
rakentumisen my&td eri sisddnkdyntien yh-
distelmilld. Mallinnus ei anna liikennemdaardl-
listd tietoa, vaan edelld kuvattuun perustuvan
indeksin, jonka suuruus kuvaa muutoksen

maaraa.

* Liiketilapotentiaali

. Nykyinen liiketila

@®  Kulkuyhteys nykyiseen pysékdintilaitokseen
@  Suunniteltu padkulkuyhteys Kunkun parkkiin
[ J

Kiinteistokehitykseen liittyva liityntdmahdollisuus

Kéavelyverkko
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Nykyiset liiketilat iivinen katutila Nykyiset liiketilat
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o 0-49 © 0-490
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MALLINNUS 2

Nykyiset liiketilat ja liiketilapotentiaali L}
Asiakasta / vko - ﬁ Katutilan aktiivisuus kasvaa
© 0-490 -
O 491-1812
O 1813-4711 @ Kulkuyhteys nykyiseen pysékdintilaitokseen
O 4712-10735 @  Suunniteltu pagkulkuyhteys Kunkun parkkiin
O 10736 - 22993 @ Kiinteistokehitykseen liittyvé liityntamahdollisuus

4.2 MALLINNUKSET

MALLINNUS O (NYKYTILA)

Nykytilan osalta on mallinnettu asioinnin
hajontavirtoja nykyisiin pysakaintilaitoksiin.
Tdma antaa kuvaa miten pysakdintien kautta
kanavoituva seudullinen asiointi suhteutuu
nykyisen asiointimddrien suhteen. Pysdkdinti-
laitoksien kautta asioivien osuus ei nykytilas-
sa ole yhtd suuri kuin tulevaisuudessa, koska
alueella on myds paljon kadunvarsipysakain-
tid. Osa asioinnista liiketiloihin kanavoituu
kadunvarsipysdkainnin kautta.

MALLINNUS |

Kunkun parkin hankesuunnittelun yhteydes-
sd on mddritelty ns. pddkulkuyhteydet, joiden
toteuttaminen pisteen osoittaman alueen
ldheisyyteen on ndhty tavoitteellisena. Mal-
linnus osoittaa, kuinka ndiden kautta syntyvat
asiointivirrat painottuvat kaduilla.

MALLINNUS 2

Hankesuunnittelun yhteydessd on mddritel-
ty edellisten lisdksi myds kiinteistokohtaiset
lityntdmahdollisuudet.  Kaikkien liittymien
toteutuminen kerralla ei ole todenndkdistd,
mutta mallinnuksen avulla on mahdollista
havaita suuntaviivoja siitd, miten kiinteisto-
kohtaiset lityntdmahdollisuudet muuttavat
asiointivirtojen painotuksia.  Kiinteistdkoh-
taisiin - sisddnkdynteihin liittyvat myds uu-
det liiketilat (ns. liiketilapotentiaali) ja niiden
my&td syntyvd asiointimdardn kasvu, joka on
huomioitu mallinnuksessa.
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4.3 ANALYYSIT

ANALYYSI |

Kunkun parkin pitkdt kadun suuntaiset py-
sdkointiluolien uloskdynnit sijoittuvat kauas
toisistaan, mikd tukee nykytilannetta asioin-
tivirtojen jakautumisen kannalta. Asetelma
tukee keskustan kadunvarren liiketiloja ja
katualueiden eldvyyttd laajalla alueella. Ku-
ninkaankadun poikkikadut Kauppakatu ja
Puutarhakatu muodostavat potentiaalisia
uusia aktiivisia osuuksia Hameenkadun ja
Kuninkaankadun lisdksi. Myds Hameenka-
dun lansipdddyn aktivoituminen laajentaa

positiivista kehitysta.

Risteyksistd aktivoituvat erityisesti  Kunin-
kaankatu-Puutarhakatu, Kuninkaanka-
tu-Kauppakatu ja Kuninkaankatu-Hameen-

katu.

ANALYYSI 2

Tdssd maaritellyt kiinteisto- ja korttelikohtai-
set liityntamahdollisuudet tukevat padkulku-
yhteyksien muodostamaa kehitystd, vaikka
ne sijaitsevat kortteleiden sisdlld. Tama on
merkittdvd huomio. Liiketilapotentiaalien
myd&ta kasvava asiointi ndyttdd tukevan myds
niiden vdlisid kadunvarsiliiketiloja jo pelkkien
asiointivirtojen kautta. Oletuksena on usein
ettd kiinteistokohtaiset, suoraan sisdtiloihin
johtavat hissit ohjaavat kadunvarsitilojen
asiointivirtoja pois. Ndin ei ndytd kuitenkaan
olevan Kunkun parkin tapauksessa, jossa si-
sddankdynnit jakautuvat laajemmin keskustan

lansipuolisella alueella.

4.4 MALLINNUKSEN PUUTETARKASTELU

Mallinnuksessa ei ole huomioitu kadunvar-
sipysakainnin, joukkoliikennepysékkien seka
asumisen ja tyopaikkojen muodostamaa vai-
kutusta.

Maanalaisten pysékdintihallien kautta tapah-
tuva asiointi on kattanut Tampereen keskus-
ta-asioinnista n. 60 % (Santasalo 2013). Ole-
tettavasti pysdkointihallin kautta tapahtuva
asiointi kasvaa Kunkun parkin rakentumisen
my&td. Kadunvarsipysakainnin kautta tapah-
tuva asiointi tulee osaltaan vdhenemadan, silla
osa kadunvarsipysakdintipaikoista poistuu
Kunkun parkin valmistuttua.

Joukkoliikennepysakkien ja asumisen ja tyo-
paikkojen muodostama vaikutus kavelijdvir-
toihin vaatii kattavia ldhtStietoja pysdkkien
poistujamaaristd sekd keskustan rakennus-
kohtaisista asukas- ja tydpaikkamadrista. Ky-
seisid tietoja ei tdtd tutkimusta tehtdessd ole
ollut saatavilla, joten niiden muodostamaa
vaikutusta ei ole huomioitu analyysissa.

Mallinnuksessa ei ole tarkasteltu niin sanot-
tuja kognitiivisia etdisyyksid. Kognitiivisella
etdisyydelld tarkoitetaan tdssd yhteydessd
tilan  subjektiiviseen kokemiseen liittyvda
etdisyyttd. Kdvelijat saattavat usein preferoi-
da kadun aurinkoisempia puolia tai muuten
miellyttdvana koettuja katuja, vaikka kuljettu
matka olisi maantieteellisesti pidempi. Osa
keskustan kdyttdjistd saattaa myds suosia
sddtilasta ja vuodenajasta riippuen sisdtiloja
ulkotilojen sijaan.

Yleisesti Tampereen ydinkeskustan kavelijoi-
den liikkumisesta ja dynamiikasta tarvitaan
kattavasti tietoa tarkempia mallinnuksia
varten. Jatkossa olisi syytd pohtia, tulisiko
Tampereella toteuttaa koko kantakaupun-
gin kattava jalankulkututkimus. Helsingissa
vastaavia tutkimuksia on toteutettu kanta-
kaupungin osalta vuonna 1971 ja keskustan

osalta vuonna [990.
Jatkossa olisi oleellista tutkia myds Kunkun

parkin uloskdyntien sijaintia suhteessa hallin
pysakdintipaikkojen sijaintiin.
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5 JOHTOPAATOKSET

Seudullinen asiointi keskustan pysakointiluo-
lissa elavoittdd koko keskustaa etenkin, jos
hissivhteydet sijoittuvat katujen yhteyteen
tai omina rakenteina katu- tai puistoalueil-
le. Kunkun parkin ruutukaavan mukainen
T-muoto on keskustan eldvoitymisen kan-
nalta edullinen, koska se hajauttaa pysakoin-
nin kautta syntyvat asiointivirrat tasaisesti eri
puolille keskustan katuverkkoa. Pysakointi ei
aina tapahtu optimaalisesti juuri pddasioin-
tikohteen alapuolelle, jolloin on mahdolli-
suus nousta katuverkkoon myos kohdetta
kauempana olevista hisseistd. Tdmad edelleen
tuo katuverkkoon kavelyvirtoja laajemmalle
alueelle.

Sisddnkdyntien strategisella sijoittelulla voi-
daan ohjata asiointikavelijd virtoja haluttuja
reittejd pitkin tietyille kaduille, ja korostaa

télld tavoin esimerkiksi kdvelykatujen asemaa.
Hankesuunnitelmassa ja kaavassa ohjatut
sisddnkdynnit hajautavat kdvelyvirtoja tasai-
sesti lansikeskustan alueelle. Mallinnukses-
sa tutkittu tulevaisuuskuva, jossa toteutuisi
my®s suurin osa kortteli- ja kiinteistokohtai-
sista sisddnkdynneistd ei heikennd tilannetta,
vaan lisdd osaltaan kdvelyd myos katualueilla.
Asiointimddran kasvu tulevaisuudessa ha-
jautuu voimakkaammin pysdkéintilaitoksen
kautta kaduille nousevan kavelyasioinnin
my&td, kun hissiyhteydet sijoittuvat kaavan
osoittamalla tavalla. Kavelyvirta-analyysin pe-
rusteella Hameenkadun ja Kuninkaankadun
aktiivisuus korostuu, mutta asiointikdvelyvir-
tojen vaikutus on merkittdvd myds ndiden
padkatujen poikkikaduilla ja ldhes koko lan-
si-keskustan alueelle.

KATUVERKKOANALYYSI

37






6 LAHTEITA JA KIRJALLISUUTTA

Aavajoki, Saara (2012). Pyordilyn ja kéavelyn olosuhteet Suomen kaupungeissa. Tutkimusraportti 79.
Tampereen teknillinen yliopisto. Liikenteen tutkimuskeskus Verne.

Bjorklid, P. (2001). Béttre men inte tillrdckligt bra. En studie i ett barnperspektiv av demonstration-
sprojektet "Nollvisionen pa Oster”. Lararhogskolan i Stockholm. Institutionen for samhille, kultur och
ldrande. Forskningsgruppen for miljopsykologi och pedagogik. Stockholm.

Bjorklid, P. (2002). Trafikmiljostress i fordldraperspektiv. Lararhdgskolan i Stockholm. Institutionen for
samhdlle, kultur och ldrande. Forskningsgruppen for miljiépsykologi och pedagogik. Stockholm. Botryg-
gt05 (2005). Polismyndigheten i Stockholms ldn, Stockholm.

Cele, S. (2001) Barns utemiljo i Stockholms inner- och ytterstad Friytor och planering. (Children’s out-
door environment in Stockholm — open space and planning) Master thesis, Department of Human
Geography, Stockholm University.

Faskunger, J. (2007). Den byggda miljons paverkan pa fysisk aktivitet, Statens folkhalsoinstitut, Ostersund

Gehl architects (2005). Stadsrum och stadsliv i Stockholms innerstad

Glaeser; E. (2011). Triumph of the City: How Our Greatest Invention Makes Us Richer, Smarter, Greener,
Healthier, and Happier

Grahn, P & Stigsdotter; U. (2003). Landscape planning and stress. Urban forestry & urban greening, vol
2, Heurlin-Norinder, M. (2005). Platser for lek, upplevelser och méten. Om barns rérelsefrinet i fyra
bostadsomraden. Stockholm: HLS Forlag.

Hillier, B. (1996). Space is the machine. London.

Helsingin kaupunkisuunnitteluvirasto & Liikennetekniikka Oy (1971). Helsingin kantakaupungin jalankul-
kututkimus. 139 s.

Helsingin kaupunkisuunnitteluvirasto (1990). Helsingin keskustan jalankulkututkimus.

Johansson, C. (2004). Safety and mobility of children crossing streets as pedestrians and bicyclists. Diss.
Luleatekniska universitet. Luled.

Marcus, L. (2000). Architectural knowledge and urban form, KTH, Stockholm
Santasalo, Tuomas (2013). Asiantuntijalausunto.

Spacescape (2007). Gottsunda sociotopkarta, Stockholm.

Spacescape, Evidens (2011). Vardering av stadskvalitet, Stockholm.

Spacescape (2011). Framtiden Arena som attraktivmétesplats, Géteborg.
Tampereen kaupunkiseudun kavelyn ja pyorilyn kehittdmisohjelma 2030.
Tampereen keskustan pyordilykartta ja pyoraparkit 2013. Tampereen kaupunki.

Tampereen paikallinen  turvallisuussuunnitelma  valtuustokaudelle  2009-2012.  Tydryhméraportti

16.1.2009. http://www.tampere fi/material/attachments/t/5qv2ifZuw/paikallinenturvallisuussuunnitelma.
pdf
Trafikkontoret (2010). Trafiksdkerhetsprogrammet, Géteborg

Trivector (2012,). Livsrumsanalys, Goteborg

Valaistuksen kaupunkikuvallinen strategia. Tampereen kaupunki 2011. http://www.tampere fi/material/
attachments/v/64xWjr9oq/kaupunkikuva.pdf.0

Végverket, SKL (2006). Rétt fart i staden, Stockholm

Whyte, W. (1980) The Social Life of Small Urban Spaces, New York

KATUVERKKOANALYYSI 39






