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ESIPUHE

Savonlinnan kaupungilla ja seudun teollisuudella on me-
neillddn useita hankkeita, joilla halutaan paitsi lisata kes-
kusta-alueen maankdyttdd myds tehostaa ja edesauttaa
teollisuuden ja sitd tukevan liikenteen toimintaedellytyksia.
Kirkkolahden kehittdmistd asumisen ja palvelun kayttoon,
syvasataman raskaan liikenteen siirtoa pois keskusta-alu-
eelta, sataman toimintojen mahdollistaminen uiton ja ras-
kaan teollisuuden kuljetustarpeita vastaavaksi ovat kaikki
asioita mihin suuntaan Savonlinnaa halutaan kehittaa.

Savonlinnan kaupunki onkin aloittanut Kirkkolahden sy-
vdsataman siirron Vuohisaareen koskevan yleissuunnitte-
lun. Tdman hankkeen ymparistovaikutuksia on tarkasteltu
ympadristévaikutusten arvioinnista annetun lain mukaises-
sa arviointimenettelyssd. Tdssd arviointiselostuksessa esite-
tddn sataman siirtdmisen arvioidut ymparistdvaikutukset
eri laajentamisvaihtoehtojen osalta seka esitetdan keinoja
vaikutusten ehkaisemiseen. Ympadristovaikutusten arvioin-
nin on laatinut Ramboll Finland Oy Savonlinnan kaupun-
gin toimeksiannosta. Arviointityéhon ovat osallistuneet
seuraavat asiantuntijat:

Projektipddillikké: FT Joonas Hokkanen
Varaprojektipddillikko, projektisihteeri:

FM, ins. Eero Parkkola

Vaikutukset maankdyttdon ja kaavoitukseen:
Maisema-arkkitehti Hannu Eerikdinen
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Rakennusinsinodri Pekka Ala-Tuuhonen, Ins. Timo Massinen
Maisema- ja kulttuuriympdristéselvitys ja vaikutusten arvi-
oinnit: Maisema-arkkitehti Hannu Eerikdinen
Liikennevaikutukset: DI Jukka Rasdnen

lImanlaatu- ja ilmastovaikutukset: FM

Ins. Eero Parkkola, FM Jari Hosiokangas, DI Jukka Résénen
Sosiaalisten vaikutusten arviointi: HM Hanna Herkkola
Melumallinnus:

ins. (AMK) Janne Ristolainen, ins.opp. (AMK), Arttu Ruhanen
Kartta-aineistot:

FM (suunnittelumaantiede) Dennis Soderholm
Vaikutukset kasvillisuuteen ja eldimisté6n:

FM, mti Tarja Ojala, MMM Aino Hamaldinen,
luontokartoittaja,ympaéristosuunnittelija AMK Petri Hertteli
Vaikutukset Natura-alueisiin:

FM biologi Kaisa Torri, FM biologi Tarja Ojala
Pintavesivaikutukset ja kalasto:

FM, ins. Anne Mékynen.

Maaperd- ja pohjavesivaikutukset:

FM, ins. Eero Parkkola

Kuvasovitteet: muotoilija Sampo Ahonen

Taitto: suunnittelu avustaja Kirsti Kautto

Savonlinnan kaupungin puolelta tyétd ovat ohjanneet
maankdyttd- ja satamamestari Jukka Vaahtoluoto, kaavoi-
tusarkkitehti Jaana Huovinen ja ympadristopaallikkd Matti
Rautiainen



Tiivistelma

Hankkeen kuvaus ja tavoitteet

Savonlinnan kaupunki suunnittelee Kirkkolahdessa si-
jaitsevan syvdsataman siirtdmistd kaupungin itdosaan
Vuohisaareen. Nykyisen syvdsataman alueen nimi on
Haislahden syvédsatama, mutta paikallisesti alueesta kéyte-
tdan yleisesti nimitysta Kirkkolahti. Alueen jatkosuunnitte-
lussa kéytetdan nimitysta Kirkkolahti, joten tata nimea kay-
tetddn myos tassa selostuksessa. Nykyinen sijoituspaikka
on alueena ahdas eikd mahdollista sataman kehittamista
ja on etdalld satamapalveluita kdyttavistd yrityksistd ja kes-
keisistd kuljetusreiteistd edellyttden kuljetuksia kaupungin
katuverkolla. Vuohisaareen suunniteltu syvdsatama mah-
dollistaa kasvavan liikennemadran ja kahden laivan yhtdai-
kaisen lastaamisen.

Sataman siirtdminen muodostaa YVA —lain mukaisen
hankkeen, jonka vaikutukset on arvioitu YVA —lain ja ase-
tuksen mukaisessa laajuudessa. Ympadristdvaikutusten ar-
vioinnissa hankkeesta vastaavana toimi Savonlinnan kau-
pungin satamalaitos. satamalaitos vastaa kaupungin alu-
eella toimivien satamien toiminnasta ja niissa tarjottavista
satamapalveluista. Satamien yllapidon liséksi satamalaitos
suorittaa tilauksesta vesikuljetuksia (esim. rakennustarvik-
keet yms.), laiturien- ja laituripainojen asennuksia sekd mui-
ta erikseen sovittavia vesiliikennepalveluja.

Ympadristdvaikutusten arvioinnissa tarkasteltava hanke
pitad sisdllddn Savonlinnan uuden syvdsataman rakentami-
sen Vuohisaaren alueelle ja sataman edellyttdmien oheis-
rakenteiden ja liilkennejdrjestelyjen toteuttamisen satama-
alueen ldheisyyteen.Vuohisaaren alueelle suunniteltu sata-
ma-alue kasittda laajimmassa toteutusvaintoehdossa kaik-
kiaan 35 400 nelidmetrid uutta satama-aluetta sekd 200
metrid laiturirakenteita.

Hankkeen ympadristévaikutusten arviointiselostus ja yh-
teysviranomaisen siitd antama lausunto liitetddn uuden
syvasataman ymparistdlupahakemukseen. Ympdristo- ja
vesilainmukaiset luvat voisivat olla lainvoimaisia vuonna
2012, jolloin Sataman rakentaminen voitaisiin aloittaa vuo-
den 2013 aikana.

Ymparistovaikutusten arviointimenet-
tely ja arvioitavat vaihtoehdot

Ymparistévaikutusten arviointi on YVA-lakiin (288/1999)
perustuva menettely, jonka tarkoituksena on arvioida
hankkeiden ympadristdvaikutukset, tarkastella mahdolli-
suudet haitallisten vaikutusten ehkdisemiseen seka turvata
kansalaisten osallistumismahdollisuudet hankkeen suun-
nitteluun ja paatoksentekoon.

Ympdristdvaikutusten arviointiselostuksessa on huomi-
oitu arviointiohjelmasta saadut lausunnot ja mielipiteet
sekd arviointiohjelman yleisotilaisuudessa kayty keskus-
telu, sekd keskustelut ohjausryhman kokouksissa. Yhtend
osallistumismuotona oli ryhméahaastattelua hankkeen vai-
kutusalueella.

Ympadristovaikutusten arvioinnissa on arvioitu hankkeen
vaikutukset ympadristdon, luontoon, ihmisten terveyteen ja
yhdyskuntarakenteeseen ympadristdvaikutusten arvioinnis-
ta annetun lain ja asetuksen edellyttdmadssa laajuudessa.
Arvioinnin tulokset on koottu ympadristévaikutusten arvi-
ointiselostukseen.

Vuohisaaren syvdsataman ympadristovaikutusten arvi-
oinnissa tarkasteltiin kolmea vaihtoehtoa. Kaikki vaihtoeh-
dot sijaitsevat Vuohisaaressa ja vaihtoehdot muodostuvat
toteutuksen laajuudesta. Vaihtoehdot ovat seuraavat:

VE 1: Syvdsatama toteutetaan yhdelld uudella 100
metrid pitkalld laiturilla ja noin 1,3 ha varastokentalla.
Vaihtoehdon maksimikapasiteetti on noin 100 alusta vuo-
dessa.

VE 2: Syvdsatama toteutetaan kahdella uudella yhteen-
sa 200 metrid pitkalld laiturilla ja sen vaatimilla 3,5 ha laajui-
silla kenttdrakenteilla. Lisdksi Vuohisaareen ldnsiosassa on
varaus rautatieyhteydelle, jonka rakentaminen vaatii uu-
den pengeryhteyden. Tassé vaihtoehdossa maksimikapa-
siteetti on 200 aluskdyntid vuodessa.

VE 3: Syvdsatama toteutetaan kuten vaihtoehdossa 2,
mutta laiturirakenteet sijoitetaan enemman Vuohisaaren
rannan suuntaisesti. Vaihtoehto 3 on otettu mukaan YVA
menettelyn aikana.

Lisdksi arvioinnissa tarkasteltiin ns. nollavaihtoehtoa VE 0
eli hankkeen toteuttamatta jattamistd. Tassa tilanteessa ny-
kyinen Kirkkolahden syvdsatama jatkaa toimintaansa.



Vaikutukset liikenteeseen

Rakentamisen aikana Paaskylahden alueen raskaan lii-
kenteen madrad lisddntyy. Rakentamisaikainen kuor-
ma-autojen maard vaihtelee 30 - 50 kdyntiin arkipdivas-
sda. Rakennusaikainen lilkenne on noin 1,2 % Kaartilan- ja
Schaumanintien kokonaisliikennemadrastd, joten koko-
naisliikennemadrdn kasvuun Vuohisaaren sataman raken-
tamisella ei ole juuri vaikutusta. Raskaan lilkenteen osuus
kasvaa nykyisestd, mutta huomioiden alueen vahdisen asu-
tuksen maaran, rakentamisen aikaisen raskaanliikenteen
madran kasvulla ei arvioida olevan vaikutusta alueen liiken-
teen toimivuuteen tai turvallisuuteen.

Toiminnan aikana liikenne keskittyy laivojen purkamis-
tai lastaamisajankohtaan. Tama kestdd yhden laivan osal-
ta keskimadrin yhden péivan ajan. Vaihtoehdossa VE 1 lii-
kennemdadrd on noin 1500 raskasta ajoneuvoa vuodes-
sa ja liikennemadrdn kasvu aiheuttaa noin 0,5 % lisdyksen
Kaartilan- ja Schaumanintien kokonaisliikennemddarassa.
Vaihtoehdossa VE2 ja VE3 lilkennemaarad voi kolminkertais-
tua. Talloin liikennemaara voi vastata suurimmillaan raken-
tamisen aikaisia liikennemddrid. Sataman toiminnan liiken-
nemddrdn arvioidaan aiheuttavan talléin noin 1,2 - 1,4 %
lisdyksen Kaartilan- ja Schaumanintien kokonaisliikenne-
maariin. Lilkennemaaran kasvu jaa kaikissa vaihtoehdois-
sa pieneksi ja hankkeella ei arvioida olevan merkittavia lii-
kennevaikutuksia. Nykyisen Kirkkolahden alueella olevan
syvdsataman liikenne poistuu keskustan alueelta, mutta
sen osuus keskustan nykyisestd likennemadrdsta on hyvin
pieni.

Padskylahden teollisuusalueelle johtavat lilkennevay-
ldt on suunniteltu raskaalle liikenteelle, joten Vuohisaaren
sataman rakentamisella ja toiminnan aikaiselle likenteel-
|3 ei arvioida olevan vaikutusta alueen tasoristeyksiin tai
Paaskylahden ylittavan sillan toimintaan.

Vaikutukset ilman laatuun

Rakentamisen aikana ilmanlaatuun vaikuttaa lahinna poly-
dminen. Pélyd muodostuu tydmaaliikenteestd, mutta myds
louhinnasta ja erityisesti murskauksesta. Suomen ympdris-
tokeskuksen julkaiseman BAT -selvityksen mukaan yleen-
sa yli 500 m pddssa murskausalueista sijaitsevissa kohteissa
murskaustoiminnan pdlypdadstot eivat aiheuta merkittdvia
haittoja.

Rakentamisen aikana ilman laatuun voivat vaikuttaa
louhinnasta ja kivenmurskauksesta muodostuva poly.
Vuohisaaren syvdsataman kiven murskaus sijoitetaan yli
500 metrin etdisyydelle asutuksesta, jolloin polyamiselld ei

arvioida olevan vaikutusta alueen asutukselle. Toiminnan
aikaisesti ilmanlaatuun voivat vaikuttaa polydvien materi-
aalien purkaminen tai lastaus. Vastaavien kohteiden ja las-
kentojen perusteella ohje-arvojen ei arvioida ylittyvan yli
400 metrin padssa kohteesta.

lImastonmuutosvaikutukset ovat seurausta laivaliken-
teen suoritteiden kasvusta ja autoliikenteen suoritteiden
vdhenemisestd. Laivojen suorite kasvaa 200 - 250 km vuo-
dessajakuorma-autojen suorite véhenee 10000- 10500 km
vuodessa. Laivojen polttoaineenkulutus kasvaa noin 2,5
tonnilla vuodessa ja kuorma-autojen polttoaineenkulutus
vdhenee yli 7000 litralla vuodessa. Nettovaikutuksena on
hiilidioksidipadstdjen aleneminen noin 11 tonnilla vuodes-
sa.

Vaikutukset maaperaan ja pohjavesiin

Vuohisaaren sataman rakentamisen yhteydessa joudutaan
louhimaan kalliota 65 000 m? -ktr -145 000 m? —ktr vaihto-
ehdosta riippuen. Vaihtoehdossa VE 3 joudutaan tekemaan
vedenalaista louhintaa 7 500 m? -ktr. Vaihtoehdossa VE 1
louhittavan alueen koko on noin 20 % saaren pinta-alasta ja
louhinnan arvioidaan muuttavan hieman alueen topogra-
fiaa. Vaihtoehdossa VE 2 seka VE 3 louhittavan alueen koko
on noin 55 % saaren pinta-alasta ja louhinta muuttaa sel-
vasti alueen topografiaa. Louhittavan alueen verraten pie-
nestd koosta johtuen muutosta ei voida pitdd merkittdvana
ja kaikissa vaihtoehdoissa alueen ulkopuolelle ei aiheudu
rakentamisenaikaisia maaperavaikutuksia. Rakentamisen
yhteydessa poistetaan alueelta myos jatettd ja pilaantu-
nutta maa-ainesta ja tatd voidaan pitda positiivisena muu-
toksena alueella.

Vuohisaaren ldhelld ei ole tarkeitd pohjavesialueita ja
Vuohisaaressa pohjaveden muodostuminen on vahaista
alueen kallioisuuden vuoksi. Rakentamisella ei arvioida ole-
van vaikutusta pohjavesiin.

Rakentamisen jalkeisend kdyton aikana satamassa ei ole
toimintoja, jotka voisivat aiheuttaa laajamittausta maape-
ran pilaantumista. Satamakentat ovat asfaltoituja ja vedet
ohjataan keskistetysti oljynerottimien kautta vesistoon.
Satamatoiminnalla ei arvioida olevan vaikutusta alueen
maaperaan tai pohjavesiin.



Vaikutukset pintavesiin

Tassd hankkeessa vaikutukset pintavesiin voivat syntya eri-
tyisesti ruoppauksien kautta samentumisina ja pohjasedi-
mentin kulkeutumisen kautta. Ruoppauksia ja vedenalaista
louhintaa edellytetddn vaihtoehdossa VE 3. Ruopattavassa
sedimentissd on havaittu haitta-ainepitoisuuksia.
Vuohisaaren edustan hyvat laimenemisolosuhteet vahen-
tavat kuitenkin ruoppaustdiden vaikutuksia. Ruopattuja pi-
laantuneita sedimentteja ei myoskdan ldjitetd vesialueelle.

Ruoppaustdiden aikana voi my6s vapautua kiintoainek-
seen sitoutunutta fosforia. Kokonaisfosforipitoisuudet ovat
hankealueen I&heisyydessa hyvin pienid ja tuottavuus va-
haistd, joten ruoppauksen ei arvioida vaikuttavan merkitta-
vasti vesialueen rehevyyteen.

Samentumahaitta arvioidaan merkittédvimmiksi ruop-
paus- ja louhintatdiden vélittdmassa ldheisyydessa.
Vaikutuksia voidaan havaita kauempana Kaupinseldlld ja
mahdollisesti hieman sen alapuolella Pihlajavedelld, riippu-
en tuulisuusolosuhteista. Vaikutukset ilmenevat ruoppaus-
jalouhintatdiden aikana ja paattyvat varsin nopeasti, muu-
tamista paivista viikkoon, tdiden loputtua. Rakentamisen
aikana voidaan kayttda suojaverkkoja, joilla voidaan mer-
kittdvasti vahentdd mahdollisen kiintoaineksen levidmista
rakentamisalueen ulkopuolelle.

Vaihtoehdossa VET ja VE2 vesialueella ei tehdd ruoppa-
uksia. Nain ollen mahdollinen haitta-aineiden vapautumi-
nen vesistdon vaihtoehdoissa VE1 ja VE2 tapahtuu vesis-
t6on kohdistuvien tayttdjen ja pengerrysten (yht. 10 000
m?) kautta. Taytté- ja pengerrystydt ovat melko pienimuo-
toisia ja vaikutukset vedenlaatuun ja vesielidstoon arvioi-
daan vahaisiksi.

Vaihtoehdossa VE2 ja VE3 on varaus raideyhteydelle
Vuohisaaren ldnsipdastd mantereelle. Rakentaminen edel-
lyttdd uuden pengeryhteyden rakentamista. Rakenteella
on merkittdva vaikutus vedenvaihtuvuuteen kahden pen-
geryhteyden valisessa altaassa. Rakentamisen yhteydessa
tulee huolehtia veden vaihtuvuudesta, jotta altaassa levan
kasvu ei tule mahdolliseksi mm. seisovan veden vuoksi ja
siten aiheuta esteettistd haittaa mahdollisten runsaiden le-
vaesiintymien sekd hajuhaittojen muodossa.

Vaihtoehdossa VE 3 vedenalainen louhinta voi vaikuttaa
paikallisesti vedenalaisiin virtauksiin. Kaikissa vaihtoehdois-
sa laiturirakenteilla ei arvioida olevan vaikutusta vesiston
virtausolosuhteisiin.

Satama-alueella muodostuvien hulevesien asianmukai-
nen kasittely sekd kemikaali- ja oljyriskien hallinta kuuluvat
sataman normaaliin toimintaan, joten satama-alueen kuor-
mitus jaa suhteellisen vahaiseksi. Alusten painolastivesien
mukana vesistoihin voi pddsta vahaisia maarid oljyd ja kemi-
kaaleja. My&s satamassa vierailevien alusten jdte- ja jateve-
sihuollon jdrjestelyilld turvataan osaltaan jarviveden laatua
sataman vaikutuspiirissa.

Vaikutukset kalastoon

Vuohisaaren syvdsataman rakentamisen aikana voi osa ka-
lakannasta karkottua suunnitellulta satama-alueelta. Tama
voi valiaikaisesti vaikuttaa véahentdvasti saalismadriin han-
kealueella ja sen ldheisyydessa. Ruoppauksesta syntyva sa-
mentuma saattaa vaikuttaa ldhialueen kudun onnistumi-
seen, riippuen hankkeen kestosta ja ajankohdasta. Myos
kiinteiden pyydysten likaantuminen on todenndkdista ra-
kennustdiden valittdmassa laheisyydessa.

Pengertien leventdminen voi vaikuttaa valiaikaisesti
mateiden lukumaariin ja saalismaariin lahialueella, jos ra-
kennustyd tehdaan talviaikaan. Rakennustailla voi olla lie-
vaa vaikutusta kevatkutuisten kalalajien kudun onnistumi-
seen. Loppusyksystd ja alkutalvesta kutevaan muikkuun
samentumalla voi olla paikallisesti lievad vaikutus, mutta
Pihlajaveden muikkukantaan ei hankkeella arvioida olevan
vaikutusta missdan hankevaihtoehdossa.

Kaikissa hankevaihtoehdoissa rakentamisen laajuus on
suhteellisen pienialaista, mikd vahentda vaikutusten mer-
kittdvyyttd. Vaikutuksia voidaan erityisesti valttdd rakenta-
malla kutuaikojen ulkopuolella ja kdyttdamalld suojausraken-
teita samentuman levidmisen estdmiseksi. Vaihtoehdoilla
ei katsota olevan merkittdvaa vaikutusta ammattikalasta-
jien eika virkistyskalastajien saalismaariin ja kalastukseen
Pihlajavedelld eikd hankealueen ldhivaikutusalueella.

Satama-alueen valmistuessa vesialueella tapahtuva na-
kyvin muutos on laivaliilkenteen lisadntyminen. Potkurien
danet saattavat sdikytelld herkempia kalalajeja, mutta toi-
saalta potkurivirrat nostattavat vesifaasiin kalojen ravintoa.
pohjaeldimia ja eldinplanktonia, mikéd saattaa houkutella
kaloja puoleensa. Muita kalastoon ja kalastukseen kohdis-
tuvia toiminnan aikaisia vaikutuksia ei arvioida olevan.



Vaikutukset yhdyskuntarakenteeseen ja
maankayttoon

Hanke vaikuttaa koko Savonlinnan seudun yhdyskuntara-
kenteeseen. Hankkeella sijoitetaan satama tukemaan ym-
pardivan olemassa olevan suurteollisuus- ja liiketoiminto-
jen alueen sekd uuden rautatien asema-alueen kehittdmis-
ta ja ohjataan teollisuus- ja satamaliikennettd ohitustien
kautta pois keskustasta. Myds hankkeen toteuttamatta jat-
tdminen vaikuttaa maankayttoon.

Nykyisen sataman alueella Kirkkolahdessa toiminnan
jatkaminen (VE 0) edellyttédd sataman infran parantamista.
Ranta-alueen virkistyksellisen arvon lisddminen ja alueen
kehittdminen muutenkin, jatkunee siitd huolimatta ettd sa-
tama sdilyisi alueella. Sataman siirtymiselld Vuohisaareen
nykyisen syvadsataman maankdyttéad voidaan muuttaa esi-
merkiksi asumiskdyttoon.

Rakentamisen ja toiminnan aikaiset vaikutukset ovat kai-
kissa vaihtoehdoissa samat, mutta satamakenttien laajuus
ja rautatien rakentaminen lisddvat rakentamistoimenpitei-
den kestoa. Vaihtoehtojen véliset erot ovat kuitenkin suh-
teellisen pienid eikd laajinkaan vaihtoehto aiheuta merkit-
tdvid haitallisia vaikutuksia maankaytolle.

Vaikutukset maisemaan

Sataman tuoma muutos Vuohisaaren maisemaan on py-
syva. Vuohisaaren maisema muuttuu laajimmissa vaihto-
ehdossa 2 ja 3 suurelta osalta tasaiseksi satama kentéksi.
Saaren pohjois- ja itdranta jaavat luonnontilaiseksi metsai-
seksi suojaviheralueeksi. Lansirannalle rakennetaan rata-
penger ja vaihtoehdossa 2 sataman laiturit rakennetaan
kauemmas rannasta. Vaihtoehdossa 3 laiturit rakennetaan
nykyisen rannan suuntaisesti ja rantaa louhitaan riittavan
syvyyden aikaan saamiseksi.

Muutokset maisemassa ovat melko suuria. Satama ra-
kentuu edelleen kehittyvan ja laajentuvan teollisuusalu-
een viereen ja maiseman luonne ei juuri muutu. Alueesta
tulee selkedsti teollisen toiminnan ja logistiikan paikka ja
se nakyy hyvin laivavaylalle. Myds asutus alueille teollinen
toiminta nakyy nykyistd enemman. Vaihtoehto 1 muuttaa
maisemaa vahiten, mutta laajimmassakin vaihtoehdossa
Paaskyniemen suuntaan saaren ranta jdd luonnontilaiseksi.
Kaukomaisemassa satama on melko huomaamaton met-
san ymparéimana.

Toiminnan aikana satama-alueella tapahtuvat maise-
man muutokset ovat vahaisid ja myds vaikutukset ovat
lievid. Satamassa kdy arviolta 50-200 laivaa vuosittain.
Laivojen kdynti satamassa on jo mielletty satamatoimin-
naksi eikd niinkddn maisemalliseksi vaikutukseksi.

Toiminnan aikana vaihtoehdon 1 vaikutukset ovat pie-
nimmat ja aluetta ei valttdmattd mielld syvasatamaksi.
Laajimmat vaihtoehdot 2 ja 3 nadkyvét selvemmin maise-
massa. Ne mahdollistavat varastorakennuksien ja katoksi-
en rakentamisen satamakentille ja myds ympardivilla teol-
lisuusalueilla toimintaa voidaan kehittda nékyvammin sata-
man suuntaan. Talla voi olla myds positiivinen imagovaiku-
tus teollisen toiminnan ja logistiikan korostumisen kautta.
Tata synergiaetua ymparoivastd maankdytostd ei ole nykyi-
sen syvasataman alueella.

Vaikutukset muinaismuistoihin, arvok-
kaisiin maisema-alueisiin ja kulttuuri-
ymparistoon

Hankealueelle ei sijoitu tunnettuja muinaismuistoja, eika
maisemallisesti tai rakennetun kulttuuriympariston kan-
nalta arvokkaita kohteita. L&éhimman arvokkaan kulttuu-
riympdriston Olavinlinnan maisemaan tai alueella oleviin
muinaismuistoihin hankkeella ei ole vaikutusta. Uusi sata-
ma ja sen rakenteet eivat ndy itse linnan maisemassa, mut-
ta nakyvat kylld kulttuuriymparistérajauksien sisalld ole-
ville alueille mm. Kaupinsaarelle. Sataman rakenteet ovat
kaukomaisemassa kuitenkin laajimmillaankin suhteellisen
pienid. Hankkeen toteuttaminen vahentad raskaan liken-
teen tuomia haittoja rakennetulle kulttuuriymparistolle
Savonlinnan keskustassa.

Vaikutukset kasvillisuuteen, elaimistoon
jaluonnonsuojeluun

Vuohisaaren alueella esiintyvat lintu-, kasvi- ja muut elidlajit
ovat alueella tehtyjen tutkimusten perusteella tavanomais-
ta lajistoa, eikd hankkeen toteuttaminen havita uhanalais-
ten lajien tai direktiivilajien elinympdristojd tai muita luon-
nonsuojelulain tai vesilain nojalla arvokkaiksi maariteltyja
kohteita.

Vuohisaaren pohjoispuolella sijaitseva saha-alue on ra-
kennettua ja kaikesta kasvillisuudesta raivattua, eikd saaren
vélittdmassa laheisyydessa ole luonnontilaista ymparistoa
jdljella. Sataman toiminnanaikainen melu saattaa karkottaa
Vuohisaaren rantavesista kaikkein hairidherkimmat lintula-
jit, mutta vaikutus ei alueen véhdisestd laji/lintumadrasta
johtuen ole merkittava. Vuohisaaren alueella ei myoskaan
ole tehty havaintoja lintudirektiivilajeista tai valtakunnalli-
sesti uhanalaisista lintulajeista.



Pihlajaveden Natura-alue on varsin laaja ja valtaosa suo-
jelluista luontotyypeistd esiintyy suojelualueen keskiosien
rikkonaisella saaristoalueella. Hankkeen arvioidulla vaiku-
tusalueella ei esiinny sellaisia suojeltuja luontotyyppejd, joi-
hin hankkeen vaikutukset voisivat kohdistua.

Kolmen kilometrin sateelld Vuohisaaren syvdsatamas-
ta sijaitsee yhteensd neljd tiedossa olevaa saimaannor-
pan makuupesdd, mutta ei yhtdan tiedossa olevaa sai-
maannorpan poikaspesdd. Pesdpaikkatietojen pohjalta
tulkiten norppien aktiivisimmin kayttdmat alueet eivét si-
joitu suunnitellun syvdsataman valittémaan laheisyyteen.
Vuohisaaren syvdsataman rakentamisella ja toiminnalla ei
arvioida olevan vaikutusta Saimaannorpan elinolosuhtei-
siin. Hankkeen vaikutusalueella ei ole tiedossa olevia sauk-
kojen elinalueita. Muihin Pihlajavedelld esiintyviin liitteen |1
lajeihin hankkeella ei arvioida olevan vaikutuksia.

Meluvaikutukset

Rakentamisen aikana melua syntyy eniten rakentamisen
vaatimasta louhinnasta ja louhitun kiviaineksen murskauk-
sesta. Muut maarakentamiseen liittyvat tydvaiheet (maa-
ainesten kuljetukset, taytot, jne.) vastaavat normaalia maa-
rakentamista. Louhinta vaihtoehdossa VE 1 nostaa melu-
tasoja nykytilanteeseen verrattuna Kyrénniemen asuinalu-
een itdosissa noin 1-2 dB ja Padskyniemen kdrjessa olevien
asuintalojen kohdalla noin 7 dB. Vaihtoehdossa VE 2 ja VE
3 rakentamisen aikaiset melutasot ovat 2 dB suuremmat
kuin vaihtoehdossa VE 1. Rakennusaikainen melutaso ylit-
tdd paikoin pdivdajanohjearvon, mutta aiheutuva melu on
lyhytaikaista.

Toiminnan aikana pdivdohjearvot eivdt ylity Idhiasuin-
alueilla. Yo aikainen melutason muutos on kohtalainen, jos
laivojen lastien purkaminen tapahtuu ydaikaan. Tallgin ei
kuitenkaan ylity ydajan ohjearvot. Pddosin toiminnan aikai-
set meluvaikutukset jadvat pieniksi Vuohisaaren syvdsata-
massa.

Vaikutuksen ihmisen terveyteen, elin-
oloihin ja viihtyvyyteen

Rakentamisen aikaisille vaikutuksille kaikissa toteuttamis-
vaihtoehdoissa on yhteisté se, ettd vaikutusten kesto on ra-
jallinen. Asukkaat eivat ole ilmaisseet olevansa huolissaan
melusta ja polystd etenkin niiden ollessa kestoltaan rajal-
lisia. Jatkuva rakentaminen ja tydmaiden Idsndolo koettiin
viihtyisyyttd alentavana tekijana sekd hankkeen maisema-
vaikutukset.

Vaikka hankkeen toteuttamisella vaihtoehdosta riip-
pumatta on vaikutuksia asuin- ja elinympadriston viihtyi-
syyteen, sen ei koettu varsinaisesti vaikuttavan asuinalu-
eiden kokonaisluonteeseen tai kehittymiseen jatkossa.
Hankkeella ei ole mydskaan vaikutuksia yhteistoimintaan,
yhteisollisyyteen tai paikallisidentiteettiin. Vaikutuksissa ei
ole merkittavid eroja myoskaan eri vaestdryhmien kesken.

Toiminnan aikaisissa vaikutuksissa vaihtoehto 0 eli hank-
keen toteuttamatta jattdmisen vaikutukset nykyisen syva-
sataman seudun kehittdmiseen ovat kielteisid. Alue ei ny-
kyisellddn ole kutsuva vaan satama katkaisee esim. kevyen
liikenteen kulun rantaviivan tuntumassa ja tukkipinot esta-
vat osittain nakymat vesiston suuntaan.

Kaikille toteuttamisvaihtoehdoille ovat yhteisid muutos
Vuohisaaren maisemassa, muuttuva melutilanne Idhialueil-
la, mahdolliset polysta aiheutuvat haitat sekd haitat alueen
vesi- ja jadalueiden virkistys- ja hyotykadytolle. Kaikissa to-
teuttamisvaihtoehdoissa nykyisen syvdsataman seutu va-
pautuu muuhun kayttéon ja mahdollistaa alueen jatkoke-
hittdmisen viihtyisdmmaksi asuin- ja elinympdristoksi.

Vaikutukset luonnonvarojen hyodynta-
miseen ja elinkeinoelamaan

Vaikutukset luonnonvarojen hyddyntamiseen olivat melko
vahdisia. Vuohisaaren louhinnasta muodostuu mursketta,
josta suurin osa voidaan kdyttdd Savonlinnan muussa ra-
kentamisessa ja ndin ollen korvata muita kiviainesvaroja.
Lisdksi sataman rakentaminen lisda laivaliikenteen edelly-
tyksid ja tatd kautta vahentaa liilkenteen fossiilisten poltto-
aineiden tarvetta.

Vuohisaaren syvdsataman rakentaminen palvelee met-
sé- ja muun teollisuuden tarpeita ja vahvistaa Savonlinnan
kuljetuslogistista asemaa. Téma edelleen luo uusia mah-
dollisuuksia teollisuudelle ja edelleen uusien tydpaikkojen
muodostumiselle.

Nolla vaihtoehto

Nolla vaihtoehdossa suuri osa vaikutuksista jda toteutu-
matta ja tilanne Vuohisaaren osalta sdilyy ennallaan, el-
lei alueelle tule muuta maankdyttdd. Esimerkki maapera-
vaikutuksia ei muodostu louhinnan osalta, mutta toisaal-
ta alueen pilaantuneet maaperat jaddvat myos ennalleen.
Nykyinen Kirkkolahden syvdsataman toiminta ja sen vaiku-
tukset keskustan alueella pysyvat ennallaan. Myds on huo-
mioitava, ettd esimerkiksi ilmastovaikutukset tapahtuvat
jossain muualla, koska vastaavat kuljetukset tehtdisiin muil-
la kuljetusmuodoilla.



My®ds hankkeen toteuttamatta jattdminen muuttaa mai-
semaa. Vaihtoehtojen maisemallinen vaikutusalue, eli alue
jonne uusi tai nykyinen satama-alue nakyy, on ldhes sa-
manlainen kaikissa vaihtoehdoissa. Saari voi sdilya toistai-
seksi metsdisena ellei saarella suoriteta hakkuita. Nykyisen
sataman alueella Kirkkolahdella toiminnan jatkaminen
edellyttdd sataman korjauksen.

Jos hanketta ei toteuteta, rakentamisen aikainen tyévoi-
man tarve jaa syntymattd, milld on vaikutusta alueen tyol-
lisyyteen. Uuden syvésataman siirron ja uuden sataman ra-
kentamisen toteuttamatta jattdmisen kielteista vaikutusta
tyollisyyteen voidaan pitdd seudullisesti merkittavana.

Hankkeen toteuttamiskelpoisuus

Vuohisaaren syvdsataman rakentaminen todettiin tek-
nisesti toteuttamiskelpoiseksi kaikissa vaihtoehdoissa.
Hankkeen yhteiskunnallinen toteuttamiskelpoisuus arvioi-
daan kaavoitusprosessissa, joka on jo kdynnissa. Hanketta
voidaan pitdd myds yhteiskunnallisesti toteuttamiskelpoi-
sena.

YVA:ssa tarkasteltuja vaihtoehtoja voidaan pitda kaikkia
myds ympadristollisesti toteuttamiskelpoisena. Arvioinnin
aikana ei noussut mitdan sellaista, joka varmuudella estéisi
epavarmuudetkin huomioiden jonkin vaihtoehdon toteut-
tamisen. Tehdyt arviot ldheiseen Natura-alueeseen ovat
sellaiset, ettd ne voidaan kaikki jatkosuunnittelussa ottaa
huomioon ja hankkeella ei laajimmillaankaan uhata natura-
aluetta tai jonkin elidlajin esiintymista Suomessa.

Hankkeella on sekd myonteisia ettd kielteisia sosiaali-
sia vaikutuksia. Myos osalliset tunnistivat myonteisia sosi-
aalisia vaikutuksia, kuten tydllisyysvaikutus ja nykyisen sy-
vdsataman ymparistdn muuttuminen viihtyisdmmaksi.
Vaikutusarviointien perusteella kielteiset sosiaaliset vaiku-
tukset eivat ole sietdmattdmid. Osallisten ndkokulmasta
hanke on hyvaksyttavissa, kunhan suunnittelu, toteutus ja
toiminta tapahtuvat laadukkaasti ja haitallisten vaikutusten
minimointi otetaan osaksi koko prosessia.



B Kuva 1-1 llmakuva Vuohisaaren suunnittelualueesta.



1. Johdanto

Savonlinnan kaupunki suunnittelee Kirkkolahdessa si-
jaitsevan syvdsataman siirtdmistd kaupungin itdosaan
Vuohisaareen. Nykyisen syvdsataman alueen nimi on
Haislahden syvdsatama, mutta paikallisesti alueesta kayte-
tdan yleisesti nimitysta Kirkkolahti. Alueen jatkosuunnitte-
lussa kdytetdan nimitysta Kirkkolahti, joten tatd nimead kay-
tetddn myds tdssa selostuksessa. Sataman siirron keskeise-
nd tavoitteena on parantaa paitsi Savonlinnan alueen myods
koko kaakkoissuomen teollisuuden toimintaedellytyksia
seka kulkuyhteyksia erityisesti Saimaan kanavalle. Sataman
siirto mahdollistaa myos Kirkkolahden kehittdmisen mm.
asutuskayttéon.

Vuohisaaren aluetta on pidetty logistisesti ja rakennus-
teknisesti syvasatamalle parhaana paikkana. Toisena vaih-
toehtona uuden syvdsataman sijoittamiselle on aiemmin
tarkasteltu Laitaatsalmen telakka-aluetta. Sen hyédynta-
mistd syvdsatamana heikentdvat erityisesti Vuohisaarta
huomattavasti huonommat lilkenneyhteydet ja alueen
kulttuurihistorialliset sdilyttamistd puoltavat arvot.

Savonlinnan kaupunginhallitus on 9.11.2009 kdynnista-
nyt asemakaavan muutoksen syvdsataman ja siihen liitty-
vien liilkenne- ym. varausten kaavoittamiseksi Vuohisaaren
alueelle. Tama ymparistovaikutusten arviointi ja sen yhtey-
dessd tehtavat selvitykset toimivat osaltaan pohjana ase-
makaavan muuttamiselle. Kaupunginhallitus on lisdksi teh-
nyt 24.11.2009 aiesopimuksen UPM:n kanssa suunniteltua
satama-aluetta koskevista maakaupoista, syvdsataman to-
teuttamisesta sekd osana sopimuskokonaisuutta kuitulevy-
tehtaan hankkimista Savonlinnan seudun kuntayhtyman
sisdan perustettavalle kiinteistoyhtiolle.

Vuohisaaren edustalla olevalle Pdaskylahden teollisuus-
alueella on toteutettu ja sinne suunnitellaan merkittavia
teollisia investointeja. Padskylahden rinnakkaisvéylahank-
keen myotéd siirrettdva padrautatieasema ja sen ratamuu-
tokset voidaan myds suunnitella siten, ettd ne palvelevat
teollisuusalueen ja syvdsataman toimintaa.

Vuohisaaren sataman rakentamisen ja toiminnan mah-
dolliset ympadristdvaikutukset tullaan hankkeen yleissuun-
nitelman ja sen edellyttdman asemakaavan laatimisen yh-
teydessd arvioimaan YVA-lain (laki ympadristdvaikutusten
arviointimenettelystd 468/1994) ja YVA-asetuksen (ase-
tus ymparistovaikutusten arviointimenettelystd 713/2006)
mukaisessa ymparistdvaikutusten arviointimenettelyssa.
Satamahankkeen ymparistévaikutusten arvioinnin tarpee-
seen sovelletaan YVA-asetuksen 6 § hankeluettelon kohtaa
9 g), jonka mukaan yli 1 350 tonnin aluksille rakennettavien
kanavien, alusliikenteen sisdvesivdylien tai satamien ympa-
ristdvaikutukset on arvioitava YVA-lain mukaisessa arvioin-
timenettelyssa.

YVA-menettelyn tarkoituksena on edistda hankkeista ai-
heutuvien ympdristdvaikutusten arviointia sekd niiden yh-
tendistd huomioon ottamista osana hankkeen suunnitte-
lu- ja padtoksentekoprosessia. Menettelyn avulla pyritdan
lisdksi parantamaan kansalaisten tiedonsaantia ja osallistu-
mismahdollisuuksia. YVA-menettelyn aikana tullaan selvit-
tamddn hankkeen keskeiset ympadristovaikutukset, joihin
kuuluvat luontovaikutusten ohella esimerkiksi hankkeen
vaikutukset ihmisiin sekd alueen yhteiskunnalliseen ja talo-
udelliseen kehitykseen. Arvioinnin keskeisend tekijand on
toimiva vuorovaikutus hankkeen eri toimijoiden ja sidos-
ryhmien kesken, jolla pyritddn osaltaan lisédmaan suunnit-
teluprosessin avoimuutta sekd hankkeen kannalta keskeis-
ten ympdristondkokohtien huomioonottamista.



2. Hankkeesta vastaava ja sen
toiminnan yleiskuvaus

Ympadristévaikutusten arvioinnissa hankkeesta vastaava-
na toimii Savonlinnan kaupungin satamalaitos, joka vas-
taa kaupungin alueella toimivien satamien toiminnasta ja
niissa tarjottavista satamapalveluista. Savonlinnan alueella
matkustajaliikenne ohjautuu ensisijaisesti Haapasalmella si-
jaitsevan matkustajasataman kautta, kun taas Kirkkolahden
syvasatama on toiminut rahtiliikenteen lastaus- ja purku-
paikkana.

Matkustaja- ja syvdsatamien ohella satamalaitos yllapi-
tdd neljad vierasvenesatamaa seka kaikkiaan yli tuhatta ve-
nepaikkaa eri puolilla Savonlinnan kaupunkia. Satamien yl-
lapidon liséksi satamalaitos suorittaa tilauksesta vesikulje-
tuksia (esim. rakennustarvikkeet yms.), laiturien- ja laituri-
painojen asennuksia sekd muita erikseen sovittavia vesilii-
kennepalveluja.

B Taulukko 2-1

Vuohisaaren syvdsatama tulee toteutuessaan kor-
vaamaan kokonaisuudessaan nykyisen Kirkkolahden sy-
vasataman rahtiliikenteen lastaus- ja purkupaikkana
Savonlinnassa. Nykyisen syvdsataman laituripituus on ko-
konaisuudessaan 80 metrid ja satamassa kdy vuosittain
keskimdarin 30 alusta. Sataman tavaraliikenteestd valta-
osan muodostaa puutavaran kuljetus, minka lisdksi sa-
taman kautta kulkee irtotavarana mm. hiilta ja turvetta.
Savonlinnan kautta kulkevien tavaramadrien on arvioitu
pysyvan ldhivuosina pddosin ennallaan. Puutavaran kulje-
tusten ennustetaan kuitenkin kasvavan mm. erilaisten kul-
jetusten liittyvien ilmastotavoitteiden ja kustannuspainei-
den vuoksi. Savonlinna uutta syvasatamaan suunnitellaan
myos siten, ettd se mahdollistaisi Saimaan alueella teolli-
suuden raskaan tavaran kuljetukset.

Laivaliikenne Savonlinnan syvasatamassa vuosina 2002—-2009.

Vuosi

2002

2003

2004

2005

2006

2007

2008

2009

Aluksia/vuosi

21

23

39

43

36

27

42

Savonlinnan syvasataman kokonaisliikenne 2002-2009
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B Kuva 2-1 Savonlinnan syvasataman kokonaisliikenne (tonnia) ja syvasataman kautta kuljetut

paétuotteet vuosina 2002-2009. Vuoden 2009 aikaisempaa vahaisempi likennemaara johtuu Venéjan

asettarmnien puutullien vaikutuksesta raakapuukuljetuksiin.



3. Hankkeen tarve, tavoitteet ja

suunnittelutilanne

3.1 Hankkeen tarve ja tavoitteet

Savonlinnan kaupunki on suunnitellut jo vuodesta
2002 l&htien syvdsataman siirtoa pois Kirkkolahdesta.
Kirkkolahden aluetta ollaan kaavoittamassa yleiskaavan
mukaisesti asuinkdyttoon. Syvasatamaselvitysten pohjal-
ta Vuohisaarta on pidetty parhaana syvasataman sijoitus-
paikkana. Toisena vaihtoehtona hankkeen esisuunnitteluis-
sa on ollut Laitaatsalmen telakka-alue, mutta sen alueva-
raukset eivat ole satamatoiminnoille riittédvat suojeltavaksi
aiottujen rakennusten ja alueen sisdisten liikennejdrjeste-
lyjen vuoksi.

Nykyisen syvdsataman siirrolle Vuohisaareen on usei-
ta perusteita. Nykyinen syvdsatama on aikoinaan pal-
velut hyvin, mutta ei vastaa tuleviin syvdsataman tarpei-
siin. Nykyinen paikka ei mahdollista sataman toiminnan
kasvua. Sataman merkitys osana elinkeinoeldmén liiken-
neinfraa tulee tulevaisuudessa kasvamaan. Lisédksi tietyn
tyyppisen teollisen toiminnan sijoittuminen edellyttaa
paitsi niille soveltuvia tuotanto- ja varastoalueita myos sa-
tamaa. Vuohisaaressa syvdsataman ympdrilld on vapaata
rakentamatonta maata, jonne sopisi uusia teollisia tuotan-
torakennuksia. Savonlinnan kaupungin teollisuus- ja yritys-
toiminnalle vesirahtiliikenne on merkittava kuljetusvayla.
Erityisesti on varauduttava lisddntyvaan puuteollisuuden
tuotteiden ja energiapuun rahtiliikennetarpeeseen.

Myds nykyisen, Kirkkolahdessa keskusta-alueella sijait-
sevan syvdsataman ympadristdn muuttuva maankaytto ja
likennejdrjestelyt edellyttdvat syvdsataman siirtdmista.
Lisdksi Padskylahteen rinnakkaisvaylahankkeen myéta siir-
tyva padrautatieasema ja sen ratamuutokset voidaan suun-
nitella siten, ettd ne palvelevat myds tehtaan ja syvdsata-
man toimintaa. Sielld on my6s vanha kuitulevytehdas, jon-
ka seutuyhtyma aikoo ostaa ja muuttaa puunjalostuksen,
bioenergian, ymparistdteknologian ja materiaalitekniikan
osaamiskeskittymaksi.

3.2 Suunnittelutilanne ja
toteutusaikataulu

Vuohisaaren syvdsataman rakentamisen teknistd yleissuun-

nittelua toteutetaan rinnan hankkeen ymparistévaikutus-

ten arvioinnin kanssa. Talld tavoin hankkeen yleissuunnit-

telun yhteydessa kerattava tieto pystytdan tehokkaalla ta-

valla hyddyntamadn ymparistdvaikutusten arvioinnissa ja

pdinvastoin. Yleissuunnitelman ja ympadristdvaikutusten ar-

vioinnin aikataulun osalta keskeiset tekijat ovat seuraavat:

e Hankkeen yleissuunnitelma on valmistunut 1/2011

e YVA-ohjelma toimitettiin yhteysviranomaiselle 2/2011

e Yhteysviranomaisen lausunto arviointiohjelmasta
13.5.2011

e Ympdristovaikutusten arviointi saadaan paatokseen
marraskuussa 2011.

» Hankkeen toteuttamisen edellyttdman asemakaava-
muutoksen arvioidaan valmistuvan kevadlld 2012

e Ymparisto ja vesilain mukaiset luvat lainvoimaisia
5-11/2012



4. Ymparistovaikutusten
arviointimenettely ja sen aikataulu

4.1 Ympadristovaikutusten
arviointimenettely

Laki ymparistdvaikutusten arviointimenettelystd (YVA)
astui voimaan 1.9.1994. Lain tavoite on kaksijakoinen.
Tavoitteena on paitsi edistdd ymparistovaikutusten arvioin-
tia ja ympaéristdvaikutusten huomioon ottamista jo suun-
nitteluvaiheessa, niin myos lisata kansalaisten tiedonsaan-
tia ja osallistumismahdollisuuksia hankkeen suunnitteluun.
YVA-menettely itsessddn ei ole lupahakemus, suunnitelma
tai padtds hankeen toteuttamiseksi, vaan sen avulla tuote-
taan tietoa hanketta koskevaa paatdksentekoa ja lupapro-
sessia varten.

YVA-lakia sovelletaan hankkeisiin, joista saattaa aiheu-
tua merkittavid haitallisia ympadristdvaikutuksia. Tallaiset
hankkeet on lueteltu YVA-asetuksessa. Yksittdistapauksissa
voidaan myos muilta hankkeilta vaatia vastaavaa arviointi-
menettelya, mikéli ympaéristovaikutusten oletetaan olevan
merkittavid.

Tassd ymparistdvaikutusten arviointimenettelyssa tehta-
vana oli arvioida Savonlinna Vuohisaareen sijoittuvan syva-
sataman rakentamisesta ja kdytosta aiheutuvat ymparisto-
vaikutukset hankkeen ympaéristdssa YVA-lain ja -asetuksen
edellyttdamalld tavalla ja tarkkuudella. Vaikutusten arvioin-
nissa tarkasteltiin erikseen vaikutuksia sekd hankkeen ra-
kentamisen ettd sataman toiminnan aikana.
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Ajankohta Tapahtuma

2010

lokakuu suunnitteluryhma; tyon aloitus

marraskuu suunnitteluryhmd; yleissuunnittelukokous

joulukuu suunnitteluryhmd; yleissuunnitelman ja YVAn yhteensovittaminen
2011

tammikuu ohjausryhmd; ohjelman kasittely, kaavoituksen esittely
maaliskuu Yleisctilaisuus Savonlinnan kaupungin talo

toukokuu Yhteysviranomaisen lausunto ohjelmasta

kesé-elokuu Luonto- ja maisemaselvitysten maastokaynnit,

kesdkuu-syyskuu

Arviointien laatiminen

elokuu Suunnitteluryhmé

elokuu Ohjausryhma

syyskuu Osallisten tydpaja

marraskuu Yleisotilaisuus

marraskuu arviointiselostus nahtavill ja lausunnoilla
2012

helmi - maaliskuu

yhteysviranomaisen lausunto arviointiselostuksesta

huhtikuu

paatokset jatkosta




Kaavoituksen kulku

Hankkeesta vastaavan tehtdvat

YVA-menettelyn kulku

Yhteysviranomaisen tehtavat

Osallistumis-ja alkuvuosi e : YVA
arviointisuunnitelman paivitys 2011 ArV|9|nt|0hJeIInan laadinta alkea
) - ohjausryhman kokous
maaliskuu e Arviointiohjelma kuulutus ja
Tiedottaminen ja yleisttilaisuus Tiedottaminen ja yleisotilaisuus tiedottaminen
huhtikuu Kansalaisten ja viranomaisten
] mielipiteet ja lausunnot
toukokuu | arviointiohjelmasta
Selvitysten laadinta, vaikutusten ¢ Yhteysviranomaisen lausunto
Asemakaavan laatiminen Kesikuu arviointi, vaihtoehtojen vertailu arviointiohjelmasta
heinakuu Ympiristovaikutusten
arviointiselostuksen laatiminen
Ohjausryhman kokous elokuu Ohjausryhman kokous
Kaavaehdotuksen laatiminen
syyskuu
lokakuu
Kaavaehdotus nahtaville 23.11.-5.1. \ =
: T marraskuu : o It Arviointiselostuksen
Tiedottaminen ja yleisotilaisuus ' Tiedottaminen ja yleisotilaisuus kuuluttaminen ja tiedottaminen
joulukuu ) ) )
Kansalaisten ja viranomaisten
- - mielipiteet ja lausunnot
Muistutukset ja lausunnot tammikuu arviointiselostuksesta
Mielipiteiden huomioiminen 2012
Yhteisviranomaisen lausunnon ) Padtds hankkeen kdynnistamisestd, Yhteysviranomaisen lausunto
arvioiminen helmikuu lupahakemukset, luvat, < arviointiselostuksesta
Kaavan hyvaksymiskasittely T " JVA
et e ) oteuttaminen ja seuranta
- Kaupunginhallitus maaliskuu J paattyy
- Kaupunginvaltuusto
- Valitusaika (HO, KHO) 30 pv huhtikuu
2012
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4.2 Arviointiohjelma

Arvioidun hankkeen YVA kadynnistyi lokakuussa 2009, kun
yhteysviranomaisena toimiva Eteld-Savon elinkeino-, liiken-
ne- ja ympadristokeskus kuulutti hankkeen ymparistévaiku-
tusten arviointiohjelman. Kuulutus julkaistiin kuntien viralli-
silla ilmoitustauluilla, alueen pddasanomalehdissé, kirjastois-
sajaympadristohallinnon Internet-sivuilla www.ymparisto fi.
Arviointiohjelma oli ndhtavilld 2.3-8.4.2011 vdlisend aikana
Savonlinnan kaupungintalolla ja padkirjastossa seka Eteld-
Savon ELY-keskuksen Internet-sivuilla.

Mielipiteet arviointiohjelmasta tuli toimittaa yhteysviran-
omaiselle ndhtavilldoloajan kuluessa. Eteld-Savon elinkei-
no-, liikkenne- ja ymparistokeskus pyysi lisdksi kirjallisesti
lausuntoja arviointiohjelmasta eri tahoilta.

4.3 Arviointiohjelmasta saadut lausunnot
ja mielipiteet

Kaikkiaan arviointiohjelmasta toimitettiin yhteysviranomai-
selle 13 lausuntoa tai mielipidetta. Lausuntonsa ohjelmasta
antoivat seuraavat viranomaiset tai tahot:

» Asunto Oy Savonlinna Pddskynranta

o Eteld-Savon maakuntaliitto

e [t&d-Savon Sairaanhoitopiirin kuntayhtyma

¢ [tdsuomen aluehallintovirasto

e Jarvi-suomen Uittoyhdistys ja Perkaus Oy

e Liikennevirasto

o Metsahallitus

¢ Mopro Oy

e Museovirasto

e Eteld-Savon ELY

¢ Oy Saimaan Terminals Oy

¢ Savonlinnan kaupunki ympéristélautakunta

e Savonlinna Pursiseura ry



4.4 Yhteisviranomaisen lausunnon
huomioiminen

Eteld Savon ELY -keskus(ESAELY/1/07.04/2011) antoi lau-

suntonsa ympdristdvaikutusten arviointiohjelmasta
13.5.2011. Lausunnossa todetaan ympadristévaikutusten ar-
viointiohjelman kattavan YVA-asetuksen edellyttdmaét asi-
at ja vaikutusten selvittdmista esitetddn monipuolisesti ja
ohjelma tayttda YVA -asetuksessa arviointiohjelmalle ase-
tetut vaatimukset. Ympadristokeskuksen kdsityksen mukaan
se muodostaa hyvadn pohjan hankkeen ympadristovaikutus-
ten arvioinnille.

Lausunnossa kerrotaan myds mihin selvityksiin hank-

keesta vastaavan on ympadristdvaikutusten arvioinnissa

keskityttava ja miltd osin YVA -ohjelmassa esitettya arvioin-
tisuunnitelmaa on tdydennettava. Taulukkoon 4-2 on koot-
tu ne asiat, jotka ELY -keskuksen mukaan tulee ottaa erityi-
sesti huomioon arviointiselostusta laadittaessa. Taulukossa
on myos esitetty missa asia on kasitelty tdssa selostuksessa.
Lausunnossa on esitetty myos eri tahoilta saadut lausunnot
ja mielipiteet arviointiohjelmasta.

Hankkeen ympadristvaikutukset arvioitiin arviointiohjel-
man ja ohjelmasta saadun yhteysviranomaisen lausunnon
perusteella. Arvioinnin tulokset on koottu tahdn ympaéristo-
vaikutusten arviointiselostukseen.
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Arviointiohjelmassa on esitetty ohjelman sisaltd padosin YVA-
asetuksen 9 §:n edellyttamalla tavalla. Huomioon otettava
seuraavia asioita

Hankekuvaus ja nykytilanteen kuvaus

Hanke on kuvattu melko yleispiirteisesti. Selostuksessa esitystark-
kuutta ja informatiivisuutta parannettava

Hankkeen kuvausta on tarkennettu kohdassa 5.

UPM:n suunnitelmia sataman kdytosta ja muita tulevaisuuden
likenne-ennusteita on téydennettava arviointiselostukseen

Liikenne-ennusteita on taydennetty kohdassa 5.5 ja 7.1

VE 0:n osalta arviointia tulee tdydentaa, jotta vaikutusten arviointi
ja vaihtoehtojen vertailu on mahdollista

0-vaihtoehtoa on tdydennetty kohdassa7.17

Ruoppaustdiden mahdollisuutta ei voida sulkea pois, mm. koska
vesiston tayttétyot voivat aiheuttaa ruoppaustarpeen.

Tarvittavat ruoppaukset on esitetty kohdassa 5.5.5

Selostuksessa tulee esittda asutuksen, asuinalueiden ja elinkeinojen
kuvaus, joka on térkeda ihmisiin kohdistuvien vaikutusten arvioin-
nin kannalta

Asutus ja elinkeinot on kuvattu kohdassa 7.7 ja 7.12

Huomioitava, etta Kerimaki-Pihjalaniemi runkoviemari on asennettu
syvavaylan ja Vuohisaaren valisen vesialueen pohjaan

Runko viemari on kuvattu kohdassa 5.5.5 ja 7.7.2

Arvioitavat vaihtoehdot

Arviointiselostukseen on syyté tdydentda mita vaihtoehtoja on
aiemmin selvitetty ja miksi on paadytty nyt tarkasteltaviin vaihto-
ehtoihin

Vaihtoehdot ja niiden muodostaminen on kuvattu kohdassa 1. ja
5.3

Arvioinnissa on syyta tarkastella myds uutta vaihtoehtoa tai VE 1:n
ja VE 2:n toteuttamisratkaisuja, joissa laiturit rakennetaan lahem-
mas Vuohisaaren rantaa

Rannan suuntaisesta laiturivaihtoehdosta on muodostettu vaihto-
ehto VE3

Vaikutukset ja niiden selvittaminen

Vaikutusalueiden rajaukset vaihtelevat vaikutuksittain ja ne tulee
pyrkid esittdmaan kartalla

Vaikutusalueet on pyritty esittamaan kunkin vaikutus arvion koh-
dassa erikseen

ihmisiin kohdistuvien vaikutusten arviointi edellyttaa rajauksia ja

selvittamista

vaikutusalueen vdestén, loma-asutuksen, kiinteistéjen, koulujen jne.

Kiinteistojen kayttotarkoitus, koulut, ulkoilureitit ym. on esitetty
kartalla kohdassa 7.7




Selvitettava tarkemmin ruoppaus- ja louhintatoiden tarve ja vaiku-
tukset

Louhinta ja ruoppaustoiden vaikutukset on esitetty kohdissa 7.2,
73,75ja7.6

Huomiota tulee erityisesti kiinnittda mahdollisten pilaantuneiden
maa- ja sedimenttiainesten kulkeutumiseen ja kasittelyyn

Pilaantuneiden maiden ja sedimenttien kdsittely on esitetty koh-
dassa 7.5

Veden samentuminen ja veden kautta levidvat haitta-aineet huomi-
oitava Pihlajaveden natura-alueen osalta

Haitta-aineiden levidminen on esitetty kohdassa 7.5

Vuohisaaressa kaytdssa olevan tuhkien I3jitysalueen poistamisme-
netelmd tulee kuvata ja vaikutukset arvioida

Pilaantuneiden maiden ja tuhkien kunnostusmenetelma on kuvattu
kohdassa 5.5.6 ja 7.3.3

Arvioinnissa huomioitava satama-alueen hulevedet ja niiden mah-
dollinen kasittelytarve

Hulevesien kasittely ja vaikutukset on esitetty kohdassa 7.3, 7.4
ja7.5

Luontoselvitysten (linnusto, sudenkorennot, viitasammakko, uhan-
alaiset luontotyypit) tulokset tulee sanallisen selostuksen lisaksi
esittaa kartalla

Alueella on tehty luontoselvitykset kesalld 2011 ja tulokset on esi-
tetty kohdassa 7.9 ja 7.10

Kaikkien vaihtoehtojen osalta huomioitava Olavinlinnan,
Kyrénsalmen ja Haapasalmen valtakunnallisesti merkittava kulttuu-
rimaisemakokonaisuus ja Olavinlinnan nahtavyyskayttd (myds VEO)

Vaikutukset kulttuurimaisemaan on esitetty kohdassa 7.8

Kaukovaikutuksia vesistomaisemassa on havainnollistettava

Maisemavaikutuksia on havainnollistettu kuvasovittein kohdassa
7.8

Arvioinnissa huomioitava seudullisesti ja paikallisesti merkittavat
yksittdiskohteet, alueet ja maisemat, mukaan lukien historiallisen
ajan arkeologiset kohteet

Kohteet on esitetty ja vaikutukset arvioitu kohdassa 7.8

Mybs 0-vaihtoehto on syytd arvioida suhteessa Kirkkolahden ranto-
jen rakennettuun ymparistoon ja keskusta-alueen kaupunkiraken-
teeseen

Vaikutukset on arvioitu muiden arviointien yhteydessa seka koh-
dassa 7.17

Vedenalaisen kulttuuriperinnén osalta on suunnittelu alueella teh-
tava vedenalaisinventointi (muinaisjdannokset)

Alueella on tehty viistokaikuluotaus ja sen perusteella ei ole ha-
vaittu hylkyja tai muita muinaisjdannoksié satama-alueella

Maaritettava likenteellisten vaikutusten tarkastelun alue sekd
selvitettdva rakennustyon aikaisen liikenteen vaikutukset meluun,
paastoihin, turvallisuuteen ja ymparistoriskeihin

Liikenteen tarkastelualue ja likennevaikutukset on esitetty koh-
dassa 7.1

Arvioitava vaikutukset alueen asukkaiden, koululaisten ym. erityis-
ryhmien liikkumiseen seké arvioida tie- ja raideliikenteen vaikutuk-
set tasoristeysturvallisuuteen

Liikennevaikutuksia ja liikenneturvallisuutta on arvioitu kohdassa
7.1

Huomioon STM:n opas 1999:1 “lhmisiin kohdistuvat terveydelliset
ja sosiaaliset vaikutukset” sekd THL:n (entisen Stakesin) IVA ohjeet:
“Ihmisiin kohdistuvien vaikutusten arviointi, IVA".

Huomioitu kohdassa 7.12

Ihmisiin kohdistuvien vaikutusten arviointimenetelmien tulee antaa
mahdollisuus vuorovaikutukseen.

Osana arviointiprosessia toteutettiin ryhmahaastattelu, joka on vuo-
rovaikutteisin Suomen YVA-menetteyissa kéytetty sosiaalisten vaiku-
tusten arviointimenetelma. Menettely on esitetty kohdassa 7.12

Sosiaali- ja terveysalan asiantuntijoilla tulee olla mahdollisuus osal-
listua tdydentdmaan ja tulkitsemaan aineistoa

Sosiaalisten vaikutusten arviointi on tehty asiantuntija arviona ja
osallistuminen arviointiin tapahtuu YVA menettelyn mukaisesti

Kyselylomake tulee liittad arviointiselostukseen.

Ryhméhaastattelun teemarunko on selostuksen liitteena.

Lastaus-polyjen mahdollinen levidaminen ymparistoon tulee lisata
arvioitaviin vaikutuksiin

Pélyaminen ja sen vaikutukset on arvioitu kohdassa 7.2

Ympéristoriskien arvioinnissa tulee ottaa huomioon myos tulvariskit

Tulvariskit on arvioitu kohdassa 7.16.4

Epavarmuustekijét ja arviointiin sisaltyvat oletukset tulee esittaa
selkedsti arviointiselostuksessa

Epdvarmuustekijét on esitetty kohdassa 9.4

Haitallisten vaikutusten vahentdmiskeinot tulee esittad mahdolli-
simman konkreetti-sesti (erityisesti Paaskyniemen ja Kyronniemen
suuntiin)

Jokaisen vaikutuksen kohdalla on erikseen esitetty haitallisten vai-
kutusten vahentémiskeinot

Lisattavd, ettd hanke saattaa edellyttaa yksityisraidelupaa

Lisétty kohtaan 7.1

Ohjausryhman kokoonpanokohdassa on painovirheité

Ohjausryhman kokoonpano on korjattu kohtaan 4.6




4.5 Arviointiselostuksen kuulutus ja
nahtavillaolo

Yhteysviranomainen tiedottaa YVA-selostuksen valmistu-
misesta kuulutuksella noudattaen samaa periaatetta kuin
YVA-ohjelmassa. Yhteysviranomainen kuuluttaa arviointi-
selostuksen nédhtavilldolosta, joka jarjestetddn samoin kuin
arviointiohjelman nahtavilldolo. Maaraaika mielipiteiden ja
lausuntojen toimittamiseksi yhteysviranomaiselle on kaksi
kuukautta.

4.6 YVA-menettelyn paattyminen

Yhteysviranomainen pyytdd lausunnot keskeisiltd viran-
omaistahoilta kuten ohjelmavaiheessa. Lisdksi mielipi-
teen selostuksesta ja tehtyjen selvitysten riittdvyydes-
td voivat esittda kaikki ne, joihin hanke saattaa vaikuttaa.
Viranomainen kokoaa mielipiteet ja lausunnot yhteen ja
antaa niiden perusteella oman lausuntonsa arviointiselos-
tuksesta ja sen riittavyydesta.

YVA-menettely paattyy, kun Eteld-Savon elinkeino-, lii-
kenne- ja ympdristokeskus antaa lausuntonsa arviointise-
lostuksesta kahden kuukauden kuluessa nahtavilldoloajan
paattymisesta.

Arvioinnin tuloksia ovat arviointiselostus ja yhteysviran-
omaisen antama lausunto. Nama asiakirjat liitetddn mu-
kaan hankkeen edellyttdmiin lupahakemuksiin.

4.7 Arviointimenettelyn ja osallistumisen
jarjestaminen

Sataman laajentamisen ympdristévaikutusten arviointia
varten perustettiin erilliset suunnittelu-, ohjaus- ja seuran-

taryhmadt, jotka valvoivat arvioinnin etenemistd ja sen to-
teuttamisen laatua.

Suunnitteluryhma
Suunnitteluryhma vastasi arvioinnin kdytannén toteutuk-
sesta, kuten lahtotietojen kokoamisesta, laadittavista do-
kumenteista sekd hanketta koskevasta tiedottamisesta.
Vuohisaaren syvdsataman laajennushankkeen osalta suun-
nitteluryhmaddn osallistuivat:
¢ Savonlinna kaupunki;

- ymparistétoimi

- kaavoitus

- ymparistétoimi

- satamalaitos
e Konsultti

Ohjausryhma
Ohjausryhmén tehtdvana oli ohjata arviointiprosessia ja
varmistaa osaltaan toteutettavien arviointien asianmukai-
suus ja laatu.
Ohjausryhmaan osallistuivat seuraavat sidosryhmat:
¢ Eteld-Savon elinkeino-, liikenne- ja ympaéristokeskus
 Savonlinnan kaupunki; tekninen, kaavoitus ja ymparis-
tosektorit
o Metsdhallitus
¢ UPM-Kymmene Wood Oy
¢ Eteld-Savon maakuntaliitto
e Saimaaterminals Oy
 Luotsausliikelaitos
Ohjausryhma kokoontui kaikkiaan neljd kertaa.

Kansalaisten osallistuminen

Ympadristdvaikutusten arviointimenettelyyn voivat osal-

listua kaikki kansalaiset ja ihmisryhmat, joiden oloihin ja

etuihin kuten asumiseen, tydntekoon, liikkumiseen, va-

paa-ajanviettoon tai muihin elinoloihin toteutettava han-

ke saattaa vaikuttaa. Kansalaiset voivat lainsdddannon mu-

kaan:

 Esittdd kannanottonsa hankkeen vaikutusten selvi-
tystarpeista silloin, kun hankkeen arviointiohjelman
vireilldolosta ilmoitetaan.

 Esittdd kannanottonsa arviointiselostuksen sisallosta
kuten tehtyjen selvitysten riittdvyydesta arviointiselos-
tuksen tiedottamisen yhteydessa.

Ihmisten tavoitteet ja mielipiteet ovat arviointimenet-
telyn kannalta térkeitd ja ne pyritddn ottamaan huomioon
osana arviointiprosessia. Keskendan ristiriitaiset tavoitteet
voidaan siten suunnittelussa nostaa esille niin, etta kaikki
nakemykset voidaan mahdollisuuksien mukaan ottaa huo-
mioon hanketta koskevassa paatoksenteossa.

Téssa tydssa kansalaisia kutsuttiin yleisotilaisuuteen.
Menettelyn aikana pidettiin yleisdtilaisuuksia, joiden tavoit-
teena oli saada kartoitettua konkreettisia vaikutuksia, joita
paikalliset asukkaat ja alueen kayttdjat haluavat arvioinnis-
sa ja tulevassa paatoksenteossa otettavaksi huomioon.

Ohjelmavaiheen yleisotilaisuus jdrjestettiin maaliskuus-
sa 2011 Savonlinnan Kaupungin talolla. Selostusvaiheessa
jarjestetddn vastaavanlainen tilaisuus, jossa esitellddn arvi-
oinnin tuloksia. Yleisotilaisuuden yhteydessé jarjestetdan
myos tiedotustilaisuus tiedotusvalineille.

Sosiaalisten vaikutusten arvioinnin yhteydessa jarjestet-
ty vaikutusalueen ty6paja ja ryhmdahaastattelu tuki YVAn
vuorovaikutusprosessia.



4.7.1 Tiedottaminen

Osallistumisen onnistuminen vaatii tehokasta tiedottamis-
ta. Onnistunut viestinta varmistaa, etta tieto kulkee hank-
keesta vastaavan, osallisten, paatoksentekijoiden jne. kes-
ken. Tiedonvalitykseen on monia menetelmia. Paikalliset
lehdet ja radiokanavat vdlittavat tehokkaasti tietoa suurel-
le joukolle.

Savonlinna julkisti pddtdksensa Vuohisaaren sataman
yleissuunnittelun sekd ympadristdvaikutusten arviointime-
nettelyn kdynnistdmisesta ja on pitanyt aktiivisesti yhteytta
paikallisiin tiedotusvalineisiin.

Arviointiohjelma ja arviointiselostus sekd yhteysviran-
omaisen niistd antamat lausunnot ovat olleet nahtavilld
ympdristéhallinnon Internet-sivuilla www.ely-keskus.fi



5. Hankkeen kuvaus ja vaihtoehdot

5.1 Hanke ja sen rajaus

Arvioitava hanke on Savonlinnan nykyisen Kirkkolahden
syvdsataman ja sen toimintojen siirtdminen Vuohisaaren-
Paaskylahden alueelle. Uusi syvédsatama palvelee alueen
teollisuutta ja mahdollistaa Saimax luokan alusten liiken-
ndéinnin satamaan. Samalla vapautuu nykyinen syvdsa-
taman alue muuhun maankayttdon. Teknisend ratkaisu-
na satama edustaa perinteistd satamasuunnittelua, mis-
sé satama muodostuu laiturirakenteista ja varastokentista.
Sataman laivaliikennemddra arvioidaan pysyvan nykyisel-
|&3n, mutta Vuohisaareen suunniteltu syvdsatama mahdol-
listaa myds kasvavan likennemaaran ja kahden laivan yh-
tdaikaisen lastaamisen.

Ympadristovaikutusten arvioinnissa tarkasteltava han-
ke pitdd sisdlldaan Savonlinnan uuden syvdsataman raken-
tamisen Vuohisaaren alueelle sekd sataman edellyttami-
en oheisrakenteiden ja liikennejdrjestelyjen toteuttami-
sen satama-alueen l3heisyyteen. Sataman rakentamisen
tekninen yleissuunnitelma on valmistunut syksylld 2010
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B Kuva 5-1 Hankkeen sijainti

(Savonlinnan kaupunki 2010a) ja yleissuunnitelmaa on
laajennettu vaihtoehtoisella laituriratkaisulla kesalla 2011.
Yleissuunnitelmassa on maaritelty suunniteltujen satama-
alueiden ja -toimintojen sijainti sekd hankkeen edellytta-
mat keskeiset toimenpiteet. Yleissuunnitelman mukaan
Vuohisaaren alueelle suunniteltu satama-alue kasittaa laa-
jimmassa toteutusvaihtoehdossa kaikkiaan 35 400 nelio-
metrid uutta satama-aluetta sekd 200 metrid laituriraken-
teita.

Ympadristdvaikutusten arvioinnissa tarkastelu rajataan
padosin seuraavien toimintojen aiheuttamiin vaikutuksiin.
e Sataman ja sen tarvitseman infrastruktuurin rakenta-

minen
e Sataman toiminta (liikenne ja lastaus)

e Varastointi

Uusi satama-alue sijoittuu Pihlajaveden Kaupinseldan
koillisrannalle alueelle, jonka ympadristssa on nykyisin jo
lagjalti teollisia toimintoja, mm. UPM:n vaneritehdas suun-
nitellun satama-alueen lansipuolella.

Suunniteltu “,:‘*\ 7 _“_,.-‘ =

syviisatama A "/" o]

o~ /»..;\' a3

B\ D

o NS
- o8

P




5.2 Vaihtoehtojen muodostaminen

Syvdsataman siirtoa Kirkkolahdesta on suunniteltu vuo-
desta 2002 ldhtien. Vaihtoehtoisia paikkoja on ollut usei-
ta ja lopuksi Vuohisaaren lisaksi sijoituspaikkavaihtoehto-
na oli Laitaatsalmen telakka-alue. Laitaatsalmen aluevara-
ukset eivat kuitenkaan olleet riittavid satamatoiminnoille
suojeltaviksi aiottujen rakennusten ja alueen sisdisten lii-
kennejdrjestelyjen takia. Syvdsatamaselvitysten pohjalta
Vuohisaarta UPM:n edustalla on pidetty parhaana sijoitus-
paikkana. Ympdristovaikutusten arviointia varten vaihtoeh-
dot muodostettiin sataman rakentamisen vaiheistuksen
mukaan.

5.3 Arvioidut vaihtoehdot

Ympadristovaikutusten arvioinnissa tarkastellaan neljaa vaih-
toehtoa; VE 0, VE 1,VE 2, VE 3. Néistd kolme on hankkeen eri-
laisia toteutusvaihtoehtoja ja VE 0 on YVA-lain mukainen
ns. nollavaihtoehto. Siind syvdsatama sdilyy Kirkkolahdessa.
Arvioitavat vaihtoehdot ovat seuraavat:
VE 0: Hanketta ei toteuteta, vaan Savonlinnan syvdsata-
man toimintaa jatketaan ja kehitetddn sen nykyiselld pai-
kalla Kirkkolahdessa.
VE 1: Savonlinnan uusi syvdsatama toteutetaan yhdelld
uudella laiturilla ja varastokentdlld. Satamakentdn laajuus
on noin 1,3 hehtaaria ja laiturin pituus noin 100 metrid.
Vaihtoehdon maksimikapasiteetti on noin 100 alusta vuo-
dessa. Vaikutukset arvioidaan 40 ja 100 vuotuiselle alus-
kéynnille.
VE 2: Savonlinnan uusi syvdsatama toteutetaan kah-
della uudella laiturilla ja sen vaatimilla kenttérakenteilla.
Lisdksi Vuohisaareen ldnsiosassa on varaus rautatieyhtey-
delle, jonka rakentaminen vaatii uuden pengeryhteyden.
Satamakentdn laajuus on tdssa vaihtoehdossa noin 3,5
hehtaaria ja laiturin pituus noin 200 metrid. Tassa vaihto-
ehdossa maksimikapasiteetti on 200 aluskdyntid vuodessa.
Arviointi tehddan 120 ja 200 vuotuiselle aluskdynnille
VE 3: Savonlinnan uusi syvdsatama toteutetaan kuten vaih-
toehdossa 2, mutta laiturirakenteet sijoitetaan Vuohisaaren
rannan suuntaisesti. Vaihtoehto 3 on otettu mukaan YVA
menettelyn aikana. Yhteysviranomaisen lausunnossa ym-
pdristdvaikutusten arviointiohjelmasta on esitetty mu-
kaan otettavaksi vaihtoehto, jossa laiturit ovat lahempana
Vuohisaaren rantaa. Ratkaisumallista valmistui yleissuun-
nitelma kesalld 2011 ja vaihtoehdoksi 3 on otettu yleis-
suunnitelman vaiheen 3 mukainen ratkaisu. Tdssé vaihto-
ehdossa maksimikapasiteetti on 200 aluskdyntid vuodessa.
Arviointi tehdddn 120 ja 200 vuotuiselle aluskdynnille
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B Kuva 5-2 Suunnitelmakuva Vuohisaaren satamasta vaih-
toehdossa VE 1

B Kuva 5-3 Suunnitelmakuva Yuohisaaren satamasta vaih-
toehdossa VE 2
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5.4 Hankealueen nykyinen
toiminta

Suunniteltu satama-alueet ovat osa UPM va-
neritehtaan aluetta. Alueet ovat olleet teh-
taan kdytdssd ja ne ovat toimineet teollisuus-
toiminnan tukitoimintojen alueina. suunni-
tellulla satama-alueella ei sijaitse tehdasra-
kennuksia. Vuohisaaressa on tukinuittoon liit-
tyva rakennus ja Vuohisaaren lansiosassa on
jétealue ja muu osa saaresta on luonnonti-
laista aluetta.

| 2 VU (0) l 1 JS ad f f ' = B Kuva 5-4 Suunnitelmakuva Vuohisaaren

Ssatamasta vaihtoehdossa VE 3

B Kuva 5-5 Vuohisaaren alue 1)Vuohisaari, 2)Vuohisaareen johtava tie, 3)vanha kuitulevytehdas, 4)Vaneritehdas
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5.5 Toimintojen kuvaus

5.5.1 Liikenneyhteydet

Likennointi satama-alueelle tapahtuu ensisijaisesti tdys-
perdvaunurekoilla saaren pohjoissivulta uudistettavan
Vuohisaarenkadun ja Vuohisaarenkujan kautta. Mantereen
ja Vuohisaaren vadlista nykyistd katupengertd tullaan sata-
mahankkeen yhteydessa leventdmaan ja vahvistamaan tu-
levien liikennekuormien edellyttémalle tasolle. Lisaksi pen-
gertien alkuun mantereen puolelle toteutetaan raskaan lii-
kenteen kadntodalue. Maantiekuljetusten lisaksi laajimmas-
sa toteutusvaihtoehdossa suunnitelmaan sisdltyy varaus
junaradan rakentamiselle Vuohisaaren lansipdddyn kautta.
Mahdollisuus junaradan rakentamiseen on huomioitu erik-
seen myods sataman yleissuunnitelman laituri-ja kenttdra-
kenteiden suunnittelussa.

B Kuva 5-6 Satama-alueen liikenneyhteydet

Vaihtoehdossa VE1 osa satamanliikenteestd suuntautuu
Paaskylahden teollisuusalueelle. Vuohisaaren sataman joh-
tavan tien mantereen puolella on portti UPM:n alueelle ja
tehtaalle suuntautuva liikenne tapahtuu padasiassa teh-
das-alueella. Vaihtoehdoissa VE2 ja VE3 kuljetusten madrdt
ovat suurempia, ja tastd lisdliikenteesta suurin osa jakautuu
laajemmin Savonlinnan ymparistoon.

Laivaliikenne erkanee syvavdyldstd Vuohisaaren ete-
lapuolella ja sataman edustalle jaa riittdvd kaantdympy-
rd (400 m) satamaan kohdistuvaa laivaliikennettd varten.
Sataman edusta on luonnostaan riittdvan syva ja vaihtoeh-
doissa VE 2 sekd VE 3 satama mahdollistaa kahden aluksen
yhtdaikaisen lilkenndinnin.
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5.5.2 Lilkennemaarat

Lilkennemadrat arvioidaan pysyvan ennallaan vaihtoeh-
dossa VET, jolloin satamaan arvioidaan saapuvan noin 40
— 45 alusta vuodessa ja rahdin maéré olisi noin 60 000 ton-
nia vuodessa. Vaihtoehdossa VE1 rekkaliikenteen mdara on
noin 1500 autoa vuodessa, jos rahti tapahtuu téysperavau-
nurekoin. Vaihtoehdossa VE 2 ja VE3 sataman koko olisi suu-
rimmillaan, jolloin liilkenteen madara voi kolminkertaistua.

5.5.3 Laiturirakenteet

Uudet laiturit sijoittuvat luode-kaakko -suuntaises-
ti Vuohisaaren ldnsirannalle ja satamakentdt vastaavas-
ti saaren keskiosiin. Sen sijaan saaren itdosat jadvat yleis-
suunnitelmassa suojavyohykkeeksi Pihlajaveden suuntaan.
Laiturit toteutetaan terdksisten porapaalujen tai lydtavien
terasputkipaalujen varaan perustettavien pilari-, palkki- ja
laattarakenteiden avulla. Laiturit varustetaan satamatoi-
mintojen edellyttdmilla aiturivarustuksilla (kiinnityspollarit,
fenderit, reunasuojat, laituritikkaat jne.), joiden lisdksi laitu-
reille rakennetaan tarvittavat vesi- ja harmaavesiliittymat
kaupungin vesi- ja viemariverkkoon. Sataman portti ja var-
sinaiset satamarakennukset sijoittuvat sen sijaan kokonai-
suudessaan mantereen puolelle Vuohisaarenkadun paa-
han. Kiinteita nostureita ei nykyisten suunnitelmien mu-
kaan tule. Purku ja lastaus hoidetaan pydrdalusteisilla pur-
ku-ja lastauskoneilla.

5.5.4 Sataman kenttaalueet

Sataman kenttdalueet (vaiheet 1-3) louhitaan suurimmal-
ta osaltaan kallioon. Suoritettavien louhintojen kokonais-
maaraksi arvioidaan n. 150 000 m>ktr. Kenttdalueilla taytto-
jen madrd on arvioitu olevan noin 15 000 m?. Lisdksi kent-
tdalueiden rakentamisen yhteydessd arvioidaan poistet-
tavan jatettd ja pilaantunutta maa-ainesta noin 2 500 m?>.
Kenttdaluleille voidaan rakentaa varastotiloja.

B Kuva 5-8 Laivojen ja rekka-autojen lastauksessa seka
lastien purkamisessa kaytettavaa kalustoa
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B Kuva 5-7 Suunnitellut laiturirakenteet




5.5.5 Ruoppaus, maantaytot ja laivavaylat

Sataman laiturit toteutetaan paalujen varaan rakennetta-
vana kansirakenteena, minka takia sataman rakentamisen
yhteydessa ei jouduta suorittamaan laaja-alaisia tayttotoita
vaihtoehdoissa VE 1 ja VE 2. Kaikkiaan tarvittavien tayttojen
ja pengerrysten laajuus on noin 10 000 m?. Tayttoalueet si-
joittuvat pddasiassa Vuohisaaren eteldpuolisille vesialu-
eille sekd toisaalta Vuohisaaren nykyisen pengertien ym-
paristoon. Vaihtoehdossa VE 3 laiturit sijoitetaan ldhem-
maksi Vuohisaaren rantaa, minka vuoksi vedenalaista lou-
hintaa joudutaan tekemaan 7 500 m? ja ruoppausta noin
11900 m?.

Vuohisaaren satama-alueen syvyys riittda sellaisenaan
satamatoiminnoille sekd satama-alueen liittdmiseen alu-
een ohi kulkevaan 4,2 metrin syvyiseen laivavdylaan. Taman
vuoksi ruoppaus ja louhintatoita ei vesialueella tarvita vaih-
toehdoissa VE 1 ja VE 2.

Huomioitavaa on myds Vuohisaaren eteldpuolelta kul-
keva vedenalainen jatevesisiirtolinja (Keriméki-Savonlinna).
Jatevesilinja kulkee [ahimmillddn noin 50 metrin etdisyydel-
|& Vuohisaaren eteldrannasta.

Laitaatsalmi
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B Kuva 5-9 Laivavéylat ja sataman edusta
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5.5.6 Pilaantuneiden maiden kunnostus

Suunnitellulla Vuohisaaren satama-alueella sijaitsee teh-
tyjen maaperatutkimusten perusteella pilaantuneita mai-
ta. Pilaantuneiden maiden sijainnit on esitetty tarkemmin
kohdassa 7.3. Satamarakentamisen yhteydessa kunnostet-
tavia pilaantuneita maita arvioidaan olevan noin 6 300 m°.
Tastd madrasta puolet sijaitsee Vuohisaaren lansipddssa ja
puolet mantereen puolella suunnitellun tien alueella.

Vuohisaaren alueelta poistetaan massat kaivamalla.
Tarvittaessa pilaantuneita maamassoja vélivarastoidaan ly-
hytaikaisesti (2-6 viikoa) hankealueella. Syntyneitd massoja
on tarkoitus hydtykayttda Kaartilantien varteen tehtdvds-
s& meluvallissa. Meluvallissa hyddynnettavat massat peite-
tddn puhtailla maa-aineksilla. Massojen valiin laitetaan suo-
datinkangas. Tarvittaessa veden imeytyminen meluvalliin
estetadn suodatinkankaan tilalle laitettavalla eristysraken-
teella (esim. bentoniittimatto).

Mantereen puolella olevan tiealueen kunnostusme-
netelmdnd on pilaantuneiden maiden poisto kaivamalla.
Massat toimitetaan ymparistdluvan omaavalle loppusijoi-
tusalueelle.
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Koko hankealueella maapera esitetddn kunnostettavaksi
VNa:ssa 214/2007 sdddettyyn

ylempdan ohjearvotasoon. Lisaksi alueilta poistetaan
lievasti pilaantuneita massoja (pitoisuus alemman ja ylem-
man ohjearvon vélissd), jotka leikkaantuvat tulevien piha-
ja tierakenteiden vuoksi. Kaartilantien varteen rakennet-
tava meluvalli tehdédan siten, ettei sielld hyodynnettavista
massoista aiheudu ympadristd- tai terveyshaittoja.

B Kuva 5-11 Meluvallin sijainti

e Meluvalli
[Z77] suunniteliut uudet satamarakenteet




5.6 Hankkeen liittyminen Vuohisaaren
alueen muihin hankkeisiin ja
suunnitelmiin

Uuden Vuohisaaren syvdsataman alueella on aloitettu

my&s muita hankkeita. Ndiden tavoitteena on tukea pdds-

kynlahden alueen kehittdmista vetovoimaiseksi teollisuus-,

yritys-, ja logistiikkatoimintojen alueeksi.

e Savonlinnan Paaskylahden teollisuus- ja yritystoiminto-
jen alueen kehittamishanke

¢ Asemakaavan laatimien

e Yritystalo Schauman

» Savonlinnan padrautatieaseman siirto

Savonlinnan Paéskylahden teollisuus- ja yritystoiminto-
jen alueen kehittdmishankkeen painopisteend on kartoit-
taa potentiaaliset puunjalostus-teollisuuden yritykset seka
muut yrityskontaktit ja investoijat sekd niiden verkottumi-
sedellytykset ja erityistarpeet sijoittumiseksi Padskylahden
alueelle. Hankkeen strategisena tavoitteena on vahvistaa ja
kehittda Padskylahden alueesta UPM:n toimintaa vahvista-
va teollisuus- ja yritysymparistd. Hankkeen avulla luodaan
sijoittumisedellytykset UPM:n uudistuvaan ja laajenevaan
tehtaaseen verkottuville yrityksille sekd materiaali-, ympa-
ristd- ja bioenergiayrityksille. Hankkeen kesto on 1.1.2010-
31.12.2011.Hankkeen toteutuksesta vastaavat Savonlinnan
kaupunki ja Vision Hunters Oy.

Asemakaavan tavoitteena on mahdollistaa syvdsata-
man ja siihen liittyvien tarpeellisten toimintojen, raken-
nuksien, rakenteiden ja yhteyksien sijoittaminen alueel-
le. Asemakaava laaditaan samaan aikaan tdman YVA-
menettelyn kanssa. Tavoitteena on laatia asemakaava, jon-
ka pohjalta satama voidaan toteuttaa Vuohisaareen vaiheit-
tain. Hankkeen kesto on 19.11.2009-31.12.2012. Hankkeen
toteutuksesta vastaavat Savonlinnan kaupunki ja Ramboll
Finland Oy.

Yritystalo Schauman hankkeessa on kysymys koko-
naisuudesta, jossa Savonlinnan seudun kuntayhtyma on
hankkinut omistukseensa UPM Kymmene Oy:n kuitule-
vytehtaan rakennuksen ja siihen liittyvan noin 5 hehtaa-
rin maa-alan. 13 000m2 tehdaskiinteistd on muuttumassa
moderniksi yritystaloksi, joka tarjoaa toimisto-, tuotanto- ja
varastotilaa uusille kasvuhakuisille yrityksille.

Savonlinnan pédrautatieaseman siirrossa Padskylahden
nykyinen ratapiha uusitaan valtatie 14 rakentamisen yhtey-
dessd. Rinnakkaisvayldhankkeen mydtd siirtyy Savonlinnan
padrautatieasema  Pddskylahteen v. 2013-2014.
Ratamuutokset tulevat palvelemaan myos Padskylahden
teollisuuden ja Vuohisaaren syvdsataman toimintoja.

5.7 Hankkeen suhde ymparistonsuojelua
koskeviin saadoksiin, suunnitelmiin ja
ohjelmiin

Sataman laajentamishanke liittyy keskeisesti useisiin suun-

nitelmiin ja ohjelmiin, joista tarkeimpid ovat:

¢ Valtakunnalliset alueidenkdyttotavoitteet

e Eteld-Savon maakuntaohjelma

e Luonnonsuojeluohjelmat (mm. Natura 2000)

e MESI 2007 -2016 Meri- ja sisdvesivdylien kehittdmisoh-
jelma

e Vesien suojelun suuntaviivat 2015

Naiden suunnitelmien ja ohjelmien lisdksi sataman raken-

taminen vaikuttaa merkittavalld tavalla Vuohisaaren alueen

suunniteltuun maankdyttoon ja kaavoitukseen sekd mm.

valtakunnallisten alueidenkdyttotavoitteiden (VAT) toteu-

tumiseen.

Valtakunnalliset alueidenkayttotavoitteet
Valtakunnalliset alueidenkdytttavoitteet ovat osa maan-
kdyttd- ja rakennuslain mukaista alueidenkdytén suun-
nittelujdrjestelmaa. Valtioneuvosto paatti 13.11.2008 val-
takunnallisten alueidenkayttotavoitteiden tarkistami-
sesta ja tarkistetut tavoitteet tulivat voimaan 1.3.2009.
Tarkistetuissa tavoitteissa todetaan energiahuollon osalta
mm. seuraavaa: Maakuntakaavoituksessa on osoitettava
tuulivoiman hyddyntdmiseen parhaiten soveltuvat alueet.
Tuulivoimalat on sijoitettava ensisijaisesti keskitetysti use-
amman voimalan yksikoihin. Valtakunnalliset alueidenkayt-
tétavoitteet kdsittelevat seuraavia kokonaisuuksia:

1. toimiva aluerakenne

2. eheytyva yhdyskuntarakenne ja elinympadriston laatu

3. kulttuuri- ja luonnonperinté, virkistyskaytto ja

luonnonvarat

4. toimivat yhteysverkostot ja energiahuolto

5. Helsingin seudun erityiskysymykset

6. luonto- ja kulttuuriymparistdaluekokonaisuudet

Hanketta koskevat erityisesti toimivat toimiva aluera-
kenne, kulttuuri- ja luonnonperinté ja virkistyskaytto asia-
kokonaisuudet.

Eteld-Savon maakuntaohjelma

Maakuntaohjelma on strategian toimeenpanon keskeinen
tyokalu. Eteld-Savon maakuntaohjelmassa vuosille 2011 -
2014 sovitaan maakuntastrategian toteuttamiseksi tarvit-
tavista toimenpiteista alueiden kehittdmislain mukaisesti.

27



28

Kadynnissa oleva aluehallintouudistus ei tuo suuria muu-
toksia maakuntaohjelman siséltérakenteeseen ja valmis-
teluun:

e Maakuntaohjelma siséltdd maakunnan mahdollisuuk-
siin, tarpeisiin ja erityispiirteisiin perustuvat kehittami-
sen tavoitteet, maakunnan kehittdmisen kannalta kes-
keisimmat hankkeet ja muut olennaiset toimenpiteet
tavoitteiden saavuttamiseksi ja suunnitelman ohjelman
rahoittamiseksi.

e Maakuntaohjelmaa laadittaessa otetaan huomioon
maakuntasuunnitelma (maakuntastrategia), valtakun-
nalliset alueiden kehittamistavoitteet, hallinnonaloit-
taiset aluestrategiat, EU:n rakennerahasto-ohjelmat ja
kansalliset erityisohjelmat.

» Maakuntaohjelma valmistellaan yhteistydssa valtion
viranomaisten, kuntien ja alueiden kehittdmiseen
osallistuvien yhteisdjen kanssa.

Maakuntaohjelman tavoitteissa ja toimenpiteissa 2011

— 2014 on esitetty hyvan saavutettavuuden ja toimivan lii-

kennejarjestelman kehittdminen, missa yhtena tekijana on

Savonlinnan syvésataman siirto Vuohisaareen.

Natura 2000 - verkosto ja muut
luonnonsuojeluohjelmat

Valtioneuvosto pdatti Suomen ehdotuksesta Natura 2000
-verkostoksi 20.8.1998. Natura 2000 on Euroopan Unionin
hanke, jonka tavoitteena on turvata luontodirektiivis-
sé madriteltyjen luontotyyppien ja lajien elinymparistoja.
Natura 2000 -verkoston avulla pyritdan vaalimaan luonnon
monimuotoisuutta Euroopan Unionin alueella ja toteutta-
maan luonto- ja lintudirektiivin mukaiset suojelutavoitteet.

Luontodirektiivin yleistavoite on saavuttaa ja sdilyttaa
tiettyjen lajien ja luontotyyppien suojelun taso suotuisana.
Lintudirektiivin yleistavoite on ylldpitda lintukannat sellai-
sella tasolla, joka vastaa ekologisia, tieteellisid ja sivistyksel-
lisia vaatimuksia.

Hankkeen liittymista Natura 2000-verkostoon ja muihin
luonnonsuojeluohjelmiin on tarkasteltu tarkemmin koh-
dassa 7.10 luonnonsuojelu.

Saimaannorpan suojelun strategia ja toimenpidesuun-
nitelmassa (Saimaannorpan suojelutydryhman  esitys
31.3.2011) on esitetty toimenpide-ehdotukset norppakan-
taan kohdistuvien uhkatekijoiden tunnistamiseen ja riskiar-
viointiin seka niistd johdettuihin kannan kehityksen strate-
gisiin tavoitteisiin. Toimenpidesuunnitelman strategisena
tavoitteena on, ettd kanta kasvaisi vakaasti ja kannan koko,
rakenne ja esiintymisalue tdten saavuttaisi suotuisan suoje-
lun tason. Vélitavoitteena on, ettd saimaannorpan talvikan-
ta kasvaisi vahintdan 400 yksiloon vuoteen 2025 mennessa.

Itdmeren ja sisdvesien suojelun
toimenpideohjelma (Ymparistoministerié 2005)

[tdmeren ja sisdvesien suojelun toimenpideohjelma on
laadittu toteuttamaan 26.4.2002 valtioneuvoston tekemaa
periaatepddtosta Itdmeren suojelusta. Toimenpideohjelma
periaatepadtdksen,
[tdmeritydryhman ehdotusten ja niistd saatujen lausunto-
jen pohjalta yhteistydssa eri hallinnonalojen ja toimijoiden
kanssa. Toimenpideohjelma on valmisteltu ymparistémi-
nisteridssa ja ympadristoministerié on hyvaksynyt ohjelman
1.6.2005.

[tdmeren ja sisdvesien suojelun toimenpideohjelmaan
sisaltyy seka suojelun edellyttamat yleiset toimet ettd suo-
ritetun valiarvioin perusteella tarpeellisiksi todetut vesien-
suojelun toimenpideohjelman tarkistukset. Sisdvesien suo-
jelun kannalta tarpeellisia toimia ei ole mahdollista erottaa
[tdmeren suojelusta, vaan ne ovat osittain paallekkaisia ja

on laadittu valtioneuvoston

toisiaan tdydentavia.

Meri- ja sisdvesivaylien kehittamisohjelma MESI
2007-2016
Meri- ja sisdvesivaylien kehittdmistydryhma laati Meri- ja si-
savesivaylien pitkdn tahtdimen kehittamisohjelman liiken-
neviraston (ent. Merenkulkulaitos) meri- ja sisdvesivadylien
toteutus- ja rahoituspaatosten perustaksi v. 2006.
Ohjelman tavoitteena on tunnistaa liikenneviraston (ent.
Merenkulkulaitos) véaylaston kehittdmistarpeet. Ohjelma on
vesivaylien osalta ldhtokohta liikenne- ja viestintdministeri-
on toiminta- ja taloussuunnittelulle. Ohjelma kasittda meri-
ja sisévesivaylien sekd kanavien tarkastelun.

Vesien suojelun suuntaviivat vuoteen 2015

Valtioneuvosto on tehnyt periaatepddtdksen 23.11.2006
vesiensuojelun uusista valtakunnallisista tavoitteista vuo-
teen 2015 asti. Vesien suojelun suuntaviivat madrittele-
vét vesiensuojelulle valtakunnalliset tarpeet ja tavoitteet.
Ohjelman keskeisimpina tavoitteina on vahentaa rehevoi-
tymista aiheuttavaa kuormitusta, véhentda haitallisista ai-
neista johtuvia riskejd, suojella pohjavesid, suojella vesi-
luonnon monimuotoisuutta ja kunnostaa vesia.

Vuoksen vesienhoitoalue sijaitsee Pohjois-Savon,
Pohjois-Karjalan, Eteld-Savon ja Kaakkois-Suomen alueel-
la. Alueen suurin joki on Vuoksi, josta suurin osa sijaitsee
Vendjan puolella. suurin jarvi on Saimaa (Lietvesi, Luonteri,
Louhivesi, Yovesi ja Suur-Saimaa). Valtioneuvosto hyvak-
syi Vuoksen vesienhoitoalueen vesienhoitosuunnitelman
10.12.2009. Suunnitelmassa on esitetty toimenpiteet, joilla
pintavesien hyva tila voidaan turvata tai saavuttaa vesien-
hoitoalueen vesimuodostumissa vuoteen 2027 mennessa.



6. Arvioidut ymparistovaikutukset

Ja arvioinnin tote

6.1 Arviointitehtava

Ympaéristdvaikutusten arviointimenettelyssd arvioidaan
hankkeen vaikutukset YVA-lain ja -asetuksen edellyttdmaés-
sd laajuudessa. Arvioitavaksi tulevat seuraavat kuvassa esi-
tetyt vaikutukset sekd ndiden keskindiset vaikutussuhteet.

uttaminen

¢ Vaikutukset maisemaan

e |hmisten elinoloihin ja viihtyvyyteen kohdistuvat
sosiaaliset vaikutukset (satama-alueen laajeneminen vs.
l&heiset asuinalueet, virkistyskaytto, yhteiskunnalliset
vaikutukset, tyollisyys, elinkeinoeldma)

Arvioitavat -
ympéristévaikutukset

Ihmisten terveys, || Maapera, vesi,

elinolot ja iima, iimasto,

vilhtyvyys kasvillisuus, elitt
ja luonnon
monimuotoisuus

’

Yhdyskunta- Luonnonvarojen
rakenne, hyédyntaminen
rakennukset,

maisema,

kaupunkikuva ja

kulttuuriperin:

B Kuva 6-1 Arvioitavat ympdristévaikutukset (Idhde: laki ympaéristévaikutus-
ten arviointimenettelysta annetun lain muuttamisesta, 2 §, 1.4.1999)

6.2 Arvioidut ymparistovaikutukset

Ympadristévaikutusten arvioinnissa arvioitavan hankkeen

ympdristovaikutuksia tarkastellaan sen koko elinkaaren

ajalta. Vuohisaaren syvdsataman yhteydessa tarkastellaan

hankkeen rakentamisen aikaisiin vaikutuksiin ja toiminnas-

ta aiheutuviin ymparistvaikutuksiin.
Suoritetussa arvioinnissa keskityttiin erityisesti seuraa-

viin ympadristovaikutuksiin:

¢ Sataman rakentamisvaiheeseen liittyvien ruoppausten
ja tayttojen vaikutukset ymparoivaan vesialueeseen:
samentuminen, ravinteet, sedimentin haitalliset aineet,
virtausten muutokset, vaikutukset eliostoon

 Vaikutukset maaperddn ja pohjaveteen

e Meluvaikutukset (rakentamisaika sekd hankkeesta joh-
tuva alus-, maantie- ja raideliikenteen lisddntyminen)

¢ Vaikutukset liikenteeseen (raskas, henkil- ja kevyt
liikenne)

o Vaikutukset ilmanlaatuun

e Vaikutukset luonnonvarojen hyddyntamiseen (erityi-
sesti huomattava rakentamisen aikainen maa-aineksen
tarve)

¢ Vaikutukset yhdyskuntarakenteeseen ja maankayttoon

o Vaikutukset kaavoitukseen
Hankkeen vaikutukset ovat osittain pysyvid, osittain vali-

aikaisia ja osittain vain rakentamisen aikaisia. Osa vaikutuk-

sista koetaan positiivisiksi, osa negatiivisiksi. Osa vaikutuk-
sista on sellaisia, ettd kansalaisten mielipiteet vaikutusten
suunnasta vaihtelevat.

Ymparistovaikutusten arvioinnissa tarkastellaan seka
hankkeen positiivisia ettd negatiivisia vaikutuksia sen koko
elinkaaren aikana. Lisaksi arvioinnissa tarkastellaan mah-
dollisia riskitilanteita sekd niiden vaikutuksia ympariston
kannalta.
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6.3 Hankkeen vaikutusalue

YVA:ssa vaikutusten tarkastelualue on pyritty méadrittele-
maan niin suureksi, ettei merkittavia ympadristovaikutuksia
voida olettaa esiintyvan taméan aluerajauksen ulkopuolel-
la. Arviointiohjelmassa esitettyd vaikutusaluerajausta on
muokattu yhteysviranomaisen arviointiohjelmasta anta-
man lausunnon ja ympadristovaikutusten arviointiprosessin
aikana esiin nousseiden nékokohtien perusteella.

6.4 Kaytetty aineisto

Ymparistovaikutusten arviointimenettelyssa hyédynnettiin
olemassa oleviin selvityksiin ja suunnitelmiin kerattya tie-
toa hankkeesta, sen ympadristosta sekd hankkeen teknisista
toteutusvaihtoehdoista ja niiden vaikutuksista.

J’ kaswlllsuusfelitmmb melu

Liikenne, yhdyskuntarakenne,
litkenne, sosiaaliset vaikutukset

Luonnonsuajelu,
pintavesi, kalasto

b i

B Kuva 6-2 Hankkeen vaikutusalueen rajaus.

Aineiston hankinnan ja menetelmien osalta ymparisto-
vaikutusten arviointi perustui:

 Arvioinnin aikana tarkentuneisiin hankkeen yleissuun-
nitelmiin.

e Olemassa oleviin tutkimuksiin ja selvityksiin vuohisaa-
ren alueen ympdriston nykytilasta.

» Arviointimenettelyn aikana tehtyihin lisdselvityksiin
kuten mallilaskelmiin, kartoituksiin, inventointeihin,
haastatteluihin jne.

¢ Vaikutusarvioihin.

o Kirjallisuuteen.

¢ Tiedotus- ja asukastilaisuuksissa esiin tulleisiin nako-
kohtiin.

e Lausunnoissa ja mielipiteissa esitettyihin asioihin.

Tdssa arviointiselostuksessa kuvataan hankkeen vaiku-
tukset ja sen tuomat muutokset vaikutusalueen olosuhtei-
siin ja sen ldheisyydessa harjoitettavan nykyisen toiminnan

vaikutuksiin
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/. Ympariston nykytila ja Arvioidut
ymparistovaikutukset

7.1 Liikenne

7.1.1 Lahtotiedot ja arviointimenetelmat

Liikenteelliset vaikutukset on arvioitu olettaen, ettd laiva-
kuljetusten madrd ja suuntautuminen sdilyy nykyiselladn
(VET). Lahtdkohtana on keskimdarin 43 laivakdyntid vuo-
dessa, joilla tuodaan noin 60 000 tonnia puutavaraa. Osaan
laivoista saadaan paluukuormaksi tuotteita 25 - 30 000 ton-
nia vuodessa. Maapuolen kuljetukset on oletettu hoidet-
tavaksi téysperdvaunullisilla kuorma-autoilla, joista 75 %
palvelee Pddskylahteen sijoittunutta teollisuutta ja loput
jakautuvat muualle Savonlinnan seudulle. Liikenteellisia
vaikutuksia on arvioitu myds tilanteessa, jossa laivakulje-
tusten maara kasvaa merkittévasti (VE2 ja VE3). Tasta lisalii-
kenteestd valtaosa jakautuu eri puolille savonlinnaa ja sen
ympadristdd, jolloin se ndkyy Kaartilantie - Schaumannintie
- Karjalantie -reitin ohella 1ahinna Vt 14:1a mukaan lukien
uusi ohikulkutie.

Litkenteelliset vaikutukset on arvioitu autoliikenteen
osalta Pddskylahden ja Heikinpohjan véliselta alueelta ja lai-
valiikenteen osalta syvavaylalld satamavaihtoehdoista koh-
taan jossa vaylat yhtyvat. Mahdollisen rautatieyhteyden
vaikutuksia ei ole arvioitu, mutta jokainen taysjunakuljetus
vastaisi muutamia kymmenia kuorma-autokuljetuksia.

Liikennesuoritteet on arvioitu laivoille vdyldpituuksi-
en ja kuorma-autoille katu- ja tieverkolla ajettujen mat-
kojen avulla. Henkildauto-, pyordily- ja kavelyliikenteen
muutokset on oletettu vahaisiksi. Suoritteiden perusteella
on arvioitu ymparistovaikutukset kayttden VTT:n LIPASTO-
jarjestelman paastokertoimia.

7.1.2 Nykytilanne

Nykytilanteessa laivat kdyttavat Kirkkolahden syvdsatamaa
ja % maakuljetuksista ajetaan Savonlinnan keskustan toi-
selle puolelle Padskylahden teollisuusalueelle. Loput ¥4 kul-
jetuksista jakautuvat muille teollisuuslaitoksille. Laivojen
paluukuormien oletetaan myds tulevan paddsaantdises-
ti Padskylahden teollisuusalueelta, jolloin ne kuljetetaan
keskustan puolelta toiselle. Henkil6autojen mdadra on vain
muutamia kdyntejd paivassa.

Syvdsataman likennemdard jakautuu epatasaisesti, lai-
vojen purunja kuormauksen aikaan (noin 90 paivaa vuodes-
sa) raskaiden ajoneuvoyhdistelmien maard on tyypillisesti
noin 50/suunta/paiva, muuten liikkenne on muutamia hen-
kildautoja ja tavarankuljetuksia paivassa. Nykytilanteessa
75 % raskaista kuljetuksista ajaa Savonlinnan keskustan lapi,
jossa kokonaisliikennemdara on luokkaa 25 000 — 26 000
autoa vuorokaudessa, josta raskasta liikennettd on noin
1300. Ohitustien valmistuttua sille siirtyy keskustan lapi kul-
kevasta 7 000 - 8 000 autoa ja keskustan katuverkolla liiken-
ne kevenee vastaavasti alle 20 000 autoon. Syvdsataman
kuljetukset siirtyvat kdytannodssa lahes kokonaan ohitustiel-
le, jossa ne huippukysynnédn pdivind muodostaisivat muu-
taman prosentin raskaasta liikenteesta.

Vuohisaaren alueella on Savonlinnan kaupunki tehnyt
liikennelaskentoja vuonna 1998. Karjalantielld likennemaa-
rd on 6600 ajoneuvoa vuorokaudessa ja Moinsalmentielld
5500 ajoneuvoa vuorokaudessa. Kaartilantielld ei ole teh-
ty laskentaa, mutta liilkennemaardn arvioidaan olevan
noin 4 000 ajoneuvoa vuorokaudessa. Raskaanliikenteen
likenteen laskenta on tehty Pohjolankadulla 2010, kun
likenne ohjautui vield tétd kautta, mutta Kaartilan- ja
Schaumanintien raskaan liikenteen maarasta ei ole lasken-
tatietoa.
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7.1.3 Rakentamisen aikaiset vaikutukset

Rakentamisen aikana Paaskylahden alueen raskaan lii-
kenteen maard lisddntyy selvasti varsinkin jos suu-
ri osa louheesta viedddn alueelta kuorma-autoilla.
Rakentamisaikainen kuorma-autojen maara vaihtelee
30 - 50 kayntiin arkipdivdssa. Tdama on noin kaksinkertai-
nen nykyiseen laivalastien purkamisen aikaiseen liiken-
teeseen verrattuna. Rakennusaikainen lilkkenne on noin
1,2 % Kaartilan- ja Schaumanintien kokonaisliikennemaa-
rastd. Kokonaisliikennemaaran kasvuun Vuohisaaren sata-
man rakentamisella ei ole juuri vaikutusta. Raskaan liiken-
teen osuus kasvaa nykyisestd, mutta huomioiden alueen
vdhaisen asutuksen madardn, rakentamisen aikaisen ras-
kaanlitkenteen maaran kasvulla ei arvioida olevan vaiku-
tusta alueen likkenteen toimivuuteen tai turvallisuuteen.
Vaihtoehtojen vélilld ei ole eroja rakentamisen aikaisien
vaikutusten osalta, koska rakentaminen on vaiheistettu.
Vaihtoehdoissa VE 2 ja VE 3 rakentaminen tulee tapahtu-
maan 2 — 3 jaksossa, jolloin rakentamiseen kaytettdva aika
kaksin tai kolminkertaistuu.

7.1.4 Toiminnan aikaiset vaikutukset

Toiminnan aikainen liilkennemaara on vaihtoehdossa VE 1
noin 1500 rekka-autoa vuodessa. Rekkaliikenne keskittyy
laivojen purkuajankohtiin, jolloin 2 — 3 pdivan aikana rekka-
liikenteen arvioidaan olevan noin 17 — 18 ajoneuvoa vuoro-
kaudessa. Vaihtoehdossa VE 1 arvioidaan rekkaliikennetta
tapahtuvan noin 100 pdivaa vuodessa. Ndilld likennemaa-
rilld Vuohisaaren sataman lilkenne aiheuttaa noin 0,5 % kas-
vun Kaartilan- ja Schaumanintien kokonaisliikennemaéréas-
sa. Lilkennemadran kasvu jaa hyvin pieneksi ja hankkeella ei
arvioida olevan liikkennevaikutuksia.

Vaihtoehdossa VE2 ja VE3 liikenneméaérd voi kolmin-
kertaistua, jolloin liikenne mé&ard voi vastata parhaillaan
rakentamisen aikaisia liikennemaaria. Talloin raskaan lii-
kenteen maarad voi olla 50 — 55 ajoneuvoa vuorokaudes-
sa, jolloin kokonaisliikennemaarien kasvu on 1,2 = 1,4 %
Kaartilan- ja Schaumanintielld. Liikennemdadran kasvu jaa
pieneksi ja hankkeella ei arvioida olevan liikennevaikutuk-
sia. Paatieverkolla (erityisesti vt14) ndiden vaihtoehtojen li-
sdliikenne nakyisi 1ahinna niin, ettd ohikulkutietd kayttava
satamaliikenne sdilyisi suunnilleen samansuuruisena kuin
Kirkkolahden vaihtoehdossa nykyisilld kuljetusmaarilla.

Vuohisaaren lilkenne johdetaan Karjalantien (liikenne-
maéara 6600 ajoneuvoa vuorokaudessa) kautta uudelle ohi-
tustielle. Jos rekkakuormien korkeus on yli 4,2 metrig, jol-
loin liilkenne ohjataan Moisalantien (likennemaara 5500

ajoneuvoa vuorokaudessa) kautta uudelle ohitustielle.
Edelld mainittujen tieosuuksien liikennemaardt ovat suu-
remmat kuin Kaartilan- ja Schaumanintien liikennemaarat,
joten vaikutukset jaavat tieosuuksilla pienemmiksi.

Karjalantien kautta likenne menee Paaskylahden yli sil-
lan kautta ja sen kuormitus voi hieman kasvaa, mutta silta
on suunniteltu raskaalle liikenteelle ja hankkeella ei arvioi-
da olevan vaikutusta sillan toimivuuteen. Sataman aiheut-
tama liikenne on korkeimmillaan noin 5 ajoneuvoa tunnis-
sajatdman ei arvioida vaikuttavan risteyksien toimivuuson-
gelmia kumpaankaan suuntaan Kaartilantiella.

Vuohisaaresta Karjalantien kautta kulkeva liikenne risteda
kaksi kertaa raidelitkenteen kanssa, joista toinen on tasoris-
teys. Tasoristeyksen kautta kulkee junaliikenne UPM:n teh-
taille. Moinsalmentien kautta kuljettaessa liikenne risteda
kerran raideliikenteen kanssa (eritasoristeys). Huomioiden
tasoristeyksen junaliikennemadra ja Vuohisaaren sataman
liikenteen, téll ei arvioida olevan vaikutusta liikenneturval-
lisuuteen. Tasoristeyksen ylittava tieosuus on suora ja naky-
vyys risteykseen on melko hyva.

Rautatien rakentaminen Vuohisaareen rakennettaisiin
Paaskylahden tehdasalueen kautta, jolloin raideyhteys ylit-
tdisi Schaumanin tien. Téssd on huomioitavaa, ettd uusi ta-
soristeys voi vaatia varoituslaitoksen asentamista vaikka
nopeudet ovat alhaisia.

Toiminnan aikana laivojen kulkema matka kasvaa noin
2,6 km/kdynti/suunta ja kuorma-autojen kuljetusmatka ly-
henee 3,1 km/kdynti/suunta. Autoliikenteen liikennemaa-
rét ovat pieniad suhteessa Savonlinnan muuhun liikentee-
seen, ja Pddskylahden teollisuusalueella haittojen (mely,
paikalliset padstot) merkitys on pieni.

Kun toiminta siirtyy Vuohisaareen, niin nykyisen
Kirkkolahden syvdsataman toiminnat loppuvat. Tallin ras-
kasliikenne sataman osalta siirtyy pois keskusta-alueelta.
Talla ei kuitenkaan arvioida olevan juuri vaikutusta alueen
likenteeseen, koska Tulliportinkadun liikennemaara on ny-
kyiselld@n suuri ja Kirkkolahteen tulee uutta maankdyttoa
sataman tilalle.

7.1.5 Haitallisten vaikutusten vahentaminen

Sekd rakentamisen ettd toiminnan aikaisen likenteen hait-
toja véhennetdan varmistamalla ettd kaytetyt ajoreitit hait-
taavat mahdollisimman vahan muuta maankdyttdd (mm.
ohikulkutien kdytto vt14:n valmistuttua). Polydvien maa-ai-
nesten kuljetukset peitetddn tarvittaessa.
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7.2 llmanlaatu ja ilmastomuutos

7.2.1 Lahtotiedot ja arviointimenetelmat

Satama-alueen toiminnassa vaikutuksia ilmaan syntyy alus-
ten, maantie- ja raideliikenteen sekd sataman tydkonei-
den pakokaasupdastoistd. Raideliikenteen osalta tarkaste-
lu koskee 18hinn& vaihtoehtoa VE 2. Pakokaasujen mukana
ilmaan pddsee mm. rikin ja typen eri oksideja, hakaa, hii-
livetyjd sekd pienhiukkasia. Tassa on kuitenkin huomioita-
va, ettd liikenteen maara ei juuri lisddnny nykyiseen sijain-
tipaikkaan verrattuna, toimintojen siirtyessa Vuohisaareen.
Vuohisaaren satamaan purettavat materiaalit ovat padasi-
assa polydmattdmid, mutta kivihiilenpurkamisessa voi po-
lyd muodostua. Tdman takia arvioinnissa on keskitytty paa-
osin hiukkaspaéastoihin.

Laiva- ja raskaan lilkenteen paastojen laskennassa on
hyddynnetty arvioituja liikennemaara- ja tavaravirtatietoja
sekd VTT:n yksikkdpddstoja kuvaavaa LIPASTO-jdrjestelmaa.
Ty6koneiden tuottamia pddstdja ei ole tdssd yhteydessa
otettu huomioon, koska kuormaaminen ja purkaminen ai-
heuttavat vain muutaman kdyttétunnin paivassa laivan ol-
lessa satamassa. llImanlaadun nykytila on arvioitu julkaisu-
jen ja mittaustulosten perusteella.

7.2.2 Nykytilanne

Savonlinnan alueella ilmanpéadstsja muodostuu teollisuus-
ja energialaitoksista (pisteldhteet), liikenteestad ja pienis-
ta ldhteistd (pintaldhteet). Merkittdvimmat ilman epédpuh-
tauksien pddstélahteet Savonlinnassa ovat Suur-Savon
Sahkon voimalaitokset sekd Savonlinnan alueen liikkenne.
Savonlinnan kaupungin alueella on tehty ilmanlaadun mit-
taukset ajanjaksolla 4/2006 — 2/2007 ja uusi mittausjakso
on aloitettu tammikuussa 2011, joka jatkuu kaksi vuotta.
lImanlaadun mittausasema sijaitsee Olavinkadulla.

Vuoden 2006 — 2007 mittausajanjaksolla typpioksi-
ditasot jdivat alle ohjearvotasojen. Hengitettdvien hiuk-
kasten osalta ohjearvot ylittyivat huhti-, touko- ja joulu-
kuussa. Tuloksiin vaikuttivat jonkin verran kaukokulkeu-
tumat (metsd-palot) ja Savonlinnan l&pi kulkeva liikenne.
lImanlaatuindeksilld arvioituna ilmanlaatu Savonlinnassa
oli pddosan ajasta hyvaa, mutta ajoittain myds erittdin huo-
noa.

Vuoden 2011 mittausjakso on kestdnyt 7 kuukautta ja
tulosten perusteella ilmanlaatu on ollut kaikkina kuukau-
sina padosin hyva. Huonointa ilmanlaatu oli huhtikuussa,
jolloin ilmanlaatu oli 59 % ajasta hyvda (muina kuukausina
ilmanlaatu oli yli 90 % ajasta hyvad). Pahimmillaan huhti-
kuussa ilmanlaatu oli erittdin huonoa.

Vuohisaaren alueen ilmanlaadusta ei ole tarkkailutietoa,
mutta ilmanlaadun arvioidaan olevan jonkin verran keskus-
tan ilmanlaatua parempaa.

7.2.3 Rakentamisen aikaiset vaikutukset

Rakentamisen aikana ilmanlaatuun vaikuttaa ldhinna poly-
aminen. Pélyd muodostuu tydmaalikenteestd, mutta myos
louhinnasta ja erityisesti murskauksesta. Suomen ympadris-
tokeskuksen julkaiseman BAT -selvityksen (SYKE, 2010) mu-
kaan yleensd yli 500 m padssa murskausalueista sijaitsevis-
sa kohteissa murskaustoiminnan polypdastot eivat aiheuta
merkittavia haittoja.

Murskauksen suunnittelussa on myds huomioitava
Valtioneuvoston asetus 800/2010

kivenlouhimojen, muun kivenlouhinnan ja kivenmurs-
kaamojen ympadristonsuojelusta, jossa on mm. edellytetty
murskaamon sijoittaminen vahintdaan 300 m etdisyydelle
hairiolle alttiista kohteesta. Jos kivenmurskaamo sijoitetaan
alle 500 metrin pddhan asumiseen tai loma-asumiseen kdy-
tettdvastd rakennuksesta tai sen valittdmdssa laheisyydes-
sa sijaitsevasta oleskeluun tarkoitetusta piha-alueesta tai
muusta hairidille alttiista kohteesta, on pdlyn joutumista
ymparistoon estettavad kastelemalla tai koteloimalla paas-
toldhteet kattavasti ja tiiviisti taikka kayttamalld muuta po-
lyn torjumisen kannalta parasta kdyttokelpoista tekniikkaa.
Vuohisaaren louhittavat alueet sijaitsevat yli 500 metrin
etdisyydelld asutuksesta ja polydmiselld ei arvioida olevan
vaikutusta alueen ulkopuolella ilmanlaatuun.

7.2.4 Toiminnan aikaiset vaikutukset

Hiukkaset

Toiminnan aikana polydmista satama-alueella voivat aihe-
uttaa liikenne, lastaus- ja varastointitoiminta. Alueelle koh-
distuva liikenne on huomattavan pientd verrattuna katu-
alueiden liikenteeseen ja satama-alueen padliikennevayli-
en ldheisyydessa ei ole asutusta, joten lilkenteen polydmi-
selld ei arvioida olevan vaikutusta ilman laatuun.

Pddosa sataman tulevista lasteista on puutavaraa ja ha-
ketta, joka ei juuri polyd. Sen sijaan satamaan tulee esimer-
kiksi kivihiiltd, joka voi aiheuttaa polydmistd. Satamaan voi
tulla myos pienempid erid muuta polydvad materiaalia ja
tdman arvioidaan vastaavan polyavyydeltdan kivihiilta.

Kivihiilen varastoinnissa ja kasittelyssa syntyy hiukkas-
padstoja. Hiillen kasittelyssa voidaan erotella kaksi tapahtu-
maa, eli purkaminen laivasta varastokasaan ja mydhemmin
kuormaus varastokasasta kuljetusajoneuvoon. Varastoinnin
aikana tuuli voi irrottaa varastokasan pinnasta hiukkasia
(tuulieroosio).

Hiilen purkamisen ja kuormauksen aiheuttaman poly-
padston laskentaan on olemassa Yhdysvaltain ymparisto-
viraston julkaisema paaston laskentakaava (US EPA, 1995).



Kaavalla voidaan laskea eri hiukkaskokoluokkien pads-
tot kdsiteltyd hiilitonnia kohden, kun tunnetaan materi-
aalin kosteusprosentti ja keskimddrdinen tuulen nopeus.
Laivalilkenteen ja autokuljetusten tuottamat hiukkaspads-
tot ovat murto-osa muista sataman toimintojen paastoista,
joten niiden huomioon ottaminen ei ole tarpeen.

Kun laskennassa kdytetaan hiilen kosteutena 5 % ja tuu-
len nopeutena 4 m/s, saadaan hengitettavien hiukkasten
PM10 pddstoarvoksi 0,34 kg/tonni ja kokonaishiukkasten
TSP 0,97 kg/tonni.

Tuulieroosion aiheuttamalle péastolle on vastaava
kaava, jossa otetaan huomioon varastokasan pinta-ala
(800 m?), materiaalin silttipitoisuus (7 %), vuosittaisten sa-
depaivien lukumadara (100) ja %-osuus tuulista jolloin tuu-
len nopeus yli 5 m/s (15 %). Suluissa ovat laskennassa kay-
tetyt arvot. Laskennan perusteella tuulieroosion aiheutta-
maksi TSP -padstoksi saadaan noin 0,3 tonnia vuodessa.

Vuosittaiseksi pddstoksi laskettuna, kun kasitelty hiilen
madara on 14 000 tonnia, saadaan taulukon 7-1 mukaiset ar-
vot. Laskettujen pddstdjen epdvarmuus voi olla melko suuri,
koska mm. hiilen kasittelymenetelmissa voi olla suuria eroja.

Hiilipolyn pitoisuuksia on tutkittu vuonna 1991 Loviisan
sataman ymparistdssé (Paavo Ristola Oy, 1991), jolloin mi-
tattiin kahdessa pisteessa TSP -vuorokausipitoisuutta kah-
dessa pisteessd. Pisteet sijaitsivat 150 m ja 380 m etdisyy-

B Taulukko 7-1

Paastélahde PM10, tonnia/vuosi | TSP, tonnia/vuosi

Hiilen purku 5 14
Hiilen kuormaus 5 14
Tuulieroosio 0,15 0,3

delld hiilenkasittelyalueelta. Kasitelty hiilimaara oli luok-
kaa 50 000 tonnia kuukaudessa, eli selvdsti enemman kuin
Savonlinnan satamassa.

Tulosten perusteella 150 m etdisyydelld olevassa pistees-
sa keskipitoisuus oli 25 ug/m? ja suurin pitoisuus 74 ug/m?3.
Vastaavasti 380 m etdisyydelld keskipitoisuus oli 25 pg/m?
ja suurin pitoisuus 67 ug/m?.

PM10 hiukkasten raja-arvo yhdyskuntailmassa on
50 pg/m? vuosikeskiarvona, vuorokausipitoisuuden ohjear-
vo on 70 ug/m?. Alle 400 m etdisyydelle ei Vuohisaaressa si-
joitu hairiintyvid kohteita kuten asutusta, joten hiilipdlyn ei
voi olettaa aiheuttavan uhkaa sovellettavien ohje- ja raja-
arvojen ylittymiselle.

Syvdsatamatoiminnan siirtyessa Vuohisaareen nykyisen
syvasatama-alueen polydmisvaikutukset vahenevat. Tassa
huomioitavaa on myds, ettd nykyisen syvasataman ympa-
rilld asutus on selvasti ldhempadna kuin Vuohisaaren alueella.

B Kuva 7-3 Anwvio pélyamisen vaikutusalueesta Vuohisaaren alueella
(rakennusaikainen=punainen rajaus, toiminnan aikainen=sininen rajaus)
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limasto

lImastonmuutosvaikutukset ovat seurausta laivaliikenteen
suoritteiden kasvusta ja autoliikenteen suoritteiden vahe-
nemisestd. Laivojen suorite kasvaa 200 - 250 km vuodes-
sa ja kuorma-autojen suorite véhenee 10 000 - 10 500 km
vuodessa. Laivojen polttoaineenkulutus kasvaa noin 2,5
tonnilla vuodessa ja kuorma-autojen polttoaineenkulutus
véhenee yli 7000 litralla vuodessa. Nettovaikutuksena on
hiilidioksidipddstdjen aleneminen noin 11 tonnilla vuodes-
sa. Vaihtoehdoissa VE2 ja VE3 laivojen polttoaineenkulutus
kasvaa noin 5 tonnilla vaihtoehtoon VE1 verrattuna, mutta
lisakuljetusten suuntautuminen tieverkolla aiheuttaa sen,
ettd maantiekuljetuksista saadaan enda vain vahan lisdsads-
)4,

7.2.5 Haitallisten vaikutusten vahentaminen

Vuohisaaren satama-alue sijaitsee etdalld asutuksesta ja hai-

riintyvista kohteista, joten polydmisen estdmiselle ei ndhda

tarvetta arvioinnissa esitetyilld lastimadrilld. Tarvittaessa po-
lydmistd voidaan ehkaista tehokkaasti eri menetelmillg, joi-

ta ovat mm:

 Varastokasojen kastelu (kastelu materiaalia kasiteltdes-
58, kastelu varastokasalla), tehokkuus noin 90 %

e Polyn sidonta tiesuolalla asfaltoiduilla alueilla, josta
vedet kerdtddn vesien kasittelyyn, polysidonnan tehok-
kuus 50 - 85 %

 Varastokasojen peitto polysidonnan tehokkuus 90 %

e Tuulen vaikutuksen estédminen (verkot, vallit ja seindt),
polysidonnan tehokkuus 4 — 90 %

¢ Tienpinnan kastelu ja harjaus, pélysidonnan tehokkuus
80-90%

» Ajoneuvonopeuksien rajoittaminen, pdlysidonnan
tehokkuus 50 — 60 %

Murskain on yleensa tarkein polyldhde, joten sen sijoituk-

sella mahdollisimman etdédlle hairiintyvista kohteista voi-

daan vaikuttaa polyn levidmiseen. Myds erilaisilla polyn hal-
lintatoimilla voidaan polydmistd véhentdd, kuten kiviainek-
sen kastelulla murskaimessa.

7.3 Maa- ja kalliopera

7.3.1 Lahtotiedot ja arviointimenetelmat

Vuohisaaren alueella on aiemman teollisen toiminnan vai-
kutusten selvittdmiseksi tehty maaperaselvityksid ympa-
ristoteknisten tutkimusten yhteydessa. Lisaksi alueella on
tehty pohjatutkimuksia alueen suunnittelua varten. Taman
arvioinnin Idhtékohtana on kdytetty ndista tutkimuksista
saatuja tuloksia.

Maaperdselvityksia on alueella tehty useassa vaiheessa.
e Syksylld 2009 alueelle tehtiin 60 tutkimuspistettd, joista

12 kpl sijoittui suunnitellulle satama-alueelle.

o Kesdlld 2010 alueelta otettiin sedimenttindytteitd 11
pisteestd ja maandytteitd 4 tutkimuspisteestd. Samassa
yhteydessa alueelle tehtiin painokairauksia ja porako-
nekairauksia yhteensd 14 pisteesta.

o Talvella 2011 alueelta tehtiin uusia kairauksia 9 kpl
Vuohisaareen ja suunniteltujen laiturien kohdalle 20
kpl. Samassa yhteydessa otettiin 2 kpl sedimenttindyt-
teita.

Arvioinnissa on lisaksi kdytetty peruskarttoja, maape-
rakarttoja sekd OIVA ympadristd- ja tietopaikkapalvelua.
Maansiirto- ja louhintatdiden vaikutusten arviointiin on
kaytetty ldhtotietona yleissuunnittelun yhteydessa tehty-
ja massalaskentoja. Arviointi on tehty asiantuntija-arvioina.
Pilaantuneiden maa-ainesten osalta vaikutusten arviointi
tehdaan siltd osin, kuin satamarakentaminen niiden pois-
tamista vaatii. Suunnittelualueen ulkopuolella sijaitsevia pi-
laantuneita maita ei tarkastella tassd yhteydessa.

7.3.2 Nykytilanne

Vuohisaaren alueella maakerrokset ovat pddosin

melko ohuita. Alueella on useita avokallioalueita.
Maapeitekerrosten paksuus vaihtelee 0 - 5 metrin valillg,
ollen paaasiassa alle 2 metrid. Korkeimmillaan maanpinta
on saaren keskiosissa (+86 metrid merenpinnasta), josta se
viettda alaspdin rantaa kohti siirryttdessd. pohjois- ja eteld-
rantojen rantaprofiilit ovat varsin jyrkkid. Vuohisaaren lansi-
osassa sijaitsee noin 2 500 m? laajuinen jatetdyttdalue, jos-
sa jatettd esiintyy 0,5 — 2 metrin kerroksena. Jatetdytossa on
tuhkaa, tiilid, betonia sekd metalleja ja jatetayton tilavuu-
den arvioidaan olevan 3 800 m®.

Tiepenger sijaitsee tasolla +76 — 77 (metrid merenpin-
nasta) ja tiepenkereen alueella maaperd muodostuu vaih-
televan paksuisista tdyttokerroksista. Maatdyttojen kerros-
paksuus on noin 5 — 9 metrid ja taytdt muodostuvat paa-
osin hiekasta, sorasta ja louheesta. Tdytemaan alla on sedi-
menttikerros, jonka jalkeen on savikerrostuma ja sen alla
hiekka- ja moreenikerrostuma.

Mantereen puolella esiintyy monin paikoin myds pak-
sumpia maakerroksia, jotka ovat pohjatutkimusten perus-
teella maalajeiltaan pddasiassa hiekkaa / silttista hiekkaa,
silttid tai savea. Suunnitellun satama-alueen mantereen
puoleisia alueita on kdytetty aiemmin erityisesti puru- ja
hakejatteen Idjitysalueena, minka vuoksi alueen maaperds-
sa esiintyy monin paikoin paksujakin puru- ja puujateker-
roksia sekd muita jatejakeita (mm. tuhkaa ja tiilimursketta).



Maaperdn laatua ja siind esiintyvien haitta-aineiden pi-
toisuuksia on tutkittu alueella vuosina 2009-2010 tehdyis-
sa pilaantuneisuustutkimuksissa (UPM Kymmene Wood Oy
2009, Savonlinnan kaupunki 2010b), joita on tehty seka
Vuohisaaren ettd mantereen puoleisella hankealueella.
Suunniteltu satama-alue on ollut jo pitkdan teollisuuskay-
t6ssa tai teollisten toimintojen oheisalueena, minkd vuoksi
useita haitta-aineita on alueella havaittu kohonneina pitoi-
suuksina, erityisesti raskaita oljyhiilivetyja ja sinkkid, joiden
pitoisuuksien on erityisesti mantereen puoleisella alueella
havaittu ylittdvdn monin paikoin VNa 214/2007 pilaantu-
neille maille asetetut ylemmat ohjearvot. Lisaksi alemman
ohjearvon tai kynnysarvon ylittavid pitoisuuksia on han-
kealueella havaittu mm. dioksiineilla ja furaaneilla, arseenil-
la sekd kadmiumilla.

7.3.3 Rakentamisen aikaiset vaikutukset

Louhinta

Suunnitelmien perusteella vaihtoehdossa VE 1 joudu-
taan louhimaan kalliota 65 000 m* -ktr ja vaihtoehdos-
sa VE 2 kalliota louhitaan 145 000 m?* -ktr. Vaihtoehdossa
VE 3 louhintamaarat ovat samat kuin vaihtoehdossa VE 2,

AV

B Kuva 7-4 Pilaantuneiden maa-
alueiden sijainti suunnittelualueella 1

mutta lisdksi joudutaan tekemddn vedenalaista louhin-
taa 7 500 m? -ktr. Louhinta muuttaa pysyvasti Vuohisaaren
topografiaa ja muutosta voidaan pitdd palautumattoma-
na. Vaihtoehdossa VE 1 louhittavan alueen koko on noin
20 % saaren pinta-alasta ja louhinnan arvioidaan muutta-
van hieman alueen topografiaa. Vaihtoehdossa VE 2 seka
VE 3 louhittavan alueen koko on noin 55 % saaren pin-
ta-alasta ja louhinta muuttaa selvasti alueen topografiaa.
Vaihtoehdossa VE 2 ja VE 3 louhittavan alueen koko on mel-
ko pieni verrattuna kiviaineksen ottoalueisiin ja ymparisto-
vaikutusten arviointimenettelyn rajana olevaan 25 ha, jo-
ten muutosta ei voida pitdd merkittavana. Kaikissa vaihto-
ehdoissa alueen ulkopuolelle ei aiheudu rakentamisenai-
kaisia maaperavaikutuksia.

Pilaantuneet maa-alueet
Sataman rakentamisen yhteydessa joudutaan alueel-
ta poistamaan pilaantuneita maa-aineksia. Pilaantuneita

maa-aineksia on Vuohisaaren ldnsipdassa sijaitsevan jat-
teen l3jitysalueella ja mantereen puolella satama-alueelle
rakennettavan tien kohdalla. Vuohisaaren jatealue sijaitsee
vaihtoehdossa VE 1 esitetylld alueella, joten sen poistami-
nen koskee kaikkia vaihtoehtoja. Vuohisaareen tulevan tien
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kohdalla maa-aineksen pitoisuudet eivat edellyta kunnos-
tustoimenpiteitd nykyiselld maankaytolld, mutta runsaasti
puu- ja purujdtetta sisaltdvat massat on suunniteltu pois-
tettavaksi alueelle suunnitellun, raskaalle liikenteelle tarkoi-
tetun, syvdsataman paakulkuvadyldn rakentamisen yhtey-
dessa. Tama koskee myds kaikkia vaihtoehtoja.

Jatetdyttd sisdltdd padosin tuhkaa sekd tynnyreita.
Jétetdytdssa havaittiin ylemman ohjearvon ylittavid pi-
toisuuksia sinkkid (928 mag/kg) sekd kynnysarvon ylittd-
vat pitoisuudet arseenia (10 mg/kg), kadmiumia (2,8 mg/
kg), mineraalidljyja (320 mg/kg) sekd dioksiineja/furaane-
ja (0,000021 mg/kg). Tieluiskassa havaittiin ylemman oh-
jearvon ylittava sinkkipitoisuus (505 mg/kg) sekd kynnysar-
von ylittdvat pitoisuudet arseenia (9 mg/kg) ja kadmiumia
(2,5 mg/kg). Jatetdyttdd ja pilaantunutta maata arvioidaan
Vuohisaaressa olevan 3 800 m?3-ktr.

Mantereen puolella Vuohisaareen johtavan tien alueel-
le ja sen valittdmadn laheisyyteen kaivetuissa koekuopis-
sa havaittiin purua, haketta, tuhkaa, tiilid sekd muuta jatet-
td. Tiealueella tai sen laheisyydessa havaittiin oljylld pilaan-
tunutta maata (1000 — 7400 mg/kg). Lisdksi tutkimuksissa
on havaittu alemman ohjearvon ylittdvia dioksiini/furaa-
ni-, sinkki- (264 — 316 mg/kg) ja arseenipitoisuuksia (9 mg/
kg). Tulevan tiealueen alueella arvioidaan olevan lievds-
ti pilaantuneita maita ja jatetdyttéa 1550 m: alueella noin
2500 m:-ktr.

Vuohisaaren jdtealueen/pilaantuneen maa-alueen kun-
nostusmenetelmana on massanvaihto. Talloin pilaantu-
neet maat poistetaan suunnittelualueelta, milld on positii-
vinen vaikutus maaperan kannalta.

Vuohisaareen johtavan tiealue sijaitsee pddosin purusta
muodostuvan jatetaytdn keskelld. Purutdytdissa on todet-
tu kohonneita pitoisuuksia raskaita ljyhiilivetyja, sinkkid,
arseenia seka dioksiineja/furaaneja. Pitoisuudet ovat jaa-
neet katu-alueen laheisyydessa alle ylempien ohjearvojen.
Havaitut haitta-aineet ovat heikosti / hyvin heikosti kulkeu-
tuvia ja ne sitoutuvat purun sisaltdmaan hieno- ja orgaani-
seen ainekseen.

Pilaantuneiden maiden hyotykaytté meluvallissa
Vuohisaaressa sijaitsevat tuhka-, betoni- ja tiilimassat hyo-
dynnetddn Kaartilantien varteen

rakennettavassa meluvallissa (sijainti on esitetty koh-
dassa 5.5.6). Tehdyissd tutkimuksissa tuhkassa on havait-
tu ylemman ohjearvon ylittdvia pitoisuuksia sinkkid (max.
930 mg/kg) sekd kynnysarvon ylittavid pitoisuuksia arsee-
nia (12 mg/kg), kadmiumia (3 mg/kg), raskaita oljyjakei-
ta (320 mg/kg) ja dioksiineja/furaaneja (0,000021 mg/kg).

Tehdyn liukoisuuskokeen perusteella havaitut haittaaineet
esiintyvat tuhkamateriaalissa heikosti liukoisessa muodos-
sa. Liukoisuudet tayttavat pysyvan jatteen kaatopaikalle an-
netut kelpoisuuskriteerit.

Tuhkan sisaltdmat haitta-aineet ovat niukkaliukoisia, jo-
ten haitta-aineiden kulkeutuminen ympadristéon arvioi-
daan hyvin vahdiseksi. Suotovesien huuhtovaa vaikutusta
voidaan lisdksi vahentda

meluvallin peittomaa-aineksilla, lisderistyksilld, ulkopuo-
listen vesien ohjauksella seka vallin

ja pohjamaan muotoiluilla. Suojarakenteiden johdosta
suora kontakti pilaantuneeseen maa-ainekseen on estet-
ty. Meluvalli sijaitsee alueella joka on pitkdan ollut teolli-
suuskdytossa, joten alueen eliéstd on sopeutunut vallitse-
viin olosuhteisiin. Kohteen ldheisyydessa ei tiettdvdsti ole
mydskaan erityisen herkkid ekologisia kohteita. Edelld esi-
tettyjen perusteella Vuohisaaresta meluvalliin sijoitettavien
maamassojen vaikutukset jadvat vahaisiksi.

7.3.4 Toiminnan aikaiset vaikutukset

Satama-alueella kasitellddn paddasiassa puutavaraa seka
haketta. Lisaksi sataman kautta kuljetetaan hiiltd ja muita
materiaaleja. Satamassa ei kdsitelld materiaaleja, jotka voisi-
vat aiheuttaa maaperan pilaantumista. Maaperan pilaantu-
mista voisi aiheuttaa satamassa kaytettdvan konekaluston
polttoaine- tai dljyvuodot. Myds onnettomuustilanteessa
polttoainevuoto on mahdollinen esimerkiksi tydkoneen
kaatumisen yhteydessd. Satama-alueen varastokentdt ovat
asfaltoituja ja niiden sadevedet johdetaan sadevesiviema-
réinnin ja oljynerotuskaivon kautta vesistoon. Talldin sata-
man toiminnalla ei arvioida olevan vaikutuksia alueen maa-
peraan.

Syvdsatamatoiminnan siirtyessa Vuohisaaren alueel-
le nykyisen Kirkkolahden syvédsataman alueella maaperé-
vaikutukset riippuvat alueen jatkomaankaytosta. Alueen
todenndkdinen jatkokdyttd on asuinrakentamista, jolloin
maaperan topografia sdilyy ennallaan.

7.3.5 Haitallisten vaikutusten vahentaminen

Haitallisten vaikutusten vahentaminen kohdistuu erityi-
sesti kdytonaikaisiin vaikutuksiin. Vaikutukset maaperaan
voivat kohdistua ldhinnd pintarakenteiden tai sadevesi-
jarjestelman kautta. Taman vuoksi haitallisten vaikutus-
ten vahentdminen kohdistuu erityisesti varastoalueiden
asfaltoinnin ja sadevesijarjestelman kunnon tarkkailuun.
Asfaltoinnissa havaitut halkeamat, reidt ja ruhjeet korjataan.
Sadevesijarjestelmdn toimivuus ja 6ljynerottimen tilanne
tulee tarkastaa saannollisesti.



7.4 Pohjavesi

7.4.1 Lahtotiedot ja arviointimenetelmat

Pohjavesivaikutusten arvioinnin ldhtotietoina kaytettiin
vastaavia maaperaselvityksia kuin kohdassa “maa- ja kallio-
perd. Lisaksi apuna on kdytetty maaperakarttaa, peruskart-
taa, maaperaselvitysten yhteydessa tehtyjad pohjavesiha-
vaintoja ja pohjavesialuetietoja (OIVA ymparisto- ja tieto-
paikkapalvelu). Hankkeesta pohjaveteen kohdistuvien vai-
kutusten arviointi on tehty asiantuntija-arviona perustuen
kéytossa oleviin aineistoihin.

7.4.2 Nykytilanne

Hankealue ei sijoitu vedenoton kannalta merkittavalle poh-
javesialueelle. Pohjavesialueista lahimmas satama-aluetta
sijoittuu Lahteelan I luokan pohjavesialue noin 4,5 kilomet-
rin padhan alueen koillispuolelle. Suunnittelualueella ei ole
pohjavesiyhteyttd merkittaville pohjavesialueille.

Vuohisaaren alueella ohuista maakerroksista johtuen
pohjavettd ei juuri muodostu. Pohjavettd voi esiintyd ohue-
na kerroksena kallion pinnassa tai paikallisesti kerdantynee-
na kalliohalkeamiin tai altaisiin.

Mantereen puolella suunnittelualue sijaitsee hyvin la-
helld Saimaan rantaa, joten pohjaveden korkeus on ldhel-
|8 Saimaan pinnan tasoa ja noudattaa sen korkeusvaih-
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telua. Téhdn viittaa my6s koekuopista tehdyt havainnot,
missa veden pinta on ollut noin tasolla +75.3. Mantereen
puolella suunnittelualueen pohjaveden virtaussuunta on
Saimaaseen.

7.4.3 Rakentamisen aikaiset vaikutukset

Vuohisaaren alueen louhinta ja rakentaminen eivat vai-
kuta pohjaveden muodostumiseen, koska pohjaveden
muodostuminen on alueella vahdistd. Samasta syysta ra-
kentaminen ei myoskddn vaikuta pohjaveden laatuun.
Kalliopohjaveden tasosta ei ole alueella tietoa, mutta jar-
venpinnan ldheisyyden vuoksi kalliopohjavetta ei arvioida
olevan alueella louhintatason ylapuolella.

Mantereen puolella Vuohisaaren satamaan liittyvat ra-
kentamistoimenpiteet ovat pienia ja niilld ei arvioida ole-
van vaikutusta pohjaveden muodostumiseen tai laatuun.
Mantereen puolella tieleikkaukseen tullaan sijoittamaan
louhetdyttdd, mika voi lisdtd veden virtausta jatetdyttdalu-
eelta katualueelle ja edelleen Saimaaseen. Haitta-aineiden
ominaisuuksien ja jatetdyton haitta-aineita sitovan materi-
aalin vuoksi haitta-aineiden kulkeutuminen suoto- ja orsi-
vesien mukana arvioidaan vahdaiseksi.
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7.4.4 Toiminnan aikaiset vaikutukset

Satama-alueella varastoitavien materiaaleista ei arvioida
muodostuvan pohjavettd pilaavia aineita ja sataman va-
rastoalueet toteutetaan asfalttirakentein seka sadevesijar-
jestelmin. Satamatoiminnassa voivat pohjaveden pilaan-
tumista aiheuttaa koneista aiheutuvat polttoaine tai Oljy-
vuodot. Alueen véhdisestd pohjaveden muodostumisesta
ja alueen asfalttirakenteen seka vesien kerdysjarjestelmas-
ta johtuen toiminnan ei arvioida aiheuttavan vaikutuksia
pohjaveteen.

7.4.5 Haitallisten vaikutusten vahentaminen

Vaikutukset pohjaveteen voivat kohdistua Idhinnd pinta-
rakenteiden tai sadevesijdrjestelmdn kautta. Tdman vuoksi
haitallisten vaikutusten vahentdaminen kohdistuu varasto-
alueiden asfaltoinnin ja sadevesijarjestelman kunnon tark-
kailuun. Asfaltoinnissa havaitut halkeamat, reidt ja ruhjeet
korjataan. Sadevesijdrjestelman toimivuus ja 6ljynerotti-
men tilanne tulee tarkastaa saannollisesti.

: Uﬁn‘lmna

7.5 Pintavedet

7.5.1 Lahtotiedot ja arviointimenetelmat

Vuohisaaren sataman vaikutuksia Pihlajaveden vesi-
alueeseen tarkasteltiin olemassa olevan tiedon perus-
teella. Lahtdtietoina vaikutusten arvioinnissa kaytettiin
Pihlajaveden vedenlaadun seurantatuloksia (ympadristo-
hallinnon Hertta-tietokanta) hankealueen ldheisyydessa
Kaupinsaaren ympadristdsta ja hankealueella tehtyja sedi-
menttitutkimusten tuloksia haitta-ainepitoisuuksista seka
pohjan laadusta.

Vesistdvaikutusten arvioinnissa keskityttiin erityises-
ti hankkeen edellyttdmien vesirakennustdiden aiheutta-
miin muutoksiin Kaupinseldn alueen vedenlaadussa seka
veden kiintoaine-, ravinne- ja haitta-ainepitoisuuksissa.
Ennakoitavien muutosten perusteella arvioitiin edelleen
niiden vaikutuksia alueella esiintyvaan eliolajistoon.

Tarkastelussa keskityttiin kiintoaine-, ravinne- ja haitta-
ainepitoisuuksiin ottaen huomioon hankkeen tekniset tie-
dot, toiden ajoittuminen, vesialueen virtausolot, vesiym-
pdristdn nykyinen tila sekd alueelle kohdistuva kuormitus.
Tarkastelualue ulotettiin noin kilometrin etdisyydelle suun-
nittelukohteesta.
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B Kuva 7-6 Hankealueen laheisimmét vedenlaadun seurantapisteet Pihlajavedellé (Lahde: Hertta-tietokanta).



B Taulukko 7-2. Vedenlaatu Pihlajavedella vuosina 2000 — 2009. Tulokset ovat keskiarvoja ndytepisteiden pin-

nasta ja pohjanlédheisesta kerroksesta. Lahde: Hertta-tietokanta.

Pihlajavesi 163 | Pihlajavesi 164 | Pihlajavesi 165 | Kaupinselka 034
Hapen kyllastysaste( kyll.%)
- pinta 90 89 90 89
- pohja 87 77 79 63
Happi, liukoinen (mg/l)
- pinta 10,5 10,4 10,6 10,4
- pohja 10,3 10,1 9,4 8,0
COD Mn (mg/l)
- pinta 7,4 8,2 7,4 7,4
- pohja 7,4 8,1 72 7,0
Kokonaisfosfori ( pg/l)
- pinta 7,4 7,5 7,8 8,0
- pohja 81 8,2 7,9 10,5
Kokonaistyppi (ug/l)
- pinta 414 419 412 420
- pohja 421 477 423 440
pH
- pinta 6,9 6,9 6,9 6,9
- pohja 6,9 6,7 6,8 6,7
Séahkanjohtavuus (mS/m)
- pinta 5,1 5,1 5,1 5,0
- pohja 5,1 53 5,2 5,4
Vériluku (mg Pt/l)
- pinta 33 36 33 33
- pohja 32 36 32 33
Klorofylli-a (ug/l)
- pinta 3,80 3,97 3,98 3,94

Hankkeen vaikutusten arviointi perustui tietoon vesi-
alueen nykytilasta ja kirjallisuusldhteisiin, joissa on pyrit-
ty selvittdmaan vesilla tehtyjd rakentamishankkeita (mm.
Vuosaaren satama-hanke) ja niiden aiheuttamia vaikutuk-
sia hydrologiaan, pohjan olosuhteisiin ja vedenlaatuun
seka lisdksi niiden kestoa ja intensiteettid edelld mainittui-
hin tekijoihin. Arvioinnissa huomioitiin, ettd saadut tulokset
ovat viime kéadessa aina tapauskohtaisia, paikkaan sidottu-
ja. Ympaéristovaikutukset on arvioitu asiantuntija-arviona.

7.5.2 Nykytilanne

Vedenlaatu

Hankealue sijoittuu Pihlajaveden Kaupinseldn poh-
joisosiin. Pihlajaveden vesialuetta rajaavat pohjoisessa
Kyronsalmi ja vastaavasti eteldssa Sulkavan Vekaransalmi.
Vesistdaluejaossa Pihlajavesi sijoittuu Vuoksen paavesisto-
alueelle (04) lahelle Suur-Saimaan (04.1) ja Haukiveden-
Kallahden alueiden (04.2) rajaa. Kaupinseldn ja Haapaveden

vesialueita erottavat toisistaan kolme salmea (Laitaatsalmi,
Haapasalmi ja Kyronsalmi).

Yleiskuvaltaan Pihlajaveden aluetta luonnehtivat nykyi-
sin useat kasvillisuudeltaan melko karut ja kirkasvetiset sel-
kdvedet seka toisaalta useiden murroslinjojen muodosta-
ma saaristo, joka on Pihlajavedelld erityisen laaja-alainen.
Veden laatua on Pihlajavedelld tutkittu 1990- ja 2000-luvun
aikana intensiivisesti ja alueen vedenlaadusta on olemassa
pitkdn aikavalin seurantatietoja kaikkiaan yli 20 ndytteenot-
topaikalta. Vedenlaadun nykytilannetta on kuvattu neljan
vedenlaadun seurantapisteen tuloksilla: Kaupinselkd 034 ja
Pihlajavesi 163 — 165 (Kuva 7-6).

Vedenlaadun analyysitulosten keskiarvopitoisuudet
Kaupinsaaren ympadristdsta vuosilta 2000 - 2009 on esi-
tetty taulukossa 7-2. Suomen pintavesien ekologisen luo-
kituksen mukaan Pihlajaveden kokonaistila on erinomai-
nen eika vesialueella yleensa esiinny merkittavia happika-
toja joitakin suojaisia, tilavuudeltaan pienia syvannealueita
lukuun ottamatta. Ndytteenottopisteiden kesken analyy-
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situloksissa ei ole kdytdnnodssa eroja, joten vedenlaatu on
Kaupinsaaren ymparistodssa hyvin samankaltaista ndytteen-
ottopaikasta riippumatta. Kiintoainepitoisuutta ja sameut-
ta ei ndytteistd ole analysoitu. Nakdsyvyys on ndytteenotto-
pisteilld erinomainen, keskimaarin yli 3 m, joten on oletet-
tavaa, ettd veden sameusarvo ja kiintoainepitoisuus ovat
matalia. Klorofylli-a pitoisuudet ovat erinomaiset ollen kes-
kimadraisesti alle 4,0 pg/l, joka kertoo levamaardn vahyy-
destd ja veden karuudesta.

Nykyisin Pihlajavettd kuormittavat ldhinna Savonlinnan
kaupungin ja Punkaharjun alueella syntyvdt jatevedet.
Sekd Savonlinnan ettd Punkaharjun alueella syntyvat ja-
tevedet ohjataan nykyisin Savonlinnan kaupungin jateve-
denpuhdistamon kautta, jossa kasitellddn osaltaan myos
Savonlinnan alueella toimivien teollisuuslaitosten jateve-
det sekd Savonlinnan kaupungin kaatopaikalta syntyvat
suotovedet. Tehokkaan jatevesienkasittelyn ansiosta jate-
vesien vaikutusalue on Savonlinnan kaupungin edustalla
nykyisin melko suppea. UPM:n vaneritehtaan saniteettijate-
vedet sekad tukkihautomon jateveden johdetaan 10.2.2006
ympdristéluvan (ESA-2004-Y-111) mukaisesti Savonlinnan
kaupungin Pihlajaniemen puhdistamolle eikd merkittavia

padstoja vesistoon ndin synny. Laitoksella ei ole vesistotark-
kailuvelvoitetta alueella.

Sedimentti

Jarvenpohjan sedimentin pilaantuneisuutta ja niissa esiin-
tyvid haitta-aineita on selvitetty Vuohisaaren hankealueel-
la vuosina 2010-2011 tehdyissa sedimenttitutkimuksissa
(Savonlinnan kaupunki 2010b). Vuonna 2011 tehdyt tutki-
mukset raportoidaan tdmén YVA-menettelyn yhteydessa.
Sedimentin tutkimuspisteiden sijainnit, yhteensd 9 kpl, on
esitetty alla olevassa kartassa (Kuva 7-7).

Sedimenttien haitta-ainepitoisuuksia tarkasteltaessa
kaksi tunnuslukua on tdrkeitd; taso1 ja taso2. Ne tarkoitta-
vat seuraavaa:

Taso 1 = Taman alapuolelle jddvat pitoisuudet katsotaan
vesialueelle ldjityskelpoisiksi. Tason 1 ja 2 valiin jadvat pitoi-
suudet ovat ns. harmaalla alueella, jolloin sedimentti saat-
taa olla mahdollisesti pilaantunutta ja sen I&jityskelpoisuus
on arvioitava tapauskohtaisesti.

Taso 2 = Ylittdvat massat ovat vesialueelle [djityskelvotto-
mia.

[F77] suunniteliut uudet satamarakenteet

B Kuva 7-7 Sedimentin tutkimuspisteet Vuohisaaren ympéristossé vuosina.



Vuohisaaren ja mantereen valisen tien itdrannalta otet-
tujen sedimenttindytteiden (SH3, SH4 ja KP4) normalisoi-
duissa eli standardisedimentiksi korjatuissa pitoisuuksis-
sa tuloksissa havaittiin sekd tason 1, ettd tason 2, ylityk-
sid. Naytteen SH4 naftaleeni- (1,5 mg/kg) ja mineraaliol-
jypitoisuudet (2390 mg/kg) ylittivat normalisoituna tason
2. Ndytteessa SH3 taso 1 ylittyi elohopean, lyijyn, PAH-
yhdisteiden sekd mineraalidljyjen osalta. Ndytteessa SH4
taso 1 ylittyi kadmiumin, elohopean, PAH-yhdisteiden, tri-
butyylitinan (TBT), PCB:n seka dioksiinien ja furaanien osal-
ta. Ndytteessa KP4 taso 1 ylittyi PAH —yhdisteiden ja mine-
raalioljyjen osalta.

Vuohisaaren lounaispuolelta otettujen sedimenttindyt-
teiden (SH7 ja SH9) normalisoiduissa tuloksissa havaittiin
sekd tason 1, ettd tason 2, ylityksid. Molemmissa ndytteis-
sd, naftaleenin normalisoitu pitoisuus ylitti tason 2 arvot.
Naytteessa SH7 tason 1 arvot ylittyivat kadmiumin, eloho-
pean, PAH-yhdisteiden ja mineraalidljyjen osalta ja nayt-
teessda SH9 PAH -yhdisteiden, TBT:n, ja mineraalidljyjen osal-
ta. Metallien suhteen tason 2 ylityksia ei ollut milldan nay-
tepisteelld.

Laboratoriokokeiden perusteella erityisesti naftaleenin
ja mineraalidljyjen pitoisuudet ylittavat alueella (SH4, SH7
ja SH9) monin paikoin ympadristéministerion (2004) sedi-
menttien laadulle asetetut ohjearvot (taso 2), minka vuoksi
ne luokitellaan pilaantuneiksi.

Vuonna 2011 tehdystd sedimenttitutkimuksesta ndyte-
pisteiden SH 12 ja SH13 analyysituloksia ei voitu normali-
soida, koska ndytteestd voitu madarittdd hehkutushaviota.
Normalisointi tehtiin SH10 ja SH11 ndytepisteen ndytteelle,
jotka sijaitsevat Vuohisaaren ja mantereen vélisen penger-
tien itdpuolella. Normalisoitujen tulosten mukaan tason 2
ylittdvid pitoisuuksia todettiin nikkelin osalta kummallakin
ndytepisteelld. Muita tason 2 ylittdviad haitta-ainepitoisuuk-
sia el tutkimuksessa todettu. Tason 1 ylittdvid pitoisuuksia
todettiin metallien, PAH-yhdisteiden sekd mineraalioljyjen
osalta kummassakin ndytteenottopisteessd. Alle laborato-
rion maaritysrajojen jadvia pitoisuuksia todettiin kummal-
lakin naytepisteelld arseenin, lyijyn, kryseenin, bentso(a)
pyreenin, bentso(ghi)peryleenin, indeno(123-cd)pyreenin
seka dioksiinien ja furaanien osalta.

Laboratoriokokeiden perusteella nikkelin pitoisuudet
ylittavat alueella (SH10 ja SH11) sedimenttien laadulle ase-
tetut ohjearvot (taso 2), minka vuoksi ne luokitellaan pi-
laantuneiksi. Néytepisteiden SH10 — SH13 analysoitu-
ja pitoisuuksia verrattiin myds Valtioneuvoston asetuksen
214/07 (PIMA-asetus) kynnys- ja raja-arvoihin maaperan pi-
laantuneisuuden ja puhdistustarpeen arvioimiseksi, koska
ndytepisteiden SH12 ja SH13 tuloksia ei voitu normalisoida.

Naytepisteilld SH10 ja SH11 kynnysarvon pitoisuuden ylit-
tivat arseeni, kromi, nikkeli, PAH-yhdisteistd fluoranteeni ja
bentso(a)pyreeni seka oljyhiilivedyt C, -C, . Néytepisteilld
SH12 kynnysarvo ylittyi dioksiinien ja furaanien ja SH13 pis-
teella oljyhiilivedyn C, -C, 12 kohdalla. Alempaa ja ylempaa
ohjearvoa ei ylitetty minkddn aineen kohdalla.

Sedimenttien haitta-ainepitoisuuksia ja laatua koskevat
tiedot on esitetty Liitteessa.

7.5.3 Rakentamisen aikaiset vaikutukset

Ruoppauksessa alueen veteen sekoittuu kiintoainet-
ta. Veteen sekoittuva kiintoaine lisdd veden sameutta.
Voimakkainta samentuminen on ruoppausalueella ja se va-
henee kauempana sedimentaation ja laimenemisen joh-
dosta. Yleisesti on todettu samentumien vaikutusalueen
olevan varsin paikallinen ja veden alkavan kirkastua saa-
olosuhteista riippuen muutamissa pdivissa ruoppaustoi-
den pdatyttya.

Suunnitellun laiturialueen edustalla ja pengertien var-
ressa pohjasedimentin on todettu olevan pddosin liejua,
jonka samentavat vaikutukset ovat pidempiaikaisempia ja
laajempialaisia kuin esim. karkeamman raekoon omaavan
hiekan. Mantereen ldheisyydessa pengertien varressa poh-
ja-aines on karkeampaa hiekkaa ja soraa, jolloin vaikutukset
ovat hyvin pienialaiset ja lyhytaikaiset. Pengertien keskivai-
heella on pohjassa todettu olevan sahanpurua ja puuta ja
varsinaista kiintoainetta on vahaisesti.

Ruoppauksen vaikutuksesta veteen vapautuu kiintoai-
neeseen sitoutuneita ravinteita, erityisesti fosforia. Veteen
vapautuneet ravinteet saattavat osaltaan kohottaa valiai-
kaisesti veden tuottavuutta. Vedenlaadun tarkkailutulos-
ten mukaan kokonaisfosforipitoisuudet ovat hankealueen
|3heisyydessa ja lahialueella hyvin pienid ja tuottavuus va-
haistd. Ndin ollen ruoppauksen vaikutuksesta mahdollisesti
irtoavan fosforin ei ndin ollen katsota vaikuttavan merkitta-
vasti vesialueen rehevyyteen.

Ruoppaustoimenpiteen yhteydessa on yleensd kaksi
vaihetta, jolloin kiintoainetta voi vapautua vesifaasiin: 1)
ruoppausvaihe ja 2) ruoppausmassan l3jitys vesialueelle.
Tassa hankkeessa on kyse pelkdstdan vesialueella tapah-
tuvasta ruoppauksesta. Ljitysta ei tehdd vesialueelle, silla
sedimentissd on todettu ympadristolle haitallisia haitta-ai-
nepitoisuuksia.

Ruoppauksen yhteydessa vesifaasiin vapautuvan kiin-
toaineen maara ja samennuksen intensiteetti riippuu ruo-
pattavan massan laadusta, ruoppausmenetelmastd, ruop-
paustehosta (m*/h) ja virtausolosuhteista. Arvion mukaan
vesifaasiin vapautuva kiintoainemaara per ruopattu m* on
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noin <1 - 3 % ruopatusta massasta. Kdytannossa tama tar-
koittaa, ettd kauharuoppauksessa samentumisvaikutukset
ovat vahdisempid, mutta tyon ja haittojen kesto on pidem-
pi kuin imuruoppauksessa, jossa puolestaan ruoppausteho
ja sameushaitat ovat voimakkaampia, mutta haittavaiku-
tusten kesto jaa lyhytaikaisemmaksi. Karkeampi aines vajo-
aa nopeasti ruoppausalueelle ja hienorakeisempaa aines-
ta levida sadolosuhteista riippuen laajemmalle vesialueelle
Kaupinseldlle.

Mm. Vuosaaren satamahankkeen satama-alueen ruop-
pausten aikana tutkittiin veden samentumista osana ve-
sistotarkkailua. Selvimmadt sameusvaikutukset rajoittui-
vat padsaantoisesti vesistotydkohteiden valittdmaan 1a-
heisyyteen. Tausta-arvot saavutettiin jo muutaman sadan
metrin padssa ruoppausalueelta. Lievdd veden samentu-
maa oli havaittavissa reilun kilometrin padssa tydkohteel-
ta. Kohonneet arvot tasaantuivat viikon kuluessa ruoppa-
uksesta (Niiniméaki ym. 2004 & Vatanen & Haikkonen (toim)
2007).

Vuosaaressa todetut kiintoaineen maksimipitoisuu-
det olivat lyhytaikaisia ja ne syntyivat poikkeuksellisen
suuren yksittdisen Idjityksen tai hiekanoton seurauksena.
Lajitystoiminnasta syntyvat maksimipitoisuudet eivat ylit-
taneet 10 mg/lin rajaa pintakerroksessa juuri muualla kuin
lajitysalueen sisélld. Pohjakerroksessa raja ylittyi n. 2-3 km:n
etdisyydelld 13jitysalueesta vuosina 2005 ja 2006, jolloin la-
jitystoiminta oli aktiivisinta (1,8 ja 1,0 milj. m*/vuosi). Ndina
vuosina kenttamittareiden analyysirajan (1 mg/l) ylitta-
vad pitoisuutta esiintyi 10-15 km:n etdisyydelld (Vatanen
& Haikkonen 2005, 2006). Erona Vuosaaren sedimentteihin
on, ettd ruopattavat maardt ja muut vesistdon kohdistu-
vat rakennustydt ovat huomattavasti pienimuotoisemmat
Vuohisaaren hankkeessa.

Vaihtoehdossa VE1 ja VE2 vesialueella ei tehda ruoppa-
uksia. Nain ollen mahdollinen haitta-aineiden vapautumi-
nen vesistoon vaihtoehdoissa VET ja VE2 tapahtuu vesis-
toon kohdistuvien téyttdjen ja pengerrysten (yht. 10 000
m?) kautta. Taytoissa sedimentin pollydminen on merkitta-
vasti pienempaad ja tayttdaines sitoo l[dyhemman sedimen-
tin paikoilleen. Kokemuksen mukaan tydssa kdytettavat
suojaverhot (suodatinkankaat) estavat merkittavasti kiin-
toaineksen levidmistd ja ndin pienentdvat haitallisten vai-
kutusten syntymistd. Taytto- ja pengerrystyot ovat melko
pienimuotoisia. Vaikutukset vedenlaatuun ja vesieliostoon
arvioidaan vahaisiksi.

Vaihtoehdossa VE 3 vedenalaista louhintaa joudutaan
tekemaddn 7 500 m? ja ruoppausta noin 11 900 m? Tamakin
madrd on erittdin pieni, kun sitd verrataan esimerkiksi
Savonlinnan ohitustien vaatimiin maansiirtomaariin.

Ruopattavassa sedimentissa on havaittu tason 2 ylittavia
haitta-ainepitoisuuksia. Ruopattavat tai liikuteltavat massat
voivat yhdessa lisddntyvan laivalilkenteen kanssa vapaut-
taa liikkeelle haitallisia aineita ja ravinteita, jolloin pitoisuu-
det vedessa saattavat kohota. Kaytdnndssa haitta-aineet si-
toutuvat kuitenkin voimakkaasti kiintoainekseen, joten eli-
ille saatavilla olevien liukoisten haitta-aineiden pitoisuus
jaa pieneksi. Vuohisaaren edustan hyvat laimenemisolo-
suhteet vahentévat ruoppaustdiden haitallisia vaikutuksia.
Samentumahaitta arvioidaan merkittavimmiksi ruoppaus-
ja louhintatoiden valittdmassa laheisyydessa. Vaikutuksia
voidaan havaita kauempana Kaupinseldlld ja mahdollisesti
hieman sen alapuolella Pihlajavedelld, riippuen tuulisuus-
olosuhteista. Padasiallinen virtaussuunta Kaupinseldltd on
etelddn (Huttula & Aho 1996). Vaikutukset ilmenevat ruop-
paus-ja louhintatdiden aikana ja pdattyvat varsin nopeasti,
muutamista paivista viikkoon, téiden loputtua. Pengertien
tdytossa kdytetddn puhtaita maa-aineksia, joten vaikutuk-
set veden laatuun esiintyvat lahinnad pohjasedimentin po-
|&hdyksend ja siten veden pienialaisena samentumana.

Vaihtoehdossa VE2 ja VE3 pengertien leventdaminen
edellyttda vesistotayttoja. Tatd aiheuttaa myds raideyhteys,
jolle on kaavassa varaus. raiteen toteutumista pidetadn hy-
vin epatodenndkoisend. Vesitdytot tehdddn puhtailla maa-
aineksilla, joten vaikutukset nakyvat veden pienialaisena
samenemisena. Reitille, jolle raideyhteyttd suunnitellaan, ei
ole tietoa sedimentin laadusta, joten vaikutuksia ei voida
siltd osin arvioida tarkemmin.

Satamahanke vaikuttaa hyvin paikallisesti veden vir-
tauksiin laiturialueella ja sen valittémadssa laheisyydessa.
Erityisesti vesialueella tapahtuva louhinta vaihtoehdossa
VE3 muuttaa paikallisesti jarven pohjan topografiaa ja vir-
tauskenttd. Jarvenpohjassa olevat kiintedt rakenteet toi-
mivat virtauksen esteind ja siten muuttavat virtauskent-
tad. Niilld voi olla my&s virtauskenttda stabiloiva vaikutus.
Rakenteet hidastavat aaltojen liikettd ja siten luonnollinen
eroosiovaikutus alueella mahdollisesti vdhenee. Vastaavasti
lisdantyva laivalilkenne synnyttdd perdaaltoja ja potkurivir-
rat voivat osaltaan vaikuttaa jarvenpohjan ja rantojen eroo-
siota lisdavasti.

Vaihtoehdoissa VE1 ei rakenneta aallonmurtajia tai mui-
ta sellaisia rakenteita, jotka muuttaisivat oleellisesti alueen
nykyisid virtauskenttid. Vaihtoehdossa VE2 ja VE3 on vara-
us raideyhteydelle Vuohisaaren ldnsipddstd mantereelle.
Rakentaminen edellyttdd uuden pengeryhteyden raken-
tamista. Pengeryhteys tulisi stabiloimaan satama-alueen
virtauskenttda ja luonnollisesti syntyvien aaltojen vaikutus
vahenee oleellisesti. Rakenteella on merkittava vaikutus
vedenvaihtuvuuteen kahden pengeryhteyden vdlisessa



altaassa. Rakentamisen yhteydessa tulee huolehtia veden
vaihtuvuudesta, jotta altaassa levan kasvu ei tule mahdolli-
seksi mm. seisovan veden vuoksi ja siten aiheuta esteettista
haittaa mahdollisten runsaiden levéesiintymien seka haju-
haittojen muodossa.

Vaihtoehtojen 2 ja 3 laiturirakenteilla ei katsota olevan
merkittdvaad vaikutusta alueen virtauskenttiin. Orgaanista
ainesta saattaa sedimentoitua aiempaa enemman satama-
alueelle. Arvion perusteella sataman laajennuksista vaihto-
ehdossa VE1, VE2 ja VE3 ei aiheudu kuitenkaan siind maarin
virtausmuutoksia, ettd sedimentoitumiseen olisi odotetta-
vissa merkittavid muutoksia.

7.5.4 Toiminnan aikaiset vaikutukset

Satama-alueen edustan Kaupinselan virtauksiin hankkeel-
la ei katsota olevan vaikutuksia, muutoin kuin lisdantyvén
laivaliikenteen potkuvirtojen muodossa. Kaupinseldn vesi-
Syvyys on suurelta osin vesialuetta melko suuri (> 20 m),
joten potkurit eivat syvemmilld vesialueilla vaikuta pohjan
eroosiota lisddvasti. Matalammilla alueilla ja erityisesti peh-
medpohjaisilla alueilla pohjan eroosio jonkin verran lisaan-
tyy ja nakyy veden lievdnd samentumisena.

Satama-alueella muodostuvien hulevesien asianmukai-
nen kasittely sekd kemikaali- ja 6ljyriskien hallinta kuuluvat
sataman normaaliin toimintaan, joten satama-alueen kuor-
mitus jaa suhteellisen véhaiseksi. Alusten painolastivesien
mukana vesistoihin voi pddstd vahdisia maaria 6ljya ja kemi-
kaaleja. My6s satamassa vierailevien alusten jate- ja jateve-
sihuollon jarjestelyilld turvataan osaltaan jarviveden laatua
sataman vaikutuspiirissa.

Painolastivesien mukana kulkeutuvien tulokaslajien
esiintymislodenndkdisyys kasvaa, kun laivaliikenne lisddn-
tyy. Tulokaslajien merkitystd ekosysteemin kannalta ei vield
kuitenkaan tarkasti tunneta. Merellisten lajien selviytymi-
nen makeassa vedessa on kuitenkin melko epatodenna-
koistd, elleivat lajit ole sopeutuneet eldmadn vastaavanlai-
sissa oloissa. Myos jadtyminen ja vaihteleva vedenlampéti-
la osaltaan vaikeuttavat lajien selviytymistd. Myds sopimus
painolastivesien kasittelystd tulee pienentdmaan mahdol-
lisesti syntyvaa haittaa.

Painolastivesien haittojen vahentdmiseksi kansainva-
linen merenkulkujarjestd IMO (International Maritime
Organisation) hyvaksyi vuonna 2004 sopimuksen, jolla py-
ritddn ehkdisemaan painolastivesien mukana levidvien hai-
tallisten tulokaslajien kulkeutumista uusiin elinymparistdi-
hin. 1.1.2009 jéalkeen rakennettujen alusten, joiden paino-
lastitilavuus on alle 5000 m? on kisiteltéva painolastiveten-
sa eliot ja kasvit havittavin laittein. Vuodesta 2012 alkaen

myds painolastikapasiteetiltaan yli 5000 m?® alukset tulee
varustaa painolastiveden kasittelylaittein. Viimeinen aika-
madre tayttyy vuonna 2016, jolloin kaikki alukset riippu-
matta painolastikapasiteetistaan tulee varustaa painolasti-
veden kasittelylaitteistolla. (IMO Publication 2004)

Mikéli pengertien liukkaudentorjunta-aineena kayte-
taan kloridia, voi suolauksella voi olla paikallinen vaikutus
vedenlaatua heikentavésti. Veden suolapitoisuus voi lisd-
td raskasmetallien liukoisuutta. Eliostosta selkdrangattomat
ovat herkempia kloridille kuin selkdrankaiset. Kloridin tok-
sisuudessa vesikasveille on havaittu esiintyvan suurta laji-
en valistd vaihtelua. Kloridin taustapitoisuus pintavesissa
on < 5 mg/l. Makean veden elididen suojelemiseksi maksi-
mikonsentraatio pintavesissa USA EPA:n mukaan on pitka-
kestoisessa altistuksessa 600 mg/I ja lyhytkestoisessa 1200
mg/I. Suolauksella voi olla hyvin paikallinen vaikutus elits-
tdéoN, mutta huomioiden suolattavan tieosuuden lyhyys ja
kesto, arvioidaan vaikutukset vahaisiksi.

7.5.5 Haitallisten vaikutusten vahentaminen

Ruoppauksessa ja taytoissa tulee kayttda mahdollisuuksien
mukaan menetelmid, jotka vahiten aiheuttavat haittaa ve-
sistolle (mm. veden sameneminen). Toimenpidealueen ra-
jaaminen suojaverholla vahentda kiintoaineen karkaamista
ja samentumisvaikutuksia huomattavasti.

Tulevaisuudessa suurin vaikutus riskitason kasvuun on li-
sadntyvalld liilkenteelld. Vaarallisten aineiden levidamiseen ja
kemikaalien kasittelyyn liittyvat riskit ovat mahdollisia, kun
toiminta laajenee ja laivaliikenne lisdantyy. Mahdollisten
onnettomuustilanteiden valttdmiseksi tulee tehda riskien-
hallintasuunnitelma, jolla voidaan estaa vesistdon kohdis-
tuvia negatiivisia vaikutuksia.

Vesistoon kohdistuvissa rakennustoissé tulee kayttda
tydkoneita ja menetelmid, jotka soveltuvat parhaiten ky-
seiselle maalajille ja jotka aiheuttavat vahiten haittaa vesi-
ymparistdon (erityisesti samentuma). Pengertielld voidaan
kdyttad vaihtoehtoisia liukkaudentorjunta-aineita, kuten
kaliumformiaattia, joka ei sisélld kloridia. Pintavesissa kali-
umformiaatin biohajoaminen on nopeaa, joten orgaanisen
aineen kuormitus on vahdista. My6s haitallinen vaikutus ai-
neiden liukoisuuteen on pienempi kuin kloridilla.
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7.6 Kalasto ja kalastus

7.6.1 Lahtotiedot ja arviointimenetelmat

Vaikutuksilla kalatalouteen tarkoitetaan tdssa kalakantoihin
sekd ammattikalastukseen tai vastaavaan elinkeinoon, ku-
ten kalakannoista riippuviin matkailupalveluihin kohdistu-
via vaikutuksia. Kalastoon ja kalastukseen kohdistuvana vai-
kutuksena rakentamisesta ja toiminnasta aiheutuva veden
samentuminen voi karkottaa kaloja ja liata pyydyksia. Kalat
voivat karkottua lahialueelta my6s rakentamisaikaisen me-
lun takia. Kutualueilla mddin peittyminen kiintoaineksel-
la voi heikentdd matijyvien hapensaantia. Kiintoaines voi
myds hdiritd kalanpoikasten kasvuymparistda tuhoamalla
pohjakasvillisuutta. Vaikutusalueena tarkasteltiin yhtalaista
aluetta kuin pintavesien kanssa osalta eli noin 1 km p&ahan
hankealueesta.

Kalastoon ja kalastukseen liittyvia tietoja kutualueista,
kalastuspaikoista ja kalalajeista saatiin haastattelemalla alu-
eella toimivia ammattikalastajia (4 kpl) sekd Pihlajaveden
kalastusalueen isannoitsijda, Pro Agria Eteld-Savo ry/kala-
talouskeskus Harry Harkosta.. Pihlajaveden kalastosta on
saatu lisdtietoa RKTL:n vuonna 2009 tehdysta selvityksesta
koskien vapaa-ajan kalastuksen saalislajeja Pihlajavedelld.
Vaikutusten arvioinnissa kaytettiin lisaksi julkaistuja tutki-
muksia vesirakennustoiden aiheuttamista vaikutuksista ka-
lastoon ja kalastukseen.
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7.6.2 Nykytilanne

Kirkasvetisyytensa vuoksi Pihlajaveden selkdvedet soveltu-
vat elinymparistoiksi useille lohikaloille, kuten mm. taime-
nelle, siialle ja muikulle. Nama kalalajit muodostavat mer-
kittdvan ravintokohteen myos saimaannorpalle ja ovat la-
jin sdilymisenkannalta keskeisid. Kevddn 2009 saimaan-
norppalaskentojen perusteella (Sipild & Kokkonen 2010)
Pihlajaveden norppakannaksi on arvioitu kaikkiaan 80 yk-
siloa.

Pihlajaveden kalastusalueen isannoitsijan mukaan hank-
keen vaikutusalueella esiintyy kaikkia ammatti- ja vapaa-
ajankalastuksen kannalta merkittavia kalalajeja. Kalavarojen
arvioitu maara ilmaistaan saaliskapasiteettinga, jolla tarkoite-
taan suurinta mahdollista kalamaaraa, joka vesistosta voi-
daan vuosittain ottaa talteen kalaston koostumusta huo-
nontamatta ja tulevien vuosien kalansaaliita heikentdmat-
ta. Pihlajaveden kalastusalueen kaytt6- ja hoito-suunnitel-
massa on saaliskapasiteetiksi arvioitu 10 - 20 kg/ha/vuosi
muikkukannasta riippuen. Talld hetkelld muikku- ja kuha-
kannat ovat vaikutusalueella vahvat, joten saaliskapasiteet-
tion ldhelld 20 kg/ha/vuosi.

Kuhakanta on selvdsti vahvistunut viimeisen kymme-
nen vuoden aikana. Syynd tdhan ovat vesialueen omis-
tajien saannolliset, lahes vuosittaiset istutukset seka
vahvasta muikkukannasta johtuva hyvé ravintotilanne.
Vaikutusalueen virtaisuus ja useat 3-10 metrin syvyiset luo-
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dot ja matalikot luovat hyvat edellytykset kuhan lisdanty-
miselle. Vaikutusalueella on muutamia kuhan kutupaikko-
ja, jonne kuhia vaeltaa my6s vaikutusalueen alapuolisilta
vesialueilta. Kuhien potentiaaliset kutualueet on merkitty
ohessa olevaan karttaan (Kuva 7-8).

Jarvitaimen- ja jarvilohikannat ovat vaikutusalueella
vahvat johtuen vesialueen omistajien ja Savonlinnan vie-
hekalastusalueen istutuksista. Lisaksi Kyronvirran 1api kul-
kee uhanalaiseksi luokitellun Saimaan alkuperdisen jarvi-
lohen vaellusreitti, jonka vaikutuksesta jérvilohia tavataan
vaikutusalueella tavanomaista enemman.

Madekanta alueella on vahva.Vuohisaaren takana olevat
Padskylahti ja Laaninlahti ovat tunnettuja mateen kutulah-
tia. Kutualueet on esitetty kartassa Kuva 7-8. Haukikanta on
vaikutusalueella vain kohtalainen johtuen veden syvyydes-
td ja suhteellisen karusta ympdristostd. Vuohisaaren taka-
na olevissa matalissa lahdissa haukea esiintyy paikoin run-
saasti. Ahvenkanta on hyva, johon muikkukanta on myos
vaikuttanut mydnteisesti. Lahnaa ja sdrked esiintyy paikoin
runsaasti vaikutusalueen matalissa lahdissa.

Vuohisaaren syvdsataman ldhivaikutusalueella vesi-
alueen omistajat ovat Savonlinnan kaupunki sekd UPM-
Kymmene Oyj. Alueella toimii Pihlajaveden kalastusalue
sekd Savonlinnan viehekalastusalue.

Ammattikalastus
Vaikutusalueella toimii neljd ammattikalastajaa.
Ammattikalastusta vaikutusalueella harjoitetaan troolilla ja
nuotalla ja talvisin verkoilla. Ammattikalastus on painottu-
nut avovesikaudelle. Haastattelun mukaan Vuohisaaren ja
Kaupinsaaren véliselld vesialueella troolausta ja nuottausta
harjoitti yksi kalastajista (Kuva 7-8). Kaksi ilmoitti kalastavan-
sa padasiassa muualla kuin kyseiselld alueella. Yksi ammatti-

kalastajista ei halunnut kommentoida asiaa.

Vapaa-ajankalastus

Vapaa-ajankalastajien tdrkein saaliskala alueelta on kuha,
jota pyydetddn talvella verkoilla ja kesalld viehekalastus-
vélinein. Kaupungin ldheisyydestd johtuen Vuohisaari-
Paaskyniemivalinen alue on myos suosittua pilkkimisaluet-
ta. Pilkkijoiden tdrkeimmat saaliskalat ovat ahven ja made.
Veden virtaisuudesta johtuen talvikalastusta ei harjoiteta
Kaupinsaaren puoleisella rannalla.

Kesalld vapaa-ajankalastajien tarkein kalastusmuoto vai-
kutusalueella on viehekalastus heitto- ja vetouistimella ja
sen tarkeimmat saalislajit kuhan lisdksi ovat jarvitaimen, jar-
vilohi ja hauki.

Vuonna 2009 tehdyn selvityksen mukaan vapaa-ajan ka-
lastuksen saalislajit Pihlajavedelld vuonna 2009 olivat ahven,
hauki, kuha, lahna, sarki ja muikku. Tonnimaarallisesti muik-
kua saatiin saaliiksi eniten ja lahnaa vahiten. Pihlajaveden

saalismaarat ovat noin 10 % koko Eteld-Savon ELY:n toimin-
ta-alueen 21 kalastusalueen saalismaarasta (Taulukko 7-3).

B Taulukko 7-3. Vapaa-ajankalastajien ilmoittamat saalis-
maadrét Pihlajavedella v. 2009 seka Pihlajaveden saalismaérén
%-0suus koko Eteld-Savon ELY:n toiminta-alueen saalisméaa-
rista.

Kalalaji Saalis (tonnia) v. %-osuus
2009

Ahven 62 9,5
Hauki 67 8,4
Kuha 23 1,7
Lahna 6 1,5

Sarki 25 11,5
Muikku 82 21,5

Myydyt kalastusluvat

Kalastuslupia Pihlajavedelle myyvdt Savonlinnan kaupun-
gin puolesta Turusen verkkoliike (vuodesta 2011 alkaen)
sekd Savonlinnan viehekalastusalue. Turusen verkkoliik-
keen mukaan Savonlinnan kaupungin vesialueelle vuonna
2011 verkkomerkkeja on myyty 411 kpl. Tiedoista ei voi kui-
tenkaan padatelld, missd kalastus tarkalleen ottaen tapah-
tuu. Savonlinnan viehekalastusalueelta saatujen tietojen
mukaan lupia on mydnnetty vuosittain noin 600 kpl. Naista
noin puolet on ns. peruslupia, jotka sisaltavat kalastusoike-
uden 3 vavalle. Loput ovat lisdvapalupia. Ei ole tietoa, mo-
niko naista kalastajista kalastaa hankealueella tai sen I&hi-
vaikutusalueella.

7.6.3 Rakentamisen aikaiset vaikutukset

Kalastoon kohdistuvia suoria rakentamisen aikaisia vaiku-
tuksia ovat ruoppauksen seka muiden rakennustdiden ai-
heuttama hairio (esim. melu) ja veden hetkellinen samen-
tuminen. Taman johdosta osa alueen kalakannasta voi kar-
kottua alueelta ja valiaikaisesti vaikuttaa vahentdvasti saa-
lismaariin hankealueella ja sen I&heisyydessa. Talla voi olla
véliaikaisesti vaikutusta alueen ammatti- ja virkistyskalas-
tukselle. Ruoppauksesta syntyvd samentuma saattaa vai-
kuttaa kudun onnistumiseen, riippuen hankkeen kestos-
ta ja ajankohdasta. Myos kiinteiden pyydysten likaantu-
minen on hyvin todenndkdistd rakennustdiden valitto-
massad aheisyydessd ja mahdollisesti hieman kauempana
Kaupinseldlla.

Vaihtoehdoissa VET, VE2 ja VE3 pengertien leventdmi-
seksi tehtdviad tayttoja tullaan tekemdan alueella, jossa ka-
lastajat ovat ilmoittaneet sijaitsevan mateen kutualueita.
Mateiden lukumddriin ja saalismadriin vaikutukset voivat
olla arvion mukaan paikallisesti kohtalaiset, mikali tyd ta-
pahtuu talviaikaan mateen kutuaikana. Rakennustéilld voi
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olla lievaa vaikutusta kevatkutuisten kalalajien kudun on-
nistumiseen esim. kuhan, jonka potentiaalisia kutualueita
sijaitsee hankealueen lahivaikutusalueella. Loppusyksysta
ja alkutalvesta kutevaan muikkuun samentumalla voi olla
paikallisesti lievd vaikutus, mutta Pihlajaveden muikkukan-
taan ei hankkeella arvioida olevan vaikutusta missaan han-
kevaihtoehdossa.

Vaihtoehdoissa VE1 ja VE2 rakentamisen aikaisen ve-
den samentuman arvioidaan olevan pienialaisempi
kuin vaihtoehdossa VE3, jossa tehddan myds ruoppauk-
sia. Rakentamisella ei kuitenkaan arvioida heikentdvan
Pihlajaveden kalakantoja ja saalismdaaria.

Sataman alueella todettiin sedimenttindytteista kohon-
neita haitta-ainepitoisuuksia. Periaatteessa ruoppaustois-
sd vaihtoehdossa VE3 vesikerrokseen vapautuva hienoai-
nes voi sisdltdd myos haitta-aineita, jotka voisivat kertya ra-
vinnon kautta myds kalastoon. Kdytdnndssa haitta-aineet
ovat kuitenkin voimakkaasti hienoainekseen sitoutuneena,
jolloin liukoisten aineiden osuus jaa suhteellisen pienek-
si ja kertyminen esim. planktonelidston kautta kalastoon
jaanee vahdiseksi hankkeen suhteellisen pienialaisuuden
vuoksi. Kertymistd kaloihin tapahtuu myos pohjaeliéston
kautta, sedimentin muokkaaminen ja uudelleen pohjal-
le sedimentoituminen voi periaatteessa lisdtd pohjaeldin-
ten haitta-ainepitoisuuksia. Vaihtoehdossa VE3 ruoppaus-
tydt ovat kestoltaan suhteellisen lyhytaikaisia, mikd vahen-
tdd haitta-ainekuormaa ja niiden vaikutuksia kalastoon.
Kalastoon kohdistuva haitta-ainekuormitus arvioidaan ko-
konaisuutena vahdiseksi, eikd rakentamistyd todennakoi-
sesti aiheuta esim. kalojen kayttorajoituksia. Louhinnan ai-
kaiset rdjdytykset aiheuttavat todennakoisesti kalojen vali-
aikaista karkottumista ldhivaikutusalueelta. Vaihtoehdoissa
VET ja VE2 vaikutukset ovat selvasti lievemmat, silld vaihto-
ehdoissa ei ruopata eiké louhita.

Rakentamisen aikainen veden samentuminen voi véliai-
kaisesti vaikuttaa vaeltaviin kaloihin riippuen téiden ajan-
kohdasta ja kdytetyista menetelmista. Talld ei katsota ole-
van merkittdvaa vaikutusta kalojen vaellukseen, silld kalo-
jen suunnistusta ohjaavat yhtdaikaisesti monet eri tekijat
(Taylor 1986, Westin 1990 & Wilhelmsson ym. 2006).

Kaikissa hankevaihtoehdoissa rakentamisen laajuus on
suhteellisen pienialaista, mikd vahentaa vaikutusten mer-
kittdvyyttd. Vaikutuksia voidaan erityisesti valttad rakenta-
malla kutuaikojen ulkopuolella ja kdyttamalld suojausraken-
teita samentuman levidmisen estamiseksi. Vaihtoehdoilla
ei katsota olevan merkittdvaa vaikutusta ammattikalasta-
jien eika virkistyskalastajien saalismaariin ja kalastukseen
Pihlajavedelld eikd hankealueen ldhivaikutusalueella.

7.6.4 Toiminnan aikaiset vaikutukset

Satama-alueen valmistuessa vesialueella tapahtuva né-
kyvin muutos on laivalilkenteen lisddntyminen. Potkurien
ddnet saattavat sdikytelld herkempid kalalajeja, mutta toi-
saalta potkurivirrat nostattavat vesifaasiin kalojen ravintoa.
pohjaeldimia ja eldinplanktonia, mikd saattaa houkutella
kaloja puoleensa. Muita kalastoon ja kalastukseen kohdis-
tuvia toiminnan aikaisia vaikutuksia ei arvioida olevan.

7.6.5 Haitallisten vaikutusten vahentaminen

Vesistorakentamisen ajankohdalla sekd vesialueella tapah-
tuvan rakennuskohteen suojaaminen mm. suojaverhoilla
tms. rakenteilla, voidaan oleellisesti minimoida kalastoon
ja kalastuksen kohdistuvia haittoja. Vesirakennustoista ai-
heutuvat haitat ovat pienimmilldan, kun esim. rakentami-
nen tehddan taloudellisesti merkittavien kalojen kutuajan
ulkopuolella.

7.7 Yhdyskuntarakenne ja maankaytto

7.7.1 Léhtotiedot ja arviointimenetelmat

Hankkeen vaikutuksia nykyiseen ja suunniteltuun yhdys-
kuntarakenteeseen ja maankdyttéon on arvioitu nykyi-
sen maankdyton ja hankealuetta koskevien suunnitelmien
sekd tiedossa olevien maankayton kehittdmistarpeiden ja
-tavoitteiden osalta. Tiedot hankealueella ja sen ympaéris-
tdssa sijaitsevista rakennuksista ja toiminnoista on saatu
Maanmittauslaitoksen, ympdristéhallinnon ja Savonlinnan
kaupungin tietokannoista. Tiedot voimassa olevista kaa-
voista ja vireilld olevista suunnitelmista on saatu Etela-
Savon liitolta, Eteld-Savon ELY-keskukselta ja Savonlinnan
kaupungilta.

7.7.2 Nykytilanne

Suunniteltu satama-alue liittyy kiintedsti Savonlinnan ny-
kyisen kaupunkirakenteen yhteyteen. Suunnittelualueen
maat ovat Savonlinnan kaupungin omistuksessa, vesialue
on yhteisomistuksessa ja osittain valtion omistamaa.
Suunniteltu satama-alue sijoittuu Savonlinnan kaupun-
gin itdosaan Pihlajaveden Kaupinseldn koillisrannan edus-
talla olevaan Vuohisaareen. Alue sijaitsee Pddskylahden ja
Kyrénniemen kaupunginosissa ja sen ymparistd on nykyi-
sin laajasti teollisten toimintojen kaytdssa. Alueen teollisia
toimintoja on suunniteltu edelleen kehitettaviksi.
Hankealueen mantereen puoleisella osalla on sijainnut
aiemmin kuitulevytehdas seka erilaisia teolliseen toimin-



taan liittyvid apurakennuksia. Kuitulevytehtaassa on ny-
kyisin pienyritystoimintaa. Ranta-aluetta on lisaksi kdytet-
ty aikaisemmin teollisesta toiminnasta syntyneen puru- ja
hakejatteen lgjitysalueena. Valittdmasti Vuohisaaren lan-
sipuolella sijaitsee UPM:n vaneritehdas, joka tyollistad ny-
kyisin kaikkiaan noin 330 tyontekijaa. Vaneritehtaan ohella
hankealueen koillispuolella Kaartilantien varressa sijaitsee
my&s muita litkekiinteistoja sekd mm. katsastusasema.
Hankesuunnitelmassa satamakentdt on sijoitettu
Vuohisaareen, joka on pddosin rakentamaton lukuun ot-
tamatta saaren lansiosiin sijoitettua tuhkien Idjitysalu-
etta sekd pientd tukkien uittoon liittyvaa rakennusta.
Vuohisaari on yhdistetty mantereeseen kapealla penger-
tielld. Pengertie parannetaan hankkeen takia. Tehdasalue
on aidattu ja kulku on rajoitettua. Vuohisaareen johtava tie

NyKVinen
SANLl_NNA

syvasatama

on suljettu portilla, eikd saareen péase, kuin tehdasalueen
kautta. Vuohisaareen voi kuitenkin rantautua vapaasti ve-
neelld, eika sielld olemista ole sindnsa kielletty.
Yhtendisessd asutuskdytdssa olevista alueista [ahimmads
Vuohisaaren aluetta ja erityisesti maisemalliselta kannal-
ta sataman vaikutusalueelle sijoittuvat UPM:n vaneriteh-
taan takana oleva Kyrénniemen asuinalue ja Vuohisaaren
vastarannalla ita- ja kaakkoispuolella oleva Paaskyniemen
asuinalue. Verrattain l3helld Vuohisaarta sijaitsevat myds
Inkerinkyldn, Padskylahden ja Mertalan kaupunginosat.
Hankealueen vélittdmaan I&heisyyteen ei sijoitu héiritlle
alttiita kohteita. Lahin paivakoti sijaitsee Mertalassa rauta-
tien pohjoispuolella noin kilometrin padssa Vuohisaaresta.
Satamaan johtava katuyhteys kulkee Savonlinnan keskus-
tassa Punkaharjun tietd (vt 14) ja edelleen Schaumanintieta

A

s Suunhiteltu

syvédsatama

Kgronsari
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Mertalan asuinalueen lapi. Sataman kuljetusreitilld on hai-
ridille alttiita kohteita Mertalan asuinalueella ja kaupungin
keskustassa. Toisaalta kyseessa olevilla teilld ja kaduilla on
jo nykyisin raskasta lilkennettd mm. UPM vaneritehtaan toi-
minnan ja Savonlinnan I&piajoliikenteen takia, eika liiken-
teen lisdys ole rakentamisen aikaista kalliolouheen kuljetus-
ta lukuun ottamatta merkittavaa.

Vuohisaaren edustalla vesialueella sijaitsee UPM:n raa-
kavesiputki, Kerimaki-Pihlajaniemi runkoviemari ja joitakin
laiva- ja venevaylia. UPM:n raakavesiputki voidaan huomi-
oida rakentamisen aikana ja toiminnalle siitd ei ole haittaa.
Vesivayliin kohdistuva muutos tai vaikutus on vahdinen.

Runkoviemari joudutaan siirtdmaan, jotta laivojen ank-
kurointi Vuohisaaren edustalle poikkeustilanteessa on tur-
vallista.

Vaihtoehdossa VE-O satamatoiminnot jaavat nykyi-
selle paikalleen Savonlinnan keskustan Kirkkolahteen.
Kirkkolahdessa sijaitsee vierasvenesatama ja myds mui-
ta pienveneille tarkoitettuja laituripaikkoja ja rantapuisto.
Niiden takana kirkkomden rinteelld on kerrostalo-asutusta
ja mden paalla Savonlinnan tuomiokirkko. Sataman puolei-
sella Kirkkolahden rannalla on Citymarket ja siihen liittyva
pysakaintialue, vanha viljasiilo ja teollisuus- ja varastoraken-
nuksia. Ranta on satamatoimintojen takia osittain suljettu

alue. satamakorttelin takana on Heikinpohjan kaupungin-
053, jossa sijaitsee mm. Normaalikoulu ja Yliopistokampus.
Nykyisen sataman lahelld on paljon asutusta ja hairidille alt-
tiita kohteita.

7.7.3 Kaavoitustilanne ja vaikutukset
kaavoitukseen

7.7.3.1 Maakuntakaava

Ympadristdministerio on vahvistanut Eteld-Savon maakun-
takaavan 4.10.2010. Maakuntakaava tukee sataman sijoit-
tamista Vuohisaareen.

Maakuntakaavassa Vuohisaaren ja Kaartilantien varren
alueet on merkitty taajamatoimintojen alueeksi (merkinta
A). Merkintd sisdltda asumisen, kaupan, matkailun, palvelu-
jen, hallinnon, teollisuus- ja muiden tydpaikka- ym. taaja-
matoimintojen alueita. Vuohisaaressa ja Kaartilantien var-
rella taajamatoimintoja ohjataan satama- ja teollisuustoi-
mintojen suuntaan kohdemerkinnalld Is 252 (Savonlinnan
syvdsatama) ja Is1 215 (uiton toimipaikka). N&illd kaava-
merkinnoilld osoitetaan alueita vesiliikenteen edellyttamia
satamatoimintoja varten ja UPM:n tehdasalueen raaka-ai-
neen lastausalueeksi. Kohdemerkintdjen alueilla on voi-
massa MRL 33 §:n mukainen rakentamisrajoitus.



Em. kaavamerkintdjen lisdksi Vuohisaaren edustalla kul-
kee Keriméki-Pihlajaniemi runkoviemari (-j-) ja Saimaan sy-
vavayld seka suunnittelun satama-alueen pohjoispuolella
junarata, my6s naiden merkintojen alueella on voimassa
MRL 338:n mukainen rakentamisrajoitus.

7.7.3.2
Savonlinnan kaupunginvaltuusto on hyvaksynyt kau-

Yleiskaava

pungin keskustaajaman aluetta koskevan yleiskaavan
5.10.1987.Yleiskaava on oikeusvaikutukseton. Yleiskaavassa
Vuohisaaren hankealue on merkitty paaosin teollisuus- ja
varastorakennusten alueeksi (merkintd T) sekd Vuohisaaren
ja UPM:n edustan ranta-alueet vastaavasti vesiliikenteen
alueiksi (LV). Pihlajaveden vesialueet hankealueen ldheisyy-
dessa on merkitty vesialueeksi (W).

Yleiskaava tukee sataman sijoittamista Vuohisaareen.
Hankkeen toteuttaminen ei edellytetd yleiskaavan muut-
tamista tai laatimista oikeusvaikutteisena.

Nykyisen Kirkkolahden satama-alueen kayttétarkoituksen
muuttaminen edellyttdd yleiskaavan laatimisen. Uusi sata-
ma voidaan kuitenkin asemakaavoittaa Vuohisaareen pois-
tamatta satamatoimintojen aluetta Kirkkolahdelta.

7.7.3.3 Asemakaava

Alueella on voimassa 27.11.1991 hyvéksytty asemakaava,
jolla Vuohisaari on osoitettu pientalojen asuinalueeksi (AP)
ja lahivirkistysalueeksi (VL). Mantereen puoleinen ranta on
osoitettu asuinkerrostalojen tai rivitalojen korttelialueeksi
(AKR). UPM:n tehdas on osoitettu teollisuusalueeksi (T) ja
Kaartilantien vartella on litke-, toimisto- seka teollisuus- ja
varastorakennusten korttelialuetta (KT) ja liike-, toimisto-
ja puutarharakennusten korttelialuetta (K-1). Kaavalla on
osoitettu myds yleisen venevalkaman alue (LV) mantereen
ja Vuohisaaren véliselle alueelle.

Alueen pohjoispuolella on voimaassa 7.5.1969 hyvaksyt-
ty asemakaava, jolla on osoitettu rautatiealuetta (LR) ja ka-
tualuetta.

Syvdsataman sijoittaminen alueelle vaatii asemakaa-
van muutoksen. Voimassa olevalla asemakaavalla osite-
tut asuinalueiden ja yleisten virkistysalueiden varaukset
Vuohisaaressa ja mantereen puolella on poistettava.

Syvdsataman siirron vuoksi Savonlinnan kaupunginhalli-
tus on pdattanyt 9.11.2009 kdynnistdd asemakaavan muu-
toksen syvdsataman ja siihen liittyvien liikkenne- ym. varaus-
ten kaavoittamiseksi Vuohisaaren alueelle.

B Kuva 7-11 Ote Eteld-Savon maakuntakaavasta
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Samanaikaisesti on kdynnistetty myds Vuohisaaren edes-
s& mantereen puolella olevan Padskylahden teollisuus- ja
tyopaikka-alueen asemakaavoitus. Tieyhteys Vuohisaareen
kulkee alueen kautta.

Sataman siirto Vuohisaaren mahdollistaa asemakaa-
van muuttamisen satamatoiminnoista muuhun kayttéon
Kirkkolahdella. Vaihtoehdossa VE-0 satama rajoittaa osal-
taan Kirkkolahden asemakaavoitusta.

7.7.4 Hankkeen vaikutukset maankayttoon
ja yhdyskuntarakenteeseen, ja vaihtoehtojen
vertailu

Hanke vaikuttaa koko Savonlinnan seudun yhdyskuntara-
kenteeseen. Hankkeella sijoitetaan satama tukemaan ym-
pardivan olemassa olevan suurteollisuus- ja liketoiminto-
jen alueen sekd uuden rautatien asema-alueen kehittamis-
ta ja ohjataan teollisuus- ja satamaliikennettd ohitustien
kautta pois keskustasta.

Hanke vaikuttaa maankdyttéon nykyisen sataman pai-
kalla Kirkkolahdella ja suunnitellulla alueella Vuohisaaressa

ja sataman lilkenteen osalta laajemmin Savonlinnassa.
Rakentamisen ja toiminnan aikainen vaikutus eroavat toi-
sistaan mm. kestoltaan ja muutoksen laadussa. Myds hank-
keen toteuttamatta jattdminen vaikuttaa maankayttoon.
Vaihtoehtojen maankaytollinen vaikutusalue ei eroa vaih-
toehtojen valilld merkittavasti.

Vuohisaareen on mahdollista toteuttaa omarantaisia
omakotitaloja, mikali Vuohisaaressa voimassa olevaa ase-
makaavaa ei muuteta. Omakotitalojen rakentaminen alu-
eelle on kuitenkin epatodennékaists, silld mantereen puo-
lella Paaskylahden ranta-aluetta kehitetdan teollisuus- ja
tyopaikka-alueena ja UPM:n tehdas aluetta teollisuus ja
varastoalueena. Omarantaisten asuintalojen vaikutukset
suunniteltuun ympdroéivadn maankdyttéon olisivat verrat-
tain negatiivisia, joten sataman kaavoittamisella alueelle
vdhennetdan haitallisia vaikutuksia maankaytolle.

Nykyisen sataman alueella Kirkkolahdella toiminnan jat-
kaminen (VE-0) edellyttda sataman korjauksen. Toimintojen
lagjuus ei kuitenkaan kasvaisi, eivatkd vaikutukset maan-
kayttoon lisaanny. Kirkkolahden ranta-alueen virkistyksel-
lisen arvon lisddminen ja alueen kehittdminen muutenkin,

B Kuva 7-14 Ote Savonlinnan ajantasa-asemakaavasta nykyisen Kirkkolahden syvasataman alueelta
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jatkunee siitd huolimatta ettd satama sdilyy alueella. Jos
satama siirretddn (VE 1-3), Kirkkolahden maankayttda voi-
daan muuttaa enemman. Alueelle voidaan toteuttaa myds
mm. asumista, rantapuisto voidaan toteuttaa koko lahden
ympadri ja venepaikkoja lisatd. Alueesta voidaan saada toi-
minnallisesti yhtendisempi ja rauhallisempi paikka.

Vaihtoehdoissa 1-3 satama rakennetaan Vuohisaaren sa-
tamakenttien laajuudelta tai laitureiden suunnalta ja liikken-
nemadriltdan erilaisina. Vaihtoehdossa 2 ja 3 alueelle raken-
netaan tieyhteyden parantamisen lisdksi myds kokonaan
uusi rautatieyhteys maapenkereend UPM:n tehdasalueen
kautta. Laajemmissa vaihtoehdoissa 2 ja 3 satamakentille
voidaan rakentaa myds varastoja ja katoksia sekd satama-
laitoksen sosiaali- ja toimistotilat. Vaihtoehdossa 1 satama-
kentille ei tehdé varastoja tai halleja ja toimistotilat sijaitse-
vat todennakoisesti mantereen puolella olemassa olevissa
rakennuksissa.

Rakentamisen ja toiminnan aikaiset vaikutukset ovat kai-
kissa vaihtoehdoissa samat, mutta satamakenttien laajuus
ja rautatien rakentaminen lisadvat rakentamistoimenpitei-
den kestoa ja myds rakentamisen aikaisen alueen laajuutta
sekd erityisesti vaikutuksia lilkenteen madraan ja kuljetus-
reittien kdyttdon. Vaihtoehtojen véliset erot ovat kuitenkin
suhteellisen pienid eikd laajinkaan vaihtoehto aiheuta mer-
kittavia haitallisia vaikutuksia maankaytolle. Laajin vaihto-
ehto edellyttdd eniten toimenpiteitd muun maankdyton
jdrjestdmisessa siten, ettei esimerkiksi liikkenneturvallisuus
vaarannu.

Rakentamisen aikana lilkenne on selvasti runsaam-
paa kuin toiminnan aikana, erityisesti jos louhe kuljetaan
alueelta pois rekkakuljetuksilla. Sataman sijainti kuitenkin
mahdollistaa louheen kuljettamisen laivoilla, joten rakenta-
misen aikaista likennevaikutusta voidaan lieventaa.

Rakentamisen ja toiminnan aikana Vuohisaaren alue on
suljettu ulkopuolisilta. Satamaan johtavalla tielld on kulun-
valvonta. Saareen ei saa endd rantautua luvatta, joten sen
vapaa-aikaiset kdyttomahdollisuudet poistuvat. Rautatien
rakentaminen tai sen alueen varaaminen kaavassa vaikut-
taa osittain UPM:n vaneritehtaan alueen maankayttoa ra-
joittavasti. Se kuitenkin mahdollistaa rautatiekuljetuksista
riippuvaisen maankdytdn ja suurempien kuljetuserien ka-
sittelemisen alueella.

Laivojen reitteihin sataman siirtdminen ei tuo merkit-
tdvad muutosta. Nykyiseltd syvavayldltd kuljetaan lannes-
td pain suoraan Kyrénsalmen ohi Vuohisaareen. Reittid on
mahdollisuus jo nykyisin kdyttda syvavaylana. Vuohisaaren
edustalla laivoilla on enemman tilaa kadantyd, kuin
Kirkkolahden edustalla. Nykyisin laivat tulevat hyvin I3helle
pienveneille tarkoitettua satamaa, joka on kapean lahden
pohjukassa. Satama ei ole suuremmalla aluksella kovin hel-
posti ldhestyttava.

7.7.5 Haitallisten vaikutusten vahentaminen

Hankkeen haitallisia vaikutuksia maankdyttéon ja yhdys-
kuntarakenteeseen voidaan lieventdd huomioimalla hank-
keen vaikutukset maankdyton suunnittelun ohjaamisessa,
suunnittelussa ja lupamenettelyissd. Maankdyton suunnit-
telussa huomioidaan eri maankdyttdomuotojen yhteenso-
vittaminen ja sijoittaminen sekd rakentamisen ja toiminnan
aikaisen liikenteen jarjestdminen ja ympadristohairididen va-
hentdminen.

Hankkeen haitallisia vaikutuksia voidaan véhentaa kaa-
vamadrdyksin ja —merkinnoin seka erilaisin toiminnan ai-
kaisin lupaehdoin. Lupaviranomaisen tulee tarkistaa lupaa
mydntdessddn, ettd suunnitelmat ovat vahvistetun kaavan
ja rakennusmaardysten sekd muiden toimintaan tarvittavi-
en lupien ehtojen mukaisia.

Kaavoituksessa annetaan maardyksia mm. toimintojen
sijoitteluun ja suojavyohykkeisiin. Lisaksi kaavoituksessa ja
muissa lupaehdoissa voidaan antaa maarayksia, joiden kei-
noin pyritddn vahentdamaan haittavaikutuksia ymparistéon
mm. maisemaan, asutukseen, pohjaveteen, liikenteeseen.

7.8 Maisema ja kulttuuriymparisto

7.8.1 Lahtotiedot ja arviointimenetelmat

Arviointi maisemaan ja kulttuuriympéristodn kohdistuvista
vaikutuksista on laadittu asiantuntija-arviointina. Maiseman
nykytilan selvitys ja vaikutukset maisemaan on laadittu kir-
jallisten |ahteiden ja kartta-aineistojen avulla. Arviointia on
tarkennettu maastokdynnilld. Maisemallisia vaikutuksia ha-
vainnollistetaan analyysikartoilla ja kuvasovitteilla.

7.8.2 Nykytilanne

Maisemamaakuntajaossa Savonlinnan alue kuuluu Suur-
Saimaan seutuun. Alueen maisemakuvaa luonnehtivat
yleisesti laajat vesistdalueet, jotka ovat kuitenkin karujen
moreenimaiden, kallioseldnteiden ja harjujaksojen pirsto-
mia. Ranta-alueet ovat Pihlajaveden alueella monin paikoin
varsin jyrkkdpiiteisid antaen alueen vesistoille tyypillisen
jylhan yleiskuvan. Savonlinnan kaupunki sijoittuu kahden
Saimaan suuren selkdveden, Pihlajaveden ja Haukilahden
vdliin osin mantereelle ja osin Vaardsaaren ja Talvisalon isoil-
le saarille. Alueen isot saaret on yhdistetty toisiinsa ja man-
tereen puolella sijaitseviin kaupunginosiin silloilla. Jarvet ja
niilla liikkkuminen ovat tarked osa Savonlinnan maisemaa.
Vuohisaaren suunniteltu satama-alue sijoittuu paa-
osin teollisuuskdytdssa olevalle alueelle. Vuohisaari itses-
saan on ldhes rakentamaton metsdinen ja kallioinen saa-
ri. Eteld- ja lansiranta on kalliota ja pohjois- ja itdranta ma-
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talapiirteistd moreenirantaa. Saaren sisdisessa maisemas-
sa on avaria nakdalapaikkoja ja sulkeutunutta lehtomais-
ta metsdd. Rannoilta aukeaa etelddn pdin laaja jarvimaise-
ma. Mantereen puoleinen ranta on suojainen ja varjoinen.
Vastarannalla ndkyy rantametsad ja joitakin varasto ja mui-
ta rakennuksia sekd UPM vaneritehdas ja sen tukkien las-
tauslaiturit.

Kaukomaisemassa Vuohisaari on UPM:n tehtaiden edes-
sd tai vieressd ja osittain peittda teollisuusalueen nakymi-
sen ldheisille vastarannan asuinalueille Padskyniemeen ja
retkeilyalueena kaytettdvaan Kaupinsaareen.

Laivareiteiltd katsottuna Vuohisaari sijoittuu helposti 13-
hestyttdvaan paikkaan avaran jarvenseldn viereen. Toisaalta
saareen ei valttdmatta ole nykyisin syyta kiinnittdd huomio-
ta vaan se jaa sivuun katsontasuunnasta. Savonlinnan laiva-
reitit kohdistuvat kaupungin eteldpuolella Olavinlinnaan,
jonka vierestd nykyinen Kyrdnsalmen laivavayla kulkee.

Nykyisen syvdsataman alue Kirkkolahdella on kaupun-
kirakenteellisesti keskeiselld paikalla. Satama-alueen yleisil-
me on melko sekava. Satama on varsin pieni, eika sitd valt-
tamatta mielletd syvasatamaksi, varsinkaan silloin kun siina

ei ole laivaa purettavana tai lastattavana. Syvdsataman vie-
ressd on vierasvenesatama ja muita pienveneille tarkoitet-
tuja laitureita. Rannalla sijaitsee suuri marketti ja sen pysa-
kointialueet aukeavat jarvelle pdin. Savonlinnan kaupungin
halki kulkevalta pdaatielta (vt 14, Tulliportinkatu) katsottu-
na nykyinen satama jaa teollisuus- ja varastorakennuksien
ja marketin taakse, eikd se ndy kaupunkiin saavuttaessa tai
tielld kulkiessa. Satama-alue ei mydskaan erityisemmin ndy
Tuomiokirkon méelle vélissa olevien asuinkerrostalojen ta-
kaa. Kirkkolahden rannalla olevien asuinkerrostalojen mai-
semassa nykyinen satama nakyy selvasti.

7.8.3 Muinaismuistot, arvokkaat maisema-
alueet ja rakennetut kulttuuriymparistot

Saimaan vesistot kuuluvat Vuoksen vesistoon. Vesistdalue
on kokonaisuudessaan luokiteltu valtakunnallisissa alu-
eidenkdyttotavoitteissa (VN 30.11.2000) luonnon- ja kult-
tuuriympariston kannalta merkittavaksi aluekokonaisuu-
deksi. Vuoksen vesistalueelta on madritelty jarviluonnon,
maiseman ja kulttuuriperinndn erityispiirteitd, jotka tulee
huomioida vesistdalueelle suunniteltaessa.
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Alueen jarviluonnon erityispiirteitd ovat vapaan ranta-
viivan runsaus ja rikkonaisuus. Alueen rantatyyppien eri-
tyispiirteitd ovat silokallio- kivikko-, hietikko-, suo- ja kult-
tuurirannat eri vaiheiden muinaisrantoineen. Varsinkin
Saimaalla alueella rantojen vallitsevana piirteend on jyrk-
ka kallioisuus. Vuohisaari on erityispiirteita hyvin kuvaava
saari, mutta ei ole ainutlaatuisen edustava erityispiirteiden
kannalta.

Nykypdivan maiseman piirteet ovat seurausta monista
luonnonhistoriallisen kehityksen vaiheista. Maiseman piir-
teet liittyvat perinteisiin asutuksen sijoittumisalueisiin, jar-
viin, metsaan, geologiseen maisemaan ja ddnimaisemaan.
Vuoksen alueella on kulttuuriperintda pitkalta ajalta ja mo-
nista kulttuurin kehitysvaiheista. Luonto ja kulttuuri ovat
usein yhdistyneet Vuoksen alueella ja luonnon alueita on
hyddynnetty liikkumista, asumista ja elinkeinoja varten.
Kulttuuriperinndn erityispiirteet liittyvat maa- ja vesialueil-
le, luonnon- ja kulttuuriympadristéon, ja myos henkiseen il-
mapiiriin ja toimintatapoihin alueella.

Ympadriston erityispiirteisiin kuuluvat eri aikojen vesilla
likkumisen reitit ja paikat, asuminen ja toimiminen veden

adrelld. Myos talouden perinteissd on monia liittymakoh-
tia vesistdon, sen reitteihin ja rantoihin. Vuohisaarella tdma
erityispiirre nakyy mm. vanhoina laidunalueina ja viereisen
tehtaan apualueena.

Oman erityisen osansa kulttuuriperintdd muodostaa ve-
denalainen kulttuuriperint®, josta tietoa on toistaiseksi vain
vadhan. Vedenalaisia muinaisja@nnoksia ovat sellaiset laivo-
jen ja veneiden hylyt ja hylyn osat, joiden voidaan olettaa
uponneen yli sata vuotta sitten sekd muut vanhat ihmisen
toiminnan vedenalaiset jaanteet ja ihmisen tekemét ve-
denalaiset rakenteet. Vuoksen alueelta tunnetaan veden-
alaisia muinaisjadnnoksid vain satunnaisesti. Koska alueella
on paljon liikennevdylind kaytettyjd jarvid ja jokia, on to-
denndkoistd, ettd vedenalaisia muinaisjddnnoksia on huo-
mattavasti nykyisin tunnettua enemman.

Suunnitellulle satama-alueelle ei sijoitu tunnettuja mui-
naismuistoja tai maisemallisesti tai kulttuurihistoriallisesti
merkittavid kohteita. Vuohisaaren alueelta ei tunneta mer-
kittdvid muinaisjddnnoksia tai hylkyjd, vaan tiedossa olevat
kohteet sijoittuvat pddasiassa Olavinlinnan ymparistoon
sekd Kyrdnsalmen edustalle. Hankkeen yhteydessa tehdyn



vedenalaisluotauksen tulosten mukaan saaren edustalla ei
ole merkkeja hylyista lukuisia pohjaan uponneita tukkeja
lukuun ottamatta. Luotausta ei kuitenkaan ole tehty erityi-
sesti muinaismuistojen selvittdmiseksi ja aineisto on var-
sin tulkinnanvarainen. Aineisto kuitenkin varmasti osoittaa,
ettd Vuohisaaren edustalla ei ole ainakaan suurempaa tai
koossa pysynyttd alusta tai muuta sellaista esinettd tai ra-
kennelmaa, joka vaikeuttaisi sataman toteuttamista (run-
koviemarid lukuun ottamatta).

ldheisyydessd sijaitsevista kohteista
Vuohisaaren lansipuolelle sijoittuva Olavinlinnan alue luoki-

Hankealueen

tellaan Suomessa valtakunnallisesti arvokkaiden maisema-
alueiden ja kansallismaisemien sekd arvokkaiden rakennet-
tujen kulttuuriympdristdjen (YM 1992, Kansallismaisema
1993, RKY 2009) joukkoon. Olavinlinna on lisaksi luokiteltu
muinaismuistoksi ja se on suojeltu muinaismuistolain no-
jalla. Linna on osoitettu suojeltavaksi my®s voimassa ole-
vissa kaavoissa.

Maisemallisesti alueen keskuksen muodostaa 1400-lu-
vun loppupuolella rakennettu Olavinlinna, joka luokitel-
laan nykyisin sekd historiallisesti, maisemallisesti ettd ra-
kennustaiteen kannalta yhdeksi merkittdvimmista histo-
riallisista muistomerkeistd Suomessa. Keskiaikaisen lin-
na-alueen ohella valtakunnallisesti arvokkaaseen maise-
ma-alueeseen kuuluvat lisdksi Haapa-, Riihi- ja Tallisaaren

alueet sekd Olavinlinnan eteld- ja lounaispuolella avau-
tuva Pihlajaveden jdrvimaisema saarineen ja salmineen.
Lahimmillddn maisema-alue rajautuu noin 900 metrin paa-
han hankealueesta viistosti Vuohisaaren vastarannoille.
Valtakunnallisen arvokkaan maisema-alueen ohella
Olavinlinna ja sitd ymparoivat Kyron- ja Haapasalmen kult-
tuurimaisema-alueet luetaan myos valtakunnallisesti mer-
kittaviin, rakennettuihin kulttuuriympéristéihin (RKY 2009).
Nimi Vuohisaari liittynee ns. Olavinlinnan talousaluee-
seen 1640-luvulta ldhtien. Saaressa olisi siis pidetty mahdol-
lisesti linnan vuohia. Vastaavia nimid ovat mm. Lypsyniemi,
joka viittaa linnanvden lypsytarhaan ja Mallatsaari, jossa on
ollut linnan mallassauna, Sikoniemiessa on pidetty sikoja,
Riihisaaressa on ollut riihid ja Tallisaaressa on ollut tallit lin-
nan hevosille.
Vuohisaaresta 1930-luvulla otetussa ilmakuvassa na-
kyy, ettei saaren oltu tuolloin vield rakennettu kannasta.
Vaneritehtaan koivutukit varastoitiin jarvessa rantojen tun-
tumassa. Kuvassa nékyy laitumia ja my6s kasvillisuuden pe-
rusteella saaren keskiosissa on ollut avointa niittyd, joka on
nykyisin metsittynyt. Saarta on hyvin todenndkoisesti kdy-
tetty laidunalueena jo paljon aikaisemmin. NimiVuohisaari
voisi siis liittyd laiduntamiseen, mutta nimelld voi olla myds
muita merkityksid.

B Kuva 7-17 Maakuntamuseon valokuva-arkiston ilmavalokuva 1930-luvulta
(1115:5, originaali UPM. Savonlinnan vaneritehtaan arkisto)
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Mydhemmin saarta on kdytetty Schaumanin tehtaiden
apualueena. Saaren ldnsijdrjessa on vanha tillinen pump-
paamorakennus ja keskelld saarta jatetdytto. 1980-luvulla
saareen on jo rakennettu tiepenger.

Eteld-Savon kulttuuriperintotietokannassa 9. kaupun-
ginosasta ovat kohteet:

Metsdkonttorintie 5, 7 ja 9 (Eteld-Savon maakuntakaava),
Padskylahden seurakuntatalo (Itd-Savon kuntien tdyden-
nysinventointi 1996) ja Paivakummun huvila (Eteld-Savon
maakuntakaava). Nama kohteet sijaitsevat hankealueen ul-
kopuolella, eikd hankkeella ole vaikutusta kohteisiin.

P

7.8.4 Hankkeen vaikutukset maisemaan ja
vaihtoehtojen vertailu

Hankevaihtoehtojen toteuttamisella on sekd rakentamisen
ettd toiminnan aikaisia vaikutuksia maisemaan. Vaikutukset
eroavat toisistaan mm. kestoltaan ja muutoksen laadussa.
My®&s Vuohisaarta ympardivien alueiden muu kehittdmi-
nen Padskylahdessa muuttaa alueen nykyistd maisemaa Ia-
hitulevaisuudessa.

Jos satama siirretdan (VE 1-3), maisema muuttuu merkit-
tavasti myos Kirkkolahden nykyisen sataman paikalla.

Eﬂ\ Valtakunnallisesti arvokas maisema-alue

L. -.: * Rakennetiu kulttuuriympéristo RKY 2009
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B Kuva 7-18 Maisema-alueet seka rakennetun kulttuuriympéristén kohteet hankealueen ldheisyydesséa. (Suomen
ymparistékeskus, OIVA-paikkatietopalvelu, rajaustiedot © SYKE ).
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B Kuva 7-19 Tunnetut hylyt ja muinaisjagdnnokset hankealueen ldheisyydessé (Suomen ympaéristokeskus,
OIVA-paikkatietopalvelu, rajaustiedot © SYKE ).

B Kuva 7-20 Hankkeen maisemallinen vaikutusaluekartta
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Vaihtoehdoissa 1-3 satama rakennetaan Vuohisaaren sa-
tamakenttien laajuudelta tai laitureiden suunnalta erilaisi-
na. Vaihtoehdossa 2 ja 3 alueelle rakennetaan myos koko-
naan uusi rautatieyhteys maapenkereena UPM:n tehdas-
alueen kautta. Lisaksi vaihtoehdot 2 ja 3 mahdollistavat sa-
taman sosiaali- ja toimistotilojen sekd sataman toimintaan
liittyvien varastojen ja hallien rakentamisen satamakentille.

Sataman tuoma muutos Vuohisaaren maisemaan on py-
syva. Louhittua kalliota ei voida palauttaa. Saari voi kuiten-
kin muuttua ajan my&td metsaiseksi ja luonnontilaltaan eri-
koislaatuiseksi, jos satamatoiminnot hyldtaan eika aluetta
oteta muuhun kéyttoon.

Vuohisaaren maisema muuttuu laajimmissa vaihto-
ehdossa 2 ja 3 suurelta osalta tasaiseksi satama kentaksi.
Saaren keskelld olevat korkeimmat kalliot louhitaan pois.
Saaren pohjois- ja itdranta jadvat luonnontilaiseksi metsdi-
seksi suojaviheralueeksi ja kenttdalueet rajautuvat paikoin
kallioleikkaukseen. Lansirannalle rakennetaan ratapenger
ja puusto kaadetaan. Maisema aukeaa laajemmalle alueel-
le. Vaihtoehdossa 2 sataman laiturit rakennetaan kauem-
mas rannasta ja nykyista rantaa tdytetdan louhitulla kivi-
aineksella. Vaihtoehdossa 3 laiturit rakennetaan nykyisen
rannan suuntaisesti ja rantaa louhitaan riittdvan syvyyden
aikaan saamiseksi.

Muutokset ovat suhteellisen suuria. Toisaalta alueen si-
joittuminen edelleen kehittyvan ja laajentuvan teollisuus-
alueen viereen ja sen toiminnalliseksi osaksi véhentaa
muutosten haitallista vaikutusta kokonaisuuden kannalta.
Alueesta tulee selkedsti teollisen toiminnan ja logistiikan
paikka ja se nékyy hyvin laivavaylalle.

Vuohisaaren suojaava vaikutus Pddskyniemen asuin-
alueelta aukeavassa maisemassa vahenee nykyiseen ti-
lanteeseen verrattuna. Teollinen toiminta ndkyy alueel-
le enemman. Toisaalta myds laajimmissa vaihtoehdoissa
Paaskyniemen suuntaan saaren ranta jad luonnontilaiseksi
ja itse satama ndkyy vain vahan ja paikoitellen. Y& maise-
maan satama lisda valoja, mutta valaistuksen lisddntyminen
ei ole merkittdvaa suhteessa ymparoivien alueiden nykyi-
seen valaistukseen.

Vaihtoehto T muuttaamaisemaavahiten.Luonnontilaista
suojaviheraluetta jda saaren koillis- ja itdpuolelle selvasti
enemman kuin muissa vaihtoehdoissa. Liséksi myds lansi-
ranta voi jaada laajemmalta alalta luonnontilaiseksi. Myds
vaihtoehdossa 1 on toiminnan kannalta tdrkeda varata
mahdollisuus luiskan tekemiseksi UPM:n puoleiselle ran-
nalle, joten puustoa joudutaan lansirannalta poistamaan.
Radan tuomia vaikutuksia maisemaan ei kuitenkaan ole.

Satamakentille ei myoskaan tehdd varastorakennuksia tai
halleja. mikd vahentdd sataman ndkymistd maisemassa.
Kaukomaisemassa satama on melko huomaamaton met-
san ympdroimana.

Rakentamisen aikaiset vaikutukset ovat kaikissa vaihto-
ehdoissa samat, mutta satamakenttien laajuus ja rautatien
rakentaminen lisddvat toimenpiteiden kestoa ja myos ra-
kentamisen aikaisen alueen laajuutta. Vaihtoehdon 1 vai-
kutukset ovat selvasti pienimmat. Rakentamisen aikana
alueella kaadetaan puita, rajaytetadn, louhitaan ja murska-
taan kalliota. Alueen maisemaa muutetaan voimakkaasti ja
maisemalliset vaikutukset ovat suurimmillaan ja myds vai-
kutusalue on laajimmillaan. Alueelta kuuluu paljon melua
ja kauemmaskin nakyy ajoittain polyd. Alueeseen kiinnite-
taan helpommin huomiota.

Toiminnan aikana satama-alueella tapahtuvat maise-
man muutokset ovat vahdisia ja myos vaikutukset ovat lie-
vid. Satamassa kdy arviolta 50-200 laivaa vuosittain ja tdma
tarkoittaa 1-4 aluskdyntid viikossa. Rautatie vaihtoehdossa,
myds junalla padsee kulkemaan alueelle. Muun aikaa sa-
tama on osittain tyhjilldan tai sielld valmistaudutaan seu-
raavan laivan saapumiseen, jarjestellddn lastattavaa mate-
riaalia ym.

Toiminnan aikana vaihtoehdon 1 vaikutukset ovat pie-
nimmat. Laajimmat vaihtoehdot 2 ja 3 nakyvat selvem-
min maisemassa. Ne mahdollistavat varastorakennuksien
ja katoksien rakentamisen satakentille ja myos ymparoivilla
teollisuusalueilla toimintaa voidaan kehittdd nékyvammin
sataman suuntaan. Vaihtoehtojen 2 ja 3 positiivinen vaiku-
tus maisemaan on teollisen toiminnan ja logistiikan koros-
tuminen ja sitd kautta alueen imagon kehittyminen siihen
suuntaan. Vaihtoehdossa 1 satamaa ei heti mielld syvdsata-
maksi, eikd alueesta valttdmattd muodostu toimivan logis-
titkan imagoon liittyvid mielikuvia. Tama on yksi ongelma
nykyisessd satamassa Kirkkolahdella, missa satamalla ei ole
lainkaan synergiaetua ympéroivastad maankdytosta.



B Kuva 7-2122 Kuvasovite paaskyniemen lounaisrannalta katsottuna vaihtoehdossa VE O

B Kuva 7-2223 Kuvasovite paaskyniemen lounaisrannalta katsottuna vaihtoehdossa VE 1

B Kuva 7-2324 Kuvasovite paaskyniemen lounaisrannalta katsottuna vaihtoehdossa VE 2
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B Kuva 7-2425 Kuvasovite paaskyniemen lounaisrannalta katsottuna vaihtoehdossa VE 3

B Kuva 7-2526 Kuvasovite paaskyniemen lounaisrannalta katsottuna vaihtoehdossa VE 3, kun laivat ovat satamassa

B Kuva 7-2627 Kuvasovite paaskyniemen suunnasta katsottuna vaihtoehdossa VE 2



B Kuva 7-2728 Kuvasovite Vendjanniemen suunnasta katsottuna vaihtoehdossa VE O

B Kuva 7-2829 Kuvasovite Vengjanniemen suunnasta katsottuna vaihtoehdossa VE 2

B Kuva 7-2930 Kuvasovite Venéjanniemen suunnasta katsottuna vaihtoehdossa VE 2, kun laivat on satamassa
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7.8.5 Vaikutukset muinaismuistoihin,
arvokkaisiin maisema-alueisiin ja
rakennettuihin kulttuuriymparistoihin

Hankealueelle ei sijoitu tunnettuja muinaismuistoja, eika
maisemallisesti tai rakennetun kulttuuriymparistén kannal-
ta arvokkaita kohteita.

Vuoksen vesistdalueen ominaispiirteet huomioidaan,
eikd ainutlaatuisia erityispiirteita tuhota tai muuteta. Vapaa
kallioinen rantaviiva vahenee Vuohisaaressa, mutta muilta
osin sataman kehittdminen voimistaa Vuoksen erityispiirtei-
den huomioimista alueella. Vuoksen vesistdalueen kulttuu-
rihistoriallisia erityispiirteitd hanke tukee vahvasti. Saimaan
muinaisuudesta asti jatkunut vesiliikkenne muodostaa edel-
leen merkittdvan ja arvostetun osan Savonlinnan (ja ita-
suomen) logistiikasta.

Sataman toteuttaminen muuttaa aikaisemmin laidun-
maana ja myohemmin teollisuuden apualueena olleen
saaren osaksi Savonlinnan vesiliikenteeseen liittyvaa kult-
tuurimaisemaa. Saaren kulttuurihistoriallinen merkitys ei
hankkeen my6td vdahene vaan lisdantyy pidemmalld aika-
valilla erityisesti, jos satama toimii alueella pitkdan ja se ra-
kennetaan kestdmaan aikaa.

Lahimman arvokkaan kulttuuriympariston Olavinlinnan
maisemaan tai alueella oleviin muinaismuistoihin hank-
keella ei ole merkittavda vaikutusta. Savonlinnan sataman
laivaliikenne on aina kulkenut Olavinlinnan ohi, laivatyyppi
ja muu vayliin liittyva tekniikka on ajan saatossa vaihtunut
ja tulee edelleenkin muuttumaan.

Uusi satama ja sen rakenteet eivadt ndy itse linnan mai-
semassa, mutta nakyvat kylld kulttuuriympadristorajauksien
sisalla oleville alueille mm. Kaupinsaarelle. Samoille alueil-
le kuitenkin jo nykyisin nakyy osittain UPM:n vaneritehdas.
Sataman rakenteet ovat kaukomaisemassa kuitenkin laa-
jimmillaankin suhteellisen pienid. My6s yotaivaalla linnan
taustalla on jo nykyisin valonkajoa tehdasalueelta ja muu-
alta kaupungista eikd satama lisda alueen valaistusta mer-
kittdvasti.

Hankkeen toteuttaminen vdhentdd raskaan liiken-
teen tuomia haittoja rakennetulle kulttuuriymparistolle
Savonlinnan keskustassa.

7.8.6 Haitallisten vaikutusten vahentaminen

Maisema muuttuu osittain pysyvasti, sitd ei voida valttaa.
Rakentamisen ja toiminnan aikaisen maisemavaikutuksen
haitallisuuteen vaikuttaa paljon millaisia tavoitteita maise-
malle Vuohisaaren alueella asetetaan sekd miten tilantee-
seen asennoituu ja suhtautuu katsojana.

Sataman maisemallinen vaikutus voi my&s parantaa alu-
een maisemaa nykyisestd, jos ajatellaan esimerkiksi mark-
kinointia alueelle sijoittuville yrityksille ja alueen teollista
imagoa.

Jos Vuohisaarta ajatellaan nykyisenlaisena melko luon-
nontilaisena alueena, muutos voidaan kokea haitallisena,
koska muutos on erityisesti eteldn suuntaan selva ja osit-
tain pysyva. Samoin jos ajatellaan Vuohisaarta vanhana lai-
dunmaana, on muutos (edelleen vain osittain) peruutta-
maton.

Toisaalta kun rakentamisen aikaiset jéljet mukautuvat
ympadristoon ja katsoja tottuu sataman olemassa oloon, voi
maisema muuttua tavalliseksi joka pdivdseksi maisemaksi,
vaikka muutos aluksi olisikin koettu haitallisena.

Jarvelle pdin satamarakenteita ei voida peittdd naky-
vistd, koska toimintojen takia sataman on oltava avoin.
Satamarakenteet ovat kuitenkin suhteellisen pienia. Laituri
on vain noin 2,3 metrid jarven pinnan yldpuolelle ulottu-
va suora linja, joka on vdritykseltdan tumma. Laituri ei kau-
komaisemassa erotu kovinkaan selvasti. Laajimmat vaihto-
ehdot kuitenkin ndkyvat melko kauas, erityisesti jos sata-
makentille rakennetaan varastorakennuksia. Rakentamisen
laadulla, rakennusten korkeudella ja varitykselld on vaiku-
tusta siihen miten kauas tai selvasti satama nakyy maise-
massa.

Valaistuksen suuntaamisella ja valotehojen optimoinnil-
la voidaan vdhentad ilta- ja ydmaisemassa nakyvid vaiku-
tuksia, mikali sille on tarvetta. Sataman valaistus ei kuiten-
kaan lisdd Paaskylahden alueen kokonaisvalaistusta merkit-
tavasti.

Vuohisaaren mantereen ja Padskyniemen puoleisien
rantojen jattdminen suojaviheralueeksi véhentdd maise-
mallista vaikutusta paljon. Metsa ja nykyiset maastonmuo-
dot peittdvdt mantereelta pdin sataman osittain taakseen.
Padskyniemesta ja jarveltd pdin suojaviheralue toimii taus-
tametsand, joka peittdd edelleen suurimman osan vaneri-
tehtaasta ja tulevasta Paaskylahden teollisuus- ja tydpaik-
ka-alueesta taakseen. Vaihtoehdossa 1 metsan suojaava
vaikutus on suurin. Laajimmissa vaihtoehdoissa suojaviher-
alue UPMin tehdas alueiden suuntaan j&a melko pieneksi,
mutta suojaavalle kasvillisuudelle ei mydskdan ole valtta-
matta tarvetta.

Saareen johtava pengertie ja sen viereen sijoittuvat
pienvenelaiturit voidaan rakentaa ja maisemoida erityisen
huolellisesti, mikali sille on tarvetta. Samoin itse satama ja
sen rakennukset voidaan tarvittaessa rakentaa erityisen
tyylikkddsti, mutta taloudelliset vaikutukset kasvavat mer-
kittavasti.

Sataman toteuttaminen ei missdan vaihtoehdossa valt-
tamattd edellytd saaren lansikdrjessa olevan vanhan tiilisen
pumppaamorakennuksen purkamista, mutta rakennusta



ei my6skdan tarvitse sddstdd. Jos rakennukselle 10ytyisi jar-
keva kaytto, sen sddstdminen voisi rikastuttaa saaren mai-
semaa ja kulttuuriympadriston kerroksellisuutta.

7.9 Kasvillisuus ja eldaimisto

7.9.1 Lahtotiedot ja arviointimenetelmat

Vuohisaaren alueelta on laadittu luontoselvitys kesalla
2008 (Enviro Oy). Luontoselvitys on tehty loppukevaalla
ja alkukesélld, minka vuoksi siind on keskitytty lahinna alu-
een kasvilajiston ja arvokkaiden luontokohteiden selvitta-
miseen. Vuohisaaren kasvillisuutta ja puustoa tarkasteltiin
myds alueelle tehtyjen muiden maastokdyntien yhteydes-
sa kevaalld ja kesalld 2011.

Vuohisaaren linnustoa selvitettiin  maastokdynnilla
8.6.2011. Maastokdynti tehtiin aamulla klo 4:45-9:45 valise-
na aikana, jolloin useimmat lintulajit ovat aktiivisia ja siten
helppo havaita. Tavoitteena oli selvittdd Vuohisaaren lajis-
to, kunkin lajin runsaus alueella sekd pesivien lajien maara.
Erityisesti kiinnitettiin huomiota uhanalaisiin ja EU:n lintudi-
rektiivin liitteessa | mainittuihin lajeihin. Saaren pien koon
vuoksi selvitys tehtiin kulkemalla koko saaren alue lapi ja
kijaamalla muistiin kaikki havaitut yksilét. Tdman perus-
teella arvioitiin kunkin lajin parimaara alueella. Parimaaria
arvioitaessa pyrittiin huomioimaan lintujen likkkuminen
alueella, jolloin valtyttiin laskemasta samoja yksiloitd use-
aan kertaan. Parimadrien lisdksi pyrittiin arvioimaan, pesi-
vatkd havaitut lajit Vuohisaaren alueella. Pesimisvarmuutta
arvioitiin samoilla kriteereilld kuin lintuatlaskartoituksissa
(Koskimies & Vdisdnen 1986). Atlaskartoituksissa mahdol-
lisen pesinnan merkkeind pidetddn mm. reviirilld laulavia
koiraita, varoittelevia tai ruokaa kantavia emolintuja ja suo-
ria havaintoja pesista tai poikueista.

Sudenkorentojen esiintymistd Vuohisaaren alueella sel-
vitettiin yhdelld maastokdynnilld 8.7.2011, jolloin tarkastet-
tiin 1&hinna luontodirektiivin liitteen IV(a) lajin tépldlam-
pikorennon ja sen elinympaéristdjen esiintymista alueella.
Samalla havainnoitiin myds muita lajeja. Saa oli maasto-
kaynnilld aurinkoinen, tuuleton seka pilvetdn ja lampdtila
oli +32 °C. Havainnointi suoritettiin alue rauhallisesti ker-
taalleen kiertden rantoja pitkin ja kahlaamalla, kiikarin ja
kaukoputken avulla sekd kuvaamalla. Tapldlamapikorento,
sirolampikorento ja lummelampikorento saattavat viihtya
tutkimusalueen kaltaisissa avoimemmissa vesistoissd, mm.
kelluslehtikasvustoisissa jarvenlahdissa, mutta ne suosivat
etupddssa suojaisempia ja rehevampia vesistojd, kuten pie-
nid lampia ja mosaiikkimaisia allikoita. Toukkanahkoja etsit-
tiin jarviruoko- ja osmankaamikasvustoista.

Luontodirektiivin liitteen V(a) lajin, viitasammakon,
esiintymista selvitettiin kahdella maastokédynnilld 28.4. ja
6.5.2011. Ensimmadiselld maastokdynnilld Vuohisaaren poh-
joisranta oli vield suurelta osin jadssd, minka vuoksi toinen
maastokdynti katsottiin tarpeelliseksi. Viitasammakoiden
kutua kaytiin kuuntelemassa klo 20 ja 23 vdlisend aikana ja
koko saari kierrettiin kummallakin kerralla hiljaa kavellen ja
valilla pysahdellen. Samalla tarkastettiin, esiintyyko alueella
luontodirektiivin liitteen 1V(a) lajeihin kuuluvaa liito-oravaa.
Liito-oravan ulostepapanoita etsittiin 1dhinna alueen keski-
osassa sijaitsevien jareiden haapojen tyvilta.

7.9.2 Nykytilanne

Saareen on rakennettu pengertie ja lyhyt ajoura saaren lan-
siosaan. Tieuran padhan on tuotu ylijgdmamaata ja mm. ra-
kennusten purkujatettd. Télle alueelle ovat levinneet mm.
terttuselja ja euroopantuhkapensas. Saaren rannat ovat
padosin moreeni- ja kalliorantoja, joilla rantakasvillisuus on
niukkaa. Rantapuustossa on mannyn ja koivun lisdksi terva-
leppda ja paikoin haapaa.

Rantakasvillisuus on itdosan niemen luhta-aluetta lu-
kuun ottamatta niukkaa. Rannalla ja vedessa kasvaa pai-
koin mm. viiltosaraa, siniheindd, jarviruokoa ja suomyrttia.
Saaren kaakkoisosan rannan matalaan niemeen on kehitty-
nyt pienialainen luhta ja sen edustalle pienehkoja jarviruo-
kokasvustoja. Luhta on kapealti paju- ja tervaleppdluhtaa.
Kasvilajisto on niukkaa, mm. suomyrttid, viiltosaraa, jarvi-
ruokoa, ruokohelped ja ranta-alpia.

Saaren sisdosan metsat ovat tuoretta ja lehtomaista kan-
gasta. Puusto on laajalti varttunutta tai vanhaa mannikkoa
ja manty—koivu-sekametsda. Sekapuina kasvaa haapoja ja
harmaaleppia sekd puumaisia pihlajia. Saaren keskelld on
metsittynyt aukea, jossa kasvaa vanhahko harmaalepikko.
Lepikossa kasvaa liséksi mm. puumaisia pihlajia, tuomea,
terttuseljaa, punaherukkaa, vadelmaa, kdenkaalia, suden-
marjaa, metsakastikkaa, metsa- ja kivikkoalvejuurta seka rii-
denliekoa. Harmaalepikkoa ympdardiva mannikké on har-
vennettu ja mantyjen alle on kasvanut runsaasti puumai-
sia pihlajia.

Saaren itdosassa on varttunutta koivikkoa ja koivu-man-
ty-sekametsdd. Aluskasvillisuudessa vallitsee yleensa met-
sakastikka ja muutoinkin lajistossa on tavanomaista lehto-
maisen ja tuoreen kankaan lajistoa. Puuston alla on paikoin
tihed harmaaleppd- ja pihlaja-alikasvos. Saaren eteldrannan
tuntumassa on paikoin vanhoja ja jéreitd rauduskoivuja ja
mantyja. Vuohisaaren koillisosan rantakalliolla kasvaa mm.
metsdlauhaa ja kivikkoalvejuurta.
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B Kuva 7-31 Vuohisaaren etela-lounaisrantaa

Saaren lansiosan eteld-lounaisranta on kallioista.
Kallioiden kasvillisuus on padosin tavanomaista puolukka-
ja mustikkatyyppien metsdlajistoa. Kalliopaljastumat ovat
seindsammal- ja poronjdkaldvaltaisia. Eteldrannan kallion
tasanteella ja hyllyilld kasvaa monipuolinen kallio- ja niitty-
lajisto: mm. kalliokohokkia, karvakiviyrttid, nurmi- ja rohto-
tddykettd, ahomansikkaa, ahosuolaheindd, hietakastikkaa,
karvaskallioista, ketohopeahanhikkia, huopakeltanoa, ke-
totddykettd, makitervakkoa ja paivankakkaraa. Kalliolla kas-
vaa jareitd ja vanhoja mantyja sekd runsaasti katajaa. Kallion
lakiosa on metsdlauhavaltaista.

Vuohisaaressa havaittiin yhteensd 21 lintulajia (tauluk-
ko 7-4). Lajisto on hyvin tavanomaista sekametsien ja ran-
tojen linnustoa. Havaituista lajeista yleisimpia olivat peip-
po (8 paria), pajulintu (5 paria) seka rakattirastas (6 paria)
ja punakylkirastas (3 paria). Alueella ei havaittu uhanalai-
sia lajeja. Sen sijaan havaittiin kaksi valtakunnallisesti sil-
malldpidettavaksi (NT) luokiteltua lajia, sirittdja ja rantasipi.
Sirittdjia pesii alueella yksi pari (havaitut linnut rakensivat
pesdd). Rantasipi puolestaan havaittiin vain kerran saaren
rantakivikossa, eikd laji todennakdisesti pesi Vuohisaaressa.
Lintudirektiivin liitteen | lajeja ei havaittu.

B Taulukko 7-4 Vuohisaaressa havaitut lintulajit

Laji Parimaara
Sinisorsa Anas platyrhynchos
Lehtokurppa Scolopax rusticola
Rantasipi Actitis hypoleucos
Kalalokki Larus canus
Sepelkyyhky Columba palumbus
Kapytikka Dendrocopos major
Metsakirvinen Anthus trivialis
Vastarakki Motacilla alba
Punarinta Erithacus rubecula
Mustarastas Turdus merula

Rékattirastas
Punakylkirastas
Lehtokerttu
Sirittdja
Pajulintu
Harmaasieppo
Kirjosieppo
Talitiainen
Hémotiainen
Peippo
Vihervarpunen

Turdus pilaris

Turdus iliacus

Sylvia borin
Phylloscopus sibilatrix
Phylloscopus trochilus
Muscicapa striata
Ficedula hypoleuca
Parus major

Parus montanus
Fringilla coelebs

Carduelis spinus

1
1
1
2
1
1
1
1
2
1
6
3
2
1
5
1
2
3
1
8
1



Vuohisaaren alueelta ei 16ytynyt luontodirektiivin liittee-
seen IV(a) kuuluvia sudenkorentolajeja eiké niille soveliai-
ta elinymparistdjd. Lahimmaét havainnot ndista lajeista on
tehty Mertalammesta, joka sijaitsee noin 800 metrin etdi-
syydelld hankealueen pohjoispuolella.

Vuohisaaren rannailla ei havaittu kutevia viitasamma-
koita ja alueen rannat ovat niille huonosti elinymparistok-
si soveltuvia. Saaren pohjoisrantaa on kaivettu voimak-
kaasti ja rantoja on kdytetty Idheisen sahan puuvarastona.
Saaren eteldranta ja jarvenpohija taas on kivikkoista ja ran-
ta on eteldanpuoleisille tuulille alttiina. Itédreunalla sijaitseva
jarviruoholuhta on erittdin pienialainen ja saaren lansireu-
na avokallioista ja syvarantaista. Mydskaan liito-oravista ei
Vuohisaaren alueella tehty havaintoja.

Vuohisaaren alueella ei ole uhanalaisten tai huomion-
arvoisten elidlajien esiintymid, luonnonsuojelulain 29 §:n
mukaisia suojeltuja luontotyyppeja, metsalain 10 &:n tar-
koittamia erityisen tarkeita elinympadristdja tai vesilain 15a
ja 17a §ien tarkoittamia arvokkaita pienvesid.

7.9.3 Rakentamisen aikaiset vaikutukset

Ennen rakentamista sataman alueelta kaadetaan puusto
ja alueen pintakasvillisuus poistetaan. Tdmén ja maan ta-
saamisen seurauksena satama-alue muuttuu luonnon-
ympadristdstd rakennetuksi ymparistoksi. Vuohisaaren alu-

eella esiintyvat lintu-, kasvi- ja muut elidlajit ovat alueel-
la tehtyjen tutkimusten perusteella tavanomaista lajistoa,
eikd hankkeen toteuttaminen havitd uhanalaisten lajien
tai direktiivilajien elinymparist6jd tai muita luonnonsuoje-
lulain tai vesilain nojalla arvokkaiksi madriteltyja kohteita.
Vuohisaareen jd& puustoa satama-alueen pohjois- ja ita-
puolelle.

7.9.4 Toiminnan aikaiset vaikutukset

Vuohisaaren pohjoispuolella sijaitseva saha-alue on raken-
nettua ja kaikesta kasvillisuudesta raivattua, eikd saaren va-
littdmdssa Idheisyydessd ole luonnontilaista ymparistod jal-
jelld. Sataman toiminnanaikainen melu saattaa karkottaa
Vuohisaaren rantavesista kaikkein hairioherkimmat lintula-
jit, mutta vaikutus ei alueen vahdisestd laji/lintumadrdsta
johtuen ole merkittava. Vuohisaaren alueella ei mydskaan
ole tehty havaintoja lintudirektiivilajeista tai valtakunnalli-
sesti uhanalaisista lintulajeista.

7.9.5 Haitallisten vaikutusten vahentaminen

Haitallisia vaikutuksia alueen eldimistoon voidaan vahen-
tad ajoittamalla puuston hakkuu ja kasvillisuuden raivaus
lintujen ja muiden eldinlajien pesimakauden ulkopuolelle.

B Kuva 7-30 Kuva saaren sisdosan kasvillisuudesta
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7.10 Luonnonsuojelu

Vuohisaaren syvdsataman vaikutuksista Pihlajaveden
Natura-alueeseen on tehty Natura-tarveharkinta osa-
na hankkeen ymparistovaikutusten arviointia. Toinen
ldheisyydessd sijaitseva
Natura-alue on Hevonniemen (FI0500171, SCI) alue.
Hevonniemen Natura-alue sijaitsee noin 1,9 km etdisyy-
delld suunnitellusta Vuohisaaren satama-alueesta sen luo-

Vuohisaaren syvdsataman

teispuolella. Etdisyydestd, virtaussuunnista seka laivalii-
kenteen padsadntdisestd suuntautumisesta muualle kuin
Hevonniemen suuntaan johtuen hankkeella ei arvioida
olevan Hevonniemen Natura-alueeseen kohdistuvia vaiku-
tuksia; tastd johtuen Natura-arvioinnin tarveharkintaa ei ole
tehty koskien Hevonniemen aluetta.
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7.10.1 Yleista Natura-tarveharkinnasta

Natura 2000 -verkoston avulla suojellaan EU:n luontodirek-
tiivin (892/43/ETY) ja lintudirektiivin (79/409/ETY) tarkoit-
tamia luontotyyppejd, lajeja ja niiden elinymparistoja, jotka
esiintyvat jasenvaltioiden Natura 2000 -verkostoon ilmoit-
tamilla tai ehdottamilla alueilla. Jdsenvaltioiden tehtévana
on huolehtia, ettd ns. Natura-arviointi toteutetaan hank-
keiden ja suunnitelmien valmistelussa ja padtoksenteossa
sen varmistamiseksi, ettd niitd luonnonarvoja, joiden vuok-
si alue on sisdllytetty tai ehdotettu siséllytettavaksi Natura
2000 -verkostoon, ei merkittdvdisti heikennetd. Suojeluarvoja
heikentéva toiminta on kiellettyd seké alueella etta sen ra-
jojen ulkopuolella. Sitd, milloin luonnonarvot heikentyvat
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tai milloin ne merkittavasti heikentyvat, ei ole maaritelty
luonto- tai lintudirektiivissa.

Mitd tahansa lupa-asiaa tai viranomaisasiaa ratkaistaessa
on noudatettava, mitd luonnonsuojelulain 10 luvussa saa-
detdan Natura 2000 -verkostosta. Useimpiin maankayttoa
tai luontoa mahdollisesti muuttavaa toimintaa tavalla tai
toisella sddteleviin lakeihin on otettu tatd koskeva viittaus-
saannos luonnonsuojelulain 65 ja 66 §:in.

“Jos hanke tai suunnitelma joko yksistéicin tai tarkasteltuna
yhdessd muiden hankkeiden ja suunnitelmien kanssa toden-
ndkdisesti merkittdvdsti heikentdd valtioneuvoston Natura
2000 -verkostoon ehdottaman tai verkostoon sisdllytetyn alu-
een niitd luonnonarvoja, joiden suojelemiseksi alue on siscil-
Iytetty tai on tarkoitus sisdllyttdd Natura 2000 -verkostoon,
hankkeen toteuttajan tai suunnitelman laatijan on asianmu-
kaisella tavalla arvioitava ndmd vaikutukset. Sama koskee sel-
laista hanketta tai suunnitelmaa alueen ulkopuolella, jolla to-
denncdikoisesti on alueelle ulottuvia merkittdvid haitallisia vai-
kutuksia. Edelld tarkoitettu vaikutusten arviointi voidaan teh-
dd myds osana ympdristévaikutusten arviointimenettelystd
annetun lain (468/1994) 2 luvussa tarkoitettua arviointime-
nettelyd. (24.6.2004/553)"

Luonnonsuojelulain 65 ja 66 §:n sddnndkset merkitse-
vat tiivistetysti sitd, ettd hankkeet tai suunnitelmat eivat
saa yksistaan eivatkd yhdessa merkittavasti heikentda nii-
ta luonnonarvoja, joiden vuoksi alue on sisallytetty Natura
2000-verkostoon. Mikali on todenndkdistd, ettad tallaisia
vaikutuksia on, tulee vaikutukset arvioida. Lupa voidaan
myontaad tai suunnitelma hyvaksyd vasta kun arviointi- ja
lausuntomenettely osoittaa, etteivat vaikutukset ole mer-
kittavia. Kyseeseen tulevat talloin paitsi Natura-alueelle
kohdistuvat toiminnot myos sellaiset alueen ulkopuolelle
sijoittuvat hankkeet, joiden vaikutukset ulottuvat Natura-
alueelle. Toisaalta alueen sisallekin voi kohdistua luontoa
muuttavia toimintoja, mikali ne eivat merkittavasti heiken-
na Natura-alueen suojeluperusteita.

Luontodirektiivi

Luontodirektiivin tavoitteena on luontotyyppien seka
luonnonvaraisen eldimistdn ja kasviston ja niiden elinym-
paristdjen suojelu. Direktiivin mukaisesti toteutetuilla toi-
menpiteilld pyritddn varmistamaan Euroopan yhteison tar-
keina pitdmien luontotyyppien ja lajien suotuisa suojeluta-
s0. Keskeisid toimenpiteitad ovat Natura 2000 -alueiden pe-
rustaminen, lajien tiukan suojelun jarjestelma seka hyodyn-
tamisen saately.

Luontodirektiivin liitteissd lueteltuja, yhteison tarkeind
pitdmid luontotyyppejd ja lajeja on Suomessa seuraavasti:
o Liite |, 69 luontotyyppid, suojelukeino Natura 2000

-alueet (SCl-alueet, Sites of Community Importance)

o Liite Il, 88 lajia, suojelukeino Natura 2000 -alueet (SCI-
alueet, Sites of Community Importance)
« Liite IV, 73 lajia, tiukan suojelun jarjestelma

(Luonnonsuojelulaki 49 §)

Luontodirektiivin liitteisiin on valittu yhteison tarkeina
pitdmid luontotyyppejd ja lajeja, jotka ovat vaarassa havita
luontaisilta levinneisyysalueiltaan, joilla on pienet kannat
tai levinneisyysalueet, jotka ovat hyvid esimerkkeja kysei-
sen luonnonmaantieteellisen alueen ominaispiirteistd tai
jotka ovat endeemisid lajeja. Osa luontodirektiivin luonto-
tyypeista ja lajeista on madritelty ensisijaisesti suojeltavik-
si, ja ne on osoitettu direktiivin liitteissd | ja Il tdhdelld (*).
Niiden suojelusta yhteis® on erityisvastuussa.

Natura-arvioinnin tarveharkinta

Tarveharkinnassa otetaan esiin viisi nakokohtaa: 1) hank-
keen tai suunnitelman kuvaus, 2) Natura-alueen ja siihen
kohdistuvien vaikutusten kuvaus, 3) vaikutusten merkitta-
vyyden arviointi, 4) lieventavien toimenpiteiden ja vaihto-
ehtojen sekd yhteisvaikutusten tarkastelu seka 5) johtopada-
tokset ja arvio vaikutuksista.

Tarveharkinnan johtopaatos voi olla:

1) Ei heikennd Natura-arvoja, Natura-arviointia ei tarvita

2a) Heikentdd, Natura-arviointi tehtava

2b) Vaikutusten ilmeneminen epdvarma, Natura-arviointi
tehtava

Natura -luontoarvot, joita SCl-perustein Natura-verkostoon

valitulta alueelta on tarkasteltava, ovat:

¢ |uontodirektiivin liitteen I luontotyypit

¢ |uontodirektiivin liitteen Il lajit

7.10.2 Aineisto ja menetelmat

Pihlajavesi (FI0500013) on valittu Natura 2000-verkostoon
luontodirektiivin mukaisena SCl-alueena. Téssa tarvehar-
kinnassa on arvioitu Vuohisaaren syvdsataman vaikutuksia
niihin Pihjalaveden Natura-alueen luontodirektiivin liitteen
| luontotyyppeihin ja liitteen Il lajeihin, joiden perusteel-
la Pihlajaveden alue on sisallytetty osaksi Suomen Natura
-verkostoa.

Arvioinnissa kaytettyja kirjallisia lahteitd ovat Natura-
tietolomake, Pihlajaveden alueen hoito- ja kayttdsuunni-
telmaluonnos (Metséhallitus 2009) sekd Metsahallitukselta
saadut saimaannorppien pesdpaikkatiedot. Arvioinnissa
on hyddynnetty myds Vuohisaaren sataman vesistovaiku-
tuksista tehtyd asiantuntija-arviota (kappale 7.5) seké kir-
jallisuuslahteitd saimaannorpista (Sipild 1992, Kokkonen &
Sipild 2007, Sipild & Kokkonen 2010, Saimaannorpan suoje-
lun strategia ja toimenpidesuunnitelma 2011).
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7.10.3 Pihlajaveden Natura-alue

7.10.3.1 Sijainti ja yleispiirteet

Pihlajaveden Natura-alue muodostuu suurista selkdvesi-
alueista sekd useiden murroslinjojen rikkomasta saaristos-
ta. Natura-alueen pinta-ala on vesialueet mukaan lukien 36
737 hehtaaria. Pihlajaveden Natura-alueella on erityista ar-
voa erittdin uhanalaisen saimaannorpan suojelun, Saimaan
jarviluonnon ja kulttuurivaikutteisten biotooppien seka
lehtokasvillisuuden suojelun kannalta.

Alueelle on tyypillistd erityisesti karujen kalliometsien
ja rehevampien saarten sisdosissa sijaitsevien sekametsi-
en vaihtelu. Metsat ovat Natura-alueella pddasiassa kult-
tuurivaikutteisia ja niissd on monin paikoin vield havaitta-
vissa piirteitd mm. kaskeamisesta ja metsalaidunnuksesta.
Pihlajaveden suurista saarista ldhes kaikki ovat yha asuttuja
ja alue muodostaakin edustavan yhdistelman kulttuurivai-
kutteista ja melko luonnontilaista jarviluontoa.

Pihlajavesi on talld hetkelld yksi keskeisimpid ja tarkeim-
pid saimaannorpan elinalueita. Alueella eldd noin kol-
mannes koko saimaannorppakannasta. Talld hetkelld sai-
maannorppakanta kasvaa kaikkein voimakkaimmin juu-
ri Pihlajavedelld. Arvion mukaan talvella 2008-2009 syntyi
kaikkiaan 44 saimaannorppaa, joista puolet eli 22 kuuttia
syntyi Pihlajavedelld. Yli 30 vuoden pituisen seurantajakson
aikana Pihlajaveden merkitys lisadntymisalueena on kasva-
nut (Sipild & Kokkonen 2010).

7.10.3.2 Luontodirektiivin liitteen | luontotyypit
Pihlajaveden Natura-alueella esiintyvat luontodirektiivin
liitteen | mukaiset Natura —luontotyypit on esitetty ohei-
sessa taulukossa.

7.10.3.3 Luontodirektiivin liitteen Il lajit
Pihlajaveden Natura-alueella esiintyvid luontodirektiivin
liitteen Il lajeja ovat saimaannorppa, liito-orava ja saukko.
Lajeista saimaannorppa ja liito-orava on merkitty luonto-
direktiivissa ensisijaisesti suojeltaviksi lajeiksi. Naiden lajien
lisaksi alueella tavataan toisinaan luontodirektiivin liitteen
Il lajeista myos laajaelinpiirisia suurpetoja ilvesta, karhua ja
sutta.

Luontodirektiivin liitteeseen II kuuluvat lajit saimaan-
norppa, liito-orava, saukko, ilves, karhu ja susi kuuluvat
myos liitteen IV(a) lajeihin.

7.10.3.4 Uhanalaiset lajit

Alueella esiintyva saimaannorppa on luokiteltu &arimmai-
sen uhanalaiseksi (CR) lajiksi ja liito-orava vaarantuneeksi
(VU) lajiksi (Rassi ym. 2010). Alueen nisdkkaista silmallapi-
dettavia (NT) ovat saukko, ilves, karhu ja susi.

Uhanalaisista linnuista Pihlajavedelld esiintyvat vaarantu-
neet (VU) selkalokki, peltosirkku ja naurulokki. Uhanalaisia
kasveja alueella ovat erittdin uhanalainen (EN) idénkurho
sekd vaarantuneet (VU) hirvenkello, ahokirkiruoho ja kan-
gasvuokko. Pihlajaveden uhanalaisia kaloja ovat saimaan-

B Taulukko 7-5 Pihlajaveden Natura-alueella esiintyvét direktiiviluontotyypit ja niiden arvioitu osuus Natura-alueen koko pinta-
alasta. Ensisijaisesti suojeltavat luontotyypit on merkitty taulukossa tédhdella (Suomen Ympdristokeskus, Natura-tietolomakkeet).

Luontotyyppi Osuus alueen koko pinta-alasta, % Osuus alueen koko pinta-alasta, ha
Humuspitoiset lammet ja jérvet (3160) <1 < 367
Vuorten alapuoliset tasankojoet (3260) <1 < 367
*Fennoskandian runsaslajiset kuivat ja tuoreet niityt (6270) <1 <367
Kostea suurruohokasvillisuus (6430) <1 <367
Fennoskandian lahteet ja Iahdesuot (7160) <1 <367
Kasvipeitteiset silikaattikalliot (8220) 3 1102
Kallioiden pioneerikasvillisuus (8230) 5 1837
*Boreaaliset luonnonmetsat (9010) <1 <367
Boreaaliset lehdot (9050) <1 <367
Fennoskandian hakamaat ja kaskilaitumet (9070) <1 <367
*Puustoiset suot (91D0) <1 <367




nieria (CR), planktonsiika (VU) ja vaellussiika (VU). Muita
alueen uhanalaisia lajeja ovat vaarantunut (VU) kadpalaji
rustikka ja uhanalaiset kovakuoriaiset sysikonnakas (EN) ja
tylppakilpukkainen (VU). Alueella esiintyy liséksi silmalla pi-
dettavaa (NT) lajistoa niin linnuissa, kaloissa, kasveissa kuin
kovakuoriaisissakin.

Saimaannorppa

Saimaannorppa on kriittisesti uhanalainen laji (468), eri-
tyisesti suojeltava laji (478) sekd rauhoitettu laji (39 §).
Saimaannorppa kuuluu myds luontodirektiivin liitteessa
IV(a) mainittuihin lajeihin.

Saimaannorppa on norpan alalaji, jota ei esiinny missaan
muualla maailmassa. Saimaannorppa on pitkdikdinen ja hi-
taasti lisddntyva ja aikuiset norpat viihtyvat samoilla alueilla
vuodesta toiseen. Norppa synnyttdd padsadntdisesti vain
yhden poikasen kerrallaan. Jdan alta lumikinokseen kaivet-
tu ja paaltd umpinainen lumipesd on suoja vastasyntyneel-
le poikaselle kylmyyttd ja petoja vastaan. Pesdpaikan valin-
nassa saimaannorppa vaikuttaa valttdvan vakituisia hairio-
|ahteita (Sipild 1992).

Vuonna 2010 saimaannorppakannan kooksi on arvioi-
tu yhteensd 271 yksiloa (Norppakanta 2010, Metsahallitus).
Tasta lukumadrasta Pihlajaveden osuus on 91, mika tekee
Pihlajavedesta saimaannorpan tarkeimpia elinalueita ja tar-
keimman lisddntymisalueen.

Saimaannorppakantaan kohdistuvia uhkatekijoita ovat
mm. pieni populaatiokoko, kuoleminen kalanpyydyksiin,
pesimaaikainen hairio, pesimaaikaiset vedenpinnan vaih-
telut, rantarakentaminen sekd ymparistdmyrkyt. Pitkalld ai-
kavalillda myos ilmastonmuutos on saimaannorppakannalle
uhkatekija (Saimaannorpan suojelun strategia ja toimenpi-
desuunnitelma 2011).

Saimaannorpan suojelussa yhtend keskeisend tavoit-
teena on turvata talviaikainen pesimé- ja lisddntymisrauha,
silld kuuttien kuolleisuus ensimmaisend elinvuotenaan on
korkea. Pesdkuolleisuutta aiheuttavat mm. epdvakaat olo-
suhteet pesdssd ja ympadristossd. Pesinndn onnistumisen
kannalta lisddntymisen kriittisin aika on tammikuusta maa-
liskuuhun, johon ajoittuvat poikasten syntyman ldhesty-
minen sekd vastasyntyneen kuutin imetyksen alkuvaiheet.
Merkittaviin poikaskuolleisuuden aiheuttajiin kuuluu myés
verkkokalastus.
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7.10.4 Vaikutusten arviointi

7.10.4.1 Arvioinnin rajaus

Pihlajaveden Natura-alueeseen kohdistuvat syvdsataman
rakentamisesta aiheutuvat mahdolliset vaikutukset synty-
vdt satama-alueen ruoppauksista, vesistdrakentamisesta
seka lisddntyvastad vesiliikenteestd. Natura-arvioinnin tarve-
harkinta on tdstd johtuen kohdennettu erityisesti vesiym-
paristdissa esiintyviin luontodirektiivin liitteen Il lajeihin ja
liitteen I luontotyyppeihin.

7.10.4.2 Luontodirektiivin liitteen | luontotyypit
syvasataman vaikutusalueella

Pihlajaveden direktiiviluontotyypeistd valtaosa on maa-
alueilla esiintyvia luontotyyppeja. Vesiluontotyypeista alu-
eella esiintyy vain humuspitoisia jarvid ja lampia (3160).
Pihlajaveden Natura-alue on varsin laaja, ja valtaosa suojel-
luista luontotyypeistd esiintyy suojelualueen keskiosien rik-
konaisella saaristoalueella. Hankkeen arvioidulla vaikutus-
alueella ei esiinny sellaisia suojeltuja luontotyyppejd, joihin
hankkeen vaikutukset voisivat kohdistua.

7.10.4.3 Luontodirektiivin liitteen Il lajit
syvasataman vaikutusalueella

Makuupesét eli lepopesdt ovat norppien talviaikaisia lepo-
paikkoja. Kolmen kilometrin sateelld Vuohisaaren syvdsata-
masta sijaitsee yhteensa nelja tiedossa olevaa saimaannor-
pan makuupesaa (Metsahallituksen pesapaikkatiedot vuo-
silta 1987-2010). Kolmen kilometrin sateelld Vuohisaaren
syvdsatamasta ei sijaitse yhtdan tiedossa olevaa saimaan-
norpan poikaspesaa.

Saimaannorppien avovesiaikainen esiintymisalue pai-
nottuu pesimdalueiden ldheisyyteen, mutta lahestyy kool-
taan koko Saimaata (Saimaannorpan suojelun strategia ja
toimenpidesuunnitelma 2011). Pesdpaikkatietojen pohjal-
ta tulkiten norppien aktiivisimmin kayttdmat alueet eivat
sijoitu suunnitellun syvdsataman valittdmaan 3heisyyteen.
Saimaannorppia kuitenkin likkkuu vain muutamien kilo-
metrien etdisyydelld hankealueesta, ja ajoittain todenna-
koisesti [ahempanakin.

Hankkeen vaikutusalueella ei ole tiedossa olevia sauk-
kojen elinalueita. Muihin Pihlajavedella esiintyviin liitteen Il
lajeihin hankkeella ei arvioida olevan vaikutuksia.

7.10.4.4 Syvasataman rakentamisen aikaiset
toiminnot ja niiden vaikutukset

Vuohisaaren satama-alueen syvyys riittaa sellaisenaan sata-
ma-alueen liittdmiseen alueen ohi kulkevaan 4,2 metrin sy-
vyiseen laivavdyldan, eikd vesialueella vaihtoehdoissa VET ja
VE2 tarvitse tehda ruoppauksia. Vaihtoehdoissa VET ja VE2
vesistdrakentaminen rajoittuukin tayttdihin ja pengerryk-
siin, joita tehddan yhteensa noin 10 000 m?. Vaihtoehdossa
VE 3 vedenalaista louhintaa tehdddn noin 7 500 m? ja ruop-
pausta noin 11 900 m?,

Vaihtoehdoissa VE2 ja VE3 rakennetaan liséksi raideyh-
teys ja levennetddn pengertietd. Toiminta edellyttaa vesis-
totayttoja, jotka tehdddn puhtailla maa-aineksilla. Tayttojen
vaikutukset ndkyvat veden pienialaisena samenemisena.
Sedimentin laadusta suunnitellun raideyhteyden alueella
ei ole tietoa, joten vaikutuksia ei voida siltd osin arvioida
tarkemmin.

Ruoppauksessa (VE3) alueen veteen sekoittuu kiinto-
ainetta, joka lisdd veden sameutta. Voimakkainta samen-
tuminen on ruoppausalueella ja se vdhenee kauempana
sedimentaation ja laimenemisen johdosta. Pddasiallinen
virtaussuunta hankealueelta on eteldn suuntaan, joten lai-
mentunutta samentumaa kulkeutuu myo6s Pihlajaveden
Natura-alueen suuntaan. Ruopattavan alueen eteen sijoi-
tettavalla suojaverholla voidaan osittain estda kiintoaineen
levidmistd, verhon avulla samentuma on pddosin mahdol-
lista sitoa hankealueen I&heisyyteen noin sadan metrin sa-
teelle. Ruoppauksesta ja muista rakentamistoimista (eten-
kin louhinta Vuohisaaressa) aiheutuu lisaksi meluvaikutuksia.

Ruoppauksen vaikutuksesta vaihtoehdossa VE3 veteen
vapautuu kiintoaineeseen sitoutuneita ravinteita ja haitta-
aineita. Vesialueen nykytilaa Vuohisaaren edustalla ja sedi-
menttien haitta-ainepitoisuuksia on kasitelty tarkemmin
kappaleessa 7.5 (pintavedet). Satama-alueen sedimen-
tit ylittdvat monin paikoin sedimenttien laadulle asetetut
ohjearvot ja ne luokitellaan pilaantuneiksi. Sedimenteissa
todettujen haitta-ainepitoisuuksien vuoksi niiden Igjitys-
td ei tehdd vesialueelle. Vaihtoehdoissa VET ja VE2 mah-
dollinen haitta-aineiden vapautuminen vesistoon tapah-
tuu vesistoon kohdistuvien tayttojen ja pengerrysten (yht.
10 000 m?) kautta. Taytdissa sedimentin pdllydminen on
merkittavasti ruoppausta pienempad ja tdyttdaines sitoo
|[6yhemman sedimentin paikoilleen.



Nisakkdille vaarallisimpia ympadriston raskasmetalleja
ovat elohopea, kadmium ja lyijy. Orgaanisista klooriyhdis-
teista haitallisimpia ovat DDT, PCB-yhdisteet seka dioksiinit
ja furaanit (Saimaannorpan suojelun strategia ja toimenpi-
desuunnitelma 2011). Ympadristdmyrkyt rikastuvat rasvali-
ukoisina ravintoketjussa ja kertyvdt etenkin ravintoketjun
huipulla oleviin lajeihin, joihin my®s saimaannorppa lukeu-
tuu. Vuohisaaren edustan sedimenteissa on havaittu ruop-
pausmassoille asetetun haitta-ainetason 1 ylittavid pitoi-
suuksia kadmiumin, elohopean, PCB:n, dioksiinien ja furaa-
nien osalta.

Suurin osa ruoppauksen johdosta veteen vapautuvista
haitta-aineista on kiinnittyneena kiintoaineeseen, ja liukois-
ten metallien osuus on yleensd pienempi. Kaupinsaaren ja
Vuohisaaren valisten virtausolosuhteiden johdosta vesifaa-
siin levidvat haitta-aineet laimenevat hyvin nopeasti eteldn
suuntaan. Haitta-ainepitoisuudet voivat ruoppausalueen
laheisyydessa olla kohonneita lyhyen ajan heti ruoppauk-
sen yhteydessa, jonka jélkeen laimeneminen tapahtuu hy-
vin nopeasti.

7.10.5 Syvdasataman toiminnan aikaiset
vaikutukset

Satama-alueella muodostuvien hulevesien asianmukainen
kasittely sekd kemikaali- ja oljyriskien hallinta kuuluu sata-
man normaaliin toimintaan, joten satama-alueen aiheut-
taman vesistokuormituksen arvioidaan jaavan suhteellisen
véhaiseksi. Alusten painolastivesien mukana vesistoihin voi
kuitenkin pdasta vahaisida mdarid 6ljyd ja kemikaaleja.

Uusi syvdsatama mahdollistaa laivalilkenteen maa-
ran lisddntymisen vaylilld, sataman rakentamisella varau-
dutaan erityisesti puutavaran rahtiliikenteen lisddntymi-
seen. Vaihtoehdossa VE1 sataman maksimikapasiteetti on
noin 100 aluskdyntid vuodessa ja vaihtoehdoissa VE2 ja
VE3 noin 200 aluskdyntid vuodessa. Laivavaylien sijoittu-
minen suhteessa Natura-alueisiin on esitetty kuvassa 7-34.
Vuohisaaren syvdsatama ei aiheuta muutoksia laivavdylien
sijoittumiseen Pihlajaveden Natura-alueella.

Lisddntyvat potkurivirrat aiheuttavat matalammilla alu-
eilla ja erityisesti pehmedpohjaisilla alueilla pohjan eroosi-
on lisdantymistd, joka nédkyy veden lievana samentumise-
na. Kaupinseldn vesisyvyys on kuitenkin suurella osalla ve-
sialuetta melko suuri (> 20 m), joten potkurit eivat syvem-
milld vesialueilla vaikuta pohjan eroosiota lisddvasti.

7.10.6 Vaikutukset luontodirektiivin liitteen |
luontotyyppeihin

Hankkeen vaikutusalueella ei esiinny suojeluperusteena
olevia luontotyyppejd, joihin kohdistuisi hankkeesta aiheu-
tuvia vaikutuksia.

7.10.7 Vaikutukset luontodirektiivin liitteen Il
lajeihin ja uhanalaisiin lajeihin

Vaihtoehdossa VE3 ruoppausaikana aiheutuva veden sa-
mentuminen ja louhinnan aiheuttama melu voivat karkot-
taa saimaannorppia sataman lahialueelta. Hairidvaikutus
on suurimmillaan sataman valittdmassa ldheisyydessa alu-
eella, jolla norpat liikkuvat vain satunnaisesti. Hairiévaikutus
on kestoltaan lyhyt eikd se ajoitu saimaannorpan pesinnan
kannalta kriittiseen aikaan. Tastd johtuen rakentamisai-
kaisten hairididen vaikutusten arvioidaan jadvan vahdisik-
si. Vaihtoehdoissa VET ja VE2 tayttd- ja pengerrystydt ovat
melko pienimuotoisia, ja niiden melu- ja samentumavaiku-
tukset jaavat véhaisemmiksi kuin vaihtoehdossa VE3.

Ruoppauksen yhteydessa vaihtoehdossa VE3 vesifaasiin
levidd haitta-aineita, jotka ravinnon kautta voisivat kertya
kalastoon ja edelleen saimaannorppiin. Kaytdnnossa hait-
ta-aineet ovat voimakkaasti sitoutuneena hienoainekseen,
jolloin liukoisten aineiden osuus jda todenndkdisesti suh-
teellisen pieneksi. Hanke on kooltaan suhteellisen pienia-
lainen ja ruoppaustydt kestoltaan lyhytaikaisia. Muutokset
vedenlaadussa esiintyvat rakentamisen aikana ollen suu-
rimmillaan aivan rakennustoiden lahialueella, maksimis-
saan muutaman sadan metrin padssa ruoppauskohteesta.
Edelld esitetyn perusteella haitta-aineiden kertyminen ka-
lastoon ja sitd kautta saimaannorppiin arvioidaan kokonai-
suutena erittdin vahaiseksi.

Saimaannorppien on pesdpaikan valinnassaan todettu
karttavan kiinteitd hairidlahteitd, kuten aurattuja jaateita
seka syvavayldn ldheisyytta (Sipila 1992, Kokkonen & Sipila
2007). Liikenteen lisddntyminen syvavaylalld voi siten vah-
vistaa vdyldn valttelyd, mutta vaikutus kohdistuu samoille
alueille kuin aiemminkin. Syvavaylén sijainti ei hankkeen
johdosta muutu, eikd hairidvaikutukselle altistuvien aluei-
den maard lisddnny. Uusi syvdsatama ei aiheuta muutoksia
liikennointiaikaan eika siten lisda saimaannorppiin kohdis-
tuvaa pesimaaikaista hairiota (Saimaan kanavan liikenne-
kausi on keskimddrin 9% kuukautta, eika liikennettd pda-
sdantoisesti ole ollut norpan pesinndn kannalta kriittisim-
pana aikana).
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Satama-alueen kaytén aikaisista normaaleista toimin-
noista aiheutuvilla paastoilld ei niiden véhaisen madran
ja laimenemisen vuoksi arvioida olevan saimaannorppiin
kohdistuvia vaikutuksia.

Hankkeen mahdolliset saukkoihin kohdistuvat vaikutuk-
set liittyvat ympadristomyrkkyjen kertymiseen kalastoon ja
sitd kautta saukkoihin. Ruoppauksessa vapautuvien haitta-
aineiden véhaisestd maarasta ja laimenemisesta johtuen
haitta-aineiden kertyminen saukkoihin arvioidaan kokonai-
suutena erittdin vahaiseksi. Hankkeella ei ole Pihlajaveden
Natura-alueella esiintyviin liito-oraviin tai muihin luontodi-
rektiivin liitteessa Il mainittuihin lajeihin kohdistuvia vaiku-
tuksia.

Pihlajaveden alueella esiintyvid uhanalaisia kalalaje-
ja ovat saimaannierid (CR), planktonsiika (VU) ja vaellus-

siika (VU). Hankkeen kalastoon kohdistuvat vaikutukset
ovat padosin vdliaikaisia (melu, samentuma ja haitta-aine-
liukenemat) ja kohdistuvat ruoppausalueen valittdmaan
laheisyyteen. Edelld mainittujen tekijoiden vaikutukset
Pihlajaveden uhanalaiseen kalalajistoon arvioidaan koko-
naisuutena erittdin vahaisiksi.

7.10.8 Johtopaatokset

Syvésataman siirto Vuohisaaren alueelle ei merkittavalld
tavalla heikennd niitd luonnonarvoja, joiden perusteella
Pihlajaveden alue on sisallytetty osaksi Natura -verkostoa.
Luonnonsuojelulain 65 §&:n tarkoittama Natura-arviointi ei
siten ole tarpeellinen.
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B Kuva 7-34 Laivavaylien sijoittuminen ja Natura-alueet. Savonlinnan syvasatamasta laivalikenteen

paasuunta on etelaan Pihlajaveden alueelle.



7.11  Melu ja tarina

7.11.1 Lahtotiedot ja arviointimenetelmat

Meluvaikutusten arviointia eri hankevaihtoehtojen mu-
kaiset toiminnot ja niiden melun levidaminen ymparis-
t6on mallinnettiin. Laskennallisissa tarkasteluissa kdytet-
tiin SoundPlan 7.0 — melumallinnusohjelmaa ja siihen si-
saltyvid pohjoismaisia teollisuusmelun (General Prediction
Method) ja tielikennemelun laskentamalleja.

Melumallinnuksessa kdytetty maastomalli laadittiin
Rambollin tekemdn yleissuunnitelman numeerisesta kart-
ta-aineistosta. Kauempaa satamaan ymparistossa kdytettiin
Maanmittauslaitoksen maastotietokannan aineistoa.

Meluldhteiden kéytetyt danitehotasot ja teholliset toi-
minta-ajat perustuvat Rambollin aiempiin vastaaviin sel-
vityksiin. Meluldhteiden pdivittdiset toiminta-ajat on saatu
hankevastaavalta. Mallinnuksessa huomioitiin myos rekka-
likenne (18 rekkaa/paiva), joista 75% suuntautuu UPM:n
tehtaille ja 25% muualle. Rekkaliikenne mallinnettiin tapah-
tumaan paivaaikana (klo 7-22).

B Taulukko 7-7 Melulahteiden tiedot

7.11.2 Nykytilanne

Vuohisaaren ympadristdssa on sekd teollisuusaluetta ettd
asutusta, johon laajennushankkeella on meluvaikutuksia.
Vuohisaaren satamatoimintoja ldhimmat asuinalueet sijait-
sevat Padskyniemessd ja Kyronniemessa.

Padskyniemen ja Kyronniemen asuinalueet sijaitse-
vat nykytilanteessa kaupungin liikkennemelun sekd UPM:n
Savonlinnan vaneritehtaan melun vaikutusalueella. UPM:n
meluselvityksen mukaan vaneritehtaan aiheuttama melu-
taso Kyronniemen asuinalueella tehdasalueen puoleisessa
osassa on paivalld noin Lycq 700 5558 dB ja ydaikana noin
Lyeq 2, 50-53 dB. Padskyniemen kérjessa olevien asuintalo-
jen kohdalla vastaavat melutasot ovat L 46-47 dB ja
Lyeqon, 43-44 B

Satama sijaitsee tdlld hetkelld Savonlinnan keskustan
lansipuolella Kirkkolahdessa. Satamasta aiheutuva me-
lutaso paivalld ja yolld on I3himpien asuintalojen luona
50-52 dB. Alueen melutilanteeseen vaikuttaa myos kes-
kustan liikenne.

Aeq 7-22

Meluldhde Aanitehotaso | Toiminta-aika | VE1 VE2 VEO VE1 VE2 | VE3
L, dB rakentaminen | rakentaminen | (Kirkkolahti)

Laivan apumoottori 102 24 h, 100% - - X - - -

(Kirkkolahti)

Materiaalinkasittelykone 105 24°h, 100% - - X - - -

(Kirkkolahti)

Py6rékuormaaja (Kirkkolahti) | 110 24 h, 100% - - X - - -

Laivan apumoottori (l&nsi- 102 24 h,100% - X X X X

laituri)

Materiaalinkasittelykone (lan- | 105 24.h, 100% - X X X X

silaituri)

Pydrakuormaaja (lansilaitur) | 110 24 h, 100% - X X X X

Laivan apumoottori (itdlaitur)) | 102 24 h, 100% - - - - X X

Materiaalinkasittelykone (it&- | 105 24 h, 100% - - - - X X

laituri)

Pyorakuormaaja (itdlaituri) 110 24°h, 100% - - - - X X

Poravaunu 123 7-22,50% X X - - - -

Rikotin 122 7-22,50% X X - - - -

Murskauslaitos 121 7-22, 100% X X - - - -

Pydrakuormaaja 110 7-22,100% X X - - - -

Pyorakuormaaja 110 7-22, 100% X X - - - -

75



76

Valtioneuvosto on antanut melutason yleiset ohjearvot
(Valtioneuvoston pdatds 993/92). Paatosta sovelletaan me-
luhaittojen ehkaisemiseksi ja ympadriston viihtyvyyden tur-
vaamiseksi maankayton, liikenteen ja rakentamisen suun-
nittelussa sekd rakentamisen lupamenettelyssa. Paatos ei
koske ampuma- ja moottoriurheiluratojen melua. Padtosta
ei mydskdan sovelleta teollisuus-, katu- ja liikennealueilla
eikd melusuoja-alueiksi tarkoitetuilla alueilla. Taulukossa
on esitetty paiva- ja ydajan ohjearvot ulkona ja sisélla.

B Taulukko 7-6 VNp 993/92 mukaiset yleiset melutason ohjearvot

ULKONA

Asumiseen kaytettavat alueet, virkistysalueet taajamissa ja niiden valittémassa la-

heisyydessa seka hoito- tai oppilaitoksia palvelevat alueet

Loma-asumiseen kdytettavat alueet, leirintdalueet, virkistysalueet taajamien ulko-

puolella ja luonnonsuojelualueet
SISALLA

Asuin-, potilas- ja majoitus-
huoneet

Opetus- ja kokoontumistilat

Liike- ja toimistohuoneet

"usilla alueilla melutason ydohjearvo on 45 dB.
J0ppilaitoksia palvelevilla alueilla ei sovelleta yoohjearvoa.

Melun A-painotettu keskiaanitaso

(ekvivalenttitaso), LAeq, enintaan
Paivalla Yolla

klo 7-22 klo 22-7
55 dB 45-50dB"?
45 dB 40 dB?
35dB 30dB
35dB -

45 dB -

JYgohjearvoa ei sovelleta sellaisilla luonnonsuojelualueilla, joita ei yleisesti kaytetd oleskeluun tai luonnon havainnointiin yolla.

7.11.3 Rakentamisen aikaiset vaikutukset

Rakentamisen aikana melua syntyy eniten rakentamisen
vaatimasta louhinnasta ja louhitun kiviaineksen murskauk-
sesta. Muut maarakentamiseen liittyvat tydvaiheet (maa-
ainesten kuljetukset, taytot, jne.) vastaavat normaalia maa-
rakentamista.

Rakentamisen aikana tarinda syntyy louhintardjdytysten
yhteydessa.

VE1

VE1:n rakentaminen alkaa satama-alueen kallion louhin-
nalla. Louhittu kiviaines murskataan paikan paalla kaytetta-
vaksi mm. sataman rakentamisessa. Louhinnasta aiheutu-
va pdivdajan melutaso Kyronniemen asuinalueen itdosassa
50-55 dB ja Padskyniemen karjessa olevi-
peq 227 03 dB. Louhinta nos-
taa melutasoja nykytilanteeseen verrattuna Kyrénniemen
asuinalueen itdosissa noin 1-2 dB ja Pddskyniemen karjessa
olevien asuintalojen kohdalla noin 7 dB.

on noin LAeq .

en asuintalojen kohdalla noin L



VE2

VE2:n
suuntaiset kuin VE1:ssa. ll-vaihetta louhittaessa sataman

rakentamisessa meluvaikutukset ovat saman-

l-vaihe on toiminnassa louhinnan aikana. Kyrénniemen ja
Padskyniemen asuinalueilla melutasot ovat noin 2 dB suu-
rempia kuin I-vaiheen louhinnan aikana. Louhinnan aikana
pdivaohjearvo ylittyy Kyrénniemen itdarannalla, kun huomi-
oidaan alueen nykyinen melutaso.

VE3

VE3 eroaa VE 2:sta ldhinnd laiturin sijoittumisen osalta.
Rakentamisen aikana melutasot ja vaikutukset ovat kdytdn-
nossa samanlaiset kuin VE 2:n rakentamisen aikana.

7.11.4 Toiminnan aikaiset vaikutukset

Hankkeen eri vaihtoehtojen toiminnan aikaiset meluvai-
kutukset syntyvat laivojen purkamisen, kuljetettavan tava-
ran varastoinnin ja siirtokuljetusten seka laivojen lastauk-
sen meluldhteistd. Sataman toiminnot eivat aiheuta tarinda
merkittavassa maarin Vuohisaaren ulkopuolella.

VE1

Vaihtoehdossa 1 sataman toiminnasta aiheutuvat meluta-
sot ovat Kyrénniemen ja Pddskyniemen asuinalueiden la-
himmissd osissa noin LAGq ., 43-45 dB. Sataman toiminta
nostaa kokonaismelutasoa Kyrénniemessa alle 1 dB, mut-
ta Padskyniemen karjessé olevien asuintalojen kohdalla
vaikutus on pdivaaikana noin 1,5 dB. Mikdli laivan purkua
tai lastausta tehdddn yodaikana, on vaikutus Kyrénniemen
melutasoihin samaa luokkaa kuin pdivdaikana, mutta
Paaskyniemessa vaikutus on noin 3 dB.

VE2

Vaihtoehdossa 2 sataman toiminnasta aiheutuva meluta-
so on Kyrénniemen asuinalueella [dhes samanlaiset VE1:n
kanssa. Padskyniemen kdrjessad olevien asuintalojen koh-
dalla sataman toiminnasta aiheutuva melutaso on noin
Ly 720 47-49 dB, mikd nostaa kokonaismelutasoa péivaai-
kana noin 3-4 dB ja yoaikana noin 4-5 dB nykyiseen ver-
rattuna.

VE3

VE3 eroaa VE 2:sta Idhinnd laiturin sijoittumisen osalta.
Sataman toiminnasta aiheutuvat meluvaikutukset ovat
kdytdnndssa samanlaiset kuin VE 2:ssa.

7.11.5 Haitallisten vaikutusten vahentaminen

Koska ydaikainen toiminta aiheuttaa suurimmat muutok-
set alueen nykyiseen melutilanteeseen verrattuna, tuli-
si yoaikaista lastaus- ja purkutoimintaa mahdollisuuksien
mukaan valttad vaikka ydohjearvo ei ylitykkdan. Louhinnan
vaiheistuksella, kdytettavalld kalustolla ja mm. murske- ja
louhekasojen sijoittelulla on mahdollista vaikuttaa louhin-
nan meluun.

7.12 Vaikutuksen ihmisen terveyteen,
elinoloihin ja viihtyvyyteen

7.12.1 Lahtotiedot ja arviointimenetelmat

Ilhmisten elinoloihin ja viihtyvyyteen kohdistuvista vai-
kutuksista kdytetddn termid sosiaaliset vaikutukset.
Sosiaalinen vaikutus on hankkeesta ihmiseen, yhteis6on tai
yhteiskuntaan kohdistuva vaikutus, joka aiheuttaa muutok-
sia ihmisten hyvinvoinnissa tai hyvinvoinnin jakautumises-
sa. Vaikutukset voivat olla valillisid tai valittdmid ja mydntei-
sid tai kielteisid. Sosiaalisten vaikutusten arviointi tarkoittaa
naiden vaikutusten tunnistamista ja arviointia.

Hankkeesta vdlillisesti tai valittdmasti aiheutuvia sosiaalisia

vaikutuksia voivat olla esimerkiksi

e vaikutus elinympadriston viihtyisyyteen (maisema, melu
jne.) ja turvallisuuteen

e vaikutus virkistyskdyttéon

o vaikutus liilkkumiseen

¢ ihmisten kokemukset muutoksista edelld mainittuihin.

Kaytettavat arviointimenetelmat

Sosiaaliset vaikutukset ovat tiiviisti kytkoksissd muihin vai-
kutuksiin. Arviointi tehddan asiantuntija-arviona hyodyn-
tden eri aineistojen ristiin tarkastelua seka palauteanalyy-
sid arviointiohjelmavaiheen aikana jatetyista mielipiteista.
Kokemusperdista (ryhmdhaastattelu) ja muuta tutkimustie-
toa (esimerkiksi muut vaikutusselvitykset, tilastotiedot) toi-
siinsa peilaten voidaan arvioida elinymparistdn muutosten
vaikutuksen suuruutta, laajuutta ja merkitysta.

Sosiaalisten vaikutusten arvioinnissa on otettu huomi-
oon STMin opas 1999:1 “"lhmisiin kohdistuvat terveydelli-
set ja sosiaaliset vaikutukset” sekd THL:n (entisen Stakesin)
IVA ohjeet: "Ihmisiin kohdistuvien vaikutusten arviointi, IVA”.
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Kaytettavat lahtotiedot

Sosiaalisten vaikutusten arvioinnin ldhtotietoina kdytetaan
vuorovaikutustilaisuuksissa (yleisétilaisuus, ryhmdhaastat-
telu) saatua palautetta sekd muiden osa-alueiden vaikutus-
ten arviointien tuloksia. Lisaksi [dhtoaineistona kdytetaan
olemassa olevia tietoja mm. alueen virkistyskdytostd ja asu-
tuksesta.

Ryhmdhaastattelu oli SVA:n pddasiallinen tiedonhan-
kintamenetelma. Tilaisuuteen kutsuttiin edustajia laajas-
ti eri taustaryhmistd, kuitenkin siten ettd osallistujamaa-
rd pysyy vapaamuotoisen keskustelun mahdollistavana.
Selostuksen liitteend on kutsu ryhméhaastatteluun, josta
nakyvat myos kutsutut tahot.

Ryhmadhaastatteluun kutsuttiin asukkaiden edustajat
sekd Kyronniemestd ettd Padskyniemestd, ldhialueiden ns.
herkkien kohteiden edustajat (paivakoti, koulu, palveluta-
lo tai vastaava), elinkeinoeldman edustus, harrastus- ja vir-
kistyskayttdjien edustus. Jos kutsuttavan henkilon yhteys-
tiedot olivat saatavilla, hdneen oltiin yhteydessa jo etuka-
teen puhelimitse. Kutsu postitse tai sahkdpostitse toimitet-
tiin noin viikkoa ennen tilaisuutta. Lista osallistuneista ta-
hoista on liitteend. Tilaisuuteen saapui kahdeksan henkil®a.
Ryhmahaastatteluun ei saatu paikalle koulujen edustajia,
mutta kolmen koulun edustajille lahetettiin erikseen sah-
kopostilla tiedustelu mm. oppilaiden liikkkumisesta esim. ur-
heilukentalle. Sahkopostiin saatiin kuittaus/vastaus kaikilta
kolmelta koululta.

Ryhmaéhaastattelu on ns. puolistrukturoitu teemahaas-
tattelu, joka perustuu vapaamuotoiselle keskustelulle ja
vuorovaikutukselle. lhannetilanteessa ryhmahaastatteluun
osallistuu noin 8-10 henkilda, jolloin yleensa eri ndkodkul-
mat ovat kattavasti edustettuina, mutta ryhma ei ole liian
suuri vapaamuotoiselle keskustelulle. Keskustelu etenee
haastattelijan etukdteen miettimien teemojen pohjalta,
mutta haastateltavat voivat myos itse nostaa keskusteluun
uusia teemoja ja teemojen kdasittelyjdrjestys jasentyy vuo-
rovaikutuksen myota. Ryhmahaastattelutilaisuuksista, ku-
ten tastakin, toimitetaan usein kooste haastatteluun osal-
listuneille. Ndin heille tarjoutuu mahdollisuus viela jalkika-
teen kdyda l&pi, vastaako haastattelijan tekema yhteenveto
keskustelusta heiddan nakemyksiddn. Talld on pyritty lisda-
maan prosessin dokumentointia ja lapindkyvyytta arvioin-
nin ja lahtotietojen subjektiivisuudesta johtuvien epdvar-
muustekijoiden vahentdmiseksi. Haastatteluun osallistu-
neet kirjasivat yhteystietonsa ja edustamansa yhteison/yh-
teisot osallistujalistaan ja osallistuneiden kanssa on sovittu,
ettd taustatahot voidaan mainita myos YVA-selostuksessa.
Lisaksi kaytiin 1&pi, ettd ryhmdahaastattelu toimii ldhtdtieto-
na vaikutusten arvioinnille, haastatteluun osallistuminen ei
vaikuta mahdollisuuksiin lausua mielipiteensa YVAsta eika

korvaa mahdollista yhteysviranomaiselle toimitettavaa
mielipidetta valmiista selostuksesta.

Vuohisaaren syvdsataman YVAn ryhmdhaastatteluti-
laisuudessa keskustelu aloitettiin esittdytymisten jdlkeen
kaymalla 1api nykytilaa eri ndkdkulmista. Erityisesti mietit-
tiin ympadriston ominaispiirteitd ja tarkeiksi koettuja asioi-
ta. Nykytilakeskustelun jalkeen kaytiin lapi muiden vaiku-
tusten arviointien koosteet sen hetkisten tietojen pohjal-
ta. Keskustelussa nousi esiin joitakin kysymyksid muihin
vaikutusarviointeihin liittyen, joihin haastattelijalla ei ollut
haastattelutilanteessa vastausta tiedossaan, mutta naistd
toimitettiin tilaisuuteen osallistuneille vastaukset jalkika-
teen. Hanke-esittelyn jalkeen keskusteltiin sen vaikutuksis-
ta asuin- ja elinympadriston viihtyisyyteen, terveellisyyteen
ja turvallisuuteen sekd mahdollisista huolista tai toiveista
hankkeen suhteen. Lisdksi keskusteltiin eri vaihtoehdoista
ja vaihtoehtojen eroista vaikutusten suhteen. Lopuksi kes-
kusteltiin vield haitallisten vaikutusten lieventdmisesta.

7.12.2 Nykytilanne

Syvdsataman seudun, Vuohisaaren sekd sen lahiympa-
riston nykytila on monilta osin kuvattu muiden vaikutus-
kokonaisuuksien (kuten lilkenne, maankayttd, maisema,
luonnonympadristd) kohdalla. Vaikutukset on nostettu esiin
myo6s sosiaalisten vaikutusten kohdalla, jos ne vaikuttavat
erityisesti asuin- ja elinympadriston viihtyisyyden kokemi-
seen tai jos asukkaiden huoli tai arvio vaikutuksesta poik-
keaa asiantuntija-arviosta.

Nykyisen syvdsataman alue koetaan jasentymdttoménda
ja epdsiistindkin. Pienvenesataman halutaan sdilyvan alu-
eella jatkossakin, mutta ryhmdahaastatteluun osallistunei-
den nakemys oli, ettd syvdsatamaa tuskin jaddaan keskus-
ta-alueella kaipaamaan. Alueen koettiin soveltuvan asuin-
rakentamiseen ja kaupungin ajatusta syvdsataman siirrosta
sekd alueen kaavoittamisesta asutukselle pidettiin perus-
teltuna ja hyvaksyttavana.

Uuden syvdsataman sijoituspaikaksi ajateltu Vuohisaari
itsessadn on ollut suljettua teollisuusaluetta, joten saarella
ei ole voitu kdyda esim. retkeilemdssa. Rantautuminen on
ollut mahdollista. Saaren arvo asukkaille kytkeytyy kuiten-
kin ensisijaisesti maisemallisiin arvoihin. Vuohisaaren ete-
ldpuoliset vesi- ja jddalueet ovat tarjonneet asukkaille 13hi-
virkistysmahdollisuuksia. Alueella on mm. pilkitty, verkko-
kalastettu, hiihdetty, kelkkailtu, ulkoiltu muuten ja veneil-
ty. Padskylahden pohjukassa toimii mm. venevuokraamo.
Alueella ei ole loma-asutusta. Mantereella luonnosta voi
nauttia ranta-alueilla, erddn haastatellun mukaan "ainoita
paikkoja, joissa olen tadlla kuullut satakielen” Keskustelussa



nousi esiin luonnon itseisarvo hydtykdytosta riippumat-
ta. Alue ei ole erityisesti marjastus- tai sienestysmaastoa.
Luonnonympadristdd, eldimia ja vaikutuksia ndihin on kuvat-
tu kappaleissa 7.6,7.9ja 7.10

Uutta satamaa ldhinnd olevat asuinalueet ovat
Padskyniemija Kyronniemi. Padskyniemen asuinalueella on
pari taloyhtiota seka omakotitaloja. Alue on alkanut raken-
tua nykyiseen muotoonsa 1980-luvulla. Padskyniemessa
luontoarvoja pidettiin tarkeind, samoin veden ldheisyyt-
td ja vesimaisemaa, vaikka UPM:n tehdas nadkyykin osaan
kiinteistoja. Kyronniemen/Vendjanniemen alueella raken-
nuskanta on suurelta osin sotien jalkeista rintamamiestalo-
tyyppistd. Lisdksi alueella on pari huvilarakennusta. Lisana
on uudempaa asutusta 1990-2000-luvuilta. Vuohisaari si-
joittuu Kyrénniemen Vendjanniemen puolelle, suurelle
osalle Kyrénniemen kiinteistoistd Vuohisaari ei ndy.

7.12.3 Rakentamisen aikaiset vaikutukset

Rakentamisen aikaisille vaikutuksille kaikissa toteuttamis-
vaihtoehdoissa on yhteistd se, ettd vaikutusten kesto on ra-
jallinen. Rakentamisen kestoksi on arvioitu noin vuosi.

Kaikissa arvioitavissa toteuttamisvaihtoehdoissa ra-
kentamisesta aiheutuu louhinnasta ja murskauksesta joh-
tuvaa melua ja pdlydmistd, joiden vaikutusta on arvioi-
tu kappaleessa 7.2 ja 7.11. Vaikutusarviointien perusteel-
la rakentamisesta ei aiheutuisi merkittdvaa haittaa asuin-
ja elinympariston viihtyisyydelle, terveellisyydelle tai tur-
vallisuudelle. Polyn ei arvioida levidvén asuinalueille asti,
mutta melutasot tulevat louhinnasta johtuen nousemaan
Padskyniemen ja Kyrénniemen asuinalueilla. Muutos ny-
kytilaan voidaan kokea hdiritsevand myds sellaisessa tilan-
teessa, jossa ohjearvot eivat ylity. Melutason muutos on
suurempi Padskyniemessd, jossa nykyinen melutaso on al-
haisempi. Kyronniemessa muutos on pienempi, vaikka me-
lutasot ovat kokonaisuudessaan suurempia. Asukkaiden
ndkokulmasta vaikutuksen rajallinen kesto helpottaa tilan-
netta, mutta ei poista viihtyvyyshaittaa. Melukartat on esi-
tetty kappaleessa 7.11.

Asukkaat eivat ilmaisseet olevansa erityisen huolis-
saan rakentamisen aikaisesta melusta tai polystd, etenkin
kun haitan kesto on ajallisesti rajallinen. Toisaalta etenkin
Paaskyniemen Idhiseudun todettiin olevan jo nyt raken-
tamisen kohteena ja jatkuva tydmaiden ldsndolo voidaan
kokea asuin- ja elinympariston viihtyisyyttd heikentavana.
Vaihtoehdossa 1 haitalliset vaikutukset jadvat véhaisem-
maksi pienemmastd louhinnasta johtuen. Vaihtoehdoissa
2 ja 3 vaiheittainen rakentaminen aiheuttaa rakentamisten
aikaisten vaikutusten toistuvuutta jollakin aikavalilla, mika
asuinviihtyvyyden nakokulmasta lisaa haitallista vaikutusta.

Rakentamisen aikainen raskaan liikenteen kasvu alueel-
la aiheuttaa melua. Lisdksi likenneturvallisuus voi hetkelli-
sesti heikentyd uuden sataman ldheisyydessa rakentami-
sen aikaisesta likenteestd johtuen. Alueen paivakotilapset
eivat yleensa retkeile tai ulkoile Vuohisaaren |3hialueella,
mutta itsendisesti koulumatkansa kulkevien lasten ja ras-
kaanliikenteen kulkureitit voivat ristetd. Léhialueen kou-
lut kdyttavat Kyronniemen urheilukenttda liikuntatunneil-
laan. Muuttunut liikennetilanne voi hetkellisesti heiken-
taa likenneturvallisuutta erityisesti rakentamisen aikana.
Litkenneturvallisuudessa ei tapahdu rakentamisen aikaisia
muutoksia nykyisen syvdsataman seudulla.

Maiseman muuttuminen hankkeen rakentamisen
myota koettiin kielteisesti ja muutoksen vaikutus omaan
asuin- ja elinymparistoon arvioitiin ryhmahaastattelussa
paikallisesti kohtalaiseksi tai merkittavaksi. Kuten kuvaso-
vitteista kohdassa 7.8 nakyy, Vuohisaaressa tapahtuva lou-
hinta ym. maaston muokkaus tulee muuttamaan alueen
iimettd pysyvasti. Vaikka metsdiset suojavydhykkeet lie-
ventdvat vaikutusta, sataman rakennustydmaa tulee na-
kymaadn niin Vendjanniemeen kuin Padskyniemeen seka
vesialueille. Rakentamisvaiheessa maisemavaikutuksen
kielteinen kokemus voi jopa korostua, kun muutos nyky-
tilanteeseen konkretisoituu tdiden aloittamisen myota.
Maisemavaikutukset on arvioitu kappaleessa 7.8.

Rakentamisen aikaisia vaikutuksia virkistyskdyttéon voi
aiheutua mm. melusta, polystd ja veden samenemisesta.
Vaikutuksia kaloihin ja kalastukseen on tarkasteltu kappa-
leessa 7.6. Mitddn estettd huviveneilylle ja vapaa-ajan ka-
lastukselle ei télla tietoa rakentamisen aikana ole, mut-
ta veden sameneminen voi aiheuttaa visuaalista haittaa.
Haitta jadnee vahaiseksi sekd paikalliseksi. Luontokokemus
voi kuitenkin hairiintyd eri tekijoiden yhteisvaikutuksesta
(melu-, poly-, maisema- ja vedenlaatuvaikutus).

7.12.4 Toiminnan aikaiset vaikutukset

Vaikka hankkeen toteuttamisella vaihtoehdosta riippu-
matta on vaikutuksia asuin- ja elinympariston viihtyisyy-
teen, sen ei koettu varsinaisesti vaikuttavan asuinalu-
eiden kokonaisluonteeseen tai kehittymiseen jatkossa.
Hankkeella ei ole my&skdan vaikutuksia yhteistoimintaan,
yhteisollisyyteen tai paikallisidentiteettiin. Vaikutuksissa
ei ole merkittdvid eroja mydskaan eri vaestdryhmien kes-
ken. Ryhméahaastattelussa olivat mukana mm. pdivakodin
ja Savonlinnan lltakoti Ry:n edustajat. Erikseen ndkemyksia
kysyttiin koulujen edustajilta. Esiin ei noussut missdan vai-
heessa, ettd uuden sataman toiminnasta aiheutuisi erityisia
vaikutuksia nimenomaan erityisryhmille.
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Toiminnan aikaisissa vaikutuksissa vaihtoehto 0 eli hank-
keen toteuttamatta jattdmisen vaikutukset nykyisen syva-
sataman seudun kehittdmiseen ovat kielteisid. Alue ei ny-
kyisellddn ole kutsuva vaan satama katkaisee esim. kevyen
liikenteen kulun rantaviivan tuntumassa ja tukkipinot esta-
vat osittain ndkymat vesistdn suuntaan. Muuttumaton ti-
lanne ei valittdmasti heikenna asuin- ja elinympaériston viih-
tyisyyttd, terveellisyyttd ja turvallisuutta, mutta voi jatkossa
toimia alueen kehittdmisen esteend. Selkeytymatdn kaava-
tilanne voi lisatd epavarmuutta esimerkiksi alueen kaupal-
listen palveluiden kehittdmisessa.

Kaikille toteuttamisvaihtoehdoille ovat yhteisia muutos
Vuohisaaren maisemassa, muuttuva melutilanne I&hialueil-
la, mahdolliset pdlystd aiheutuvat haitat seka haitat alueen
vesi- ja jadalueiden virkistys- ja hyotykdytolle. Kaikissa to-
teuttamisvaihtoehdoissa nykyisen syvdsataman seutu va-
pautuu muuhun kdyttéon ja mahdollistaa alueen jatkoke-
hittdmisen viihtyissmmaksi asuin- ja elinymparistoksi.

Suurimmat muutokset maisemassa tapahtuvat jo raken-
tamisvaiheessa. Toimintavaiheessa kielteiseksi koettuun
maiseman muutoksen tulevat lisand laivat ja sataman toi-
mintaan liittyvat koneet. Maisemavaikutus sindnsa ei pois-
tu tai vdhene ajan myotd, mutta tottumista ja mukautumis-
ta tapahtunee. Laheisten asuinalueiden uusille asukkaille
satamandkymad tulee kuulumaan asuin- ja elinympadriston
ominaispiirteisiin, jotka yksilon arvostuksista ja toiveista
riippuen voivat olla joko vetovoima- tai pois tydntava tekija.

Kayton aikaiset polyvaikutukset voivat syntyd lahinna
polydvien materiaalien kasittelysta laivojen kuljetuksia pu-
rettaessa. Koska mahdollista polydmistd pyritddn ehkaise-
maan ja polyhaittoja lieventamaan (kpl 7.2) eri toimenpi-
tein, oletuksena on, ettei polydminen aiheuta merkittavia
haittoja asuinalueille. Viihtyvyyshaittaa syntyy usein jo ra-
ja-arvot selvasti alittavastakin vaikutuksesta, mutta tdman
hetkisen tiedon valossa pdlydminen jaa niin vahaiseksi, et-
tei edes viihtyvyyshaittaa synny.

Toiminnan aikana melua syntyy mm. laivalastien purka-
misesta ja laivojen lastauksesta. Satamatoimintojen siirty-
minen Vuohisaareen tulee lisddmdan melua uuden sata-
man ymparistossa (kpl 7.11). Tama voidaan kokea asuin-
viihtyvyyttd heikentdvand laheisilld asuinalueilla, etenkin
jos toimintaa ajoittuu ydaikaan. Asunnon sijainnista, yksi-
|6n meluherkkyydesta sekd monista muista subjektiiviseen
kokemiseen liittyvista tekijoista riippuen kokemus meluta-
son muutoksesta voi vaihdella. Vaikutus asuinviihtyvyyteen
ei oletettavasti muodostu kuitenkaan merkittavaksi.

Paikallinen, mutta pysyva kielteinen vaikutus syntyy, kun
jadaikaiseen vesialueiden virkistyskayttéon, kuten ulkoilu,
kelkkailu ja pilkkiminen, tulee muutoksia uusien laivavayli-

en myo6td. Muutoksista ja mahdollisista estevaikutuksista
on syytd informoida alueen asukkaita ja mahdollisia muita
jaalla liikkujia. Toiminnan aikaiset vaikutukset liikennetur-
vallisuuteen sen sijaan jaavat arvioiden perusteella vahai-
seksi, koska pdivittdiset raskaan liikenteen maardt alueella
toiminnan aikana eivat tule merkittavasti kasvamaan nyky-
tilanteeseen verrattuna.

7.12.5 Haitallisten vaikutusten vahentaminen

Ryhmékeskustelussa asukkaiden kanssa pohdittiin paljon,
voisiko Vuohisaaren luoteispddtyyn jattda vastaavanlaisen
metsdisen suojavydhykkeen kuin itdlaidallakin suunnitel-
missa ja kuvasovitteissa on esitetty. Tdma nahtiin merkit-
tdvaksi mahdollisuudeksi véhentdd maiseman muutoksen
haitallisia vaikutuksia asuin- ja elinymparistossa. Vaikutusta
asuin- ja elinympadriston viihtyisyyteen voitaisiin vahen-
tdd myods maisemoimalla toteuttamisvaihtoehtoihin liitty-
van pengertien reunat. Kasvillisuuden ajateltiin maisema-
haitan vahentamisen liséksi myds sitovan polya seka osal-
taan estavan melun levidmista vetta pitkin edes vahan.
Kolmantena keinona véhentda maisemavaikutusten naky-
mistd asuinalueille pidettiin laiturirakenteiden sijoittamista
Vuohisaaren rannan suuntaisesti. Neljas maisemavaikutuk-
sia vahentava tekijd olisi Vuohisaaresta mantereelle kulke-
van ratayhteyden jattaminen pois.

Melun haitallisia vaikutuksia asuinympadriston viihtyisyy-
teen voidaan vahentda toiminnan ajoituksella pdivdaikaan.

Vaikutukset veden laatuun sekd mahdolliset paastot lai-
voista tai muusta satamatoiminnasta mietityttivat osallis-
tujia, vaikka vedenlaatua koskevissa vaikutusarvioissa (kpl
7.5) onkin arvioitu, etta vaikutukset vedenlaatuun eivat ole
merkittavid. Asukkaiden esittdma toive oli, ettd vedenlaa-
dun tarkkailupiste olisi myds l1dhempdnéd satamaa. Se toisi
asukkaille heiddn kaipaamaansa lisatietoa vedenlaadusta
nykyisten vedentarkkailupisteiden ohella. Lisdksi tiedotta-
minen siitd, mistd tietoa vedenlaadusta saa tai esim. ndi-
den tietojen toimittaminen toisinaan suoraan asukkaille
voisi vahentda epdvarmuutta.

Rakentamisen aikaisista vaikutuksista liikenneturvalli-
suuteen voi olla syytd kdyda keskustelua ennaltaehkaise-
vasti esim. ldhialueiden koulujen edustajien kanssa, jotta he
voivat jakaa tietoa edelleen oppilailleen sekd ndiden per-
heille. Tdma voidaan kytked koulujen muuhun liikennetur-
vallisuustydhon. Myds etenkin toiminnan aikaisista vaiku-
tuksista jaalla liikkumiseen taytyy tiedottaa esim. urheilu-
seurojen kautta (hiihtoharrastajat) tai paikallislehdessa tms.
kanavaa hyodyntden.



Kaiken kaikkiaan hankkeeseen suhtauduttiin ryhma-
haastattelussa positiivisesti. Tarkeimpana haitallisten vaiku-
tusten ehkdisemisessd nahtiin huolella ja ajan kanssa teh-
ty suunnittelu ja jatkossa huolellinen toteutus. Asukkaiden
ja muiden sidosryhmien kuuleminen koettiin positiivisena
ja esimerkiksi ohjelmavaiheen yleisétilaisuudessa annetun
palautteen koettiin vaikuttaneen (vaihtoehdon 3 ottami-
nen mukaan vertailuun). Haastatteluun osallistuneet ki-
teyttivat mielestadn vahiten haitallisen toteuttamisvaihto-
ehdon kolmeen kriteeriin: ensimmainen vaihe valjasti to-
teutettuna, ilman rataa, rannan suuntaisesti.

7.13 Vaikutukset luonnonvarojen
hyddyntamiseen

Hankkeella on mydnteisia vaikutuksia luonnonvarojen hyo-
dyntamiseen. Alueen louhinnan kautta muodostuu vaihto-
ehdossa VE 1 noin 120 000 m? ja vaihtoehdoissa VE 2 seka
VE 3 noin 275 000 m? kiviainesmateriaaleja, joilla voidaan
korvata luonnon materiaaleja rakentamisessa satama-alu-
eella tai muualla. Laivalikenne kuluttaa véhemman fossiili-
sia polttoaineita kuin muut kuljetusmuodot ja télla on po-
sitiivinen ilmastovaikutus.

7.14 Vaikutukset elinkeinoeldamaan

Syvdsataman siirto Vuohisaareen tuo rakennemuutokses-
ta karsivdlle seudulle n. 100 htv rakentamisaikaista tyo-
paikkaa ja sataman siirto palvelee myds ennakoivasti Ita-
Suomen metsateollisuuden rakennemuutosta, silld se vah-
vistaa mm. UPM:n Savonlinnan tehtaan kuljetuslogistista
asemaa. Uudessa paikassaan nykyaikainen satama palve-
lee paremmin myos muun teollisuuden kuljetustarpeita.
Hankkeen tavoitteena on nopeuttaa syvdsataman siirtoa
logistisesti parempaan paikkaan ja samalla uudistaa syva-
sataman muuta palvelurakennetta. Hanke siséltdaa uuden
syvdsataman siirtdmisen Vuohisaaren sen kaavoituksen ja
suunnittelun ja rakentamisen, maan hankinnat, vesi- ja vie-
marijohtojen rakentamisen sekd huoltorakennuksen ja ka-
tuyhteyksien rakentamisen.

Syvasataman siirto EU-varoin oli osaltaan edesauttamas-
sa UPM:n ratkaisussa investoida Savonlinnan vaneritehtaan
laajentamiseen tammikuussa 2010. Investointi on suuruu-
deltaan noin 20 miljoonaa euroa ja sen myoté Savonlinnan
vaneritehtaasta tulee maailman tehokkain koivuvanerin
tuotantolaitos.

7.15 Yhteisvaikutukset

Yhteisvaikutuksia voi muodostua muun alueen teollisuu-
den kanssa ja niistéd erityisesti UPM:n toiminnan kanssa.
Kohdassa meluvaikutukset on kdsitelty jo UPM:n melun vai-
kutuksia suhteessa Vuohisaaren sataman meluvaikutuksiin.
Muut yhteisvaikutukset ovat ldhinnd elinkeinoeldmaan liit-
tyvat vaikutukset, koska syvdsataman sijoittuminen Idhel-
le teollisuutta mahdollistaa paremmin laivaliikenteen hyo-
dyntdmisen toiminnassa. Liikenteen vaikutukset on huo-
mioitu alueen kokonaisliikenteen yhteydessd. Sataman si-
joittuminen Vuohisaareen kuitenkin mahdollistaa myos
sisdisen liikenteen kdyton alueen teollisuuteen, jolloin
osaa lilkenteestd ei tarvitse kdyttad yleisia liikennevaylia.
Litkenteellisesti uudet rautatiejdrjestelyt mahdollistavat
myds rautatiekuljetukset, mutta tatd pidetddn Vuohisaaren
sataman osalta epatodennakoisend.

Vuohisaaren satama sijoittuu kalliopohjalle ja satamara-
kenteet mahdollistavat myds hyvin raskaan materiaalin las-
taamisen laivoihin, mihin ei ole mahdollisuutta alueellises-
ti muissa satamissa. Muiden vaikutusten osalta hankkeella
ei arvioitu olevan yhteisvaikutuksia muiden toimintojen tai
hankkeiden kanssa.

7.16  Ymparistoriskit

Satamatoimintojen ympdristoriskit liittyvat yleensa kemi-
kaalien varastoinnin, kasittelyn ja kuljetusten tilanteisiin.
Vuohisaaren satamassa ei kdsitelld suuria maaria kemikaa-
leja, joten ymparistoriskit liittyvat padasiassa liikenteen on-
nettomuustilanteisiin tai tulipaloihin.

Sataman siirtyminen ei vaikuta liikennemaariin lisdavas-
ti vaan toiminta siirtyy uuteen paikkaan. Liikenteellisesti
Vuohisaaren satama on nykyistd syvdsatamaa paremmas-
sa paikassa ja erityisesti kaupungin keskustaan kohdistu-
va liikenne vahenee. Tahan vaikuttaa sataman padkdyttajan
(UPM) tehtaan sijainti Vuohisaaren vieressé ja uuden ohi-
tustien valmistuminen. Tdman vuoksi arvioidaan hankkeen
vahentdvan maantielilkenteen onnettomuusriskeja alueel-
la, mihin vaikuttaa my6s suunnitellut liikennejdrjestelyt.

Mahdolliset rautatiekuljetukset olisivat melko véhdisia,
koska pddosa materiaaleista menee suoraan UPM:n teh-
taalle ja periaatteella juna/laiva rautatiekuljetuksia olisi noin
10 kpl vuodessa. Tdmén ei arvioida vaikuttavan juuri onnet-
tomuusriskid alueen rautatieverkolla.

Laivan satamaan saapuessa alueella tydskentelee yksi
kaivinkonealustainen kone lastin purkamisessa varasto-
alueelle, jolloin liikenneonnettomuusriski on pieni. Sen si-
jaan rekkojen lastausvaiheessa alueella voi liikkua useam-
pi kulkuneuvo, mikéd voi hieman lisdtd onnettomuusris-
kid. Yleisesti ottaen liikenneonnettomuusriskit pienenevat
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Vuohisaaren sataman myotd, koska alueen suunnittelussa
on otettu huomioon liikenteen tarpeet.

Laivamaara pysynee ennallaan uudenkin sataman myo-
td. Vuohisaaren satama on paremmin saavutettavissa kuin
nykyinen Kirkkolahden syvdsatama, mikd vahentda hieman
onnettomuusriskid. Vuohisaaren edustalla on laaja riittavan
syva alue, joten onnettomuusriski arvioidaan pieneksi.

Kuljetettavat materiaalit ovat palavia, mutta ei kovin hel-
posti syttyvid. Laivan lastin purkamisessa ei kayteta kuljet-
timia, joten syttymisriski purkamistilanteessa arvioidaan
pieneksi. Ldhinna hakkeen ja hiilen varastointi alueella voi
aiheuttaa tulipaloriskin, mutta molempien materiaalien it-
sestddn syttymisriski on pieni.

Satamatoiminnasta aiheutuvia riskejd hallitaan alueen
hyvalld suunnittelulla ja jérjestelyilld, jotka tehddan yhdes-
sa alueen muiden toimijoiden kanssa.

7.16.1 Lastien purku ja varastointi

Lastien purku tapahtuu laivasta varastoalueelle ja varas-
toalueelta rekka-autoihin. Lastienpurkamisen yhteydessa
voi tapahtua 6ljyvuotoja koneista. Myos lastin kaatuminen
on mahdollista. Alue on asfaltoitu ja varustettu hulevesien
Oljynerottimella, joten haitta-aineita ei arvioida pddsevan
onnettomuustilanteessa vesistdon. Lastattavat ja puretta-
vat materiaalit ovat padasiassa kiinteitd materiaaleja, joten
rekan tai kuormaajan kaatumistilanteessa materiaaleja ei
padse vesistoon.

Varastoitavat materiaalit ovat niukkaliukoisia, jolloin va-
rastointitilanteessa niista ei padse haitta-aineita vesistoon.
Varastoitaessa liukoisia materiaaleja kuten tiesuolaa, tulee
huolehtia lyhyestd varastointiajasta tai varastokasat tulee
suojata peitteelld.

7.16.2 Tulipalot

Tulipalovaara voi koskea palavia materiaaleja kasiteltdessa.
Tallaisia voivat olla kivihiili, puuhake tai turve. Ndiden syt-
tyminen voi tapahtua esimerkiksi lastausvaiheessa konei-
den kuumentumisen johdosta. Alueella tulee varautua riit-
tavaan alkusammutuskalustoon ja alueelle tulee laatia pe-
lastussuunnitelma

7.16.3 Onnettomuudet

Tulipalojen lisdksi alueella voi tapahtua my6s muu onnet-
tomuus, kuten kuljetuskaluston 6ljy tai kemikaalivuoto.
Oljyvuotoja on kisitelty aikaisemmissa kohdissa ja kemi-
kaalivuoto kuljetuskalustosta jaa pienimuotoiseksi. Alueella
tulee varautua sekd oljy, ettd kemikaalivuotojen varalta

imeytysainevarastolla. Onnettomuustilanne voi muodos-
tua myos kolaritilanteesta ja yleisesti satama-alueelle tulee
laatia onnettomuustilanneohjeet.

7.16.4 Tulvariskit

Sataman laiturirakenteiden korkeudeksi on valittu +78.00
(N60). Korkeus maaraytyy vedenkorkeuden vaihtelun ja
toiminnallisten vaatimusten perusteella. Kenttdrakenteet
ovat laiturirakenteita korkeammalla siirryttdessa laitureilta
poispain.

Saimaan pinnan toteutuneista veden korkeuksis-
ta on olemassa pitkd havaintojakso. Vuoden 1899 aika-
na oli poikkeuksellinen tulva (ns. Valapaton tulva), jolloin
veden korkeus ylsi ylimmilladn korkeuteen +77.73 (N60).
Poikkeuksellisia tulvia on ollut my&s vuosina 1924, 1975 ja
1982. Télld hetkelld Saimaan juoksutussddnnén mukaisesti
tulvan nousemista korkeustason +76.68 (N60) tulee pyrkia
estamaan.

lImastomuutoslaskelmissa Saimaan korkeimmat veden-
korkeudet esiintyvat jatkossa kevadlld ja tulvat kasvavat ny-
kytilanteeseen ndhden. Kesan ja syksyn alimmat vedenkor-
keudet laskevat hieman. Savonlinnan alueella yleisesti ve-
denpinnan korkeus +77.28 (N60) aiheuttaa ongelmia, jol-
loin matkustajasataman laituri jaa veden alle.

Tulvatilanteessa +77.88 (N60), jolloin vesi nousee
Savonlinnassa useisiin rakennuksiin, pysyy Vuohisaaren sa-
tamarakenteet vield vedenpinnan yldpuolella. Tassa tilan-
teessa on huomioitava sataman 6ljynerotin, joka tulee va-
rustaa takaisku venttiilein tai sulkuventtiilein.

7.17 Nollavaihtoehto ja sen vaikutukset

Nollavaihtoehdossa Vuohisaaren maapera pysyy ennal-
laan ja suunniteltuja louhintoja ei toteuteta. Jatealueen ja
pilaantuneiden maat jadvat paikalleen, ellei alueelle tule
muuta maankdyttdd, joka vaatii pilaantuneiden maiden
poistoa.

Lilkenteen osalta hankkeen toteuttamatta jattdminen
ei muuta tilannetta Vuohisaaren alueella ja liikennemaarat
pysyvat ennallaan. Nykyinen syvdsatamatoiminta jatkuu
Kirkkolahden alueella ja raskaanliikenteen osuus keskusta
alueella pysyy ennallaan.

Jos hanketta ei toteuteta, niin ilmanlaatuvaikutukset py-
syvat ennallaan sekd Kirkkolahden, ettd Vuohisaaren alu-
eella. Vaikutukset ilmastoon pysyvat ennallaan, mutta ny-
kyinen syvédsatama ei salli satamatoiminnan kasvua, jolloin
laivaliikenteen kasvun aiheuttamat paastot jadvat toteutu-
matta. Tassd on kuitenkin huomioitava, ettd vastaavat tai
suuremmat padstdt muodostuvat jollain toisella kuljetus-
muodolla.



Maapera- ja pohjavesivaikutukset jadvat toteutumatta
Vuohisaaren alueella, jos hanketta ei toteuteta. Vuohisaaren
maaperd pysyy ennallaan ja suunniteltuja louhintoja ei to-
teuteta. Tdssd on huomioitava, ettd kaupungin laajetessa
alueelle voi suuntautua muuta maankayttod, jolla voi olla
vastaavia maaperdvaikutuksia. Myds pilaantuneiden mai-
den kunnostaminen jda toteutumatta tai siirtyy mydhem-
padn ajankohtaan ellei alueelle tule muuta maankayttdd,
joka vaatii pilaantuneiden maiden poistoa.

Vuohisaarta ymparoivalld vesialueella vedenlaatuun, ka-
lastoon ja kalastukseen ei kohdistu vaikutuksia. Muutosta
voi aiheuttaa luontainen kehitys (mm. ilmastonmuutos) tai
valuma-alueella tapahtuvat merkittdvat muutokset mm.
maankdytossa.

Myds hankkeen toteuttamatta jattdminen muuttaa mai-
semaa. Vaihtoehtojen maisemallinen vaikutusalue, eli alue
jonne uusi tai nykyinen satama-alue nakyy, on ldhes sa-
manlainen kaikissa vaihtoehdoissa. Jos satamaa ei raken-
neta Vuohisaareen, joten saari voi sdilya toistaiseksi metsai-
send. Nykyisen sataman alueella Kirkkolahdella toiminnan
jatkaminen edellyttdd sataman korjauksen.

Vaihtoehdossa nolla (VE-0) satamaa ei rakenneta
Vuohisaareen, joten saari voi sdilyd rakentamattomana ja
luonnonmukaisesti kehittyvana. Saareen ei padse suljetun
ranta-alueen takia kulkemaan yleisesti. Saarelle voi rantau-
tua edelleen.

Mikali hanketta ei toteuteta, Vuohisaari sdilyy rakenta-
mattomana ja kasvipeitteisend. Alueen luonnonolosuhtei-
siin vaikuttavat 1dhinna alueella tehtdvat metsanhoitotydt
ja alueen mahdollinen muu kdyttd. Vuohisaaressa kasvaa
runsaasti jaredd rauduskoivua ja jonkin verran haapaa, min-
ké vuoksi lahopuun maara alueella kasvaa, mikali alueen
puustoa ei hakata.

Hankkeen toteuttamatta jattdminen (VE 0) pitda
Vuohisaaren alueen melutilanteen ennallaan. Melua ai-
heuttavat UPM:n vaneritehdas ja kaupungin liikenne.
Syvdsataman pysyminen Kirkkolahdessa pitdd myos tuon
alueen melutilanteen entiselldan.

Jos hanketta ei toteuteta, rakentamisen aikainen tyovoi-
man tarve jaa syntymattd, millda on vaikutusta alueen tyol-
lisyyteen. Tydllisyysvaikutusta on tarkasteltu kappaleessa
7.14., mutta silld on myds merkityksensa sosiaalisena vaiku-
tuksena. Rakentamisen aikaisen tydvoiman tarpeen on ar-
vioitu olevan noin 100 henkilotydvuotta. Uuden syvésata-
man siirron ja uuden sataman rakentamisen toteuttamatta
jattdmisen kielteista vaikutusta tydllisyyteen voidaan pitda

seudullisesti merkittdvana. Vastaavasti kaikilla toteuttamis-
vaihtoehdoilla on mydnteinen vaikutus tydllisyyteen, vaih-
toehdoissa 2 ja 3 rakentamisen aikainen vaikutus on hie-
man suurempi kuin vaihtoehdossa 1.

7.18 Toiminnan lopettamisen
vaikutukset

Satamatoiminta ndhdadan hyvin pitkdaikaisena toiminta-
na, joten lopettamisen vaikutuksia on melko vaikea arvioi-
da. Toisaalta sataman rakenteet ovat melko yksinkertaisia,
jolloin toiminnan lopettamisen vaikutukset muodostuvat
|8hinna rakenteiden purkamisesta. Toiminnan paattyessa
satamarakenteet (laiturit) voivat jadda paikoilleen, jos niil-
|8 on jatkokdyttdd. Rakenteet voidaan myos purkaa, jolloin
niistd muodostuu betonijatettd. Murskattuna betonijate
voidaan hyoty kayttda tierakenteissa alueen ulkopuolella.
Varastokenttdalueet jadvat toiminnan lopettamisen jalkeen
avoimiksi asfaltoiduiksi kentiksi. Kenttid voidaan hyoty kayt-
tdd muuhun toimintaan, jolloin toiminnan lopettamisesta
ei muodostu ymparistdvaikutuksia. Alue voidaan ottaa ko-
konaisuudessaan muuhun maankdyttéon, jolloin ympdris-
tévaikutukset riippuvat tulevasta maankaytosta.
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8. Vaikutusten seuranta

8.1 Seurannan periaatteet

Arviointiselostuksessa tulee esittdd "‘ehdotus seurantaohjel-
maksi” (YVA 10 § kohta 9). Yhteysviranomaiselle on myos
asetettu tehtdvaksi huolehtia tarvittaessa muiden viran-
omaisten ja hankkeesta vastaavan kanssa, ettd hankkeen
ympadristévaikutusten seuranta jarjestetdan” (YVA 5 § koh-
ta5).

Seurannan pdadtavoitteena on tuottaa tietoa haittojen
ehkdisemiseen. Yhteysviranomaisen tulee korostaa seuran-
nan suunnittelun tarkeyttd YVAssa ja ottaa arviointiselos-
tuslausunnossa kantaa esitettyyn seurantaohjelmaehdo-
tukseen.

Seurantaohjelmassa esitetddn seurannan tavoitteet
ja tehtdvdt sekd miten seurantatietoa hyodynnetddn.
Ohjelmassa tulee madrittaa kohteet, mita seurataan ja mil-
loin (mm. rakentamisen aikaiset sekd toiminnan aikaisia
vaikutuksia). Myds esitys, kenelle raportoidut tulokset toi-
mitetaan sekd miten ja milloin.

Seurantavastuut tulisi maarittda sekd mahdollinen yh-
teisty® muiden alueella toimivien toimijoiden kanssa.

8.2 Jarventila

Rakentamisen aikana tulee tarkkailla erityisesti ruoppaus-
ten aikaisia vaikutuksia vesiympaéristoon. Lisdksi vesistoon
kohdistuvien ruoppaus-, louhinta- ja téyttotoiden suoritta-
misesta on pidettdva kirjaa, josta kdy selville tydkohde seka
massojen maarat ja sijoituspaikka.

Ruoppaustoitd ehdotetaan tarkkailtavaksi kahdesta
tarkkailupisteesta. Tarkkailupisteistad yksi ehdotetaan sijoi-
tettavaksi noin 200m ja yksi noin 500m etdisyydelle syva-
satamasta.

Vesindytteitd ehdotetaan otettavaksi kerran ennen
ruoppaustydn aloitusta, kaksi kertaa ruoppaustdiden aika-
na ja kerran viikko ruoppaustéiden loputtua. Mikéli viikon

paasta ruoppaustoiden loputtua tulokset ovat selvasti suu-
remmat kuin ennen toiden aloitusta olevat pitoisuudet, tu-
lee tarkkailua tehdd noin kerran viikossa siihen saakka, kun-
nes taustatila saavutetaan. Tarkkailupisteiden vesindytteista
ehdotetaan maaritettavaksi kokonaisfosfori, kokonaistyppi,
sameus ja kiintoaine. Vesindytteitd otettaessa tehdaan ha-
vainnot ndytteenottohetken sddolosuhteista ja nakosyvyy-
desta.

Toiden aikainen samentumisen tarkkailu voidaan jarjes-
tad esimerkiksi niin, ettd samentuman laajuutta ja voimak-
kuutta seurataan silmamaardisesti ja samentuneen vesialu-
een laajuus rajataan paivittdin sopivamittakaavaiselle kar-
talle. Lisaksi samentumisen voimakkuutta voidaan mitata
nakosyvyysmittauksella. Arviointia tehtdisiin ruoppaustyo-
ta tehtdessd ja ruoppaustydn pddtyttyd noin kuukauden
ajan kerran viikossa.

Varsinainen tarkkailuohjelma ja mahdolliset muutostar-
peet sovitaan yhdessd viranomaisen kanssa. Tarkkailun tu-
loksista laaditaan yhteenvetoraportti, joka toimitetaan val-
vovalle ja paikalliselle ympdristdviranomaiselle.

Kaytonaikana satama-alueelta sadevesiviemdrien kaut-
ta jarveen johdettujen vesien mdaraa, laatua ja kuormitus-
ta tarkkaillaan niin, ettd padstot jarveen voidaan arvioida.

8.3 Kalasto

On mahdollista, ettd hankkeesta aiheutuu rakentamisen
aikana ajoittaisia kalastushaittoja kuten pyydysten likaan-
tumista, veden samentumista ja kalojen karkottumista.
Hankkeen vaikutuksia kalastoon voidaan arvioida vélillises-
ti samentumis- ja vedenlaatutarkkailusta saatavien tietojen
pohjalta. Ammattimaista kalastusta harjoittavia kalastajia
informoidaan toiden aloittamisesta.



8.4 Pohjavesi

Vuohisaaren alueella ei juuri muodostu pohjavettd, jol-
loin pohjaveden tilan seuraamista ei ndhda tarpeellisena.
Satama-alueelle voidaan sijoittaa rakentamisen jalkeen kal-
liopohjavesiputki, josta voidaan tarvittaessa ottaa vesindyt-
teet pohjaveden tilan seuraamiseksi.

8.5 Melu ja tarina

Mikéli louhintasuunnitelma poikkeaa téssa esitetystd lou-
hinnasta, on louhinnan melu syytd mallintaa uuden suun-
nitelman mukaisesti. Talldin voidaan tarvittaessa myods
suunnitella meluntorjuntaa murskaus- ja louhintamelulle.
Melutasoa louhinnan aikana voidaan tarkkailla my®s tyon
aikana tehtavien melumittausten avulla.

Sataman toiminnan melumallinnus on syytd tarkis-
taa, mikali suunnitelmiin, laitteisiin tai meluldhteisiin tulee
merkittdvid muutoksia tdhdn suunnitelmaan verrattuna.
Sataman toiminnan melua voidaan tarkkailla melumitta-
usten avulla.

Louhinnasta aiheutuvan tarindn vaikutuksia tarkkaillaan
tyypillisesti ennen ja jalkeen louhinnan tehtavien kiinteis-
téjen kuntokartoitusten seka louhinnan aikana tehtavien
tarindmittausten avulla.

8.6 llmanlaatu

Satamatoiminnassa ei arvioitu olevan sellaisia toimin-
toja joiden vaikutusta ilmanlaatuun tarvitsee seurata.
Toiminnan alkaessa voidaan tehdé hiukkasmittaukset po-
lydvid materiaaleja kasiteltdessa.

8.7 Raportointi

Sataman kayttotarkkailussa seurataan mm. seuraavia asi-

oita:

e alusten kdynnit ja satamassaoloajat

e tavaramaarat

o lastin purkamisen ja lastausten ajat ja tavat

e satama-alueiden kunnossapito ja puhtaanapito ja
padllysteet)

e satamatoiminnon jatteet

* hiekan ja 6ljynerotuksen seuranta

¢ tydkoneiden polttoaineet

e veden kulutus

e energian kulutus

o poikkeustilanteet

e melun mittaus ympadristéluvan ehtojen mukaisessa
lagjuudessa

e sadevesiviemdrin kautta vesistdon johdettavien vesien
maara, laatu ja kuormitustarkkailu (sovitaan yhdessa
muiden satama-alueen toimijoiden kanssa)
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9. Vaihtoehtojen vertailu ja
toteuttamiskelpoisuus

9.1 Vaihtoehtojen vertailu

Tassdluvussaesitetddnhankkeenjasenvaihtoehtojenympa-
ristdvaikutusten vertailu nykytilaan. Ymparistovaikutusten
vertailussa tarkasteltiin vaikutusten aiheuttamia muutok-
sia nykytilan suhteen. Vaikutusten merkittavyytta arvote-
taan muutoksen suuruudella sekd vertaamalla suunnitel-
lun toiminnan vaikutuksia kuormitusta koskeviin ohje- ja
raja-arvoihin, ympadristdn laatunormeihin ja alueen nykyi-
seen ympadristokuormitukseen. Tassd on myds otettu huo-
mioon asukasty®pajan aikana saatua palautetta niistd vai-
kutuksista, joita asukkaat pitdvat syvdsataman toiminnassa
merkittaving.

Kunkin vaikutuksen merkittédvyys riippuu siitd, pai-
notetaanko paikallista, alueellista vai globaalia ndkdkul-
maa. Jokin vaikutus voi olla paikallisestikin hyvin merkit-
tdvd, mutta alueellisesti merkittdvyydeltaan vahdisempi.
Tarkastelundkokulman ohella vaikutusten merkittavyyteen
vaikuttavat mm.
¢ Vaikutusalueen laajuus
¢ Vaikutuksen kohde ja herkkyys muutoksille
e Kohteen merkittavyys
» Vaikutusten palautuvuus ja/tai pysyvyys
o Vaikutukset intensiteetti ja muutoksen suuruus
¢ Vaikutukseen liittyvat ihmisten kokemukset (pelot ja

epavarmuudet)

Vaikutusten merkittavyys on laadullisesti ja maaréllisesti ar-
votettu ja esitetty taulukossa 9-1

9.2 Hankkeen toteuttamiskelpoisuus

9.2.1 Tekninen toteuttamiskelpoisuus

YVA:ssa tarkasteltuja vaihtoehtoja voidaan pitdd kaikkia
teknisesti toteuttamiskelpoisena. Niiden rakentamiskus-
tannuksissa ja teknisissa ratkaisuissa on niiden kokoerojen
vuoksi eroja, mutta kaikki ovat toteuttamiskelpoisia.

9.2.2 Yhteiskunnallinen toteuttamiskelpoisuus

Hankkeen yhteiskunnallinen toteuttamiskelpoisuus arvi-
oidaan kaavoitusprosessissa, joka on jo ldhtenyt liikkeelld.
Hanketta voidaan pitdd myds yhteiskunnallisesti toteutta-
miskelpoisena.

9.2.3 Ymparistollinen toteuttamiskelpoisuus

YVA:ssa tarkasteltuja vaihtoehtoja voidaan pitda kaikkia
myds ympadristollisesti toteuttamiskelpoisena. Arvioinnin
aikana ei noussut mitdan sellaista, joka varmuudella estaisi
jonkin vaihtoehdon toteuttamisen. Tehdyt arviot Idheiseen
Natura-alueeseen ovat sellaiset, ettd ne voidaan kaikki jat-
kosuunnittelussa ottaa huomioon ja hankkeella ei laajim-
millaankaan uhata natura-aluetta tai jonkin elidlajin esiin-
tymista Suomessa.

9.2.4 Sosiaalinen toteuttamiskelpoisuus

Hankkeella on sekd myonteisia ettd kielteisid sosiaalisia
vaikutuksia. My6s osalliset tunnistivat myonteisid sosiaa-
lisia vaikutuksia, kuten tydllisyysvaikutus ja nykyisen sy-
vdsataman ymparistdn muuttuminen viihtyisdmmaksi.
Vaikutusarviointien perusteella kielteiset sosiaaliset vaiku-
tukset eivat ole sietdmattomid. Osallisten nakokulmasta
hanke on hyvdksyttavissd, kunhan suunnittelu, toteutus ja
toiminta tapahtuvat laadukkaasti ja haitallisten vaikutusten
minimointi otetaan osaksi koko prosessia.
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B 9-1 Vaikutusten vertailutaulukko

Vaikutuksen
suunta (-/+)

Vaikutuksen merkittavyys

Erittdin merkittava

Merkittava
2 Kohtalainen
1 Vahainen
0 Merkitykseton
=1l Vahainen
-2 Kohtalainen
Merkittava

Erittdin merkittava

Vaikutusten merkit-
tavyys

VE 0, hankkeen
toteuttamatta
jattéminen

VE1

VE2

VE3

Liikenteelliset
vaikutukset

Muutos nykytilaan suu-
rimmillaan 1,5 %

Satamaliikenteen
osuus keskustan liiken-
teestd 0,1 %

Rakentamisaikana
kasvu suurimmillaan
1,2-1.4 %

Toiminnan aikana kas-
vu 0,5 %

Rakentamisaikana kas-
vu suurimmillaan 1,2
-1,4%

Toiminnan aikana kas-
vu 0,5 %

Rakentamisaikana
kasvu suurimmillaan
1,2-1.4 %

Toiminnan aikana kas-
vu 0,5 %

vedenlaatu
erinomainen.
Ruoppausmaérat pie-
nia (2600 m3 — 11900
m?). Louhittavat maa-
rat vesialueella pienid
(max. 7500 m?).

taan vahvistamaan
painavempien kuormi-
en vastaanottamiskesi
edellytetadn maansiir-
totoita

Kaupinselalla.

lImanlaatu ja Kokonaisvaikutus Hiilidioksidipaastot Hiilidioksidipadstot Hiilidioksidipadstot
ilmasto hiilidioksiditaseeseen | nykyisellaan. alenevat 11 t/a alenevat 11 t/a
vahainen. Polylle herkkia kohteita | Polylle herkkia kohteita | Plylle herkkia kohteita
Polylle herkkié kohteita | enemman kuin ei ole |dheisyydessa ei ole |dheisyydessa
keskustassa vaihtoehdossa 1-3
Maa ja Hankkeessa muutos Ei vaikutuksia Louhitaan 65.000 m* | Louhitaan 145.000 m* | Louhitaan 145.000 m?
kalliopera pysyvé mutta pienia- Vedenalainen louhinta
lainen 7.000 m?
Pohjavesi Vuohisaaressa pohja- | Ei vaikutusta luokiteltuihin pohjavesialueisiin.
veden muodostuminen
vahaistd
Pintavesi Pihlajaveden Jos rakenteita joudu- | Lievaa rakentamisenaikaista (2 kk) samentumaa voidaan havaita

Laimenemisolosuhteet hyvat kiintoaine- ravinne- ja mahdolliset haitta-
ainepitoisuudet vedessa pienenevat nopeasti taustapitoisuuksien tasolle
toiden loputtua (muutamista péivistd viikkoon)

Kalasto ja kalastus

Lahialueella yksi am-
mattikalastaja

Ei vaikutusta

Osa alueen kalakannasta voi karkottua alueelta ja valiaikaisesti vaikuttaa
vahentdvasti saalismaariin hankealueella ja sen laheisyydessa voi olla vai-
kutusta alueen ammatti- ja virkistyskalastukseen

Padosin vaikutukset rajautuvat ruoppausalueen laheisyyteen ja osittain

Kaupinselalle

Yhdyskuntarakenne
ja maankaytto

Satamatoimintojen
kehittdmiselld voidaan
vaikuttaa oleellisesti
Savonlinnan kaupun-
kirakenteen kehitty-
miseen.

Vaihtoehtojen VE1-3 valillé vain vahan tai ei ollenkaan eroa maankayt-
to0n kohdistuvissa vaikutuksissa

Vuohisaaren liikkuminen rajoitettua jo nykyisin
Kaavalliset asuinaluevaraukset ja julkinen virkistysalue poistuu




Vaikutusten merkit-
tavyys

VE 0, hankkeen
toteuttamatta
jattdminen

Maisema

Kasvillisuus ja
eldimistd

Vuohisaaressa ei ole
tehty havaintoja uhan-
alaisista lajeista tai
direktiivilajeista, eika
myd6skaan ndille so-
veltuvista elinympéris-
t0istd;

Ei vaikutusta

VE1

Mikali hanke toteu-
tetaan, Vuohisaaren
puusto hakataan ja
pintakasvillisuus pois-
tetaan 1,3 ha alueelta,
minka seurauksena
luonnonympdristd
havida nailta osin ja
alueesta tulee teolli-
suusaluetta.

Vaikutukset luonnon
monimuotoisuuteen
jadvat vahaisiksi.
Hankealueen Idhei-
syyteen ei mydskaan
sijoitu saimaannorpan
poikas- tai muita pesia.

VE 2

Mikali hanke toteu-
tetaan, Vuohisaaren
puusto hakataan ja
pintakasvillisuus pois-
tetaan 3,5 ha alueel-
ta, minka seurauksena
luonnonympdristd
havida nailta osin ja
alueesta tulee teolli-
suusaluetta.

Vaikutukset luonnon
monimuotoisuuteen
jadvat vahaisiksi.
Hankealueen |ahei-
syyteen ei myoskaan
sijoitu saimaannorpan
poikas- tai muita pesia.

VE 3

Mikali hanke toteu-
tetaan, Vuohisaaren
puusto hakataan ja
pintakasvillisuus pois-
tetaan 3.3 ha alueelta,
minka seurauksena
luonnonymparistd
haviaa nailta osin ja
alueesta tulee teolli-
suusaluetta.

Vaikutukset luonnon
monimuotoisuuteen
jadvat vahaisiksi.
Hankealueen |ahei-
syyteen ei myGskaan
sijoitu saimaannorpan
poikas- tai muita pesia.

Luonnonsuojelu

Vuohisaaren lahei-
syydessa sijaitsee
Pihlajaveden Natura-
alue. Vaikutukset erit-
tain vahaisia.

Ei vaikutuksia

Vaihtoehdoissa VE1 ja VE2 ei tehda vedenalaista
ruoppausta ja louhintaa, rakentamisaikaiset vai-
kutukset vahaisempia kuin vaihtoehdossa VE3.

Natura-alueelle ulottuvat vaikutukset valiaikaisia

ja erittdin vahaisia.

Rakentamisaikaiset
hairio- ja samentuma-
vaikutukset kohdistu-
vat ruoppausalueen
valittomaan laheisyy-
teen. Natura-alueelle
ulottuvat vaikutukset
valiaikaisia ja vahaisid.

Melu

Kyronniemessa vahai-
nen, Paaskynniemessa
nostaa kokonaisme-
lutasoa nykyisestd
1,5-3dB

Haislahden alueelta
poistuu melua aiheut-
tava toiminto

Kyréniemessa vahdinen, Paaskynniemi koko-
naismelutaso nousee nykyisesta (paivalla 3-4 dB

ja yolla 4-5 dB)

Haislahden alueelta poistuu melua aiheuttava

toiminto

Sosiaaliset
vaikutukset

Paaskynlahteen halu-
taan siirtaa teollinen
toiminta

Nykyinen syvasataman
seutu koetaan takapi-

hamaisena, ei kutsuva-
na alueena

Vuohisaaren maisemallinen arvo asukkaille, jadalueiden virkistyskaytto,

virkistyskalastusta

Terveysvaikutukset

Muuhun kuormituk-
seen nahden pieni

Melu ja pély satunnai-
sesti. Ei jatkuva eiké
pitkaaikainen

Ei terveysvaikutuksia

Luonnon varat

Louhittavan materiaa-
lin maara pieni verrat-
tuna esimerkiksi ohi-
tustiehankkeeseen.

Ei vaikutusta

Pieni positiivinen vaikutus fossiilisten polttoaineiden kaytton.
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9.3 Epadvarmuustekijat

Litkennevaikutuksiin liittyi vahdn epdvarmuustekijoita,
koska sataman liikennemaarat ovat verrattain pienet suh-
teessa alueen muuhun likkenteeseen. Epdvarmuutta arvi-
ointiin toivat Vuohisaaren alueen vanhat liikennelaskenta-
tiedot, jotka ovat vuodelta 1998. Tésta yleisen kehityksen
mukaisesti likennemaéardt ovat nousseet, joten vaikutuk-
set jddnevat arvioitua pienemmiksi. Liséksi likennearvioon
toivat epdvarmuutta Vuohisaaren alueen raskaanliikenteen
madrien puuttuminen, jolloin hankkeen raskaanliikenteen
vaikutuksia voitiin verrata vain kokonaisliikennemaariin.

llmanlaadun vaikutuksiin liittyi jonkin verran epdvar-
muustekijoitd. Pélydmisvaikutukset arvioitiin kivihiilen pe-
rusteella, mutta alueelle voi tulla muitakin polydvid mate-
riaaleja. Kivihiili kuitenkin polydvand materiaalina edustaa
hyvin arvioituja vaikutuksia. llmastovaikutukset laskettiin
yleisilla perusteilla, joten esimerkiksi alustyypit voivat jon-
kin verran vaikuttaa pddstdjen mdaradn, mutta talla ei arvi-
oida olevan kokonaisuuden kannalta merkitysta.

Maaperd- ja pohjavesivaikutusten osalta epdvarmuuste-
kijoita oli vahan, koska alueen maapera- ja pohjavesiolo-
suhteet tunnetaan hyvin tehtyjen selvitysten perusteella.

Suunnitellun hankkeen vesistdvaikutusten arviointi pe-
rustui kdytossa oleviin tutkimuksiin sedimenttien haitta-
aineista, alueen virtaamista sekd vedenlaadun seuranta-
tuloksiin. Lievada epdvarmuutta sisaltyi haitta-aineiden liu-
koisuuteen ja toksisuuteen. Rakentamisesta aiheutuvaan
veden samentuman levidmisalueen madrittdmiseen liittyi
lievad epdvarmuutta, silld sddolosuhteilla on siihen merkit-
tdva vaikutus. Epavarmuustekijoitd ei kuitenkaan ole siina
maarin, ettd ne merkittavasti vaikuttaisivat arvioinnin lop-
putulokseen.

Vaikutusten arvioinnin perusteina on kdytetty aiemmin
tehtyja selvityksia kalakannoista sekd suunnitellun sata-
ma-alueen kalastuksen ja kalakantojen selvittdmiseksi teh-
tyd haastatteluita. Tutkimustulosten epdvarmuudet liittyi-
vat mm. siihen, ettd luonnonoloissa esim. kalojen kayttay-
tymista on hankala tutkia. Tutkimustuloksiin liittyi tiettyjd
epdvarmuuksia esim. kalojen lajikohtaisiin ominaisuuksiin
ja miten rakennushankkeet vaikuttavat niihin. Vaikutusten
arvioinnin katsotaan kuitenkin olevan riittdvan tarkka ny-
kyisen kdytettdvissa olevan aineiston perusteella.

Vaikutusten arviointiin ei luontovaikutusten osalta liitty-
nyt epavarmuutta, silld alueella on tehty kasvillisuus-, lin-
nusto-, korento- ja viitasammakkoselvitykset, joiden poh-
jalta vaikutusten arviointi on tehty.

Keskenerdinen Vuohisaaren asemakaava lisdsi vahai-
sesti epavarmuutta hankkeen toteutumisesta, alueella on
voimassa asemakaava, jolla saadaan rakentaa omakotita-
loja Vuohisaareen. Vaikutusten arviointiin ei yhdyskuntara-

kenteen ja maankdytdn osalta liittynyt muuta merkittavaa
epavarmuutta. Alueella voimassa olevat laaja-alaiset kaa-
vat puoltavat sataman sijoittamista alueelle, samoin myos
aluetta ymparoiva juuri hyvaksytty Paaskylahden asema-
kaava. Alueen muussa maankdytdn suunnittelussa huomi-
oidaan sataman ja muun teollisen toiminnan sijoittuminen
alueelle.

Epdvarmuustekijat satamahankkeen vaikutuksista mai-
semaan ja kulttuuriympdristoon eivét olleet merkitta-
vid. Arviointia vaikeutti maiseman ja sitd kautta nakymien
muuttuminen ajan kuluessa ja eri vuodenaikoina. Puuston
ja muun kasvillisuuden kasvaminen sekd esimerkiksi avo-
hakkuut voivat muuttaa maiseman luonnetta ja ndkymia
lyhyessakin ajassa. Sataman toimintaan liittyvien laivojen
ja kaluston maéara vaikuttaa my6s maisemakokemukseen.
Maisemavaikutukset eivét ole mitattavia tai yksiselitteisia.
Sataman laajennuksen aiheuttamien visuaalisten vaiku-
tusten kokeminen on subjektiivista ja sen vuoksi mm. vai-
kutusten merkittdvyyden ja vaikutustavan arvioiminen on
haastavaa.

Teollisuusmelun laskentamallin kasikirjan (Kragh 1982)
mukaan epdvarmuus on 1-3 dB joukolle laajakaistaista me-
lua aiheuttavia danildhteitd, kun kohteen etédisyys on alle
500 metria. Epdvarmuus kasvaa, mitd Idhempéna maanpin-
taa kohteet sijaitsevat. Lahtdarvot vaikuttavat melumallin-
nuksen tulokseen ja ldhtdarvot pyrittiin valitsemaan vastaa-
ville toiminnoille tyypillisind arvoina.

Epdvarmuustekijoind sosiaalisten vaikutusten arvioin-
nissa voidaan pitda sosiaalisten vaikutusten kokemukselli-
suutta ja kokemusten subjektiivisuutta. Sosiaalisille vaiku-
tuksille ei ole esitettdvissa raja-arvoja, terveysvaikutuksille
kyllakin. Vaikutuksen suunta voi olla yksittdiselle ihmisel-
le toinen kuin yleisesti tarkasteltuna. Arvioinnissa joudut-
tiin tekemaan yleistyksid sekd miettimaan, miten yhden ih-
misen ehkd merkittavéksi kokema vaikutus suhteutetaan
esim. suuremman joukon kohtalaiseen tai erisuuntaiseen
vaikutukseen. Tdssa hankkeessa kuullut osalliset ovat kui-
tenkin olleet hyvin yksimielisid vaikutusten suunnasta ja
merkittavyydesta.

Valitun ryhmahaastattelumenetelmé etu oli vuorovai-
kutteisuus, mutta epavarmuutena oli, saavutetaanko riitta-
va edustuksellisuus eri ndkodkulmista. Haastatteluun saatiin
mukaan hyvin eri nakdkulmia edustavia henkilditd ja edus-
tavuutta parannettiin kysymalla vield erikseen sahkodpos-
tilla tdydennyksid joiltakin niistd tahoista, jotka eivat olleet
padsseet ko. tilaisuuteen.

Koska sataman toiminta ja kdytettdvien laitteiden melu-
vaikutukset tiedetadn hyvin, epdvarmuustekijoista suurim-
mat liittyivat Iahinnd suunnitelmien lopulliseen toteutumi-
seen. Suunnitelmien tarkentuessa voivat sataman meluvai-
kutukset muuttua arvioiduista.



10.Hankkeen edellyttamat
suunnitelmat ja luvat

10.1 Ympadristovaikutusten arviointi

Satamahankkeen ymparistovaikutusten arvioinnin tarpee-
seen sovelletaan YVA-asetuksen 6 § hankeluettelon koh-
taa 9 g), jonka mukaan yli T 350 tonnin aluksille rakennet-
tavien kanavien, alusliikenteen sisdvesivaylien tai satamien
ympdristévaikutukset on arvioitava YVA-lain mukaisessa ar-
viointimenettelyssa. YVA-menettelyn aikana tullaan selvit-
tamddn hankkeen keskeiset ympadristovaikutukset, joihin
kuuluvat luontovaikutusten ohella esimerkiksi hankkeen
keskeiset vaikutukset ihmisiin sekd alueen yhteiskunnalli-
seen ja taloudelliseen kehitykseen.

YVA-lain 13 &n perusteella kaikkiin hankkeen toteuttami-
sen kannalta tarpeellisiin lupahakemuksiin tulee liittaa YVA-
selostus sekd yhteysviranomaisen siitd antama lausunto.

10.2 Hankkeen suunnittelu

Hankkeen yleissuunnittelua tehddan rinnan hankkeen ym-
paristovaikutusten arviointimenettelyn kanssa, jolloin ar-
vioinnissa saatavat tiedot suunnittelualueesta ja sen omi-
naispiirteistd pystytaan tehokkaasti ottamaan huomioon
hankesuunnitelmia laadittaessa. Yleissuunnittelu jatkuu ja
tarkentuu edelleen ympdristdvaikutusten arviointimenet-
telyn jalkeen.

10.3 Kaavoitus

Syvdsataman rakentaminen Vuohisaareen edellyttdd alu-
een asemakaavoittamista satamatoimintojen alueeksi.
Hanke ei edellytd muita kaavamuutoksia. Savonlinna kau-
punginhallitus paatti kdynnistdd asemakaavan muutoksen
9.11.2009 syvdsatamaan ja siihen liittyvien liikenne- ja mui-
den varausten kaavoittamiseksi Vuohisaareen

10.4 Vesilain mukaiset luvat

Sataman laajentaminen edellyttaa nollavaihtoehtoa lukuun
ottamatta vesilain mukaista lupaa nykyisen satama-alueen
edustalla suoritettavalle vesirakentamiselle, ruoppauksil-
le sekd ruoppausmassojen ldjitykselle. Savonlinnassa suo-
ritettaville hankkeille vesilain mukaiset luvat myontaa Ita-
Suomen aluehallintovirasto. Vesiston pilaantumista aihe-

uttavat ndkokohdat kasitelldadn ympadristonsuojelulain no-
jalla, mutta ndma asiat voidaan osaltaan sisdllyttad vesilain
mukaiseen lupaan. Ympadristdvaikutusten arviointimenet-
telyssd ei vield kasitelld maa- ja vesialueiden omistukseen
ja korvausmenettelyyn liittyvid asioita. Mahdolliset korva-
uskysymykset tulevat kasiteltaviksi vasta vesilain mukaises-
sa lupamenettelyssa.

10.5 Rakennusluvat

Uusien rakennusten sijoittaminen satama-alueelle edel-
lyttdd rakennusluvan hakemista Savonlinnan kaupungin
rakennusvalvontaviranomaisilta. Suunnittelualueella voi-
massa olevan kaavan oikeusvaikutuksista riippuen raken-
taminen voi edellyttad lisdksi myds suunnittelutarveratkai-
sua tai poikkeamista maankaytto- ja rakennuslain (MRL)
72 §n mukaisesta ranta-alueen rakentamisrajoituksesta.
Maisemaa muuttaville rakennustéille sekd esim. puiden
kaatamiselle haetaan lisdksi erikseen maankaytt6- ja raken-
nuslain mukainen maisematyodlupa.

10.6 Ymparistoluvat

Ympadristonsuojeluasetuksen 1 §:n 1 momentin kohdan 12
a) mukaan padosin kauppamerenkulun kéyttoon tarkoite-
tulla ja yli T 350 tonnin vetoisille aluksille soveltuvalla sata-
malla tai lastaus- tai purkulaiturilla on oltava ymparistolupa.

10.7 Muut luvat

Satama-alueelle voi sen laajentamisen yhteydessa tulla toi-
mijoita tai toimintoja, joilta edellytetddn lainsdddanndssa
oma erillinen lupansa. Tallaisia lupia tai niihin verrattavia so-
pimuksia voivat olla esimerkiksi ymparistéluvat, kemikaali-
lain mukaiset luvat tai jatevesilaitoksen kanssa tehtavat so-
pimukset jatevesien johtamisesta viemariverkkoon. Néista
luvista vastaavat itsendisesti toiminnanharjoittajat.

Jos raideyhteys toteutetaan Vuohisaareen, niin hanke
saattaa edellyttdd yksityisraidelupaa. Lisaksi yksityisraiteen
haltijan on haettava raiteelle turvallisuuslupa.
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