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HANKETIEDOT JA YVA-MENETTELY

Tiehallinnon Kaakkois-Suomen tiepiiri on 7.3.2008 toimittanut Kaakkois-Suomen
ymparistokeskukselle ymparistovaikutusten arviointimenettelystd annetun lain
(468/1994 muutettu 267/1999, 458/2006) mukaisen ymparistovaikutusten arvioin-
tiselostuksen koskien valtatien 7 parantamista moottoritieksi vélilla Hamina-
Vaalimaa.

Hankkeen nimi
Valtatien 7 parantaminen moottoritieksi valilla Hamina-Vaalimaa.

Hankkeesta vastaava ja yhteystiedot
Tiehallinto, Kaakkois-Suomen tiepiiri
Kauppamiehenkatu 4

45100 Kouvola

Hankkeesta vastaavan kayttama konsultti
Ramboll Finland Oy, Piispanmaentie 5, 02240 Espoo

Yhteysviranomainen
Kaakkois-Suomen ymparistokeskus
PL 1023 (Kauppamiehenkatu 4), 45101 Kouvola

Ymparistovaikutusten arviointimenettely

Ymparistovaikutusten arviointimenettelyn tavoitteena on edistad ymparistovaikutus-
ten arviointia ja yhtendistd huomioon ottamista suunnittelussa ja paatoksenteossa se-
k& samalla lisata kansalaisten tiedonsaantia ja osallistumismahdollisuuksia.

@ Kauppamiehenkatu 4, 45100 Kouvola - PL 1023, 45101 Kouvola - Vaihde 020 490 105 - Asiakaspalvelu 020 690 165 - www.ymparisto.fi’kas
Kauppamiehenkatu 4 - PB 1023, FI-45101 Kouvola, Finland « Tfn (véxel): +358 20 490 105 - Kundservice 020 690 165 - www.miljo.fi’kas
@ Laserkatu 6 - 53850 Lappeenranta - Vaihde 020 490 105- Asiakaspalvelu 020 690 165 « www.ymparisto.fi’lkas
Laserkatu 6 - FI-53850 Villmanstrand, Finland « Tfn (vaxel): +358 20 490 105 - Kundservice 020 690 165 - www.miljo.fi’lkas



2 (31)
Valtatien 7 parantamiseen moottoritieksi vélilla Hamina-Valimaa sovelletaan ympa-
ristovaikutusten arviointimenettelystd annetun lain (486/1994, muut. 267/1999,
458/2006) mukaista ympaéristovaikutusten arviointimenettelyd, silla kyse on YVA-
asetuksen (713/2006) hankeluettelon (2 luku 6 8) kohdan 9 a mukaisesta hankkeesta.

Ymparistovaikutusten arviointiselostus on asiakirja, jossa esitetadn tiedot hankkeesta
ja sen vaihtoehdoista seké yhtenéinen arvio niiden ymparistdvaikutuksista.

Hanke ja sen perustelut
Hankekuvaus

Valtatie 7 johtaa Helsingistd Kotkan ja Haminan kautta VVaalimaalle. Hamina-
Vaalimaa osuus on valmistunut nykyiseen muotoonsa 1960-luvun puolivalissé. Ny-
kyinen tie on linjaukseltaan ja tasaukseltaan mutkainen ja makinen ja silla on useita
yleisen tien liittymid seké runsaasti yksityistieliittymia. Erityisesti raskasta Venéjén
rajaliikennetta on paljon ja siita johtuvat ongelmat haittaavat erittain paljon liiken-
teen sujuvuutta ja liikenneturvallisuutta.

Valtatie 7 on osa Suomen tarkeintd kansainvalista yhteyttd Eurooppatietd E18 ja
EU:n tarke&ksi priorisoimaa ns. Pohjolan kolmion liikennejéarjestelmaa. Tie toimii
Eteld-Suomen tarkeimpana poikittaisyhteytena sekd Suomen ja Vendjan valisen lii-
kenteen padvaylana.

E18-tien kehittdmisstrategiassa on tavoitteeksi asetettu, ettd yhteys on moottori-
tietasoinen ja standardiltaan yhtendinen koko vélilla Turusta Vaalimaalle ja edelleen
Pietariin. Suomi on sitoutunut toteuttamaan E18-tien moottoritieksi vuoteen 2015
mennessa. Osuus Hamina - Vaalimaa on yksi neljasta viela toteuttamattomasta E18-
tien kehittdmishankkeesta.

Elinkeinoelaman kuljetuksille tarked E18 tien itdisin osuus on litkkennemaariin suh-
teutettuna heikkotasoinen, misté aiheutuu suuria ongelmia liikenteen sujuvuudelle ja
litkenneturvallisuudelle. Vendjén rajaliikenne on kasvanut rajahdysmaisesti viimei-
sen kymmenen vuoden kuluessa ja kasvun oletetaan edelleen jatkuvan. Tiejaksolle
on ominaista pitkat rajanylitysta odottavien rekkojen jonot. Tien varrella odottavat
rekkajonot haittaavat liikennettd samoin, kuin tien varressa asuvien ihmisten elamaa
ja ympdristda melun, pakokaasupaastojen seka roskaantumisen muodossa.

Valtatie 7 sisaltyy liikenne- ja viestintdministerion esittdméan padteiden ydinverk-
koon ja yleiseurooppalaiseen TEN-verkkoon. Valtatie 7 kuuluu myés ehdotettuun
runkotieverkkoon. Hamina-Vaalimaa osuuden rakentamiskustannuksiksi on arvioitu
noin 113 miljoonaa euroa.

Sijainti ja maankayttotarve

YVA-menettelyssé tarkasteltava valtatieosuus on noin 35 km pitk&. Se sijoittuu paa-
osin Virolahden kunnan ja osin Haminan kaupungin alueille. Hanke kasittdd mootto-
rivaylan rakentamisen Haminan itdpuolelta (Lelusta) Vaalimaan rajanylityspaikalle.

Tarkasteltavat vaihtoehdot

Y mpéristovaikutusten arviointimenettelyssa tutkittujen vaihtoehtojen tavoitteena on

I0yt&d valtatielle 7 toteuttamiskelpoinen tiesuunta, joka parhaiten vastaisi tien kehit-
tdmiselle asetettuja tavoitteita liikenteen sujuvuuden ja liikenneturvallisuuden osalta
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seka kehittyvan maankayton tarpeita. Tielinjauksen tulee myds olla ympariston kan-
nalta hyvaksyttava.

Ymparistovaikutuksen arviointimenettelyssa on tutkittu ja arvioitu se seuraavat han-
kevaihtoehdot:

¢ Vaihtoehto 0, valtatie sailyy nykyisellaan

¢ Vaihtoehto 0+, nykyisen tien parannustoimenpiteet

¢ Vaihtoehto 1, nykyisessa tiekaytdvassa kehitettdva moottoritievaihtoehto
e Vaihtoehto 2, eteldinen moottoritievaihtoehto

e Vaihtoehto 3, pohjoinen moottoritievaihtoehto

e Vaihtoehto 4, vaihtoehtojen 1 ja 3 yhdistelmévaihtoehto moottoritiena

Vaihtoehto 0 (Ve 0), vertailuvaihtoehto, jossa valtatie sailyy nykyisellaan

Vaihtoehto 0 (VE 0) vastaa nykytilannetta. Valtatie 7 on suunnittelualueella kaksi-
kaistainen tie, joka on linjaukseltaan jatkuvasti kaarteileva. Tien korkeusasema nou-
dattaa maastonmuotoja ja on tasta johtuen mékinen. Nousut ovat kuitenkin suhteelli-
sen lyhyitd. Ohituspaikkoja on vahan. Tieosalla on useita yleisten teiden ja yksityis-
ten teiden tasoliittymid. Erillinen kevyen liikenteen tie on rakennettu Virojoen taaja-
man ja Vaalimaan vélille. Rekkojen odotuskaistaa tullaan l&hiaikoina pidentdmé&an
Héameenkylan liittymasta Virojoelle saakka.

Vaihtoehto 0+ (VE 0+), nykyisen tien parannustoimenpiteet

Vaihtoehdossa 0+ (VE 0+) valtatietd 7 parannetaan nykyisella paikallaan lahinna lii-
kenneturvallisuutta ja toimivuutta lisadvilla toimenpiteilld. Lisaksi toteutetaan me-
luntorjuntaa ja pohjavesisuojausta. Paaliittymien kanavointien kohdalle on harkittava
nykyisen nopeusrajoituksen alentamista 80 kilometriin tunnissa.

Vaihtoehto 1 (VE 1)

Vaihtoehdossa 1 moottoritie rakennetaan nykyisen tien maastokéytdvaan siten, etta
Lelun ja Kattilaisten kohdalla moottoritie on linjattu nykyisen tien pohjoispuolelle
100-300 metrin etdisyydelle nykyisesta tiestd. Kattilaisten itdpuolelta moottoritien
linjaus siirtyy Uskin kohdalla nykyisen tien eteldpuolelle enimmillaan noin 400 met-
rin etéisyydelle rinnakkaistieksi jadvasté nykyisesta tiestd. Yla-Pihlajan kohdalta Vi-
rojoen taajaman lansipuolelle moottoritie on linjattu nykyisen valtatien pohjoispuo-
lelle noin 10-100 metrin etdisyydelle, jolloin nykyinen tie voi toimia rinnakkaistiena.
Virojoen taajaman kohdalla moottoritie sijoittuu nykyisen tien paikalle. Moottoritien
rinnakkaistieyhteys joudutaan rakentamaan uuteen paikkaan taajama-alueelle S&kéa-
jarven liittymasta Virojoen taajaman pééaliittymaan. Virojoen taajaman kohdalta
moottoritien linjaus siirtyy nykyisen tien pohjoispuolelle VVaalimaalle saakka, jossa
se taas sijoittuu nykyisen tien paikalle. Virojoen ja Vaalimaan valilla nykyinen tie
séilyy rinnakkaistiend. Vaalimaan kylan kohdalla rinnakkaistie rakennetaan mootto-
ritien eteldpuolelle. Uusia eritasoliittymié rakennetaan nelja: Leluun, Kattilaisiin,
Yla-Pihlajaan ja Virojoelle.

Vaihtoehto 2 (VE 2)

Vaihtoehdossa 2 moottoritie rakennetaan lansipaassa nykyisen tien maastokéytévaan
siten, ettd Lelun ja Kattilaisten kohdalla moottoritie on linjattu nykyisen tien poh-
joispuolelle 100-300 metrin etdisyydelle nykyisesta tiestd. Nykyinen tie séilyy sellai-
senaan rinnakkaistiend. Kattilaisten kohdalta vaihtoehto suuntautuu nykyisen tien
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eteldpuolelle, jolloin nykyisen tien ja vaihtoehdon 2 maastokéaytavan vali on Uskin ja
Yla-Pihlajan kohdalla noin 1-2 km. Linjaus risteda nykyista tietd Yla-Pihlajan koil-
lispuolella ennen Salpalinjaa. Salpalinjan itdpuolella moottoritie suuntautuu kohti
koillista ohittaen Virojoen taajaman sen pohjoispuolelta, jonka jalkeen tielinja liittyy
nykyiseen tiehen Vaalimaan kylan lansipuolella. Moottoritien ja nykyisen tien véli-
matka on suurimmillaan Virojoen lansipuolella noin 3,5 km ja Virojoen kylan koh-
dalla noin 2 km. Vaihtoehdossa 2 nykyinen valtatie jaa Vaaliman kylén kohtaa lu-
kuun ottamatta moottoritien rinnakkaistieksi. Vaalimaan kylan kohdalla moottoritie
sijoittuu nykyisen tien paikalle ja rinnakkaistie rakennetaan moottoritien etelédpuolel-
le. Uusia eritasoliittymid rakennetaan yhteensé nelja: Leluun, Kattilaisiin, Yla-
Pihlajaan ja Virojoelle

Vaihtoehto 3 (VE 3)

Vaihtoehdossa 3 moottoritie rakennetaan lansipadssé nykyisen tien maastokéaytavaan.
Kattilaisten kohdalla moottoritien linjaus on nykyisen tien pohjoispuolella noin 0,2-1
km:n etdisyydelld kylan asutuksesta. Lelun ja Kattilaisten valille rakennetaan uusi tie
moottoritien rinnakkaistieksi. Lelun ja Kattilaisten valilla moottoritie on mahdollista
toteuttaa myos vaihtoehdoissa 1 ja 2 esitettyjen periaatteiden mukaisesti. Kattilaisten
kylan kohdalta moottoritie kaartuu Vuorilammenmaen itdpuolelta Uskin ja Nopalan
valistd kohti itd4 niin, ettd se ohittaa Valkjarven l1ahimmilld&n noin 0,7 km ja Saaras-
jarven noin 0,3 km eteldpuolelta. Virojoen taajaman moottoritien linjaus ohittaa 2-3
kilometrin etdisyydeltd. Virojoelta itdén tielinja sijoittuu Mattilan ja Hakalan kylataa-
jamien valiin ja kaartuu sieltd VVaalimaan raja-asemalle. Nykyinen valtatie jaa Katti-
laisten ja Vaalimaan valilla rinnakkaistieksi. Uusia eritasoliittymia rakennetaan viisi:
Leluun, Kattilaisiin, Saarasjarvelle (Yla-Pihlaja), Virojoelle ja VVaalimaalle.

Vaihtoehto 4 (VE4)

Vaihtoehto 4 on muodostettu YV A-ohjelmavaiheen jalkeen syksylla 2007 jarjestetyn
asukkaille ja maanomistajille suunnatun maastokavelyn tuloksena. Tama tielinjaus-
vaihtoehto on vaihtoehtojen 1 ja 3 yhdistelma.

Moottoritie rakennetaan nykyisen tien maastokaytavaan siten, ettd Lelun ja Kattilais-
ten kohdalla moottoritie on linjattu nykyisen tien pohjoispuolelle 100-300 metrin
etaisyydelle nykyisesta tiestd. Nykyinen tie sdilyy sellaisenaan rinnakkaistiend. Katti-
laisten itdpuolelta moottoritien linjaus siirtyy Uskin kohdalla nykyisen tien eteldpuo-
lelle enimmilld&n noin 400 metrin etéisyydelle nykyisesté tiesta. Ylapihlajan kohdal-
la moottoritie ja sen rinnakkaistie ovat nykyisen tien maastokaytévassa. Yl&a-Pihlajan
itdpuolella moottoritie kaartuu kohti pohjoista Saarasjarven itdpuolelle (0,6 km), jon-
ka jalkeen moottoritien maastokaytavé ohittaa Virojoen taajaman 2-3 km:n etéisyy-
deltd. Virojoelta itaén tielinja sijoittuu Mattilan ja Hakalan kylataajamien valiin ja
kaartuu sieltd Vaalimaan raja-asemalle. Uusia eritasoliittymia rakennetaan yhteensa
viisi: Leluun, Kattilaisiin, Suurisuolle (Y1a-Pihlaja), Virojoelle ja Vaalimaalle.

YVA-menettelyn aikana karsitut vaihtoehdot

Moottoritievaihtoehdon 3 alavaihtoehto 3a on arviointiselostusvaiheen kdynnistyessa
poistettu jatkosuunnittelusta. Tyota ohjaava hankeryhma piti vaihtoehtoa toimimat-
tomana, koska Lelun kohdalla paatien kaarre on liian tiukka eritasoliittymalle. Lis&k-
si vaihtoehto kulki varsin laheltd Natura 2000-suojelualuetta.

Liséksi on karsittu arviointiselostusvaiheessa asukkaiden taholta esiin nostettu uusi
linjausvaihtoehto, jossa valtatien linjaus erkanisi Haminan ohikulkutieratkaisun mu-
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kaisesta linjauksesta Kirkkojarven pohjoispuolella ja ohittaisi Rajasuon Natura-
alueen sen pohjoispuolelta. VVaihtoehdon tarkempaa tutkimista ei kannatettu hanke-
ryhméssa Haminan kaavoitustilanteen, olemassa olevan ja kehittyvan maankayton,
Haminan keskustan saavutettavuuden huononemisen, Natura-alueen seké alueella
olevan loma-asutuksen takia.

Tiedot hankkeen toteuttamisen edellyttdmista suunnitelmista ja luvista

Tien suunnitteluprosessi koostuu neljasta vaiheesta; esiselvityksistd, yleissuunnitte-
lusta, tiesuunnittelusta ja rakennussuunnittelusta. YVA-menettelyssa esille tulleet
vaikutukset huomioidaan myéhemmin laadittavissa maantielain mukaisissa yleis- ja
tiesuunnitelmissa. Paatosta yleissuunnitteluun valittavasta ratkaisusta ei tehdd ympé-
ristovaikutusten arviointimenettelyn aikana. YVA-menettelyssa arvioidaan eri tielin-
jausvaihtoehtojen vaikutuksia ja niita vertaillaan keskenaan.

Tiehallinto tekee paatokset jatkosuunnittelusta YVA-menettelyn jalkeen. Hankkeen
jatkosuunnittelu edellyttdd maantielain mukaista kasittelya ja hyvaksymispéaatoksia
sekd yleissuunnitelmasta etta tiesuunnitelmasta.

Tiehallinto tai liikenne- ja viestintdministerio tekee maantielain (2005/503) mukaan
kasiteltavasta yleissuunnitelmasta hyvaksymispéaatoksen. Hyvaksymispaatoksesta on
kaytava ilmi, milla tavalla ympdristovaikutusten arviointi ja yhteysviranomaisen siita
antama lausunto on otettu huomioon. Hyvaksymispaatoksen jalkeen hanke voidaan
sisallyttaa tiepiirin 4-vuotiseen toiminta- ja taloussuunnitelmaan (TTS). Ennen hank-
keen rakentamisvaihetta on laadittava ja hyvaksyttavd maantielain mukainen tie-
suunnitelma. Maantielain mukaisen yleissuunnitelman tulee perustua maankaytto- ja
rakennuslain mukaiseen oikeusvaikutteiseen kaavaan, jossa maantien sijainti ja suh-
de muuhun alueidenkayttoon on selvitetty.

YVA-lain 13 8:n mukaan viranomainen ei saa myonté4 lupaa hankkeen toteuttami-
seen tai tehdd muuta siihen rinnastettavaa paatosté ennen kuin se on saanut kayttoon-
sé arviointiselostuksen ja yhteysviranomaisen siitd antaman lausunnon.

Hankealueen maankayttésuunnitelmat ja liittyminen muihin hankkeisiin
Seutukaava ja maakuntakaavoitus

Kymenlaakson seutukaava on vahvistettu ympéristoministeriossa 19.6.2001. Seutu-
kaavassa tieyhteys on moottoritie- tai moottoriliikennetiend kehittdmisselvityksen
mukaisessa maastokédytavassa.

Kymenlaakson vaihemaakuntakaava, taajamat ja niiden ymparistot, on hyvaksytty
maakuntavaltuustossa 12.6.2006. Kaava on vahvistettu ympéristoministeriossa
28.5.2008. Suunnitteluosuudella se koskee Haminaa ja Virojoen-Vaalimaan alueita.

Kymenlaakson liitto on kdynnistanyt maakuntakaavan toisen vaiheen (Maaseutu ja
luonto) laatimisen. Kymenlaakson maaseutu ja luonto —nimisesséd maakuntakaavassa
ké&sitelladn maaseutualueita ja yhteysverkoston kokonaisuutta sekd taajama-alueva-
rauksia siltd osin, kun ne rajattiin ensimmaisen maakuntakaavan suunnittelualueen
ulkopuolelle. Meneilldan olevassa maakuntakaavaprosessissa tutkitaan useampia
vaihtoehtoja valtatien 7 (E 18) linjaukselle ja selvitetddn samalla Hamina-Vaalimaa —
valin muuta maankayttod. Tavoitteena on esittaa valtatien linjaukselle yksi aluevara-
us kuulemisten jalkeen maakuntakaavaehdotuksessa vuonna 2009.
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Yleiskaavoitus

Haminan kaupungin oikeusvaikutteinen yleiskaava on hyvaksytty kaupunginvaltuus-
tossa 20.3.2006. Yleiskaavoitettu alue kattaa Haminan keskeiset alueet —itdisin osa
kaupungista ei kuulu yleiskaava-alueeseen. Valtatien 7 osuus Hamina-Vaalimaa si-
joittuu yleiskaavassa kokonaan maa- ja metsatalousalueelle. Yleiskaava-alueen ulko-
puolella Haminassa ei ole merkittévaa asutusta valtatien tuntumassa.

Virolahdella Virojoen-Vaalimaan osayleiskaava kasittda Virojoen taajaman ja paa-
osan Vaalimaan kylasta aina raja-asemalle saakka. Kaava on vahvistettu Kaakkois-
Suomen ymparistokeskuksessa 12.4.2001. Osayleiskaavassa on huomioitu valtatielle
kaksi linjausta, toinen sijoittuu Virojoen taajaman siséan ja toinen Kiertaa sen poh-
joispuolelta. Virolahdella on k&ynnissa Virojokea ja Vaalimaata koskevan osayleis-
kaavan muutosty® samanaikaisesti valtatien 7 yleissuunnittelun kanssa vuorovaikut-
teisesti.

Asemakaavoitus

Virojoella on keskustaa koskeva kunnanvaltuuston hyvaksyma (2006) asemakaava-
muutos. Muilta osin keskustan asemakaava on vahvistettu jo vuonna 1972. Asema-
kaavoitusta on tarkoitus jatkaa Il-vaiheen ja Il1-vaiheen asemakaavoilla, kun Virojo-
en-Vaalimaan osayleiskaava on vahvistettu.

Vahterikon alueella on voimassa kunnanvaltuuston hyvaksyma (2002) teollisuusalu-
etta koskeva asemakaava.

Vaalimaan alueella on kunnanvaltuuston hyvaksyma (2008) asemakaavamuutos, jo-
hon siséltyy suunniteltu rekkaparkkialue.

Muut hankkeet

Parhaillaan laaditaan valtatien 7 Haminan kohdan moottoritien tiesuunnitelmaa vuo-
den 2005 yleissuunnitelman pohjalta. Hamina-Vaalimaa —hankkeen vaihtoehdot liit-
tyvat em. Haminan ohikulkutien suunnitelmaan Lelun alueella suunnittelualueen lan-
sipadssa. Vaalimaan rajanylityspaikan laheisyyteen suunnitellun rekkaliikenteen py-
sékointialueen tiesuunnitelma on valmistunut vuonna 2008. Laaja 1000 rekan pyséa-
kdintialue on saanut rahoituspaatoksen ja se toteutetaan 2009-2010.

Vaalimaan raja-asemalla on tehty ja suunniteltu useita kehittdmishankkeita. Tiehal-
linto rakennuttaa alueen liikennejarjestelyt valtatien 7 parantamiseen liittyen ja Se-
naatti-kiinteistot rakennuttaa tullilaitoksen, rajavartiolaitoksen ja maa- ja metsétalo-
usministerion tarpeisiin alueelle tulevat rakennukset. Lahtokohtana on ns. kahden
aseman toimintamalli. Nykyinen asemarakennus ja siihen liittyvét ajovaylat ja tar-
kastuskaistat jaavat henkildliikenteen kayttoon. Tavaraliikenteelle rakennetaan uusi
asemarakennus ja siihen liittyvat ajovaylét ja tarkastusalueet.

ARVIOINTISELOSTUKSESTA TIEDOTTAMINEN, KUULEMINEN

Kaakkois-Suomen ympadristokeskus on kuuluttanut ymparistovaikutusten arvioin-
tiselostuksesta Haminan kaupungin ja Virolahden kunnan ilmoitustauluilla
13.3.2008-9.5.2008. Kuulutus on julkaistu Kymen Sanomissa 13.3.2008 ja Kaakon-
kulmassa 12.3.2008. Arviointiselostus on ollut nahtévilla Haminan kaupungintalolla
(Puistokatu 2, asiakaspalvelupiste), Haminan Kkirjastossa (Rautatienkatu 8), Virolah-
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den kunnantalolla (Opintie 4), Virolahden kirjastossa (Rantatie 9), Vaalimaan Raja-
hovissa (Rajahovintie 10) sek& Kaakkois-Suomen ymparistokeskuksessa (Kauppa-
miehenkatu 4, Kouvola). Lisaksi arviointiselostus on néhtavilla Kaakkois-Suomen
tiepiirin ja Kaakkois-Suomen ymparistokeskuksen internet-sivuilla osoitteissa:
www.tiehallinto.fi/vt7hamina-vaalimaa ja www.ymparisto.fi/kas/yva

Arviointiselostusta koskevat lausunnot ja mielipiteet pyydettiin toimittamaan Kaak-
kois-Suomen ympéristokeskukselle 9.5.2008 mennessa.

Yleissuunnittelua ja siihen liittyvad ympéristovaikutusten arviointia ohjaavaan han-
keryhméan kuuluivat hankkeesta vastaavan Kaakkois-Suomen tiepiirin ja YVA-
konsultin (Ramboll Finland Oy) lisaksi seuraavien tahojen edustajat: Tiehallinto kes-
kushallinto, Kaakkois-Suomen ympéristokeskus, Virolahden kunta, Haminan kau-
punki, Kymenlaakson liitto, Vaalimaan tulli, Rajavartiolaitos, Kymenlaakson maa-
kuntamuseo.

Hankeryhman tarkoituksena oli edistda tiedonkulkua ja —vaihtoa hankkeesta vastaa-
van, viranomaisten ja muiden sidosryhmien valilla. Ryhman kokouksissa seurattiin
YVA:n kulkua ja keskusteltiin arviointiselostuksen ja sita tukevien selvitysten laa-
dinnasta.

Yleisotilaisuus

Hanketta ja ympéristovaikutusten arviointiselostusta koskeva yleisotilaisuus pidettiin
27.3.2008 Virojoen koulun (ala-aste) salissa. Tilaisuudessa esiteltiin tutkitut vaihto-
ehdot ja niiden vaikutukset seké kerrottiin palautemahdollisuudesta ja hankkeen jat-
kovaiheista.

Muu vuorovaikutus ja tiedottaminen

Y leisotilaisuuden liséksi jarjestettiin YVA-menettelyn ja vaikutusten arvioinnin lop-
puvaiheessa toinen asukastyopaja, tavoitteena saada aikaan aito vuorovaikutus eri
osallistujatahojen (asukkaat, maanomistajat, yhdistykset) ja tien suunnittelusta vas-
taavien kesken, tiedottaa hankkeesta seka keréatd tietoa ja ndkemyksid suunnitteluun
ja vaikutusarviointiin.

Tilaisuudessa esiteltiin maastokayntien pohjalta tdismennetyt linjausvaihtoehdot seka
niiden melu-, luonto- ja maisemavaikutuksia. Ryhmissa keskusteltiin ja kirjattiin
muistiin osallistujien nakemyksia vaihtoehtojen vaikutuksista ihmisten elinoloihin ja
viihtyvyyteen seka siitd, mit4 vaikutuksia osallistujat pitivat tarkeimpind ja miten
haitallisia vaikutuksia voidaan lieventaa.

Maastokavely

YVA-selostusvaiheen aikana jarjestettiin asukkaille, maanomistajille ja muille hank-
keesta kiinnostuneille maastokévely (25.9.2007), jossa tutustuttiin eri linjausvaih-
toehtoihin paikan paéllad. Maastokavelyn jalkeen pidetyssa iltatilaisuudessa vedettiin
yhteen péivan aikana saatuja kommentteja sekd keskusteltiin eri vaihtoehdoista.

Merkittavé osa hankkeen vuoropuhelusta kaytiin myos hankeryhmatydskentelyssé
sek& viranomaistapaamisissa.

Hankkeelle on avattu omat internet-sivut (http://www.tiehallinto.fi/tiehankkeet), joil-
la kerrotaan YV A-menettelyn etenemisestd. YVA-menettelyn edistymisestd laadittiin
myos lehdistétiedotteita, joita lahetetddn paikallismedian ja sidosryhmien edustajille.
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YMPARISTOVAIKUTUSTEN ARVIOINTISELOSTUKSESTA ESITETYT
LAUSUNNOT JA MIELIPITEET

Yhteenveto yhteysviranomaiselle toimitetuista lausunnoista ja mielipiteista

Kaakkois-Suomen ympaéristokeskukselle toimitettiin arviointiselostuksesta yhteensa
28 lausuntoa. Naista 13 kpl oli yksityishenkildiden ja yhteisdjen kannanottoja. Ylei-
send huomiona lausunnoista voidaan todeta, ettd pddhuomio niissa kiinnitettiin ih-
misten elinoloihin ja viihtyvyyteen liittyviin kysymyksiin. Tielinjausvaihtoehtoihin
esitettiin myos runsaasti kannanottoja. Lisaksi lausunnoissa tuotiin esille luontoon,
maisemaan ja kulttuuriperintoon liittyvié seikkoja sek& meluun, pohjavesien suoje-
luun ja ilman laatuun (paastot) seka puolustusvoimien harjoitusalueisiin liittyvia asi-
oita.

Seuraavassa yhteenveto yhteysviranomaiselle toimitetuista lausunnoista ja mielipi-
teista:

Haminan kaupunginhallitus (19.5.2008)
Kaupunginhallitus on antanut YV A-selostuksesta ymparistdlautakunnan lausunnon
mukaisen lausunnon.

Haminan kaupunki, ymparistélautakunta (6.5.2008)

Merkittaviksi vaikutuksiksi on lausunnossa katsottu vaikutukset pinta- ja pohjave-
siin, luonnonoloihin, meluun ja paastoihin.Vaikutukset vakituiselle asutukselle on
katsottu merkittadvammaksi kuin loma-asutukselle koituvat vaikutukset.

Kaikki vaihtoehdot lavistdvat Haaviston Il-luokan pohjavesialueen, jossa ei ole kun-
nallisia vedenottamoita. Vesistdja ja pohjavesialueita on mahdotonta kokonaan kier-
taa. Kattilaisten ja Haaviston vélilla vaihtoehto VE 3 on uhanalaisten lajien kannalta
paras. Tosin vaihtoehdot 2, 3, ja 4 ovat yhtd huonoja Saarasjarven kohdalla olevan
liito-oravan elinympariston osalta. Seuraavassa kommentteja vaihtoehdoista selos-
tuksen perusteella:

VE 0+: Vaihtoehdolla on enimmékseen vain kielteisia vaikutuksia eika se taytéa
moottoritien tarkoitusta eli liikenteen sujuvaa kulkua.

VE 1: Tayttaa sujuvan liikenteen vaatimukset, mutta tallékin vaihtoehdolla on l&hin-
na Kielteisid ymparistovaikutuksia. Linjaus kulkee nykyisessa tiekaytavassa Virojoen
taajaman vieresté.

VE 2: Vaihtoehto tayttaa sujuvan liikenteen vaatimukset. Ymparistovaikutukset me-
lun ja paastdjen osalta vahaiset, mutta muut ymparistévaikutukset ovat negatiivisia.

VE 3: Vaihtoehdolla on lahes pelkéastadan myonteisia vaikutuksia. Koskemattomalle
metséalueelle suunniteltu linjausvaihtoehto pirstoo ja muuttaa metsaymparistoé osal-
taan, mutta melu- ja paastdvaikutukset jaavat vahaisimmiksi ja vaihtoehto aiheuttaa
vahiten haittoja asutukselle.

VE 4: Vaihtoehto on lahes yht& hyva kuin vaihtoehto VE 3. Se on kuitenkin mootto-
ritien keskeisimman haitan, melun suhteen huonompi.
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Arviointiselostuksessa on esitetty asetuksessa vaaditut asiat. Haminan ympaériston-
suojeluviranomaisen lausunto arviointiohjelmasta on otettu huomioon.

Selostuksessa ei ole mainittu, mitka vaihtoehdot ovat toteuttamiskelpoisia. Ympéris-
télautakunnan késityksen mukaan toteuttamiskelvoton on vain vaihtoehto VE 0+ ja
varauksin myds vaihtoehto VE 1.

Terveydensuojelun kannalta merkittdvimmat ihmisten terveyteen vaikuttavat haitat
moottoritiehankkeen toteuttamisen seurauksena ovat liikenteen aiheuttama melu ja
hiukkaspaastot. Naista voi aiheutua tien laheisyydessé asuville ihmisille terveyshait-
taa.

Hankkeen linjausvaihtoehtojen vertailussa VE 3:ssa ovat ihmisten terveyteen kohdis-
tuvat haitat véahdisimmat kun otetaan huomioon asukkaiden lukumaarét, jotka altistu-
vat melulle ja hiukkaspaastoille. Lausunnossa esitetdan vaihtoehdon VE 3 olevan to-
teuttamisen kannalta suositeltavin. Sen luontovaikutuksetkaan eivat ole niin kieltei-
set, kuin selostuksen vertailusta saattaa paatella. Vaihtoehdot 2, 3 ja 4 kulkevat osan
matkaa alueen itapéassa lahes samaa reittid, jolloin on samankaltaisia haitallisia vai-
kutuksia luontoon. Haitallisia luontovaikutuksia voidaan ainakin osittain vahentaa
hyvalla suunnittelulla.

Liséksi lausunnossa esitetadan vaihtoehdon VE 3 jatkosuunnittelussa huomioon otet-
tavaksi meluntorjuntaan (vapaa-ajan asunnot), ilman laadun seurantaan, tien linjauk-
seen (Ruokosuon kohdalla maastokaytavén eteldreunaan liito-oravan elinympariston
séastamiseksi, Palennekankaalla ja Paarmasuolla linjaus maastokaytévan pohjoisreu-
naan) seka haitallisten luontovaikutusten lieventamiseen liittyviin seikkoihin (Saaras-
javenojan vesitalous ja veden laatu, myds rakentamisen aikana saukon ja purotaime-
nen esiintymisen vuoksi, Karpakosken kohdalla tulee huomioida saukon ja sudenko-
rentojen elinymparistot luontoselvityksessa esitetylld tavalla, Saarasjarven kohdalla
liito-oravan elinymparistossa on korkeita puita saastettava mahdollisimman paljon).
Paisillanojan liito-oravan elinympéristd on arvokkain koko tielinjauksella ja se on
huomioitava liittymia soviteltaessa.

Virolahden kunnanhallitus (12.5.2008)

Virolahden kunnanhallitus puoltaa lausunnossaan vaihtoehtoa VE 3 mm. ympaéristo-
lautakunnan esittamilla perusteilla, joiden mukaan ihmisten terveyteen kohdistuvat
haitat ovat ko. vaihtoehdossa vahaisimmat. VE 3:n jatkosuunnittelussa tulee huomi-
oida ymparistdlautakunnan esittdmat yksityiskohdat.

Miehikkalan ja Virolahden sosiaali- ja terveyslautakunta (28.4.2008)
Virolahden sosiaali- ja terveysasioista vastaava lautakunta toteaa lausuntonaan, etta
ymparistovaikutusten arviointiselostuksessa on arvioitu monipuolisesti vt 7:n muu-
toksen eri ymparistOvaikutuksia. Siind on huomioitu nykyisen tien ja eri linjausvaih-
toehtojen aiheuttamat merkittavat vaarat ja haitat ihmisten elinoloihin, terveyteen,
turvallisuuteen ja viihtyvyyteen. Lautakunnalla ei ole huomautettavaa ymparistovai-
kutusten arviointiselostuksesta.

It4-Suomen Sotilaslaanin Esikunta (14.5.2008)

Salpalinja on muinaismuistoksi rinnastettava kohde, jota koskevat tai jonka l&heisyy-
dessé tehtdvat muutokset on esitettdva Museovirastolle ja I1t4-Suomen Sotilasldanin
Esikunnalle hyvaksytettévéksi. Salpalinjan terésbetoniset kantalinnoitteet ovat val-
tiovarainministerion omaisuutta (puolustusministerion asiakirja 2043/7090/99/Kl,
15.12.2003). Salpalinjan hallinnan ja hoidon vastuuta ollaan siirtdméssa Senaatti-
Kiinteiston vastuulle.
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Valtatie 7:n linjausvaihtoehdot kulkevat Salpalinjan padaseman lapi Y1a-Pihlaja-
Sakéjarvi vélilla seké pallokorsulinjan eli ns. oikaisulinjan Pajulahti-Vaalimaa alu-
eella. Kaikilla suunnitelluilla vaihtoehdoilla on vaikutuksensa Salpalinjan ymparis-
toon ja mahdollisesti myds sen rakenteisiin. Tiesuunnittelun teknisia yksityiskohtia
mietittdessé tulee huomioida kantalinnoitteiden ja kiviesteiden sdilyttdminen, suo-
jaaminen, turvallisuus, maisemanakymat ja kohteiden saavutettavuus, erityisesti mu-
seoalue.

Suunniteltujen moottoritielinjausten vaikutusalueella sijaitsee kolme puolustusvoi-
mien harjoitusaluetta; Valkjarvi, Harju sek& Vallanjarvi. Puolustusvoimien kannalta
paras tielinjaus olisi VE 1, joka kulkee samaa maastokéytavaa kuin nykyinen tie, ei-
k& vaikeuta puolustusvoimien nykyista harjoitustoimintaa. Lisaksi VE 1 rasittaa
luontoa véhiten, koska se rakennetaan jo olemassa olevan tien paalle. Toiseksi par-
haana vaihtoehtona It4&-Suomen Sotilasl&danin Esikunta pitad vaihtoehtoa VE 4, kos-
ka se kulkisi samassa maastovaylassé VE 1:sen kanssa Haavistoon asti. Toisaalta VE
3 kulkee puolustusvoimien harjoitusalueiden, Harjun ja Valkjarven pohjoispuolella,
eikd néin ollen vaikeuta harjoitustoimintaa kyseisilla alueilla.

VE 2 on puolustusvoimien kannalta huonoin vaihtoehto. Tama tielinjaus halkaisee
Harjun harjoitusalueen kahtia ja sivuaa Valkjarven harjoitusaluetta. Linjaus estaisi
puolustusvoimien harjoitustoiminnan Harjun alueella.

Toteutettavassa vaihtoehdossa tulee huomioida riittavat ali- ja ylikulkuyhteydet eri
harjoitusalueiden valilla.

Itéinen tullipiiri (9.5.2008)

Vaalimaan tulli ja Itdinen tullipiiri ovat olleet mukana suunnittelemassa Hamina-
Vaalimaa vélisen moottoritien ymparistévaikutusten arviointiselvitysta yhdessé mui-
den viranomaistahojen kanssa.

Moottoritietd rakennettaessa on ymparistovaikutusten arvioinnin yhteydessa otettava
my06s mahdollisuuksien mukaan huomioon valittavan kokonaisratkaisun toiminnalli-
suus. Hankkeen rajapintojen tulee sopia saumattomasti yhteen muiden alueella toteu-
tettavien hankkeiden, kuten rekkaparkki ja litkenteen eriyttdminen, kanssa. Alueelle
rakennettavaa kokonaisuutta tulee tarkastella yhtena toiminnallisena kokonaisuutena
ja myds ymparistdvaikutuksia tulee arvioida muut hankkeet ja rajapinnat huomioi-
den.

Tullin toimintaympariston kannalta ei ole merkitysta silla, miké esitetyista linjaus-
vaihtoehdoista valitaan toteutettavaksi.

Kaakkois-Suomen rajavartiosto (9.5.2008)

Kaakkois-Suomen rajavartiostolla ei ole huomautettavaa YV A-selostuksen sisaltoon.
Kriittinen kohta varsinaisessa hankkeessa on rajavartioston toiminnan kannalta valta-
tien 7 it4padn jarjestelyt eli se, miten moottoritie tai tulevat tiejarjestelyt paattyvat ja
muuttuvat Vaalimaan rajanylityspaikan alueeksi ja katuverkoksi. Téhan liittyy myos
Lappeenrannan tien liittyminen VT 7:44an ja liittyman sijainti. Olennaista on uusilla
tiejarjestelyilla saada véljyyttd koko Vaalimaan rajanylityspaikan ja sen ympariston
kehittdmiselle.

Kymenlaakson liitto (13.8.2007)
Kymenlaakson maakuntakaavaluonnoksessa osoitetaan ymparistoselostuksessa tut-
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kittuja vaihtoehtoisia linjauksia ja esitetddn samalla Hamina-Vaalimaa vélin muuta
maankayttod. Tavoitteena on esittdd valtatien linjaukselle yksi aluevaraus maakunta-
kaavaehdotuksessa vuonna 2009. Pohjoinen vaihtoehto (VE3) kiert&a asutuksen ja
kulkee padosin maakuntakaavaluonnoksen alueella, jossa ei ole muuta maakunnalli-
sesti merkittdvaa maankéayttoa. Etelaisten vaihtoehtojen linjaukset kulkevat mm.
maakuntakaavan uuden puolustusvoimien aluevarauksen, arvokkaan kulttuurimaise-
man ja arvokkaan geologisen muodostuman l&pi.

Kaavaluonnoksessa esitetddn myas, etta vt 7:n moottoritien ohjeellinen varaus en-
simmaéisen maakuntakaavan alueella (Kymenlaakson maakuntakaava, taajamat ja
niiden ymparistot) korvataan moottoritievarauksella sekd tehd&an linjausta vastaavat
muutokset eritasoliittymien sijaintiin ja seututieverkkoon. Moottoritievaraus on Vi-
rojoki-Vaalimaan valilla YVA-raportin pohjoisin vaihtoehto.

Maakuntakaavaluonnoksessa on osoitettu Valkjarven alueella uusi, laaja puolustus-
voimien alue (EP-merkintd/Valkjarven lisaalue). Aluevaraus on osoitettu voimassa
olevassa seutukaavassa. Eteldiset vaihtoehdot (VE1, VE2) kulkevat em. alueen I&pi.
VEL ja VE2 linjaukset kulkevat Valkjarven itapuolella my6és maakuntakaavaluon-
noksessa esitetyn arvokkaan geologisen muodostuman l&pi.

Pohjoisen vaihtoehdon (VE3) ympéristossa on padosin maakuntakaavaluonnoksessa
valkoista aluetta, siis kaavassa ei ole maankéyttdvarausta. Maakuntakaavan valkoi-
nen alue ohjaa maankayttoa osoittamalla, ettei alueelle kohdistu maakuntakaavassa
tutkittuja valtakunnallisia, maakunnallisia tai seudullisia intresseja.

Maakuntakaavaluonnoksessa esitetyt pohjavesialueet, maisema-alueet ja Salpalinja
on huomioitu arvioinneissa.

YVA-selostuksessa ja maakuntakaavassa esitetyt moottoritien liittymat ovat yhden-
mukaiset. Liittymien maaraa ei tule vahentaa vaikutusalueen palvelutason ja liiken-
teen ohjaamisen varmistamiseksi.

Viheryhteyksien yllapitdminen ja toteuttaminen lisd4 luonnon monimuotoisuutta ja
turvaa ekologisen verkoston toimivuuden nyt ja myds ilmaston muuttuessa. Arvioin-
tiselostuksessa on tutkittu pirstoutumisen vaikutukset yksittaisten luontodirektiivin
liitteen 1V (a) lajien osalta. Hankkeen toteutuksessa tulee kiinnittad huomiota Etela-
Kymenlaakson rakenteellisesti merkittévien ja erityisesti rannikolta sisdimaahan kul-
kevien viheryhteyksien sailyttamiseen.

Museovirasto, arkeologian osasto (30.4.2008)

Kaikilla arviointiselostuksessa esitetyilla moottoritievaihtoehdoilla (VE 1-4) sijaitsee
muinaismuistolain (295/63) suojaamia kiinteitd muinaisjadannoksia. Haminan alueella
on tehty arkeologinen inventointi vuonna 2006 ja Virolahdella 2007, joten tiedot
muinaisjaannoksistd ovat ajantasaiset ja riittavat. Arviontiselostukseen ja sen liitekar-
toille on merkitty vain osa tunnetuista kiinteistd muinaisjadnnoksista. Jatkosuunnitte-
lua varten tulee ajantasainen tieto pyytda Museoviraston dokumentointiyksikdsta
(paikkatieto@nba.fi). Lahdetiedoissa tulee viitata kiinteiden muinaisjadnnosten osal-
ta Museoviraston yllapitimaan muinaisjddnnosrekisteriin.

Vaihtoehto 3 on arkeologisen kulttuuriperinnén osalta paras vaihtoehto. Vaihtoeh-
doilla 0O+ ja 1 on vahiten vaikutusta esihistoriallisiin kiinteisiin muinaisjaannoksiin,
mutta VE 1 kulkisi Virolahden ja VVaalimaan laajojen historiallisten kylatonttien l&pi
ja ylittdisi muinaismuistolailla suojeltuihin muinaisjdd@nndksiin rinnastettavan Salpa-
linjan sen merkittavaksi arvioidulla osuudella. Salpalinjan kannalta huonoja vaihto-
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ehtoja ovat myds VE 2 ja 4. Lisaksi VE 2 ylittéisi historiallisen ajan kylatontin Mes-
tarméen alueella. Rakennetun kulttuuriperinnon osalta lausunnon antaa Kymenlaak-
son museo.

Kymenlaakson museo (29.4.2008)

Kulttuuriperintoa koskeviin karttoihin tulee merkitd Uudenkaupungin rauhan rajaki-
vien paikat. Nama tulee merkitad muinaismuistolain tarkoittamina historiallisen ajan
muinaisjadnnoksind. Suuren rantatien linjaus tulee merkita kokonaisuudessaan, myos
Virolahdelta it4&n oleva tieosuus.

Karttojen yhteydessé oleva maininta: Paikallinen kulttuuriymparistdé (Museovirasto)

on virheellinen (Museovirasto ei tee tdiman tyyppisia aluemaarityksid). Nahdaksem-

me kyseiset maisema-alueet ovat maakunnallisesti/seudullisesti merkittavia. Asia tu-
lee tarkistaa Kymenlaakson liitosta.

Rakennushistoriallisesti merkittavét rakennukset on esitetty seka kartoissa etta teks-
tissd puutteellisesti. Merkittavat rakennukset tulee viel& tarkistaa Kymenlaakson
maakunnallisista inventoinneista. Kohteet tulee luetella ja merkita karttoihin. Raken-
nushistoriallisessa tarkastelussa (sivu 21) esitetty kohdevalinta antaa kuvan, ettei ra-
kennushistorialliseen tarkasteluun ole paneuduttu. Kyseiset kolme kohdetta vaikutta-
vat sattumanvaraisesti poimituilta. Esim. Saivikkalan tyGvaentalo sijaitsee Miehikka-
lassa kaukana tielinjauksesta, samoin Reinikkalan mylly on etelédssa tien vaikutuspii-
rin ulkopuolella. Sen sijaan tielinjausvaihtoehtoja I&hempana olevat merkittavét ra-
kennukset ja muut kohteet (esim. rajakivid) on jaanyt mainitsematta ja karttoihin
merkitsematta.

Kymenlaakson museo pitéé selostuksen rakennetun kulttuuriympariston selvitysta
puutteellisena ja osin harhaanjohtavana. Téltd osin selostusta on tdydennettavé ja
karttaesityksia selvennettavana.

Y leisesti ottaen selostuksen linjausten vertailu ja johtopé&atokset ovat selkeita ja oi-
keita. Linjausvaihtoehto 3 vaikuttaa vahiten olemassa oleviin kulttuuriymparistdihin
ja on talta nakokulmalta kannatettavin vaihtoehto.

Kymenlaakson pelastuslaitos (25.4.2008)
Kymenlaakson pelastuslaitoksella ei ole ympéristovaikutusten arviointiselostukseen
huomautettavaa.

Kymenlaakson luonnonsuojelupiiri (7.5.2008)

Kymenlaakson luonnonsuojelupiiri pitaa selostusta selkeana ja sen liitteita informa-
tiivisina paatoksentekoa varten. Moottoritien rakentaminen on luonnon kannalta kui-
tenkin hyvin haitallinen. Luonnonsuojelupiiri pitaa erityisen haitallisena ajatusta ve-
t&é tielinja metséisille alueille. Téllainen valinta merkitsee viel& yhtenéisten metsa-
alueiden pirstoutumista, meluhaittaa ennestaan melko hiljaisille alueille seké va-
losaasteen lisdantymistd. Eteld-Suomessa yhtendisia metsdalueita on hyvin véhan, jo-
ten jaljelld olevat yhtenéiset metséaalueet tulisi sailyttdd mahdollisuuksien mukaan
yhtendisiné.

Esitetyisté vaihtoehtoisista linjauksista Kymenlaakson luonnonsuojelupiiri pitéé par-
haana vaihtoehtoa 0+. Se muuttaisi vahiten tilannetta nykyisestd. Se on myos edulli-
nen siksi, ettd se palvelee tulevaisuudessa polttoaineen hinnan kohotessa hiljenevaa
liikennetta riittdvan hyvin tuhoamatta laajoja luonnonalueita. Seuraavaksi vaihtoeh-
doksi tulisi VE 4.
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Kymenlaakson liitossa on valmisteilla maaseutua koskeva maakuntakaava. Sen yh-
teydessa on kayty keskustelua ekokéytavista. Niitd on suunnitteilla alueella kolme
pohjois-eteldsuunnassa. Moottoritievaihtoehdot ovat niiden kannalta haitallisia, vaik-
ka haittoja voidaan lieventad hyvalla toteutuksella.

Lisaksi lausunnossa kiinnitetdan huomiota hankkeen estevaikutuksiin hirviaitoineen,
liikenteen ja rekkaparkin paastoin/ilmanlaatuvaikutuksiin seké vierasperdisten lajien
levidmisriskiin kaakosta maahamme (viimeksi mainitun haitan seuraamiseksi tulisi
Vaalimaa-Virolahti alueelle jéarjestaa sopiva koepyyntiverkko tulokkaiden havaitse-
miseksi. Tien rakentamisen yhteydessa vauriot Salpalinjalle tulee minimoida ja hy6-
dyntad kohde tien kayttajille.

Eteld-Suomen laaninhallitus (23.5.2008)

Terveysvaikutukset

Talousvesi

Virolahden ja Haminan taajama-alueiden ulkopuolella eri tielinjausvaihtoehtojen var-
relle sijoittuu vain muutamia asuinkiinteistoja. Selostuksessa mainitaan, etta taman
perusteella mahdollisia tienpidosta aiheutuvia vaikutuksia yksityisiin talousvesi-
kaivoihin voidaan pitdd kokonaisuuden kannalta vahaisina kaikissa vaihtoehdoissa.
Selostuksessa on tarkasteltu vain vaihtoehtojen vaikutuksia Haaviston pohjavesialuee-
seen.

Laaninhallitus edellyttad, ettd hankkeen jatkosuunnittelussa huomioidaan kaikki vai-
kutusalueen talousvesikaivot ja hankkeen vaikutus talousveden laatuun. Hankkeen
vaikutuksia arvioitaessa on otettava huomioon sekd rakentamisen ettd valmiin tien
kayton vaikutukset talousveteen. Ladninhallitus pita4 tarkeénd, etté vaikutusalueella
talousveden laatu ja riittavyys taataan hankkeen eri vaiheissa. Talousveden laatuvaa-
timuksista on saddetty sosiaali- ja terveysministerion asetuksissa (461/2000 ja
401/2001).

Yleiset uimarannat

Selostuksessa ei ole mainittu, onko hankkeen vaikutusalueella yleisia uimarantoja.
Laaninhallitus pitaa selostusta talta osin puutteellisena. Mikali hankkeen vaikutusalu-
eella on yleisid uimarantoja, tulee selvittdd hankkeen mahdolliset vaikutukset uimave-
den laatuun. Yleisten uimarantojen uimavesien laatuvaatimuksista on sdédetty sosiaa-
li- ja terveysministerion yli 100 uimarin yleisid uimarantoja koskevassa asetuksessa
(177/2008) seké ennen uimakautta voimaan tulevassa pienempié yleisia uimarantoja
koskevassa sosiaali- ja terveysministerion asetuksessa.

Poly

Selostuksessa mainitaan, ettd rakentamisen aikana jotkut vaihtoehdot aiheuttavat mer-
kittavia melu- ja polyvaikutuksia osalle vaikutusalueen asuinalueista. L&aninhallitus
edellyttaa, etta polyhaittaa rajoitetaan mahdollisuuksien mukaan. Tien rakentaminen
ja uuden tien aikainen kaytto tulee jarjestaa siten, etteivat valtioneuvoston antamat
(asetus 711/2001) ilmanlaadun raja-arvot ylity alueilla, joilla asuu tai oleskelee ihmi-
sié ja joilla ihmiset saattavat altistua ilman epdpuhtauksille.

Melu

Sosiaali- ja terveysministerio on antanut asuntojen ja muiden sisatilojen melutasolle
ohjearvot (Sosiaali- ja terveysministerid, Asumisterveysohje, Oppaita 2003:1). Oh-
jearvot tarkoittavat sitd meluntasoa, jolle sisétiloissa oleskeleva henkild saisi enintédén
altistua. Ohjearvojen lahtokohtana on ollut, ettd rakennuksiin kohdistuva ulkomelu ei
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ylita valtioneuvoston paatoksen (193/92) paiva- ja ydajan melun ohjearvoja eli Laeg,
07 —22 h <55 dB(A) ja Laeg, 22 — 07 h < 50 dB(A).

Melun osalta laanihallitus pitad hyvand, ettd asuinkiinteistot, joilla paivaajan keski-
aanitaso ylittad ohjearvon 55 dB, pyritdan suojaamaan melulta. Meluvaikutuksissa tu-
lee ottaa huomioon myos rakentamisen aikaiset vaikutukset. Mikéli rakentamisen ai-
kainen tai tien toiminnan aikainen melu ylittaa asuintalojen tai muiden terveydensuo-
jelulain mukaisten kohteiden alueella ulkomelun ohjearvot, tulee tdmé ottaa huomioon
arvioitaessa kyseisten kohteiden sisamelutasoja. Mikali todetaan, ettd sisamelutasot
ylittavat niille annetut ohjearvot, tulee ryhtyé tarvittaviin toimenpiteisiin, jotta sisame-
lutasot saadaan ohjearvojen mukaiseksi.

Liikenne

Laaninhallitus pitadd hanketta hyvéna, koska se parantaa liikenneturvallisuutta. Nykyti-
lanteessa tieosuuden ongelmana on liikenneturvallisuus. Laaninhallitus pitaa tarkeéna,
ettd ruuhkautumista ja jonotustilanteita varten kehitetddn toimenpiteita. Erittdin tarke-
aa on, ettd mm. halytysajoneuvojen liikenndinti voi tapahtua esteettémasti hankkeen
aikana ja moottoritien toiminnan aikana.

Ihmisiin kohdistuvat sosiaaliset vaikutukset

Valtatie 7 on nykyisell&én erittdin merkittava Haminan ja VVaalimaan vélisella alueella
ihmisten elinympéristoon ja arjen sujumiseen vaikuttava tekija. Tien parannuslinjaus-
vaihtoehdoissa tarkein& huomioon otettavina seikkoina korostuvat erityisesti turvalli-
suustekijat, arjen sujuminen kuten asiointi-, tyo-, ja koulukuljetusliikenne, palvelujen
saavutettavuus ja asuin- ja kylayhteisojen ehjina sdilyminen ja maaseudun kulttuuri-
maiseman sailyminen viihtyvyys- ja esteettisyystekijana. Vaihtoehto 3 suunnitelman
mukaan ndyttaa aiheuttavan véhiten kielteisid vaikutuksia tassé suhteessa ja paranta-
van alueella asuvien ihmisten elinoloja.

Hankkeen ympariston vaikutustenarvioinnissa on kaytetty monipuolisia metodeja ih-
misiin kohdistuvien vaikutusten arvioinnin selvittdmiseksi. Mika tahansa muutosvaih-
toehto nykyiseen tilanteeseen koettaneen parannuksena ihmisten mielestd, mutta siita
huolimatta seurantaohjelmaan olisi hyvé siséllyttaa jalkiseuranta ja -arviointi ihmisié
kuulemalla ja ainakin asukkaiden tyytyvaisyyskysely rakennusvaiheessa, joka on
monta vuotta kestava.

Virojoen kylayhdistys ry (29.4.2008)

Yhdistys puoltaa pohjoista tielinjausvaihtoehtoa. Pohjoisesta tielinjauksesta olisi va-
hiten haittaa jo olemassa olevalle asutukselle. Sen alle jaisi vain yksi kesdasunto, kun
muut vaihtoehdot veisivat useita asuintaloja. Liikenteen melu ja saaste haittaisivat
vahiten Virojoen asukkaita, milla asialla on suuri merkitys kunnan keskustaajaman
ihmisten terveydelle ja viihtyvyydelle.

Pohjoinen linjaus tuottaisi vahiten haittaa myds maataloudelle, jonka merkitys viro-

lahtelaisten toimeentulolle on huomattava. Virojoella viljell&an paljon my6s mansik-
kaa ja puutarhakasveja. N&in ollen erilaiset raskasmetallit, joita lilkennepaastot tuot-
tavat, ovat riski kuluttajien terveydelle.

Ympéristdongelmat pohjoisessa tielinjauksessa ovat vahdisimmat. Alue on p&éasias-
sa metsad ja sietdd paastoja paremmin kuin ihmiset, kotieldimet ja peltokasvit.
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Kaakkois-Suomen metsakeskus (21.4.2008)
Arviointiselostuksessa on selvitetty paikalliset arvokkaat ja muuten tarkeét luonto-
kohteet, pohjaveden pilaantumisriskit, luonnonolojen nykytila riittavalla tarkkuudel-
la. Tiedossa olevat suojelualueet ja muut arvokkaat kohteet on otettu mahdollisuuk-
sien mukaan huomioon. Selvityksessé on lisaksi tehty maastokaytéavien erilliskartoi-
tusta, jolla on 10ydetty pistemaisia arvokkaita kohteita. Metsédkeskus on vertaillut eri
linjausvaihtoehtojen vaikutusta metsakeskuksen paikkatietojarjestelméssa oleviin
metsalain erityisen tarkeisiin elinympéristoihin. Koska muutama metsélain erityisen
tarked elinympéristd on etela-pohjoissuunnassa kulkeva puro, ei sen ylittdmisté voida
mill&an linjauksella vélttd4. Pohjoinen vaihtoehto ottaa hyvin huomioon Vaalimaan-
joen laakson arvokkaan maisema-alueen.

Luontokohteiden sailymisen lisdksi metsédkeskuksen intresseissé on huolehtia maa- ja
metsatalouselinkeinojen jatkumisesta. riittdvien korvaavien yhteyksien luominen tu-
kee yleistavoitetta ja mm. maa- ja metsatalouselinkeinojen haitan minimoimista.

Tielinjauksen suuntaaminen nykyista kaytdvaa myoten taajamien ulkopuolella tai
suuntaaminen metsaalueiden kautta on maa- ja metsatalouden kannalta parempi vaih-
toehto kuin viljelysaukeiden ja taajamien kautta linjaaminen. Pirstoutuneen metsati-
lan metsatalouskéyttd on tilusjérjestelyillé ja korvaavilla kulkuyhteyksilla helpompi
jarjestéa kuin pirstoutuneiden peltojen viljelyskayttd. Siind mielessé pohjoinen lin-
jausvaihtoehto on véhemmaén haitallinen. Jos linjaus on kokonaan uusi, toimii vanha
valtatie 7 hyvin my6s maa- ja metsatalouden sekd muun paikallisliikenteen tarpei-
siin.

Elédinten kulkuyhteyksien jarjestamisella on tassd moottoritiesuunnitelmassa keski-
madraista suurempi vaikutus. Hirvien luontainen litkkumissuunta rannikolta sisé-
maahan ja péinvastoin kulkee juuri moottoritien linjausten poikki. Yli-
tys/alituspaikkoja on rakennettava vahintdankin suunnitelmassa esitetty méara, mie-
luummin enemman. On varottava muodostamasta uusia talvilaidunalueita ja sita
kautta syntyvia taimikkotuhoja.

Mielipide 1 (14.4.2008)

NyKkyiseen tiekaytavaan sijoitettu moottoritievaihtoehto tai nykyisen tien parantami-
nen on paras vaihtoehto ymparistéarvoja, hyotyjé/haittoja ajatellen. Virolahti-
Hamina alueella kulkee jo kaksi itd-lansi suuntaista tietd, museotie ja vt 7. Kolmatta
ei tarvita endd maisemia pirstomaan. Kannanotossa vastustetaan vaihtoehtoa VE 3
perusteena metsaluonnolle, riistalle, muulle eldaimistélle, marjastusmaille ja Haavis-
ton pohjavesialueelle kohdistuvat haitat.

Mielipide 2 (23.4.2008)

Vaihtoeto 3:n eli pohjoisen linjauksen alle on piirretty asuintalo, jota ei oikeasti ole
eika ole koskaan ollutkaan (vrt. moottoritielinjaus Virojoen eritasoliittyméan lahistol-
14, liitekartta).

Linjauksen (27.3.2008 esiteltyd) siirtoa véhan pohjoisemmaksi ei voi perustella aina-
kaan sill&, etté tie kulkisi liian l&hell& asuttuja taloja. Tdamé uusi vaihtoehto on muu-
tenkin Virojoki-Taavetti maantien risteyksessa huonompi kuin syyskuussa esitelty.
Sen alle jaisi iso osa 2006-2007 taysin peruskunnostettua metséatietéa.

Kannanotossa esitetdan vaihtoehtoa: kun tielinjaa on kaiketi ymparistosyistd muutet-
tu Séké&jarventien kohdalla pohjoisemmaksi, nayttaisi jarkevalté jatkaa suorempaa
linjaa Vaalimaalle pain. Janisméelta K&pysuon ohi Hein&suon pohjoispuolelta Rus-
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kokivenkankaan vieresta Konnuinsuon pohjoisosien yli suoraan Kérpénkankaalle.
Silla linjauksella n&yttéisi olevan vdhemman soita eik& asuttuja taloja ollenkaan.

Mielipide 3 (30.4.2008)

Kannanotto pohjoisen vaihtoehdon (VE 3) puolesta. Sielldhan ne rekat joutavat jo-
nottaa, poissa asutuskeskuksista ilmaa pilaamasta. Vaihtoehtoisesti todetaan, etta jos
tieté ei rakennettaisi ollenkaan, rekkaparkkeja vain lisad. Saastyisi ihmisten metsét.

Mielipide 4 (7.5.2008)

Kannonotossa pidetadn parhaana vaihtoehtoa VE 4. Vaihtoehto 3 on huonoin, koska
se rikkoo vield toistaiseksi ndinkin lahelld rannikkoa olevia asumattomia alueita.
Sielld on tavattu pesivid petolintuja ja se voi toimia saarekkeena aremmille linnuille.

Huomioon pyydet&én ottamaan moottoritien vaikutus syottéliikenteeseen. Klamila
on hiljalleen kasvava taajama, jonka merkitys saattaa nousta moottoritien rakentami-
sen jalkeen. Nyt Klamilaan paasee useampaakin reittid. Kun moottoritie tulee val-
miiksi niin Kattilainen-Klamila valisen tien liikenne tulee kasvamaan. Suurin osa lii-
kenteesté tulisi menemaéan Héppilantien kautta. Tien perusparantaminen tulisikin
aloittaa heti. Jo rakennusvaiheessa ko. tieta tullaan kayttdamaan enemman. Moottori-
tien valmistuttua liittymia on huomattavasti vahemman kuin nykyisessé tiessa, joten
huolto ym. valmiuden takia olisi Happilantien oltava moitteettomassa kunnossa.
Suomenlahden 6ljykuljetusten lisdannyttya 6ljyonnettomuuden vaara on ilmeinen,
siksi Happilantien merkitys on tarkea. Oljyntorjujien on paastava mahdollisimman
nopeasti apuun ja tassa tilanteessa Klamilan kalasataman merkitys on tarkea.

Mielipide 5 (5.5.2008)
Nopalan seudun yhtenainen metséluontoalue tulisi séilyttdd koskemattomana. Tall&
perusteella moottoritievaihtoehdoista paras on VE 4.

Mielipide 6 (7.5.2008)
Paras vaihtoehto on VE 4, koska se my0tailee vanhaa tietd. Metsdmaat pirstoutuisi-
vat ja metséluonto kérsisi kovasti vaihtoehdosta VE 3.

Mielipide 7 (7.5.2007)

Omistamme hankkeen vaikutusalueella metsatilan, joka ympéroi Kotolampi-nimisen
lammen. Jos pohjoinen vaihtoehto tulee valituksi sen Haminan puoleisesta paasta
l&htien, silla tulee olemaan dramaattiset vaikutukset metséatilaamme ja sen suomiin
virkistysmahdollisuuksiin (kesdasunto) samoin kuin elaimistoon ja vesistoolosuhtei-
siin talla alueella.

Tila on ostettu v. 2000, kun saatiin Virolahden kunnalta selville, ettd mahdollinen
moottoritie rakennetaan aikanaan nykyisen tien laheisyyteen, johon se Kymenlaak-
son seutukaavassa on merkitty. Kesdasunnolle on saatu rakennuslupa, kuitenkin niin,
ettd lammen ymparisto oli todettu merkittavaksi luontokohteeksi elédinten lisaanty-
misté ajatellen. mm. metsén harvennus tuli tehd& hyvissa ajoin ennen pesima-
/lisddntymiskauden alkua ja luontoa mahdollisimman paljon saastéen.

Kaakkois-Suomen tiepiirin hankekortissa 12.10.2006 todetaan, ett4d moottoritie ra-
kennetaan uuteen paikkaan nykyisessa tiekaytavassa. Tasta ja voimassaolevasta Ky-
menlaakson seutukaavasta johtuen on hAmmastyttavéaa, etta ainakin alkuosiltaan
(Haminan suunta) on edes olemassa pohjoinen vaihtoehto, joka tuotiin esille kevéalla
2007 ja ainakin meille taytend yllatyksend ja nopealla aikataululla.
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Uusi pohjoinen tiekdytavé tarkoittaa toteutuessaan luonnon raiskaamista yli 30 km:n
pituudelta, kun samanaikaisesti on jo olemassa maata nykyisen tiepohjan al-
la/ldheisyydessd, jota voitaisiin kayttdd uuden vaylan rakentamiseen.

Vaihtoehdoista tehtyjen luontoselvitysten vélilla on paha eriarvoisuustilanne. Muita
vaihtoehtoja on Kkartoitettu jo aikaisempina vuosina ilman kiirettd, mutta pohjoinen
vaihtoehto ainakin tuntuu "lapijuoksujutulta”. Tulokset nakyvat luontoarvioraportista
vertailtaessa eri vaihtoehtojen sisaltoé toisiinsa. Pohjoinen vaihtoehto on jadnyt hata-
rammalle pohjalle kuin muut aiemmin tutkitut vaihtoehdot. Moottoritien ympéristo-
vaikutukset ovat useita satoja metrejd, jopa kilometreja. Kannanotossa ihmetellaan
miksei moottoritien vaikutusta mm. Kotolammen ymparistdon ole tutkittu / raportoi-
tu sielld olevasta eldimistosta lainkaan, tai sen vaikutuksista lammen vesiolosuhtei-
siin. N&ma ovat kuitenkin vaihtoehtojen valintaan vaikuttavia elementtejd, jotka pitéé
selvittad ennen kannanottoja vaihtoehtojen paremmuudesta.

Mielipide 8 (14.4.2008)

Kéytdamme lahdekaivoa talousvesilahteend ja juomavetend lehmille. Tdmé pité4 ottaa
huomioon tielinjausta suunniteltaessa, ettd moottoritielinjaus ei vaikuta kéayttéve-
temme laatuun ja madradn. Tielinjaus ylittad Sakajarventien maidemme kohdalla.

Mielipide 9 (5.5.2008)

Kannanotossa viitataan arviointiohjelmasta annettuun lausuntoon, jossa vastustetaan
moottoritiehanketta. Liikenteen kannalta paras vaihtoehto olisi vanhan tien paranta-
minen ja osittainen leventaminen. Ndin liikenteesté johtuvaa haittaa ei siirretd mui-
den Kkarsittavaksi, eiké vastustuskyvyttomalle luonnolle. Nopeusrajoitus 80/100
km/h riittaa ja nain paastot ja melukin ovat pienemmat. Vaalimaalle on rakennettava
kunnolliset pysakdintialueet rekoille. Pysakoityjen ajoneuvojen tuomat saasteet on
helpoin hoitaa keskitetylla pysakdintialueelle. Tullien toiminta on saatava liikenteen
vaatimalle tasolle, tarvittaessa rajoitettava Suomeen tulevaa liikennetta.

Mielipide 10 (Yhteismielipide, Yla-Pihlajan kyl4, 38 allekirj.,10.10.2007)
Tielinjausvaihtoehto 4 kulkee Yl&-Pihlajan kylan kohdalla nykyista tielinjaa noudat-
taen. Yl&-Pihlaja on pitka Pihlajajoen varteen syntynyt kylayhteiso. Yl&pihlajan ky-
ldn asutus on vanhaa, kylasta on 16ytynyt merkkeja mm. kivikauden aikaisesta asutu-
yksesta. Kylan 1&pi kulkee kolme pohjois-eteld-suuntaista tietd, jotka kaikki ovat
nykyisenkin maaseudun ja maatalouden kaytossa.

Uusi tielinjaus (4) halkaisee Ylapihlajan kylan kahtia. Kylayhteison halkaisulla olisi
negatiiviset vaikutukset kylayhteison yhtendisyydelle sek& maisemalle. Moottoritie
melu- ja hirviaitoineen on fyysinen raja, joka jakaa kylaa.

Suunniteltu linjaus Pihlajajoelta itdén on korkeuskayriltddn nousujohteista. Maasto-
kierroksella on esitetty, ettd moottoritie tulisi Pihlajajoen kohdalla samaan korko-
tasoon kuin nykyinen tielinjaus. Kéytanndssa néin ei tule olemaan, silla nykyinen
moottoriteiden rakentamistapa valttaa suuria korkeusvaihteluita. Pihlajajoelta on pit-
k& nousu Kuivakankaalle, bunkkerialueelle. Kuivakangas on pohjavesialuetta, eiké
tielinjaukseen voi tehdd méen péélle suurta leikkausta ympéristda muuttamatta. Kui-
vakankaalla on talousvesikaivoja, joiden vesitilanteeseen moottoritien rakentaminen
vaikuttanee jollakin tavalla. Todennékdisesti Pihlajajoen kohtaa nostetaan nykyista
tienpintaa korkeammalle. Pihlajajoen notko on entistd merenpohja ja erittdin pehme-
aa savea. Korotettu tielinjaus pilaa maalaismaisemaa ja tuo lisdhaittoja paikalliselle
asutukselle, kun korkealle rakennettu tie aiheuttaa meluhaittoja laajalle alueelle. I1-
mansaasteet talvisina pakkaspaivina ja varsinkin paikallaan leijuva pakokaasu pilaa
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ja haittaa elinymparist6a ja sen viihtyisyyttd. On myos selvitettdva rinnakkaisteiden
tarpeellisuus ja tilantarve, samoin peltojen liittymét kyseisell& peltoalueella.

Eritasoliittymén rakentamista Y14-Pihlajan kylan kohdalle ei ole tarpeen. Eritasoliit-
tymaén rakentamisen vaikutus laajempana kokonaisuutena on syyta huomioida. Tie-
hallinto ei ole panostanut sivuteihin. N&in ollen ei ole tarkoituksenmukaista ohjata
Virolahden kk:n, Hurpun, Rannasen, Niemelan, Eerikkélan ja Hanskin suunnan lii-
kennettd Yl&pihlajan kylan lapi. Eritasoliittyma Yl&pihlajan kylan kohdalla ohjaisi
mokkiliikenteen enenevassa maéarin Ylapihlajan kylén lapi tuoden kylaan haitat il-
man hyo6tyja. Lausunnossa esitetdan eritasoliittymé Harjun oppimiskeskuksen ja Ra-
vijoen kylan tarpeisiin.

Pohjoinen linjaus Haaviston talojen pohjoispuolella on Ylapihlajan kylan rakenteen
ja asukkaiden kannalta paras vaihtoehto moottoritielle. Kyldkokouksessa maanomis-
tajat kannattivat pohjoista metsaisté vaihtoehtoa. Linjauksen l&heisyydessad on muu-
tama kesamokki, mutta kylan vakituisten asukkaiden olosuhteet tulee ottaa ensisijai-
sesti huomioon. Vaihtoehto 4 tulisi kylan l&pi tuoden haitat maataloudelle ja asumi-
selle. Nykyiset ongelmat ovat kaikille asukkaille tuttuja. Eteldisin linjaus Ylapihlajan
Suoniityn poikki on kaikkein huonoin vaihtoehto kylayhteisolle. Ylapihlajan maan-
viljelijoilla on peltoja nykyisen tien molemmin puolin. Eteldiset linjaukset tuhoaisi-
vat peltomaisemaa ja moottoritie vaarantaisi viljelyselinkeinoa.

Mielipide 11 (yhteismielipide, 9 allekirj., 25.4.2008)

NyKkyisen vt 7:n linjauksen tulisi olla pohjana jatkosuunnittelulle. Tielinjausvaih-
toehdot VE 1 tai VE 4 olisivat ympériston kannalta ja taloudellisesti parhaat vaihto-
ehdot.

Tien linjaus vaihtoehdossa 3 on ilman perusteluja muuttunut km-lukujen 29 ja 31 va-
lill& useita satoja metrejé etelammaksi. YV A-lausunnossa ei ole otettu kantaa Haa-
viston kylalaisten vaatimukseen pohjavesiolojen tarkemmasta tutkimustarpeesta aja-
tellen tielinjan vaikutusta Kuivakankaan viiteen Ihteeseen, joista Haaviston talot
(12) saavat kaiken talousvetensd. YV A-selostuksessa otetaan kantaa ns. yleisiin ve-
denottamoihin. Kohdassa 6.5.5 vditetdén, ettd vedenottamoja ei ole. Eivatko Haavis-
ton vesiosuuskuntien lahteet ole sellaisia? Nyt asiaa ei ole riittavasti selvitetty tai
huomioitu, eik& ole edes esitetty selvitettavaksi.

Pohjoisen vaihtoehdon jatkosuunnittelussa Kuivakankaan lantisen pohjavesiesiinty-
man osalta tulee suorittaa perusteellinen selvitys ottaen huomioon Haaviston kylan
vedenottamoille (l&hteille) muodostuvat mahdolliset riskit veden méarén ja laadun
suhteen. Lisaksi esitetadn, ettd tielinjausta pohjoisessa vaihtoehdossa muutetaan Ki-
lometrimerkkien 29-31 osalta pohjoisemmaksi (vrt. liitekartta).

Mielipide 12 (4.5.2008)

Yleisesti todetaan arviointiselostuksen olevan asiantuntemuksella laadittu. Kannan-
otossa tarkastellaan asiaa ldhinna Kattilaisten kyldn kohdalta. Uusimmat reittisuunni-
telmat menevét kaikki Vuorilammen ja vt 7:n vélista ja kyl&n reunassa oleva Vena-
janmaki jaa tiealueen halkomaksi. Arvokasta kallioluontoa pirstoutuu ja virkistys-
kayttod loppuu ko. alueella. Reititys aiheuttaa haittaa nykyiselle mokkiasutukselle ja
tulevalle pysyville asutukselle Vuorilammen alueella. Meluhaitan estaminen lammen
suuntaan on ensiarvoisen tarkedd, koska ilman meluesteitd &&net kantautuvat vetta
pitkin hyvin kauas. Lammen etel&dpd&ssé pesivé harvinainen lintulaji katoaa paikalta
tien tullessa pesiméalueen viereen. Tien kaartuessa Nopalantien ylitse tai alitse nyky-
suunnitelman mukaan- hieman maelle johtavan tien vasenta laitaa noudattaen- saas-
tyy seuraavalla méelld oleva kettujen ja méyrien pesaluolat.
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Hamina-Vaalimaa tien ympdristOvaikutusten arvioinnissa heréttad ihmetysta se, etta
Vaalimaalle johtavan tien kohdalta jatettiin pois pohjoisin vaihtoehto VE 3a. Taméa
olisi mennyt Rajasuon ja Vuorilammen vélist4, mutta Natura-alueen vuoksi ja kau-
kana asuvien asukkaiden vastarinnan vuoksi suunnasta luovuttiin. Haitat olisivat talla
vaihtoehdolla olleet asutukselle ja mm. metsastysharrastukselle minimaaliset eik&
pohjavesille olisi ollut vaaraa.

YHTEYSVIRANOMAISEN LAUSUNTO

Ymparistovaikutusten arviointimenettelystd annetun lain tavoitteena on edistaa ym-
paristovaikutusten arviointia ja yhtenaista huomioon ottamista suunnittelussa ja paa-
toksenteossa ja samalla lisata kansalaisten tiedonsaantia ja osallistumismahdollisuuk-
sia.

Arviointimenettelyssa ei tehdé hanketta koskevia padtoksié ja néin ollen siihen ei lii-
ty valitusoikeutta. Hanketta koskevissa muissa laeissa sdédetédan asianosaisten oikeu-
desta valittaa. Kaakkois-Suomen ympaéristokeskus on tarkistanut YV A-selostuksen ja
on yhteysviranomaisen lausuntoa laatiessaan ottanut huomioon arviointiselostuksesta
yhteysviranomaiselle toimitetut lausunnot.

Kaakkois-Suomen ympéristokeskus katsoo, ettd ympéristovaikutusten arviointiselos-
tus on tehty arviointiohjelman seka yhteysviranomaisen arviointiohjelmasta antaman
lausunnon mukaisesti ja se vastaa YVA-lain ja -asetuksen keskeisia vaatimuksia. Ar-
vioinnin perusteeksi on hankittu keskeiset tiedot olemassa olevista suunnittelualuetta
(tielinjausvaihtoehdot) ja sen lahiymparistoa koskevista aiemmista selvityksisté ja li-
séksi on tehty uusia selvityksid (mm. luontoselvitys, melu, paéstot).

Hankekuvaus, tiedot hankkeesta

Hankkeen tarve on perusteltu selkeasti ja sille asetetut valtakunnalliset, seudulliset ja
paikalliset tavoitteet on tuotu hyvin esille. Hankekokonaisuus on oikein méaritelty.

Hankekuvaus, tiedot hankkeesta ja sen tavoitteista on esitetty ymparistovaikutusten
arviointiselostuksessa selkeésti ja perustellusti. Hanketta koskevat tiedot on esitetty
riittdvan yksityiskohtaisesti, jotta vaikutusten tunnistaminen ja selvittdminen on ollut
mahdollista. Tahan on liittynyt Kiinteasti ja oleellisena osana myds alueen ja sen ym-
pariston nykytilan kuvaus, alueen eri maankayttémuodot sekd asutus ja ihminen
kaikkine toimintoineen.

YVA-menettelyn ja tien suunnitteluprosessin liittyminen toisiinsa ja naihin liittyvéat
paatokset on kuvattu havainnollisesti arviointiselostuksessa.

Hankkeen tarpeellisuus

Hankkeen tarve on perusteltu selkedsti. Valtatie 7 on osa Suomen térkeintd kansain-
valistd yhteyttd Eurooppatietd E 18 ja EU:n tarkeéksi priorisoimaa ns. Pohjolan kol-
mion liikennejarjestelmaa. Tie toimii Etela-Suomen tarkeimpéna poikittaisyhteytena
sekd Suomen ja Vengjan valisen liikenteen padvaylanéd. Koko Turun ja Vaalimaan
valinen osuus kehitetddn moottorivéylaksi. Osuus Hamina - Vaalimaa on yksi neljas-
t4 viel& toteuttamattomasta E18-tien kehittdmishankkeesta.
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Elinkeinoelamén kuljetuksille tarked E18 tien itdisin osuus on liikennemaariin suh-
teutettuna heikkotasoinen, mist4 aiheutuu suuria ongelmia liikenteen sujuvuudelle ja
liikenneturvallisuudelle. Vendjan rajaliikenne on kasvanut rajahdysmaéisesti viimei-
sen kymmenen vuoden kuluessa ja kasvun oletetaan edelleen jatkuvan. Tiejaksolle
on ominaista pitkat rajanylitysté odottavien rekkojen jonot. Tien varrella odottavat
rekkajonot haittaavat liikennettd samoin, kuin tien varressa asuvien ihmisten elamaa
ja ympadristda melun, pakokaasupaastojen seka roskaantumisen muodossa.

Vaihtoehtojen kasittely

Hankkeen toteuttamisvaihtoehdot on arviointiselostuksessa esitetty asianmukaisesti
arviointiohjelman ja yhteysviranomaisen siitd antaman lausunnon perusteella.

Yhteysviranomainen esitti arviointiohjelmasta antamassaan lausunnossa YVA-
menettelyn aikana otettavaksi huomioon, etta sen yhteydessa tehtavien selvitysten tu-
loksena voi nousta esiin seikkoja, joiden perusteella voi syntya tarve arviointiohjel-
mavaiheessa esitettyjen vaihtoehtojen tai niihin liittyvien osien tai rajausten modifi-
ointiin. Nain on kaynyt tassékin YVA-menettelyssa. Tielinjausvaihtoehtoja on hiottu
YVA-prosessin aikana. Tamé kuuluu YVA:n luonteeseen, koska hankesuunnittelu ja
YVA etenevat tiiviissa vuorovaikutuksessa alueen asukkaiden kanssa. YVA-
ohjelmavaiheen jélkeen tarkasteltaviin tielinjausvaihtoehtoihin on lisatty vaihtoehto
VE 4, joka on yhdistelma vaihtoehdoista VE 1 ja VES3.

Ymparistovaikutusten arviointimenettelyssa tutkittujen vaihtoehtojen tavoitteena on
I0yt&d valtatielle 7 toteuttamiskelpoinen tiesuunta, joka parhaiten vastaisi tien kehit-
tamiselle asetettuja tavoitteita liikenteen sujuvuuden, liikenneturvallisuuden seka ke-
hittyvan maankayton tarpeita. Tiesuunnan tulee myos olla ympariston kannalta hy-
vaksyttava.

Ymparistovaikutuksen arviointiselostuksessa on tarkasteltu seuraavia hankevaihtoeh-
toja:

Vaihtoehto 0, valtatie sailyy nykyiselldan

Vaihtoehto 0+, nykyisen tien parannustoimenpiteet

Vaihtoehto 1, nykyisessé tiekdytdvassa kehitettdva moottoritievaihtoehto
Vaihtoehto 2, eteldinen moottoritievaihtoehto

Vaihtoehto 3, pohjoinen moottoritievaihtoehto

Vaihtoehto 4, vaihtoehtojen 1 ja 3 yhdistelmavaihtoehto moottoritiena

Vaihtoehtojen tarkempi kuvaus on arviointiselostuksessa seka tdman lausunnon al-
kuosassa.

Yhteysviranomainen katsoo, etta tarkasteltavia vaihtoehtoja on kasitelty YVA-
prosessissa avoimesti ja tasapuolisesti. Hyvin suunnitellun ja toteutetun vuorovaiku-
tuksen kautta hankkeen vaikutusalueen ihmisill& on ollut mahdollisuus vaikuttaa tar-
kasteltavien vaihtoehtojen muodostamiseen samoin kuin niiden modifiointiin.

VAIKUTUSTEN SELVITTAMINEN JA MERKITTAVYYDEN ARVIOINTI

Ymparistovaikutusten arviontimenettelyssé on tunnistettu hankkeen kannalta keskei-
set ja merkittavat ymparistovaikutukset. Vaikutusten selvittdmisen perusteeksi on
hankittu tarvittavat ja riittavat tiedot ympériston nykytilasta ja tarkasteltavasta vaiku-
tusalueesta. L&htotietoina on kaytetty hankealueelta aiemmin tehtyja tutkimuksia ja
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selvityksid. Lisaksi hankkeeseen liittyvista keskeisisté vaikutuksista -melu, péastot
ja ilman laatu, luontoon kohdistuvat vaikutukset- on teetetty erillisselvitykset. Myos
Kiinteistovaikutukset on selvitetty. Selvitysten keskeiset tulokset on koottu arvioin-
tiselostukseen.

Yhteysviranomainen katsoo, etta vaikutusarviointiin liittyvat selvitykset on kohdis-
tettu asianmukaisella tavalla merkittaviksi arvioituihin ymparistovaikutuksiin. Arvi-
ointiselostusta laadittaessa on otettu huomioon yhteysviranomaisen arviointiohjel-
masta antama lausunto.

Ymparistovaikutusten arviointi on tehty padasiassa asiantuntija-arviona kayttéen hy-
vaksi sekd aiemmin tehtyja selvityksié ettd uusia, juuri tdhan hankkeeseen kohdistet-
tuja tutkimuksia. Vaikutusten merkittdvyytta on arvioitu asiantuntijana toimineen
konsultin toimesta.

Vaikutukset maankayttoon, maisemaan ja rakennettuun ymparistoon

Moottoritien rakentaminen uuteen maastokaytavaan vaikuttaa linjausvaihtoehdosta
riippuen alueen nykyiseen ja tulevaan maankayttoon erilaisine toimintoineen. Aluei-
den kytkeytyminen toisiinsa ja tien saavutettavuus eri alueilta muuttuu uuden tieyh-
teyden myotéa.

Aluerakenne ja maankaytto

Aluerakenteeseen ja maankéayttoon kohdistuvien vaikutusten arvioinnissa lahtétietoi-
na on kaytetty tietoja Kymenlaakson seutukaavasta ja taajamia koskevasta vaihe-
maakuntakaavasta, Virolahden-Vaalimaan osayleiskaavasta seka valmisteilla olevas-
ta uudesta osayleiskaavasta sek& Haminan yleiskaavasta.

YVA-selostuksen mukaan eri moottoritievaihtoenhdot muuttavat yleisesti ottaen mel-
ko vahan suunnitteluosuuden maankéyttod Vaalimaan aluetta lukuun ottamatta.

Merkittavin maankayttod koskeva kehitys suunnitteluosuudella on odotettavissa Vaa-
limaan raja-aseman l&heisyyteen sijoittuvissa toiminnoissa, jotka palvelevat kuljetus-
ja logistiikka-alaa seka matkailua. Merkittavia uusia asuinalueita osuudelle ei ole
odotettavissa. Virojoen taajamassa ja Vaalimaalla varaudutaan asuinalueiden tiivis-
tdmiseen ja laajentamiseen. Lelun alue Haminassa saattaa muuttua oleellisesti, jos
yleiskaavan mukaiset tydpaikka-alueet toteutuvat.

Kaikissa moottoritievaihtoehdoissa on nelja eritasoliittymé&é, jotka palvelevat samoja
aluekeskuksia. Vaihtoehdoissa 3 ja 4 on lisaksi viides eritasoliittymd Vaalimaalla
Lappeenrannan tien kohdalla. Eritasoliittymat eivét suoraan avaa mahdollisuuksia
uusien toimintojen syntymiseen. Todennékdistd kuitenkin on maankaytén muuttumi-
nen Lelun, Virojoen ja Vaalimaan eritasoliittymissa.

Maa- ja metsatalouden kannalta tarkasteltuna hanke vaikuttaa paitsi viljelyalueiden
menetyksiin, myos peltoalueiden ja metsapalstojen pirstoutumiseen. Vaikutuksissa
on eroavaisuuksia moottoritievaihtoehdosta riippuen. Maanviljely ké&rsii eniten vaih-
toehdossa 1, kun taas metsdén ja metséluontoon kohdistuvat vaikutukset korostuvat
vaihtoehdossa 3. Moottoritie aiheuttaa aina myds estevaikutuksen, joka voi olla aina-
kin paikallisesti merkittava.

Suunniteltujen moottoritielinjausten vaikutusalueella sijaitsee kolme puolustusvoi-
mien harjoitusaluetta; Valkjarvi, Harju sek& Vallanjarvi. Naiden Puolustusvoimien
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kannalta tarkeiden harjoitus- ja leirialueiden toimintaa tulee kyeté jatkamaan tulevai-
suudessakin.

Maisema ja kulttuuriympéristo

Tarkastelualueesta on laadittu maisemakuva-analyysi, joka on toiminut pohjana mai-
semaan kohdistuvien vaikutusten arvioinnissa. Maisemakuva-analyysissa (kartta- ja
ilmakuvatulkinta, maastokaynnit) on selvitetty mm. merkittavat ndkymaét seka avoi-
met maisematilat ja niiden reunavyohykkeet. Selvitykset on tehty riittavalla tarkkuu-
della ottaen huomioon hankkeen vaikutusalueella olevat maiseman ja kulttuuriympé-
riston arvoalueet/kohteet. Johtopééatdsten osalta yhteysviranomainen kuitenkin toteaa,
etta kokonaan uusi moottoritielinjaus alueella, jossa talla hetkelld ei ole tietd ollen-
kaan on merkittavé asia metsdmaiseman / metsdmaisematyyppien ja —maisematilojen
kannalta tarkasteltuna.

Kulttuuriperintoon ja arvokkaisiin kulttuuriympéristoihin kohdistuvia vaikutuksia on
arvioitu olemassa olevien tietojen ja selvitysten pohjalta, joita ovat tiedot kulttuuri-
historiallisesti merkittavista kohteista ja muinaismuistoista sekd arvokkaista raken-
nuksista ja ymparistoista. Tietoja on tdydennetty menettelyn aikana museoviran-
omaisilta saaduilla tiedoilla. Erityisesti Salpalinjaan kohdistuvien vaikutusten arvi-
oinnissa museoviranomaisilta saadut tiedot ovat olleet merkittavia.

Kymenlaakson maakuntamuseon lausunnon mukaan YVA-selostuksessa on kuiten-
Kin tiettyja puutteita rakennushistoriallisen tarkastelun osalta. Suunnittelualueella si-
jaitsevien kulttuurihistoriallisten ja arkeologisten kohteiden osalta tulee hankkeen
jatkosuunnittelussa huomioida Museoviraston ja Kymenlaakson maakuntamuseon
esittamat tarkennukset ko. kohteiden osalta.

Vaikutukset pohjavesiin

Tieliikenteesta aiheutuva riski pohjavesille liittyy vaarallisten aineiden kuljetuksiin ja
mahdollisiin onnettomuustilanteisiin sek& tienpidosta aiheutuvaan pohjaveden pi-
laantumisriskiin. My®ds tien rakentamisesta saattaa aiheutua haitallisia vaikutuksia
pohjavesiin.

Hankkeen tielinjausten vaikutusalueella sijaitsee Haaviston pohjavesialue (luokka I1,
vedenhankintaan soveltuva pohjavesialue). Alueella ei talla hetkella ole kunnallisia
vedenottamoita. Alueella on kuitenkin yksityisia talousvesikaivoja. Lisaksi on huo-
mattava, ettd se voi tulevaisuudessa olla myds kunnallinen vedenhankintakohde.

Pohjavesivaikutusten arviointi on tehty paaasiassa karttatarkastelun perusteella kayt-
téen l&ht6tietoina raporttia Haaviston pohjavesialueella tehdyisté tutkimuksista (Maa
ja Vesi Oy 1998), POSKI-projektin Kymenlaakson loppuraporttia, Tiepiiristd saatu-
ja tietoja lilkennemadrista ja tiesuolauksesta seka liikenneministerion selvitysté vaa-
rallisten aineiden kuljetuksista vuodelta 2002.

Pohjavesiselvityksia tulee tarkentaa jatkosuunnittelussa kiinnittdmalla huomiota
hankkeen mahdollisiin vaikutuksiin pohjaveden laatuun ja maaraan, mutta myoskin
suunniteltavien pohjavesisuojausten toimivuuteen seké rakenteiden kestavyyteen.
Jatkosuunnittelussa ja sen yhteydessa tehtévissa selvityksissé tulee pohjavesien suo-
jelussa huomioida sekd luokitellut pohjavesialueet etté niilla tai niiden ulkopuolella
tien vaikutuspiirissa sijaitsevat kaivot.

Kaikki tielinjausvaihtoehdot kulkevat Haavisto pohjavesialueen poikki. Pohjavesien
suojelun nadkdkulmasta moottoritielinjausvaihtoehto VE 3 on erittdin haitallinen, kun
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otetaan huomioon muodostuman hydrogeologiset olosuhteet. Téassa suhteessa VE 3
on muita vertailuvaihtoehtoja selvasti huonompi vaihtoehto. Tielinjaus sijoittuu poh-
javesialueen pohjoisosaan, joka on vedenhankintaan otollinen paikka ja jota nykyi-
nen asutus jo hyddyntaa.

Valtakunnallisten alueidenk&yttétavoitteiden mukaan pohjaveden pilaantumis- ja
muuttumisriskejd aiheuttavat toiminnot on sijoitettava riittavan etaalle niista pohja-
vesialueista, jotka ovat vedenhankinnan kanalta tarkeitd tai soveltuvat vedenhankin-
taan. Vaihtoehto VE 3 on néin ollen osaltaan ristiriidassa valtakunnallisten alueiden-
kayttotavoitteiden kanssa.

Vesistovaikutukset

Rakentamistoimenpiteistd, tienpidosta sek& mahdollisista poikkeustilanteista tai on-
nettomuuksista voi aiheutua myos haitallisia vesistovaikutuksia.

Pintavesiin kohdistuvia vaikutuksia on tarkasteltu YV A-selostuksessa asianmukai-
sella tavalla. Vesistojen ylityksiin liittyvissd maansiirtot0issa virtavesiuomiin voi
joutua maa-aineksia, jotka samentavat pintavesid. Tien kaytosta ja yllapidosta aiheu-
tuu hulevesikuormitusta (litkenneperdiset typen yhdisteet, hiilivedyt, 6ljyt, pienhiuk-
kaset, suola). Merkittava kayton aikainen riski ymparistolle on eligstolle vaarallisten
kemikaalien joutuminen vesistoon onnettomuustilanteessa.

Suunnittelualueella erityisen herkka alue on Virojoen sivuhaara, Saarasjarvenoja.
Saarasjarvenojan vesistolld on erityista kalataloudellista arvoa. Vesistossa esiintyy
luontaisesti lisdantyvia taimenkantoja. Puron ylitys on suunniteltu tehtavén pitkalla
sillalla, joka toimii samalla eldinten alikulkuna. Rakentamisen aikaisten ja myds
muutoinkin haitallisten vaikutusten minimoimiseksi tdma on erityiskohde, johon tu-
lee kiinnitta4 erityistd huomiota hankkeen jatkosuunnittelussa.

Mahdollisen kemikaalionnettomuuden aiheuttamaan riskiin on vesistonylityskohdis-
sa varauduttava rakentamalla alueille riittdvat vesiensuojelurakenteet, joilla estetadan
kemikaalien hallitsematon p&asy vesistoon.

Vaikutukset maa- ja kallioperaan seka luonnonvarojen kayttoon

Moottoritien rakentamisella uuteen tai nykyiseen maastokaytavaan on paikallisesti
merkittavid maa- ja kallioperdada muuttavia vaikutuksia. Arviointiselostuksessa on tar-
kasteltu hankevaihtoehtojen vaikutusta luonnon- ja maisemansuojelun kannalta ar-
vokkaisiin harju- ja kallioalueisiin seka luonnonvarojen kayttoon. Kuivakangas on
maakunnallisesti merkittavé harjualue, jota leikkaa kuitenkin jo nykyinen vt 7.

Kaakkois-Suomessa ja varsinkin Yldmaalla ja Virolahdella on runsaasti rakennuski-
vilouhoksia ja louhinnan yhteydessa on vuosien saatossa syntynyt miljoonia kuutio-
metreja sivukived. Sivukiven kaytto hankkeen toteutuksen yhteydessé on luonnon-
varojen kestavan kayton kannalta suositeltavaa.

Melu

Melu on keskeisimpid elinympariston laatua heikentavié tekijoita ja litkenne on kes-
keisin meluhaittojen aiheuttaja. Valtioneuvoston periaatepaatoksessa meluntorjunnas-
ta vuodelta 2006 on asetettu pddmadréksi terveellinen, turvallinen ja véhameluinen
elinympdristd. Uusia melua aiheuttavia toimintoja ja myos teitd suunniteltaessa tulee
huolehtia siitd, etteivat ne lisdd melulle altistumista ja meluhaittoja. Uusia tielinjauksia
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suunniteltaessa tulee tavoitteena olla, etté valtioneuvoston paatoksen (1992) mukaiset
melutason ohjearvot alitetaan.

Meluselvitys on tehty samalla periaatteella kaikkien vaihtoehtojen osalta ja tulokset
ovat vertailukelpoisia eri vaihtoehtojen osalta.

Suunnittelualueen melutilanne on kartoitettu laskennallisesti Soundplan 6.4 —
melulaskentaohjelmalla. Laskennassa on sovellettu pohjoismaista tielitkennemelun
laskentamallia. Melulaskentojen avulla on madritetty eri vaihtoehtojen meluvaiku-
tukset aluksi ilman meluntorjuntatoimenpiteitd. Sen jalkeen on maaritetty alueet, joil-
la melun ohjearvot ylittyvét asuin- tai vapaa-ajan kiinteistdjen osalta.. Kyseisiin koh-
tiin on suunniteltu ja mitoitettu meluesteet ohjearvojen saavuttamiseksi. Vaihtoehtoja
on verrattu toisiinsa ja méaaritetty meluvaikutusten merkittavyys eri vaihtoehdoissa.

Melulaskentojen ja melumallinnuksen tulokset on esitetty taulukkomuodossa seka-
havainnollisesti arviointiselostuksen liitekartoissa.

Moottoritiehankkeen jatkosuunnittelussa tulee kiinnittaa erityista huomiota meluntor-
juntaan asutuksen, loma-asutuksen ja luonnon kannalta kriittisilla alueilla. Moottori-
tie ei saa aiheuttaa melua, joka ylittda valtioneuvoston paatoksen (993/1992) mukai-
set melutasojen ohjearvot. Yleissuunnitelmavaiheessa on syyta esittaé valitun tielin-
jausvaihtoehdon osalta tarkennettu meluselvitys ja meluntorjuntasuunnitelma tarvit-
tavine toimenpiteineen. Myos kaavoituksessa ja sen yhteydessa tehtdvissa ratkaisuis-
sa on syytd ottaa huomioon meluhaitat ja pyrkid mahdollisimman alhaiseen hyvak-
syttdvaan melutasoon osaltaan myos kaavaméaarayksilla.

Vaihtoehdossa VE 3 péivéaajan ohjearvon (55 dB) ylittaville melualueille ei jaa selvi-
tysten mukaan yhtéan asuinkiinteistda. Vapaa-ajan asuntoja yli 45 dB melualueella
on 23 kpl. Meluesteilld saadaan suojattua kymmenen kohdetta. Melualueelle jaa 13
vapaa-ajan asuntoa.

Vaihtoehdossa VE 4 pysyvia asukkaita yli 55 dB melualueella on 23, jotka suojataan
meluestein. Vapaa-ajan asuntoja yli 45 dB melualueella on 19 kpl. Meluesteilla pys-
tytddn suojaamaan 3 kpl. Melualueelle jaa 16 vapaa-ajan asuntoa.

Muut tielinjausvaihtoehdot ovat melun kannalta tarkasteltuna selvésti huonompia
vaihtoehtoja.

Vaikutukset ihmisten terveyteen, elinoloihin, viihtyvyyteen

Ihmisten terveyteen, elinoloihin ja viihtyvyyteen vaikuttavat monet tekijat seka erik-
seen ettd yhteisvaikutuksen kautta. Vaikutukset voivat olla suoria tai vélillisia. Ihmi-
siin kohdistuvia vaikutuksia voi aiheutua mm. melusta ja paastoista. Haittoja voi ai-

heutua myos suoraan tai vélillisesti haitallisten aineiden paastoista erilaisissa onnet-

tomuustilanteissa.

Hankkeen ihmisiin kohdistuvia vaikutuksia ovat asumisoloihin, asuin- ja elinympé-
riston viihtyisyyteen, turvallisuuteen, lilkkumismahdollisuuksiin, tavoitettavuuteen
(estevaikutus), yhteisollisyyteen ja paikalliseen identiteettiin, ulkoilu- ja virkistys-
kéayttomahdollisuuksiin, palveluihin ja elinkeinotoimintaan seka terveyteen ja hyvin-
vointiin kohdistuvat vaikutukset.

Yhteysviranomainen katsoo, etta YV A-selostuksessa esitetty ihmisiin kohdistuvien
vaikutusten tarkastelundkékulma on varsin monipuolinen. YVA-menettelyssé on sel-
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vitetty eri vaihtoehtojen vaikutuksia seké asiantuntija-arvioina ettd ihmisten koke-
mana.

Ihmisiin kohdistuvien vaikutusten arvioinnissa paikallinen ja vuorovaikutuksen kaut-
ta saatava tieto on ollut keskeinen osa arviointitietoa. L&ht6tietoina on kédytetty koko
YVA-menettelyn ajan asukkailta ja jarjestoilté sek& tyopajoissa, maastokavelyll,
yleisdtilaisuuksissa seké erillisind kannanottoina saatua palautetta. Lisaksi vaikutus-
ten arvioinnin tukena on kaytetty mm. Stakesin IVA (ihmisiin kohdistuvien vaikutus-
ten arviointi) -kasikirjaa (Stakes 2007). Ihmisiin kohdistuvat vaikutukset ovat yleen-
sé tiiviisti kytkdksissd hankkeen mihin vaikutuksiin, jonka vuoksi asukkaiden arvioi-
ta, nakemyksid ja kokemuksia on peilattu myds esim. melu- ja paastoéselvityksiin se-
k& maankayton kehityskuviin.

Tehtyjen selvitysten mukaan hankkeen merkittavimpid ihmisiin kohdistuvia vaiku-
tuksia ovat vaikutus asukkaisiin, asuinymparistoon seka litkkumiseen ja turvallisuu-
teen. Niissé vaihtoehdoissa, joissa tielinjaus Kiertda taajamat ja kylat, korostuvat po-
sitiiviset vaikutukset kylien rauhoittuessa muulta, kuin paikallisliikenteelta.

Tielinjausvaihtoehto VE 3 kiertdd Virojoen taajaman ja useimmat kylat, jolloin lii-
kenteen haitat poistuvat asutuksen lahelta ja kylat rauhoittuvat. Toisaalta vaihtoeh-
dosta aiheutuu meluhaittaa vapaa-ajan asutukselle. Linjaus kulkee p&&osin metsa-
luonnossa, jolloin talla vaihtoehdolla on eniten muutoksia metsaalueisiin ja haittoja
luonnon virkistyskaytolle.

Tielinjausvaihtoehto VE 4 kiertdd Virojoen taajaman ja Vaalimaan kylén, joiden va-
kituiselle asutukselle positiivinen vaikutus. Virojoen lansipuolella sijoittuu nykyisen
tien maastokaytavéaan / sen ladheisyyteen, jolloin melu- ja paastovaikutuksia Kattilai-
sissa, Uskissa ja Yl&-Pihlajassa. Linjauksen lansipaassé Kattilaisten ja Uskin kohdal-
la linjaus on kuitenkin kauempana asutuksesta, kuin nykyinen tielinja, joten ongel-
mallisin kohta on Yla-Pihlaja. Tamé vaihtoehto toisaalta sadstda metsaluontoa edel-
listd enemman kulkiessaan pitkalti nykyisen tien maastokéytévassé / sen tuntumassa.

Muilla vaihtoehdoilla on selvasti haitallisempia vaikutuksia ihmisten elinolojen ja
my06s maankayton kannalta.

Vaihtoehtojen vertailu ja vertailumenetelmat

Vaihtoehtojen muodostamisen ohella YV A-menettelyn aikana erilaisten ymparisto-
ym. selvitysten pohjalta tehtdva hankkeen eri toteuttamisvaihtoehtojen vertailu vai-
kutustarkasteluineen on yksi keskeisista YVA-menettelyn vaiheista. Vaihtoehtojen
vertailussa tiivistetddn, jasennetdén ja tulkitaan kaikki YV A-menettelyssa tuotettu
keskeinen informaatio.

Hankkeen vaihtoehtoja on vertailtu niiden toteuttamismahdollisuuksien, keskindisten
ominaisuuksien ja merkittavien vaikutusten suhteen. Vertailussa on esitetty eri vaih-
toehtojen hyvat ja huonot puolet, mahdolliset riskit ja epdvarmuudet sekd merkittavéat
vaikutukset.

Vaihtoehtojen vertailu on tehty kolmivaiheiseksi siten, ettd ensin vaikutuksia on arvi-
oitu erittelevasti teemoittain, sen jalkeen keskeiset vaikutukset on koottu vertailutau-
lukkoon. Lopuksi vaihtoehtoja on vertailtu yhdentéavésti yhteenvetotaulukossa. Vertai-
lussa on pyritty etenemaan erittelevéasta menetelmésta yhdentévaan siten, ettd kutakin
vaihtoehtoa on pyritty kuvaamaan sen oleellisilla ominaisuuksilla.
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Yhteysviranomainen katsoo, ettd vaihtoehtojen vertailu on tehty tasapuolisesti eri to-
teutusvaihtoehtojen osalta painottaen YV A-laissa tarkoitettuja ymparistovaikutuksia.
Arviointiselostuksessa on esitetty yhteenvetotaulukoiden lisdksi myos sanalliset ku-
vaukset eri vaihtoehtojen ja niiden vaikutusten suhteen.

Arviointimenetelmat

Arviointiselostuksessa on tuotu esiin ymparistovaikutusten arvioinnissa kaytetyt ar-
viointimenetelmat ja niihin liittyvat oletukset samoin kuin se, miltd osin tarkastelu on
perustunut laskennallisiin seikkoihin, mallilaskelmiin, kirjallisuuteen, muuhun vas-
taavaan materiaaliin, tehtyihin selvityksiin/tutkimuksiin, maastoinventointeihin tai
haastatteluihin yms.

Vaikutukset luontoon, kasvillisuuteen ja elaimistoon

Hankkeen vaikutukset luontoon on selvitetty asianmukaisella tarkkuudella ottaen
huomioon hankealueen lahiympéristossé seké sen vaikutuspiirissa olevat Natura
2000 —verkostoon kuuluvat alueet, muut suojelukohteet ja keskeiset luontoarvot.

Vaikutukset Natura 2000 —alueisiin

Tielinjausvaihtoehtojen vaikutuspiirissé ei ole Natura 2000 —verkostoon kuuluvia
alueita. L&hin Natura 2000 —alueet (FI 0425003 Rajasuo) sijaitsee noin kilometrin
etdisyydellé vaihtoehtoisista tielinjoista. Tielinjausvaihtoehdot eivat merkittavasti
heikenn& Natura-alueiden niit4 luonnonarvoja, joiden suojelemiseksi alueet on sisél-
Iytetty Natura 2000 —suojelualueverkostoon.

Luontoselvitys

Luontoselvityksen (ymparistovaikutusten arviointiin liittyva luontoselvitys 2007) on
tehty YV A-konsultin alikonsulttina toiminut Luontoselvitys Kotkansiipi. Aiemmin
alueelta oli tehty luontoselvitys vuosina 2003-2004. Alueen vesistoista on tehty myos
kalastoselvitys (Korkeamaki 2007). Kotkansiiven v. 2007 tekemdssa luontoselvityk-
sessd on tutkittu vaihtoehtoisilla linjauksilla 0+, 1, 2, 3, ja 4 luontodirektiivissd mai-
nittujen ja uhanalaisten elidlajien esiintymét sek& luonnonsuojelu-, metsa- ja vesilain
tarkoittamat arvokkaat elinymparistot.

Yhteysviranomainen katsoo, ettd ympéristovaikutusten arvioinnissa on otettu huomi-
oon luonnonsuojelulain saddokset luontodirektiivin liitteen 1V () lajien osalta sa-
moin, kuin muutoinkin lajiensuojeluun seka luontotyyppeihin liittyen.

Kaakkois-Suomen tiepiiri on sopinut lepakoiden lisaantymis- ja levahdyspaikkojen
selvittdmisestd yleissuunnitelmavaiheessa valitun vaihtoehdon maastokaytavésta.
Liséksi liito-oravien osalta paivitetdan luontoselvityksen tiedot yleissuunnittelun yh-
teydessé. Yhteysviranomainen katsoo, ettd myos muihin tiehankkeen vaikutuspiirissa
oleviin luonnon arvokohteisiin tulee kiinnitt44 asianmukaista huomiota tiehankkeen
jatkosuunnittelussa.

Paastot

Tieliikenteen paastojen selvittdmiseksi hankkeesta vastaava (Kaakkois-Suomen tiepii-
ritilasi llmatieteen laitokselta erillisen paastéjen levidmismallinnuksen, jonka perus-
teella on tehty selvitys péaastdjen vaikutuksista Virojoen ja Vaalimaan véliselld alueel-
la. lImanlaatuselvityksen tavoitteena on ollut hankkia levidmismallilaskelmien avulla



27 (31)
tietoa alueen ilmanlaadusta ja sen vaihtelusta nykytilanteessa seka vuoden 2015 tilan-
teessa. Tutkimuksessa arvioitiin valtatien 7 autoliikenteen typenoksidi- ja hiukkas-
paastdjen ilmanlaatuvaikutuksia Virojoen ja Vaalimaan valiselld 11 kilometrin tie-
osuudella nykytilanteessa seka eri tielinjausvaihtoehdoissa VE1-VEA4. Ennustetilan-
teen laskelmissa huomioitiin my6s Vaalimaan rekkaparkin vaikutukset.

Leviamismallin l&ht6tietoina kaytettiin limatieteen laitoksen kolmen lahimmén s&é-
aseman meteorologisia tietoja vuosilta 2004-2006. Typpidioksidin ja pienhiukkasten
taustapitoisuudet saatiin limatieteen laitoksen Virolahden taustamittausasemalta. Val-
tatien 7 autoliikenteen ja Vaalimaan rekkaparkin aiheuttamat typenoksidi- ja hiukkas-
paastot arvioi Trafix Oy. Paéstojen laskennassa hyddynnettiin VTT:n kehittdmid pads-
tokertoimia ja huomioitiin rekkaliikenteen jonoutuneisuus ja rekkojen tyhjakaynti val-
tatien 7 varrella. Rekkaparkin paastdissa otettiin huomioon rekkojen tyhjakaynti, lisé-
lammittiomien (Webasto) kaytto seka siirtyvien rekkojen moottorien kdynnistykset.

Leviamislaskelmien tuloksina saadut korkeimmat typpidioksidi- ja pienhiukkaspitoi-
suudet muodostuvat valtatien 7 varrelle ja rekkaparkin l&heisyyteen. Pitoisuuksia ver-
rattiin terveyshaittojen ehkéaisemiseksi saadettyihin ilmanlaadun ohje- ja raja-arvoihin.
Valtatien 7 autoliikenteen paastot aiheuttavat typpidioksidipitoisuuksia, jotka kor-
keimmillaan voivat ylitt44 typpidioksidin vuorokausiohjearvon nykyisessa ja vuoden
2015 tilanteessa epaedullisten meteorologisten olosuhteiden vallitessa. Vuorokausioh-
jearvo voi ylittyd nykytilanteessa paikoitellen valtatien valittomassé laheisyydessa ja
vuoden 2015 ennuste-tilanteessa rekkaparkin alueella. Pitoisuudet kuitenkin pienene-
vat merkittavasti etdisyyden kasvaessa liikennevaylasté. Liikennealueiden ulkopuolel-
la ohjearvotaso alittuu. Typpidioksidipitoisuuden tuntiohjearvo seka tunti- ja vuosira-
ja-arvo alittuvat Vaalimaan alueella seka nyky- ettd ennustetilanteessa.

Autoliikenteen suorat pienhiukkaspééastot aiheuttavat laskelmien mukaan pitoisuuksia,
jotka alittavat pienhiukkasille esitetyn vuosiraja-arvon nyky- ja ennustetilanteissa.
WHO:n pienhiukkaspitoisuuksille méé&rittamat vuosi- ja vuorokausiohjearvot alittuvat
Vaalimaan alueella nykytilanteessa, mutta voivat vuonna 2015 ylittya rekkaparkin
alueella.

Johtopééatoksena voidaan todeta, ettd suunnitteilla olevan Hamina-Vaalimaa osuuden
litkenteen muutokset vaikuttavat enemmaén ilman typpidioksidipitoisuuksiin kuin
pienhiukkaspitoisuuksiin. Tielinjausvaihtoehtojen vaikutus ilmanlaatuun on erilainen
tutkimusalueen eri osissa. Uuden nelikaistaisen moottoritien ympaéristossa ilmanlaatu
heikkenee, mutta nykyisen valtatien 7 varrella (jossa eniten asutusta) ilmanlaatu para-
nee raskaan liikenteen siirtyessa kayttdmaan uutta moottoritievaihtoehtoa kauempana
asutuksesta.

Liikenteelliset vaikutukset

Liikenteellisid vaikutuksia on arvioitu liikenne-ennustemallin avulla.

Suunniteltujen linjausvaihtoehtojen osalta tarkasteluvélilla ei ole eroja liikenneméa-
rien suhteen. Pitkdmatkainen liikenne siirtyy uudelle moottoritielle ja paikallisliiken-
ne j&a vanhalle tielle. Moottoritievaihtoehdoilla 1-4 on positiivisia liikenteellisi& vai-
kutuksia. Liikenneturvallisuus paranee ja litkenneonnettomuudet vahenevat.
Toisaalta on myds mahdollista, etta liikenteen lisdéntyessé jonoutuminen tapahtuu
nykyistd nopeammin. Suurempi litkennemaara on myos herkempi hairidille.
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Herkkyystarkastelu

Herkkyystarkastelun tavoitteena on antaa paattdjille tietoa laskelmiin ja ennusteisiin
sisdltyvista epavarmuustekijoista. Liikenne-ennusteessa on mukana epévarmuultta,
koska liikenteen kehityksen ennustamiseen liittyy monia olettamuksia. Liikenteelli-
sista epavarmuustekijoista merkittavin on Venéjan rajaliikenteen kehittymisen en-
nustaminen . Hankkeen liikenne-ennuste sisaltdd tdman vuoksi erilaisia kasvuskenaa-
rioita.

Rakentamisen aikaiset vaikutukset

Rakentamisen aikaisista vaikutuksista on tarkasteltu padasiassa liikenteelle ja asutuk-
selle aiheutuvia haittoja. YVA-selostuksen mukaan merkittdvimmat rakentamisen ai-
kaiset vaikutukset ovat liikenteelle aiheutuvat haitat sekd olemassa olevalle maan-
kaytolle ja asumiselle rakentamisesta aiheutuvat meluhaitat ja muut hairiot, kuten po-
lydminen. Haittojen lieventdmiseen liittyvid toimenpiteitd on mahdollisuuksien mu-
kaan syyté kayttaa myos rakentamisen aikana.

Arvokkaiden luontokohteiden ja muiden erityiskohteiden sdilyttdmiseen tulee raken-
tamisen aikana ja my6s muutoinkin haitallisten vaikutusten minimoimiseksi tulee
Kiinnitta4 niinikdin asianmukaista huomiota (Saarasjarvenoja ym.).

Yhteisvaikutukset muiden hankkeiden kanssa

YVA-selostuksessa ei ole erityisemmin tarkasteltu yhteisvaikutuksia muiden hank-
keiden kanssa. Haminan ja Kotkan satamissa on vireilla mittavat sataman laajennus-
hankkeet, jotka lisdavat myos maantieliikennettd toteutuessaan. Rautatieyhteys Hel-
sinki-Pietari —linjausvaihtoehto on viel& avoin, mutta vastikéan tehdyn esiselvityksen
mukaan yksi vaihtoehto kulkee Vaalimaan kautta.

Valtakunnalliset alueidenkayttotavoitteet

Hankkeen jatkosuunnittelussa ja paatoksenteossa tulee ottaa huomioon valtakunnalli-
set alueidenkéyttotavoitteet.

Vaihtoehtojen toteuttamiskelpoisuus

Arviointiselostuksessa ei ole esitetty selvitystd hankkeen ja sen vaihtoehtojen toteut-
tamiskelpoisuudesta.

HAITALLISTEN VAIKUTUSTEN EHKAISEMINEN

Hankkeesta aiheutuvien mahdollisten haitallisten vaikutusten ehkaisemista tai rajoit-
tamista on tarkasteltu arviointiselostuksessa asianmukaisella tavalla ja esitetty toi-
menpiteitd sekd luonnonympéristéon, maaperddn, pohjaveteen, maisemaan etta ra-
kennettuun ymparistoon ja ihmisten terveyteen, elinoloihin ja viihtyvyyteen kohdis-
tuvien mahdollisten haitallisten vaikutusten vahentdmiseksi.

Haittoja ehkaisevié toimenpiteitd ovat mm. tien linjauksen ja tasauksen suunnittelu

siten, ettd haitat minimoidaan, meluntorjuntatoimenpiteet, pohjavesien suojaus, pai-
kallisten asukkaiden ja eldimiston kulkuyhteyksien turvaaminen seka tieympériston
maisemointi.
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Varautuminen onnettomuustilanteisiin

Mahdollisissa onnettomuustilanteissa ymparistoon voi paasta ihmisten terveydelle tai
ympadrist6lle haitallisia yhdisteitd. YV A-selostuksessa on tarkasteltu varautumista
onnettomuustilanteisiin sek& toimenpiteita niista aiheutuvien mahdollisten haitallis-
ten vaikutusten lieventdmiseksi.

SEURANTA

Seurannan tarkoituksena on tuottaa tietoa hankkeen ymparistokuormituksesta seka
vaikutuksista ympariston tilaan. Seurannan avulla selvitetddn myds, miten hyvin arvi-
oinnissa kaytetyt menetelmét ja niill& saadut tulokset vastaavat todellisuutta. Lisaksi
seurannan avulla saadaan tietoja siitd, miten haitallisten vaikutusten lieventamistoi-
menpiteet ovat onnistuneet. Tarvittaessa kaynnistetadn toimia haittavaikutusten esté-
miseksi tai minimoimiseksi.

YVA-selostus sisaltaa ehdotuksen seurantaohjelmaksi. Seurannan laajuus riippuu va-
littavasta vaihtoehdosta ja tarkentuu yleissuunnittelun yhteydessa. Esitettyyn seuran-
taohjelmaan yhteysviranomainen esittaa lisattavaksi melun seké erityiskohteena Saa-
rasjarvenojan arvokkaan purovesiston.

Meluntorjunnassa suunnittelun periaatteena on ollut suojata kaikki yli 55 dB melu-
vybhykkeellad (vapaa-ajan asunnot 45 dB) sijaitsevat asuinkiinteistot. Hankkeen toteu-
tuksen jalkeen on syytd mittauksilla varmistaa, etté tavoitteeseen on paasty.

TIEDOTTAMINEN JA OSALLISTUMINEN

Ymparistovaikutusten arviointimenettelystd on tiedotettu ja osallistuminen jarjestetty
YVA-lain edellyttamélla tavalla. Selostuksen sisaltéa ja vaihtoehtoja on kasitelty oh-
jausryhmén kokouksissa ja asukkaille suunnatussa tyopajassa seké maastokéavelyn
yhteydessé ennen lopullista sen lopullista valmistumista. YV A-selostusta koskeva
yleisdtilaisuus pidettiin 27.3.2008 Virolahden koululla.

Yhteysviranomainen katsoo, ettd vuorovaikutus YVA-menettelyn yhteydessa, kansa-
laisten osallistumismahdollisuuksien lisdédminen samoin kuin tiedottaminen on koko
YV A-prosessin aikana ollut hyvétasoista.

Arviointiselostus on ollut kokonaisuudessaan luettavissa Tiehallinnon sekd Kaak-
kois-Suomen ympéristokeskuksen www-sivuilla. Lisdksi ko. www-sivuilla on han-
ketta ja sen ympéristovaikutusten arviointia koskevia tiedotteita ja muuta aineistoa.

RAPORTOINTI

Ymparistovaikutusten arviointiselostuksen rakenne on selkeéd. Arviointiselostus sisal-
t&4 runsaasti tietoa hankkeesta ja sen keskeisistd ympéristovaikutuksista. Raportissa
on runsaasti havainnollisia kuvia, taulukoita ja liitteitd.
ARVIOINTISELOSTUKSEN RIITTAVYYS

Yva-lain tavoitteena on kansalaisten tiedon saannin seka osallistumisen turvaaminen

ja ympéristdasioiden huomioon ottamisen edistdminen p&atoksenteossa. Valtatien 7
parantaminen vélilla Hamina-Vaalimaa ymparistovaikutustenarviointiselostus
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on hyvin laadittu ja se sisaltda runsaasti tietoa hankkeen toteuttamisvaihtoehdoista ja
niiden ymparistovaikutuksista.

Kaakkois-Suomen ymparistokeskus katsoo, ettd arviointiselostus on riittava. Arvioin-
tiselostus on tehty arviointiohjelman seka yhteysviranomaisen arviointiohjelmasta an-
taman lausunnon mukaisesti ja se vastaa YVA-lain ja -asetuksen keskeisia vaatimuk-
sia. Kansalaisten tiedonsaanti ja osallistuminen ovat yhteysviranomaisen nakemyksen
mukaan olleet keskeisessé roolissa arviointimenettelyn aikana.

Yhteysviranomaisen lausunnossa esitetyt huomiot ja tarkennukset tulee ottaa huomi-
oon hankkeen jatkosuunnittelussa.

JOHTOPAATOKSET

Ymparistovaikutusten arviointimenettelyssa tehtyjen selvitysten ja vaikutusarvioinnin
perusteella sekd hankkeelle asetettujen tavoitteiden kannalta tarkasteltuna voidaan ve-
t&& johtopaatos, etté tielinjausvaihtoehdot VE 3 ja VE 4 ovat ymparistOvaikutusten
kannalta kokonaisuutena tarkasteltuna véhemman haitallisia kuin muut vertailuvaih-
toehdot.

Tielinjausvaihtoehdon VE 4 haitalliset vaikutukset luontoon, luonnon virkistyskayt-
toon seka pohjavesiin ovat vahaisemmat kuin vaihtoehdossa VE 3.

Tielinjausvaihtoehdossa VE 3 taas vaikutukset rakennettuun ja muuhun kulttuuriym-
paristdon ympéristoon ja meluhaitat asutukselle ovat vahaisemmat kuin vaihtoehdossa
VE 4.

Meneilldén olevassa maakuntakaavaprosessissa (Maaseutu ja luonto) tutkitaan use-
ampia vaihtoehtoja valtatien 7 (E 18) linjaukselle ja selvitetddn samalla Hamina-
Vaalimaa —valin muuta maankayttod. Tavoitteena on esittaa valtatien linjaukselle yk-
si aluevaraus kuulemisten jalkeen maakuntakaavaehdotuksessa vuonna 20009.
Ymparistokeskus esittad, etta paatosta tielinjausvaihtoehdosta ei tehtéisi ennen, kuin
asia ratkaistaan maakuntakaavassa.

YHTEYSVIRANOMAISEN LAUSUNNON NAHTAVILLAOLO

Yhteysviranomaisen lausunto on néhtévilla yhdessé arviointiselostuksen kanssa yh-
den kuukauden ajan 25.6.2008 alkaen Haminan kaupungintalolla (Puistokatu 2, asia-
kaspalvelupiste), Haminan kirjastossa (Rautatienkatu 8), Virolahden kunnantalolla
(Opintie 4), Virolahden kirjastossa (Rantatie 9), Vaalimaan Rajahovissa (Rajahovin-
tie 10) sekd Kaakkois-Suomen ymparistokeskuksessa (Kauppamiehenkatu 4, Kouvo-
la). Lausunto on nahtavilla myods Kaakkois-Suomen ympaéristokeskuksen internetsi-
vuilla (ymparistonsuojelu>ympéristovaikutusten arviointi>vireilla olevat YVA-

hankkeet).
Johtaja Leena Gunnar
Ylitarkastaja Jukka Timperi

LIITTEET Arviointiselostuksesta annetut lausunnot (kopiot hankkeesta vastaavalle)
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