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YHTEYSVIRANOMAISEN LAUSUNTO YMPARISTOVAIKUTUSTEN ARVIOIN-
TIOHJELMASTA, VALTATIEN 7 PARANTAMINEN MOOTTORITIEKSI VALILLA
HAMINA-VAALIMAA, TIEHALLINTO, KAAKKOIS-SUOMEN TIEPIIRI

HANKETIEDOT JA YVA-MENETTELY

Tiehallinnon Kaakkois-Suomen tiepiiri on 21.5.2007 toimittanut Kaakkois-Suomen ym-
paristokeskukselle ympéristvaikutusten arviointimenettelystéa annetun lain
(468/1994 muutettu 267/1999, 458/2006) mukaisen ymparistovaikutusten arvioin-
tiohjelman koskien valtatien 7 parantamista moottoritieksi valilla Hamina-Vaalimaa.

Hankkeen nimi
Valtatien 7 parantaminen moottoritieksi valille Hamina-Vaalimaa.

Hankkeesta vastaava ja yhteystiedot
Tiehallinto, Kaakkois-Suomen tiepiiri
Kauppamiehenkatu 4

45100 Kouvola

Hankkeesta vastaavan kayttama konsultti
Ramboll Finland Oy, Piispanméentie 5, 02240 Espoo

Y hteysviranomainen
Kaakkois-Suomen ympéristbkeskus
PL 1023 (Kauppamiehenkatu 4), 45101 Kouvola

Y mparistovaikutusten arviointimenettely
Y mpéristbvaikutusten arviointimenettelyn tavoitteena on edistéa ympéristbvaikutus-
ten arviointia ja yhtendistéa huomioon ottamista suunnittelussa ja paatok senteossa se-

k& samalla lisata kansalaisten tiedonsaantia ja osallistumismahdollisuuksia

Valtatien 7 parantamiseen moottoritieks vélilla Hamina-Valimaa sovelletaan ympé-
ristévaikutusten arviointimenettelysta annetun lain (486/1994, muut. 267/1999,
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458/2006) mukaista ympéristbvaikutusten arviointimenettelyd, sillakyse on YVA-
asetuksen (713/2006) hankeluettelon (2 luku 6 8) kohdan 9a mukaisesta hankkeesta.

Y mpéristbvaikutusten arviointiohjelma on hankkeesta vastaavan laatima suunnitelma
tarvittavista selvityksisté seka arviointimenettelyn jarjestédmisesta. Arviointiohjelman
jataman lausunnon perusteella hankkeesta vastaava laatii hanketta koskevan ympa
risgévaikutusten arviointiselostuksen, jossa esitetdan mm. hankkeen eri toteuttamis-
vaihtoehdot ja niiden keskeiset ympéristovaikutukset seka haitallisten vaikutusten
mahdolliset lieventamiskeinot. Arviointiselostuksen valmistuttua vuoden 2007 lo-
pussa se tulee vastaavaan julkiseen kasittelyyn kuin nyt kasiteltavana oleva arvioin-
tiohjelma

Hankeja sen perustelut
Hankkeen tarkoitus

Valtatie 7 johtaa Helsingistd Kotkan ja Haminan kautta Vaalimaalle. Tie on valmis-
tunut nykyiseen muotoonsa 1960-luvun puolivalissi. Nykyinen tie on linjaukseltaan
jatasaukseltaan mutkainen ja makinen ja sillaon useita yleisen tien liittymia seka
runsaasti yksityistieliittymia. Erityisesti raskasta Vengjan rgjaliikennetta on paljon ja
sitd johtuvat ongelmat haittaavat erittéin paljon litkenteen sujuvuutta ja litkennetur-
vallisuutta.

E18-tien kehittamisstrategiassa on tavoitteeks asetettu, etta yhteys on moottori-
tietasoinen ja standardiltaan yhtendinen koko valilla Turusta Vaalimaalle ja edelleen
Pietariin.

Suomi on sitoutunut toteuttamaan E18-tien moottoritieks vuoteen 2015 mennessi.
Sjainti ja maankayttétarve

YV A-menettelyssa tarkasteltava valtatieosuus on noin 35 km pitk&. Se sijoittuu p&&-
osin Virolahden kunnan ja osin Haminan kaupungin alueille. Hanke kasittéa mootto-
rivaylan rakentamisen Haminan itépuolelta (Lelusta) Vaalimaan rgjanylityspaikalle.

Hankekuvaus

Valtatie 7 on osa Suomen térkeintd kansainvalista yhteytta Eurooppatieta E18 ja
EU:ntérkedks priorisoimaans. Pohjolan kolmion liikennegjérjestelmaa. Tie toimii
Etel&Suomen térkeimpana poikittaisyhteytend seka Suomen ja Vengan vélisen lii-
kenteen paévaylana.

Koko Turun jaVaalimaan valinen osuus kehitetédn moottorivaylaksi. Osuus Hamina
- Vaadlimaa on yks nelj&sta viela toteuttamattomasta E18-tien kehittamishankkeesta.

Elinkeinoelamén kuljetuksille térked E18 tien itdisin osuus on liikennemaariin suh-
teutettuna heikkotasoinen, mistéa aiheutuu suuria ongelmia liikenteen sujuvuudelle ja
litkenneturvallisuudelle. Vengan rgjaliikenne on kasvanut rgjahdysmaisesti viimei-
sen kymmenen vuoden kuluessa ja kasvun oletetaan edelleen jatkuvan. Tiejaksolle
on ominaista pitkat rganylitysta odottavien rekkojen jonot. Tien varrella odottavat
rekkagjonot haittaavat litkennettd samoin kuin tien varressa asuvien ihmisten eldmaa

jaympérist6d melun, pakokaasupadstdjen seka roskaantumisen muodossa.
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Valtatie 7 sisdltyy liikenne- ja viestintaministerion esittamaan paéteiden ydinverk-
koon ja yleiseurooppalaiseen TEN-verkkoon. Valtatie 7 kuuluu myos ehdotettuun
runkotieverkkoon. Tavoitetilanteessa valtatie 7 on moottoritie Vaalimaalle saakka.
Hankkeen toteuttaminen suunnitellaan kuitenkin siten, etta rakentaminen voidaan
tehda vaiheittain. Valtion tavoitteena on, etta E 18 —tie on standardiltaan yhtendinen
moottoritie vuoteen 2015 mennessa.

Hankkeen rakentamiskustannuksiksi on arvioitu noin 113 miljoonaa euroa. Moottori-
tie turvaa yhtendisen palvelutason ja turvallisen kulkuyhteyden Suomen tarkeimmal-
lakansainvalisella vaylalla. Samalla se luo perustan Kaakkois-Suomen elinkei-
noelamén ja yhdyskuntarakenteen kehittamisel le.

Tarkasteltavat vaihtoehdot

Y mpéristbvaikutusten arviointimenettelyyn muodostettavien vaihtoehtojen tavoittee-
na on |0yt&4 valtatielle 7 toteuttamiskel poinen tiesuunta, joka parhaiten vastaisi tien
kehittamisell e asetettuja tavoitteita liikenteen sujuvuuden, litkenneturvallisuuden se-
k& kehittyvan maankayton tarpeita. Tiesuunnan tulee my6s olla ympériston kannalta
hyvaksyttava.

Y mpéristovaikutuksen arviointimenettelyssa tarkastellaan YV A-ohjelman mukaan
seuraavia hankevaihtoehtoja

Vaihtoehto O, valtatie sdilyy nykyiselléan

Vaihtoehto 0+, nykyisen tien parannustoimenpiteet

Vaihtoehto 1, nykyiseen tiek&ytavaan parannettava nelikaistatie
Vaihtoehto 2, eteldinen vaihtoehto

Vaihtoehto 3, pohjoinen vaihtoehto

Vaihtoehto O (Ve 0), vertailuvaihtoehto, jossa valtatie séilyy nykyisellaan

Vaihtoehto O (VE 0) vastaa nykytilannetta. Valtatie 7 on suunnittelualueella kaksi-
kaistainen tie, joka on linjaukseltaan jatkuvasti kaarteileva. Tien korkeusasema nou-
dattaa maastonmuotoja ja on tasta johtuen makinen. Nousut ovat kuitenkin suhteelli-
sen lyhyita. Ohituspaikkoja on vahan. Tieosalla on useita yleisten teiden ja yksityis-
ten teiden tasoliittymia. Erillinen kevyen liikenteen tie on rakennettu Virojoen tagja-
man ja Vaalimaan valille. Rekkojen odotuskaistaa tullaan lahiaikoina pidentadmaan
Hameenkylan liittymasta Virojoelle saakka.

Vaihtoehto 0+, nykyisen tien parannustoi menpiteet

Vaihtoehdossa 0+ (VE 0+) tutkitaan sellaisia kustannuksiltaan edullisia toimenpitei-
t4, joiden avulla nykyisen valtatien liikenteen sujuvuutta, toimivuutta ja litkennetur-
vallisuutta voidaan parantaa. Naita ovat esim. telematiikan toimenpiteet, tievalaistuk-
sen lisd8minen, liittymien kanavointi, tien leventdminen, vaakageometrian paranta-
minen sek& pohjavesi suojaukset. Vaihtoehtoon kuuluu my6s ohituskai stojen raken-
taminen. 0+ -vaihtoehto ssdltda jo suunniteltujatai suunnitteilla olevia toimenpiteitd,
kuten Virojoen paaliittyman parantamisen ja kevyen liikenteen vaylan rakentamisen
Virojoen liittymasta Sakdjarven liittymaan saakka.
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Vaihtoehto 1 (VE 1)

Vaihtoehdossa 1 tien parantamistoimenpiteet suunnitellaan pagosin tien nykyiseen
maastokéaytavadn nykyista tietd ja sen rakenteita mahdollisimman paljon hyodyntéen.
Tie parannetaan koko tarkasteluvalilla moottoritieksi tai nelikaistaiseksi sekaliiken-
netieksi, jolloin kyseeseen tulevat erilaiset tietyypit. Nelikaistatie tai moottoritie
edellyttéa rinnakkaistiejarjestelyja.

Vaihtoehto 2 (VE 2)

Vaihtoehdon 2 maastokaytéva noudattaa vaihtoehdon 1 maastokéytavaa Lelun ja
Kattilaisten valilla Kattilaisten kohdalta vaihtoehto suuntautuu nykyisen tien etel&
puolelle. Uusi tielinjaristedd nykyista tietd Y I&Pihlgjan koillispuolella Salpalinjan
kohdalla. Salpalinjan itépuolella vaihtoehdon 2 tielinja suuntautuu kohti koillista
ohittaen Virojoen tagjaman sen pohjoispuolelta, jonka jalkeen tielinja liittyy nykyi-
seen tiehen Vaalimaan kylan lansipuolella. Tie parannetaan koko tarkasteluvalilla
moottoritieksi tal nelikaistaiseksi sekaliikennetieksi. Nelikaistatie tai moottoritie
edellyttaa rinnakkaistiejarjestelyja. Nykyinen valtatie j&a V aalimaan kylan kohtaa
lukuun ottamatta rinnakkaistieksi.

Vaihtoehto 3 (VE 3)

Vaihtoehdossa 3 on alustavaa tielinjaa suunniteltu kahteen maastokéaytavaan Lelun ja
Uskin valilla vaihtoehdossa 3A tielinjakiertéa Lelun itdpuolella Rajasuon Natura
alueen ja VVuorilammenméen lintukalloiden valistd Uskin ja Nopalan kylien vélille.
Vaihtoehdossa 3B tielinja noudattaa vaihtoehtojen 1 ja 2 maastokaytavia Kattilaisten
kylan kohdalle, josta se kaartuu V uorilammenméen itgpuolelta Uskin ja Nopalan ky-
lien valiin jaliittyy vaihtoehdon 3A mukaiseen maastokaytévaan. Uskin ja Nopalan
kohdalta tielinja suuntautuu kohti ité& kaarrellen niin, etta se ohittaa VValkjarven ja
Saarasjarven niiden eteldpuolelta. Virojoen tagjaman kohdalla tielinja ohittaa tagja-
man noin 2 kilometrin etéisyydella Virojoelta itdan tielinja sijoittuu Mattilan ja H&-
kalan kylataajamien valiin jakaartuu sieltd VVaalimaan raja-asemalle. Tie parannetaan
koko tarkasteluvalilla moottoritieksi tai nelikaistaiseks sekaliikennetieksi. Nelikais-
tatie tai moottoritie edellyttéa rinnakkaistiejarjestelya.

Tiedot hankkeen toteuttamisen edellyttamista suunnitelmista ja luvista

Tien suunnitteluprosessi koostuu neljasta vaiheesta; esiselvityksistg, yleissuunnitte-
lusta, tiesuunnittelusta ja rakennussuunnittelusta. YV A-menettelyssa esille tulleet
vaikutukset huomioidaan mydhemmin laadittavissa maantielain mukaisissa yleis- ja
tiesuunnitelmissa. Padtosta yleissuunnitteluun valittavasta ratkaisusta el tehda ympé
ristdvaikutusten arviointimenettelyn aikana. YV A-menettelyssa arvioidaan eri maas-
tokaytavavaihtoehtojen vaikutuksia ja niita vertaillaan keskendan.

Tiehallinto tekee paéatdkset jatkosuunnittelusta Y VA-menettelyn jalkeen. Hankkeen
jatkosuunnittelu edellyttéa maantielain mukaista kasittelya ja hyvaksymispéatoksia
sekda yleissuunnitel masta etta tiesuunnitel masta.

Suunnittelu jatkuu YV A-menettelyn jalkeen maantielain mukaisen yleissuunnitel-
man laatimisella. Siind ympéristévaikutusten arvioinnissa esitetyt pdavaihtoehdot
tutkitaan ja suunnitellaan tarkemmin. Samalla tarkennetaan ja tédydennetéén vaihto-
ehtojen vaikutuksista mm. liikenteelliset jataloudelliset vaikutukset. Laadittavan
vaihtoehtovertailun perusteella Tiehallinto tekee p&dtoksen yleissuunnitelmaan valit-
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tavasta ratkaisusta. Kaakkois-Suomen tiepiiri tekee yleissuunnitelmasta hyvaksymis-
padtosesityksen Tiehallinnon keskushallinnolle, joka antaa maantielain (2005/503)
mukaan yleissuunnitelman hyvaksymispadtoksen. Hyvaksymispddtoksesta on kayté-
vailmi, millatavalla ympéaristovaikutusten arviointi ja yhteysviranomaisen siita an-
tama lausunto on otettu huomioon.

Y leissuunnitelman jalkeen hankkeesta on laadittava maantielain mukainen tiesuunni-
telma, jonka hyvaksymiskasittelyn jalkeen tienpitgjalla on oikeus ottaa tienrakenta-
mista varten tarvittavat maa-alueet haltuun jatoteuttaa hanke.

YVA-lain 13 8:n mukaan viranomainen ei saa myontaé lupaa hankkeen toteuttami-
seen tai tehda muuta siihen rinnastettavaa padtosta ennen kuin se on saanut kayttoon-

sd arviointiselostuksen ja yhteysviranomaisen siitd antaman lausunnon.
Hankealueen maankayttosuunnitelmat ja liittyminen muihin hankkeisiin
Seutukaava ja maakuntakaavoitus

Kymenlaakson seutukaava on vahvistettu ymparistoministeriossa 19.6.2001. Seutu-
kaavassa tieyhteys on moottoritie- tai moottoriliikennetiena kehittamisselvityksen
mukai sessa maastokaytavassa.

Kymenlaakson vaihemaakuntakaava, tagjamat ja niiden ympéristot, on hyvaksytty
maakuntavaltuustossa 12.6.2006. Kaava on alistettu ymparistoministerion vahvistet-
tavaks. Suunnitteluosuudella se koskee Haminaa ja Virojoen-Vaalimaan alueita.
Kymenlaakson liitto on kdynnistényt maakuntakaavan toisen vaiheen (Maaseutu ja
luonto) laatimisen ja siina kasitellédn maaseutualueita ja yhteysverkoston kokonai-
suutta seké tagjama-aluevarauksia siltd osin kun ne ragjattiin ensmmaisen maakunta-
kaavan suunnittelualueen ulkopuolelle. Tavoitteena on esittéa valtatien linjaukselle
yksi aluevaraus maakuntakaavaehdotuksessa vuonna 2009.

Yleiskaavoitus

Haminan kaupungin yleiskaava on hyvaksytty kaupunginvaltuustossa 20.3.2006.

Y leiskaavoitettu alue kattaa Haminan keskeiset alueet —itéisin osa kaupungista ei
kuulu yleiskaava-alueeseen. Valtatien 7 osuus HaminaV aalimaa sijoittuu yleiskaa-
vassa kokonaan maa- ja metsdtalousalueelle. Y leiskaava-alueen ulkopuolella Hami-
nassa ei ole merkittavaa asutusta valtatien tuntumassa.

Virolahdella Virojoen-Vaalimaan osayleiskaava ké&sittda Virojoen tagjaman ja péa-
osan Vaalimaan kylasta ainaraja-asemalle saakka. Kaava on vahvistettu Kaakkois-
Suomen ymparistokeskuksessa 12.4.2001. Osayleiskaavassa on huomioitu valtatielle
kaksi linjausta, toinen sijoittuu Virojoen tagjaman sisaan ja toinen kiertda sen poh-
joispuolelta. Virolahdella on tarkoitus kéynnistéé osaylel skaavan muutosty6 saman-
aikaisesti valtatien 7 yleissuunnittelun kanssa vuorovaikutteisesti.

Asemakaavat
Asemakaavoitettuja alueita on ainoastaan Virolahdella. Vahterikon aluetta on kaa-

voitettu teollisuus- ja varastointikdyttoon. Virojoen tagjama on asemakaavoitettu,
samoin padosa Vaalimaan alueesta ja raja-aseman alueesta.



6 (26)
Muut hankkeet

V aalimaan raja-asemalla on tehty ja suunniteltu useita kehittdmishankkeita. Tiehal-
linto rakennuttaa vt 7:n parantamisena alueen liikennejérjestelyt ja Senaatti-
kiinteistot tullilaitoksen, rajavartiolaitoksen ja maa- ja metsdtalousministerion tarpei-
siin alueelle tulevat rakennukset. Nykyinen asemarakennus ja siihen liittyvét ajo-
vaylét jatarkastuskaistat jdavét henkildliikenteen kayttoon. Tavaraliikenteelle raken-
netaan uusi asemarakennus ja siihen liittyvét gjovaylét jatarkastusalueet. Tieosuudel-
le laaditun tiesuunnitelman kanssa on laadittu samanaikaisesti valaistuksen ja telema-
tilkan rakennussuunnitelmat. Liséksi Vaalimaan raja-aseman |&heisyyteen on suun-
nitteilla suuri rekkaparkki.

ARVIOINTISELOSTUKSESTA TIEDOTTAMINEN, KUULEMINEN

Kaakkois-Suomen ymparistokeskus on kuuluttanut ympéristovaikutusten arvioin-
tiohjelmasta Haminan kaupungin ja Virolahden kunnan ilmoitustauluilla 24.5.2007-
20.7.2007. Kuulutus on julkaistu Kymen Sanomissa 24.5.2007 ja Kaakonkulmassa
23.5.2007. Arviointiohjelma on ollut ndhtéavilla Haminan kaupungintalolla (Puisto-
katu 2, asiakaspalvelupiste), Haminan kirjastossa (Rautatienkatu 8), Virolahden kun-
nantalolla (Opintie 4), Virolahden kirjastossa (Rantatie 9), V aalimaan Rajahovissa
(Rajahovintie 10) seka Kaakkois-Suomen ymparistokeskuksessa (Kauppamiehenkatu
4, Kouvold). Lisdks arviointiohjelma on ndhtavilla Kaakkois-Suomen tiepiirin inter-
net-sivuilla osoitteessa www.tiehallinto.fi/vt 7hamina-vaalimaa

Arviointiohjelmaa koskevat lausunnot ja mielipiteet pyydettiin toimittamaan K aak-
kois-Suomen ympaéristokeskukselle 20.7.2007 mennessa.

Y leissuunnittelua ja siihen liittyv88 ympéristévaikutusten arviointia ohjaavaan han-
keryhmaan kuuluivat hankkeesta vastaavan Kaakkois-Suomen tiepiirinja YV A-
konsultin (Ramboll Finland Oy) lisdksi seuraavien tahojen edustajat: Tiehallinto kes-
kushallinto, Kaakkois-Suomen ymparistokeskus, Virolahden kunta, Haminan kau-
punki, Kymenlaakson liitto, Vaalimaan tulli, Rajavartiosto Vaalimaa, Kymenlaakson
maakuntamuseo.

Hankeryhman tarkoituksena on edistda tiedonkulkua ja—vaihtoa hankkeesta vastaa-
van, viranomaisten ja muiden sidosryhmien valilla. Ryhman kokouksissa seurataan
YVA:n kulkua ja keskustellaan arviointiohjelman samoin kuin arviointiselostuksen
jasitatukevien selvitysten laadinnasta.

Y leisttilaisuudet

Hanketta ja ympéristOvaikutusten arviointiohjelmaa koskeva yleisotilaisuus pidettiin
13.6.2007 Virojoen Rajasalissa (Itétie 1). Toinen yleisttilaisuus, joka koskee ympé-
ristdvaikutusten arviointiselostusta jarjestetéén alustavan aikataulun mukaan tammi-
kuussa 2008.

Tilaisuuksissa osallistujat voivat kysella ja kertoa nakemyksensé seké suullisesti etté
palautelomakkeella, jonka voi jéttéd yleisotilaisuudessa tai 1ahettd8 myohemmin pos-
titse.
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Tavoiteseminaari

Hankkeen tavoitteiden ja lahtokohtien selvittamiseksi jérjestettiin seminaari
19.3.2007, johon oli kutsuttu Virolahden kunnan, Haminan kaupungin, Kaakkois-
Suomen ymparistokeskuksen, Kymenlaakson liiton, Puolustusvoimien, Rgjavartios-
ton, Tullin, Kymenlaakson maakuntamuseon, Poliisin, Pelastustoimen, SKAL:n, lin-
Jja-autoliiton ja luonnonsuojelupiirin edustajia.

Muu vuorovaikutusja tiedottaminen

Y leisttilaisuuksien liséksi YV A-menettelyn aikana jarjestetddn myos kaksi asukkail-
le, yhdistyksille ja viranomaistahoille tarkoitettua tyopajatilaisuutta, joiden tavoittee-
na on saada aikaan aitoa vuorovaikutusta eri osallistujatahojen kesken, tiedottaa
hankkeesta seka keréta tietoa ja ndkemyksia suunnitteluun ja vaikutusarviointiin.
Tyo6n alussa tehdyssa sidosryhmékartoituksessa haettiin eri tavoin hankkeeseen liit-
tyvét tahot, kuten |&hialueen maanomistajat, asukkaat, asukasyhdistykset, paikalliset
jarjestot seka elinkeinoelaman ja litkenteen edustgjat. Ensimmainen tyopajatilaisuus
pidettiin 12.4.2007 Virojoella. Osallistujat pohtivat nykyisia ongelmia ja hankkeen
tarkeita asioitaja antoivat palautetta vaihtoehdoista. Toisessa tyOpajassa keskitytaan
vaihtoehtojen vaikutuksiin Keskeisessa asemassa ovat hankkeesta ihmisiin kohdistu-
vat vaikutukset ja niiden lieventamistoimet.

YV A-selostusvaiheen aikana jarjestetéan asukkaille ja muille hankkeesta kiinnostu-
neille yhteisoille maastokavely, jossa tutustutaan linjauksiin paikan paélla

Merkittdva osa hankkeen vuoropuhelusta kaydaén myds hankeryhmétyoskentelyssa
seka viranomaistgpaamisissa.

Hankkeelle on avattu omat internet-sivut (http://www.tiehallinto.fi/tiehankkeet), joil-
lakerrotaan YV A-menettelyn etenemisesté. YV A-menettelyn edistymisesta |aadi-
taan myos lehdistotiedotteita, joita lahetetéan paikallismedian ja sidosryhmien edus-
tajille.

YMPARISTOVAIKUTUSTEN ARVIOINTISELOSTUK SESTA ESITETYT
LAUSUNNOT JA MIELIPITEET

Y hteenveto yhteysviranomaiselle toimitetuista lausunnoista ja mielipiteista

Kaakkois-Suomen ympéristokeskukselle toimitettiin arviointiohjelmasta yhteensi 42
nd huomiona lausunnoista voidaan todeta, etta paghuomio niissa kiinnitettiin ihmis-
ten elinoloihin ja viihtyvyyteen, asumiseen ja asuinoloihin liittyviin kysymyksiin.
Tielinjausvaihtoehtoihin esitettiin myos runsaasti kannanottoja. Eri vaihtoehdot sai-
vat sekd kannatusta ettd vastustusta hgjonnan ollessa kohtalaisen runsasta. Myds yh-
distelméavaihtoehtoja esitettiin. Lisdksi lausunnoissatuotiin esille luontoon, maise-
maan ja kulttuuriperintdon liittyvia seikkoja seka luonnonvarojen kayttoéon ja myos
ilman laatuun liittyvid asioita. Vuorovaikutusta ja tiedottamista pidettiin yleisesti ot-
taen riittavana

Seuraavassa yhteenveto yhteysviranomaiselle toimitetuista lausunnoista ja mielipi-
teista
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Haminan kaupunginhallitus (2.7.2007)

Kaupunginhallitus toteaa lausuntonaan, etta valtatie 7:n parantaminen moottoritieksi
vdlilla HaminaV aalimaa ympéristovaikutusten arviointiohjelmassa on esitetty YV A-
lain ja—asetuksen edellyttamét tiedot.

Haminan kaupunki, perusturvalautakunta (13.6.2007)
Y mpéristbvaikutusten arviointiohjelmassa on esitetty YV A-lain ja—asetuksen edel-
lyttamét tiedot.

Haminan kaupunki, ymparistdlautakunta (19.6.2007)
Perusturvalautakunta toteaa lausuntonaan, etta arviointiohjelmassa esitetdan selvitet-
tavaks YV A-laissa edellytetyt huomioon otettavat asiat. Hankkeen vaikutusalue on
madritelty riittavan suureks jatarkasteltavien vaihtoehtojen méara on riittéva. Oh-
jelman erityinen ansio on kivenlouhimoiden sivukivien hyddyntamismahdollisuuksi-
en selvittaminen kunkin linjausvaihtoehdon osalta. Ohjelmassa on esitetty péasttvai-
kutuksia selvitettavan laskennallisia paastomééria vertailemalla. Vaikutuksia ilman
laatuun ja ilmastoon tulee tarkastella monipuolisemmin.

Virolahden kunnanhallitus (25.6.2007)
Virolahden kunnanhallitus toteaa lausunnossaan, ettd ohjelmaon riittavan lagaja
kattava hankkeen ympéristévaikutusten arviointiin.

Virolahden rakennuslautakunta (13.6.2007)

Rakennuslautakunta pité4 hyvana asiana, ettd moottoritien rakentamisen valmistelu
on kaynnistynyt. Moottoritien valmistuttua Virolahden alueen nykyinen sietdmaton
liilkenneongel ma tulee poistumaan. Lausunnossa on kannanotto hankevaihtoehtoihin.
Rakennuslautakunta pitéd YV A-ohjelman VE 3 / VE 3a vaihtoehtoja parhaimpina.

Virolahden perusturvalautakunta (20.6.2007)

Valtatie 7:n parantaminen on Virolahden kuntalaisten turvallisuuden, terveyden ja
arkieldman sujuvuuden kannalta erittéin merkittava hanke, jokatulisi toteuttaa mah-
dollismman nopealla aikataululla. Y mpéristévaikutusten arvioinnissa asutuksen ja
ihmisten hyvinvoinnin arvioinnillatulisi olla péépaino.

| téaisen maanpuolustusalueen esikunta (25.6.2007)

Arvioitaessa moottoritien linjauksen vaikutuksia aluerakenteeseen ja maankayttoon

tulee selvittda vaikutukset puolustusvoimien kéaytossa oleviin alueisiin seka puolus-

tusvoimien tarvitsemiin kulkureittethin Haminan varuskunta-alueelta, Haminan kes-
kustasta ja Pampyolista harjoitusalueille seka eri harjoitusalueiden valilla

Kulttuuriperintddn kohdistuvien vaikutusten arvioinnissa on huomioitava vaikutuk-
set Sapa-asemaan ja—linjaan. Kyseessd on muinaismuistoksi rinnastettava kohde,
jotakoskevat tal jonka laheisyydessa tehtévat muutokset on esitettdva museovirastol-
le hyvaksytettavaksi ja ne edellyttavét erillista sopimusta Kymen Sotilaslaénin Esi-
kunnan kanssa.

Arvioitaessa vaikutuksia ihmisten elinoloihin ja viihtyvyyteen on syyta selvittéa
suunnittelualueen lahei syydessa sijaitsevassa Haminan varuskunnassa ja harjoitus-
alueina kaytettavissa suunnitteluosuuden metsissa puolustusvoimien henkildstolle ja
varusmiehille mahdollisesti aiheutuvat vaikutukset.
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Kymen Sotilasldanin Esikunta (21.6.2007)

Kymen sotilasl&&nin Esikunta katsoo, etta linjausvaihtoehto 1 (VEL, nykyiseen tie-
k&ytavaan parannettava nelikaistatie) on ympériston kannalta tarkasteltavat vaikutus-
kokonaisuudet huomioon ottaen vahiten ympéristba rasittava.

Vaihtoehdot VE2 (eteldinen vaihtoehto) jaVE3 (pohjoinen vaihtoehto) kulkevat Vi-
rolahden pohjoispuolella Salpalinjaan kuuluvan pallokorsulinjan (ns. oikaisulinjan)
poikki. Lisaks linjaus VES3 kulkee Salpalinjan padaseman poikki Saarasjarven etel&-
puolella. Salpalinja on muinaismuistolain pohjalta suojeltaviin kohteisiin rinnastetta-
va historiallinen linnoitus.

K aakkois-Suomen rajavartiosto (12.7.2007)

Kaakkois-Suomen rgjavartiostolla ei ole huomautettavaa YV A-ohjelman sisaltoon.
Kriittinen kohta varsinaisessa hankkeessa on rajavartioston toiminnan kannalta valta-
tien 7 itgpaan jarjestelyt eli se, miten moottoritie tai tulevat tiejérjestelyt paéttyvét ja
muuttuvat vaalimaan rajanylityspaikan alueeksi ja katuverkoksi. Tahan liittyy myos
Lappeenrannan tien liittyminen VT 7:&8n ja liittyman sijainti. Olennaista on uusilla
tigjarjestelyilld saada valjyytta koko Vaalimaan rajanylityspaikan ja sen ympériston
kehittamiselle.

Kymenlaakson liitto (13.8.2007)

Kymenlaakson liitto on edustettu YV A-prosessin yhteistyoryhmissa YVA-
ohjelmaan liittyvia nakokohtia on valitetty hankkeesta vastaavalle ohjelman laati-
misprosessin aikana. Kymenlaakson liitto korostaa, etta liikennevaylan suunnittelun
yhteydessa tulee kiinnittéé erityista huomiota maisema-ekologisesti arvokkaisiin
ekologisiin yhteyksiin ja vihervayliin. Viheryhteystarpeet rannikkovyohykkeelta It&
Kymenlaakson lagjoihin yhtendisiin luontoalueisiin tulee tunnistaa ja keinot kielteis-
ten valkutusten estamiseksi esittéa.

Ratahallintokeskus (21.6.2007)
Ratahallintokeskuksella ei ole huomauttamista YV A-ohjelmasta.

M useovirasto, arkeologian osasto (13.7.2007)

YV A-ohjelmassa esitetyilla tielinjausvaihtoehdoilla tai niiden valittomassa laheisyy-
dessd sijaitsee useita muinaismuistolain (295/63) suojaamia kiinteitd muinaisjaan-
noksid Haminan osaltatiedot kiinteistd muinaisjdannoksista ovat gantasaiset (inven-
toitu 2006). Virolahden kunnan perusinventointi on tehty 1967, joten inventointitie-
dot ovat puutteelliset. Virolahden alueellainventoidaan esihistoriallisen ja historialli-
sen gan muinaigdannoksia syys- ja lokakuussa 2007. Ajantasaiset tiedot Virolahden
kiinteistéa muinaig éénnoksisté on saatavissa M useovirastosta kuluvan vuoden lopul-
la.

Vaikutukset vedenalaiseen kulttuuriperintdon Virojoen ylittéavan sillan osalta tulee
selvittd8 hyvissa ajoin ennen hankkeen toteuttamista. Asiasta tulee neuvotella Mu-
seoviraston meriarkeologian yksikon kanssa (minnaleino@nba.fi, (09 4050 9067).

Rakennetun kulttuuriperinndn osalta lausunnon antaa Museoviraston ja Kymenl aak-
son maakuntamuseon sopimuksen mukaisesti Kymenlaakson maakuntamuseo.

K ymenlaakson maakuntamuseo (21.6.2007)

Kymenlaakson maakuntamuseolla ei ole huomautettavaa ymparistovaikutusten arvi-
ointiohjelmasta. Suunnittelualueen kulttuurimaiseman ja kulttuuriympéristdjen olen-
naiset piirteet on esitetty tekstissa ja kartoin riittavallatavalla. YV A-ohjelman mu
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kaan kulttuuriympéristéd mm. rakennushistoriaa tullaan selvittamaan arvioinnin yh-
teydessd ja niiden kuvaus liitetdan osaks YV A-selostusta.

Kymenlaakson pelastuslaitos (21.6.2007)
Kymenlaakson pelastuslaitoksella ei ole ympéaristovaikutusten arviointiohjelmaan
huomautettavaa.

Eteld-Suomen laaninhallitus, Sosiaali- ja terveysosasto (13.7.2007)
La&aninhallitus katsoo, etté yksilon tai vaeston terveysvaikutusten arviointi tulee teh-
da samantasoisena ja —aatuisena kuin sosiaalisten vaikutusten arviointi tai esimer-
kiksi luontoselvitykset. Arviointiohjelman karttaliitteisiin on hyvin merkittyng, suu-
rennuslasilla luettavina, muutamia terveydensuojelullisia kohteita. Karttoihin on syy-
ta merkitd myos ne rajat, joiden sisalla jokin erikseen mainittu ihmisiin kohdistuva
terveysvaikutus arvioidaan ja tutkitaan seka seurataan kuten esim. melutasojen vai-
kutusaluest, liikennepéasttjen vaikutusalue, vesijohtoon liittyméattomien talouksien
vaikutusalue. |hmisiin kohdistuvien terveyshaittojen arvioimiseksi asunnoissa ja
muissa oleskelutiloissa sosiaali- ja terveysministerié on antanut Asumisterveysoh-
jeen (Oppaita 2003:1). Lisaks sosiaali- jaterveysministerion ohjetta"ymparistome-
luhaittojen arvioinnin perusteita” (Selvityksid 2005:14) voisi kayttéd. Melun mitta-
usmenetelmét, meluhaitan arvioiminen ja melutasojen vertaaminen ohjearvoihin tu-
lee tehdé sosiaali- jaterveysministerion edellyttamalla tavallaniin, ettei ympéristo-
melun selvityksen lopputulos ole ristiriidassa terveydensuojel uséannoksiin.

L&aninhallitus katsoo, etta kun hankkeen kaikkia yksil66n ja vaestoon kohdistuvia
terveysvaikutuksia ja sosiaalisia vaikutuksia arvioidaan ja seurataan, niin selvitykset
jaseurannat on tehtéavaniin, ettaihmisen ja vaeston terveyden suojelu kaytanndssa
my0s toteutuu tavallatai toisella. Seurantaohjelma tulee laatia yhdessa kunnan ter-
veydensuojeluviranomaisen kanssa.

Virojoen kylayhdistysry (27.6.2007)

Uusi tie valille Hamina-VVaalimaa on todella tarpeellinen. Nykyisin litkenneolosuh-
teet ovat todella vaikeat ja vaaralliset. Voidaan sanoa, etté Virojoella asuvien kansa-
laisten perusoikeudet eivét liikenneolojen takia toteudu. Rekkajonot haittaavat ja
monia ongelmia seka kylan asukkaille etté kylan elinkeinoel&malle haitaten mm. ta
varakuljetuksia, tyossakaynti- ja asiointiliikennetta seka koulumatkoja. Jonot jattavét
my0s paljon roskaatienvarsille seka aiheuttavat melua ja pakokaasuhaittoja.

Y hdistys pitda pohjoista eli punaisella merkittyatielinjausta (VE 3) ehdottomasti Vi-
rolahden keskustagjaman Virojoen kannalta parhaana ratkaisuna. Linjaus ohittaa ky-
lan melko kaukaa, jolloin tulee huomioida, ettd Virojoen tagjamaan tulee tieltd kun-
nen linjaus olisi ympéristévaikutuksiltaan paras vaihtoehto. Kylalle kohdistuvat me-
luhaitat vahenesivét, samoin roskaaminen ja pakokaasuista aiheutuvat haitat. Tilanne
on toisaalta liikkeiden ja yritysten kannalta ongelmallinen, kun pohjoinen vaihtoehto
vie lilkenne- ja myo6s asiakasvirrat kauemmas. NyKkyisell&8n 7-tien rekkaonot ovat
kuitenkin vaikeuttaneet kyl&n yritysten toimintaa hidastaen tavarakuljetuksia ja jopa
aiheuttaen peruutuksia.

Jostietulisi nykyisen linjauksen paikalle (VE 1), sitaolisi eniten haittaa kylan ny-
kyiselle asutukselle. Linjaus kulkee Virojoen kylan halki ja toteutuessaan se jakaisi
kyldalueen kahtia ja vaikeuttaisi kyl&n pohjoisosien asukkaiden litkkumista kylan
keskukseen palvelujen &relle.
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Vihredlla merkitty linjaus (VE 2) ohittaa myos kyl&tagjaman pohjoispuoleltajaon
kylan eheyden kannalta sinisella merkittya linjausta (VE 1) parempi. Alle jaisi kui-
tenkin jonkin verran asumuksia ja linjauksesta aiheutuisi kylélle enemman meluhait-
toja sen kulkiessa pohjoista linjausta lahempana kyl8a.

M aataloustuottajain Kymenlaakson Liitto M TK-Kymenlaakso ry (27.6.2007)
Merkittavien vaylahankkeiden yhteydessa on yleisen edun ohella otettava huomioon
paikallisten asukkaiden kasitykset jatoiveet. Arviointisuunnitel massa tulee painottaa
myos vaikutuksia paikalliseen elinkeinotoimintaan. Maa- ja metsétaloudelle sekéa
kasvavalle maaseutuyrittdjyydelle aiheutuvia haittoja tulee valttéa mahdollisimman
paljon. Y leisttilaisuudet ovat hyva tapa koota paikallisten asukkaiden mielipiteita
valmistelun ohjeiksi. Osallisstumisen varmistamiseksi tulisi myos harkita, olisiko
mahdollista esitell& suunnitelmaa esim. paikallisten toimijoiden kokouksissa. Val-
mistelun edetessa on syyta pyytaa lausuntoja paikallisilta toimijoilta (Kaakon mhy,
Maataloustuottajain Vehkalahden yhdistys, Maataloustuottajain Virolahden yhdis-

tys).

K aakkois-Suomen metsdnomistajien liitto (27.6.2007)

Y leisend huomiona lausunnossa todetaan, etta arviointiohjelma on riittévan kattava,
perusteellinen ja kaikki olennaiset asiat huomioon ottava antamaan riittavan pohjan
arviointiselostuksen tekemiselle. Lisdksi lausunnossa esitetéan muutamia tarkentavia
kommenttga asiaan liittyen. Tiedottamisen osalta painotetaan paikallis- ja maakunta-
lehtien merkitysta tehokkaimpina tiedotuskanavina. Suunnittelualueen nykytilantee-
seen esitetdan liséttavaksi kuvaus maanviljely- ja metséalueista, jotta jatkossa (vrt.
vaikutusten arviointi/YV A-selostus) olisi helpommin péételtavissa, miten eri vaihto-
ehdot vaikuttavat maa- ja metsdtalouden harjoittamiseen. Arvioitavien vaihtoehtois-
ten tielinjausten méara on riittéava. Arviointiselostuksesta esitetéan pyydettavaksi lau-
sunto myds Kaakon metsnhoitoyhdistykselta (Sibeliuskatu 34 B, 49400 Hamina).

Harjun oppimiskeskus Oy (3.8.2007)

Nykyinen tielinjaus ja vaihtoehdot VEL jaVEZ2 kulkevat metsantutkimuslaitoksen
mailla. Kyseinen alue siirtyy metséhallituksen omistukseen 2008. Harjun oppimis-
keskus Oy:lla on ko. alueeseen tays kayttdoikeus. Nykyisen tiealueen lagjennus
(VEL) aiheuttaisi véhemman haittaa kuin VE2. VE2 alueella on Juurikkasuon koh-
dalla O-kéasittelyalue eli metsdlle ei tehda mit&an, jos e ole koetarvetta. Keskelle lin-
jausta j&a koivujen siemensatokoeala, jotaon seurattu noin 10 vuotta. Alueella on lii-
to-oravia, mutta on niita muuallakin. Suurin ongelmaolisi kuitenkin rauhallisen ja
turvallisen hevoslenkin menetys. Harjun oppimiskeskus on merkittéva hevosalan op-
pilaitos. Hevoset liikkuvat paljon ns. Suurenkorvenlenkilla Se on vahaliikenteinen
metsétie oppilaitoksen hallinnassa olevilla mailla. Vaihtoehto VE 3 (ajab) olisi on-
gelmaton téssa suhteessa. Tietoaja uutisointia asiasta on ollut Kiitettavasti.

Mielipide 1 (19.7.2007)

Mikali pohjoinen vaylavaihtoehto tulee todennékdiseks vaihtoehdoksi moottoritien
linjauksissa, Vaalimaan kylan asukkaat haluavat seuraavat asiat huomioitavaksi.
Moottoritien liittyma Vaalimaalle tulisi Uistesuon it&/koillispuolelta L appeenrannan
tielle. Vailta Lappeenrannantie-Kotolantie esitetéan tielinjausta 200-400 metrid poh-
joisemmaksi kylan asutuksesta melu- ja saastehaittojen vahentamiseksi.

Mielipide 2 (18.7.2007)

Kannanotto pohjoisen vaihtoehdon puolesta. Vaihtoehdossa jéisi mahdollisimman
vahan ihmisten koteja tien alle. Valtettdisiin myods muita vaihtoehtoja paremmin ky-
layhteisojen rikkoutuminen.
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Mielipide 3 (19.7.2007)

Y kkosvaihtoehto on pohjoinen VE3ata VE3b. Jos pohjoisessa vaihtoehdossa on jo-
kin ylitsepd8sematon este, sitten VEL. Pihlajan kylan kohdalla nykyisen tien viereen
pohjoispuolelle. Ei misséén tapauksessa VE2, silla tdma rikkoo pahoin Pihlajan ky-
lan kulttuurimaiseman ja pirstoo kylan elinkelpoiset maatilat.

Mielipide 4 (5.7.2007)

Liikenteen kannalta paras vaihtoehto on vanhan tien parantaminen ja osittainen le-
ventaminen. Liséksi Vaalimaalle on rakennettava kunnolliset pysakointialueet rekoil
le. Tullien toiminta saatava liikenteen vaatimalle tasolle. Tarvittaessa tulee rajoittaa
Suomeen tulevaa liikennettd. Kannanotossa vastustetaan moottoritiehanketta.

Mielipide 5 (19.7.2007)

Pohjoinen vaihtoehto VVE3 mahdollistaa parhaiten toimivan moottoritieyhteyden va-
lilla Hamina-Vaalimaa. Nykyiseen tiekdytavaan rakentaminen el ole jarkevad mil-
seen. Nykyinen tie tulee varata paikallisliikenteen tarpeisiin. Vaalimaan kyldaukean
maisemallinen ja toiminnallinen kokonaisuus tulee séilyttéa ennallaan.

Mielipide 6 (12.7.2007)

VEL (Sininen linjaus) on kayttokelpoisin jataloudellisin vaihtoehto. Uudet tiekayt&-
vét pirstoisivat maa- ja metsatalousalueita. Kannanotossa esitetdan, ettd VEL:n mu-
kainen mt pdattyisi Tupakorpi-Harménkangas alueelle, jostatie Vaalimaalle jatkuisi
esimerkiksi 4-kaistaisena mt-liikennetiend. VVaikutusten arvioinnin kannalta keskeisia
asioita ovat taloudellisuus ja ympéristonsuojelungkdkohdat.. Osallistumismahdolli-
suudet ovat olleet riittévéat. Kalliin moottoritien rakentamista ja yll&pitoa rekkojen
parkkeeraamista varten ei kannateta. Ongelmana on, ei suinkaan liikenteen maara,
vaan Vengan tullin hitaus. Taloudellisin ratkaisu on toimivan rekkaparkkijarjestel-
man rakentaminen Vaalimaalle (vara-alue Harménkangas). M elusuojaus on tarpeen
Virojoen tagiama-alueelle.

Mielipide 7 (17.7.2007)

Nykyinen tie levedkaistatieksi. Osallistumismahdollisuudet, vuoropuhelu ja tiedotus
hoidettu riittavasti. Kannanotossa todetaan eteldisen vaihtoehdon vaikutuksista met-
san pirstoutuminen, metsdautotien tuhoutuminen, liikenteen melu lisdantyy, metsis-
tysmahdollisuus huononee, Lansikylasta kulku Hamina-Virojoki vaikeutuu.

Mielipide 8 (2.7.2007)

Kannanotossa esitetdan huoli siitd, ettd vaihtoehdossa VE2 asuinkiinteisto voi jaada
tien ale tal ainakin tie tulisi kulkemaan hyvin lhelta. VE2 menisi myds Toukosen-
kosken alajuoksun uimapaikan pdéltatai ihan vierestd. Kyselsta paikkaa on kaytetty
kesdisin paljon virkistykseen ja silld on ollut myds rauhoittava vaikutus sen kauneu-
den ja luonnon elainten myo6ta Talvisin hiihtolatu on kulkenut juuri Toukosenkosken
laheltd ja lahipelloilla. Lisdksi lausunnossa todetaan talon myyntiarvon laskevan huo-
mattavasti, jos moottoritien melu on héiritsevaa. Esitetyistatielinjausvaihtoehdoista
pohjoisin (VE3) olisi paras, mieluummin viel& kauemmaksi kulkevaksi.

Y hteismielipide 9 (4 henkil6a 3.7.2007)

Hamina-V aalimaa moottoritiehankeen ns. pohjoisen linjauksen toteutuessa kesgpaik-
ka (isovanhempien kotipaikka) jdisi sen alle. Paikka on todellatarked. Jos sejdatien
alle, useat ihmiset menettavét yhteyden omaan historiaansa. Hyvin toiminut kolmen

perheen mokki-yhteiso hajoaisi. Lisaks naapurissa on karjatila ja hankevaihtoehdon
toteutuminen saattaa vieda elinkeinon. Jos pohjoinen linjaus sdastéisi kesdpaikan,
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mutta menisi aivan vieresta seuraukset olisivat katastrofaaliset. Maalaismaiseman
haviaminen ja liilkennemelun lisdantyminen olisivat kaikkein suurimmat vaikutukset.
Paikka ei soveltuisi asuin- eika virkistyskayttoon. Lisdksi arvonmenetys olisi merkit-
tava. Kannanotossa esitetdan, etta jos pohjoinen linjaus muualla on hyva ratkaisu se
Sékgjarventien kohdalla yhdistyy eteléiseen linjaukseen, jolloin siita olisi véhemman
haittaa Virolahden Tiilikkalan asukkaille.

Mielipide 10 (29.6.2007)

VEL nykyiseen tiekaytavaan parannettava nelikaistatie. Y mparistéhaitat ovat jo télla
hetkella siing, ei tule uusia Matka Hamina-VVaalimaa lyhin mahdollinen. Tiehallinto
omistaa jo puolet tarvittavasta tien pinta-alasta. V uorovaikutukselta toivotaan, etta
tien vaikutuspiirissa olevia kuunneltaisiin ja tulevan tien linjan maan- ja rakennusten
omistajiin pidettéisiin neuvottelu-yhteys. VE3 pohjoinen vaihtoehto olisi paras unoh-
taa ymparisto- ym. k&ytannon haittojen takia. Kaakkoiskulman suurin luonnon eli
erdmaa-alue tuhoutuisi, metsastysmaat pirstoutuisivat ja metsastys vaikeutuisi. Elai-
mi& joutuisi evakkoon. Monia metsgpalstoja jaisi tien molemmin puolin.

Mielipide 11 (17.7.2007)

Tielinjausvaihtoehdoista todetaan, ettd VE1 on mielekkain, mutta rakentamisaikaiset
ongelmat jarinnakkaistiejarjestelyt lienevét vaikeita. Ainakin Virojoki varmaan pak-
ko kiertag, joten VEL/Ve2 ei olisi huono. VE2 on paras, koska nykyisen tien kautta
hoituvat kaikki poikittaisyhteydet (eritasoliittymét risteémiin) seka rinnakkaistietar-
ve. Tukee paikallista elinkeinotoimintaa pohjoiseen vaihtoehtoon verrattuna, eikatu-
hoa uuden suuralueen luonto- ja virkistysarvoja. VE3 (aja b) on voimassaolevan
kaavatilanteen vastainen. Setoisi melu- ym. haitat varsin erdmaaluonteiselle alueelle,
pirstoo alueen kulkuyhteyksid ja alueen luonnon rauhaan perustuva loma-asutus ja
muu virkistyskaytto vaarantuu. Vield vuonna 2004 myodnnettiin rakennuslupia VE3:n
keskilinjalle. Perusteellinen luontoarvotarkastelu tehtdva VE3:n osalta. Alueen luon-
to (Saaragéarvi-Valkjarvi etelgpuoleinen alue) on varsin monimuotoista. Siellé vaih-
televat karut, osin kallioiset kankaat ja erilaiset rameet tuoreiden seka lehtomaisten
kankaiden ja soiden kanssa. Kannanotossa on mukana erilaisia lgjihavaintoja, mm.
kehrédjd, metso, petolinnut, kurki, tikat, lepakot ym.

menpiteita Rekat saatava vahintdan raja-alueelle parkkiin.

Mielipide 12 (18.6.2007)

Linjausvaihtoehdoista todetaan, etta vaihtoehto sininen eli nykyinen tielinja lagjen-
nettuna riitténee myos tulevaisuuden litkennemaériin. Sininen vaihtoehto vain Viro-
joelle mt-tiend Virojoen lansipuolelle ja siita sitten jo rakennettu rekkakaista riittaa.
Vaihtoehtojen yhdistelmista todetaan, ettd Pihlgjan jalkeen (huomioitava bunkkeri-
museoalue, ei vain nayttelyrakennus) sininen voisi liittyavihredén (VE2), jostarvetta
mt-tiell& rgjalle asti. Punainen VE 3a ja 3b seka vihred VE2 muuttavat maisemaa ja
valkuttavat lukuisten ihmisten elaméén seké luontoon yms. Perusteeksi el riitd, etté
punaisen vaihtoehdon vaikutuspiirissé ei ole asutusta. Haipyisi kylla Virolahden alu-
een viimeinen ns. eramaa. Kyllatassi vaihtoehdossa jaa myos talojalkesamokkeja
tien alle. Kustannuksista todetaan, etté uusi uljas tiekanjoni maksaa moninkertaisesti
nykytien levennykseen verrattuna. Mité hyotya on moottoritiesta Vaalimaalle asti.
Eivét tullit pysty kulkijoita kasittelemaan 80-120 knvh. Voisihan sité hidastaa jo
ité&n mennessd Virojoen tasalta. Osallistumismahdollisuuksista todetaan, etta on eri-
koista antaa tietoa ruuhkaisessa salissa, pyytaa tayttamaan palautelomake. Ja sitten
kerrotaan, ettanyt on kuukausi aikaa antaa mielipide. Maastokavelyyn paikalliset
mukaan. Loka-marraskuussa tosin valoa ei riita kovin pitkdan. Hankkeen YV A-
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menettelyyn palataan laajemman kannanoton myo6té, jolloin toivotaan Haaviston ky-
lalaisia allekirjoittamaan pidemman viestin, el vain Pihlaja-Haavisto alueeseen, vaan
myos siihen, miké on todellinen liikennetarpeiden edellyttédméa ratkaisu Hamina-
Vaalimaavdlilla

Y hteismielipide 13 (5 henkil6&, 18.7.2007)

Kaikista vaihtoehdoista tulee olla yhtaléiset selvitykset kaikkien osatekijoiden osalta.
Kannanoton mukaan kansal aisten keskuudessa on herdnnyt epéilyja, ettd VE3 on
otettu mukaan suurelle kiireell&, jotta olisi kolmaskin vaihtoehto, joka el kartalta kat-
sottuna "tallaisi kuin harvojen varpaille’, koska taman vaihtoehdon alueellahan on
"vain metsad'. Myos tulevaisuudessa liikennetiheyden ja—rytmin tahdittavat seka
EU-Suomen etta Vendan rgjaviranomaiset. [lman jarisyttavien suuria lagjennuksia
molempien maiden jarjestelmiin e rgjan ylitys kumpaankaan suuntaan tule nopeu-
tumaan. Téaten moottoritie Hamina-Vaalimaa vélille el missaan tapauksessa ole tar-
peellista Vaalimaan rgjanylityspaikalle asti. Eli onko taysmittainen moottoritie edes
tarpesllinen.

Kannanotossa esitetaan, ettd nykyinen vt 7:ntielinja (Harun it&puolelta) tulisi sdilyt-
té& suunnittelun ja rakentamisen ykkodsvaihtoehtona. Tall6in YV A:n tarkoittamat ne-
gatiiviset vaikutukset olisivat vahdisemmat kahteen muuhun vaihtoehtoon verrattuna.
Kustannussaastot olisivat merkittavia jopa vatakunnallisesti. Nelikaistatie Virojoelle
jasiitd Vaalimaalle rekkakaista itéén kattaa myos tulevaisuuden liikennetarpeiden
haasteet.

Mielipide 14 (13.6.2007)

Y 1&Pihlgjan yksityisteiden ja Pihlgjan kylaldisten kokouksen 12.4.2007 mukaisesti
kannanottona vt 7:n parantamiseen moottoritieksi —hankkeen linjausvaihtoehtoihin
esitetddn seuraavaa:

Haaviston ja Pihlgjan kyl&d muodostavat yhtenéisen kokonaisuuden, jossa on eri-
tyyppista asumista, yrittamista sekd maa- ja metsétaloutta. Alue muodostaa myos
merkittavan kulttuuriympériston ja maisema-alueen. alue on museoviraston mukaan
kulttuurimaisema. Linjausvaihtoehdot VE1 seka VEZ2 (eteldinen ja nykyinen linjaus)
aiheuttaisivat toteutuessaan merkittavaa haittaa kylékokonaisuudelle. Moottoritie
pirstoisi kylan asumisen, maatalouden seka kulttuurimaiseman ja yksityistieston va
hingollisellatavalla. Virolahden kunnalla on myytavia tontteja Juurikkasuontiella
VEZ2 linjauksen kohdalla. Pihlgjan kylien sekd my6s hankkeen tavoitteiden toteutu-
misen kannalta linjaus VE3 olisi vahiten haitallinen. Linjaus kiertdisi asutun javiljel-
lyn alueen pohjoispuolitse vahentden pirstoutumishaittaa. Myods meluvaikutukset jai-

Mielipide 15 (15.6.2007)

VaihtoehdoistaVE 3aon paras. Sééstyisi louhosal ueella oleva pohjavesialue ja asu-
tuksen porakaivot kayttokelpoisina. Kunnallistekniikka ei ylety 7-tien varressa kai-
kille, yksityisia talousvesikaivoja on paljon. Keskeinen asia vaikutusten arvioinnin
kannalta on liikenteen melu. Rekkajonojen toivois loppuvan kokonaan. Osallistu-
mismahdollisuuksia on ollut riittéavasti. Tiehankkeen toivotaan edistyvan. Liikenteen
vaarantuminen on huolestuttavaa.

Mielipide 16 (18.7.2007)

Mikali tie noudattaa nykyista linjaa, vaikeutuu kylien eldma. Linjausvaihtoehdoista
kannatetaan vaihtoehtoa VE3. Pohjoisen linjauksen yhteyteen sopisi myos rautétie.
Keskeisid asioita vaikutusten arvioinnin kannalta ovat melu, saasteet, turvallisuus,
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paikallisen liikenteen turvaaminen, ympariston huomioiminen rakentamalla tie mai-
semaan istuvaksi. Hirville kulkutiet. Ei moottoritietarajalle asti turvallisuussyista.
Liitekartassa lisdksi joitakin tietoja muinaismuistoista ja hirvien kulkureitista.

Mielipide 17 (20.7.2007 Ravijarven metsastdjat ry)

Pohjoinen linjaus vaikeuttaisi metsastamista erittain pahasti. Metsastysalue on pieni
n. 1000 ha, joten metsastys pitda hoitaa keskella kylda. Kahden tien valissi metsastys
olisi hankalaa jatosi vaarallistakoirille jatien kayttgille. Hirven metsastys saattaisi
loppua kokonaan télla alueella. Linjausvaihtoehdoista sininen linjaus VEL on jarke-
vin vaihtoehto. Valmiit liittymét pienilla muutoksillatoimiviksi. Ravijarven Uskin
kylassa vanhalla murska-asemalla paljon hyddynnettévaa jatekivea tien tekoon. Vuo-
rovaikutuksesta todetaan, ettatiedotus on toiminut.

Mielipide 18 (20.7.2007)

Kannanotossa esitetyt mielipiteet keskittyvét padasiassa tiesuunnitelman itapadhan.
Vaikutusten arvioinnin kannalta keskeisid asioita ovat V aalimaanjokilaakson valta-
kunnallisesti arvokas maisema-alue, paikallisen vaeston elinolot (pohjavedet, luon-
nonvarojen kaytto, saasteet, roskat, péivittdinen litkkuminen ym). Vanhat tielinjauk-
set ja kyldkokonaisuudet kunniaan , uusilla leveilla teilla ja liittymilla pilkottu monia
maaseudun kulttuurimaisemia. Hintaa pidetéén myds yhtend keskei sena tekijana.
Nykyisen tien hyddyntaminen. Vaalimaan pédssa jo tehty rekkakaistaa, kevyenlii-
kenteen vaylat, valaistus. Vaihtoehtojen osalta esitetdan erilaisia yhdistelmia: a) VE3
yhtyy eteldiseen (VE2) Miehikkadlantien kohdalla ja liittyy nykyiseen tiehen H&
meenkylan risteyksen jalkeen (Vaalimaanjokilaaksoa e pilkotaja Vaalimaan kyl&é&a
el silputateilld, b) VEO+ yhtyy VE2:seen Nuljaksensuon tai Vaahterikonsuon koh-
dallaliittyen Hameenkylan risteyksen jalkeen VEO+:aan, c) b-vaihtoehto sten, etta
VE2 osuus Virojoen kohdalla olisi moottoritie jaVEO+ Virojoen-Vaalimaan osalla
muulle liikenteelle (Virojoen palvelujen kaytto). Osallisstumiselta ja vuorovaikutuk-
selta toivotaan mahdollisen maastokévelyn yhteydessa keskusteluja pienehkon, raja-

rekoille parkkeja. Tietullit raskaalle liikenteelle, parkkipaikoille maksut. Tulot ndista
Virolahdelle ym. alueille, jotka kokevat rekkaliikenteen haitat.

Y hteismielipide, Kattilaisten kylan kohta 19 (5 henkil6& 15.7.2007)

Vaikutusten arvioinnissa keskeisia asioita ovat vaikutukset asumisviihtyvyyteen (me-
lu, saasteet ym. haitat), luontoon, maisemaan, eléaimistoon seka asukkaiden luontai-
seen virkistyskéyttoon (marjastus, metsastys jne).

Linjaus VE 3 aaiheuttaa vahiten haittaa kylien asukkaille, mikali suuntausta korja
taan vield hieman Luotosenjarven suuntaan. Vihrea linjaus VE2 on seuraavaksi paras
vaihtoehto, jos linjausta muutetaan Nopalaan ja Klamilaan kééntyvien risteysten
kohdalla kaasulinjan eteldpuolelle. N&ill& vaihtoehdoilla voidaan taata vt 7:n varrella
asuvien ihmisten asumisviihtyvyyden pysyminen edes kohtuullisellatasolla. osallis-
tuminen ja vuorovaikutus on ollut riittavad. Kannanotossa on mukana liite, jossaon
tarkemmat perustelut.: Mikali sininen ja vihred linjaus pidetdan tulevan tien linjaus-
vaihtoehtoina, viisi kiinteistda jda kahden tien valiseen maastoon. Haitat tulevat ole-
maan niin merkittavét, ettd asumisviihtyvyys huononee ratkaisevasti. Kaytanndssa
asukkaat getaan kodeistaan. Lisdksi perusteluissa on mainittu alueella pesivan liito-
oravan elinolosuhteiden huononeminen, virkistyskayttomahdollisuuksien vaikeutu-
minen.
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Y hteismielipide, Tomppolan ja Marttilan asukkaat 20 (19 henkil6a 25.5.2007)
Virolahden kunta kaavoitti Tomppolan ja Marttilan asutusalueet Kattilaisten kylan
Torosen ja Kaivatsuon alueille, Nopalaan menevan tien molemmille puolille 1984-
1985 siten, ettéd Tomppolassa on 4 omakotitaloa ja Marttilassa 6. Mikali moottoritie
tulisi kulkemaan VE3 a mukaisesti, se kulkisi 100-250 m asutusalueista jatoisi lii-
kenteen aiheuttamat melu- ja saastehaitat alueille jalaskis tonttien jakiinteistéjen
arvoa. Asutusalueiden pohjavesi muodostuu Mustanlammin ja metsdautotien valissa
olevasta méesta ja nédin ollen pohjavesivarat tulisivat tyrehtymaan tien rakennusvai-
heen aikana ja moottoritien kunnossapitosuolauksin seka autoista vuotavin oljyin.
Tomppolan ja Marttilan asukkaat eivét hyvaksy tielinjausta V E3 a Kattilaisten koh-
dalla. Mikali tie menisi pohjoisen kautta on tien kuljettava Mustanlammin pohjois-
puolelta, muutoin tiesta aiheutuvat haitat pysyvét ennallaan. Asukkaat ihmettelevét,
miksi el voisi 4.7 ja 24.9.1994 tehdyista VEB linjauksista soveltaa loppuosaa L elusta
[ahtien moottoritielinjaukseen.

Mielipide 21 (14.6.2007)

Nykytilanne on ihan mahdoton, jotain pitda tehda. M oottoritievaihtoehdoista pohjoi-
nen linjaus on paras. Se héiritsee asumista ja elamista vahiten. Rikkoo metsdmaise-
maa, mutta se on haitoista pienin paha. Ihmisasutuksille ei ole nykyisen kaltaisia on-
gelmia. Melu poistuu aukeiden alueiden ja asutuksen vierestd, jossa meluvaikutus on
suurin. Loma-asutusta on hieman, mutta jonkunhan on uhrauduttava; yksi kaikkien
puolesta, valittava pienin paha ja todettava "sorry kaikkien mieliksi el voi olla". Met-
sétilat eivat kérsi muutoksesta kovin paljon.

Sinista vaihtoehtoa pideté&n huonoimpana moottoritievaihtoehtona. Pihlajan kylén
asukkaiden elaminen hankaloituu tien molemmin puolin. Perusteluissa mainitaan li-
séksi maisemahaitat, haitat maataloudelle, pohjavesille, bunkkerialueelle. Hyvana ei
pidetd myoskdan eteléista vihreda tielinjausvaihtoehtoa. Se pirstoisi Pihlajan pelto-
aukean. Suoniitty on tyypillinen Virolahtelainen Pihlgjgjoen varteen syntynyt pitk&
peltoaukea, maalaismaisema, jossa maanviljelys on viela kunniassa. Pihlajajoen var-
ren muinaisia asuinal ueita tutkitaan kesalla 2007. Suoniitty on useiden eri lintujen
muuttolevahdyspaikka. Myds hiirihaukan pesa on todennakoisesti vihredn linjauksen
alla. Hiirihaukka on pesinyt yli 40 vuotta Kuivakankaan-Paskoméen vélisella alueel-
kannalta huonoon kohtaan, vt 7 etel&puolella on paljon bunkkereita, vaelluspolku,
Salpapolku. Bunkkerialue on Virolahden matkailukohde. Hirvien kulkureitit hankala
rakentaa maastoon luontevasti.

Y hteenvetona todetaan moottoritievaihtoehdon, pohjoinen linjaus, olevan paras. Ajo-
aika lyhenee, turvallisuus lisdantyy ym. Keskikaiteelliset tiesuunnittelut saa unohtaa.
Edella mainitut gatukset on koottu Y [&pihlgjan kohteisiin panostaen jajoitakin Y 1&
pihlajan kylan asukkaita/maanomistajia/hirvimiehia jututtaen.

Mielipide 22 (7.8.2007)

Paras tievaihtoehto on ehdottomasti VE 3a, koska sen vaikutukset asutukselle ovat
kaikkein véhaisemmat. Vaihtoehdosta VE 1 todetaan, etta liian moni koti jéatien alle
jajoudutaan jattamaan. Tastataas voi aiheutua psyykkisid héirioita. Tiedotus on ollut
riittavéd. Kasvava jajatkuvarekkaliikenne héiritsee tolkuttomasti pdivin seka éin.
Paivalla liikkuminen rekkajonossa vaarallista ja 6isin el saa nukuttua rekkojen kovi-
en kayntidanien ja kolahteluiden takia —ja danimerkit hairitsevét tuon tuosta. Kuinka
kauan tarvii téllaista menoa kestdi omassa kodissa.
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Mielipide 23 (30.7 ja 3.8.2007)
Moottoritie 1api er&maaluonnon euroja palvelemaan nykyisen 7-tien, Kuninkaantien,
rautatien ja meritien viereen — ja kuinka pitk&ksi ajaksi- mieleton gjatus! Miksi moot-
toritie, kun tulli el veda edes normaalitien rekkarallia. Onko rekkarallin aikana yh-
taén kertaan esim. paikallisradiossa ilmoitettu tai yleensa edes mitattu ilman laatua.

Virolahden asukkaat ovat jo varmasti osuutensa rauhanaikai seen elaméaénsi maksa-
neet evakkokuormineen jne. Kannanottaja on syntyperdinen Virolahtelainen jaViro-
lahti on koko gjan ollut téarkea osa eldméanpiiria. Metsdmokki on rakennettu perinto-
palgtale jaon ympéarivuotisesti kéytetty. Eramainen luonto antaa puhtaan ilman li-
saksi uskomattomia elamyksié. Lisaksi on viitattu pohjavesialueeseen. Liséksi on
monipuolinen luonto. Olisi paljon kerrottavaa villieldimista, hirvistd, karpastd, uk-
kometsostajne.

Kannanotossa esitetédn moottoritien sijasta rantarataa/ 7-tien leventamista, ja meritie
veisi suoraan Pietariin.

Y hteenveto yleisotilaisuuden (13.6.2007) kirjallisista palautteista

Virojoella 13.6.2007 pidetyn yleisttilaisuuden palautteesta voidaan todeta, etté uusi
tie olisi tervetullut, tydmatkat etenkin talvella liian vaarallisia kulkea nykyisell& tiel-
& Vaikutusten arvioinnin kannalta keskeisina seikkoina pidettiin paikallisia asuin-
olosuhteita, ymparistdn monimuotoisuutta, vesistoja. Eri vaikutusten térkeydesté ja
suhteesta toisiinsa esitettiin kysymys, ovatko liito-oravat tarkedmpia kuin ihmiset ja
talot, samoin onko tagama-asutus arvokkaampaa kuin haja-asutus.

Vaihtoehtojen osalta kannanotoissa on jonkin verran hajontaa ja kannanottoja esitet-
tiin eri vaihtoehtojen puolesta seka vastaan. Tuotiin esille myds yhdistel méavaihtoeh-
toja: VE 1:lle vahvistus osayleiskaavassa 2001, miks pitéis raivata luontoon uusia
alueita uusien tielinjausten vuoksi, VE1 Virojoen kohdallaVEZ2 linjaa mydten (Viro-
joen kylén eheyden vuoksi tien pitéisi kiertéa kyld). VE1 ja VE2 rikkoisivat Pihlgjan
kylan. VE3 paras, e jaeta Pihlgjan kylaa eikd menna talojen pdalta kun on tilaa met-
sissg, nykyinen tie jéisi vaihtoehtoiseksi tieksi, Vaalimaan pédssa VEL, jolloin Vaa-
limaan kyla el pirstoutuisi. VES heikenté& Tomppolan ja Marttilan asuinalueella 10
talouden asuinmahdollisuuksia, VE3 tuhoaa Kotolammen alueen. VE 1 jaVE2 yh-
distelmé sai my6s kannatusta.

YHTEYSVIRANOMAISEN LAUSUNTO

Y mpéristovaikutusten arviointimenettel ysta annetun lain tavoitteena on edistda ym-
paristbvaikutusten arviointia ja yhtenaistd huomioon ottamista suunnittelussa ja p&&-
toksenteossa ja samalla lisdtd kansalai sten tiedonsaantia ja osallistumismahdol lisuuk-
sa

Y mpéristovaikutusten arviointiohjelma on hankkeesta vastaavan laatima suunnitelma
tarvittavista selvityksisté ja arviointimenettelyn jarjestamisesta. Kaakkois-Suomen
ympéaristokeskus on tarkistanut YV A-ohjelman ja on yhteysviranomaisen lausuntoa
laatiessaan ottanut huomioon arviointiohjelmasta saadut lausunnot.

Kaakkois-Suomen ympaéristokeskus katsoo, etta arviointiohjelma on asiantuntevasti
laadittu, tarkoitustaan vastaava ja paaosiltaan riittéva ja siina on otettu hyvin huomi-
oon arviointiohjelmalta YV A-lain ja -asetuksen ( 98 ) mukaan vaadittavat keskeiset
asiat. YVA-lain 9 8:n nojalla ympéristokeskus esittéa arviointiohjelmaan ja siiné esi-
tettyihin arvioitaviin ymparistévaikutuksiin seuraavia huomioita ja tarkennuksia.
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Hankekuvaus, tiedot hankkeesta ja ymparistooloista

Y mpéristbvaikutusten arviointiohjelmassa on asianmukaisella tavalla esitetty tiedot
hankkeesta ja sen tarkoituksesta, suunnitteluvaiheesta, sijainnista ja maankayttotar-
peesta sekd hankkeesta vastaavasta.

Hankkeen tarve on perugeltu selkeasti ja sille asetetut valtakunnalliset, seudulliset ja
paikalliset tavoitteet on tuotu hyvin esille. Hankekokonaisuus on oikein méaaritelty

Hankekokonaisuuteen (suunnittelu-, rakentamis- ja toimintavaihe niihin liittyvine
erityiskysymyksineen) kuuluvat keskeiset osat seka tekniset ratkaisut tulee arvioin-
tiselostuksessa kuvata riittavan yksityiskohtaisesti, hankkeen elinkaaritarkastelu mu-
kaan lukien. hanketta koskevien tietojen esittaminen riittavan yksityiskohtaisesti on
tarkedd, jotta vaikutusten tunnistaminen ja selvittdminen on mahdollista. T&hén liit-
tyy kiinte&sti ja oleellisena osana myos alueen ja sen ympariston nykytilan kuvaus,
alueen eri maank&yttdmuodot seka asutus ja ihminen kaikkine toimintoineen.

YV A-menettelyn ja tien suunnitteluprosessin liittyminen toisiinsa ja ndihin liittyvét
padtokset on kuvattu havainnollisesti arviointiohjelmassa. YV A-menettelyn alustava
aikataulu on yhteysviranomaisen kasityksen mukaan realistinen ja siind on varattu
riittavasti ailkaa osallistumisen toteuttamiseen. YV A-menettelyn arvioidaan paétty-
van kevaalla 2008.

Vaihtoehtojen muodostaminen

Y mpéristbvaikutusten arviointimenettelyyn on valittu keskeiset ja vaikutuksiltaan
oleellisesti toisistaan eroavat vaihtoehdot. Arviointimenettelyssd on mukana yhtena
vaihtoehtona myos ns. 0-vaihtoehto (hankkeen toteuttamatta jéttaminen), jossa valta-
tie sdilyy nykyiselldan.

Y mpéristovaikutusten arviointimenettelyyn muodostettavien vaihtoehtojen tavoittee-
na on 10yt&4 valtatielle 7 toteuttamiskel poinen tiesuunta, joka parhaiten vastaisi tien
kehittamisell e asetettuja tavoitteita liikenteen sujuvuuden, liikenneturvallisuuden se-
ka kehittyvan maankayton tarpeita. Tiesuunnan tulee myos olla ympériston kannalta
hyvéksyttava.

Y mpéristovaikutuksen arviointimenettelyssé tarkastellaan YV A-ohjelman mukaan
seuraavia hankevaihtoehtoja:

Vaihtoehto 0, valtatie sdilyy nykyisellaan

Vaihtoehto 0+, nykyisen tien parannustoimenpiteet

Vaihtoehto 1, nykyiseen tiekaytdvaan parannettava nelikaistatie
Vaihtoehto 2, eteldinen vaihtoehto

Vaihtoehto 3, pohjoinen vaihtoehto

Vaihtoehtojen tarkempi kuvaus on arviointiohjelmassa seka tdman lausunnon al-
kuosassa

Y hteysviranomainen katsoo, ett vaihtoehtojen muodostaminen on tehty avoimesti ja
vaikutusalueen ihmisilla on ollut mahdollisuus vaikuttaa tarkasteltavien vaihtoehto-
jen muodostamiseen.
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YV A-menettelyssa tutkittavaksi esitetyt hankevaihtoehdot on keskeisilta osin jariit-
tavassa maarin kuvattu arviointiohjelmassa. Tarkastelussa on mukana myos O-
vaihtoehto eli hankkeen toteuttamatta jattaminen.

Y VA-menettelyn aikana tulee liséksi ottaa huomioon, etta sen yhteydessa tehtavien
selvitysten tuloksena saattaa tulla esiin seikkoja, joiden perusteella voi syntyatarve
arviointiohjelmavaiheessa esitettyjen vaihtoehtojen tai niihin liittyvien osen ta raja-
usten modifiointiin.

Tarkasteltavan vaikutusalueen rajaus

Arviointiohjelmassa esitetty ehdotus hankkeen vaikutusalueen rajaukseksi on tehty
siten, etta se padsaantisesti ulottuu 300 metrista (tien Idhialueet) jopa 3 kilometriin
(esim. avoimet maisematilat ja pohjavesialueiden ylitykset). Tatakin laajemmalle
saattavat kohdistua esim. vaikutukset yhdyskuntarakenteeseen.

Hankkeella tulee oleman eri tyyppisia valittomiaja valillisia ympéristovaikutuksia,
jotkarajautuvat eri tavoin. Esim. maank&yttoon ja luontoon kohdistuvat suorat vaiku-
tukset rgjoittuvat padosin suunnittelualueen laheisyyteen. |hmisten elinoloihin ter-
veyteen ja viihtyvyyteen kohdistuvat suorat vaikutukset rajoittuvat nekin pad&osin
suunnittelualueen l&histoll& asuviin ja liikkuviin. Hankkeen valilliset vaikutukset
voivat ulottua paljon laajemmallekin.

Lisdantyva toiminta ja litkenne liséa mydskin riskeja ja mahdollisissa onnettomuus-
tapauksissa vaikutukset voivat olla laajamittakaavaisia. Vaarallisten aineiden kulje-
tuksista voi myos aiheutua ympéristovaikutuksia, joiden vaikutusalue voi olla kau-
kanakin itse hankealueesta.

Vaikutusalueen lagjuus vaihtelee erilaisten vaikutusten osalta. Tarkeda on tunnistaa
jatarkastella selostuksessa niitéa vaikutuksia (ja vaikutusten kohdentumista), jotka
ovat keskeisidtéallaisessa hankkeessa.

Vaihtoehtojen vertailu ja vertailumenetelmét

Vaihtoehtojen muodostamisen ohella YV A-menettelyn aikana erilaisten ympéristo-
ym. selvitysten pohjalta tehtava hankkeen eri toteuttamisvaihtoehtojen vertailu vai-
kutustarkasteluineen on yksi keskeisista YV A-menettelyn vaiheista.

Vaihtoehtojen vertailussatiivistetéén, jasennetaan jatulkitaan YV A-menetteyssa
tuotettu keskeinen informaatio.

Vaihtoehtojen vertailu tulee tehda tasapuolisesti ja samalla tarkkuudella eri toteutus-
vaihtoehtojen osalta painottaen YV A-laissa tarkoitettuja ymparistovaikutuksia. Ver-
tailun tulee antaa oikea kokonaiskuva hankkeen vaihtoehtojen vaikutuksista ja niiden
eroista. Vertailuun liittyvissa kysymyksissa arviointisel ostuksessa on syyta esittda
yhteenvetotaulukoiden lisaksi myos sanalliset kuvaukset eri vaihtoehtojen ja niiden
vaikutusten suhteen.
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HANKKEEN VAIKUTUKSET JA NIIDEN SELVITTAMINEN
Y mpariston nykytilan kuvaus

Y mpéristovaikutusten arviointiselostuksen yhteydessa tulee kiinnittda huomiota alu-
een ja sen ympériston nykytilan kuvaukseen ja siihen, etté hankkeen vaikutusalueen
asutus, maankayttd seka ymparisto- ja luonnonolot kuvataan riittévalla tarkkuudella
selkedsti ja havainnollisesti.

Hankekokonaisuuden vaikutuspiirissi olevan ympériston nykytilan kuvaus on kes-
keinen perusta sille, etta vaikutusten tunnistaminen, niiden merkittavyyden arviointi
javaikutusselvitykset tulevat kohdennetuiksi asianmukaisellatavalla ja oikeisiin asi-
oihin jamyos, jotta tehtévien vaikutussel vitysten tuloksena saadaan riittava koko-
naiskuva hankkeen vaikutuksista ympériston eri osa-alueisiin.

Y mpéaristovaikutuksia koskevat laaditut ja suunnitellut selvitykset

YV A-asetuksen mukaan arviointiohjelman tulee siséltéé tiedot ymparistovaikutuksia
koskevista laadituista ja suunnitelluista selvityksista seké aineiston hankinnassa ja
arvioinnissa kaytettavista menetelmista ja niihin liittyvisté oletuksista

Arviointiohjelmassa on padosin riittavalla tarkkuudella esitetty keskeiset tiedot ai-
emmin tehdyistd selvityksistd samoin kuin suunnitelluista uusista selvityksista. Arvi-
ointimenettelyn aikana tehtavaksi esitetyt selvitykset on kohdennettu hankkeen kan-
nalta oleellisiin vaikutuksiin.

Tarkasteltavat ympaéristovaikutuk set

Arviointiohjelmassa on tunnistettu hankkeen merkittavimmat ymparistovaikutukset
systemaattisesti ja varsin kattavasti. Vaikutuksia on syyté tarkastella ja arvioida han-
kekokonaisuus huomioon ottaen.

Keskeisessd asemassa ovat mm. ihmisten elinoloihin, terveyteen javiihtyvyyteen
kohdistuvat vaikutukset (turvallisuusnékdkohdat mukaan lukien), meluvaikutukset,
maank&yttoon, maisemaan ja kulttuuriperintdodn kohdistuvat vaikutukset seka luon-
nonoloihin kohdistuvat vaikutukset. Lisaksi arvioinnissa tulee kiinnitt&8 huomiota
mm. haitallisten vaikutusten lieventamiseen liittyviin kysymyksiin, eri vaikutusten
vuorovaikutussuhteisiin sekd eri hankkeiden yhteisvaikutuksiin ja vaikutusalueen ra-
jauskysymyksiin.

Arviointimenetelmét

Arviointiselostuksessa tulee tuoda selkeasti esille ympéristovaikutusten arvioinnissa
kaytetyt arviointimenetelmét ja niihin liittyvét oletukset samoin kuin se, milta osin
tarkastelu on perustunut laskennallisiin seikkoihin, mallilaskelmiin, kirjallisuuteen,
muuhun vastaavaan materiaaliin, tehtyihin selvityksiin/tutkimuksiin, maastoinven-
tointeihin tai haastatteluihin yms.

I hmisten terveyteen, elinoloihin ja viihtyvyyteen kohdistuvat vaikutukset
Ihmisten terveyteen, elinoloihin javiihtyvyyteen vaikuttavat monet tekijat seka erik-

seen etta yhteisvaikutuksen kautta. Vaikutukset voivat olla suoriatai valillisia Hank-
keen ihmisiin kohdistuvia vaikutuksia ovat asumisoloihin, asuin- ja elinympariston
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viihtyisyyteen, turvallisuuteen, liikkumismahdollisuuksiin, tavoitettavuuteen (este-
vaikutus), yhteisollisyyteen ja paikalliseen identiteettiin, ulkoilu- ja virkistyskaytt6-
mahdollisuuksiin, palveluihin ja elinkeinotoimintaan seka terveyteen ja hyvinvointiin
kohdistuvat vaikutukset.

YV A-ohjelmassa esitetty ihmisiin kohdistuvien vaikutusten tarkastelunakokulma on
varsin kattava. YV A-menettelyssa selvitetddn vaihtoehtojen vaikutuksia seké asian-
tuntija-arvioina ettd ihmisten kokemana. Sosiaalisten vaikutusten tunnistamisessa ja
arvioinnissa selvitetdan ne ryhmét, joihin vaikutukset erityisesti kohdistuvat.

Ilhmisiin kohdistuvien vaikutusten tunnistamisessa ja arvioinnissa tulee arviointioh-
jelmassa esitettyjen seikkojen lisdksi esim. hyddyntaa sosiaali- ja terveysministerion
(STM 1999) antamaa ohjettaihmisiin kohdistuvien terveydellisten ja sosiaalisten
vaikutusten arvioimiseksi seka paikallisten sosiadli- jaterveysiranomaisten paikallis-
tuntemusta.

Ilhmisiin kohdistuvien vaikutusten arvioinnissa paikallinen ja vuorovaikutuksen kaut-
ta saatavatieto on olennainen osa arviointitietoa. Lahtokohtana on hankkeen vaiku-
tusalueen véest6- ja elinkeinorakenne, yhteisot ja ihmisten koko toiminta- ja elaman-
piiri. Keskeisend tavoitteena on selvittéd, mitd vaikutuksia hankkeesta eri ihmisryh-
milletai erityiskohteille voi aiheutua. Vaikutukset on syyta ndhda lagjasti, tunnistaa
jakiinnittéd huomiota niiden merkittavyyden arviointiin ja arvioinnissa tulee huomi-
oida seké suorat etta epasuorat vaikutukset ihmisten elinoloihin.

L 8hialueen asukkailta saatavat kannanotot ovat tarked osa vuorovaikutteista YV A-
menetteyd. Y hteysviranomaiselle toimitetuissa kannanotoissa on monia ihmisten
tarkeiksi kokemia asioita, jotkatulee huomioida vaikutusselvitysten yhteydessa.

Vaikutukset aluerakenteeseen ja maankaytt6on

YVA-lain 5 8:n mukaisesti yhteysviranomaisen, kaavaa laativan kunnan tai maakun-
nan liiton ja hankkeesta vastaavan on oltava riittavéssa yhteistydssa hankkeen arvi-
ointimenettelyn ja kaavoituksen yhteensovittamiseksi. Hyvana tavoitteena on arvi-
ointiohjelmassa esitetty, etta Virolahden yleiskaavoitus ja maakuntakaavoitus eteni-
sivat samanaikaisesti YV A-menettelyn jatien yleissuunnittelun kanssa.

YV A-ohjelman mukaan arvioinnissa tarkastellaan aluerakenteen mahdollisia muu-
toksia vertaamalla nykyista aluerakennetta eri vaihtoehtojen toteuttamiseen. Arvioin-
nissa keskitytaan liikenteen suuntautumisen ja alueen palvelurakenteen tarkasteluun
seka arviointiin niiden kehittamisedel lytyksisté eri vaihtoehdoissa.

Arviointimenettelyn yhteydessa tulee tarkastella hankevaihtoehtojen suhdetta voi-
massa oleviin kaavoihin, niiden méarayksiin seka kaavojen muutostarpeita.

Tien rakentaminen uuteen maastokdytavaan vaikuttaa nykyisten ja uusien toiminto-
jen sijoittumiseen. Alueiden kytkeytyminen toisiinsa ja tien saavutettavuus eri alueil-
ta muuttuu uuden tieyhteyden tai nykyisen tien moottoritieks parantamisen my6té.

Vaikutukset luontoon, kasvillisuuteen ja el&imistoon

Hankkeen vaikutukset luontoon tulee selvittéé siten, ettd saadaan riittéava kuva hank-
keen vaikutuksista luonnon monimuotoisuuteen hankeal ueen 1&hiympéristossa seka
sen vaikutuspiirissé olevien Natura- 2000 verkostoon kuuluvien alueiden, muiden
suojelukohteiden ja keskeisten luontoarvojen kannalta.
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Arviointiselostuksesta on k&ytava ilmi, aiheutuuko hankkeesta vaikutuksia, jotka to-
denndkoisesti merkittavasti heikentavét tarkasteltavalla vaikutusalueella sijaitsevien
Natura- 2000 kohteiden niité luonnonarvoja, joiden perusteella kohde on otettu Natu-
ra-2000 suojelualueverkostoon. Hankkeen vaikutusalueella sijaitsevien Natura- 2000
kohteiden osalta on kuvattava hankkeen suorat ja valilliset vaikutukset niihin ja arvi-
oitava, miten ne vaikuttavat kohteen elidlgjeihin ja luontotyyppeihin.

Y mpéristovaikutusten arvioinnissa tulee ottaa huomioon luonnonsuoj el ulain séadok-
set mm. lajiensuojeluun samoin kuin luontotyyppeihin liittyen. Luontodirektiivin liit-
teen 1V (@) lgjien osalta on liito-oravan lisdksi syyté selvittda myds muiden ko. direk-
tilvilajien osalta ainakin néille lgjeille soveltuvat elinympéaristét suunnittelualueella ja
arvioida sen perusteella tarkempien selvitysten tarvetta. Lisaksi hankealueellatai sen
vaikutuspiirissa mahdollisesti olevat perinnebiotoopit tulee selvittda YV A-
menettelyn yhteydessa

Vaikutukset pinta- ja pohjavesiin

Pinta- ja pohjavesiin kohdistuvien vaikutusten arvioinnissa tulee liikenteesté jara-
kentamisesta aiheutuvien vaikutusten liséksi tarkastella tienpidosta aiheutuvia vaiku-
tuksia seké mahdollisista poikkeustilanteista tai onnettomuuksista aiheutuvia vaiku-
tuksia pohja- ja pintavesiin, vedenottamoihin seka talousvesikaivoihin. Pohjavesien
suojaamistarve on myos asia, jota tulee tarkastella arviointiselostuksessa asianmukai-
sellatavalla

Vaikutukset maisemaan ja kulttuuriymparistoon

Maisemaan ja kulttuuriympéristéon kohdistuvien vaikutusten arvioinnin pohjaksi tu-
lee koota uusimmat tiedot arvokkaista maisema-alueista, kulttuurihistoriallisesti mer-
kittavista kohteista, muinaigdannoksista seka arvokkaista rakennuksista ja ymparis-
toista

Virolahden alueella inventoidaan esihistoriallisen ja historiallisen gjan kiinteitd mui-
naigéanndksia syys- lokakuussa 2007 ja ajantasaiset tiedot nédista on saatavissa Mu-
seovirastosta kuluvan vuoden lopulla. Haminan osalta tiedot kiinteistéa muinaig één-
noksista ovat gjantasaiset (inventoitu 2006). Vaikutukset mahdolliseen vedenalaiseen
kulttuuriperintdon Virojoen ylittavan sillan osalta tulee selvittéé yhteistyossa Museo-
viraston meriarkeologian yksikon kanssa.

Meu

Melu on keskeisimpia elinympariston laatua heikentavié tekijoita ja lilkenne on kes-
keisin meluhaittojen aiheuttgja. Valtioneuvoston periaatepddtoksessa meluntorjunnas-
tavuodelta 2006 on asetettu pddmaaraksi terveellinen, turvallinen ja véhameluinen
elinympéristd. Uusia melua aiheuttavia toimintoja ja myos teita suunniteltaessa tulee
suunniteltaessa tulee tavoitteena olla, ettéa valtioneuvoston melutason ohjearvot vuo-
delta 1992 saavutetaan.

Meluvaikutukset on tarkoitus arvioida laskennallisesti SoundPlan 6.4-melunlaskenta-
ohjelmistolla. Ohjelma laskee ajoneuvoliikenteen melutasot desibeleind yhteispoh-
joismaiseen tie- jarautatieliikenteen laskentamalliin perustuen. Melutilannetta verra-
taan valtioneuvoston paatoksen VNp 993/92 mukaisiin melun ohjearvoihin. Melu
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vaikutukset mééritelld8n nykytilanteesta nykyisilla liikennejérjestelyilla seka ennus-
tetilanteesta vuonna 2030. M eluldhteena huomioidaan péétien ja tarvittaessa rinnak-
kaistieston synnyttéamét melutasot. Melumallinnuksessa lasketaan péivaaikaiset (klo
7-22) melutilanteet, yoaikaiset melutilanteet (klo 22-7) selvitetdan tarvittavilta osin.
Meluvyohykkeet lasketan kolmiulotteisessa maastomallissa. Melulaskennan perus-
teella vaihtoehdoille mé&aritellaén alustavat meluntorjunnan tarpeet, €li kohteet jaes-
teiden alustava mitoitus.

Eri vaihtoehtojen meluvaikutuksia tarkastellaan melualueille sijoittuvien asukasméa-
rien avulla. Arviointiohjelman mukaan asukasmaaréat melualueilla jaotellaan 55-60
dB, 60-65 dB jayli 65 dB vyohykkeisiin. Liséks tarkastellaan melulle altistuvia
herkkia kohteita, kuten suojelualueita, koulujaja péivakoteja.

Tarkennuksena YV A-ohjel massa esitettyjen meluselvitysten osalta yhteysviranomai-
nen katsoo, ettéd YV A-selostuksessa tulee esittéé arvio myos litkenteen yoaikaisesta
melusta ja sen suhteesta olemassa oleviin melutason ohjearvoihin. Y faikaisen meluta-
son selvittaminen on perusteltua, koska esitetylla hankealueella raskaanliikenteen
maara on normaalia tiestda selvasti suurempi.

Tieliikenteen paastot

Liikenteen aiheuttamia paastoja tarkastellaan liikenne-ennusteesta laskettujen liilken-
nesuoritteiden avulla nykyliikenteelle ja ennusteliikenteelle EMM E-ohjelman avulla
Paastoja on syyta tarkastella myos kasvihuoneilmion voimistumista aiheuttavien yh-
disteiden osalta.

Liikenteelliset vaikutuk set

Liikenteellisia vaikutuksia on tarkoitus selvittaa liikenne-ennustemallin avulla. Mal-
lilla tutkitaan mm. liikenneverkon kuormitusta eri tilanteissa ja eri g ankohdissa, ar-
vioidaan Vengjan liikenteen kehityksen vaikutuksia tieverkolle ja tehddan alustavat
liikenteen toimivuusarviot. Ennuste toimii pohjana muille arvioille (ympéristolliset
vaikutukset, yhteiskuntataloudelliset arviot).

Herkkyystarkastelu

Herkkyystarkastelujen tavoitteena on antaa pééttgjille tietoa laskelmiin ja ennustei-
siin siséltyvista epavarmuustekijoista. Y hteysviranomainen katsoo, ettd hankkeeseen
liittyv& herkkyystarkastelu ja tulevaisuuden kasvuennusteisiin liittyvat epévarmuus-
jen vaheneminen, raideliikenteen kehitysndkymét, kasvihuoneilmién voimistuminen
ym.) on asia, jotaon syyta tarkastella arviointiselostuksessa asianmukaisella tavalla.

Vaikutukset maa- ja kallioper&an seka luonnonvarojen kayttoon

Moottoritien rakentamisella uuteen tai nykyiseen maastokéaytavaan on paikallisesti
merkittdvia maa- ja kallioperdd muuttavia vaikutuksia. Arviointiselostuksesta tulee
kayda ilmi eri hankevaihtoehtojen mahdollinen vaikutus luonnon- ja maisemansuoje-
lun kannalta arvokkaisiin harjualueisiin samoin kuin kallioalueisiin.

Arviointiohjelmassa on esitetty luonnonvarat, joiden hyodyntamiseen arviointi koh-
distuu. Naistd merkittavimpia ovat vaikutukset maa- ja kiviaineksen seké pohjaveden
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hyddyntamiseen. Kaakkois-Suomessa on runsaasti rakennuskivilouhoksia ja louhin-
nan yhteydessé on vuosien saatossa syntynyt miljoonia kuutiometreja sivukivea. Ar-
viointiselostuksessa tulee tarkastella luonnonvarojen kestavan kayton periaatteen
mukaisesti myos sivukiven kayton mahdollisuuksia hankkeen toteutuksen yhteydes-
sa.

Rakentamisen aikaiset vaikutukset

Hankkeen mittasuhteet ja volyymin huomioon ottaen my0s rakentamisen aikaiset
vaikutukset ihmisten elinoloihin ympéristoon voivat olla merkittavia ja kohdistua
varsin monitahoisesti ympéaristoon sekaihmisten elinoloihin. Vaikutukset tulee tun-
nistaa ja samalla esittéa myos keinoja/ toimenpiteita haitallisten vaikutusten lieven-
tamiseksi.

Y hteisvaikutukset muiden hankkeiden kanssa

YV A-selostuksessa on syyta tarkastella myds yhteisvaikutuksia muiden hankkeiden

kanssa. Haminan ja Kotkan satamissa on vireill& mittavat sataman laajentamishank-

keet. Toteutusvaiheen jalkeen kaikilla néilla hankkeilla on litkennetta lisdava vaiku-

tus, josta seurauksena on alueen meluisuuden ja litkenteen seka muiden padastojen li-
sdantyminen aiheuttaen samalla mm. laheisten asuin- ja virkistysalueiden viihtyisyy-
den vahenemista.

Y mparistonsuoj elua koskevat suunnitelmat ja ohjelmat

Arviointiselostuksessa tulee esittdd arvio eri vaihtoehtojen suhteesta hankkeen kan-
nalta olennaisiin luonnonvarojen kayttoa ja ympéristonsuojelua koskeviin suunnitel-
miin jaohjelmiin. Y mpéristdminsterio on asettanut meluntorjunnan kehittamista
koskevan tydryhmén, joka on toimeksiannon mukaisesti valmistanut mietinnon
(22.4.2004) meluntorjunnan valtakunnalliset linjaukset ja toimintaohjelma. Mietin-
non perusteella ministerié valmistelee ehdotusta valtioneuvoston periaatepaatokseksi
meluntorjunnasta. Ehdotus siséltda myds liikennemeluun liittyvid tavoitteita, joiden
toteutumista eri vaihtoehtojen osalta tulee tarkastella arviointiselostuksessa. V astaa-
vadti tulee tarkastella mm. vesipuitedirektiivissa pohjaveden tilalle jariittéavyydelle
asetettujen tavoitteiden saavuttamista.

Valtakunnalliset alueidenkayttotavoitteet

Hankesuunnittelussa ja vaihtoehtotarkastelussa tulee ottaa huomioon valtakunnal liset
alueidenkayttotavoitteet.

EPAVARMUUSTEK IJAT

Arviointiselostuksessa tulee tarkastella hankkeen ympéristovaikutusten arviointiin
liittyvid epdvarmuustekijoitd. Kuinka luotettavina tuloksia voidaan pitéé ja mitéa epa
varmuustekijoita niihin liittyy.

HAITALLISTEN VAIKUTUSTEN EHKAISEMINEN

Hankkeesta aiheutuvien mahdollisten haitallisten vaikutusten ehkéisemista tai rajoit-

tamista tulee tarkastella arviointiselostuksessa asianmukai sella tavalla ja esittda toi-
menpiteita sekd luonnonympdristéon, maaperaan, pohjaveteen, maisemaan ettara-
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kennettuun ymparistoon ja ihmisten terveyteen, elinoloihin ja viihtyvyyteen kohdis-
tuvien mahdollisten haitallisten vaikutusten vahentamiseksi.

Varautuminen onnettomuustilanteisiin

Mahdollisissa onnettomuustilanteissa ympéaristéon voi pdastéa ihmisten terveydelle tai
ymparistolle haitallisia yhdisteita.

Arviointiselostuksessa tulee kasitell& mahdollisista erityistilanteista (erilaiset onnet-
tomuudet, poikkeukselliset liikenneolot tai poikkeukselliset luonnonolot ym.) aiheu-
tuvia ympéristovaikutuksia seka toimenpiteitd / varautumista eritystilanteisiin niista
aiheutuvien mahdollisten haitallisten vaikutusten lieventamiseksi.

TIEDOTTAMINEN JA OSALLISTUMINEN

Y hteysviranomainen katsoo, etta arviointiohjelman laatiminen on ollut vuorovaikut-
teista ja avointa. Ohjelman sisdltda ja vaihtoehtoja on késitelty ohjausryhmén koko-
uksissa ja asukkaille suunnatussa tyopajassa ennen lopullista ohjelman valmistumis-
ta Yleisollaja ohjausryhman jasenilla on ollut mahdollisuus vaikuttaa ohjelman si-
saltoon. Arviointiohjelmassa esitetty suunnitelma osallistumisen jarjestéamiseksi nou-
dattaa samaa osallistavaa linjaa.

Vuorovaikutus YV A-menettelyn yhteydessd, kansalaisten osallistumismahdollisuuk-
sien lisddminen samoin kuin tiedottaminen on erinomaisesti suunniteltu.

Arviointiohjelma on ollut kokonaisuudessaan luettavissa Tiehallinnon www-sivuilla
Lisdks ko. www-sivuillaon hankettaja sen ympéaristovaikutusten arviointia koske-
viatiedotteita ja muuta aineistoa.

SEURANTA

Arviointisel ostuksessa tulee tehda endotus hankkeen ympéristvaikutusten seuranta-
ohjelmaksi (YV A-asetus 108).

RAPORTOINTI

Y mpéristbvaikutusten arviointiohjelman julkiasu on asiallinen ja se sisdltda havain-
nollisia kuvia seka taulukoita. Y'VA-ohjelma on rakenteeltaan selked ja sisdlloltdan
raportti on tésmallinen, ymmarrettéva ja helposti luettava. YV A-ohjelma sisdltéa
my06s selkedn tiivistelman.

YHTEENVETO TEHDYISTA SELVITYKSISTA

Y mpéristbvaikutusten arviointisel ostukseen tulee liittéd yhteenveto tehdyistéa selvi-
tyksista ja hankkeen keskeisistéa ympéristovaikutuksista YV A-asetuksen 10 8:n mu-
kaisesti.

JOHTOPAATOK SET

YV A-lain tavoitteena on kansalaisten tiedonsaannin sek& osallistumisen turvaaminen
jaympéristbasioiden huomioon ottaminen hankkeiden suunnittelussa ja paétoksen-

teossa. Hankkeen eri toteuttamisvai htoehtojen avoin tarkastelu ja vertailu ovat YVA-
lain mukaisen ympéristovaikutusten arviointimenettelyn kulmakivid. Valtatien 7 pa
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rantaminen moottoritieks valilla Hamina-Vaalimaa -ympéristbvaikutusten arvioin-
tiohjelma antaa hyvét |ahtokohdat hankkeen ympéristévaikutusten arvioinnille.

YHTEYSVIRANOMAISEN LAUSUNNON NAHTAVILLAOLO

Y hteysviranomaisen lausunto on ndhtévilla yhdessa arviointiohjelman kanssa arvi-
ointimenettelyn ajan 22.8.2007 alkaen Haminan kaupungintalolla (Puistokatu 2, asia-
kaspalvelupiste), Haminan kirjastossa (Rautatienkatu 8), Virolahden kunnantalolla
(Opintie 4), Virolahden kirjastossa (Rantatie 9), Vaalimaan Rajahovissa (Rajahovin-
tie 10) sek& Kaakkois-Suomen ymparistokeskuksessa (K auppamiehenkatu 4, Kouvo-
[d). Lausunto on ndhtéavilla myds Kaakkois-Suomen ympéristokeskuksen internetsi-
vuilla (ympéaristonsuojelu>ympéristovaikutusten arviointi>vireilla olevat YVA-

hankkeet).
Johtgja Leena Gunnar
Y litarkastaja Jukka Timperi
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