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Inledning

Ansvarsomradet Trafik och infrastruktur vid Sédra Osterbottens Néarings-, trafik- och miljdcentral planerar
forbattra riksvag 3 mellan Helsingby i Korsholm och Laihela. Vagavsnittet som ska forbéttras ligger mellan
Helsingby i Korsholm och Laihela centrum och &r cirka 14 kilometer langt. Planeringsomradet borjar i
Vikby i Korsholm fran den planskilda anslutningen vid riksvag 8 och stracker sig till den planskilda anslut-
ningen i Maunula i Laihela.

Kontaktmyndigheten Sodra Osterbottens narings-, trafik- och miljécentral, ansvarsomradet Miljé och
naturresurser gav en motiverad slutsats om projektets miljokonsekvensbeskrivning (MKB-beskrivning)
26.6.2020. | utlatandet konstaterar kontaktmyndigheten att konsekvensbeskrivningen uppfyller innehalls-
kraven enligt 19 § i MKB-lagen (252/2017) och 4 8§ i MKB-férordningen (277/2017) och den har behandlats
pa det satt som kravs enligt MKB-lagstiftningen. Beskrivningen har utarbetats utgdende fran bedémnings-
programmet och kontaktmyndighetens utldtande om det och den innehaller inga sadana vasentliga brister
som skulle hindra kontaktmyndigheten fran att utarbeta en motiverad slutsats om projektets betydande kon-
sekvenser. Det har presenterats flera alternativ for hur projektet kan genomféras och i beskrivningen pre-
senteras de har alternativens miljokonsekvenser i tillrécklig omfattning.

Efter MKB-processen valde NTM-centralens ansvarsomrade trafik och infrastruktur alternativ 1b, som
hade bedomts i MKB, for utredningsplanering. For det har alternativet gjordes ocksa en projektbedémning
enligt lagen. Baserat pd responsen fran invanarna och kommunerna framkom under utredningsplanering-
ens gang tva nya alternativ for riksvagen, 3a och 3b. | de har alternativen har man planerat att &ndra vag-
strackningen pa Helsingbyomradet i Korsholms kommun och p& Hulmiomradet i Laihela kommun.

Ansvarsomrédet trafik och infrastruktur vid Sédra Osterbottens NTM-central bad i enlighet med 27 § i
MKB-lagen MKB-kontaktmyndigheten att presentera sin asikt huruvida den motiverade slutsatsen om den
ursprungliga MKB:n galler ocksa for det nya alternativet. Kontaktmyndigheten gav foljande utldtande: Pro-
jektomradets langd ar 14 km och enligt en kartgranskning galler de nya strackningarna ett avsnitt
pé cirka 6-7 km, s& den presenterade andringen kan anses vara betydande i férhallande till pro-
jektets storlek. Andringens konsekvenser berér nya fastigheter och parter, sd& MKB-
kontaktmyndigheten anser att den motiverade slutsatsen inte galler och att konsekvensbeskriv-
ningen méaste uppdateras. Vid uppdateringen av bedémningen ska man vid bedémningen av de nya
strackningarna fokusera speciellt pa foljande delomraden i konsekvensbeskrivningen som &r date-
rad 28.2.2020:

e alternativ som ska granskas

o trafik

e samhallsstruktur, markanvandning och néringar (bl.a. planlaggning)
e landskap och byggd kulturmiljo

¢ naturférhdllanden och naturens mangfald

e grundvatten

e Oversvamningsvatten (Hulmiomradet)

e buller

e konsekvenser for fastigheterna

e manniskornas levnadsférhallanden och trivsel

e jamforelse av alternativ och deras genomfdorbarhet

For att sakerstalla alternativens jamférbarhet ska ocksa 6vriga konsekvenser bedémas, atminstone
pa en generell niva

Den har kompletteringen av miljokonsekvensbeskrivningen ar en konsekvensbedémning av alternati-
ven 3a och 3b, som framkommit efter den egentliga MKB-processen, da utredningsplaneringen redan pa-
gick, och en jamforelse av alla alternativ som varit med i MKB-processen. Efter kompletteringen av MKB-
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beskrivningen och kontaktmyndighetens motiverade slutsats fattar Sodra Osterbottens NTM-central p& hds-
ten 2022 beslut om vilket alternativ som ska véljas for utredningsplanering.
Kompetensen for de experter som gjort konsekvensbedémningarna av konsekvensbeskrivningens

komplettering framgar av nedanstdende tabell:

Expert

FD, doc. Joonas Hokka-
nen

Ing. Sanna Kaikkonen

FM Tiina Virta

Planlaggningsarkitekt,
byggn.ark. (YH) Pirjo Pel-
likka

FM, ing. YH Venla Pe-
sonen

FM Jari Hosiokangas

FM Anne Kiljunen

Ing. YH, naturkartlaggare
(specialyrkesexamen)
Ville Yli-Teevahainen

DI Erkki Sarjanoja

FM Liisa Koivulehto

Uppgifter och kompetens

MKB-projektchef

Hokkanen har 30 ars erfarenhet av att leda omfattande, branschévergripande
projekt och analyser. Hokkanen har utvecklat optimerings-, stéd- och styrme-
toder for miljéplanering och beslutsfattande. Dessa metoder har tagits i bruk
i stor omfattning. Hokkanen har lett 6ver 100 konsekvensbeddmningsprojekt.
Han har ocksa utvecklat metoder lampade fér konsekvensbedémning pa pro-
gramniva for finlandsk forvaltning.

Ansvarig for vagplaneringen

Kaikkonen har éver 20 ars erfarenhet av planering av trafikleder. Hon har varit
projektchef och planerare i manga vagprojekt vid bade for-, utrednings-, vag-
och byggnadsplanering.

MKB-projektkoordinator

Virta har arbetat med konsekvensbedomningar pa olika nivaer (MKB, land-
skaps-, general- och detaljplaner) samt i flera vagprojekt i 7 ars tid vid Ram-
boll. Virtas specialkompetens ar fragor som galler natur och geografisk in-
formation.

Expert (markanvandning och planlaggning)
Pirjo Pellikka har 15 ars erfarenhet som projektchef och planlaggningsarki-
tekt. Hon har omfattande erfarenhet av att bedéma konsekvenserna for mar-
kanvandning och samhallsstruktur i MKB-forfaranden samt av planlaggning
av projekt med betydande miljékonsekvenser.

Expert (vaxelverkan, manniskornas levnadsforhallanden och trivsel)

Venla Pesonen ar en erfaren expert inom vaxelverkan samt bedémare av so-
ciala konsekvenser i mdnga MKB-projekt. Hon har flera ars erfarenhet av pla-
nering och genomférande av intressentsamarbete samt metoder for informat-
ionsinhamtning i vaxelverkan, analys och rapportering i manga slags projekt.

Expert (bullerutredning)
Hosiokangas har 6ver 20 éars erfarenhet av planering i anknytning till buller,
bl.a. i trafikleds- och MKB-projekt.

Expert (luftkvalitet)

Kiliunen har erfarenhet av olika uppgifter som miljoexpert i fragor om luftkva-
liteten under sju &rs tid. Hon har gjort manga bedémningar betraffande luft-
kvaliteten bl.a. i olika MKB-utredningar och ansékningar om miljétillstand.

Expert (natur, naturskydd)

Yli-Teevahainen har mangsidig och gedigen erfarenhet av olika naturutred-
ningar och miljokonsekvensbedémningar i 6ver 17 ars tid. Han ar projektchef
inom naturutredningar, MKB-projekt samt projekt som berdr beddémning av
naturkonsekvenser (planer, Naturabeddmningar) vid Ramboll samt arbetar
dessutom med tillstands- och planeringsprojekt inom miljoskydd och vatten-
lagen.

Ansvarig for trafikplanering

Sarjanoja har 20 ars erfarenhet av trafikplanering. Som projektchef och pla-
nerare har han skaétt trafikplanering betraffande markanvandning, trafiksaker-
hetsplanering, for- och utredningsplanering av vagar samt konsekvensbe-
démningar i anslutning till trafik i MKB-projekt och vagsakerhetsbedémningar.

Expert (grundvatten)

Liisa Koivulehto &r planerare, expert och projektchef vid Ramboll i projekt som
rér grundvattenskydd och vattenférsorjning samt MKB-projekt. Hon har fyra
ars erfarenhet av bl.a. bedémning av konsekvenser for grundvattnet, planer
for skydd av grundvattenomraden, planerings- och expertuppgifter i anslut-
ning till bildning av konstgjort grundvatten, samarbetsprojekt om évergripande

Sodra Osterbottens narings-, trafik- och miljdcentrals publikationer 482022 7



Expert

AFM Jaana Huuhko

Designer (YH) Sampo
Ahonen

Landskapsarkitekt Sirpa
Paavilainen

FM Sanna Vienonen

DI Emmy Hamalainen

Uppgifter och kompetens

riskhantering betraffande grundvattenomraden samt manga olika grundvat-
tenkontroller.

Expert (ytvatten)

Jaana Huuhko ar expert och projektchef vid Ramboll. Hon har erfarenhet av
olika uppgifter som miljoexpert i vattendragsfragor under 15 ars tid. | vatten-
dragsfragor har hon sarskild kompetens inom kartlaggning av vattendragens
tillstand, utredningar av skadliga &mnen, bedémning av konsekvenser for vat-
tendragen och tillstandsansokningar enligt vattenlagen. Huuhko har exempel-
vis varit bedémare av konsekvenserna for vattendragen i olika MKB-projekt
angaende bl.a. industri, avfallshantering och energiverk.

Askadliggér materialet
Sampo Ahonen har 6ver 15 ars erfarenhet av arbete for att framstalla askad-
ligt material. Ahonens uppgifter omfattar bland annat visualiseringar och bild-
behandling. Ahonens specialomraden &r grafisk planering, broschyrer och
publikationer, layout, bildbehandling, grafik, visualiseringar och videomontage
samt 3d-visualiseringar.

Landskap och kulturmiljo

Sirpa Paavilainen har varit sakkunnig i flera olika miljokonsekvensbeddm-
ningar. Paavilainen har varit projektchef och planerare i 6ver 10 ars tid i olika
landskapsplaneringsprojekt av olika skalnivéer. Hon har sarskild kompetens
inom landskapsutredningar, analyser och beddmningar samt planering av
gatumiljén.

Sura sulfatjordar

FM Sanna Vienonen har varit sakkunnig i olika vattendrags- och vattentjanst-
projekt i over 15 ars tid. Vienonen ar projektchef och sakkunnig i olika projekt
dar man utreder férekomsten av sura sulfatjordar och konsekvenserna av
dem samt dar metoder for att halla dem under kontroll foreslas. Hon har be-
domt den sura avrinningens konsekvenser for vattendragen pa bade vid-
strackta vattendragsomraden och dispositionsplaneomraden

Oversvamningsvatten

DI (miljoteknik) Emmy Hamaldinen har varit Rambolls miljoexpert i 6 ar.
Hamalainen har varit sakkunnig i flera forfaranden vid miljé-konsekvensbe-
domning, i processer for miljo- och vattenhushallningstillstdnd samt i olika se-
parata utredningar betraffande hydrologi och vattenkvalitet (bl.a. beddém-
ningar av risken for éversvamning av fastigheter och utredningar av risken for
skada vid damning i vattendrag). | sina studier specialiserade sig Hamalainen
pa vattenteknik och avrinning av naturliga vatten.
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Sammandrag

Det har sammandraget innehaller ocksa de viktigaste resultaten av den tidigare bedomningen.

Bakgrund

Riksvag 3 ar riksvagen fran Helsingfors via Tammerfors till Vasa. Forbindelsen ar en av Finlands viktig-
aste och livligast trafikerade huvudvégsavsnitt samt en del av ett internationellt nat som omfattar hela
Europa ((TEN-T och E12). Stambanan I6per parallellt med riksvag 3 och gor det majligt att resa ocksa
med tag pa det har avsnittet.

En utveckling av vagforbindelsen pa riksvag 3 mellan Laihela och Helsingby har varit ett aktuellt och
viktigt projekt en langre tid. Syftet med att utveckla véagen ar att forbattra smidigheten och sakerheten pa
vagavsnittet. Utmaningar pa vagavsnittet ar framfor allt bristen pa sékra omkéringsmdéjligheter, osaker-
heten vid anslutningarna och svarigheten att forutse restiden med alla trafikformer. Problemen orsakar
olyckor och farliga situationer samt extra kostnader, speciellt for den tunga trafiken. Vid planering av kom-
mande arrangemang har utgangspunkterna varit en hastighetsbegransning pa 100 km/h pa den nuvarande
vagstrackningen och 120 km/h pa den nya vagstrackningen och sé enhetlig serviceniva som mojligt.

Planeringen av det har avsnittet bérjade med férundersékningar som inkluderade bl.a. kartlaggning av
strackningsalternativen, férplanering av dem och miljkonsekvensbedémning (MKB) av alternativen. En
MKB-beskrivning for projektet utarbetades och ansvarsomradet miljo och naturresurser vid Sodra Osterbot-
tens narings-, trafik- och miljécentral, som ar kontaktmyndighet, gav en motiverad slutsats om miljdkonse-
kvensbeskrivningen (MKB-beskrivningen) som har gjorts for projektet 26.6.2020. | utldtandet konstaterar
kontaktmyndigheten att konsekvensbeskrivningen uppfyller innehéllskraven enligt 19 § i MKB-lagen
(252/2017) och 4 § i MKB-forordningen (277/2017) och den har behandlats pa det s&tt som kravs enligt
MKB-lagstiftningen.

Efter MKB-processen valde NTM-centralens ansvarsomréde trafik och infrastruktur alternativ 1b, som
hade bedomts i MKB, for utredningsplanering. For det har alternativet gjordes ocksa en projektbedémning
enligt lagen. Baserat pd responsen fran invanarna och kommunerna framkom under utredningsplanering-
ens gang tva nya strackningar for riksvagen, 3a och 3b. Kontaktmyndigheten forutsatte en komplettering av
MKB-beskrivningen med nya alternativ.

Alternativ som beddmts
I den ursprungliga miljékonsekvensbeddémningen (28.2.2020) bedémdes féljande 6 strackningsalternativ:
e Alt 0: Den nuvarande riksvagen
e ALT la: Forbattring av den nuvarande riksvégen och en ny planskild anslutning i Alakyla
e ALT 1b: Forbattring av den nuvarande riksvagen och en ny planskild anslutning i Alakyl& norr om
den nuvarande vagen
e Alt 2a: Ny riksvagsstrackning via skogen pé Tryssjelibacken och Mussmobacken
e Alt 2b: Ny riksvagsstrackning 6ver akern vid Tryssjelibacken och Mussmobacken
e Alt 2c: Ny riksvagsstrackning 6ver akern vid Tryssjelibacken och Mussmobacken och anslutning
till nuvarande riksvag 12 vaster om Hulmi

De alternativ som har bedomts i den har kompletteringen av konsekvensbeskrivningen &r 3a och 3b:
e Alt 3a: En ny riksvagsstrackning séder om Helsingby och en ny planskild anslutning i Helsingby.

Ansluts till den nuvarande riksvagen vid Rénnholm. Nya planskilda anslutningar i Alakyla och Hulmi
norr om den nuvarande vagen
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e Alt 3b: Ny riksvagsstrackning séder om Helsingby. Ansluts till den nuvarande riksvagen vid R6nn-
holm. Ny planskild anslutning i Alakyla norr om den nuvarande véagen

Beddmda konsekvenser

Konsekvenser for trafiken

Trafikkonsekvenser uppkommer av trafiken pa riksvagen, och avsikten ar att en battre trafikforbindelse
an nu ska ordnas. Vagen som ska forbattras kommer att férkorta kortiderna och minska olycksriskerna.
A andra sidan ékar véagen delvis blockeringarna men avlagsnar ocksa nuvarande sadana. | fortséttningen
kan man ta sig 6ver riksvagen endast via 6ver- och underfarter. Det gar att kora ut pa eller bort fran
riksvagen endast via de planskilda anslutningarna. Lokaltrafiken anvander parallellvagarna. Konsekven-
ser uppkommer for bade langvaga och lokal biltrafik, fotgangare och cyklister, kollektivtrafik samt jord-
brukstrafik.

En utveckling av riksvagen forbattrar mycket patagligt trafiksakerheten och smidigheten for langvaga
trafik. Lokaltrafikens korstrackor och -tider férlangs i ndgon man. Det kompenseras av att man tryggt och
utan trafikstockning kan anvanda parallelivagarna och ta sig ut pa riksvagen. | alternativ 0 ar konsekven-
serna stora och negativa. Trafikmangden pé riksvagen 6kar och d& férsamras bade smidigheten och saker-
heten i trafiken. Servicenivan ar under prognoséret (2040) stéllvis dalig och motsvarar inte mélet for en
riksvag. Mdgjligheterna att rora sig lokalt forsvaras ocksa.

Konsekvenserna for trafiken i alternativ 1a, 1b, 2a, 2b och 2c har beddémts bli stora och positiva. |
alternativ 1a och 1b blir riksvagens serviceniva god och trafiken loper smidigt och sakert. For lokaltrafiken
blir korstrackorna nagot langre, men ocksa pa parallelivagarna ar trafikens smidighet och sakerhet god.

| alternativ 2a, 2b och 2c¢ blir konsekvenserna ocksa positiva. Riksvagens serviceniva skulle bli god och
trafiken I6pa smidigt och sakert. For lokaltrafiken blir korstrackorna nagot langre, men ocksa pa parallellva-
garna ar trafikens smidighet och sakerhet god. Férandringen har bedomts bli n&got béttre &n i alternativ 1a
och 1b.

| alternativ 3a har riksvagen tre planskilda anslutningar via vilka lokaltrafiken latt kan ta sig ut pa riksva-
gen. A andra sidan stér korta kérningar i ndgon man den l&ngvéga trafiken pa riksvégen. | alternativ 3b finns
endast Alakyla planskilda anslutning, s for lokaltrafiken forlangs korstrackorna och -tiderna i ndgon man
jamfort med nuléaget. Det kompenseras av att man tryggt och utan trafikstockning kan anvéanda parallellva-
garna och ta sig ut pa riksvagen.

Samhallsstruktur, markanvandning och néaringar

Alternativ 0 &r mattligt negativt med tanke pa samhallsstrukturen och markanvandningen samt naring-
arna. Den 6kande person- och godstrafiken férsamrar i nulaget de omgivande omradenas markanvand-
ning och naringarnas verksamhetsforutsattningar samt planerad och framtida markanvandning och na-
ringarnas verksamhetsforutsattningar. Alternativet motsvarar inte landskapsplanens eller de kommunala
planernas mal att utveckla trafikférbindelsen.

Alternativ 1a och 1b ar som helhet av méttligt positiv betydelse. Alternativen bygger pa riksvagens
nuvarande strackning. Alternativen stoder de omgivande omradenas nuvarande markanvandning och na-
ringarnas verksamhetsforutsattningar och framjar den planerade markanvandningen sasom industri-, lo-
gistik- och arbetsplatsomraden. Alternativen motsvarar landskapsplanens och de kommunala planernas
mal att utveckla trafikforbindelsen.

Alternativ 2a och 2b ar som helhet av liten negativ betydelse. Alternativen bygger inte pa riksvagens
nuvarande strackning, men den nuvarande strackningen blir kvar som parallellvag. Alternativen orsakar
negativa konsekvenser for jord- och skogsbruket samt fér bostadsomradet i Maunula, men de framjar den
planerade markanvandningen sasom industri-, logistik- och arbetsplatsomraden. Alternativ 2a och 2b mot-
svarar landskapsplanens och de kommunala planernas mal att utveckla trafikférbindelsen.
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Alternativ 2¢ ar som helhet av liten negativ betydelse. Det bygger delvis p& riksvagens nuvarande strack-
ning, och den nuvarande strackningen bibehdlls delvis som parallellvag. Alternativet orsakar negativa
konsekvenser for jord- och skogsbruket, men det framjar den planerade markanvandningen pa industri-,
logistik- och arbetsplatsomradena. Alternativet motsvarar landskapsplanens och de kommunala planer-
nas mal att utveckla trafikférbindelsen, men det har alternativet har beaktats minst av de alternativ som
har beddmts i planlaggningen.

Alternativ 3a och 3b &ar som helhet av mattligt positiv betydelse. Alternativen bygger delvis pa den nu-
varande riksvagsstrackningen och dppnar en ny linje fran Vikby till Rénnholm och fran Alakyla till Hulmi.
Alternativen stoder det omgivande omradets nuvarande markanvandning och naringarnas verksamhetsfor-
utsattningar och framjar den planerade markanvandningen pa industri-, logistik- och arbetsplatsomradena.
Alternativen motsvarar landskapsplanens och de kommunala planernas mal att utveckla trafikforbindelsen.

Landskap och byggd kulturmiljé

D4 en fyrfilig vag/motorvag ska byggas medfor det alltid en férandring av landskapsbilden i omgivningen.
Landskapet paverkas av att nya vagkonstruktioner, broar, konstruktioner for bullerbekampning, planskilda
anslutningar och parallellvagar byggs. Vagprojektet medfor forandringar som kan synas i bade néar- och
fiarrlandskapet (300 m — 3 km). For dem som bor i omradet &r det férandringarna i narlandskapet som
har storst betydelse. Konsekvenserna for den byggda kulturmiljon kan direkt paverka byggnader (rivning
av byggnader) eller den rumsliga eller landskapsmassiga karaktéren i deras naromgivning.

| alternativ 1a och 1b blir konsekvenserna for landskapet och den byggda kulturmiljon av mattlig och
negativ betydelse. De stdrsta konsekvenserna orsakas av den planskilda anslutningen i Alakyla. Det land-
skapsmassigt vardefulla kulturlandskapet intill Laihianjoki/Toby & utsatts som helhet for konsekvenser som
ar av negativ betydelse. Vid den planskilda anslutningen i Alakyla uppstar ocksa stora forandringar i land-
skapsbilden liksom ocksa i omradet med vardefull bybild i Kupparla och Hulmi samt vid vissa skyddsobjekt.

| alternativ 2a, 2b och 2c blir konsekvenserna for bade landskapet och den byggda kulturmiljon av stor
negativ betydelse. De stérsta konsekvenserna orsakas av att huvudvagstrackningen loper dver ett vidstrackt
Oppet dkeromrade. Kulturlandskapet vid Laihianjoki/Toby &, som &r vardefullt p& landskapsniva, utsétts da
for stora negativa konsekvenser liksom ocksa omradet med vardefull bybild i Kupparla och Hulmi samt
byggnaden som borde bevaras intill Kaarluomantie. Det landskapsmassigt vardefulla &keromradet i Vikby
samt n&gra andra skyddsobjekt drabbas ocksa av konsekvenser med stor negativ betydelse.

| alternativ 3a blir konsekvenserna for landskapet och den byggda kulturmiljon som helhet av méattlig
negativ betydelse, med undantag av avsnittet mellan Vikby planskilda anslutning och Rénnholm, dér kon-
sekvenserna blir stora och negativa. | alternativ 3b blir konsekvenserna for landskapet och den byggda
kulturmiljén av mattlig och negativ betydelse.

Det arkeologiska kulturarvet drabbas inte av ndgra konsekvenser i ngotdera alternativet 3a eller 3b.

Naturférhallanden och naturens méangfald

Vagprojektets konsekvenser for naturmiljon kan vara direkta eller indirekta. De storsta konsekvenserna
orsakas i allmanhet av nya vagstrackningar som byggs i en ny terrangkorridor. D& férloras livsmiljoer som
den nya vagen lagger under sig. Byggverksamheten orsakar olika storningar, bl.a. buller och 6kad mansk-
lig aktivitet samt forandrade livsmiljoer. Indirekta konsekvenser ar att den nya vagstrackningen utgor ett
hinder for spridning och vandring. Darfor blir det svarare for djur att félja sina naturliga vandringsstrék och
livsmiljoerna splittras. Bland annat flygekorrar och vilt lider av att livsmiljoerna splittras och av hinder som
gor det svart att réra sig. Konsekvenser under den tid som vagen anvands ar bl.a. att den visuellt far djur
att soka sig bort, dessutom uppstar bullerpaverkan och trafikdod.

| alternativ 0 byggs ingen ny riksvag eller ingen forbattring av den nuvarande vagen gors. Darfor paver-
kar det har alternativet inte naturférhallandena eller naturens mangfald. | alternativ 1a och 1b blir paverkan
liten och negativ, eftersom stdrsta delen av vagens strackning féljer den befintliga riksvagen. | Alakyla gar
den nya vagstrackningen 2-3 km i en ny terrangkorridor dver akeromrade, likasa byggs nya parallellvagar
pa akeromrade cirka 2 km. De nya parallellvagarna paverkar omradets akerfaglar.
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Alternativ 2b dras i en ny terrangkorridor. Det har en mattlig inverkan da ett revir for flygekorre far forsam-
rade forbindelser. Konsekvenserna for dkerfaglarna ar av stor betydelse. Konsekvenserna av alternativ
2a och 2c ar mest negativa av de undersdkta alternativen. De dras i sin helhet i en ny terrdngkorridor. De
negativa konsekvenserna for flygekorrarnas revir blir storst i alternativ 2a (minskat revir och forsamrade
forbindelser). Konsekvenserna for akerfaglarna blir av stor betydelse i bada alternativen. Alternativ 2¢ har
storre inverkan pa faglarnas samlingsomrade Rudonniitty &n alternativ 2a.

Konsekvenserna for naturférhallandena och naturens mangfald bedomdes bli av mattlig och negativa
betydelse i bada tillaggsalternativen 3a och 3b. | alternativ 3a &r den negativa konsekvensen for akernaturen
nagot storre an i alternativ 3b, eftersom de nya planskilda anslutningarna med sina anslutningsarrangemang
splittrar och forbrukar mera &kerareal &n alternativ 3b.

Ytvatten

Medan vagen byggs kan konsekvenser for ytvattnet méarkas i form av grumling till féljd av 6kad belastning
av fast substans. Medan vagarna anvands uppkommer belastning frAn landsvagarna framst i form av
dagvatten. Landsvagarnas dagvatten, alltsd regn- och smaltvatten, kan innehalla framfor allt fast sub-
stans, klorid, oljekolvéaten, fosfor, kvave samt varierande mangder av vissa metaller. Vid olyckor orsakas
den storsta risken av transporter av farliga &mnen, om dessa &mnen kommer ut i ytvattnet.

Konsekvenserna for ytvattnet bedémdes bli av liten negativ betydelse i alternativ 0, 1a, 1b och positiva
i alternativ 2a och 2b. Okningen av trafikmangden, vagytan och dagvattenmangden leder till 6kad dagvat-
tenbelastning. Dagvattenpdverkan i Laihianjoki/Toby & bedomdes bli liten tack vare goda omblandningsfor-
hallanden, men i backarna pa influensomradet ar omblandningsférhallandena samre. Konsekvenser kan
markas bl.a. i form av 6kad mangd fast substans i vattnet. Da trafiksékerheten forbattras kommer olycksris-
kerna att minska.

| alternativ 3a och 3b bedéms konsekvenserna for ytvattnet ocksa bli av liten negativ betydelse och
berér samma avrinningsomrade som de tidigare bedémda alternativens konsekvenser for ytvattnet.

Grundvatten

Konsekvenserna under byggtiden uppkommer av jordbyggnadsarbete, olje- eller bransleutslapp fran ar-
betsmaskinerna, specialarrangemang och trafikstérningar under byggtiden samt eventuell skadlig ut-
strémning av grundvatten i samband med markforstarkning, om man rér sig pa ett omrdde med grund-
vatten som star under tryck eller ar artesiskt och man blir tvungen att gora hél i lerlagret. Medan vagen
anvands paverkas grundvattnet av vaghaliningen (halkbekampning) samt eventuella olyckor. De stérsta
riskerna orsakas av transporter av farliga &mnen.

| alternativ 0 beddms konsekvenserna for grundvattnet forbli likadana som i nuléaget, eftersom den nu-
varande vagstrackningen inte ligger i narheten av klassificerade grundvattenomraden. | alternativ 1a och 1b
bedoms konsekvenserna for grundvattnet bli mattliga och negativa, speciellt pa Rismarkens grundvatten-
omréade, da parallellvagen dras 6ver ett omrade dar grundvatten bildas. Losningen i alternativ 2a bedéms
inte paverka grundvattnet, eftersom vagen gar éver ett omrade med ett tjockt lager lermark, och det bedéms
inte finnas nagon hydraulisk férbindelse till grundvattenomrédet. Alternativ 2b bedéms ha mattlig negativ
inverkan p& grundvattnet, eftersom huvudvagen dras 6ver Mossinténkka grundvattenomrade endast cirka
100 meter frAn det omrade dar grundvatten bildas. Lésningen i alternativ 2c bedéms inte péverka grund-
vattnet, eftersom vagen gar éver ett omrade med ett tjockt lager lermark, och det bedoms inte finnas nagon
hydraulisk forbindelse till grundvattenomradet.

Konsekvenserna for grundvattnet bedémdes bli av mattlig och negativ betydelse i bada tillaggsalterna-
tiven 3a och 3b. Ett genomférande enligt tillaggsalternativen kan paverka grundvattenméangden och/el-
ler -kvaliteten pa Rismarkens grundvattenomrade, genom vilket huvudvagens strackning gar i alternativ 3a
och 3b. Med tanke pa grundvattnet ar det inga skillnader mellan alternativen.
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Oversvamningsvatten

Vagarnas strackning, hojdniva och vattendragskonstruktioner sdsom broar och trummor avgransar éver-
svamningsomradena. De kan bryta 6versvamningens naturliga spridningsrutter och damma upp vattnet.
Konstruktionerna kan ocksa bidra till risk for isproppar. Mycket stor kanslighet for dversvamning paverkar
konsekvensernas storlek. Alternativ O har stor negativ inverkan pa dversvamningarna, Alternativ 1a och
1b bedéms hoja 6versvamningsnivaerna pa Ruto- och Alakylaomradet.

Alternativ 2a och 2b &r positiva med tanke pa 6versvamningar. Man tar en omvag kring éversvamnings-
omradena, och den nya bron som beh6vs 6ver Laihianjoki ligger inte pa ett omradde som &r kansligt for
dversvamningar eller brukar inte ha omfattande éversvamningar. A andra sidan féréndras konstruktionerna
vid bron i Ruto, dar det brukar forekomma isproppar, inte fran nulaget, s& det har alternativet sanker inte
heller 6versvamningsvattnets niva. Alternativet mojliggor dock en forbattring av 6versvamningssituationen
och att 6versvamningsrisker kan forhindras i framtiden och sakerstaller att dversvamningsriskerna kan hal-
las under kontroll enligt malen pé lang sikt.

| alternativ 2c dras vagen forbi 6versvamningsomradena i Ruto. Vagen avgransar spridningen av dver-
svamningen i liten omfattning pa omradet mellan Ruto och Kupparla, men detta paverkar annu inte patagligt
de sallsynta dversvamningsnivaerna. Daremot kan paverkan vid mycket séllsynt 6versvamning vara storre
och forvarra situationen for dem som blir omringade av vatten vid Rudontie. Vagstrackningen kan i nagon
man fordréja Gversvamningsvattnet i de faror som soderifrdn mynnar ut i Laihianjoki och de negativa kon-
sekvenserna kan minskas om den nuvarande riksvagens niva sanks.

Mycket stor kanslighet for 6versvamning paverkar konsekvensernas betydelse. Konsekvenserna av
Oversvamning i alternativ 3a och 3b bedémdes bli av mycket stor negativ betydelse. Parallellvagarna hindrar
dversvamningens naturliga spridning. Oversvamningshéjderna bedéms stiga i Ruto och Alakyla och kéns-
ligheten for isproppar kan 6ka. De nya broarna éver Sevarbacken och Laihianjoki gor omradet kansligt for
uppdamning av 6versvamningsvatten pa omradena Yxpil, Hattlandsbacken och Hulmi.

Mark och berggrund samt anvandning av naturresurser

Projektets konsekvenser utgors av férandringar i mark och berggrund orsakade av jordbyggnadsarbete,
markforstarkning, forflyttning av jordmassor under byggtiden, tillgdngen pa dessa naturresurser och deras
tillracklighet samt projektets inverkan pa dessa faktorer. Ju mindre marksubstans som behéver hamtas
fran platser utanfér omradet och ju narmare projektomradet det gar att fa tag pa jungfruligt stenmaterial,
desto ndrmare nulaget ar projektets konsekvenser. Projektets konsekvenser for marken och berggrunden
samt for anvandningen av naturresurser har bedémts med tanke p& behovet av jord- och stenmaterial
samt deponeringsomraden och projektets massbalans.

| alternativ 1a ligger storsta delen av omradet som ska byggas pa mjuk mark, bade huvudvagen och
parallelivagarna. Forstarkning av marken behovs for riksvagen pa en stracka av cirka 3700 m. | alternativ
2a, 2b och 2c ligger de nya vagstrackningarna nastan helt pd omrdde med mjuk mark. | de har alternativen
behovs forstarkning av marken.

De nya strackningarna 3a och 3b dras huvudsakligen éver mjuka markomraden som samtidigt utgor
&keromraden. Andringarna berér delvis ett omrade dér riksvagen redan finns och behovet av att forstarka
marken ar mindre. Alternativen skiljer sig inte namnvart fran varandra. Konsekvenserna for mark och berg-
grund samt for anvandning av naturresurserna bedémdes bli av stor negativ betydelse.

Sura sulfatjordar

Landhojningen och/eller markanvandningen sasom dikning och dranering av marken leder till att grund-
vattennivan sjunker och de har jordlagren utsatts for oxidation och blir till sura sulfatjordar. Till foljd av
forsurningen sjunker jordmaterialets pH betydligt. Det héar kan leda till en betydlig séankning av pH-nivan i
omradets jord och vatten, varvid metaller som finns i jorden I6ses ut. Vissa metaller orsakar problem och
kostnader bl.a. for odlingen samt belastning av vattendrag som ligger nedstroms.
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Sura sulfatjordar har ocksa allmant daliga geotekniska egenskaper, och utan dranering ar de darfor
mycket utmanande som byggmiljo. Alla alternativ ligger pd omraden dar det konstaterats finnas sulfidjor-
dar. | alternativ 1a, 1b, 3a och 3b blir konsekvenserna for sulfidjordarna sannolikt mindre &n i alternativ
2a, 2b och 2c. Det har beror pa att andringarna huvudsakligen i alternativ 1a och 1b och delvis i alternativ
3a och 3b beror ett omrade dar riksvagen redan finns. De storsta konsekvenserna uppkommer sannolikt
i alternativ 2b, om byte av jordmassor maste genomféras pa den nya riksvagens strackning.

Buller

Vagtrafiken ger upphov till buller som kan upplevas stérande i livsmiljon. Dessutom kan buller som pagar
lange ocksa vara skadligt for halsan och orsaka 6kad risk for hjart- och karlsjukdomar. | alla alternativ
minskar antalet personer som utsétts for buller jamfort med nuléaget. Exponeringen for buller blir avgréan-
sad till riktvardenas niva. D& &r bullrets inverkan p& halsan allméant p& en godtagbar niva.

Antalet invanare som utsatts for buller i alternativ 3a och 3b minskar jamfort med nuléget tack vare
bullerskyddsatgarder. | Helsingby minskar bullerexponeringen langs den nuvarande vagen, da riksvagen
dras i en ny terrangkorridor. Kumulativa konsekvenser av buller uppkommer i ndgon man tillsammans med
bullret fran Vasa flygplats i alternativ 2a och 2b samt 3a och 3b vid vissa bostader néra flygfaltet. Bullerpa-
verkan blir av mattlig positiv betydelse.

Luftkvalitet

Fordonstrafik ger upphov till avgasutslapp fran bransleforbranningen, och avgaserna sprids i vagens om-
givning. Speciellt kvavedioxid och finpartiklar ar betydande utslapp med tanke pa halsan. Om halterna pa
exponerade stallen dverstiger rikt- eller gransvardena kan halsan paverkas.

Projektets olika alternativ vantas inte ge upphov till olagenheter som kunde hota halsan. Kénsliga plat-
ser sdsom daghem och skolor ligger inte inom projektets omedelbara narhet. Det finns inga betydande
skillnader mellan de olika projektalternativen i fraga om inverkan pa luftkvaliteten. Alla alternativs konse-
kvenser for luftkvaliteten bedémdes bli av liten negativ betydelse.

Konsekvenser for fastigheterna

Konsekvenserna for fastigheterna beror pa att det nya vagavsnittet splittrar fastighetsstrukturen samt att
natet av enskilda vagar andras och det finns behov av att ordna vagforbindelserna pé ett nytt satt. Kon-
sekvenserna berér framst fastigheter i anslutning till/narheten av végalternativen.

Konsekvenserna for fastigheterna blir negativa jamfért med nuvarande situation och alternativ 0. Kon-
sekvenserna av alternativ 1a och 1b bedémdes bli av mattlig negativ betydelse och alternativ 2a, 2b och 2¢
av stor negativ betydelse. | alla alternativ behdvs nya omvégar for jordbrukstrafiken. Konsekvenserna for
fastigheterna i alternativ 3a och 3b bedémdes bli av méttlig negativ betydelse. | alternativ 3a och 3b splittrar
den nya vagstrackningen fastigheterna framfor allt dar den nya vagen dras séder om Helsingby samt i
Alakyla och Tulisaari, dar huvudvéagstrackningen dras norr om den nuvarande riksvagen. Konsekvenserna
for fastigheterna blir ndgot stérre an i alternativ 1a och 1b, men mindre &n i alternativ 2a, 2b och 2c.

Manniskornas levnadsférhéllanden och trivsel

Konsekvenserna for manniskornas levnadsforhallanden och trivsel beror pa forsamrad boendetrivsel
(buller och landskapspéaverkan), férandringar i méjligheterna att réra sig samt projektets inverkan pa man-
niskornas oro, foérhoppningar, radslor och framtidsutsikter. Vissa konsekvenser marks speciellt under
byggtiden, andra medan vagen anvands.

Okningen av trafikmangden i alternativ 0 dkar stérningarna av trafiken, vilket forsamrar boendetrivseln,
gor det besvarligare att rora sig i omradet samt férsamrar mojligheterna till rekreation for dem som bor i
narheten av riksvagen. | alternativ 1a och 1b forbattrar de nya parallelivagarna och underfarterna smidig-
heten och sékerheten for den lokala trafiken, men samtidigt gor de borttagna plankorsningarna vid riksvagen
att omvagarna okar och restiderna forlangs, vilket forsamrar majligheterna att rora sig. For dem som bor
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nara riksvagen forbattras boendetrivseln tack vare bullerbekdampningen, men de nya vagarna lagger bo-
stadsbyggnader under sig. Konsekvenserna for levnadsforhallanden och trivsel i alternativ 0, 1a och 1b ar
av liten negativ betydelse. Alternativ 2a, 2b och 2c forbattrar boendetrivseln och méjligheterna att réra sig
pa den nuvarande riksvagens omrade, men de forsamrar boendetrivseln pa den nya vagstrackningens om-
rade genom att olagenheterna av vagen och trafiken kommer in i det nuvarande landsbygdslandskapet. Det
finns ocksa bostadsbyggnader som hamnar under de nya vagarna. | alternativ 2a, 2b och 2c blir konse-
kvenserna for levnadsforhallanden och trivsel av liten positiv betydelse i narheten av den nuvarande riksva-
gen och mattligt negativa nara den nya vagstrackningen.

| alternativ 3a och 3b bedémdes konsekvenserna for levnadsforhallanden och trivsel bli av liten positiv
betydelse. En flyttning av riksvagen langre bort frdn bebyggelsen minskar olagenheterna av trafiken och
forbattrar boendetrivseln framfor allt i Helsingby och Ruto i bada alternativen 3a och 3b. Olagenheterna av
den nya vagstrackningen forbi Helsingby i fraga om boendetrivsel beror ett begransat omrade. Da den nu-
varande riksvagen delvis blir kvar som parallellivag och nya parallelivdgar samt éver- och underfarter byggs
kommer det att bli smidigare och sékrare att rora sig lokalt, &ven om omvagarna och kértiderna delvis blir
langre. For dem som bor néara riksvagen forbattras boendetrivseln tack vare bullerbekampningen. | bada
alternativen 3a och 3b lagger riksvagsbygget under sig ett mindre antal byggnader &n i alternativ 1a, 1b, 2a,
2b och 2c.

Projektets genomfdrbarhet

I miljekonsekvensbeddmningen utreddes en férbattring av riksvag 3 mellan Helsingby och Laihela. | mil-
jokonsekvensbeddmningen utreddes miljdkonsekvenserna av projektets fem olika genomférandealterna-
tiv samt i enlighet med MKB-lagen ett O-alternativ pa det satt som forutsatts i MKB-lagen och -férord-
ningen.

En av de storsta miljokonsekvenserna som har beddémts var de stora positiva konsekvenserna for tra-
fiken och for regionens industri och service i alla projektalternativ 1a och 1b, 2a, 2b, 2¢c samt 3a och 3b. |
frdga om markanvandning och samhallsstruktur har genomférandealternativen ocksé positiva konsekven-
ser, eftersom de fullféljer landskapsplanens mal fér motorvagen samt mélen for utveckling av det regionala
arbets- och naringslivet. Om projektet inte genomfors (Alt 0) uppnas inte de har effekterna och med 6kande
trafikmangder blir m&nga konsekvenser negativa.

Konsekvenser av stor negativ betydelse uppkommer da alternativen 2a, 2b och 2c dras 6ver ett vid-
strackt 6ppet akeromrade och vagen lagger byggnader under sig eller byggnader finns i narheten av vagen.
| alternativ 2b och 2c uppkommer ocksa stora negativa konsekvenser for naturen och naturens méangfald
och mycket stora negativa konsekvenser via sura jordar i alternativ 2a—2c. | alternativ 1a och 1b samt 3a
och 3b kan det uppkomma konsekvenser av mycket stor negativ betydelse till foljd av dversvamningsvatten.

Utgaende frdn bedémningen ar alla genomférandealternativ genomforbara. | frAga om 6versvamningar
kravs i alternativ 1a och 1b samt 3a och 3b omfattande atgarder for att minska paverkan av éversvamningar
samt samordning med hanteringen av 6versvamningsrisker. For att minska péverkan av éversvamningar
under byggtiden kravs troligen att arbetet delas upp i olika etapper, det kan kravas pauser och specialar-
rangemang for omfartsvagar och arbetsbroar. Konsekvenserna av sura jordar kan minskas genom atgarder
under byggtiden samt val av [ampliga material.
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1 Undersokta alternativ

1.1 Alternativ som ingick i bedomningen

| den ursprungliga miljokonsekvensbedémningen (28.2.2020) beddmdes f6ljande 6 strack-
ningsalternativ:

Alt 0: Den nuvarande riksvagen

Alt 1a: Forbattring av den nuvarande riksvagen och en ny planskild anslutning i Alakyla

Alt 1b: Forbattring av den nuvarande riksvagen och en ny planskild anslutning i Alakyla norr om den
nuvarande vagen

Alt 2a: Ny riksvagsstrackning via skogen pa Tryssjelibacken och Mussmobacken

Alt 2b: Ny riksvagsstrackning over akern vid Tryssjelibacken och Mussmobacken

Alt 2c: Ny riksvagsstrackning 6ver akern vid Tryssjelibacken och Mussmobacken och anslutning till den
nuvarande riksvagen vaster om Hulmi

Alternativ som har bedémts i den har kompletteringen av konsekvensbeskrivningen:

Alt 3a: En ny riksvagsstrackning séder om Helsingby och en ny planskild anslutning i Helsingby. Ansluts
till den nuvarande riksvégen vid Rénnholm. Nya planskilda anslutningar i Alakyléa och Hulmi norr om den
nuvarande vagen

Alt 3b: Ny riksvagsstrackning séder om Helsingby. Ansluts till den nuvarande riksvagen vid Rénnholm.
Ny planskild anslutning i Alakyla norr om den nuvarande vagen

Figur 1-1 visar de har tidigare bedémda alternativen och de nya alternativen 3a och 3b. Figur 1-2 visar
exempel p riksvagarnas tvarsnitt.
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Figur 1-1. Alternativ for vagstrackningen.
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Figur 1-2. Exempel pa tvarsnittet
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1.2 Noggrannare beskrivning av alternativ Alt 3a

| alternativ 3a (Alt 3a) byggs i Helsingby en ny riksvag med 2+2 filer séder om den nuvarande riksvagen
pa en stracka av cirka 4 km (Figur 1-3). Den nuvarande riksvagen blir kvar som parallellvag fran Laihela-
vagen Osterut pa en stracka av cirka 3 km. Riksvagens nya strackning svanger av fran den nuvarande
riksvagen cirka 0,6 km 6ster om den korsande bron i Vikby och gar genom skogsomradet Lapprant till
akern. Strackningen ansluts till den nuvarande riksvagen vid Ronnholm. Fran Rénnholm dsterut pa en
stracka av cirka 1,4 km utvecklas riksvagen pa den nuvarande platsen till en 2+2-filig vag. | Alakyla vid
an Laihianjoki flyttas riksvagens strackning cirka 180 m norrut sa att den nuvarande riksvagen blir paral-
lellvag fran Rudonties/Karkmovagens anslutning ésterut och ansluts till den nya planskilda anslutningen
i Hulmi efter 2,3 km. Vid den nya planskilda anslutningen i Hulmi flyttas riksvagens stréckning cirka 80 m
norrut. Osterut frdn Hulmi utvecklas riksvagen pa sin nuvarande plats till en vag med 2+2 filer och ansluts
till den planskilda anslutningen i Maunula (Figur 1-4). Riksvagen kan vara motorvag fran slutet av den
nuvarande motorvagen ¢ster om den planskilda anslutningen i Vikby anda till en plats dster om den
planskilda anslutningen i Alakyla. Den langsamma trafiken anvander parallellvagarna. En ny parallellvag
byggs norr om riksvagen frén Helsingby till den nya planskilda anslutningen i Alakyla och séder om riks-
vagen fran Helsingby mot Laihela tills den ansluts till nuvarande Rudontie. Den nuvarande riksvagen
fortsatter som parallellvag frdn Ruto till den nya planskilda anslutningen i Hulmi. Soder om riksvagen finns
en parallelivagsforbindelse fran ostra andan av Kasarmintie till Faaringintie. Dessutom foreslas en vag-
forbindelse, som delvis &r ny och delvis en forbattring av den befintliga, norr om riksvéagen fran Alakyla
via Tulisaari och Potila med anslutning till Teollisuustie intill jarnvagen nara Laihela stationsomrade. Pa-
rallelivédgarna &r blandtrafikvagar.

Alla anslutningar till riksvagen ar planskilda anslutningar. Den nuvarande planskilda anslutningen i
Vikby forblir oférandrad. Nya planskilda anslutningar blir det i Helsingby éster om den nuvarande Rimalva-
gen, i Alakyla nara kommungransen och i Hulmi vaster om bostadsomradet. Ramperna vid Maunula plan-
skilda anslutning fran Vasa i riktning mot Seinajoki gérs mindre tvara s att de lampar sig for en hastighet
pa 80 km/h.

Separata nya leder fér gang- och cykeltrafik byggs langs Rimalvagen vid bron over riksvagen och vid
brons tillfartsbankar, vid parallelivdgens underfart i Helsingby, vid de nya planskilda anslutningarna i Alakyla
och Hulmi, frdn Hulmi planskilda anslutning till Maunula planskilda anslutning. Riksvagens underfarter for
gang- och cykeltrafik finns i Hulmi samt vaster om den planskilda anslutningen i Maunula.
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1.3 Noggrannare beskrivning av alternativ Alt 3b

| alternativ 3b (Alt 3b) byggs i Helsingby en ny riksvag med 2+2 filer séder om den nuvarande riksvagen
pa en stracka av cirka 4 km. Den nuvarande riksvagen blir kvar som parallellvag frn Laihelavagen 6sterut
pa en stracka av cirka 3 km (Figur 1-5). Riksvagens nya strackning svanger av fran den nuvarande riks-
vagen cirka 0,6 km dster om den korsande bron i Vikby och gar genom skogsomradet Lapprant till akern.
Strackningen ansluts till den nuvarande riksvagen vid Rénnholm. Frdn Rénnholm osterut pa en stracka
av cirka 1,4 km utvecklas riksvagen pa den nuvarande platsen till en 2+2-filig vag. | Alakyla vid an Laihi-
anjoki flyttas riksvagens strackning cirka 180 m norrut sd att den nuvarande riksvagen blir parallellvag
frdn Rudonties/Karkmovagens anslutning dsterut, fortsatter séder om Maunula planskilda anslutning och
ansluts till nuvarande Faaringintie efter cirka 4,6 km. | Hulmi flyttas riksvagens strackning cirka 80 m
norrut. Osterut frdn Hulmi utvecklas riksvagen pa sin nuvarande plats till en vag med 2+2 filer och ansluts
till den planskilda anslutningen i Maunula. (
Figur 1-6). Riksvagen kan vara motorvag fran slutet av den nuvarande motorvagen dster om den plan-
skilda anslutningen i Vikby &nda till en plats oster om den planskilda anslutningen i Alakyla. Den lang-
samma trafiken anvénder parallellvégarna.

En ny parallelivag byggs norr om riksvagen fran Helsingby till den nya planskilda anslutningen i Alakyla
och soder om riksvagen fran Helsingby mot Laihela tills den ansluts till nuvarande Rudontie. Den nuvarande
riksvagen blir delvis parallellvag fran Ruto till Faaringintie. En ny underfart for fordonstrafik finns i Hulmi.
Dessutom foreslas en vagforbindelse, som delvis ar ny och delvis en forbattring av den befintliga, norr om
riksvagen fran Alakyla via Tulisaari och Potila med anslutning till Teollisuustie intill jArnvagen nara Laihela
stationsomrade. Parallellvagarna ar blandtrafikvagar.

Alla anslutningar till riksvagen ar planskilda anslutningar. Den nuvarande planskilda anslutningen i
Vikby forblir oféréandrad. Det blir en ny planskild anslutning i Alakyl& nara kommungréansen. Ramperna vid
Maunula planskilda anslutning frdn Vasa i riktning mot Sein&joki gérs mindre tvara s att de lampar sig for
en hastighet pa 80 km/h.

Separata nya leder fér gang- och cykeltrafik byggs langs Rimalvagen vid bron over riksvagen och vid
brons tillfartsbankar, vid parallelivagens underfart i Helsingby, vid den nya planskilda anslutningen i Alakyla,
vid den nya forbindelsen 6ver 8n i Hulmi och underfarten under riksvagen samt frdn Hulmi till Maunula
planskilda anslutning. En underfart fér gdng- och cykeltrafik finns vaster om den planskilda anslutningen i
Maunula.
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1.4 Skillnader mellan alternativen 3a och 3b

Viktiga skillnader mellan de nya alternativen ar:

| alternativ 3a finns planskilda anslutningar i Helsingby och Hulmi. Sadana finns inte i alternativ
3b

| alternativ 3a finns endast en underfart for gang- och cykeltrafik i Hulmi. Fordonstrafiken anvan-
der den planskilda anslutningen i Hulmi

| alternativ 3b finns en underfart for bade fordonstrafik och gang- och cykeltrafik i Hulmi och en
kontinuerlig parallellvag soder om riksvagen frAn Ruto och passerar séder om den planskilda
anslutningen i Maunula fram till Faaringintie.

1.5 Kostnader

Tabell 1-1. Sammandrag av alternativens tekniska och ekonomiska egenskaper.

Alter- Vaglin- Ny terrdng- | Prelimindr | Nya Buller- Paral- Bo- Andra
nativ jens korridor for | kostnads- | broar skydd lellva- stads- bygg-
langd to- riksvag beréakning gar och | bygg- nader
talt en- nader som
skilda som skain-
vagar skain- I6sas
|6sas

Alt 0 - - - - - - -

Alt 1a 12,8 km 3,3km 119 m€ 12 st 7,8 km ca26,5 | 4st 16 st
km

Alt 1b 12,8 km 3,3km 120 m€ 12 st 8,6 km ca 26 3 st 9 st
km

Alt 2a 14,1 km 12,9 km 150 m€ 13 st 5,3 km ca8km | 7st 21 st

Alt 2b 14,0 km 12,8 km 155 m€ 13 st 4,8 km ca8km | 7st 21 st

Alt 2c 13,3 km 10,7 km 134 m€ 8 st 5,3 km cal3 5 st 15 st
km

Alt 3a 12,8 km 8,6 km 147 m€ 11 st 7,0 km ca?24 3 st 14 st
km

Alt 3b 12,8 km 8,6 km 135 m€ 10 st 7,0 km caz245 | 2st 10 st
km

1.6 Beskrivning av byggandet

Alternativ 3a och 3b kan forverkligas etappvis. P& de avsnitt som avviker frAn den nuvarande riksvagens
strackning kan byggandet ske i fred utan att i hdgre grad stora trafiken pa riksvagen.
Sadana avsnitt ar

22

Véagen forbi Helsingby pé sektionsintervallet 1000-5000; riksvagens trafik kan vara pa den nu-
varande riksvagen samt gang- och cykeltrafik pa den nuvarande leden som ar parallell med
riksvagen. Den korsande bron pa Rimalvagen och dess bankar kan byggas vid sidan och trafiken
pa Rimalvagen kan flyttas till den nya bron innan den nuvarande Rimalvagen skars av. Likasa
Mussmovégens korsande bro och den planskilda anslutningens ramper kan vid behov byggas
senare och vid bada andarna av ovannamnda avsnitt kan riksvagen anslutas till den nuvarande
riksvagen.

Alakyld/Ruto pa sektionsintervallet 7000-10000; riksvagens trafik kan vara pa den nuvarande
riksvagen samt gang- och cykeltrafik pa den nuvarande leden som &r parallell med riksvagen.
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Den korsande bron och dess norra vagbank och ramper kan byggas vid sidan och vid bada
andarna av ovannamnda avsnitt kan riksvagen anslutas till den nuvarande riksvagen

e Den korsande bron i Hulmi i alternativ 3a samt dess norra vagbank och ramper, riksvagen pa
sektionsintervallet 10000-11200

En utmaning under byggtiden kommer att vara trafikregleringarna under arbetet, i synnerhet vid byggande
i den nuvarande riksvagens terrangkorridor. Byggandet kan tillfalligt géra den tillgéngliga vagbredden
smalare for trafiken, speciellt vid broplatserna. Fotgangarna och cyklisterna maste ocksa beaktas i trafik-
regleringen.

Alternativens byggtid blir uppskattningsvis 2—4 ar. Byggomradets bredd &r cirka 50-80 m pa strack-
ningsavsnitten och i dem har parallellvagar och bullerskydd som ska byggas intill riksvégen beaktats. Vid
de planskilda anslutningarna ar omradena bredare.

For att alternativ 3a och 3b ska kunna byggas kravs i Helsingby atgarder pa kraftledningarna, exem-
pelvis flyttningar och/eller héjningar av kraftledningsstolpar.
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2 Tillaggsbedomning och deltagande

En kompletterande konsekvensbeddmning gjordes enligt helt motsvarande principer som den tidigare
bedémningen och den presenterades i den egentliga konsekvensbeskrivningen. Dialog uppehdlls ocksa
under hela processen. Utkast till nya alternativ presenterades pa méten for allmanheten i Laihela
1.11.2021 i Laihela allaktivitetshus samt i Helsingby 2.11.2021 i Helsingby skola. | métet i Laihela deltog
cirka 100 personer och i Helsingby cirka 50 personer.

Presentationssidorna frdn motena for allmanheten finns tillgangliga pa projektets webbplats
https://vayla.fi/sv/alla-projekt/rv-3-tammerfors-vasa/rv-3-helsingby-laihela. Kompletteringen av miljékonse-
kvensbeskrivningen finns offentligt framlagd 21.4-17.6.2022 och den presenteras pa ett for alla Gppet in-
formationsméte i Laihela ungdomsférenings lokal 5.5.2022.

Figur 2-1 visar hur véagplaneringsprocessen och konsekvensbeddémningen sammanhanger med
varandra. Efter den kompletterande bedémningen ger kontaktmyndigheten en ny motiverad slutsats och
ansvarsomradet trafik och infrastruktur vid Sodra Osterbottens NTM-central fattar beslut om vilket alternativ
som gatr till fortsatt planering. Narings-, trafik- och miljgcentralen ger vaghallaren ett forslag till godkannande
av utredningsplanen och véagplanen. Utrednings- och vagplanerna godkanns av Traficom.

TRAFIKSYSTEMSPLANERING

Forstudie

Beslut om pabdrjande av planering

| MKB- |
|f6rfarande I

Vagutredning
4{ Beslut om godkdnnande }7

!

Vagplan —

v

Beslut om godkdnnande

: Forverkligande —
L Bygghandling och anlaggning  —

- - - - - - - = == =-=-==-=-=-=== B e
. - | Uppfoljning av
: Drift och underhall ,
Figur 2-1. Vagplaneringsprocessen och konsekvensbeddmningen &r nara férknippade med
varandra.
Beddmningen av tillaggsalternativet gjordes for de konsekvenser som kontaktmyndigheten kravde genom

beskrivning av alternativens sannolikt betydande miljokonsekvenser och jamforelse av betydelsen av
de nya alternativens konsekvenser och de tidigare alternativens.
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Genom bedtmning av betydelsen anvisas en slutledningskedja om objektets kéanslighet och konsekven-
sens storlek. Objektets kanslighet for varje konsekvenstyp beskrivs i den egentliga konsekvensbeskriv-
ningen. Storleken av de nya alternativens konsekvenser och konsekvensernas betydelse beskrivs i den
hér tillaggsbilagan samt &ven en jamforelse med betydelsen av de tidigare bedémda alternativens kon-
sekvenser.

Metoderna och principerna for bedémning av konsekvensernas storlek, objektets kanslighet och bety-
delsen beskrivs i den egentliga beskrivningen. | den hér tillaggsbilagan presenteras endast konsekvenserna
av alternativ 3a och 3b och deras betydelse jamférs med de tidigare bedémda alternativen. Beskrivningar
av konsekvenserna i nuvarande situation finns ocksa i den egentliga beskrivningen liksom ocksa allménna
metoder for att minska de skadliga konsekvenserna. Som metoder att minska konsekvenserna presenteras
endast de metoder som géller de nya alternativen 3a och 3b.
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3 Trafik

3.1 Bedomningens framsta resultat

Sammandrag av bedémningen av konsekvenserna for trafiken

Beddmningens framsta
resultat

En utveckling av riksvagen forbattrar mycket patagligt trafiksékerheten och
smidigheten for langvaga trafik. | alternativ 3a har riksvagen tre planskilda
anslutningar via vilka lokaltrafiken I&tt kan ta sig ut pa riksvagen. A andra
sidan stor korta kérningar i nAgon man den langvaga trafiken pa riksvagen. |
alternativ 3b finns endast Alakyla planskilda anslutning, s& for lokaltrafiken
forlangs korstrackorna och -tiderna i ndgon man jamfort med nulaget. Det
kompenseras av att man tryggt och utan trafikstockning kan anvénda paral-
lellvagarna och ta sig ut pa riksvagen.

Minskning av de negativa
konsekvenserna

Den forbattrade riksvagen utgér ett hinder for korsande lokal biltrafik samt
gang- och cykeltrafik. Darfor byggs korsande forbindelser och parallellvagar.
| alternativ 3a finns tre planskilda anslutningar och i alternativ 3b en planskild
anslutning som ger lokaltrafiken mojlighet att komma ut pa riksvagen. Genom
eventuella fastighetsregleringar av akrarna gar det att forkorta och minska
korstrackorna i anslutning till jordbruket.

3.2 Konsekvenser av de nya alternativen

| konsekvensbeddmningen av trafiken i alternativ 3a och 3b har det funnits motsvarande situationer enligt
nuléget respektive en prognos som i de tidigare bedémda alternativen 0, 1a och b samt 2a, b och c.
Trafikens placering pa riksvagen och andra vagar avviker i ndgon man mellan de olika alternativen. Fol-
jande figurer visar mangden trafik enligt prognosen pa det undersokta omradets trafiknat.
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Figur 3-2. Trafikprognos for alternativ 3b ar 2040.
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Riksvagens hastighetsbegransning kan vara 120 km/h mellan den nuvarande motorvagen och Hulmi. |
Hulmi sanks hastighetsbegransningen nar man kér mot Laihela. P& grund av motorvagens status tillats
inga ldngsamma fordon pa riksvagen. Riksvagens anslutningar &r planskilda anslutningar och de mot-
satta korriktningarna ar skilda fran varandra. Trafikregleringen motsvarar de nationella malen for service-
nivan pa huvudvagar.

Konsekvenser for persontrafiken

I I6sningarna enligt alternativ 3a och 3b dverfors storsta delen av riksvagens trafik till den nya riksvagen.
Den foreslagna trafikregleringen for riksvagen okar trafikens smidighet pa riksvagen betydligt jamfort med
nulaget. Kortiden kan uppskattas noggrant, eftersom det finns fa stérningsfaktorer. Trafikens serviceniva
ar A, alltsd mycket god.

Pa parallellvagarna ror sig framst trafik som kor kortare strackor mellan byarna pa det undersokta av-
snittet, framst jordbrukstrafik samt mera langvéaga langsam trafik, som bedoms vara av liten omfattning. |
alternativ 3a kan personbilstrafiken anvanda riksvagen ocksa pa ganska korta resor, eftersom det finns
planskilda anslutningar i Helsingby, Alakyla och Hulmi. Det stor i ndgon man den langvaga trafiken pa riks-
végen. A andra sidan &r det latt att réra sig mellan byarna med bil. | alternativ 3b finns bara en ny planskild
anslutning i Alakyla, vilket minskar mangden korta resor pa riksvagen.

Konsekvenser for godstrafiken

D4 riksvagen forbattras minskar storningsfaktorerna for godstrafiken betydligt pa det aktuella avsnittet.
Exempelvis langsamma fordon forsvinner, nar de i stallet kor pa parallellvagarna, och trafikregleringen
vid anslutningarna ar smidig. Godstrafikens serviceférmaga forbattras, da transporttiden latt kan forutses.
Utvecklingen av riksvagen forbattrar konkurrenskraften for godstrafik per landsvag jamfort med spartrafi-
ken.

| alternativ 3a kan omradena Helsingby, Alakyla och Hulmi nés via planskilda anslutningar, vilket for-
snabbar godstrafiken till omradena. | alternativ 3b maste man for att komma till omradena Helsingby och
Hulmi kora via parallellvagar, vilket forlanger transportstrackorna och -tiderna till de har omradena. Trans-
portmangderna &r dock sma.

Konsekvenser for jordbrukstrafiken

Pa den nya riksvagen tillats ingen jordbrukstrafik, s& den maste anvanda parallellvigarna. Via dem kan
man né& jordbrukens driftcentrum samt &ker- och skogsfastigheterna. | alternativ 3a och b blir den nuva-
rande riksvagen parallellvag pa en stracka av cirka 4,5 kilometer, dar det ar latt att réra sig med jord-
bruksmaskiner, eftersom vagen ar bred och det ar lite trafik pd vagen. De évriga parallellvagarna ar inte
lika breda som den nuvarande riksvagen, s i synnerhet nar breda arbetsmaskiner ska métas maste de
sakta farten och eventuellt till och med kéra till sidan. Det har férlanger de totala kértiderna i ndgon man.

Det gér att korsa riksvagen bara via planskilda anslutningar, korsande broar eller underfarter. | alternativ
3a ar avstanden mellan platserna dar det gar att korsa riksvagen cirka 2,2, 1,8, 3,5 och 3 kilometer. | alter-
nativ 3b ar avstdnden mellan platserna dar det gér att korsa riksvagen cirka 2,2, 1,8, 3,5 och 3,5 kilometer.
Korstrackorna fran ena sidan av riksvagen till den andra blir langre an nu. Olagenhetens storlek beror pa
&krarnas och skogarnas samt driftcentrumens lage. A andra sidan gér det sékert och smidigt att korsa riks-
vagen, vilket kompenserar den 6kade kortiden jamfort med nulaget, &tminstone under rusningstid i trafiken.

Konsekvenser for fotgangare och cyklister

Forbindelsen for gang- och cykeltrafik i riksvagens riktning forblir pa den nuvarande leden i Helsingbyom-
radet samt mellan Alakyla och Hulmi. Den nuvarande separata gang- och cykelvagen ersatts delvis av
en parallellvag dar motorfordonstrafik ocksa ar tillaten. Forandringarna forlanger inte patagligt resorna
mellan Laihela och Helsingby, men i Alakyla gar forbindelsen via en dverfartsbro, vilket 6kar langden av
uppfors- och nedférsbackar dar det i 6vrigt inte finns nagra backar. Losningarna 6kar langden av vagar
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med s.k. blandtrafik, alltsd dar motorfordon samt fotgangare och cyklister ror sig p& samma trafikled,
vilket forsdmrar trafiksdkerheten. Forandringen ar dock mycket liten, eftersom antalet motorfordon &r litet
och hastighetsbegransningarna ar laga.

Riksvagen goér en svang sdder om Helsingby byomrade, sd den skapar inget hinder i stil med den
nuvarande riksvagen. Det finns fem 6ver- och underfarter tvars éver den nya riksvagen, vilket gor det lattare
att korsa vagen. Det blir betydligt tryggare &n nu att korsa riksvagen, men stréackorna for att korsa vagen blir
langre. De nya forbindelserna for gang- och cykeltrafik okar smidigheten, sakerheten och tillgangligheten
for fotgédngare och cyklister som ska till bebyggelsen samt till skolorna i Helsingby och Hulmi.

Konsekvenser for kollektivtrafiken

Kollektivtrafikens linjer kan anvanda antingen riksvagen eller parallellvagarna. Langvaga kollektivtrafik
kommer med stor sannolikhet att anvanda riksvagen och dér l6per trafiken smidigt och kortiderna kan latt
forutses. Parallellvagarna finns narmare bebyggelsen och dar gar det att bygga fler hallplatser an vid
riksvagen. Pa parallelivagen ar korhastigheterna lagre an pa riksvagen. Parallellvagen anvands troligen
endast av lokal kollektivtrafik.

Vid riksvagen kan busshallplatser byggas vid de planskilda anslutningarnas ramper. | alternativ 3b, dar
det finns planskilda anslutningar endast i Alakyl&, kan hallplatser byggas i anslutning till underfarten i Hulmi.
Antalet hallplatser blir mindre &n nu, men gangforbindelserna till hallplatserna blir sékrare. | den fortsatta
planeringen faststalls hallplatsernas kvalitetsniva, bland annat behovet av och mdéjligheten till cykelparke-
ring. Dessutom bedéms &ven behovet av anslutningsparkering for personbilar.

Konsekvenser for trafiksakerheten

| det har alternativet ar sékerheten pa riksvagen mycket god, eftersom de motsatta korriktningarna ar
atskilda fran varandra, anslutningarna ar planskilda, det finns tva filer i samma korriktning och langsamma
fordon har flyttats till parallellvagarna. Dessutom har gang- och cykeltrafiken helt flyttats bort fran riksva-
gen till egna leder, parallellvagarna, och de anvander under- och dverfartsbroar. Det féreslas att viltstang-
sel ska byggas langs riksvagen, vilket minskar risken for viltolyckor betydligt. Trafikregleringarna ar till-
rackligt sakra for att hastighetsbegransningen ska kunna vara 120 km/h pa stérsta delen av den under-
sokta stréackan.

P& parallelivagarna blir trafikmangderna stérre an nu. Dessa vagar forbéattras dock och nya vagar
byggs, sa trafikmangderna blir &nda tamligen sma. Hastighetsbegransningarna ar laga. Trafiksiakerheten
pa parallellvagarna blir god. | alternativ 3b tkar mangden biltrafik fran Hulmi mot Laihela centrum i nagon
man, eftersom det inte finns ndgon planskild anslutning till riksvagen i Hulmi, vilket kan férsamra sakerheten
for cyklister och fotgangare.

3.3 Konsekvenser under byggtiden

| alternativ 3a och b byggs riksvagen pa en ny plats pa en stracka av cirka 7,5 kilometer och pa den
nuvarande vagens plats pa cirka 5 kilometer. Den andra kérbanan byggs intill den nuvarande riksvagen.
Aven storsta delen av de planskilda anslutningarna kan byggas avskilt fran den nuvarande riksvéagen.
Storsta delen av byggandet kan allts& ske helt utanfor den nuvarande riksvagen, vilket underlattar trafi-
keringen under byggtiden. Byggplatsens trafik sker dock tillsammans med trafiken pa riksvigen, och me-
dan arbetet pagar kravs det andringar i trafikregleringarna bade pa riksvagen och pa andra trafikleder i
naromradet. Medan byggarbetet pagar anvands delvis omvagar och sankta hastighetsbegransningar.
Det har férsamrar trafikens smidighet och sékerhet.
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3.4 Konsekvensernas betydelse och jamfdrelse av alternativ

Andringens storlek

Konsekven- Negativ Positiv

sens
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Alt 0 Stor negativ: Trafikmangden pé riksvagen 6kar och da forsamras bade smidigheten och
sakerheten i trafiken. Servicenivan ar under prognosaret stallvis E, allts& dalig och motsvarar inte
malet for en riksvag. Majligheterna att rora sig lokalt forsvaras ocksa.

Alt 1a, Alt 1b Stor positiv: Riksvagens serviceniva ar god och trafiken l16per smidigt och sakert.
For lokaltrafiken blir kdrstrackorna nagot langre, men ocksa pa parallellvagarna ar trafikens smi-
dighet och sékerhet god.

Alt 2a, Alt 2b Stor positiv: Riksvagens serviceniva ar god och trafiken l6per smidigt och sakert.
For lokaltrafiken blir kdrstrackorna nagot langre, men ocksa pa parallellvagarna ar trafikens smi-
dighet och sédkerhet god. Forandringen har bedémts bli ndgot battre an i Alt 1a och 1b, for i det
har fallet blir den nuvarande riksvagen parallellvag, och det ar battre an arrangemanget med pa-
rallellvag i Alt 1.

Alt 2c Stor positiv: Huvudsakligen motsvarande som i alternativ 2a. Ett ngot kortare avsnitt av
den nuvarande riksvagen blir parallellvag an i Alt 2a och 2b, men skillnaden &r sa liten att det inte
marks i den totala bedémningen.

Alt 3a Stor positiv: Riksvagens serviceniva ar god och trafiken l6per smidigt och sakert. For
lokaltrafiken blir korstrackorna nagot langre, men ocksa pa parallelivagarna ar trafikens smidighet
och sakerhet god. Via de tre nya planskilda anslutningarna kan lokaltrafiken enkelt kéra ut pa
riksvagen.

Alt 3b Stor positiv: Riksvagens serviceniva ar god och trafiken I6per smidigt och sakert. For
lokaltrafiken blir korstrackorna nagot langre, men ocksa pa parallelivagarna &r trafikens smidighet
och sékerhet god.

3.5 Minskning av de negativa konsekvenserna

Om riksvagen byggs enligt alternativ 3a och b orsakar den ett tydligt hinder for fotgdngare och cyklister
som ska korsa vagen. Det innebér i praktiken att man inte mera kan korsa riksvagen var som helst. Det
ar skal att notera att i Helsingby kommer riksvagen att ga soder om det tatast bebyggda omradet, vilket
minskar riksvagens hindrande verkan. | 6vrigt minskas olagenheten med hjélp av nya underfarter och
korsande broar via vilka det &r mycket sakert och smidigt att korsa riksvagen.

Betraffande jordbrukstrafiken kan de negativa barridreffekterna minskas med hjalp av agoreglering,
varvid korstrackorna mellan driftcentrum och akerskiftena blir kortare och akerskiftena kan bli storre, vilket
kunde minska behovet av forflyttningar mellan skiftena.
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Olagenheterna for lokaltrafiken under byggtiden kan minskas da de nya parallellvagarna byggs innan den
egentliga riksvagen byggs. Olagenheterna for trafiken pa riksvagen kan paverkas genom arrangemang
pa byggplatsen och planering av tidtabellerna.
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4 Samhallsstruktur, markanvandning
och naringar

4.1 Bedomningens framsta resultat

ringsliv

Sammandrag av bedémningen av konsekvenserna for samhallsstruktur, markanvandning och na-

Beddmningens framsta
resultat

Alternativ 3a och 3b ar som helhet av mattligt positiv betydelse. Alternativen
bygger delvis pa den nuvarande riksvagsstrackningen och 6ppnar en ny linje
fran Vikby till RGnnholm och fran Alakyla till Hulmi. Alternativen stoder det
omgivande omradets nuvarande markanvandning och naringarnas verksam-
hetsforutsattningar och framjar den planerade markanvandningen pa indu-
stri-, logistik- och arbetsplatsomradena. Alternativen motsvarar landskaps-
planens och de kommunala planernas mal att utveckla trafikforbindelsen.

Minskning av de negativa
konsekvenserna

Projektets negativa konsekvenser for markanvandning och planlaggning kan
minskas, om man ser till att det blir tillrackliga skyddsavstand mellan vag-
strackningen och eventuella stérningskansliga stallen.

Medan utredningsplaneringen pagar preciseras de planeringslosningar med
vilka det gar att minska olagenheterna av vagen for markanvandningen i nar-
omradet.

4.2 Konsekvenser av de nya alternativen

Vagavsnittet som ska forbattras ligger till storsta delen pa jordbruksomrade dar bebyggelsen ar av gles-
bygdskaraktar. Inom Laihela kommuns omréde ligger den tataste bebyggelsen i narheten av vagavsnittet
som ska utvecklas i de vastra delarna av Laihela centrum i trakterna av Yrjaala. Dessutom finns det tatare
bebyggelse i Kupparla—Alakyla. P& Korsholms kommuns omrade finns den tataste bebyggelsen i
Helsingbyomradet. De narmaste storningskansliga objekten ar Hulmi skola och daghem i Laihela samt
Helsingby skola och daghem i Korsholm.

Tabell 4-1 och figur 4-1 visar hur manga byggnader som hamnar under byggnationen samt bostads- och
fritidshus i narheten av vagstrackningarna i de olika strackningsalternativen.
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Tabell 4-1 Byggnader som hamnar under byggnationen samt bostads- och fritidshus i nér-
heten av vagstrackningarnai de olika alternativen.

Alla byggnader som hamnar under byggnat- | Avstandszon
Alternativ ionen* (bostads- och fritidshus)**

(bdde huvudvagstrackningen och paralleliva-

garna) 50 m 100 m 200m
Altla huvudvégstrackning | 20 byggnader, av vilka 4 bostadshus 18 38 83
Altlb huvudvégstrackning | 12 byggnader, av vilka 3 bostadshus 15 36 90
Alt2a huvudvégstrackning | 28 byggnader, av vilka 7 bostadshus 5 20 51
Alt2b huvudvégstrackning | 28 byggnader, av vilka 7 bostadshus 4 20 46
Alt2c huvudvagstrackning | 20 byggnader, av vilka 5 bostadshus 7 20 50
Alt3a huvudvégstrackning | 17 byggnader, av vilka 3 bostadshus 45 103 215
Alt3b huvudvégstrackning | 12 byggnader, av vilka 2 bostadshus 45 101 204

* For de byggnader som hamnar under byggnationen har huvudvagstrackningen eller parallellivagarna
inte skilts at. Motsvarar de byggnader som finns utméarkta p& vagplanskartorna. Innehaller alla bygg-
nadsklasser.

**Avstanden ar beraknade fran korfaltets mittlinje.
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Figur 4-1. Bostads- och fritidshus pa planeringsomradet (Lantmateriverket 2019).

4.2.1 Alternativ 3a

De riksomfattande malen fér omradesanvandningen
Det har alternativet framjar malen om att forbattra forutsattningarna for kollektivtrafik, gang- och cykel-
trafik och trafiksakerhet. D& langvaga tung trafik, gods- och persontrafik l6per smidigt pa TEN-T-

vagnatet, framjas ocksa naringslivets verksamhetsforutsattningar. Det hér alternativet stoder en poly-
centrisk, natverksbildande regionstruktur baserad pa férbindelser.
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Riksvagens nya strackning séder om den nuvarande riksvagen sdder om Helsingby motsvarar delvis
den riktgivande/alternativa strackningen i landskapsplanen. Den nya strackningen motsvarar riksva-
gens strackning i landskapsplanen frdn Ronnholm till Alakyla, i Alakyla avviker den i viss man fran
riksvagens strackning i landskapsplanen och fran Hulmi till Maunula motsvarar den riksvagens strack-
ning i landskapsplanen. Att delvis utnyttja den nuvarande riksvagen som parallellvag motsvarar ocksa
de riksomfattande malen for omradesanvandningen i frdga om att utnyttja det befintliga vagnatet. Al-
ternativet stoder sig efter de bedomda alternativen 1a och 1b mest pa det nuvarande trafiknatet.

Hur alternativet och speciellt dragningen av riksvagen i en delvis ny terrangkorridor motsvarar de
riksomfattande malen for omradesanvandningen i fraga om kulturmiljo, byggnadsarv, landskap, levande
och livlés natur, bevarandet av mangfalden pa vardefulla och kansliga omraden har bedomts noggrann-
nare i samband med beddmningen av de olika konsekvenserna.

Regional samhéallsstruktur

Utvecklingen av riksvagen och till den horande parallellvagar forbattrar nabarheten for samhallsstruk-
turens olika markanvandningsformer och styr placeringen av dem i Vasaregionen och mellan de eko-
nomiska regionerna. En trafiklosning enligt det har alternativet stoder en utveckling av omradet i rikt-
ning langs den nuvarande riksvagen. D& nya planskilda anslutningar byggs i Helsingby, Alakyla och
Hulmi kommer de att betjana byomradenas trafik, men de mojliggor ocksa en utveckling av markan-
vandningen langs landsvagen mera &n byomradena samt jord- och skogsbruksomradena intill den
nuvarande riksvagen. | planerna for landskapsplanen och de kommunala planerna ha det inte anvisats
nagon kraftig utveckling av de funktioner som stoder sig pa landsvagen. En utveckling av den héar
strackan betjanar malet for utveckling av trafiken mellan tatorterna Télby—Vikby i Korsholm och Laihela
samt de ekonomiska regionerna.
Lésningen har stor positiv inverkan pa utvecklingen av samhaéllsstrukturen.

Nuvarande markanvandning

e Bebyggelse (tatort, by, smabyar, glesbebyggt omrade, jordbrukens driftcentrum)

Riksvagen sammanbinder téatorterna med det regionala huvudcentrumet och via néatet av riksvagar
med andra regioncentrum. Bostadsomradena och det glesbebyggda omradets bebyggelse nar riksvag
3via den nuvarande planskilda anslutningen i Vikby samt de nya planskilda anslutningarna i Helsingby,
Alakyla, Hulmi och Maunula. De planskilda anslutningarna i Helsingby, Alakyld och Hulmi sammanbin-
der byomradena soder och norr om riksvagen och gor det lattare att ta sig ut pa riksvagen. Parallell-
vagarna sammanbinder smabyarna, byarna och tatorterna med regionstrukturen, varvid deras nabar-
het huvudsakligen forbattras. Alternativet forutsatter enligt den preliminéara utredningsplanen att 17
byggnader rivs. Tre av dem &r bostadsbyggnader.

Pa skogsomradet Lapprant gar ekonomiskog forlorad for skogsbruket pd omrédet dar den nya vag-
strackningen ska byggas pé en striacka av ungefar en kilometer. Jordbruksanslutningarna till riksvagen
tas bort och trafiken till &krarna skots via parallellvagarna. Den nya riksvagen splittrar &keromrédena
sdder om Helsingby pa en stracka av cirka 3 kilometer och vid Laihianjoki norr om den nuvarande riks-
vagen vid den nya planskilda anslutningen i Hulmi pa en stracka av cirka 4 kilometer. Riksvagen utveck-
las i 6vrigt huvudsakligen pa den nuvarande strackningen. Efter att Rimalvagen stangts av kan jordbruks-
trafiken kéra via den planskilda anslutningen i Helsingby. Efter att Pundarsvagen har stangts av styrs
trafiken att [6pa under den nya riksvagen séder om Grandbacken mot Helsingby. Den nuvarande riksva-
gen blir kvar som parallellvag fran Laihelavagen Gsterut pa en stracka av cirka 3 kilometer och majliggor
ocksa jordbrukstrafik. En ny parallelivag byggs norr om riksvagen fran Helsingby till den nya planskilda
anslutningen i Alakyla och séder om riksvagen fran Helsingby mot Laihela tills den ansluts till nuvarande
Rudontie. Dessutom foreslas en vagforbindelse, som delvis ar ny och delvis en forbattring av den befint-
liga, norr om riksvagen fran Alakyla via Tulisaari och Potila med anslutning till Teollisuustie intill jarnvagen
nara Laihela stationsomrade. Alternativet som bedéms kommer att splittra akeromradena fjarde minst
efter 3b, 1b och 1a, frAnsett O-alternativet.
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e Industri- och arbetsplatsomraden

Anslutningen av industriomradet i Vikby i Korsholm samt industri- och arbetsplatsomradena i Laihela
kommuncentrum till riksvdg 3 har l6sts via de planskilda anslutningarna i Vikby och Maunula. Den
nuvarande planskilda anslutningen i Maunula gor det lattare att na handels-, industri- och arbetsplats-
omradena i Laihela. Betraffande den planskilda anslutningen i Maunula blir konsekvenserna av alter-
nativ 3a och 3b for industri- och arbetsplatsomradena i Laihela kommuncentrum likadana som nu. Den
nya planskilda anslutningen till riksvagen i Hulmi forbattrar industriomradets nabarhet. Parallellvagens
strackning gar 6ver Hulmi servicestations fastighet, vilket innebar att dess verksamhet inte kan fort-
séatta. Forbindelsen mellan omradena soder och norr om riksvag 3 sakerstélls dock med hjélp av en
underfart for fordonstrafik.
Losningen har en mattlig positiv inverkan pa den nuvarande markanvandningen.

Planerad markanvandning

Alternativet for riksvagen motsvarar huvudsakligen gallande landskapsplan, men p& avsnittet mellan
Alakyla och Hulmi avviker det fran riksvagens strackning samt mellan Helsingby planskilda anslutning
och Ronnholm frén den vagstrackning som &r ny eller ska forbattras och dess anslutningsregleringar i
landskapsplan 2040. Inga nya planskilda anslutningar som ska byggas har anvisats pa det har vagav-
snittet i landskapsplanen. Vikby och Maunula planskilda anslutningar har anvisats som de nuvarande
planskilda anslutningarna eller som planskilda anslutningar som ska férbattras. Alternativet forverkligar i
ovrigt inte den riktgivande eller alternativa vagstrackning (motorvag) som i landskapsplan 2040 finns an-
visad s6der om riksvagen.

Utvecklingen av riksvagen till en landsvag med 2+2 filer ligger ungefar pa den riktgivande nya vag-
strackningen men byggandet av en ny planskild anslutning i Helsingby och en ny strackning for Rimal-
vagen med planskilda arrangemang i Helsingby avviker frdn Korsholms delgeneralplan med rattsverkan
for Tolby—Vikby. Strackningen for riksvag 3 motsvarar ungefar delgeneralplanen med rattsverkan fér om-
radet vid kyrkan i Laihela och delgeneralplanen for riksvagarnas influensomrade, men byggandet av den
nya planskilda anslutningen i Hulmi avviker och byggandet av en ny planskild anslutning i Maunula avvi-
ker delvis fran delgeneralplanen. Awvikelsen fran riksvag 3:s strackning mellan Helsingbys nya planskilda
anslutning och Rénnholm samt mellan Alakyla och Maunula och markering av nya planskilda anslut-
ningar i Helsingby, Alakyld, Hulmi och Maunula samt parallellivégarnas strackning forutsatter generalpla-
neandringar. For omradet mellan Helsingby och Laihela kommungrans &r det nodvandigt att utarbeta en
generalplan senast d& det har fattats beslut om vilket alternativ som valjs for fortsatt planering. Riksva-
gens alternativ &r delvis i enlighet med motorvagens och riksvagens strackning i Korsholms strategiska
generalplan, som saknar rattsverkan, och den forverkligar delvis planens riktgivande/alternativa strack-
ning fér motorvagen, men planskilda anslutningar i Helsingby och Alakyla finns inte anvisade. Parallell-
vagen ligger delvis p&d motorvagens och riksvagens strackning i planen. For att genomfora det har alter-
nativet kravs ingen planandring pa grund av planens strategiska karaktar och att den saknar rattsverkan,
utan det kan beaktas nasta gang planen uppdateras. | de géllande detaljplanerna méaste det sékerstillas
att utrymmet som ar reserverat for riksvagen och parallellvagen i Hulmi &r tillrackligt.

e Bebyggelse (tatort, by, smabyar, glesbebyggt omrade)

Alternativet forbattrar anslutningen till riksvagen fran bostadsomradena i Helsingby, Karkmo och
Alakyla. De planskilda anslutningarna i Helsingby, Alakyla och Hulmi forbattrar trafikeringen fran bo-
stads-, jord- och skogsbruksomradena pa norra och stdra sidan och anslutningen till riksvagen. Riks-
vagens underfart vid den nya skolan i Hulmi férbattrar forbindelserna for den latta trafiken mellan sko-
lan och bostadsomradena. Pa byomradena som anvander de planskilda anslutningarna i Helsingby
eller Alakyla har det i den kommunala planlaggningen inte anvisats nagra betydande nya omradesre-
serveringar for boende som skulle krava planskilda anslutningar. Anslutningsstrackorna fran bostads-
omradena i Kupparla och Hulmi till riksvagen blir langre, men da riksvagens plankorsning tas bort 6kar
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trafiksakerheten, och forbindelserna langs parallellvagen samt for gang- och cykeltrafik forbattras.
Flyttningen av riksvagen langre norrut i Ruto 6kar avstandet till bostadsomradet soder om riksvagen,
men det minskar stérningen for de narmaste bostadsfastigheterna. Alternativet motsvarar malet for att
utveckla vagforbindelserna mellan bostads- och arbetsplatsomradena p& omradet Laihela—Korsholm.

e Industri- och arbetsplatsomraden

Alternativet framjar malen for Vasas utvecklingskorridor betraffande det stora logistikomradets trafik
langs riksvag 3 i riktning mot Seingjoki.

Anslutningen av industriomradet i Vikby i Korsholm samt industri- och arbetsplatsomradena i Laihela
kommuncentrum till riksvag 3 enligt det som anvisas i landskapsplanen och kommunplanerna har losts
via de planskilda anslutningarna i Vikby och Maunula. Den nuvarande planskilda anslutningen i Maunula
gor det lattare att nd handels-, industri- och arbetsplatsomradena i Laihela. Betréaffande den planskilda
anslutningen i Maunula blir konsekvenserna av alternativ 3a och 3b for industri- och arbetsplatsomradena
likadana som nu. | de kommunala planemna har beredskap skapats for placering av omraden fér handel,
industri och arbetsplatser bl.a. intill anslutningen i Vikby vid Résslet och i Laihela kommuncentrum i Mau-
nula. Om de nya omradesreserveringarna forverkligas och leder till okad trafik uppkommer ett 6kat behov
av att utveckla anslutningslésningarna och riksvagen. Alternativet svarar mot det héar behovet. Den plan-
skilda anslutningen i Hulmi gor att man kan koéra ut pa riksvagen fran omradena soéder om riksvagen,
vilket stoder trafiken frdn de planlagda féretags- och industriomraddena &ven vaster om Maunula. Paral-
lellvagens strackning ligger pa de planlagda kvartersomradena for en servicestation (LH-1) och verksam-
hetsbyggnader (KTY-1) i Hulmi. En vagférbindelse, som delvis &r ny och delvis en forbéttring av den
befintliga, foreslas norr om riksvagen fran Alakyla via Tulisaari och Potila med anslutning till Teollisuustie
intill jarnvagen nara Laihela stationsomrade. Den har parallellvagsforbindelsen ligger vid kanten av ett
nytt industriomrade (TY) i generalplanen och leder ingen annan trafik genom industriomradet.

Losningen har en mattlig positiv inverkan pa den planerade markanvandningen.

4.2.2 Alternativ 3b

De riksomfattande malen for omradesanvandningen

Alternativets konsekvenser for de riksomfattande méalen for omradesanvandningen &r sa gott som li-
kadana som i alternativ 3a.

Regional samhallsstruktur

Alternativets konsekvenser for den regionala samhallsstrukturen blir likadana som i alternativ 3a. Av-
vikande fran alternativ 3a byggs inga planskilda anslutningar i Helsingby och Hulmi, vilket innebar att
man kan ta sig ut pa riksvagen via de planskilda anslutningarna i Vikby, Alakyla och Maunula. En
trafiklosning enligt det har alternativet motsvarar malen for markanvandningen intill den nuvarande
riksvagen i frdiga om byomraden och jord- och skogsbruksomraden som i fortsattningen kommer att
utnyttja parallellvagarna. Intill den nya riksvagens strackning pa avsnittet Vikby—Maunula finns i land-
skapsplanen eller planerna pa kommunniva inte anvisat nagra mal for nya funktioner som ska utnyttja
riksvagen. En utveckling av den har strackan betjanar malet for utveckling av trafiken mellan tatorterna
Tolby—Vikby i Korsholm och Laihela samt de ekonomiska regionerna.
Lasningen har stor positiv inverkan pa utvecklingen av samhallsstrukturen.

Nuvarande markanvandning

e Bebyggelse (tatort, by, smabyar, glesbebyggt omrade, jordbrukens driftcentrum)

Alternativets konsekvenser for den nuvarande bebyggelsen blir huvudsakligen likadana som i alternativ
3a. Riksvagen sammanbinder tatorterna med det regionala huvudcentrumet och via natet av riksvagar
med andra regioncentrum. Bostadsomradena och det glesbebyggda omradets bebyggelse nar riksvag 3
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via den nuvarande planskilda anslutningen i Vikby samt de nya planskilda anslutningarna i Alakyla och
Maunula. De planskilda anslutningarna i Helsingby och Alakyla sammanbinder byomradena pa sodra
och norra sidan om riksvagen, men av dem &r det endast den planskilda anslutningen i Alakyla som ger
mojlighet att kdra ut pa riksvagen. Det betyder att strackan fran bostadsomradena i Helsingby och soder
om riksvagen far langre anslutningsstracka till riksvagen via Vikby eller Alakyla planskilda anslutningar
an i alternativ 3a. Parallellvagarna sammanbinder smabyarna, byarna och tatorterna med regionstruk-
turen, varvid deras nabarhet huvudsakligen forbattras. Alternativet forutsatter enligt den preliminara ut-
redningsplanen att 12 byggnader rivs. Tva av dem &r bostadsbyggnader.

Pa skogsomradet Lapprant gar ekonomiskog forlorad for skogsbruket pd omradet dar den nya vag-
strackningen ska byggas pa en stracka av ungefar en kilometer. Jordbruksanslutningarna till riksvagen
tas bort och trafiken till &krarna skots via parallellvagarna. Den nya riksvagen splittrar akeromradena
soder om Helsingby p& en stracka av cirka tre kilometer och vid Laihianjoki norr om den nuvarande
riksvagen vid den nuvarande plankorsningen i Hulmi p& en stracka av cirka fyra kilometer. Riksvagen
utvecklas i 6vrigt huvudsakligen p& den nuvarande strackningen. Efter att Rimalvagen stéangs av kan
blandtrafiken inklusive jordbrukstrafiken ta sig 6ver via bron 6ver riksvagen, men den kan inte direkt kdra
ut pa riksvagen. Efter att Pundarsvagen har stangts av styrs trafiken att I6pa under den nya riksvagen
s6der om Grandbacken mot Helsingby. Den nuvarande riksvéagen blir kvar som parallellvag fran Laihela-
vagen Osterut p& en stracka av cirka tre kilometer och méjliggor ocksa jordbrukstrafik. En ny parallellvag
byggs norr om riksvagen fran Helsingby till den nya planskilda anslutningen i Alakyla och soder om riks-
vagen frn Helsingby mot Laihela tills den ansluts till nuvarande Rudontie. Dessutom foreslas en vagfor-
bindelse, som delvis ar ny och delvis en forbattring av den befintliga, norr om riksvagen fran Alakyla via
Tulisaari och Potila med anslutning till Teollisuustie intill jarnvagen nara Laihela stationsomrade. Alterna-
tivet som bedoms kommer att splittra keromradena tredje minst efter Alt 1b och 1a, fransett 0-alternati-
vet.

e Industri- och arbetsplatsomraden

Alternativets konsekvenser for industri- och arbetsplatsomradena blir i 6vrigt likadana som i alternativ 3a
frAnsett att mojligheten att kora ut pa riksvagen i Hulmi tas bort.

Anslutning till riksvagen for industri- och arbetsplatsomradena i Vikby i Korsholm har ordnats via
Vikby planskilda anslutning, dar inga andringar kommer att behdvas. Betraffande den planskilda anslut-
ningen i Maunula blir konsekvenserna av alternativ 3a och 3b for industri- och arbetsplatsomradena i
Laihela kommuncentrum likadana som nu. Parallellvagens strackning gar 6ver Hulmi servicestations fas-
tighet (LH). Avvikande fran alternativ 3a ersatts riksvagens borttagna plananslutning i Hulmi inte med en
planskild anslutning, vilket gor det svarare att ta sig till industriomradet (TY) dar. Forbindelsen mellan
omréadena sdder och norr om riksvag 3 sakerstélls dock med hjalp av en underfart for fordonstrafik.

Losningen har en mattlig positiv inverkan pa den nuvarande markanvandningen.

Planerad markanvandning

Alternativ 3b paverkar iakttagandet av landskapsplanen pa samma sétt som alternativ 3a. Avvikande fran
alternativ 3a finns i det har alternativet ingen planskild anslutning anvisad i Hulmi och inte heller i
Helsingby, vilket det inte heller finns i landskapsplanen.

Utvecklingen av riksvagen till en landsvag med 2+2 filer ligger ungefar pa den riktgivande nya véag-
strackningen i Télby—Vikby delgeneralplan, men den nya stréckningen fér Rimalvdgen med en bro éver
riksvagen finns inte anvisad i planen. Losningen med en bro 6ver riksvagen i Helsingby avviker fran
alternativ 3a. Strackningen for riksvag 3 motsvarar ungefar delgeneralplanen med rattsverkan for omra-
det vid kyrkan i Laihela och delgeneralplanen for riksvagarnas influensomrade, men byggandet av en ny
underfart for fordonstrafik i Hulmi och byggandet av en ny planskild anslutning i Maunula avviker delvis
fran delgeneralplanen. Avvikelsen i riksvag 3:s strackning mellan Rimalvagen och Rénnholm samt mellan
Alakyla och Hulmi, Rimalvagens nya stréackning och bron éver riksvagen och utméarkningen av nya plan-
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skilda anslutningar i Alakyla och Maunula samt parallellvagarnas strackning forutséatter generalplaneénd-
ringar. For omradet mellan Helsingby och Laihela kommungréns &r det nddvandigt att utarbeta en gene-
ralplan senast da det har fattats beslut om vilket alternativ som véljs for fortsatt planering. Riksvagens
alternativ ar delvis i enlighet med motorvégens och riksvagens vagstrackning i Korsholms strategiska
generalplan, som saknar réttsverkan, och den forverkligar delvis planens riktgivande/alternativa strack-
ning fér motorvagen, men Rimalvagens nya stréackning och bron éver riksvagen samt en planskild an-
slutning i Alakyla finns inte anvisade. Parallellvagen ligger delvis pad motorvagens och riksvagens strack-
ning i planen. For att genomfora det har alternativet kravs ingen planandring pa grund av planens strate-
giska karaktar och att den saknar rattsverkan, utan det kan beaktas nasta gang planen uppdateras. | de
gallande detaljplanerna maste det sakerstéllas att utrymmet som ar reserverat for riksvagen och paral-
lellvagen i Hulmi &r tillrackligt.

e Bebyggelse (tatort, by, smabyar, glesbebyggt omrade)

Alternativets konsekvenser for den planerade markanvéndningen betréffande bebyggelsen blir huvud-
sakligen likadana som i alternativ 3a. | det héar alternativet byggs dock inga planskilda anslutningar enligt
alternativ 3a i Helsingby och Hulmi, utan trafiken fran de planerade bostadsomradena styrs via andra
planskilda anslutningar till riksvag 3. Alternativet forbéattrar anslutningen till riksvagen fran bostadsomra-
dena i Helsingby, Karkmo och Alakyla. Den planskilda anslutningen i Alakyla forbattrar trafikeringen fran
bostads-, jord- och skogsbruksomradena pé norra och sédra sidan och anslutningen till riksvagen. Avvi-
kande fran alternativ 3a tryggar underfarten i Hulmi samt Rimalvagens bro over riksvagen trafikeringen
frdn bostads-, jord- och skogsbruksomrddena pé norra och sédra sidan, men de ger inte méjlighet att
kora ut pa riksvagen. Riksvagens underfart vid den nya skolan i Hulmi forbattrar trafikforbindelserna mel-
lan skolan och bostadsomradena. P& de byomraden som ska anvéanda den planskilda anslutningen i
Alakyla har det i den kommunala planlaggningen inte anvisats nagra betydande nya omradesreserve-
ringar for boende som skulle krava en planskild anslutning. Anslutningsstrackorna fr&n bostadsomradena
i Hulmi och Kupparla till riksvagen blir langre jamfért med nu och med alternativ 3a, men da riksvagens
plankorsning tas bort 6kar trafiksakerheten, och forbindelserna langs parallellvagen samt for gang- och
cykeltrafiken forbattras. Flyttningen av riksvagen langre norrut i Ruto 6kar avstandet till bostadsomradet
séder om riksvagen samt férlanger strackan for anslutning till riksvagen, mer &n i alternativ 3a, men det
minskar stérningen for de narmaste bostadsfastigheterna. Alternativet motsvarar malet for att utveckla
vagforbindelserna mellan bostads- och arbetsplatsomradena pa omradet Laihela—Korsholm.

¢ Industri- och arbetsplatsomraden

Alternativet framjar malen for Vasas utvecklingskorridor betréaffande det stora logistikomradets trafik
langs riksvag 3 i riktning mot Seingjoki.

Alternativets konsekvenser for den planerade markanvandningen betraffande industri- och arbets-
platsomraden blir huvudsakligen likadana som i alternativ 3a. Awikande fran alternativ 3a blir strackan
for anslutning till riksvag 3 fran industri- och arbetsplatsomradena i Hulmi langre, eftersom ingen planskild
anslutning byggs i Hulmi. I alternativ 3b finns ingen mojlighet att kora ut pa riksvagen i Hulmi, sé I6sningen
stoder inte nabarheten fér omradena séder om riksvagen samt de planlagda foretags- och industriomré-
den i Hulmi.

Lésningen har en mattlig positiv inverkan pa den planerade markanvandningen.

4.3 Konsekvenser under byggtiden

En viktig sak for att minska konsekvenserna under byggtiden &r att bygget sker etappvis, byggarbetet ska
planeras omsorgsfullt och information ges och tillfélliga trafikregleringar ordas, exempelvis omfartsvagar
samt atgarder vidtas beroende pa typ av paverkan (buller- och dammskydd, skydd av stérningskansliga
stallen). Avvarjning eller minskning av konsekvenserna i naromradena under byggtiden &r av storsta vikt.
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Konsekvenserna under byggtiden for planerade men obebyggda omraden blir sma, d& man i byggandet
beaktar planer och mal for framtida markanvandning i naromradena.

4.4 Konsekvensernas betydelse och jamforelse av alternativ

Andringens storlek

Konsekven- Negativ Positiv
sens
Ingen
betydelse Stor Mattlig | Liten [ &nd- Liten | Mattlig | Stor zﬁfket
ring
Liten
e
-~ | Mattlig Alt 0 [Alt 2b, Al
2 Alt 2¢ ,
= Alt 3b
w
&
© Stor
wn
D
7
3]
2
(@)

Alt 0 Mattlig negativ: samhallsstrukturens utveckling mattlig negativ, nuvarande markan-
vandning mattlig negativ och planerad markanvandning stor negativ.

Den ¢kande person- och godstrafiken forsamrar i nulaget de omgivande omradenas markan-
vandning och naringarnas verksamhetsforutsattningar samt planerad och framtida markan-
vandning och naringarnas verksamhetsforutsattningar. Alternativet motsvarar inte landskaps-
planens eller de kommunala planernas mal att utveckla trafikférbindelsen.

Alt 1a, Alt 1b Mattlig positiv: samhallsstrukturens utveckling stor positiv, nuvarande markan-
vandning mattlig positiv och planerad markanvandning mattlig positiv.

Alternativen bygger pa riksvagens nuvarande strackning. Alternativen stéder det omgivande
omradets nuvarande markanvandning och naringarnas verksamhetsférutséattningar och fram-
jar den planerade markanvandningen pa industri-, logistik- och arbetsplatsomradena. Alterna-
tiven motsvarar landskapsplanens och de kommunala planernas mal att utveckla trafikforbin-
delsen.

Alt 2a, 2b Liten negativ: samhallsstrukturens utveckling mattlig positiv, nuvarande markan-
vandning liten negativ och planerad markanvandning liten negativ.

Alternativen bygger inte pa riksvagens nuvarande strackning, men den nuvarande strack-
ningen blir kvar som parallellvdg. Alternativen orsakar negativa konsekvenser for jord- och
skogsbruket samt for bostadsomradet i Maunula, men de framjar planerad markanvandning
sasom industri-, logistik- och arbetsplatsomraden. Alternativen motsvarar landskapsplanens
och de kommunala planernas mal att utveckla trafikférbindelsen.

Alt 2c Liten negativ: samhallsstrukturens utveckling mattlig positiv, nuvarande markanvand-
ning liten negativ och planerad markanvandning mattlig negativ.

Alternativet bygger delvis pa riksvagens nuvarande strackning, och den nuvarande strack-
ningen bibehalls delvis som parallelivig. Alternativet orsakar negativa konsekvenser for jord-
och skogsbruket, men det framjar planerad markanvandning pa industri-, logistik- och arbets-
platsomradena. Alternativet motsvarar landskapsplanens och de kommunala planernas mal
att utveckla trafikforbindelsen, men det har alternativet har beaktats minst av de alternativ som
har beddémts i planlaggningen.
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Alt 3a, Alt 3b Mattlig positiv: samhallsstrukturens utveckling stor positiv, nuvarande markan-
vandning mattlig positiv och planerad markanvandning mattlig positiv.

Alternativen bygger delvis p& den nuvarande riksvagsstrackningen och dppnar en ny linje fran
Vikby till Rénnholm och fran Alakyla till Hulmi. Den nuvarande strackningen blir delvis kvar
som parallellvag. Alternativen stoder det omgivande omradets nuvarande markanvandning
och naringarnas verksamhetsforutsattningar och framjar den planerade markanvandningen pa
industri-, logistik- och arbetsplatsomradena. Alternativen motsvarar landskapsplanens och de
kommunala planernas mal att utveckla trafikforbindelsen. Avvikande fran alternativ 3a blir
strackan for anslutning till riksvag 3 fran industri- och arbetsplatsomradena i Hulmi och indu-
striomradet vaster om Maunula langre, eftersom ingen planskild anslutning byggs i Hulmi.

4.5 Minskning av de negativa konsekvenserna

Projektets negativa konsekvenser fér markanvandning och planlaggning kan minskas, om man ser till att
det blir tillrackliga skyddsavstand mellan vaglinjen och eventuella stérningskansliga stallen samt om at-
garder vidtas beroende pa typ av paverkan sasom lésningar for buller- eller dammbekampning.

Medan utredningsplaneringen pagar preciseras de planeringslosningar med vilka det gar att minska
olagenheterna av vagen for markanvandningen i naromradet. Viktiga fragor betraffande samhallsstrukturen
och olika former av markanvandning kan paverkas bland annat med losningar for anslutningar och paral-
lelivagar samt andra trafikregleringar. Medan utredningsplanen utarbetas &r samarbetet mellan experter pa
markanvandning och trafikplanering viktigt. Ett viktigt mal i planeringen ska vara att samordna trafiksyn-
punkter med olika former av markanvandning och markanvandningens méal pa ett hallbart satt. Utgangs-
punkt for den allmanna planeringen &r att beakta slutsatserna och bakgrundsmaterialet fran bedomningen
av konsekvenserna for samhallsstrukturen och markanvéndningen. Under den allménna planeringen sé-
kerstélls att ett genomférande av planen inte kommer att orsaka oskaliga olagenheter eller &ventyra skydds-
malen.
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5 Landskap och byggd kulturmiljo

5.1 Bedomningens framsta resultat

Sammandrag av beddmningen av konsekvenserna for landskap och kulturmiljo

Beddmningens frAdmsta | | alternativ 3a blir konsekvenserna for landskapet och den byggda kulturmil-
resultat jon som helhet mattliga och negativa, med undantag av avsnittet mellan
Vikby planskilda anslutning och Rénnholm, dér konsekvenserna blir stora
och negativa. | alternativ 3b blir konsekvenserna for landskapet och den
byggda kulturmiljon mattliga och negativa.

Det arkeologiska kulturarvet drabbas inte av nagra konsekvenser i nagotdera
alternativet.

Minskning av de negativa | De negativa konsekvenserna for landskapet kan minskas genom att man fas-
konsekvenserna ter vikt vid att forma terréngen, behandla skarningar och slénter samt se till
att det finns skymmande trad. De negativa konsekvenserna for landskapet
kan ocksad minskas genom noggrann planering och placering av konstrukt-
ionerna samt genom att fasta vikt vid deras utseende, i synnerhet att buller-
hindren ska vara genomskinliga.

5.2 Placering av alternativ 3a och 3b i landskapet och
kulturmiljon

| Alakyla ratas riksvagens strackning ut och flyttas norrut. Vid Rénnholms skogsholme svanger strack-
ningen av frén riksvag 3:s terrangkorridor och gar vasterut. Strackningen goér en svang genom akeromradet
mot nordvast mot Lapprant skogsomréde.

Landskapsmassigt ligger omradet vid den planskilda anslutningen i Maunula vid sédra kanten av ett
Oppet omradde med utsikt langs riksvagen och jarnvagen. Den l&nga 6ppna utsikten vasterut frdn den plan-
skilda anslutningen bryts av en holme som tatortsstrukturen bildar i det halvoppna landskapsrummet
(Kupparla, Hulmi, Potila). Vaster om holmen blir utsikten 6ppen och de jamna dkeromraddena dppnar langa
och vida vyer bade langs huvudvagen och norrut, stallvis ocksa soderut. | utsikten sdderut begransar traden
langs Laihianjoki den 6ppna utsikten.

| Alakyla &r landskapet halvéppet pa grund av byggnadsbestandet och traden. Alakyla planskilda an-
slutning, som planeras vaster om Alakyl&, och arrangemangen med parallellvagar ligger i ett 6ppet och platt
&kerlandskap, dar det ar fri sikt Iangs huvudvagen samt sdderut och norrut. Vaster om den planerade plan-
skilda anslutningen i Alakyla ligger huvudvagstrackningen i ett halvoppet landskap som ocksé skar genom
slutna skogsomraden. | vagens riktning har man l&ang utsikt. Efter det halvoppna landskapsrummet gar
strackningarna 6ver ett 6ppet dkeromrade dar det &r l&ng och vid utsikt speciellt i riktning sydost—nordvast.

| alternativ 3a foreslas tva planskilda anslutningar som inte finns med i alternativ 3b. Hulmi planskilda
anslutning ligger i ett 6ppet landskapsrum norr om riksvag 3:s nuvarande strackning. Helsingby planskilda
anslutning ligger ocksa i ett 6ppet landskapsrum Gster om Lapprant skogsomrade och Rimalvagen.

Mellan Maunula och Alakyla planskilda anslutning utgor parallellivagen tydligt en egen helhet norr om
huvudvéagstrackningen. Parallellvagen norr om huvudvagstrackningen ligger huvudsakligen i 6ppet land-
skap. Vagen gar genom halvéppet landskap pa Potila- och Alakylaomrédet och ett kort avsnitt genom slutet
landskap vid Tulisaari skogsholme. Mellan Alakyla planskilda anslutning och Helsingby utgdr parallellvagen
en egen helhet séder om huvudvagstrackningen. Parallellivagen ligger nastan helt i ett mycket 6ppet och
platt landskap, dar fria siktlinjer i riktning sydost—nordvéast och Gst—vast stéllvis ar flera kilometer langa.
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Figur 5-1 De planerade strackningarnas placering i indelningen av omrédet i landskapsrum.

5.2.1 Landskapets och kulturmiljons vardefulla omraden och objekt

De planerade vagstrackningarna gér fran Laihela till en plats vaster om den planerade planskilda anslut-
ningen i Alakyla i ett kulturlandskapsomrade av riksintresse vid Laihianjoki (Figur 5-2). Den har kulturmiljon
finns anvisad i gallande landskapsplan 2030 som ett vardefullt omréde av riksintresse med tanke pa kultur-
miljon eller landskapsvarden, men i landskapsplan 2040, som &r under arbete, &r omradet utmarkt som en
vardefull kulturmiljé p& landskapsnivd. Omradet har faststallts som ett vardefullt landskapsomrade av riks-
intresse genom statsradets beslut i november 2021 (beslutet trader i kraft i mars 2022). Huvudvagstrack-
ningarna i alternativ 3a och 3b ligger i Helsingby som narmast pa cirka 650 meters avstand fran kulturland-
skapet vid Laihianjoki-Toby &, som &r ett vardefullt landskapsomrade pa landskapsniva.

| nérheten av de planerade vagstrackningarna finns inga vardefulla byggda kulturmiljder av riksintresse
(RKY 2009). De narmaste omradena &r Laihela kyrka cirka 1500 meter mot sydost och Toby bro cirka 1400
meter norr om Laihelavagen.

42 Sodra Osterbottens narings-, trafik- och miljdcentrals publikationer 48|2022



X Maakunnallisesti — Ve 0
\ . arvokas maisema-alue —— v 15
Al”%‘” (maakuntakaava s
2040) ©
Toby —— Valtakunnallisesti Ve 2a
ila " arvokas maisema-alue — Ve 2b
\/
Tuoviie Valtakunnallisesti —Vei2e
[ arvokas rakennettu -— Ve 3
kultturiymparistd
Vikbyn
eritasoliittyméa
f] " Lahianjoen-
Tuovilan Tuovilanjoen
silta kulttuurimaisema
Ve 1a jL b i
Helsingbyn Ve 0
eritasoliittyma
L lakyldn
e k=4 | eritasoliittyméa
) Ve 1a
pbacken / 5
“ \ Hulmin \\ . {
; ritasoliittyma' 7 otila
/ "
e 7 0, Maunulan Mantymg
\\ Ve 2¢ eritasoliittyma
| T — Vezaja2b \
[ T
!‘ L4
P4 Lahianjoen o
kulttuurimaisema X 2
Laihian kirkko L
0 1 2 4 km Luomanioukk
' : } : ; | N

Figur 5-2. Vardefulla omraden av intresse pa riksniva och landskapsniva i landskapet och
kulturmiljén.

5.2.2 Lokalt vardefulla omraden och objekt

Pa byggomrédena for de planerade vagstrackningarna finns inga skyddsobjekt som ar anvisade i planerna,
eller pa oplanerat omrade sddana sedan tidigare oinventerade byggnader som kunde anses ha sarskilda
byggnadshistoriska véarden.

| alternativ 3a och 3b finns rikligt med lokalt vardefulla omréden och kulturhistoriskt vardefulla byggna-
der sdder om huvudvagstrackningen i Kupparla. Den vardefullaste miljon i frdga om bybilden i Kupparla
bestér av tvd omradeshelheter intill vagarna Kaariluomantie och Rudontie i byn Kupparla (Figur 5-3). | séder
avgransas omradet av ett vidstrackt Akeromrade med vardefullt landskap.

I ndrheten av huvudvégstrackningen och i parallelivagarnas omedelbara narhet finns Kaptenshusets
omréade, som i detaljplanen for Hulmi ar anvisat som byggnadsskyddsomrade. Sjalva huset &r en skyddad
byggnad med stod av byggnadsskyddslagen. Minnesmérket fran frinetskriget &r dessutom anvisat som en
omréadesdel som ska skyddas. | narheten av huvudvégstrackningen och i parallelivigens omedelbara nar-
het finns ocksa gardsmiljiverna vid Kasarmitie och Ylipotti 6ster om detaljplanen i Hulmi.

Parallelivagen norr om huvudvagstrackningen gar genom ett landskapsmassigt vardefullt omrade i
Tulisaari (Figur 5-4). P& det har omrédet finns tv& byggnader som ska skyddas i parallellvagens omedelbara
narhet. | Alakyla ligger Ruto stenbro i narheten av parallellvagarna, men parallellvagen gar inte via den har
bron.

Parallellvagsarrangemangen séder om huvudvagstrackningen ligger pa Rutoomradet i narheten av tva
byggnader som ska bevaras och en skyddskravande byggnad (Figur 5-4). Den héar skyddskravande bygg-
naden ar Alapaa byagard. Oster om Lapprant skogsomrade ligger huvudvéagstrackningen och parallellva-
garna pa ett landskapsmassigt vardefullt akeromrade (Figur 5-5). Parallellvagsarrangemangen ligger ocksa
nara en vardefull eller beaktansvard byggnad.
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Figur 5-3. Landskaps- och kulturmiljdomraden och objekt av lokalt varde i narheten av vag-
strackningarna i delgeneralplanen for Laihela kyrkoregion och i detaljplanen for Hulmi.
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Figur 5-4. Landskaps- och kulturmiljdomraden och objekt av lokalt varde i narheten av vag-
strackningarnai delgeneralplanen for Laihela kyrkoregion och i detaljplanen fér Hulmi.
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Figur 5-5. Landskaps- och kulturmiljoomraden och -objekt av lokalt varde i narheten av vag-
strackningarna i delgeneralplanen for Télby—-Vikby.

5.2.3 Fornlamningar

| narheten av alternativ 3a och 3b har inga fasta fornlamningar upptackts (Mikroliitti 2019).

5.2.4 Det paverkade objektets kanslighet i alternativ 3a och 3b

| alternativ 3a och 3b ligger huvudvagstrackningarna och parallellvagarna fran Laihela till en plats vaster
om den planerade planskilda anslutningen i Alakyla p& ett landskapsomrade som &r av riksintresse. Hu-
vudvagstrackningarna gar dock i den nuvarande riksvagens terrangkorridor eller i dess narhet pa ett om-
rdde dar den nuvarande riksvagen har orsakat landskapsforandringar och -skador. Lokala vardefulla ob-
jekt finns i nérheten av de planerade vagstrackningarna, men de hamnar inte under byggnationen. |
Helsingby flyttas strackningen soderut forbi ett omrédde som &r vardefullt pa landskapsnivd. Som helhet
beddms landskapets och kulturmiljons kanslighet i alternativ 3a och 3b vara mattlig.

5.3 De nya alternativens konsekvenser for landskap och
byggd kulturmiljo

5.3.1 Alternativ 3a

Konsekvenser for landskapet

| alternativ 3a &ar konsekvenserna pa en stor del av avsnittet Maunula planskilda anslutning — Rénnholm
motsvarande som i alternativ 1b. Alternativ 3a och 3b svanger av fran alternativet 1b:s strackning pa det

cirka 4 km langa avsnittet mellan Vikby planskilda anslutning och Rénnholm, varvid strackningarna loper
sdder om den nuvarande huvudvagstrackningen.
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| alternativ 3a ligger huvudvagstrackningarna i den nuvarande riksvagens terrangkorridor eller i dess
omedelbara narhet p& avsnittet Maunula planskilda anslutning — Ronnholm (figur 5-6 — figur 5-9). D& den
nuvarande riksvagen andras till fyrfilig starks konsekvenserna av den nuvarande riksvagen betydligt, da
den blir ett element som tydligare urskiljs i landskapet. Konsekvenserna blir storst pa de omraden dar
huvudvagstrackningen ligger i ett vidstrackt 6ppet landskapsrum. P& avsnittet Ronnholm — Vikby plan-
skilda anslutning 6ppnar huvudvagstrackningen en ny terrdngkorridor séder om Helsingby i ett dppet
landskap och i det tidigare slutna skogsomradet Lapprant (figur 5-10). Huvudvagstrackningen pa ett 6p-
pet, fran tidigare obebyggt omrade paverkar landskapet kraftigt, i synnerhet d& Helsingby planskilda an-
slutning ligger pa ett dppet omrade. Den huvudvéagstrackning som gar genom skogsomrade medfor lokala
konsekvenser for bade skogsomradet och vyerna fran dkeromradena i narheten.

Pa Alakylaomradet splittras akeromraddena av att huvudvagstrackningen flyttas norrut fran den nuva-
rande strackningen och en kurva rétas ut. Mellan den nuvarande riksvagen, som blir parallellvag, och den
nya vagstrackningen hamnar ett lantbruks driftcentrum och gardsmiljéer som blir utsatta for kraftiga forand-
ringar i landskapet. Huvudvagstrackningen gar 6ver bebyggda omraden eller i omedelbar narhet av sadana
i Alakyla samt i Potila. Nagra byggnader hamnar under byggnationen och de narmaste gardsmiljéerna drab-
bas av férandringar i landskapet.

Kraftig inverkan pa landskapet till foljd av alternativ 3a uppkommer pa grund av de planskilda anslut-
ningarna som ska byggas (Hulmi, Alakyla och Helsingy). Hulmi planskilda anslutning ligger i ett 6ppet aker-
landskap norr om &n Laihianjoki och vaster om Hulmi (figur 5-6). Alakyla planskilda anslutning ligger pa ett
Oppet omrade vaster om bebyggelsen i Alakyla (figur 5-7 och figur 5-8). Bada anslutningarna forandrar
utsikten b&de langs huvudvagen och i nord-sydlig riktning. De planskilda anslutningarna kan ses fran det
6ppna och platta 8keromradet redan pa langt hall, Hulmi planskilda anslutning speciellt norrifrdn och Alakyla
anslutning soderifran. Bullerskyddsatgarderna kan blockera sikten tvars over riksvagen. Konsekvenserna
av den planskilda anslutningen minskas av att anslutningen ligger i nérheten av den nuvarande riksvagen.

Helsingby planskilda anslutning byggs likasa pa ett 6ppet omrade och den kan ses pé langt hall, spe-
ciellt 6sterifran (figur 5-10). Konsekvenserna av Helsingby planskilda anslutning minskas av att den, dd man
betraktar den pa langt avstand, ligger framfor en skogbevuxen bergsrygg, som gor att den inte lika tydligt
urskiljs i landskapet.

Vid den nuvarande planskilda anslutningen i Maunula vidtas inga sadana betydande byggatgarder som
skulle &ndra den landskapsbild som den nuvarande anslutningen orsakar i anslutningsomradets omgivning
(Figur 5-6). Den planskilda anslutningen i Maunula har omformat omradets landskapsbild frén en traditionell
landsbygdstatort mot en mera stadslik sddan. Parallelivagarna bade norr och séder om huvudvagstrack-
ningen ligger huvudsakligen i dppet landskap.

Parallelivagarna delar de enhetliga odlade akeromradena i olika delar och paverkar narlandskapet spe-
ciellt p& det vidstrackta 6ppna omradet soder om huvudvagstrackningen och i omradet kring de planskilda
anslutningarna i Hulmi, Alakyla och Helsingby (Figur 5-6 — Figur 5-10). P& grund av de jamna terrangfor-
merna orsakar parallellivdgarna inga stora forandringar i fjarrlandskapet, eftersom parallellvagarna blir
ganska laga. Parallellvagen norr om huvudvagstrackningen gar genom den bandliknande skogsholmen
Tulisaari. Parallellvagen séder om huvudvagstrackningen loper i narheten av nagra gardsmiljer och intill
bebyggelsen pa Hattlandsbackens skogsholme. Forbéttringarna av vagen orsakar lokala konsekvenser for
dem som bor langs vagen.

Forandringarna till féljd av huvudvagstrackningen och parallelivagarna syns stéllvis éver ett vidstrackt
omréade, men dar de ligger i den nuvarande riksvagens terrangkorridor eller i narheten av den pa avsnittet
Maunula planskilda anslutning — Rénnholm, sker inga vasentliga forandringar i landskapets karaktar. Pa det
har avsnittet kan de landskapsmassiga konsekvenserna anses bli mattliga och negativa. De kraftigaste
konsekvenserna orsakas av Hulmi, Alakyla och Helsingby planskilda anslutningar samt strackningens av-
shitt Rénnholm — Vikby planskilda anslutning, dar huvudvéagstrackningen ligger i en ny terrangkorridor. For-
andringarna till féljd av huvudvagstrackningen syns over ett vidstrackt omrade och huvudvagstrackningen
mellan Rénnholm och Vikby planskilda anslutning gar huvudsakligen 6ver obebyggt 6ppet akeromrade. Pa
det har avsnittet drabbas landskapets karaktar av kraftiga forandringar som blir som helhet stora och nega-
tiva. Konsekvenserna for landskapet i alternativ 3a blir som helhet mattliga och negativa.
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Figur 5-6. Visualisering av omradet Maunula, Kupparla och Potilai alternativ 3a. Fotovin-
keln ar fran sydost mot nordvast.

Figur 5-7. Visualisering av omradet i Ruto och Alakyla i alternativ 3a. Fotovinkeln ar fran
sydost mot nordvast.
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Figur 5-8. Visualisering av omradet i Ruto och Alakyla i alternativ 3a. Fotovinkeln &r fran
nordost mot sydvast.

Figur 5-9. Visualisering mot Rodnnholm, Sevar och Alakyla i alternativ 3a. Fotovinkeln &r
frdn nordost mot sydvast.
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Figur 5-10. Visualisering mot skogsomradet Lapprant och Helsingby i alternativ 3a. Fotovin-
keln ar frdn nordvast mot sydost.

Konsekvenser for vardefulla landskapsomraden av riksintresse

| alternativ 3a ligger huvudvagstrackningen och parallellvagarna fran Laihela till en plats vaster om den
planerade planskilda anslutningen i Alakyla pa ett vardefullt landskapsomrade av riksintresse, kulturland-
skapet vid Laihianjoki (faststallt 11/2021, i kraft 03/2022). Huvudvéagstrackningen ligger pa landskapsomra-
det i den nuvarande riksvagens terrangkorridor eller i dess narhet éster om Laihianjoki. Pa det har omradet
genomkorsar riksvag 3 redan nu kulturmiljon, och riksvagen har kraftigt forandrat séardragen hos narmiljon
kring terrangkorridoren till en riksvagsmiljo. Den fyrfiliga huvudvagstrackningen forstarker den nuvarande
riksvagens paverkan, och parallelivigarna pa& de 6ppna omradena orsakar lokala férandringar. Den nuva-
rande planskilda anslutningen i Maunula berérs inte av ndgra sadana betydande byggatgarder som skulle
orsaka forandringar i kulturlandskapet. Den planskilda anslutningen i Maunula har omformat omradets land-
skapsbild fran en traditionell landsbygdstatort mot en mera stadslik séadan.

| alternativ 3a uppkommer de stérsta konsekvenserna for det vardefulla omradet av riksintresse av de
planskilda anslutningarna som ska byggas i Hulmi och Alakyl& och som placeras pa 6ppna omraden i vast-
ligaste delen av kulturlandskapet. Konsekvenserna berdr landskapsbilden, medan inga konsekvenser for
byggd kulturmiljé uppkommer i anslutningarnas omgivning. P& omradet for de planskilda anslutningarna i
Hulmi och Alakyla paverkas kulturlandskapet vid Laihianjoki av stora negativa konsekvenser i frdga om
férandring i landskapsbilden. Som helhet férsamrar alternativ 3a landskapsomradets sardrag och véarden,
men konsekvenserna blir mattliga och negativa.

Konsekvenser for vardefulla landskapsomraden av intresse pa landskapsniva

Huvudvéagstrackningen ligger i Helsingby som narmast pa cirka 650 meters avstand fran kulturlandskapet
vid Laihianjoki-Toby &, som &r ett vardefullt landskapsomrade pé landskapsniva. Den del av det har kul-
turlandskapet som ligger narmast huvudvagstrackningen &r halvéppen tatortsstruktur och fran landskaps-
omradet finns inga fria eller betydande siktlinjer mot vagstrackningarna. Det mest dominerande elementet
i omradets landskapsstruktur ar den flacka och smala &dalen, som ligger tydligt norr om huvudviagstrack-
ningarna. Landskapsomradets sardrag och varden drabbas inte av ndgra betydande forandringar.
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Konsekvenser for byggd kulturmiljo

Pa omradet for den planerade huvudvagstrackningen eller parallellvagarna finns inga kulturhistoriskt var-
defulla byggnader eller gardsmiljéer.

Omraden med vardefull bybild i Kupparla och Hulmi

Kupparla och en del av Hulmiomradet har vardefull bybild. Dar finns lokalt vardefulla omraden och kulturhi-
storiskt vardefulla byggnader. Huvudvagstrackningen gar omedelbart norr om det har omradet med véarde-
full bybild och arrangemangen for parallelivag/gang- och cykelvag gar stallvis 6ver omradet med vardefull
bybild. Parallelivagen ligger pa ett omrade med vardefull bybild 6ster om omradet dar Kaptenshuset ar an-
visat som byggnadsskyddsomrade i detaljplanen for Hulmi och arrangemangen for gang- och cykeltrafik
norr om omradet. Skyddsomradet och Kaptenshuset berdrs inte av ndgra byggatgarder, men vagarrange-
mangen kan férsamra omradets varde, eftersom arrangemangen forandrar gardsmiljons narlandskap och
rumsliga karaktar.

Soder om huvudvagstrackningen pa Kupparlaomradet i narheten av vagstrackningen finns gardsmiljo-
erna intill Kasarmitie och Ylipotti. Mellan huvudvagstrackningen och gardsmiljéerna finns vid gardsmiljoerna
en redan befintlig parallelivag som i alternativet flyttas nagot narmare gardsmiljoerna. Byggatgarderna beror
inte gardsmiljderna, och den nuvarande parallellvagen och riksvagen har redan tidigare férandrat land-
skapet som syns norrut fran gardsmiljderna, men alternativet har mattlig inverkan pa landskapet, da det
forstarker konsekvenserna av de nuvarande vagarrangemangen. Huvudvagstrackningen och parallellva-
gen/gang- och cykelvagarna kan forsamra kulturmiljphelhetens varde i frdga om byhbild i Kupparla och Hulmi
i norra delen av omradet till foljd av landskapspaverkan. Omradet med vardefull bybild drabbas som helhet
av méattliga negativa konsekvenser.

Omréadet med vardefullt landskap i Tulisaari

Parallellvagen norr om huvudvagstrackningen gar genom det landskapsmassigt vardefulla omradet
Tulisaari, och i parallellvagens omedelbara narhet finns tva skyddskravande byggnader. Atgarderna for
att forbattra den nuvarande Potilantie ligger inte i byggda gardsmiljoer, men eftersom gardsmiljoerna
gransar till vagen orsakar forbattringsatgarderna i ndgon méan landskapsmaéssiga férandringar. Den plan-
skilda anslutningen som ska byggas i Hulmi kommer att orsaka betydliga férandringar i landskapsbilden
frdn Tulisaariomradet sett. Den planskilda anslutningen ligger i ett 6ppet landskap i narheten av den
nuvarande huvudvagstrackningen och dess inverkan pa Tulisaaris landskapsmassigt vardefulla land-
skapshild ar méttlig och negativ.

Skyddsobjekt pd Rutoomradet

I Alakyla ligger Ruto stenbro i narheten av parallellvagarna, men parallellvagen gar inte via den har bron
och utsikterna fran stenbron forandras inte mer an i liten omfattning. Parallellvagsarrangemangen sider
om huvudvagstrackningen ligger pd Rutoomradet i narheten av tvd byggnader som ska bevaras och en
skyddad byggnad som &r Alapaa byagéard. Byggnaden som ska bevaras och som pa sddra sidan passe-
ras av den nya parallellvagen drabbas av mattliga konsekvenser for det omgivande landskapsrummets
karaktar och narlandskap. For byagarden och den sydligare byggnaden som ska skyddas blir konsekven-
serna lindrigare och av liten omfattning.

Vikby landskapsmassigt vardefulla &keromrade

I Vikby ligger bade huvudvagstrackningen, Helsingby planskilda anslutning och parallellvagarna pa ett
landskapsmassigt vardefullt keromrade. Huvudvagstrackningen ligger i en ny terrangkorridor och fran
Rimalvagen vasterut finns en ny planskild anslutning i Helsingby. Det landskapsmassigt vardefulla aker-
omradets rumsliga karaktar férandras och det uppstar landskapsmassiga konsekvenser som med beak-
tande av dkeromradets helhet kan anses bli stora och negativa. Helsingby planskilda anslutning och den
nya parallellvagen okar vagarrangemangens synlighet i landskapet.
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Allmanna konsekvenser for influensomradets byggda kulturmiljo

Det vagnat som genom historien har uppkommit pa projektets influensomrade och vagnétets interna hi-
erarki forblir delvis oférandrade, fastan huvudvagens proportioner fordndras och det blir &ndringar i pa-
rallellvagarna. Forandringar i dessa uppstar till foljd av den nya terrangkorridoren. Vagnéatet som har
uppkommit genom tiderna har ett kulturhistoriskt varde som har anknytning till omradets kulturlandskaps
och byggda kulturmiljés sarart. | bedomningen fastes vikt vid framfor allt vardefulla omraden och objekt
som finns i narheten av vagarrangemangen och som drabbas av de tydligaste konsekvenserna. Da vag-
strackningarna ligger i en 6ppen miljé kan sma landskapsmassiga konsekvenser uppsta i den byggda
kulturmiljon ocksa pa ett stérre omrade.

Konsekvenser for fornldmningar

Pa den planerade huvudvagstrackningens eller parallellvagarnas omrade eller i deras narhet finns inga
fasta fornlamningar. | alternativ 3a drabbas det arkeologiska kulturarvet inte av ndgra konsekvenser.

5.3.2 Alternativ 3b

Konsekvenser for landskapet

Alternativ 3b har huvudsakligen likadana konsekvenser for landskapet och kulturmiljén som alternativ 3a
(kapitel 5.3.1). Alternativen skiljer sig fran varandra genom att inga planskilda anslutningar foreslas i
Hulmi och Helsingby i alternativ 3b (figur 5.11-5.15). Till dessa delar har alternativ 3b lindrigare inverkan
pa landskapet &n alternativ 3a. Trots att landskapspéverkan i sin helhet minskas, d& planskilda anslut-
ningar tas bort, drabbas landskapets karaktar anda av kraftiga forandringar p& avsnittet Rénnholm-Vikby
planskilda anslutning. Konsekvenserna for landskapet i alternativ 3b blir som helhet méattliga och nega-
tiva.

Figur 5-11. Visualisering av omradet Maunula, Kupparla och Potilai alternativ 3b. Fotovin-
keln ar fran sydost mot nordvast.
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Figur 5-12. Visualisering av omradet i Ruto och Alakyla i alternativ 3b. Fotovinkeln &r fran
sydost mot nordvast.

Figur 5-13. Visualisering av omradet i Ruto och Alakyla i alternativ 3b. Fotovinkeln &r fran
nordost mot sydvast.
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Figur 5-14. Visualisering mot R6nnholm, Sevar och Alakyla i alternativ 3b. Fotovinkeln &r
frdn nordost mot sydvast.

Figur 5-15. Visualisering mot skogsomradet Lapprant och Helsingby i alternativ 3b. Foto-
vinkeln &r fran nordvast mot sydost.

Konsekvenser for vardefulla landskapsomraden av riksintresse

| alternativ 3b ligger huvudvagstrackningen och parallellviagarna liksom i alternativ 3a pa ett vardefullt
landskapsomrade av riksintresse, kulturlandskapet vid Laihianjoki. | alternativ 3b blir konsekvenserna for
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det vardefulla landskapsomradet av riksintresse i 6vrigt motsvarande, bortsett fran Hulmi planskilda an-
slutning. | alternativ 3b uppkommer de storsta konsekvenserna av den planskilda anslutningen som ska
byggas i Alakyla och som placeras pa ett 6ppet omrade i vastligaste delen av kulturlandskapet. Konse-
kvenserna bertr landskapsbilden, medan inga konsekvenser for byggd kulturmiljé uppkommer i anslut-
ningens omgivning. P& omradet for den planskilda anslutningen i Alakyla paverkas kulturlandskapet vid
Laihianjoki av stora negativa konsekvenser i fraga om forandring av landskapsbilden, men som helhet
blir konsekvenserna av alternativ 3b for landskapsomradets sardrag och varden mattliga och negativa.

Konsekvenser for vardefulla landskapsomraden av intresse pa landskapsniva

Huvudvagstrackningen ligger i Helsingby som narmast pa cirka 650 meters avstand fran kulturlandskapet
vid Laihianjoki-Toby &, som &r ett vardefullt landskapsomrade pé landskapsniva. Den del av det har kul-
turlandskapet som ligger narmast huvudvagstrackningen ar halvoppen tatortsstruktur och fran landskaps-
omradet finns inga fria eller betydande siktlinjer mot vagstrackningarna. Det mest dominerande elementet
i omradets landskapsstruktur ar den flacka och smala &dalen, som ligger tydligt norr om huvudvagstrack-
ningarna. Landskapsomradets sardrag och varden drabbas inte av nagra betydande forandringar.

Konsekvenser for byggd kulturmiljo

Konsekvenserna av alternativ 3b foér den byggda kulturmiljon blir likartade som i alternativ 3a (kapitel
5.3.1). P4 omradet for den planerade huvudvagstrackningen eller parallelivagarna finns inga kulturhisto-
riskt vardefulla byggnader eller gardsmiljoer. | alternativ 3b blir det lindrigare konsekvenser for Tulisaari
landskapsmassigt vardefulla omrade och Vikby landskapsmassigt vardefulla akeromrade, eftersom ingen
planskild anslutning placeras pa ett 6ppet omrade i alternativ 3b. Vardefulla omraden och objekt som
helhet utsatts stallvis for mattliga negativa konsekvenser.

Konsekvenser for fornlamningar

Pa den planerade huvudvagstrackningens eller parallellvagarnas omrade eller i deras narhet finns inga
fasta fornlamningar. | alternativ 3b drabbas det arkeologiska kulturarvet inte av ndgra konsekvenser.

5.4 Konsekvenser under byggtiden

Tillfalliga konsekvenser for landskapsbilden och kulturmiljon under byggtiden orsakas av arrangemang i
anslutning till byggandet och trafiken under byggtiden pé projektomrédet och i dess omgivning. De stérsta
konsekvenserna under byggtiden uppkommer da byggandet pagar i oppet landskapsrum.

Konsekvenserna blir minst i skog och pa tradbevuxna omraden dar det inte finns fri sikt mot byggom-
radet. Konsekvensen &r stérre pa de omraden dar det finns ménga som ser omradet och mindre pa de
omréaden dar endast ett fatal personer ser vad som pagar.
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9.5 Konsekvensernas betydelse och jamforelse av alternativ

Andringens storlek

Negativ Positiv
Konsekvensens
betydelse
. . Ingen . gt Mycket
Stor Mattlig Liten andring Liten Mattlig | Stor stor
Liten
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Mattlig ﬁ:i %2 Alt 0
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(4]
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1]
@
<
()
2
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Alt 0 Ingen andring: Landskapet, den byggda kulturmiljon eller det arkeologiska kulturarvet drab-
bas inte av forandringar.

Alt 1a, Alt 1b Mattlig negativ: Konsekvenserna for landskapet blir som helhet mattliga och nega-
tiva. De stdrsta konsekvenserna orsakas av den planskilda anslutningen i Alakylé.

Konsekvenserna for det vardefulla kulturlandskapet intill Laihianjoki/Toby &, som &r av intresse
pa landskapsniva, blir som helhet av mattlig negativ betydelse. Pa omradet vid den planskilda
anslutningen i Alakyla sker stora forandringar i landskapsbilden.

Omradet med vardefull bybild i Kupparla och Hulmi samt ndgra skyddsobjekt drabbas som hel-
het av mattliga negativa konsekvenser.

Det arkeologiska kulturarvet paverkas inte.

Alt 2a, 2b, 2c Stor negativ: Konsekvenserna for landskapet blir som helhet stora och negativa.
De storsta konsekvenserna orsakas av att huvudvagstrackningen léper over ett vidstrackt dppet
akeromrade.

Konsekvenserna for det vardefulla kulturlandskapet intill Laihianjoki/Toby &, som &r av intresse
pa landskapsniv4, blir av stor negativ betydelse.

Omradet med vardefull bybild i Kupparla och Hulmi samt byggnaden som borde bevaras intill
Kaarluomantie drabbas som helhet av stora negativa konsekvenser. Det landskapsmassigt varde-
fulla &keromradet samt nagra andra skyddsobjekt i Vikby drabbas ocksa av stora negativa konse-
kvenser, eftersom kénsligheten &r stor.

Det arkeologiska kulturarvet paverkas inte.

Alt 3a, Mattlig negativ: Konsekvenserna for landskapet blir som helhet mattliga och negativa. De
storsta konsekvenserna orsakas av den del av huvudvagstrackningen som gar i en ny terrangkor-
ridor pa ett 6ppet omrade samt av de nya planskilda anslutningarna. Pa avsnittet Vikby planskilda
anslutning — Rénnholm blir konsekvenserna fér landskapet stora och negativa.

Konsekvenserna for det vardefulla kulturlandskapet av riksintresse (tidigare pa landskapsniva)
intill Laihianjoki/Toby a blir som helhet av mattlig negativ betydelse. P4 omradet vid de planskilda
anslutningarna i Alakyla och Hulmi sker stora férandringar i landskapsbilden. Omradet vid
Helsingby planskilda anslutning utsétts for stora negativa konsekvenser.

Omradet med vardefull bybild i Kupparla och Hulmi, Tulisaari landskapsmassigt vardefulla om-
rade samt nagra skyddsobjekt drabbas som helhet av mattliga negativa konsekvenser. Det land-
skapsmassigt vardefulla akeromradet i Vikby drabbas av stora negativa konsekvenser.

Det arkeologiska kulturarvet paverkas inte.

Alt 3b Mattlig negativ: Konsekvenserna for landskapet blir som helhet mattliga och negativa. De
storsta konsekvenserna orsakas av den del av huvudvagstrackningen som gar i en ny terrangkor-
ridor pa ett 6ppet omrade samt av den nya planskilda anslutningen i Alakyla.

Konsekvenserna for det vardefulla kulturlandskapet av riksintresse (tidigare pa landskapsniva)
intill Laihianjoki/Toby & blir som helhet av mattlig negativ betydelse. P& omradet vid den planskilda
anslutningen i Alakyla sker stora forandringar i landskapsbilden.
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Omradet med vardefull bybild i Kupparla och Hulmi samt nagra skyddsobjekt drabbas som helhet
av mattliga negativa konsekvenser. Det landskapsmaéssigt vardefulla &keromradet i Vikby drabbas
av mattliga negativa konsekvenser.

Det arkeologiska kulturarvet paverkas inte.

5.6 Minskning av de negativa konsekvenserna

De negativa konsekvenserna for landskapet kan minskas genom att man féaster vikt vid att forma ter-
rangen, det ska vara s4 liten hojdskillnad som méjligt mellan vagen och markytan, skéarningar och slanter
ska behandlas, trdd och annan vaxtlighet som finns dér ska skyddas och bevaras och nya ska planteras
i den kommande vagens omgivning sa att vagen smalter in i omgivningen pa ett naturligt satt. Formningen
av terrangen samt planteringar ar viktiga speciellt da planskilda anslutningar och bullervallar ska anpas-
sas till landskapet. Genom noggrannare linjedragning av trafiklederna, speciellt parallelivagarna, och sa
sma hojdskillnader som méjligt till det omgivande landskapet gar det ocksa att minska de negativa kon-
sekvenserna. De negativa konsekvenserna for landskapet kan ocksa minskas genom noggrann planering
och placering av konstruktioner sdsom broar och bullerhinder samt genom att fasta vikt vid deras utse-
ende. | synnerhet d& huvudvagens strackning gar i en ny terrangkorridor p& 6ppet omrade kan landskaps-
paverkan minskas genom anvandning av genomskinliga konstruktioner for bullerhinder, varvid de 6ppna
vyerna delvis kan bevaras.
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6 Naturforhallanden och naturens
mangfald

6.1 Bedomningens framsta resultat

Sammandrag av bedémningen av konsekvenser for naturférhéllandena och naturens mangfald

Beddmningens frdmsta Konsekvenserna for naturférhallandena och naturens mangfald bedomdes
resultat bli mattliga och negativa i bada tillaggsalternativen 3a och 3b. | alternativ 3a
ar den negativa konsekvensen for dkernaturen nagot storre an i 3b, eftersom
de nya planskilda anslutningarna med sina anslutningsarrangemang splittrar
och forbrukar mera akerareal an 3b.

Minskning av de nega- Konsekvenserna for flygekorrarnas férbindelser kan minskas genom att géra
tiva konsekvenserna de foreslagna huvudvégstréackningarna smalare exempelvis med mittracke
vid reviret for flygekorrar i Lapprant och genom att placera ut s.k. hoppstolpar,
genom att gora lampliga planteringar och spara sa manga hoga trad som
mojligt intill vagen.

Atgarder for bullerbekédmpning minskar konsekvenserna speciellt fér hack-
ande faglar och rastande faglar p& det 6ppna akeromradet under flyttfarden.

Under bron som ska byggas 6ver Laihianjoki bevaras torra stigar pa bada
sidorna om an bl.a. for att gora det lattare for uttern att rora sig. Smadjursror
lampliga for sma daggdiur, kraldjur och groddjur kan byggas pa lampliga stal-
len for att gora det lattare for dem att korsa landsvagen.

Hjortdjurens och andra daggdjurs invanda naturliga vandringsstrak forsoker
man trygga genom att pa sadana stallen undvika viltstangsel eller genom att
bygga platser dar djuren kan korsa vagen eller att med hjalp av viltstangsel
styra djuren sa att de korsar vagen pa lampliga stallen.

Olagenheterna for fladdermdss (i synnerhet Myotis-arter) kan minskas ge-
nom att lamna vissa vagavsnitt utan belysning. Under broarna som ska bygg-
gas kan man placera holkar eller andra konstruktioner (exempelvis haltegel
avsedda for fladdermdss) som lampar sig som daggomslen for fladderméss.

6.2 De nya alternativens konsekvenser for naturférhallande-
na och naturens mangfald

| alternativ 3a och 3b dras den nya motorvagen nastan i sin helhet i en ny terrdngkorridor vid Helsin-
byandan, den gar genom skogsomradet Lapprant och éver Kantbackens akeromrade och atervander till
den nuvarande riksvagen vid Ronnholm. Mellan Alakyla och Hulmi gar motorvagen intill den nuvarande
riksvagen cirka 180 meter norr om den. Efter Hulmi utnyttjar vagalternativen den nuvarande riksvagens
strackning anda till Maunula.

Flygekorre

Vid Lapprant splittrar terrangkorridoren i alternativ 3a och 3b ett skogsomrade dér det finns revir for flygek-
orrar (Figur 6-1). Vagstrackningen passerar flygekorreviret i Lapprant vid dess sodra kant. Terrangkorrido-
ren lagger under sig ung och talldominerad skog pa torr mo som till stérsta delen &r daligt lampad for fly-
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gekorrar, men ocksa i ndgon man sadan livsmiljo som lampar sig for arten (uppskattningsvis 0,1 ha). Bygg-
atgarderna lagger inte under sig nagra foroknings- och rastplatser som ar strikt skyddade enligt naturvard-
slagen (t.ex. haltrad och holkar samt omgivningen kring dem). Ett bohal, som vid terranggranskningen varen
2019 mycket sannolikt var bebott, lag alldeles vid kanten av ett Akeromrade. Avstandet darifran till den
nordligaste kdrbanans mittlinje &r cirka 70 meter. Det planerade vagalternativet forsdmrar dock flygekorrens
mojligheter att rora sig i sydlig och sydvastlig riktning. Den 6ppna terrdngkorridoren i skogen kommer troli-
gen att vara minst 40-50 meter bred. Flygekorren har hudveck mellan fram- och bakbenen. Med hjalp av
dem kan den glidflyga fran tréd till trad. Det har konstaterats att arten kan glidflyga till och med 6ver 70 meter
och pa sa satt ta sig 6ver vagar och smala dar och akerfalt. Glidflygningens langd beror dock i hog grad pa
hojdskillnaderna mellan utgangs- och landningsplatsen (tradens héjd). En typisk glidflygning &r cirka 30-40
meter lang.

Konsekvenserna for Lapprants revir for flygekorrar i tillaggsalternativen 3a och 3b ar ungefar likadana
som i de tidigare beddmda alternativen 2a, 2b och 2c. Alternativ 3a och 3b berér inga andra kénda revir for
flygekorrar i naromradet, sdsom i Alt 2a, sa tillaggsalternativens konsekvenser for flygekorrarna som helhet
blir mindre &n i Alt 2a. Konsekvenserna for flygekorrarna till foljd av tillaggsalternativen 3a och 3b bedémds
dock bli mattliga och negativa.
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Figur 6-1 Vagstrackningarnas lage i forhallande till flygekorrarnas revir

Faglar

Strackningsalternativ 3a och 3b gar i en ny terrangkorridor 6ver Kantbackens akeromrade. P& akeromradet
hackar beaktansvarda arter (bl.a. spov, angspipléarka, buskskvétta, tornfalk) samt manga vanliga akerarter
sésom tofsvipa, sénglarka och gulsparv (Figur 6-2). Pa &krarna kring Sevarbécken, som rinner genom Kant-
backens keromrade, har man p& vararna ocksa observerat att flockar med 6ver tusen brushanar samlas
under flyttningen. Att bygga den nya vagen pa det har omradet dkar risken for att faglar ska kollidera med
bilar och minskar en livsmiljo som lampar sig for de har arterna. Utgéende fran bullermodelleringskartorna
kan bullerkonsekvenser som paverkar akerfaglarna stracka sig dver den har delen av dkeromradena. De
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nya parallellvagsarrangemangen, de planskilda anslutningarna och den tkade trafiken kan fa faglar att soka
sig bort och darmed flytta faglarnas samlingsomréaden ndgon annanstans.

Konsekvenserna for faglama av strackningsalternativen 3a och 3b pa omradet mellan Rénnholm och
Maunula motsvarar det tidigare bedémda alternativet 1b (stréackningarna foljer huvudsakligen den nuva-
rande riksvagen). | alternativ 3a ar inverkan pa akerfaglarna nagot storre én i 3b, eftersom de nya planskilda
anslutningarna med sina anslutningsarrangemang splittrar och forbrukar storre akerareal. Konsekvenserna
for faglarna i alternativ 3a och 3b ar dock som helhet mindre &n i de tidigare bedomda alternativen 2a, 2b
och 2c pa grund av betydligt mindre behov av att bygga ny vagstrackning pa dkeromraden.
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Figur 6-2 Strackningarnas lage i forhallande till observationer av beaktansvarda hackande
arter.

Akergroda

Konsekvenserna for kanda férekomster av kergroda ar likadana som i de tidigare bedémda alternativen
la och 1b. Vid férekomsten av &kergrodor i Sevarbécken har breddningen av huvudvagen planerats ske
sdder om den nuvarande vagen, alltsd bortat fran forekomsten av &kergrodor. Den nya parallellvagen
skulle nastan helt hallas p& den plats d&r den nuvarande géng- och cykelvagen redan gér. Akergrodornas
levnadsforhallanden i diket Sevarbacken skulle darmed forbli oférandrade.

Fladdermdss

Inga patagliga negativa konsekvenser bedoms uppkomma for fladdermdss i vagalternativ 3a och 3b,
eftersom det inte finns nagra kanda foréknings- och rastplatser eller beaktansvarda fédoomraden for
fladdermoss pa strackningarna eller i deras narhet.

Vilt och andra smadjur

Kanda viltstrdk korsar den nuvarande riksvagen vid Sevar och Tulisaari. Den nya motorvagen med dess
viltstangsel avgransar de omraden dar hjortdjuren naturligt brukar réra sig fran det ena skogsomradet till
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det andra eller flyttar &tminstone straken till ndgon annan plats. Aven mindre daggdjur och groddjur ut-
séatts for kollisionsrisker d& de ska korsa den breda motorvagen. De nya vagbroarna dar vagen korsar
Laihianjoki kan tka trafikdoden for uttrarna, om det inte beaktas tillrackligt i brokonstruktionerna att det
behdvs torra stigar under broarna. Alternativ 3a och 3b far samma konsekvenser som de tidigare be-
démda alternativen 1a och 1b.

Andra objekt med naturvéarden

Huvudvéagens strackning nar inga kanda vardefulla objekt med naturvarden, s& vagstrackningen bedéms
inte orsaka nagra betydande konsekvenser for bl.a. de naturtyper som avses i skogslagen, vattenlagen
eller naturvardslagen, naturskydds- och Naturaomraden eller forekomster av hotade vaxtarter.

6.3 Konsekvenser under byggtiden

Byggverksamheten orsakar olika stérningar, bl.a. buller och 6kad ménsklig aktivitet samt férandrade livs-
miljoer. P& obebyggda omraden splittrar landsvagsbygget dessutom faglarnas livsmiljoer och kan for-
samra skogsomradenas funktion som ekologiska korridorer. Vagprojektets konsekvenser for naturen un-
der byggtiden ar bl.a. att det visuellt far djur att soka sig bort, dessutom bullerpaverkan samt eventuell
trafikddd. Med trafikens stérande effekt avses trafikbuller och direkta visuella stérningar under byggtiden,
vilket gor att exempelvis faglarna inte kan anvanda omradet som hacknings- och/eller fodoomrade. Fag-
larnas kanslighet for stérningar fran trafiken under byggtiden varierar beroende pa fagelart. Vagtrafikens
inverkan pa hackande faglar har undersokts mera pa 6ppna markomraden an i skogsmark. | skogsomra-
den paverkar vagbyggen de hackande faglarna framst genom att livsmiljoer splittras och férsvinner samt
att stdrningar orsakas av byggandet och trafiken. De arter som ar mest kansliga fér stérningar under
byggtiden ar framfor allt vadare, skogshonsfaglar samt dagrovfaglar. Konsekvenserna berér dock framst
hacknings- och férékningstiden. Utanfor den har perioden ar konsekvenserna sma.

6.4 Konsekvensernas betydelse och jamforelse av alternativ

Andringens storlek

Konsekven- Negativ Positiv
sens i
betydelse Stor | Méttlig Liten Ingen Liten Matt-  fiior (R
andring lig stor
. Alt 1a,
Liten Alt 1b Alt 0
—
2 Alt 2b
2 | Mattlig 2::2‘2 Alt 3a,
@ Alt 3b
(©
X~
%) Stor
12
3]
)
X
Q2
o
o
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Alt O: Inga &ndringar. | alternativ 0 byggs ingen ny riksvég eller ingen forbattring av den nuva-
rande vagen gors. Darfor paverkar det har alternativet inte naturférhallandena eller naturens
mangfald.

Alt 1a, Alt 1b Liten negativ: Paverkan blir liten och negativ, eftersom storsta delen av vagens
strackning foljer den befintliga riksvagen. | Alakyla gar den nya vagstrackningen 2-3 km i en ny
terrangkorridor dver akeromrade, likasa byggs nya parallelivagar pa dkeromrade cirka 2 km. De
nya parallellvagarna paverkar omradets akerfaglar.

Alt 2b, Mattlig negativ: Dras i en ny terrangkorridor. Mattlig inverkan da ett revir for flygekorre far
forsamrade forbindelser. Konsekvenserna for akerfaglarna ar av stor betydelse.

Alt 2a, Alt 2c, Stor negativ: Vagen dras i sin helhet i en ny terrdngkorridor. De negativa konse-
kvenserna for flygekorrarnas revir blir storst i alternativ 2a (minskat revir och férsdmrade forbin-
delser). Konsekvenserna for akerfaglarna blir av stor betydelse i bada alternativen. Alternativ 2c
har stérre inverkan pé faglarnas samlingsomrade Rudonniitty &n alternativ 2a.

Alt 3a, Alt 3b Mattligt negativ: Dras delvis i en ny terrangkorridor. Mattlig negativ inverkan da ett
revir for flygekorre (Lapprant) far forsamrade forbindelser. Konsekvenserna for akerfaglarna blir
hogst mattliga. | alternativ 3a ar den negativa konsekvensen for akernaturen storre an i 3b, ef-
tersom de nya planskilda anslutningarna med sina anslutningsarrangemang splittrar och forbrukar
storre akerareal.

6.5 Minskning av de negativa konsekvenserna

De negativa konsekvenserna for flygekorrarna kan minskas genom att terrangkorridoren gors s smal som
majligt vid flygekorrarnas revir i Lapprant, exempelvis genom att vagavsnittet gors till en vag med mittracke,
och flygekorrarnas forbindelser till de omgivande skogarna kan tryggas genom att s.k. hoppstolpar placeras
ut, det kan goras planteringar och s& manga higa trad som mdjligt kan sparas pa bada sidorna om terrang-
korridoren. Om antalet holkar dar flygekorrarna kan bygga bon inom reviret 6kas kan artens méjligheter att
foroka sig i fortsattningen foérbattras.

Vagtrafikbullret kan minskas med bullerbekampningsatgarder, speciellt med tanke p& hackande faglar
och rastande faglar pa det 6ppna akeromradet under flyttfarden.

For att trygga de ekologiska forbindelserna &r det viktigt att broarna som ska byggas 6ver Laihianjoki
byggs sd att torra stigar p& b&da sidorna om an bevaras, bl.a. for att gora det lattare for uttern att réra sig.
Smadjursror lampliga for sma daggdijur, kraldjur och groddjur kan byggas pa stallen som ar lampliga med
tanke pa vagomgivningen och vagkonstruktionen for att gora det lattare for djuren att korsa landsvagen.

Hjortdjurens invanda naturliga vandringsstrak forséker man trygga genom att pa sddana stallen undvika
viltstangsel eller genom att bygga djurévergangsstallen eller att med hjalp av viltstangsel styra djuren sa att
de korsar vagen pa lampliga stallen. Strdken kan styras med viltstangsel till exempel till platser dar paral-
lelivagen gar under motorvagen. Landsvégsbroarna éver vattendragen kan ocksa fran fall till fall géras till-
rackligt stora s& att en rutt for daggdjur ocksa kan finnas under dem.

Olagenheterna for fladderméss (i synnerhet Myotis-arter) kan minskas genom att [lamna vissa véagav-
shitt utan belysning. Under broarna som ska byggas kan man placera holkar eller andra konstruktioner
(exempelvis haltegel avsedda for fladdermoss) som lampar sig som daggomslen for fladderméss.
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7 Ytvatten

7.1 Beddmningens framsta resultat

Sammandrag av bedémningen av konsekvenserna for ytvattnet

Beddmningens framsta | | alternativ 3a och 3b beddms konsekvenserna for ytvattnet bli av liten negativ
resultat betydelse och berér samma avrinningsomrade som de tidigare bedémda al-
ternativens konsekvenser for ytvattnet.

Minskning av de negativa | Genom rétt planering av vagstrackningen och om den forverkligas pa lamp-
konsekvenserna ligt satt gar det att avsevart minska konsekvenserna for ytvattnet, bl.a. genom
att bevara backfarorna sa mycket som mdjligt i naturtillstdnd samt genom att
beakta dversvamningsriskerna i planeringen.

7.2 De nya alternativens konsekvenser for ytvattnet

| alternativ 3a och 3b flyttas vagstrackningen i Helsingby huvudsakligen till mellersta delen av Sevarback-
ens avrinningsomrade, medan den nuvarande riksvagen ligger delvis i kanten av avrinningsomradet. Till
évriga delar forbattras riksvagen huvudsakligen pa i stort sett nuvarande plats med tanke pa ytvattnet, till
en 2+2-filig landsvag.

Konsekvenserna av belastningen bedoms bli sma i Laihianjoki/Toby & dar omblandningsférhallandena
ar goda. Betydande konsekvenser bedoms inte heller stracka sig anda till havsomradet (Sodra Stadsfijar-
den). | Sevarbacken ar omblandningsférhallandena samre, men konsekvenserna bedéms bli ganska sma
jamfort med nulaget, eftersom vagstrackningen redan nu loper inom backens avrinningsomrade, s den
nya vagstrackningen bedéms inte orsaka nagon patagligt okad paverkan.
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Figur 7-1 Ytvatten och deras avrinningsomraden pa projektomradet.
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7.3 Konsekvenser under byggtiden

Liksom i de 6vriga alternativen utgér byggandet av motorvagen och parallellvagarna vanligt jordbygg-
nadsarbete som inte bedoms orsaka nagra betydande konsekvenser for ytvattnet. Paverkan av vagbyg-
gandet kan markas i form av grumling i influensomradets backar till foljd av kad belastning av fast sub-
stans. D& en ny terrangkorridor byggs uppkommer belastning av ytvattnet ocksa pa grund av humus och
naringsamnen som frigors da trad och ytjord avlagsnas.

7.4 Konsekvensernas betydelse och jamforelse av alternativ

Andringens storlek
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Alt O Liten negativ: | alternativ 0 byggs ingen ny riksvag eller ingen forbéttring av den nuvarande
vagen gors. Med nuvarande vagforhallanden leder den ékande trafikméangden till en liten 6kning
av belastningen av skadliga &mnen. Olycksriskerna dkar med 6kande trafikméangd.

Alt 1a, Alt 1b Liten negativ: | de héar alternativen ar férandringen liten, eftersom storsta delen av
vagens strackning foljer den befintliga riksvagen. Dagvattenbelastningen okar i projektalternati-
ven till foljd av 6kad vagyta och 6kad dagvattenméangd jamfort med nuléget.

Alt 2a och Alt 2b, Liten positiv: Storleken av dagvattenpaverkan bedémdes som helhet bli liten
och positiv, eftersom de forbattrade trafikforhallandena betydligt minskar olycksrisken och &ven
risken for férorening av ytvattnet, da vagstrackningen i de har projektalternativen gar langst bort
fran an. De negativa konsekvenserna for ytvattnet i de har alternativen bedémdes bli ganska sma.

Alt 2c Liten negativ: Som helhet bedémdes konsekvenserna bli sma och negativa, eftersom
vagstrackningen gar i omedelbar narhet av an, varvid risken for att skadliga amnen ska komma
ut i an vid en olycka okar.

Alt 3a och 3b, Liten negativ: | de har alternativen &r forandringen liten, eftersom stérsta delen
av vagens strackning foljer den befintliga riksvagen. Dagvattenbelastningen 6kar i projektalterna-
tiven till féljd av 6kad vagyta och 6kad dagvattenméangd jamfort med nulaget.
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7.5 Minskning av de negativa konsekvenserna

Genom rétt planering av vagstrackningen och om den forverkligas pa lampligt satt gar det att avsevart
minska konsekvenserna for ytvattnet, bl.a. genom att bevara backfarorna sd mycket som majligt i natur-
tillstand samt genom att beakta 6versvamningsriskerna i planeringen (se kapitel 11). De negativa konse-
kvenserna for ytvattnet till foljd av dagvattenbelastningen kan férhindras genom att dagvattnet lokalt av-
leds och vid behov gar via behandling i en sedimenteringshasséng eller en vatmark. Kloridbelastningen
fran vagsaltningen kan vid behov minskas genom anvandning av alternativa &mnen for halkbekampning
(t.ex. kaliumformiat).
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8 Grundvatten

8.1 Beddmningens framsta resultat

Sammandrag av beddmningen av konsekvenserna for grundvattnet

Beddomningens framsta | Konsekvenserna for grundvattnet bedémdes bli mattliga och negativa i bada
resultat tilldggsalternativen 3a och 3b. Ett genomférande enligt tilldggsalternativen
kan paverka grundvattenmangden och/eller -kvaliteten pa Rismarkens
grundvattenomrade, genom vilket huvudvagens strackning gar i alternativ 3a
och 3b. Med tanke pa grundvattnet ar det inga skillnader mellan alternativen.

Minskning av de negativa | Service pa arbetsmaskinerna ska skotas utanfér grundvattenomradet eller
konsekvenserna pa ett sddant belagt underlag att eventuellt lackage inte infiltreras i marken
och pa sa satt kan na grundvattnet. P& vagstrackningen som gar 6ver grund-
vattenomrade gér det att vid behov bygga grundvattenskydd, vilket minskar
risken for att vaghallning och olyckor ska skada grundvattnet. Eventuell in-
verkan av inneslutet eller artesiskt grundvatten (skadlig utstrdmning av
grundvatten) pa grundvattenomrédena och i deras naromgivning maste be-
aktas, speciellt i planeringen av markforstarkning.

8.2 Konsekvenser for grundvattnet

| Helsingby gar huvudvagens nya strackning genom Rismarkens grundvattenomrade, men som narmast
pa cirka 310 meters avstand fran gransen for grundvattnets bildningsomrade (Figur 8-1, Figur 8-2). Ris-
markens grundvattenomrade ar synkliniskt, vilket innebar att det samlar vatten frdn omgivningen. Det
betyder att byggandet av vagstrackningen samt vaghallningen och den 6kade olycksrisken pa grund av
den stora trafikmangden pa huvudvagen kan medfora negativa konsekvenser for grundvattnets kvalitet.
Huvudvagens strackning nar inte in pa grundvattnets bildningsomrade, s& vagstrackningen bedoms inte
orsaka nagra betydande konsekvenser fér den mangd grundvatten som bildas.

Tabell 8-1. Grundvattenomradenas lage i forhallande till vagstrackningen i Alt 3a och Alt 3b.

Alt 3a och Alt 3b avstand fran huvudvagen avstand fran parallellvagen
RISMARKEN

grundvattenomrade gar éver grundvattenomradet 0-10 m
grundvattnets bildningsomrade 310 m 510 m

MOSSINTONKKA

grundvattenomréade 1500 m 370 m

grundvattnets bildningsomrade 1700 m 500 m

Till 6vriga delar bedéms att nastan inget grundvatten bildas p& huvudvagstrackningens omrade pa grund
av ett lerlager med dalig vattengenomslapplighet, och det bedéms inte finnas nagon hydraulisk férbin-
delse fran huvudvégen till grundvattenomradena. Huvudvagen gar som narmast cirka 1,5 kilometer fran
Mdossintonkka grundvattenomrade.

| alternativ 3a och 3b byggs en ny parallellvag soder om den nuvarande riksvagen fran Helsingby mot
Laihela vid syddstra gransen av Rismarkens grundvattenomrade. Parallellvagens strackning gar langs
grundvattenomradets grans eller en aning sydost om den, men strackningen nar inte in pa det egentliga
grundvattenbildningsomradet. Vid Mossintonkka gar parallellvagen norr om grundvattenomradets grans.
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Parallelivagens strackning bedoms inte ha nagon pataglig inverkan pa grundvattnets mangd eller kvalitet
pa Rismarkens eller Mossintonkkas grundvattenomraden.

Som helhet bedéms alternativ 3a och 3b medftra en mattlig negativ inverkan p& Rismarkens grundvat-
tenomrade men ingen inverkan pa Mdéssintonkka grundvattenomrade.
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Figur 8-1. Vagstrackningarnas lage i forhallande till grundvattenomradena.
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Figur 8-2. Vagstrackningarnas lage pa Rismarkens grundvattenomrade eller i dess néarhet.

8.3 Konsekvenser under byggtiden

Risker for grundvattnets kvalitet i samband med byggandet uppkommer i Alt 3 av att huvudvagen byggs
tvars over Rismarkens grundvattenomrade samt eventuellt av att parallellvagen byggs vid syddstra gran-
sen av Rismarkens grundvattenomrade. | narheten av grundvattenomradet och da man ror sig fran ler-
marksomradet till grundvattenomradet och darifran tillbaka till lermarksomradet maste inverkan av inne-
slutet eller artesiskt grundvatten beaktas och man maste forsakra sig om att grundvatten inte pa ett skad-
ligt satt kan stromma ut. Om skadlig utstromning sker kan grundvattennivan sjunka. Om man vid gravning
pa lermarksomradena inte graver sa djupt att man hamnar under lerlagren, véantas ingen utstrémning av
grundvatten ske i gropen. Da bedoms byggandet inte ha ndgon betydande inverkan pa grundvattenbild-
ningen och grundvattennivan.

Specialarrangemang och trafikstérningar under byggtiden kan 6ka risken for olyckor, och vid arbete i
narheten av grundvattenomradena ar det skal att fasta sarskild vikt vid arrangemangen.
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8.4 Konsekvensernas betydelse och jamfdrelse av alternativ

Negativ Andringens storlek Positiv
Konsekvensens
betydelse - Stor Mattlig Liten I‘e‘?ngder?ng Liten Mattlig | Stor :It)é(r:ket
Alt 0

= Liten Alt2a

Q Alt2c

2

0 | Mmattli

c e

<

) Alt 3a Al 2

= Stor Alt 1a

£ AltSb Alt 1b

Xx

2

o

@)

Alt 0 Ingen andring: | alternativ 0 beddms konsekvenserna fér grundvattnet forbli likadana som i nulaget,
eftersom den nuvarande vagstrackningen inte ligger i narheten av klassificerade grundvattenomraden.

Alt 1a, Alt 1b, Mattlig negativ: | alternativ 1a och 1b bedéms konsekvenserna for grundvattnet bli mattliga
och negativa, speciellt p4 Rismarkens grundvattenomrade, da parallelivagen dras éver ett omrade dar
grundvatten bildas.

Alt 2a Ingen andring: Losningen i alternativ 2a bedéms inte paverka grundvattnet, eftersom vagstrack-
ningen gér Gver ett omrade med ett tjockt lager lermark, och det bedoms inte finnas nagon hydraulisk
forbindelse till grundvattenomradet.

Alt 2b Mattlig negativ: Alternativ 2b bedéms ha méttlig negativ inverkan pa grundvattnet, eftersom hu-
vudvagen dras over Mossintonkka grundvattenomrade endast cirka 100 meter fran det omrade dar grund-
vatten bildas.

Alt 2c Ingen andring: Losningen i alternativ 2c beddéms inte paverka grundvattnet, eftersom vagen gar
Over ett omrade med ett tjockt lager lermark, och det bedéms inte finnas nagon hydraulisk férbindelse till
grundvattenomradet.

Alt 3a och Alt 3b, Mattlig negativ: Tillaggsalternativen bedéms ha mattlig negativ inverkan pa grundvatt-
net, eftersom huvudvagen dras 6ver Rismarkens grundvattenomrade cirka 300 meter fran grundvattnets

bildningsomrade och parallellvagen gar vid gransen for Rismarkens grundvattenomrade.

8.5 Minskning av de negativa konsekvenserna

Under byggtiden kan konsekvenserna for grundvattnet forhindras exempelvis genom att arbetena utfors
etappvis. Sankt hastighetsbegransning och smidig trafikstyrning pa arbetsomradet minskar olycksrisken
pa grundvattenomradet.

Bade under byggtiden och under kommande vaghalining ska service pa arbetsmaskinerna skétas ut-
anfor grundvattenomradet eller pa ett sdant belagt underlag att eventuellt lackage inte infiltreras i marken
och pa sa satt kan nd grundvattnet.

Byggandet ska ske sa att ingen permanent férandring i grundvattenomradets och dess omgivnings
vattenbalans sker. Om nagot av alternativen Alt 3 genomfors, ska sarskild vikt fastas vid mark- och grund-
vattenférhallandena pa Rismarkens grundvattenomrade och dess omgivning och det ska utredas om jord-
lagren med god vattenledningsformaga under lertacket fortsatter utanfér grundvattenomradet och om
grundvattnet ar inneslutet eller artesiskt. Dessutom ska det utredas hur tjockt lerlagret ovanpa de grova
jordlagren &r samt om det &r enhetligt, och forhallandena ska beaktas i planeringen och byggandet.
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Pa vagavsnittet 6ver grundvattenomradet ska grundvattenskydd byggas, om det vid noggrannare mar-
kundersokningar konstateras att lerlagret ovanpa de grova jordlagren inte ar enhetligt eller tillrackligt
tjockt. Nar det galler vaghaliningen gar det dessutom att minska de negativa konsekvenserna for grund-
vattnet genom att anvanda kaliumformiat i stallet for natriumklorid vid halkbekampning pa& grundvatten-

omradena.
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9 Oversvamningsvatten

9.1 Bedomningens framsta resultat

Sammandrag av bedémningen av konsekvenserna betréaffande éversvamningsvatten

Bedomningens  framsta | Mycket stor kanslighet for 6versvamning paverkar konsekvensernas be-
resultat tydelse. Konsekvenserna av éversvamning i alternativ 3a och 3b bedém-
des bli av mycket stor negativ betydelse.

Minskning av de negativa | De negativa konsekvenserna kan minskas bl.a. genom dimensionering
konsekvenserna av vattendragskonstruktionerna s att de beaktar versvamningar samt
genom att vattenlederna under vagarna far tillrackligt stora trummor och
brodppningar, invallningar och genom att éversvadmningsrutterna tryg-
gas.

9.2 Oversvamningskonsekvenser av de nya alternativen

Alternativ 3a och 3b ger likadana konsekvenser i frAga om éversvamningar, sd de har inte behandlats se-
parat utan nar det galler dversvamningskonsekvenser talas har endast om alternativ 3.

I nulaget kan Laihianjoki svamma 6ver pa vissa fastigheters gardar redan vid sddana vanliga éver-
svamningar som intréaffar en gang pa tio ar. De lagsta tilldtna bygghojderna pd omradet ar dock faststallda
enligt nuléaget, vilket redan har bedémts vara av stor negativ betydelse. Vid en séllsynt dversvamning, som
intraffar en gang p& hundra ar, bedéms éversvamningsvattnet stallvis spridas 6ver ett stort omréde sa att
vattendjupet blir maximalt 0,5 m (Figur 9-1 och Figur 9-2). P& kartan 6ver 6versvamningsrisker har de nu-
varande vagarna och terrangformerna samt byggnaderna beaktats. De nya vagarna avgransar ofrankomli-
gen 6versvamningsomradena och dessutom kan vattenkonstruktionerna paverka éversvamningshéjden
och -rutterna varvid situationen pa de presenterade Gversvamningskartorna andras. | nulaget avskars riks-
vag 3 inte pa projektomradet ens vid sallsynta éversvamningar (som intraffar en gang pé 250 ar), men dven
i nulaget svammar vattnet 6ver Rudontie redan vid ganska ovanliga 6versvamningar (som intraffar en gang
pa 50 ar).
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| alternativ 3 korsar bade riksvagen och parallellvagen Sevarbacken mellan Rimalvagen och Pundarsvagen,
vilket innebar att tva nya broar ska byggas over Sevarbacken. De nya brokonstruktionerna kan 6ka den
lokala uppdamningen pa omradet, men brodppningarnas dimensionering borde i princip planeras s att de
nya broarna inte dammer upp vattnet i Sevarbacken.

| alternativ 3 byggs tre nya broar 6ver Laihianjoki/Toby a. En av dem ligger mellan den nuvarande bron
i Ruto och Ruto stenbro (bron vid Praskintie dammer upp vatten). Den ena bron ligger nedstréoms fran Ruto
stenbro. Den nuvarande bron och Ruto stenbro blir kvar pa sina nuvarande platser. P4 omradet vid Laihi-
anjoki som ar kansligt for isproppar blir det alltsa flera broar efter varandra. Mellan broarna finns det litet
utrymme, men samverkan mellan konstruktionerna kan dock bli betydande. Den kumulativa effekten av
uppdammande konstruktioner kan redan nu vara betydande, och alternativet bedéms 6ka kansligheten for
isproppar pa Rutoomradet.

Den tredje bron dver Laihianjoki ligger pa en plats dar parallelivagen korsar Laihianjoki i narheten av
den plats dar Mannik&alynluoma rinner ut i &n. Den nya brokonstruktionen kan tka den lokala uppdam-
ningen pa Hulmiomradet, men brotppningarnas dimensionering borde i princip planeras s att de nya bro-
arna inte dammer upp vattnet i Laihianjoki. Mellan den nya bron och den nuvarande bron i Hulmi finns
nastan en kilometer stromningsstracka, sa de uppdammande konstruktionerna bedoms inte ha nagon be-
tydlig samverkan.

Alternativets parallellvagar byggs delvis mitt éver Gversvamningsslatten i Ruto. Aven om man skulle
ange en hogsta tillatna héjdniva for parallellvagens vagyta och den skulle avskaras vid dversvamning, be-
gransar den anda betydligt mangden 6versvamningsvatten i riktning mot Sevarbacken. Avsnittet p& Rudon-
tie, som forblir ofdrandrat, avskérs fortséttningsvis av éversvamningar. A andra sidan avskars Sevarvagen
inte mera, d& vattnet fran Laihianjoki inte kan stiga vid Sevarbackens 6vre lopp. Om parallelivagen byggs
tvars Gver 6versvamningsslatten i Ruto kan éversvamningshojderna pa omradet mellan Ruto och Kupparla
stiga, varvid Rudontie kan avskéras oftare an tidigare, och manga byggnader ar da i fara for 6versvamning.

Som helhet bedéms det har alternativet héja 6versvamningsnivaerna pa Ruto- och Alakylaomradet.
Dessutom bidrar de nya broarna 6ver Sevarbacken och Laihianjoki till uppdédmning av éversvamningsvat-
ten. Alternativets inverkan pa éversvamningar bedoms stor och negativ.

9.3 Konsekvenser under byggtiden

Liksom i de Ovriga alternativen uppkommer konsekvenser av 6éversvamningar under byggtiden aven i
alternativ 3a och 3b, om man inte lyckas utfora vattendragsarbetena (nya broar och trummor) utanfor dver-
svamningstiden. D& kan konstruktionerna medan arbetet pagar damma upp skadligt mycket vatten. Bygg-
arbetet kommer att paga i flera ar och forutsatter ofta att omvégar byggs. Aven omvéagarna kan ligga pa
éversvamningsomraden och paverka enligt samma mekanismer som de egentliga vagkonstruktionerna.
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9.4 Konsekvensernas betydelse och jamfdrelse av alternativ

Negativ Andringens storlek Positiv

Konsekvensens

betydelse . : Ingen . B Mycket
-Stor Mattlig Liten andring Liten Mattlig | Stor stor

Liten

% Mattlig

<

2

2 | stor

]

4

(2]

3]

£ Alt 0 Alt 2a

2 Alt 2c Alt 2b

o)

@]

Alt 0 Stor negativ: | nulaget forekommer isproppar pa broomradet i Ruto, och de nuvarande konstruktion-
erna i vattendraget kan damma upp vattnet sa mycket att det medfor problem. Regionvagarna bryts vid
dversvamning. Projektomradet ligger p& ett omrade med dversvamningsrisk av nationell betydelse och dar
finns bl.a. svarevakuerade stallen som blir utsatta for 6versvamningsrisk.

Alt 1a, 1b Mycket stor negativ: Parallellvagarna hindrar 6versvamningens naturliga spridning. Oversvam-
ningshojderna bedéms stiga i Ruto- och Alakyldomradet och kansligheten for isproppar kan oka.

Alt 2a, 2b Stor positiv: Det har alternativet foljer malet i kontrollplanen fér 6versvamningsrisker i frdga om
dragning av riksvagar genom att det gar att ta sig forbi 6versvamningsomrédet. Det har alternativet gor att
dversvamningsvattnet kan hallas under kontroll och 6versvamningsrisker kan forhindras pé lang sikt.

Alt 2¢c Stor negativ: Det héar alternativet tar sig forbi versvamningsomradena i Ruto nastan helt och gor
att 6versvamningsrisker kan forhindras pa lang sikt. Den nya bron éver Laihianjoki ar dock inte pa en lika
bra plats som i alternativ Alt 2a och b, och de bostader som léper risk for dversvamning i Ruto hamnar i ett
omrade mellan tva vagbankar som avgransar 6versvamningen, om nivan pa den nuvarande riksvagen inte
sanks. Konsekvenserna ar alltsd som helhet negativa.

Alt 3a, 3b Mycket stor negativ: Parallellvagarna hindrar 6versvamningens naturliga spridning. Oversvam-
ningshojderna bedéms stiga i Ruto- och Alakylaomradet och kansligheten for isproppar kan oka. De nya
broarna éver Sevarbacken och Laihianjoki gor omradet kansligt for uppdamning av Gversvamningsvatten
pa omradena Yxpil, Hattlandsbacken och Hulmi.

9.5 Minskning av de negativa konsekvenserna

Liksom i de dvriga alternativen har man férsokt minska de negativa konsekvenserna med lampliga pla-
neringslosningar. De negativa konsekvenserna av éversvamningar kan minskas genom att riksvagarna,
som inte far avskaras av éversvamningar, dras utanfér dversvamningsomradena. T.ex. vagarna till od-
lingar pa& éversvamningsomradena borde daremot byggas sa laga att dversvamningsvattnet kan rinna
Over dem. Region- och parallellvdgarna kan avskaras av dversvamningar, och éversvamningshéjderna
kan minskas lokalt genom att vagarna forses med tillrackligt stora broar och trummor. Vid behov kan man
bygga invallningar for att skydda objekt som utséatts for Gversvamning, men samtidigt maste man komma
ihdg invallningens dammande verkan och se till att Gversvamningsvattnet kan ta sig under eller forbi
platsen. Det &r mycket viktigt att dversvamningsvattnets flédesrutter tryggas.

Kansligheten for isproppar kring broarna kan minskas om brodppningarna byggs med en enda 6ppning
som ar tillréackligt stor. Den uppdamning som broarna ger upphov till kan i allménhet férhindras genom nog-
grann dimensionering av brodppningarna.
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10 Mark och berggrund samt
anvandning av naturresurser

10.1 Beddmningens framsta resultat

Sammandrag av bedémningen av konsekvenserna for mark och berggrund samt anvéandning av
naturresurserna

Bedomningens framsta | | alternativen dras de nya stréckningarna huvudsakligen éver mjuka
resultat markomr&den som samtidigt &r &keromrdden. Andringarna berér delvis
ett omrade dar riksvagen redan finns och behovet av att forstarka marken
ar mindre. Alternativen skiljer sig inte namnvart fran varandra. Konse-
kvenserna for mark och berggrund samt for utnyttjande av naturresur-
serna bedémdes bli av stor negativ betydelse.

Minskning av de negativa | Massorna med jord- och stenmaterial frAn sk&rningarna anvands om
konsekvenserna majligt i markférstarkningen samt vid byggande av bankar och vagkon-
struktioner. Overskottsjorden som méste deponeras kommer att vid be-
hov placeras s& nara vagbyggnadsprojektet som majligt.

10.2 Konsekvenser for mark och berggrund samt anvandning
av naturresurser

Vid skarningar pa moranomraden far man moranjord som duger for vagbankar, byte av jordmassor,
anlaggning av slanter samt bullervallar. Skarningsmassor frn lermarksomraden deponeras. Skarnings-
massorna kan eventuellt ocksé deponeras pa dkeromraden.

| projektet uppkommer Gverskottsjord fran skarningar av vagkonstruktioner, byte av jordmassor som
ska deponeras samt ytjord. Jordmassorna placeras pa befintliga deponeringsomraden eller pA omraden
som ska faststallas i den fortsatta planeringen. Dessa ska fastslas och godkénnas i vagplanen. | bada al-
ternativen behdvs jordmassor for vagbankar och utfyllnad, och for odugliga jordmassor behdvs depone-
ringsomraden. Deponeringsplatserna och jordmangderna klarnar och preciseras i ett senare skede av vag-
planeringen. P& barande markomraden kan vagen grundlaggas pa marken. P& omraden med myrmark,
gyttja och lermark méste jordmassor bytas ut, marken ska stabiliseras och palplattor maste anvandas, vag-
bankarna kan eventuellt goras lattare med anvandning av olika lattare material.

Finkornigt material kan delvis bli aviagsnat beroende pé vagens hojdniva, och det behdvs inte nddvan-
digtvis nagra atgarder for att forstarka marken. Lermarksomrédena &r dock till stérsta delen djupa, sé de
kraver atgarder for att forstarka marken. Behovet av markforstarkning tkas ocksé av att ett lager med torr-
skorpa delvis saknas pa omradena med mjuk mark. Det kan vara mdéjligt att bygga en lag vagbank ovanpa
torrskorpan utan forstarkning av marken. Om ett lager med torrskorpa saknas uppstar séttnings- och stabi-
litetsproblem pa vagbanken, och darfér ar det nodvandigt med forstarkning av marken.

P& omraden med mjuk mark kan man som atgarder for att forstarka marken, beroende pé héjdnivan,
beakta exempelvis byte av jordmassor, palplatta, djupstabilisering, lattare konstruktion eller forbelastning.
Den atgard som valjs for att forstarka marken paverkas ocksa av hur lang tid det finns for byggandet. Preli-
minara mangder som behovs for forstarkning av marken kommer att preciseras i senare planeringsskeden.

Alla alternativ har underskott i massabalansen, vilket innebér att behovligt stenmaterial maste hamtas
fran nagon annan plats.

| alternativ 3 ligger den nya riksvagens planeringsomrade och dess parallellvagar pa lermarksomrade.
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Andelen ny motorvag som ska byggas ar storre an i alternativ 1, och darfér blir konsekvenserna fér mar-
ken storre &n i ovannamnda alternativ dar byggandet sker intill den nuvarande riksvagen. Konsekven-
serna ar dock mindre &n i alternativ 2.
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Figur 10-1. Jordartskarta 6ver projektomradet (Geologiska forskningscentralen).

Forstarkning av marken for riksvagen behovs pa en stracka av cirka 9000 m. Som helhet bedéms alter-
nativets inverkan vara mattlig och negativ.

10.3 Konsekvenser under byggtiden

Konsekvenserna for anvandning av jungfruliga jordmaterial under byggtiden &r stérst i de alternativ dar
massabalansen uppvisar ett tydligt underskott. D& anvandningen av jungfruligt stenmaterial ar stor ham-
tas stenmaterial fran platser pa langre avstand.

De jordmassor som uppkommer vid vagbygget och som inte kan utnyttjas i vagkonstruktionerna depo-
neras om mojligt i narheten av vagen.
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10.4 Konsekvensernas betydelse och jamforelse av alternativ

Andringens storlek

Konsekven- Negativ Positiv

sens
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y Mattlig Liten andring Liten Mattlig | Stor
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Alt 0 Ingen andring: | alternativ 0 byggs ingen ny riksvag eller ingen forbattring av den tidigare
vagen gors. Darfor paverkar det héar alternativet inte marken.

Alt 1a, Alt 1b, Stor negativ: Det paverkade objektets stora kanslighet orsakas av den mjuka mar-
ken pa vagstrackningen. Andringens storlek i det har alternativet ar mattlig beroende pa behovet
att forstarka marken.

Alt 2a, 2b, 2c, Stor negativ: | de har alternativen ligger de helt nya vagstrackningarna nastan i
sin helhet pd omrade med mjuk mark. Darfér behovs forstarkning av marken.

Alt 3a, 3b, Stor negativ: | de héar alternativen ligger de nya vagstrackningarna nastan i sin helhet
pa omrade med mjuk mark. Darfér behovs forstarkning av marken.

10.5 Minskning av de negativa konsekvenserna

Vid byggandet forsoker man sé effektivt som méjligt utnyttja jord- och stenmaterial fran skarningar vid byte
av jordmassor p& mjuka omraden, vid férbelastning, i vagens bottenkonstruktioner och d& vagbankar byggs
samt i vagens konstruktioner. Fér att minimera transporterna deponeras 6verskottsjorden om mojligt sa
nara vagbyggnadsprojektet som mdjligt. | den fortsatta planeringen kan man underséka bl.a. mojligheten
att stabilisera mjukt jordmaterial och anvanda det t.ex. da bullervallar byggs, vilket skulle innebara mindre
mangd jordmassor att deponera.

| projektet utnyttjas i man av méjlighet atervunnet material fran naromréadet sdsom kraftverksaska och
betongkross.
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11 Sura sulfatjordar

11.1 Bedomningens framsta resultat

Sammandrag av beddmningen av konsekvenserna av sura sulfatjordar

Bedomningens framstare- | Bida alternativen ligger huvudsakligen pd omrédde med potentiellt
sultat sura sulfatjordar med stor férekomstsannolikhet. Konsekvenserna for
sulfatjordar bedémdes bli av stor negativ betydelse.

Minskning av de negativa Forsurning kan avvéarjas genom att minska behovet av att byta ut jord-
konsekvenserna massor p& omraden med sura sulfatjordar bl.a. genom att vélja geo-
tekniska markforstarkningsmetoder som lampar sig for projektet
sdsom masstabilisering, pelarstabilisering, tryckbankar och palnings-
plattor som minskar behovet av att byta ut jordmassor p&4 omraden
med mjuk mark. | princip minskas risken for férsurning om dréne-
ringsnivan halls pa nuvarande niva. | samband med byte av jordmas-
sor ska man forsakra sig om att massorna behandlas pa ratt satt,
alltsd neutraliseras, eller genom lampligt deponeringssatt. Vid di-
kestrummor, planskilda anslutningar och broar bér man vélja syra-
fasta och korrosionsskyddade material som byggmaterial. Vattnet fran
gravning ska behandlas pa lampligt satt sa att det neutraliseras och
vid behov ska permanenta I6sningar for neutralisering av dranerings-
vatten anlaggas. Med flodesstopp som installeras pd gravda stéllen
hindras surt vatten fran att rinna bort lAngs gravningen. Man ska grava
pa sd sma omraden som mdgjligt och i anvisningarna for byggarbetet
ska metoder for hantering av sura jordmassor och avrinningsvatten
beaktas.

11.2 Konsekvenser av sura sulfatjordar

Olagenheter av sura sulfatjordar ar bl.a. att vattendragen forsuras. Surt avrinningsvatten samt metalljoner
kan forsamra ytvattnets kemiska och ekologiska tillstdnd, vilket marks bl.a. i form av fiskdéd och/eller for-
samrad mangfald bland bottenfauna och véaxtlighet. Laihianjokis ekologiska tillstand ar forsvarligt och det
kemiska tillstdndet &r samre an bra. Vattendragets tillstand far under inga omstandigheter foérsamras, och
malet ar att vattendragens tillstand ska bli gott.

Surt avrinningsvatten kan ocksa leda till férorening av grundvattnet. Alternativ 3a och 3b gér éver Ris-
markens grundvattenomrade; pa grund av de omgivande jordbruksmarkerna har forhojda halter av kvave-
foreningar visserligen konstaterats i grundvattnet, och det anvands inte som hushallsvatten. Grundvatten-
omradet ligger ocksa delvis pa dversvamningsomradet. Enligt lagstiftningen far grundvattnets tillstand dock
inte forsamras, vilket surt avrinningsvatten kan orsaka.

Sur avrinning kan ocksa frata stél- och betongkonstruktioner vid byggande under marknivan. Sura sul-
fatjordar har ocksa allméant daliga geotekniska egenskaper, och utan dranering &r de darfor mycket utma-
nande som byggmiljo. Vissa metaller kan orsaka problem och kostnader aven for bl.a. odling, om jordmas-
sorna deponeras pa akeromraden.
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Figur 11-1. Sannolikheten for forekomst av sura sulfidjordlager pé projektomradet. Bak-
grundskarta Geologiska forskningscentralen.

11.3 Konsekvenser under byggtiden

Pa projektomradet kan forsurande avrinningsvatten orsaka antingen langvarig eller sasongvis aterkom-
mande sankning av grundvattennivan av naturliga orsaker eller till féljd av byggande samt byte av jordmas-
sor i sjélva sulfidavlagringarna och att jorden utsatts for oxidering. | synnerhet deponering av syraproduce-
rande jordmassor i aerobiska forhallanden orsakar uppkomst av sur avrinning, varvid regnvatten kan pé-
skynda urlakning av svavelsyra och metaller som da kommer ut i miljion. Sur avrinning kan ocksé frata stal-
och betongkonstruktioner vid byggande under marknivan.

P& omraden med mjuk mark behovs atgarder for att forstarka marken. Jordmassorna placeras pa an-
tingen befintliga deponeringsomraden eller pa4 omraden som ska véljas for detta i den fortsatta planeringen.
Man stravar dock efter att placera jordmassorna sa nara vaglinjen som mojligt.

Vid Helsingby planskilda anslutning finns med stor sannolikhet sura sulfatjordar bérjande fran 1 m djup
fran markytan. Vid Alakyla, Hulmi och Maunula planskilda anslutningar finns med stor sannolikhet sura sul-
fatjordar bérjande fran 1,5 m djup frdn markytan.

| alternativ 3b ar gravningsdjupet ungefar lika stort som i alternativ 3a vid Helsingby 6verfartsbro, men
i alternativ 3a har den planskilda anslutningens vagyta storre areal an i alternativ 3b. Det innebar att konse-
kvenserna under byggtiden ar ndgot mindre i alternativ 3b. P& de héar platserna bérjar sura sulfatjordar med
stor sannolikhet forekomma redan vid 1 m djup fr&n markytan. Mangden jordmassor som kréaver behandling
ar darfor storre i alternativ 3a. Surt avrinningsvatten ror sig relativt snabbt langs akerdiken till Sevarbacken,
som efter 4 km rinner ut i Toby & och efter ytterligare 3 km ut i Bottniska viken.

Vid Alakyla planskilda anslutning blir konsekvenserna likadana i alternativ 3a och 3b. Laihianjoki ligger
pa mindre &n 500 m avstand fran den planskilda anslutningen, s& det sura avrinningsvattnet rinner relativt
snabbt ut i Laihianjoki.
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I Hulmi uppkommer betydligt stérre mangder uppgravda jordmassor i alternativ 3b an i alternativ 3a.
Laihianjoki ligger pd mindre &n 300 m avstand fran riksvagen, sa det sura avrinningsvattnet rinner relativt
shabbt ut i Laihianjoki.

D& man beaktar att alternativen inte skiljer sig fran varandra i frdiga om mangden skarningar som be-
hovs vid byggandet och att bada alternativen nastan i sin helhet gar éver ett omrade med stor sannolikhet
for forekomst av sura sulfatjordar samt att konsekvenserna effektivt kan minskas/férhindras genom lampliga
atgarder vid planering och byggande, ar konsekvenserna av bada alternativen mattligt negativa.

11.4 Konsekvensernas betydelse och jamfdrelse av alternativ

Andringens storlek

Konsekven- Negativ Positiv
sens e
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Alt 0, Ingen andring: | alternativ O byggs ingen ny riksvag eller ingen forbattring av den tidigare
vagen gors. Darfor paverkar det har alternativet inte sura sulfatjordar.

Alt 1a, Alt 1b, Stor negativ: Det paverkade objektets stora kanslighet beror pa den konstaterade
forekomsten av sura sulfatjordar och pa narheten till vattendrag och grundvattenomraden pa vag-
strackningens omrade. | de héar alternativen ar férandringen liten och negativ, eftersom storsta
delen av vagens strackning foljer den befintliga riksvagen.

Alt 2a, Alt 2b, Alt 2c, Mycket stor negativ: | de har alternativen ligger de nya vagstrackningarna
nastan helt pa ett omrade dar forekomst av sulfidjordar har konstaterats genom kartlaggningar.
Fastan man i princip forsoker undvika byte av jordmassor ar det sannolikt att det inte helt gar att
undvika bearbetning av ett jordlager som &nnu inte oxiderats. Narheten till grundvattenomraden
och dragningen 6ver Laihianjoki paverkar ocksa konsekvensernas betydelse. | de har alternativen
ar forandringen stor och negativ, eftersom stdrsta delen av vagens strackning dras dver sura sul-
fatjordar.

Alt 3a, Alt 3b, Stor negativ: Det paverkade objektets stora kanslighet beror pa konstaterad fore-
komst av sura sulfatjordar och pa narheten till vattendrag och grundvattenomraden pa vagstrack-
ningens omrade. | de har alternativen ar forandringen mattlig och negativ, eftersom stérsta delen
av vagens strackning dras éver sura sulfatjordar, men riksvagens strackning foljer till stor del den
befintliga vagen.

11.5 Minskning av de negativa konsekvenserna

| vagprojekt kan man avvarja forsurning genom att minska behovet av att byta ut jordmassor pa omraden
med sura sulfatjordar bl.a. genom att vélja geotekniska markfdrstarkningsmetoder som lampar sig for pro-
jektet sAsom masstabilisering, pelarstabilisering, tryckbankar och palplattor som minskar behovet av att byta
ut jordmassor pd omraden med mjuk mark. Om jordmassor byts ut endast i jordens ytlager som redan ar
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oxiderat finns inget behandlingsbehov. De svavelféreningar som producerar syra har redan I6sts ut, at-
minstone ur jordens ytdel. Det har kan man forsékra sig om genom analyser av svavelhalterna.

| samband med byte av jordmassor ska man forsakra sig om att massorna behandlas pa ratt satt, alltsa
neutraliseras, eller genom lampligt deponeringssatt och lamplig deponeringsplats eller genom att placera
dem tillbaka under grundvattennivan sa snart som mojligt.

| princip minskas risken for forsurning om dréneringsnivan halls pa nuvarande niva. Olagenheterna av
forandrad draneringsniva kan minskas om man anvander s.k. reglerad dranering, dar de lokala grundvat-
tennivaerna halls héga vid andra tider &n pa varen och hdsten, da man maste kunna ta sig ut pa akern for
att sa eller skorda. Det oxiderande sulfatjordslagrets tjocklek halls d& endast tidvis utsatt for syre.

Vid dikestrummor, planskilda anslutningar, underfarter och broar bér man vélja syrafasta och korros-
ionsskyddade material som byggmaterial.

Vattnet frAn gravning ska behandlas p& lampligt satt sa att det neutraliseras och vid behov ska perma-
nenta losningar for neutralisering av draneringsvatten anlaggas. De omraden som gravs upp ska hallas sa
sma som mdjligt. Med flodesstopp som installeras pa gravda stéallen kan man hindra surt vatten fran att
rinna bort Iangs gravningen.

| byggnadsplaneringen och arbetsplatsanvisningarna ska metoder for hantering av sura jordmassor,
vatten frAn uppgravda platser och avrinningsvatten beaktas. Sarskild noggrannhet ska iakttas i narheten av
Laihianjoki och diken och dar dessa ska korsas samt pa Rismarkens grundvattenomrade, dar vattnet frén
de uppgravda stéllena ska neutraliseras med stdd av preciserande laboratorieanalyser.
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12 Buller

12.1 Bedomningens framsta resultat

Sammandrag av bedémningen av bullerpaverkan

Bedomningens framsta | Antalet invanare som utsétts for buller i alternativ 3a och 3b minskar jam-
resultat fort med nulaget tack vare bullerskyddsatgérder. | Helsingby minskar bul-
lerexponeringen langs den nuvarande vagen, da riksvagen dras i en ny
terrangkorridor.

Kumulativa konsekvenser av buller uppkommer i nagon man tillsammans
med bullret fran Vasa flygplats i alternativ 3a och 3b vid vissa bostader
nara flygfaltet. Bullerpaverkan blir av mattlig positiv betydelse.

Minskning av de negativa | Konsekvenserna kan minskas genom bullerskyddsatgérder. Byggande
konsekvenserna av bullerskydd har foreslagits.

12.2 Bullerkonsekvenser av de nya alternativen

Bullerkartorna som ligger till grund for bedémningen av bullerpéverkan finns i bedémningsrapportens
bilaga 1.

12.2.1 Alternativ 3a

Med den prognostiserade trafiken 2040, utan forbattring av bullerskyddet, bor 99 personer p& omrade med
6ver 55 dB bullerniva dagtid. Gardsomradet vid skolan i Hulmi ligger delvis pa omrade dar 55 dB dverskrids.

Minskad trafik p& den nuvarande vagstrackningen i Helsingby minskar samverkan av buller fér dem
som bor intill den nuvarande vagstrackningen. Tillsammans med flygplansbuller frén Vasa flygplats upp-
kommer en viss samverkan for dem som bor intill Rimalvagen, men déar éverstiger vagbullret fran riksvag 3
inte riktvardena.

Ett preliminart férslag till bullerskydd gjordes, och efter det ar antalet boende som utsatts for 6ver 55 dB
vagbuller 13 personer. Bullersituationen p& skolgarden i Hulmi motsvarar den nuvarande situationen eller
forbattras nagot.

Jamfort med nulaget minskar alternativ 3a antalet invanare som utsétts for 6ver 55 dB med 68 personer,
da bullerbekampningen genomfors pa det angivna séttet. Jamfort med prognosen for den nuvarande vagen
(Alt 0) minskar antalet som utsatts for detta buller med 87 personer.

Tabell 12-1 Antalet boende som utsatts for buller i alternativ 3a jamfort med nulaget och
prognosen for den nuvarande vagen (Alt 0). (bull.bek. = med bullerbekéampning)

Zon, dB Nuléage Prognos (Alt 0) Alt 3a Qlljtlﬁt?ék_
50-55 132 172 199 180
55-60 65 79 68 13

60-65 13 12 28 0

>65 3 9 3 0

totalt >55 81 100 99 13
Sky_ddade boende <55 dB jamfort med 68
nulaget
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Figur 12-1 Bullerpaverkan enligt prognossituationen i alternativ 3a

12.2.2 Alternativ 3b

Med den prognostiserade trafiken 2040, utan forbattring av bullerskyddet, bor 94 personer p& omrade med
éver 55 dB bullerniva dagtid. Gardsomradet vid skolan i Hulmi ligger delvis p& omrade dar 55 dB verskrids.

Tillsammans med flygplansbuller frAn Vasa flygplats uppkommer en viss samverkan for dem som bor
intill Rimalvagen, men dar dverstiger vagbullret fran riksvag 3 inte riktvardena.

Ett preliminart forslag till bullerskydd gjordes, och efter det ar antalet boende som utsétts for 6ver 55 dB
vagbuller 10. Bullersituationen pa skolgarden i Hulmi forbattras négot frdn nulaget och kommer att ligga
under 55 dB.

Jamfért med nuldget minskar alternativ 3b antalet boende som utsétts fér dver 55 dB med 67 personer,
da bullerbekampningen genomfors pa det angivna sattet. Jamfort med prognosen for den nuvarande vagen
(Alt 0) minskar antalet som utsatts for detta buller med 86 personer.

Tabell 12-2. Antalet boende som utsatts for buller i alternativ 3b jamfért med nuléaget och
prognosen for den nuvarande vagen (Alt 0). (bull.bek. = med bullerbekdmpning)

Zon, dB Nuléage Prognos (Alt 0) | Alt 3b Alt 3b, bull.bek.
50-55 132 172 202 174

55-60 65 79 65 14

60-65 13 12 26

>65 3 9 3

totalt >55 81 100 94 14

ISkyddade boende <55 dB jamfort med nu- 67

aget

1:17500 @xzn MELUSELVITYS, vt 3 valils Helsingby - Laihia
Yiessuunniteima (Mustasaari, Lahia)

0 20 40 w0 wo 100
-
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Figur 12-2 Bullerpaverkan enligt prognossituationen i alternativ 3b
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Tabell 12-3 visar antalet invanare som utsatts for buller med den planerade bullerbekampningen i alternativ
0, 1a, 1b, 2a, 2b, 2c, 3a och 3b.

Tabell 12-3. Antalet boende som utsétts for buller med den planerade bullerbekdmpningen i
de olika alternativen. Har jamfors nuldget med prognosen for den nuvarande vagen (Alt 0).
(bull.bek. = med bullerbekdmpning)

Zon, dB Nulége | Prognos Altla, Altlb, Alt2a, Alt2b, Alt2c, Alt3a, Alt3b,
(Alt 0) bull.bek. | bull.bek. | bull.bek. | bull.bek. | bull.bek. | bull.bek. | bull.bek.

50-55 132 172 228 200 91 94 109 180 174

55-60 65 79 10 11 9 4 4 13 14

60-65 13 12 0 0 0

>65 3 9 0 0 0

totalt >55 81 100 10 11 9 4 4 13 14

Skyddade boende 71 70 72 77 56 68 67

<55 dB jamfort

med nulaget

12.3 Konsekvenser under byggtiden

D& vagen byggs anvands tunga arbetsmaskiner och transportfordon sdsom gravmaskiner, lastbilar, vi-
bratorer och asfalteringsmaskiner. Bullernivdn motsvarar bullret fran jordbyggnadsarbete. Eventuell pal-
ning orsakar slagbuller som kan upplevas stérande.

12.4 Konsekvensernas betydelse och jamfdrelse av alternativ
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Alt 0, Liten negativ. P& grund av 6kad trafikmangd 6kar antalet som utsatts for buller i nAgon man
jAmfort med nuléget.

Alt 1a, 1b Mattlig positiv. Med bullerskyddsatgarder fas antalet som exponeras for buller som 6ver-
skrider riktvardena att minska, varvid andringen blir mattligt positiv.

Alt 2a, 2b, 2c Mattlig positiv. Antalet exponerade minskar fran nuvarande situation aven utan bul-
lerbek&mpning. Visserligen &r stérsta delen av de exponerade nya, eftersom vagen byter lage (for
de nya exponerade &r &ndringen negativ, for de tidigare exponerade positiv), den totala konsekven-
sen ar liten och positiv. Med bullerskyddsatgarder fas antalet som exponeras for buller som Gver-
skrider riktvardena att minska, varvid andringen blir mattligt positiv.

Alt 3a, 3b Mattlig positiv. Utan bullerbekdmpning 6kar antalet personer som exponeras i nagon
man jamfort med nulaget, &ven om bullerexponeringen i Helsingby minskar betydligt, da véagen far
en ny strackning. Med bullerskyddsatgarder fas antalet som exponeras for buller som Gverskrider
riktvardena att minska, varvid andringen blir mattligt positiv.

12.5 Minskning av de negativa konsekvenserna

Bullerpaverkan kan minskas genom bullerbekampning. Den har MKB innehaller en presentation av buller-
skyddets omfattning som ska medverka till att bullernivaerna till stor del fas att uppfylla riktvardena for buller
vid bostadsfastigheter.

Bullerbekampningsatgarderna ar bullerskarmar, bullerracken och bullervallar. Stérsta delen av hindren
ar bullerskarmar och bullerracken, men de kan erséattas med bullervallar, om det finns tillrackligt med ut-
rymme och lampligt jordmaterial att tillgd. Kostnaderna for bullervallar &r i allmanhet betydligt Iagre an andra
bullerhinder.

De planerade bullerrackena ar 1,5 m hoga matt frAn kérbanans yta, i allmanhet av betong, och de
placeras vid kanten av kdrbanans asfalt. Eftersom de ar placerade narmare kérbanan an bullerskarmar
bekampar de bullret effektivare och kan darfér vara lagre.

Bullerskarmarna ligger langre fran korbanan och bestar oftast av trakonstruktioner eller plank som &r
bekladda med tra. | den har MKB har bullerskarmarnas hojd beroende p& platsen varit 2—4,5 m matt frn
narmaste kérbanas yta.

Tabell 12-4 presenterar mangden bullerskydd och deras langder i de olika alternativen.

Tabell 12-4. Mangden bullerskydd och deras langder i de olika projektalternativen

Méangd bullerskydd Bullerskyddens langd (m) Bullerskyddens langd (m)
Alt 3a Alt 3b

Antal bullerhinder 19 19

Bullerracken, m 1640 1640

Bullerskarmar, m 5390 5370

Bullervallar, m 0 0

Bullerbekémpningens  langd 7030 7010

totalt, m
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13 Luftkvalitet

13.1 Bedbmningens framsta resultat

Sammandrag av bedémningen av inverkan pa luftkvaliteten

Beddmningens framsta | Projektets alternativ 3a och 3b véntas inte ge upphov till oldgenheter som kunde hota
resultat halsan. Kansliga platser sdsom daghem och skolor ligger inte inom projektets omedel-
bara nérhet. Det finns inga betydande skillnader mellan de olika projektalternativen i
frdga om inverkan pa luftkvaliteten. Konsekvenserna for luftkvaliteten bedomdes bli av
liten negativ betydelse.

Minskning av de negativa | Nér det géller luftkvaliteten finns det inget behov av sérskilda minskningsatgarder. Un-
konsekvenserna der byggtiden ar det skal att vara beredd pa att vattna byggarbetsplatsens vagar, om
det finns exponerade objekt i narheten.

13.2 Konsekvenser for luftkvaliteten i de olika projektalterna-
tiven

Avgasutslappsmangderna fran vagtrafiken i de olika projektalternativen har uppskattats med hjalp av
kalkyler som gjorts i programmet IVAR (IVAR = beddmning av konsekvenserna av investeringsprojekt).
Efter bedémningen av de tidigare bedémda alternativen 0, 1a, 1b, 2a, 2b och 2¢ har det kommit uppda-
teringar av IVAR-programmet, vilket paverkar utslappsméangderna. De tidigare berakningarna gjordes
2019 med IVAR-versionen 1.4.0. For narvarande anvands version 2.4.1. | den gamla IVAR-versionen
ingick ett 6ver tio &r gammalt fordonsbestand, och i och med uppdateringen har fordonsbestandet upp-
daterats enligt de senaste forskningsresultaten. Darfor har utslappsvardena kunnat minska anda ned till
en tiondel fran de tidigare. De utslapp som beraknats enligt den tidigare berakningsmodellen minskade i
regel frdn nuvarande niva, vilket framst ar en féljd av att fordonsbestandet har utvecklats och beror inte
pa det har projektet. Nu antas det att fordonsbestandet har utvecklats med stora steg och férandringarna
i avgasutslappen kommer att bli mindre &n tidigare. Darfor ar ocksa skillnaderna mellan nulaget (2017)
och prognoserna mindre. Utslappen 6kar i regel, vilket beror pa 6kad trafikmangd. Det har redan antagits
att fordonsbestandet har utvecklats till en viss punkt, varvid det inte mera ger lika stor hjalp i att minska
utslappen.

I nedanstaende tabell (Tabell 13-1) presenteras uppdaterade IVAR-berakningar for de tidigare be-
domda alternativen samt de berdknade utslappsméangderna for alternativen 3a och 3b. | berakningen ingar
inte partikelutslappen till féljd av att trafiken ror upp gatudamm.

Tabell 13-1 Berdknade mangder av avgasutslapp for de olika projektalternativen enligt be-
rakningsprogrammet IVAR.

Alt 0 Altlaochb | Alt2aochb Alt 3b

Utslapp
2017 | 2040 | 2017 | 2040 | 2017 | 2040 | 2017 | 2040 | 2017 | 2040 | 2017 | 2040

CO2 (1000 t/ar) 922 10,71 991 11,46 10,93 12,63 10,99 12,71 10,40 6 12,01 10,35 | 11,97

NOx (t/ar) 18,45 21,09 18,10 20,60 20,28 23,10 21,37 24,36 1890 21,55 18,92 | 21,57
HC (t/ar) 0,54 0,60 0,56 0,63 0,62 0,69 0,62 0,69 0,59 0,66 0,58 0,65
CO (t/ar) 10,60 11,60 11,61 12,67 13,56 14,78 13,60 14,83 12,61 13,76 12,54 | 13,68

Partiklar (t/ar) 0,18 0,20 0,19 0,21 0,22 0,24 0,21 0,24 0,20 0,23 0,20 0,23
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DA de tidigare uppskattningarna for alternativen 0, 1a, 1b, 2a, 2b och 2c granskas, andrar de uppdaterade
IVAR-berakningarna inte patagligt bedomningarna av projektets konsekvenser for luftkvaliteten, fastan
det blir &ndringar i avgasutslappsmangderna. Utdver utslappen av avgaser orsakar det uppvirvlade dam-
met ocksa partikelutslapp. Enligt uppskattning kan partikelutslappen fran det uppvirviade dammet i nagon
man oka till foljd av 6kad trafikmangd. Som helhet bedomt ar exponeringen for utslapp inte sarskilt bety-
dande och rikt- och gransvardena kommer hogst troligt inte att 6verskridas. Riktvardena for luftkvaliteten
kommer sannolikt att understigas vid alla kansliga platser.

13.3 De nya alternativens konsekvenser for luftkvaliteten

Bedomningen &r koncentrerad pa utslapp fran vagtrafiken. Utslappens inverkan pa riktvardena for luft-
kvaliteten och spridningen av utslapp bedémdes som expertarbete utgdende fran matningar av luftkvali-
teten i Vasaomradet och andra utredningar. Gatudammets partikelutslapp som trafiken virviar upp upp-
skattades dessutom som expertarbete.

13.3.1 Alternativ 3a

Konsekvenserna for luftkvaliteten ar som helhet mycket sma jamfort med nulaget. Jamfort med nulaget
kommer utslappen av koldioxid, kolvaten, kolmonoxid och partiklar samt kvaveoxider att 6ka liksom i de
ovriga projektalternativen. Orsaken &r 6kad trafikmangd. Utdver utslappen av avgaser orsakar det upp-
virvlade dammet ocksa partikelutslapp. Enligt uppskattning kan partikelutslappen fran det uppvirviade
dammet i ndgon man oka till foljd av 6kad trafikmangd.

Bostadsbyggnadernas lage har beaktats i projektplaneringen och en del av de narmaste byggnaderna
hamnar under byggomrédet. | alternativ 3a ligger den narmaste bostadsbyggnaden cirka 40 m fran vagkan-
ten. D& trafikmangden &r cirka 14 000 fordon har det angetts cirka 10 meter som minimiavstand och cirka
28 m som rekommenderat avstand for bostadsbyggnader. Inga enskilda bostadsbyggnader finns inom det
rekommenderade avstandet for en zon for luftkvaliteten enligt trafikmangden i alternativ 3a. Inom minimi-
avstandet finns inga bostadsbyggnader. Som helhet bedomt ar exponeringen for utslapp inte sarskilt bety-
dande och rikt- och gransvardena kommer hégst troligt inte att dverskridas. Kénsliga platser ligger betydligt
langre bort &n de rekommenderade zongranserna for kansliga platser. Riktvardena for luftkvaliteten kommer
sannolikt att understigas vid alla k&nsliga platser.

13.3.2Alternativ 3b

Det &r ingen péataglig skillnad mellan alternativ 3a och 3b i fraga om inverkan pa luftkvaliteten. Aven i
alternativ 3b ligger den narmaste bostadsbyggnaden cirka 40 m fran vagkanten.

13.4 Konsekvenser under byggtiden

Under byggtiden paverkar projektet luftkvaliteten bl.a. p& grund av jordbyggnadsarbetena, andra byggar-
beten och trafiken. Under byggtiden paverkas luftkvaliteten av partikel- och avgasutslapp. Partikelutslapp
uppkommer exempelvis av eventuella sprangningsarbeten och jordbyggnadsarbeten, men utslappen &r
ofta lokala och kortvariga. Avgasutslapp uppkommer fran transporter och arbetsmaskiner.

13.5 Konsekvensernas betydelse och jamfdrelse av alternativ

Hur stora konsekvenser projektet har for luftkvaliteten bestéams i forsta hand enligt exponeringen for ut-
slapp av inandningsbara partiklar och finpartiklar. Storsta orsaken till intresset for finpartiklar &r deras
inverkan pa halsan. Konsekvensernas storlek granskas utgaende fran riktvardena for partikelhalter.
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Vid bedémningen av storleksordningen for de olika alternativens inverkan pa luftkvaliteten har man be-
aktat de uppdaterade IVAR-berakningarna som béttre an tidigare beaktar det bilbestdnd som anvands.
Darfor har det skett en &ndring i storleksordningen for de tidigare alternativen (Alt 0, 1a, 1b, 2a, 2b och
2c). Tidigare hade storleken uppskattats till liten och positiv, nu liten och negativ.

Andringens storlek

Konsekven- Negativ Positiv
sens Ingen e
betydelse Maéttlig Liten and- | Liten i Stor
ring '9
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kar partikelutslapp.

upp gatudamm som orsakar partikelutslapp.

Alt 0 Liten negativ: Trafikmangden pa den nuvarande riksvagen ckar enligt prognosen. Till foljd
av Okad trafikméangd okar avgasmangderna. Dessutom virvlar trafiken upp gatudamm som orsa-

Alt 1a, 1b, 2a, 2b, 2c, 3a, 3b Liten negativ: Trafikméangderna i de olika alternativen kommer att
Oka fran nulaget. Till foljd av 6kad trafikmangd 6kar avgasmangderna. Dessutom virvlar trafiken

13.6 Minskning av de negativa konsekvenserna

Konsekvenserna av dammutslappen fran eventuell sprangning, jordbyggnadsarbeten och transporter un-
der byggtiden kan minskas bl.a. genom val av lamplig tidpunkt och genom att lasterna tacks under for-
flyttningarna. Det kan vara nédvandigt att minska damningen fran vagarna pa byggarbetsplatsen under
torra tider exempelvis genom vattning, om det finns stérningskansliga platser i narheten.

Sodra Osterbottens narings-, trafik- och miljdcentrals publikationer 482022

87



14 Konsekvenser for fastigheterna

14.1 Beddmningens framsta resultat

Sammandrag av bedémningen av konsekvenserna for fastigheterna

Beddmningens framsta Konsekvenserna for fastigheterna blir negativa jamfort med nuvarande situ-
resultat ation och alternativ 0. De blir storst i alternativ 2a, 2b och 2c, da det jord-
bruksdominerade omradet drabbas av betydande splittring av fastigheterna.
Alla alternativ medfor att nya omvagar maste ordnas for jordbrukstrafiken.
Konsekvenserna for fastigheterna i alternativ 3a och 3b beddémdes bli av
mattlig negativ betydelse och de blir motsvarande som i alternativ 1a och 1b

Minskning av de negativa | Det gar att minska konsekvenserna for fastigheterna i den fortsatta plane-
konsekvenserna ringen. De negativa konsekvenserna kan minskas om végarna flyttas till nar-
heten av fastighetsgrénserna, vilket minskar splittringen av agorna. Splitt-
ringen av fastighetsstrukturen kan ocks& minskas genom &goreglering. Be-
hovet av en sddan kommer att vara stort p& grund av splittringen av omradets
fastighetsstruktur. Splittringen av fastighetsindelningen kan ocksa minskas
genom uttkad inlésning, om det inte gar att genom agoreglering ordna fas-
tigheternas resterande skiften p& lampligt satt. Konsekvenserna for enskilda
fastigheter kan minskas genom anslutningar, vagandelar, éverfartsbroar och
underfartstunnlar, speciellt genom att géra underfarterna tillrackligt stora med
tanke pa jordbruksmaskinerna.

14.2 Konsekvenser for fastigheterna av de nya alternativen

Det paverkade objektets kanslighet har i alla alternativ bedémts vara méttlig. Projektomradets fastighets-
struktur &r relativt splittrad och andringarna av vagforbindelserna paverkar anvandningen av fastighet-
erna. Fastighetsstrukturen och fastigheternas tillganglighet &r ganska kansliga for andringar.

| alternativ 3a genomskar huvudvagstrackningen 32 fastigheter och parallelivagen 165 fastigheter. |
alternativ 3a hamnar 14 byggnader, av vilka 3 &@r bostadsbyggnader, under vagen som ska byggas (Tabell
14-1 och Figur 14-1).

| alternativ 3b genomskar huvudvagstrackningen 32 fastigheter och parallelivagen 165 fastigheter. |
alternativ 3b hamnar 10 byggnader, av vilka 2 ar bostadsbyggnader, under vagen som ska byggas (Tabell
14-1 och Figur 14-2).

| alternativ 3a och 3b splittrar den nya vagstrackningen fastigheterna framfor allt dar den nya véagen
dras soder om Helsingby samt i Alakyla och Tulisaari, dar huvudvagstrackningen dras norr om den nuva-
rande riksvagen. Konsekvenserna for fastigheterna blir n&got storre an i alternativ 1a och 1b, men mindre
an i alternativ 2a, 2b och 2c.
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Tabell 14-1 Byggnader som hamnar under byggnationen samt bostads- och fritidshus i nér-
heten av vagstrackningarnai alternativ 3.

Avstandszon
Alternativ | Alla byggnader som hamnar under byggnationen* (bostads- och fritidshus)**
(bade huvudvagstrackningen och parallellvagarna) 50 m 100 m 200 m
Alt 3a 14 (av vilka 3 bostadshus) 45 103 215
Alt 3b 10 (av vilka 2 bostadshus) 45 101 204
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Figur 14-1. Konsekvenser av alternativ 3a i forhallande till fastigheterna.

Sodra Osterbottens narings-, trafik- och miljdcentrals publikationer 482022 89



Lo Taowa
Mo /f\‘\/,\"/ i /
S A4\

¥ 2 N, |
W ! \ |
~« Kiinteistéraja/ Fastighetsgrans
lité Hagfiasbacken | = Maatila/ Jordbruk
P ! % “w Paétielinjaus leikkaa/ Huvudvégstrackningen skar (63)
Marasbackey) X !
arsher %

Paatielinjaus ja rinnakkaistie leikkaa/ Huvudvagstrackningen och parallellvdgen skar (53) ‘
~ Rinnakkaistie leikkaa/ Parallellvégen skar (165)
—Smr:\_le 3b/Alt 3b

N\, 5 ~~-<\\
§ - Korpivaara:~ \\, o
A ] <~ Rintakorpi ‘ 1 s
o das Karkmo . - \\'
@udda p ~N
; 5 Karkkimala
Joke\a‘ ; ) .
) \ (Niutanen " Kirstans
i # \ nheva
' l SRy \x
Granlund S ) -
g o/
3 [
Granfelt
i,
Pomanmgki )
/ \/ Mauriulanm)
Mellanskiftet
)
2 ==
bn 2 7 Lehtimaki_
Korpi-——4 QO )
K / B
Rismar LArigskog Backlg O
4 TN N t o reil o o ko
Kiinteistoihin ei ole laskettu mukaan nykyisia tie- tai LUU”‘a‘“lo‘”k |
katualueita tai vesialueita. i L .
| fastingheterna har de nuvarande véag- eller Granbeda rSim
gatuomradena eller vattenomradena inte raknats
med.

I Fiikka
|

Risku

1OUKKD. "/
)

) e
Ao

Figur 14-2. Konsekvenser av alternativ 3b i forhallande till fastigheterna.

14.3 Konsekvenser under byggtiden

Inverkan pé fastigheterna borjar i alla alternativ redan under byggtiden och blir bestdende.
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14.4 Konsekvensernas betydelse och jamfdrelse av alternativ

Andringens storlek
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Alt 0 Ingen andring: Det har alternativet beskriver nulaget, och alternativet paverkar inte splitt-
ringen av fastigheterna eller vagférbindelserna. | alternativet finns inget inldsningsbehov.

Alt 1a Mattlig negativ: Eftersom det har alternativet ligger ungefar pa den nuvarande strackningen
avskar huvudvégen narmast fastighetskanter och splittrar inte egentligen fastigheterna. Ett undan-
tag ar Alakyla- och Tulisaariomradet, dar huvudvagen dras norr om den nuvarande riksvagen. | al-
ternativ 1a och b orsakar parallelivagarna mera konsekvenser for fastigheterna an huvudvéagen. |
alternativ 1a ar det nagra fler fastigheter som direkt paverkas av huvudvagstrackningen och paral-
lelivagarna an i alternativ 1b.

Alt 1b Mattlig negativ: Konsekvenserna for fastigheterna &r nastan likadana som i alternativ 1a. |
alternativ 1b ar det nagra fastigheter farre som direkt paverkas av huvudvagstrackningen och paral-
lelivagarna an i alternativ la.

Alt 2a, 2b och 2c, Stor negativ: | de har alternativen splittrar huvudvagstrackningarna fastigheter
mer &n alternativ 1a och 1b.

Alt 3a och 3b Mattlig negativ. | alternativ 3a och 3b splittrar den nya vagstrackningen fastigheterna
framfor allt dar den nya vagen dras sdder om Helsingby samt i Alakyléa och Tulisaari, dér huvudvag-
strackningen dras norr om den nuvarande riksvagen. Konsekvenserna for fastigheterna blir nagot
storre an i alternativ 1a och 1b, men mindre an i alternativ 2a, 2b och 2c.

14.5 Minskning av de negativa konsekvenserna

Det gér att minska konsekvenserna for fastigheterna i den fortsatta planeringen. De negativa konsekven-
serna kan minskas om véagarna flyttas till narheten av fastighetsgranserna, vilket minskar splittringen av
Agorna. Splittringen av fastighetsstrukturen kan ocks& minskas genom &goreglering. Behovet av en sa-
dan kommer att vara stort pa grund av splittringen av omradets fastighetsstruktur. Splittringen av fastig-
hetsindelningen kan ocksd minskas genom utokad inlésning, om det inte gar att genom &goreglering
ordna fastigheternas resterande skiften pa lampligt satt. Konsekvenserna for enskilda fastigheter kan
minskas genom anslutningar, vagandelar, 6verfartsbroar och underfartstunnlar, speciellt genom att géra
underfarterna tillrackligt stora med tanke pa jordbruksmaskinerna.
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15 Manniskornas levnadsforhallanden
och trivsel

15.1 Bedomningens framsta resultat

Sammandrag av bedomningen av konsekvenserna for levnadsférhallanden och trivsel

Bedomningens framsta | | alternativ 3a och 3b bedémdes konsekvenserna for levnadsférhallan-
resultat den och trivsel bli av liten positiv betydelse. En flyttning av riksvagen
langre bort frAn bebyggelsen minskar olagenheterna av trafiken och for-
battrar boendetrivseln framfor allt i Helsingby och Ruto i bada alternati-
ven 3a och 3b. Olagenheterna av den nya vagstrackningen forbi
Helsingby i fraga om boendetrivsel beror ett begransat omrade. Da den
nuvarande riksvagen delvis blir kvar som parallellvdg och nya parallell-
vagar samt dver- och underfarter byggs kommer det att bli smidigare och
sakrare att rora sig lokalt, &ven om omvagarna och kdrtiderna delvis blir
langre. For dem som bor néra riksvagen forbattras boendetrivseln tack
vare bullerbekampningen. | bada alternativen 3a och 3b hamnar ett
mindre antal byggnader under riksvagsbygget an i alternativ 1a, 1b, 2a,
2b och 2c.

Minskning av de negativa | Olagenheterna for levnadsférhallanden och trivsel kan minskas genom
konsekvenserna planeringsldsningar s&som bullerskydd, agoreglering samt organisering
av lokala vagforbindelser. Oron och osékerheten infér projektet kan
ocksa minskas genom informering om den fortsatta planeringen, besluts-
fattandet, byggandet och uppféljningen av konsekvenserna. Effektiv vax-
elverkan under hela den tid som planering, byggande och anvandning
pagar minskar ovissheten om vad som kommer att handa.

15.2 Invanarnas asikter

Invanarnas asikter om de nya alternativen erhélls vid moten for allmanheten i Laihela och Helsingby. Vid
motet i Laihela koncentrerades diskussionen framst pa den planeringsdel som ligger inom Laihela. | dis-
kussionerna framkom oro for inverkan pa éversvamningar och darigenom boendetrivsel. Det ansags viktigt
att férbindelsen for gng- och cykeltrafik bevaras mellan Laihela och Helsingby, eftersom det finns manga
olika anvandargrupper pa avsnittet, frdn dem som cyklar till arbetet till landsvagscyklister och rullskridsko-
&kare. | Alakyla ville vissa flytta den planskilda anslutningen nagot langre norrut s att landsvagen, som
hamnar ganska langt bort, battre kan utnyttjas som parallellvag och man undviker att dra nya vagar éver
dversvamningskansliga &krar. D& kunde exempelvis avsnittet frin Mussmovéagen till Rudontie ga via den
nuvarande vagen, varvid forbindelsen i tvarriktningen ocksé blir kortare. De som bor i Hulmiomradet forholl
sig positivt till att en planskild anslutning byggs i Hulmi, och de anség ocksa i dvrigt att det har alternativets
parallelivagsforbindelser &ar battre an i tidigare alternativ. Vissa ville ha en parallellvagsférbindelse mellan
de planskilda anslutningarna i Hulmi och Maunula.

P& motet i Helsingby koncentrerades diskussionen speciellt pa planeringsavsnittet mellan Helsingby
och Sevar. Man forhdll sig positivt till riksvagens nya strackning sdder om Helsingby, eftersom den inte
splittrar Helsingbys byomrade. Den splittrar daremot &krar och i anslutning till detta kommenterades att sma
akeromraden inte borde f& lamnas mellan vagarna, eftersom sma omraden inte kan bearbetas och odlas
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med dagens stora jordbruksmaskiner. Det talades ocks& om att jordbrukarna och de vars fastigheter ham-
nar under vagen maste fa ersattning. Vissa tyckte att en planskild anslutning i Helsingby vid Rimalvagen &ar
bra, men manga ansdag att den ar onodig. En deltagare framforde oro 6ver att en planskild anslutning i
Helsingby i framtiden ocksa kan locka onddig trafik frAn batterifabriken till Helsingbys byomrade, dar den
inte hor hemma. Vid kartorna diskuterades ocksa bullerskydd for bostadsfastigheterna intill riksvagens
strackning och parallellvagarna. Invanarna tillfrdgades om sina erfarenheter av vantetiderna i nulaget vid
svang till vanster ut p& riksvagen. De svarande beréattade att sarskilt i morgon- och kvallsrusningen kan man
bli tvungen att vanta 5-10 minuter innan man lyckas ta sig ut pa vagen. Trafikljusen i Laihela delade forr in
bilarna i tydliga grupper, varvid det fanns langre tomma stunder, dar man fick mojlighet att kora ut pa vagen,
men nu da trafikljusen inte mera finns kommer bilarna i en jamn strém, och det blir sallan luckor i strommen.
Livligare trafik, distansarbete och flexiblare arbetstider har lett till att morgon- och kvéallsrusningen har dragit
ut 6ver en langre tidsperiod. Enligt invdnarna bérjar kvallsrusningen redan vid 2-tiden och pagar till efter
fem.

15.3 Konsekvenser av de nya alternativen for manniskornas
levnadsforhallanden och trivsel

Planeringsomradets nuvarande tillstdnd i frdiga om samhallsstruktur och bebyggelse har beskrivits pd en
allman niva i MKB-beskrivningen samt i det har dokumentets kapitel 4.2, dar aven bostads- och fritidshu-
sen p planeringsomradet anges pa kartan i figur 4-1.

15.3.1 Sociala konsekvenser under planeringen

Kontaktmyndigheten gav sin motiverade slutsats om MKB:n, som utarbetats for projektet, pa varen 2020.
Darefter valde Sddra Osterbottens NTM-central alternativ 1b, som beddémts i MKB, for utredningsplane-
ring. D& planeringen framskred presenterades ett utkast till utredningsplan for allmanheten varen 2021.
Invanarna och kommunerna gav mycket respons om planutkasten. | den fortsatta planeringen togs darfor
tva nya alternativ, 3a och 3b, fram. Efter kontaktmyndighetens motiverade slutsats gor Sédra Osterbot-
tens NTM-central ett nytt val av alternativ for utredningsplaneringen pa varen 2022. MKB-forfarandet och
utredningsplaneringen startade 2019 och processen har redan pagatt i flera &r. Kompletteringen av MKB-
beskrivningen med bedémning av nya alternativ 6ppnade MKB-forfarandet pa nytt och 6kade invanarnas
och andra aktorers osékerhet om planeringens tidsplan och vilket alternativ som ska valjas for fortsatt
planering. Vid métena for allmanheten i november 2021 framkom ocksa att invanarna ar bekymrade éver
att alla de tidigare bedomda alternativen ater ar aktiva och att ocksa négon strackning som dras i en ny
terrangkorridor, 2a-c, eventuellt valjs for fortsatt planering. Osakerheten paverkar bl.a. framtidsplanerna
for bostadsfastigheternas agare och naringsidkarnas investeringsmajligheter.

15.3.2 Alternativ 3a och 3b

Konsekvenserna av alternativ 3a och 3b fér manniskornas levnadsférhallanden och trivsel &r huvudsak-
ligen likadana. Alternativen skiljer sig fran varandra narmast genom att inga planskilda anslutningar i
Hulmi och Helsingby ingér i alternativ 3b. Bada alternativen har bedomts i samma kapitel, men eventuella
skillnader mellan alternativens konsekvenser tas upp i texten.

Boendetrivsel

Strackningsalternativen 3a och 3b gér en omvag kring byn Helsingby pa en stracka av cirka 4 km genom
att vagen gar fran Vikby planskilda anslutning via skogsomradet Lapprant till &kern och férenas med den
nuvarande riksvagen vid Rénnholm. Byn Helsingby ligger pa bada sidorna om riksvagen och det ar tatt
med bostader langs vagen. Byns invanare har upplevt att olagenheterna av trafiken pa den nuvarande
riksvagen forsdmrar boendetrivseln vid bostadsfastigheterna langs vagen. En flyttning av riksvagen
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langre bort fran bebyggelsen minskar trafikméangden och olagenheterna av trafiken, vilket forbattrar bo-
endetrivseln i Helsingby i bada alternativen 3a och 3b. D& den nuvarande riksvagen blir kvar som paral-
lelivag forbattras dessutom smidigheten for personbils- och jordbrukstrafiken i Helsingby, och det blir
lattare att ta sig ut pa vagen och att korsa vagen vid plankorsningarna.

| Helsingby gor vagen en omvéag runt byn i alternativ 3a och 3b i en ny terrangkorridor, varvid olagen-
heterna av riksvagen berér en delvis ny omgivning, landskapet forandras och bullret drabbar ett omrade
som nu har lag bullerniva. Antalet bostadsbyggnader inom bullrets influensomrade ar dock mycket mindre
pa avsnittet som gar i en ny terrangkorridor an antalet bostadshus intill den nuvarande vagen i Helsingby.
Strackan som gar i en ny terrangkorridor ar ocksa betydligt kortare &n i de tidigare bedémda alternativen
2a-c. Det nya avsnittet runt Helsingby har som helhet mera positiva &n negativa konsekvenser for boende-
trivseln i Helsingbyomradet.

Pa omradet mellan Ronnholm och Alakyla utvecklas riksvagen pa dess nuvarande plats. | bada alter-
nativen 3a och 3b byggs Alakyla planskilda anslutning norr om den nuvarande vagen pa samma plats som
i det tidigare bedémda alternativet 1b. Riksvagens strackning flyttas norrut frdn den nuvarande vagen sa att
nuvarande riksvag blir parallellvag for lokal trafik p& avsnittet mellan Rudonties/Karkmovagens anslutning
och Hulmi. | Ruto finns bebyggelsen frAmst s6der om den nuvarande riksvagen. Att flytta riksvagens strack-
ning norrut har en positiv inverkan pa boendetrivseln framfor allt for dem som bor i Rutoomradet intill Laihi-
anjoki, eftersom olagenheterna av riksvagen flyttas langre bort fran bebyggelsen.

| alternativ 3a byggs forutom Alakyla planskilda anslutning ocksa Helsingby och Hulmi planskilda an-
slutningar via vilka det ocksa finns tvarforbindelser 6ver riksvagen. Da de planskilda anslutningarna byggs,
forbattras mojligheterna for den lokala personbilstrafiken att ta sig ut pa riksvagen, och lokalbefolkningen
kan utnyttja riksvagen dven pa korta avsnitt mellan de planskilda anslutningarna. For den lokala personbils-
och jordbrukstrafiken blir krstrackorna nagot langre, d& man ska ta sig frdn den ena sidan av riksvagen till
den andra, men forbéttringen av tvarforbindelserna éver riksvagen samt férbattrad smidighet och sékerhet
i trafiken kompenserar detta.

| alternativ 3b kan man ta sig ut pa riksvagen endast via de nuvarande planskilda anslutningarna vid
andarna av planeringsomrédet i Vikby och Maunula samt ungefar mitt pa strackan via en ny planskild an-
slutning i Alakyla. D& de nuvarande plankorsningarna tas bort blir kérstrackan och -tiden for att ta sig ut pa
riksvagen nagot langre. | alternativ 3b har det planerats en underfart for gng- och cykeltrafik samt aven for
personbils- och jordbrukstrafik i Hulmi. Den nuvarande tvarférbindelsen i Potila avskéars och parallelltrafiken
leds till en underfart i Hulmi. P& s& satt bibehalls tvarforbindelsen i nord-sydlig riktning 6ver riksvagen, aven
om omvagarna blir ngot langre. Fran underfarten i Hulmi leds motorfordonstrafiken till den nuvarande riks-
vagen, som blir parallellvag, varvid det inte blir nAgon genomfartstrafik till skolomradet i Hulmi.

| alternativ 3a och 3b blir den nuvarande riksvagen parallellvag pa en stracka av totalt cirka 4,5 kilome-
ter, vilket underlattar den lokala personbils- och jordbrukstrafiken i bade Helsingby och Laihela mera &n i
alternativ 1a och 1b. Dessutom byggs en ny parallellvag séder om den nuvarande riksvagen fran Helsingby
mot Laihela tills Mussmovagen ansluts till nuvarande Rudontie. Aven Rimalvagens strackning dras delvis
om. Den gamla Rimalvéagen blir i alla fall kvar pa sin nuvarande plats och férbindelserna till fastigheterna
intill den blir kvar, fastan den gamla Rimalvagen skars av vid den nya riksvagens strackning. D& Pundars-
vagen delvis skars av vid den nya riksvagens strackning och dess strackning dndras att ga via Mussmova-
gen leder det i ndgon man till en forlangning av korstrackorna for lokaltrafiken. Norr om riksvagen gér en
parallellvag frdn Alakyla nya planskilda anslutning via Tulisaari och Potila till Laihela stationsomrade. Paral-
lelivagarna ar blandtrafikvagar.

Forbindelsen for gang- och cykeltrafik i riksvagens riktning forblir pA den nuvarande leden i
Helsingbyomradet samt mellan Alakyla och Hulmi. Den nuvarande separata gang- och cykelvagen ersatts
dock delvis av en parallellvag dar motorfordonstrafik ar tillaten. Enligt bedémningen av konsekvenserna for
trafiken (kapitel 3.2) kan blandtrafikvagarna i nAgon man forsamra sakerheten for fotgangare och cyklister,
men pa grund av litet antal motorfordon samt hastighetsbegransningar bedéms andringen jamfort med nu-
laget bli liten. | alternativ 3a och 3b byggs underfarter under riksvagen for gang- och cykeltrafik i Hulmi samt
vaster om den planskilda anslutningen i Maunula. | alternativ 3b &r underfarten i Hulmi avsedd for gang-

94 Sodra Osterbottens narings-, trafik- och miljdcentrals publikationer 48|2022



och cykeltrafik samt &ven fér personbils- och jordbrukstrafik. Dessutom finns under- och éverfarter i anslut-
ning till parallellivéagarna vid Rimalvagen, Mussmovéagen och vid de planskilda anslutningarna. De nya for-
bindelsermna for gang- och cykeltrafik forbattrar sakerheten for dem som ska korsa riksvagen samt gang-
och cykeltrafikens smidighet jamfort med nu, men strackorna blir delvis langre, speciellt da man vill korsa
riksvagen.

| alternativ 3a forandrar de planskilda anslutningarna i Helsingby, Alakyld och Hulmi, riksvagens kon-
struktioner och bullerskydd landskapet och bryter den fria sikten i tvarriktningen mot akerslatterna. | alter-
nativ 3b finns det en planskild anslutning bara i Alakyla, vilket innebar att landskapet och vyerna paverkas
n&got mindre an i alternativ 3a. Parallellvagarna 6kar i ndgon man storningarna for dem som bor intill paral-
lelivagarna pa grund av 6kad trafik och forandringen i det lokala landskapet. Antalet invanare som bor inom
ett omrade dar riktvardena for trafikbuller fran den nuvarande véagen éverskrids minskar i bada alternativen
3a och 3b, om de planerade bullerskydden byggs (kapitel 12.2). Med den planerade bullerbek&émpningen
skyddas s& gott som alla bostadsfastigheter sa att bullret ligger under riktvardena (inom bulleromradet blir
13 invanare kvar i alternativ 3a och 10 i alternativ 3b). Antalet som bor inom zonen dar bullernivan &r under
55 dB o6kar dock i ndgon man.

Alternativ 3a forutsatter enligt den preliminara utredningsplanen att 14 byggnader rivs. Tva av dem ar
bostadsbyggnader. Alternativ 3b forutsatter att 9 byggnader rivs. Tva av dem ar bostadsbyggnader. Antalet
byggnader som maste rivas i alternativ 3a och 3b &r mindre an i de tidigare bedémda alternativen 1a, 1b,
2a, 2b och 2c (Tabell 4-1).

Invanarna &r oroliga for Gversvamningarna, speciellt i Rutoomradet. Invanarnas oro ar befogad, ef-
tersom bedémningen av paverkan av dversvamningsvatten (kapitel 9.2) visar att de nya broarna som ska
byggas 6ver Sevarbacken och Laihianjoki i alternativ 3a och 3b 6kar kénsligheten for isproppar och byg-
gandet av parallellvagarna kan oka dversvamningshojden. Oron for inverkan pa éversvamningarna ar en
social konsekvens redan under planeringen och da éversvamningarna intraffar uppstar konsekvenser for
bade boendetrivseln vid de fastigheter som ligger inom éversvamningsomradena och for de lokala mojlig-
heterna att réra sig i omradet. Rutoomradet ar dock redan nu ett omrade med éversvamningsrisk, dar inva-
narna har anpassat sig till den nuvarande vagstrackningens éversvamningspaverkan. Darfor bedéms for-
andringen i fraga om sociala konsekvenser bli liten och negativ jamfort med nulaget.

Rekreation

I Korsholm gor strackningsalternativen 3a och 3b en omvag kring Helsingby i en ny terrangkorridor dér
riksvagens strackning delvis splittrar norra delen av Lapprant skogsomrade och akrar samt medfér en
bullerkalla pa ett omrade dar bullernivan nu &r I&g. Inom striackningens influensomrade finns dock inga
betydande omraden som anvands for rekreation och som kunde paverkas. Soder om riksvagens strack-
ning finns vidstrackta enhetliga skogsomradden som lampar sig for rekreation och som inte paverkas av
riksvagen. Bullret fran vagtrafiken kan pa vissa omraden férsamra rekreationsupplevelsen pa omréadena
i narheten av vagen, men olagenheterna bedéms bli sma, eftersom bullerspridning férhindras med hjalp
av bullerskydd. Vagstrackningen gér huvudsakligen langs den nuvarande végen eller i dess naromrade,
sa forandringen fran nulaget blir liten. Viltstangslen som ska byggas langs riksvagen andrar algarnas
vandringsstrak i bada alternativen, vilket kan paverka jakten. Konsekvenserna for rekreationen bedoms
som helhet bli mycket sma.

15.4 Konsekvenser under byggtiden

Projektets byggtid blir uppskattningsvis 2—4 ar. Under flera ars tid kommer byggprojektet att orsaka buller
och vibrationer, 6kad tung trafik och férandringar i férbindelserna for dem som bor i vagens naromrade
och for rekreationsmajligheterna. Exempelvis vibrationerna fran palning kan pa mjuk mark orsaka tillfal-
liga olagenheter for boendetrivseln till och med hundratals meter fran arbetsomradet och ge upphov till
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oro over hur byggandet eventuellt paverkar bostadernas konstruktioner. Bade lokaltrafiken och den lang-
vaga trafiken blir lAngsammare, trafikregleringarna andras och det blir svarare att forutse hur lag tid resan
tar.

| alternativ 3a och 3b kan byggandet ske i etapper p& de avsnitt som inte ligger pd den nuvarande
riksvagens strackning i Helsingby samt i Alakyla/Ruto, varvid trafiken pa den nuvarande vagen stors sa litet
som mojligt.

15.5 Konsekvensernas betydelse och jamforelse av alternativ

Andringens storlek

Konsekven- Negativ Positiv
sens
betydelse Stor Mattlig | Liten g]ngder?ng Liten Mattlig | Stor mz‘;ket
Liten
Alt 2a,
Alt 2a, | Alt 0 ol
o | Mattlig Alt 2b [ Alt 1a Do
e *
5 Alt 2c* | Alt 1b Alt 32
0 Alt 3b
H]
x~
2] Stor
g
=
2
a
(@)

*Inverkan pé levnadsforhallanden och trivsel i narheten av den nya vagstrackningen
**Inverkan p& levnadsforhallanden och trivsel i narheten av den nuvarande riksvagen

Alt O Liten negativ: Den prognostiserade dkningen av trafikméngden 6kar stdrningarna av trafi-
ken (sékerhetsproblem, blockeringar, buller), vilket forséamrar boendetrivseln, gér det besvérligare
att rora sig i omradet samt forsamrar majligheterna till rekreation foér dem som bor i narheten av
riksvagen.

Alt 1a och 1b Liten negativ: Det blir smidigare och sékrare att rdra sig lokalt tack vare parallell-
vagarna och de nya under- och éverfarterna, men parallellivdgarna och de borttagna plankorsning-
arna ckar omvagarna och forlanger kortiderna. Den nuvarande gang- och cykelvagen blir paral-
lelivag. Det blir farre manniskor inom bulleromradena, men antalet som utsatts for buller som ligger
under riktvardena okar betydligt. Den nya planskilda anslutningen och bullerskydden férandrar
landskapet. Risken for 6versvamning okar, vilket forsamrar boendetrivseln i Rutoomradet.

Alt 2a och 2b Liten positiv i ndrheten av den nuvarande riksvagen: Minskade storningar av
trafiken (buller, luftkvalitet, trafiksékerhet, blockering) forbéattrar boendetrivseln och méjligheterna
att rora sig lokalt intill den nuvarande riksvagen.

Alt 2a och 2b Mattlig negativ i narheten av den nya strackningen: Manga byggnader hamnar
under vagbygget, stérningarna fran trafiken (buller, luftkvalitet, blockering) 6kar i en omgivning
som nu ar fridfull, parallellivagarna innebar omvagar, aker- och skogsskiften splittras och lands-
bygdslandskapet férandras. Allt detta forsamrar boendetrivseln och rekreationen vid den nya
vagstrackningen, framfor allt i Kupparla och Maunula.

Alt 2c Liten positiv i ndrheten av den nuvarande riksvagen: Minskade storningar av trafiken
(buller, Iuftkvalitet, trafiksékerhet, blockering) forbéttrar boendetrivseln och méjligheterna att réra
sig lokalt intill den nuvarande riksvagen mellan Helsingby och Alakyla.
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Alt 2¢ Mattlig negativ i narheten av den nya strackningen: Stérningar fran trafiken (buller, luft-
kvalitet, blockering) uppstar i en omgivning som nu ar fridfull, omvéagar pa grund av parallellva-
garna, manga byggnader hamnar under vagbygget, akerskiftena splittras och landsbygdsland-
skapet forandras. Tillsammans med Oversvéamningsrisken forsémrar dessa faktorer boendetriv-
seln och rekreationsmdjligheterna vid den nya végen, framfor allt i Ruto och Hulmi.

Alt 3a och 3b, Liten positiv

Flyttningen av riksvagen langre bort fran bebyggelsen och bevarandet av den nuvarande vagen
som parallellivdg minskar oldagenheterna av trafiken och forbattrar boendetrivseln framfor allt i
Helsingby och Ruto i bada alternativen. De nya parallellvagsforbindelserna samt éver- och under-
farterna kommer att géra det smidigare och sakrare att rora sig lokalt, &ven om omvégarna och
kortiderna delvis blir langre. For dem som bor néra riksvagen forbéttras boendetrivseln tack vare
bullerbekampningen. Olagenheterna av den nya vagstrackningen forbi Helsingby i fraga om bo-
endetrivsel beror ett begransat omrade. Risken for éversvamning kan paverka boendetrivseln i
Rutoomradet.

15.6 Minskning av de negativa konsekvenserna

Olagenheterna for levnadsforhallanden och trivsel kan minskas genom planeringslosningar sasom bul-
lerskydd, &goreglering samt organisering av de lokala vagforbindelserna. Oron och osékerheten infor
projektet kan ocksa minskas genom informering om den fortsatta planeringen, beslutsfattandet, byggan-
det och uppfdljningen av konsekvenserna. Effektiv véxelverkan under hela den tid som planering, byg-
gande och anvandning pagar minskar ovissheten om vad som kommer att handa.
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16 Jamforelse av alternativ och deras
genomforbarhet

16.1 Jamforelse

Tabell 17-1 innehaller en sammanstalining av konsekvenserna av alla alternativ som undersokts i MKB-
processen (den egentliga MKB och beddmningen av tillaggsalternativ) och konsekvensernas betydelse.
Avsikten med jamforelsen ar att stéda beslutsfattandet genom att beskriva de olika alternativens fér- och
nackdelar fran olika synvinklar. Jamférelsen av alternativ &r baserad p& konsekvensernas betydelse. Be-
tydelsen beskriver samtidigt konsekvensernas storlek och hur kanslig miljon som paverkas ar for den
aktuella konsekvensen.

Trafik

Trafikkonsekvenser uppkommer av trafiken pa riksvagen, och avsikten ar att en béttre trafikforbindelse an
nu ska ordnas. Véagen forkortar kértiderna och minskar olycksriskerna. A andra sidan 6kar vagen delvis
blockeringarna men avlagsnar ocksa nuvarande sadana. | fortsattningen kan man korsa riksvagen endast
via 6ver- och underfarter. Det gar att kora ut pa eller bort fran riksvagen endast via de planskilda anslutning-
arna. Lokaltrafiken anvander parallelivagarna. Konsekvenser uppkommer for bade langvéaga och lokal bil-
trafik, fotgdngare och cyklister, kollektivtrafik samt jordbrukstrafik.

Konsekvenserna for trafiken &r av stor positiv betydelse, med undantag av O-alternativet. Riksvagens
serviceniva ar god och trafiken loper smidigt och sakert. For lokaltrafiken blir kdrstrackorna nagot langre,
men ocksa pa parallellvagarna ar trafikens smidighet och sakerhet god. Férandringen i alternativ 2a, 2b och
2¢ har bedomts bli ndgot battre an i Alt 1a och 1b.

| alternativ 3a har riksvagen tre planskilda anslutningar via vilka lokaltrafiken latt kan ta sig ut pa riksva-
gen. A andra sidan stér korta kérningar i ndgon man den langvéga trafiken pa riksvégen. | alternativ 3b finns
endast Alakyla planskilda anslutning, sé for lokaltrafiken forlangs korstrackorna och -tiderna i ndgon méan
jamfort med nulédget. Det kompenseras av att man tryggt och utan trafikstockning kan anvéanda parallellva-
garna och ta sig ut pa riksvagen. Alternativ 3a och 3b orsakar trafikkonsekvenser som motsvarar alternativ
laoch 1b.

Samhallsstruktur

Forandringen i samhallsstrukturen innebér de férandringar och konsekvenser som projektet orsakar for
andra former av markanvandning och planerad markanvandning samt fér méjligheterna att forverkliga ma-
len fér markanvandningen.

Konsekvenserna av alternativ 1a och 1b fér samhallsstrukturen har bedémts bli mattligt positiva. De &r
baserade pa riksvagens nuvarande strackning och stéder de omgivande omradenas nuvarande markan-
vandning och néaringarnas verksamhetsforutsattningar och framjar den planerade markanvandningen pa
industri-, logistik- och arbetsplatsomradena. Alternativet motsvarar landskapsplanens och de kommunala
planernas mal att utveckla trafikférbindelsen.

Alternativ 2a och 2b har beddmts bli av liten negativ betydelse. De orsakar negativa konsekvenser for
jord- och skogsbruket samt for bostadsomradet i Maunula, men de framjar planerad markanvandning pa
industri-, logistik- och arbetsplatsomradena. Vagstrackningarna i alternativ 2a och 2b bygger inte pa riksva-
gens nuvarande strackning, men den nuvarande strackningen blir kvar som parallellvag. Alternativ 2c har
bedoémts bli av liten negativ betydelse. Det bygger delvis pa riksvagens nuvarande strackning, och den
nuvarande strackningen bibehalls delvis som parallellvag. Alternativet orsakar negativa konsekvenser for
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jord- och skogsbruket, men det framjar den planerade markanvandningen pé industri-, logistik- och arbets-
platsomradena. Alternativet motsvarar landskapsplanens och de kommunala planermas mal att utveckla
trafikférbindelsen, men det har alternativet har beaktats minst av de alternativ som har bedémts i planlagg-
ningen.

Alternativ 3a och 3b &r som helhet av mattligt positiv betydelse. Alternativen bygger delvis pa den nu-
varande riksvagsstrackningen och dppnar en ny linje fran Vikby till Rénnholm och fran Alakyla till Hulmi.
Alternativen stoder det omgivande omradets nuvarande markanvandning och naringarnas verksamhetsfor-
utsattningar och framjar den planerade markanvandningen pa industri-, logistik- och arbetsplatsomradena.
Alternativen motsvarar landskapsplanens och de kommunala planernas mal att utveckla trafikforbindelsen.
De nya alternativen motsvarar alternativ 1a och 1b.

Landskap och kulturmiljo

D4 en fyrfilig vag/motorvag byggs medfor det alltid en forandring av landskapshbilden i omgivningen. Land-
skapspaverkan i nar- och fjarrlandskapet orsakas av att nya vagkonstruktioner, broar, konstruktioner for
bullerbekdmpning, planskilda anslutningar och parallellvagar byggs.

Alternativ O orsakar inga forandringar i landskapet, den byggda miljon eller kulturarvet. | de 6évriga al-
ternativen uppkommer forandringar i landskapet och de blir storst i alternativ 2a, 2b och 2c. | alternativ 1a
och 1b ar férandringarna av mindre betydelse.

| alternativ 3a och 3b blir konsekvenserna for landskapet och den byggda kulturmiljon som helhet maitt-
liga och negativa, med undantag av avsnittet mellan Vikby planskilda anslutning och R6nnholm, dar konse-
kvenserna blir stora och negativa. | alternativ 3b blir konsekvenserna fér landskapet och den byggda kultur-
miljon mattliga och negativa. Det arkeologiska kulturarvet drabbas inte av nagra konsekvenser i ndgotdera
alternativet. Alternativ 3a och 3b far konsekvenser med samma betydelse som de tidigare bedémda alter-
nativen 1a och 1b.

Naturférhallanden och naturens mangfald

De storsta konsekvenserna av vagprojektet orsakas allmént av de nya vagstrackningarna som byggs i
en ny terrangkorridor. D& forloras livsmiljoer som den nya vagen lagger under sig. Byggverksamheten
orsakar olika storningar, bl.a. buller och 6kad mansklig aktivitet samt forandrade livsmiljder. Indirekta
konsekvenser &r att den nya vagstrackningen utgor ett hinder fér spridning och vandring. Darfor blir det
svarare for djur att félja sina naturliga vandringsstrak och livsmiljéerna splittras.

| alternativ 0 byggs ingen ny riksvég eller ingen forbéttring av den nuvarande vagen gors. Darfor paver-
kar det har alternativet inte naturférhallandena eller naturens mangfald. | de évriga alternativen uppkommer
konsekvenser for naturforhallandena och naturens mangfald och de blir storst i alternativ 2a och 2c. | alter-
nativ 2b, 1a och 1b ar konsekvenserna av mindre betydelse.

Konsekvenserna for naturférhallandena och naturens mangfald bedomdes bli méttliga och negativa i
bada tillaggsalternativen 3a och 3b. | alternativ 3a &r den negativa konsekvensen for akernaturen nagot
storre &n i 3b, eftersom de nya planskilda anslutningarna med sina anslutningsarrangemang splittrar och
forbrukar mera &kerareal &n 3b. De nya alternativens konsekvenser for naturmiljon blir av nagot stérre och
negativare betydelsen an alternativ 1a och 1b, men de ar battre &n alternativ 2a och 2b.

Ytvatten

Medan vagen byggs kan konsekvenser for ytvattnet méarkas i form av grumling till féljd av 6kad belastning
av fast substans. Medan vagarna anvands uppkommer belastning fran landsvagarna framst i form av
dagvatten. Vid olyckor orsakas den storsta risken av transporter av farliga amnen, om dessa a@mnen
sprids till ytvattnet.

| alternativ O byggs ingen ny riksvag eller ingen forbattring av den nuvarande véagen gors. Med nuva-
rande vagférhallanden leder den dkande trafikmangden till en liten 6kning av belastningen av skadliga am-
nen. Olycksriskerna tkar med tkande trafikmangd.
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| alternativ 1a och 1b samt 3a och 3b ar férandringen av liten och negativ betydelse, eftersom storsta
delen av vagens strackning foljer den befintliga riksvagen. Dagvattenbelastningen dkar i projektalternati-
ven till foljd av okad vagyta och tkad dagvattenmangd jamfort med nulaget. Alternativ 2c innebar ocksa
konsekvenser av liten negativ betydelse, eftersom vagstrackningen gar i omedelbar narhet av an, varvid
risken for att skadliga &mnen ska komma ut i an vid en olycka 6kar.

Konsekvensen av Alt 2a och 2b &r av liten och positiv betydelse, eftersom de forbéattrade trafikforhal-
landena betydligt minskar olycksrisken och &ven risken for férorening av ytvattnet samt vagstrackningen
gar langst bort frdn &n av de olika projektalternativen. De negativa konsekvenserna for ytvattnet i de har
alternativen bedémdes bli ganska sma.

Grundvatten

Konsekvenserna under byggtiden uppkommer av jordbyggnadsarbete, olje- eller bransleutslapp fran ar-
betsmaskiner, specialarrangemang och trafikstérningar under byggtiden samt eventuell skadlig utstrémning
av grundvatten i samband med markforstarkning. Medan vagen anvands paverkas grundvattnet av vaghall-
ningen (halkbekdmpning) samt eventuella olyckor. De stdrsta riskerna orsakas av transporter av farliga
amnen.

| alternativ 0 bedéms konsekvenserna for grundvattnet forbli likadana som i nulaget, eftersom den nu-
varande vagstrackningen inte ligger i narheten av klassificerade grundvattenomradden. Genomférandet i al-
ternativ 2a och 2c bedoms inte paverka grundvattnet, eftersom vagstrackningen gar 6ver ett omrade med
ett tjockt lager lermark, och det bedéms inte finnas ndgon hydraulisk forbindelse till grundvattenomradet.
Alternativ 2b bedéms ha mattlig negativ inverkan pa grundvattnet, eftersom huvudvagen dras éver Mos-
sintonkka grundvattenomrade endast cirka 100 meter fran det omrade dar grundvatten bildas.

Konsekvenserna for grundvattnet bedémdes bli mattliga och negativa i bada tillaggsalternativen 3a och
3b. Ett genomforande enligt tillaggsalternativen kan paverka grundvattenmangden och/eller -kvaliteten pa
Rismarkens grundvattenomrade, genom vilket huvudvagens strackning gar i alternativ 3a och 3b.

Oversvamningsvatten

Vagarnas strackning, hojdniva och vattendragskonstruktioner sdsom broar och trummor avgransar éver-
svamningsomradena och kan bryta éversvamningens naturliga spridningsrutter samt damma upp vattnet.
Konstruktionerna kan ocksa bidra till risk for isproppar.

| alternativ 1a och 1b ar konsekvenserna negativa, eftersom parallellvigarna hindrar versvdmningens
naturliga spridning. Oversvamningshojderna bedéms stiga i Ruto och Alakylé och kénsligheten for isproppar
kan 6ka. Alt 2a och 2b &ar daremot av stor positiv betydelse i frdga om inverkan pa éversvamningar. Alter-
nativen félier malet i planen for hantering av 6versvamningsrisker i frdga om dragning av riksvagar pa sa
satt att det gér att ta sig forbi 6versvamningsomradena. De gor att 6versvamningsvattnet kan hallas under
kontroll och éversvamningsrisker kan forhindras dven pa lang sikt. Alt 2¢ innebé&r negativa konsekvenser:
alternativet tar sig forbi 6versvamningsomradena i Ruto nastan helt och gér att éversvamningsrisker kan
forhindras pa lang sikt. Den nya bron 6ver Laihianjoki ar dock inte pa en lika bra plats som i alternativ Alt 2a
och 2b, och de bostader som loper risk att drabbas av Gversvamning i Ruto hamnar i ett omrade som
avgransas av tva vagbankar, om nivan pa den nuvarande riksvagen inte sianks. Konsekvenserna i alternativ
2c¢ ar alltsd som helhet av stor negativ betydelse. Parallellvagarna i alternativ 3a och 3b hindrar 6versvam-
ningens naturliga spridning. Oversvamningsnivaerna bedéms stiga i Ruto och Alakylé och kansligheten for
isproppar kan dka. De nya broarna dver Sevarbécken och Laihianjoki gér omradet kansligt for uppdamning
av 6versvamningsvatten pad omradena Yxpil, Hattlandsbacken och Hulmi. Konsekvenserna av Gversvam-
ning i alternativ 3a och 3b bedémdes bli av mycket stor negativ betydelse.
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Mark och berggrund samt anvéandning av naturresurser

De har konsekvenserna utgors av forandringar i mark och berggrund orsakade av jordbyggnadsarbete,
markforstarkning, forflyttning av jordmassor under byggtiden, tillgdngen p& dessa naturresurser och deras
tillracklighet samt projektets inverkan pa dessa faktorer.

| alternativ O byggs ingen ny riksvag eller ingen forbattring av den tidigare vagen gors. Darfor paverkar
det hér alternativet inte marken. Alt 1a och 1b har konsekvenser av stor negativ betydelse. Det paverkade
objektets stora kanslighet orsakas av den mjuka marken pa vagstrackningen. Andringens storlek i det har
alternativet ar mattlig beroende pa behovet av att forstarka marken. | alternativ 2a, 2b och 2c¢ har konse-
kvenserna ocksa bedoémts bli av stor negativ betydelse, men mera negativa an i alternativ 1a och 1b. | de
har alternativen ligger de nya vagstrackningarna nastan i sin helhet pd omrade med mjuk mark. Darfor
behovs forstarkning av marken.

| alternativ 3a och 3b dras de nya strackningarna huvudsakligen 6ver mjuka markomraden som samti-
digt ar &keromraden. Forandringarna beror delvis omraden dar den nuvarande riksvagen redan finns och
dar ar behovet av markforstarkning mindre. Konsekvenserna av alternativ 3a och 3b har beddémts bli av stor
negativ betydelse och de motsvarar alternativ 1a och 1b.

Surajordar

Landhgjningen och/eller markanvandningen sasom dikning och dranering av marken leder till att grund-
vattennivan sjunker och de hér jordlagren utsétts for oxidation och blir till sura sulfatjordar. Det har kan
leda till en betydlig sankning av pH-nivan i omradets jord och vatten, varvid metaller som finns i jorden
I6ses ut och kan orsaka problem och kostnader bl.a. fér odlingen samt belastning i vattendrag som ligger
nedstréms.

| alternativ O byggs ingen ny riksvag eller ingen forbéttring av den tidigare vagen gors. Darfor paverkar
det hér alternativet inte sura sulfatjordar. Alt 1a och Alt 1b orsakar konsekvenser av stor negativ betydelse:
det paverkade objektets stora kanslighet beror pa forekomst av sura sulfatjordar pa vagstrackningens om-
rade. | de har alternativen ar forandringen liten, eftersom storsta delen av vagens strackning foljer den be-
fintliga riksvagen. Alt 2a, Alt 2b, Alt 2c orsakar konsekvenser av mycket stor negativ betydelse: i de har
alternativen ligger de nya vagstrackningarna nastan helt pa ett omrade dar foérekomst av sulfidjordar har
konstaterats genom kartlaggningar. Narheten till grundvattenomréden och dragningen éver Laihianjoki p&-
verkar ocksd konsekvensernas betydelse. Alternativ 3a och 3b ligger huvudsakligen pa omrade med poten-
tiellt sura sulfatjordar med stor forekomstsannolikhet. Alternativ 3a och 3b orsakar konsekvenser av stor
negativ betydelse. Den stora kansligheten beror pa konstaterad férekomst av sura sulfatjordar och pé nér-
heten till vattendrag och grundvattenomraden pa vagstrackningens omrade. | de har alternativen ar férand-
ringen mattlig och negativ, eftersom storsta delen av vagens strackning dras 6ver sura sulfatjordar, men
riksvagens strackning foljer till stor del den befintliga vagen.

Buller

Vagtrafiken ger upphov till buller som kan upplevas stérande i livsmiljon. Dessutom kan buller som pagar
lange ocksa vara skadligt for halsan.

Med bullerskydd forbattrar alternativ 1a, 1b, 2a, 2b och 2¢ den nuvarande situationen. Antalet invanare
som utsatts for buller i alternativ 3a och 3b minskar ocksé jamfort med nulaget tack vare bullerbekamp-
ningsatgarder. | Helsingby minskar bullerexponeringen langs den nuvarande vagen, da riksvagen dras i en
ny terrangkorridor. Kumulativa konsekvenser av buller uppkommer i nagon man tillsammans med bullret
fran Vasa flygplats i Alt 3a och 3b vid vissa bostader nara flygfaltet. Konsekvensernas betydelse bedéms
bli mattlig och positiv i alla alternativ.

| frdga om buller &r alla undersckta alternativ likvardiga och battre an alternativ 0.
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Luftkvalitet

Fordonstrafik ger upphov till avgasutslapp fran bransleférbranningen, och avgaserna sprids i vagens om-
givning. Speciellt kvavedioxid och finpartiklar ar betydande utslapp med tanke pa halsan. Om halterna pa
exponerade stallen dverstiger rikt- eller gransvardena kan halsan paverkas.

Trafikmangderna i de olika alternativen kommer att 6ka. Fornyelsen av fordonsbestandet och teknolo-
gins utveckling dampar dock 6kningen av avgasutslappen da trafikméangden okar. Konsekvenserna for luft-
kvaliteten beddomdes i alla alternativ bli av liten negativ betydelse

Konsekvenser for fastigheterna

Konsekvenserna for fastigheterna beror pa att fastighetsstrukturen splittras, da det nya vagavsnittet skar
igenom fastigheter, samt att natet av enskilda vagar till fastigheterna @&ndras och det finns behov av att
ordna vagférbindelserna pa ett nytt satt. | de undersokta alternativen uppkommer konsekvenser for fas-
tigheterna framst i anslutning till/nérheten av vagalternativen.

Konsekvenserna for fastigheterna blir negativa jamfért med nuvarande situation och alternativ 0. Kon-
sekvenserna av alternativ 1a och 1b bedomdes bli av mattlig negativ betydelse och alternativ 2a, 2b och 2¢
av stor negativ betydelse. | alla alternativ behtvs nya omvagar for jordbrukstrafiken. Konsekvenserna for
fastigheterna i alternativ 3a och 3b bedémdes bli av mattlig negativ betydelse. | alternativ 3a och 3b splittrar
den nya véagstréackningen fastigheterna framfor allt dar den nya végen dras sdder om Helsingby samt i
Alakyla och Tulisaari, dar huvudvégstrackningen dras norr om den nuvarande riksvéagen. Konsekvenserna
for fastigheterna blir ndgot storre an i alternativ 1a och 1b, men mindre &n i alternativ 2a, 2b och 2c.

Manniskornas levnadsforhallanden och trivsel

En flyttning av riksvagen langre bort fran bebyggelsen minskar olagenheterna av trafiken och forbattrar
boendetrivseln framfor allt i Helsingby och Ruto i bada alternativen 3a och 3b. Oldgenheterna av den nya
vagstrackningen forbi Helsingby i friga om boendetrivsel beror ett begransat omrade. D& den nuvarande
riksvagen delvis blir kvar som parallelivag och nya parallellivagar samt éver- och underfarter byggs kom-
mer det att bli smidigare och sékrare att rora sig lokalt, &ven om omvagarna och kdortiderna delvis blir
langre. For dem som bor néara riksvagen forbattras boendetrivseln tack vare bullerbekdmpningen. | bada
alternativen 3a och 3b hamnar ett mindre antal byggnader under riksvagsbygget &an i alternativ 1a, 1b,
2a, 2b och 2c. | alternativ 3a och 3b blir konsekvenserna for levnadsforhallanden och trivsel av liten positiv
betydelse.
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Tabell 16-1. Sammandrag av konsekvensernas betydelse

Konsekven-
sens Ingen
betydelse Liten and- |Liten |Mattlig
ring
Konse- Alt 1a Alt 1b Alt 2a Alt 2b Alt 2¢ Alt 3a Alt 3b

kvensens
betydelse
Trafik

Samhalls-
struktur,
markan-
vandning
och na-
ringar
Landskap
och byggd
kulturmiljé
Naturfor-
héllanden
och natu-
rens
mangfald
Ytvatten

Grundvat-
ten
Over-
svam-
ningsvat-
ten
Mark och
berggrund
samt na-
turresurser
Sura sul-
fatjordar
Buller

Luftkvalitet

Fastig-
heter
Manni-
skornas
levnads-
forhallan-
den och
trivsel
*Inverkan pa levnadsforhallanden och trivsel i narheten av den nya vagstrackningen
**|Inverkan pa levnadsforhallanden och trivsel i narheten av den nuvarande riksvagen

16.2 Projektets genomforbarhet

I miljdkonsekvensbeddmningen utreddes en férbattring av riksvag 3 mellan Helsingby och Laihela. | miljo-
konsekvensbeddmningen utreddes miljokonsekvenserna av projektets fem olika genomférandealternativ
samt i enlighet med MKB-lagen ett O-alternativ pa det satt som forutsatts i MKB-lagen och -forordningen.
En av de storsta miljokonsekvenserna som har beddmts var de stora positiva konsekvenserna for tra-
fiken och for regionens industri och service i alla projektalternativ 1a och 1b samt 2a, 2b och 2c och 3a och
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3b. | fraga om markanvandning och samhallsstruktur har genomférandealternativen ocksa positiva konse-
kvenser, eftersom de fullfoljer landskapsplanens mal for motorvagen samt mélen for utveckling av det reg-
ionala arbets- och naringslivet. Om projektet inte genomfors (Alt 0) uppnas inte de har effekterna och med
6kande trafikmangder blir manga konsekvenser negativa.

Konsekvenser av stor negativ betydelse uppkommer dé alternativen 2a, 2b och 2c dras Gver ett vid-
strackt 6ppet dkeromrade och byggnader hamnar under eller i narheten av vagen. | alternativ 2b och 2c
uppkommer ocksa stora negativa konsekvenser for naturen och naturens mangfald och mycket stora ne-
gativa konsekvenser via sura jordar i alternativ 2a—2c. | alternativ 1a och 1b samt 3a och 3b kan det upp-
komma mycket stora negativa konsekvenser av éversvamningsvatten.

Utgaende fran bedémningen &r alla genomférandealternativ genomforbara. | fraga om éversvamningar
kravs i alternativ 1a och 1b samt 3a och 3b omfattande atgéarder for att minska paverkan av 6versvamningar
och samordning med hanteringen av Gversvamningsrisker. For att minska paverkan av 6versvamningar
under byggtiden kravs troligen att arbetet delas upp i olika etapper, det kan krdvas pauser och specialar-
rangemang for omfartsvagar och arbetsbroar. Konsekvenserna av sura jordar kan minskas genom atgarder
under byggtiden samt val av lampliga material.
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17 Fortsatt planering, tillstand och
beslut

17.1 Plan for fortsattningen

D& bedémningen av MKB-beskrivningens tillaggsalternativ &r fardig uppdaterar projektets kontaktmyndig-
het, ansvarsomradet miljé och naturresurser vid Sédra Osterbottens NTM-central, sin motiverade slutsats.
Efter att kontaktmyndigheten har gett sin motiverade slutsats fattar den projektansvariga beslut om vilket
alternativ som ska valjas for den fortsatta planeringen. Malet &r att kontaktmyndighetens utldtande ska fas
pa forsommaren 2022.

Darefter gors en utredningsplan fér det valda alternativet enligt lagen om trafiksystem och landsvagar.
For utredningsplanen ges ett beslut om godkéannande enligt samma lag efter att planen har behandlats.
Innan projektet genomfors, efter att utredningsplanen har godkants, utarbetas en vagplan och i samband
med byggandet en byggnadsplan. Det valda linjealternativet ar ocksa utgangspunkt for kommunernas kom-
mande planering av markanvandningen.

Utredningsplanen och vagplanen ska baseras pa en plan med réattsverkan enligt markanvandnings-
och bygglagen. | denna plan ska landsvagens lage och forhallande till annan anvandning av omradena vara
utredd. P& omradet for vilket en plan med rattsverkan ska utarbetas eller &ndras gar det att vidta atgarder
for att utarbeta en utredningsplan eller vagplan baserad p& planens mal.

De riksomfattande méalen for omrddesanvandningen samt landskapsplanen och generalplanen ska be-
aktas enligt vad som stadgas i markanvandnings- och bygglagen. En utredningsplan eller vagplan far inte
godkannas i strid med landskapsplanen eller en generalplan med rattsverkan. En utredningsplan kan god-
kannas i strid med géllande detaljplan, om kommunen férordar detta. En vagplan kan godkénnas i strid med
gallande detaljplan, om det ar fraga om en avvikelse med sma konsekvenser och om kommunen och de
fastighetsagare som direkt paverkas av avvikelsen férordar detta.

17.2 Tidsplan for att genomféra projektet

Tidsplanen for att genomfora projektet &r inte kand i MKB-skedet. Genom det planeringsskede som nu
pagar soks i forsta hand losningar for att sammanjamka vagstrackningen och markanvandningen for
kommande artionden. Planeringslésningarna granskas med tyngdpunkt p& framtiden, cirka 10-20 ar
framover.
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17.3 Behovliga tillstand och beslut

Nedan anges de tillstdnd som behovs for att vagprojektet ska kunna genomforas:

106

Beslut om att godkénna utredningsplanen
Beslut om att godkanna vagplanen

Planer: Utredningsplanen och vagplanen ska baseras pa& en plan med rattsverkan enligt mar-
kanvandnings- och bygglagen. | denna plan ska landsvagens lage och forhallande till annan
anvandning av omradena vara utredd. P4 omradet for vilket en plan med rattsverkan ska utar-
betas eller andras gér det att vidta atgarder for att utarbeta en utredningsplan eller vagplan ba-
serad pa planens mal.

De riksomfattande malen for omradesanvandningen samt landskapsplanen och generalplanen
ska beaktas enligt vad som stadgas i markanvéndnings- och bygglagen. En utredningsplan eller
vagplan far inte godkannas i strid med landskapsplanen eller en generalplan med réattsverkan.
En utredningsplan kan godkénnas i strid med gallande detaljplan, om kommunen férordar detta.
En vagplan kan godkannas i strid med gallande detaljplan, om det &ar frga om en avvikelse med
smé konsekvenser och om kommunen och de fastighetsagare som direkt paverkas av avvikel-
sen forordar detta.

Oberoende av det som anges i 1 momentet kan en landsvag planeras, om végens lage och
forhallande till annan anvandning av omradena, med beaktande av vagens karaktar, aven utan
planlaggning kan utredas tillréckligt i samarbete med kommunen och landskapsférbundet.

D4 en utredningsplan och en vagplan utarbetas ska man beakta vad som stadgas i naturvards-
lagen (1096/1996) och med stdd av den.

Miljotillstdnd: Stenbrott eller annan stenbrytning an i anslutning till jordbyggnadsverksamhet, dar
stenmaterial hanteras minst 50 dagar; fast krossverk eller kalkstensmalning eller sadant till ett
visst omrade forlaggbart mobilt krossverk eller kalkstensmalning som anvands i totalt minst 50
dagar (miljéskyddslagen 527/2014 bilaga 1, tabell 2, punkt 7 ¢ och e).

Undantagslov for att réra objekt som omfattas av naturvardslagen och -forordningen: Myndighet
ar oftast den regionala NTM-centralen. Kommunen beslutar om upphdrande av fredning av na-
turminnesmaérke pa privat mark. Den regionala NTM-centralen kan besluta om lov att avvika fran
skyddet av foréknings- och rastplats av tvingande skal pa grund av mycket viktigt allmant intresse
(naturvardslagen (1096/1996) och -férordningen (160/1997)).

Marktaktstillstdnd for takt av sten, grus, sand, lera och jord for borttransport eller fér lagring eller
foradling pé platsen (marktaktslagen).

Tillstand for miljoatgarder: Deponering och lagring av jord, tradféllning och annat sadant arbete
pa detaljplaneomrade eller omrade som anges i generalplan kraver tillstand for miljoatgarder
beviljat av byggnadstillsynsmyndigheten. Inget tillstand kravs for att utfora arbeten som ar néd-
vandiga for att forverkliga en general- eller detaljplan eller ett beviljat byggnads- eller atgardstill-
stand eller atgarder med sma konsekvenser. Det kravs inte heller nagot tillstdnd om atgarden &ar
baserad pa en godkand vagplan enligt landsvagslagen (markanvandnings- och bygglagen
128 §).
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o Tillstdnd enligt vattenlagen: Ett brobygge &r ett tillstandspliktigt projekt enligt vattenlagen 3 ka-
pitlet 3 § 4 punkten (uppférande av en bro 6ver en allman farled eller kungsadra). Ett brobygge
far inte orsaka sddana skadliga konsekvenser som avses i vattenlagen 3 kapitlet 4 § 2 momentet.
Byggandet far inte heller orsaka sadan miljéférorening pa vattenomrade som avses i miljoskydd-
slagen 5 § 1 momentet 2 punkten.

e  Skriftlig anméalan om atgard som orsakar tillfalligt buller eller vibrationer: Verksamhetsuttvaren
ska gora en skriftlig anmalan till kommunens miljovardsmyndighet om atgarder som orsakar till-
falligt buller eller vibrationer, sdsom byggande, om det finns skél att anta att bullret eller vibrat-
ionerna kommer att bli sarskilt stérande. Ingen anmélan behdver géras om verksamhet som
forutsatter miljotillstand eller sadan tillfallig verksamhet for vilkken kommunen har gett milj6-
skyddsbestammelser med stéd av 202 § i miljdskyddslagen och samtidigt bestamt att ingen an-
malningsskyldighet foreligger (miljoskyddslagen 527/2014 118 8).

e Museiverket: Vid planering av ett projekt ska det i god tid utredas om verkstéllande av ett projekt
eller en planlaggning kan berdra nagon fast fornlamning. | sa fall ska detta utan dréjsmal anmalas
till Arkeologiska kommissionen for férhandling om &rendet. Vid férhandlingen ska markégaren
héras. Om man vid férhandlingen inte nar enighet ska Arkeologiska kommissionen hanskjuta
arendet till statsradet for avgérande (fornminneslagen 17 8).
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18 Rekommendationer for fortsatt
planering och byggande

For att f& reda pa mangden av atgarder som behovs for att forstarka marken och pa vilka platser detta
behovs borde preciserade geotekniska undersdkningar géras. Genom justering av vagstrackningarnas
hojdniva pa omraden med mjuk mark kan mangden forstarkning av marken eventuellt minskas.

Vid byggandet efterstravar man att sa effektivt som majligt utnyttja material som frigors vid skarning av
vaglinjen. | man av mdjlighet utnyttjas atervunnet material fran naromradet sasom kraftverksaska och
betongkross.

Brunnar for hushallsvatten i narheten av den vagstrackning som véljs ska kartlaggas i foljande plane-
ringsskede. Konsekvensen av byggandet, vaghallningen och eventuella olyckor for vattenkvaliteten i hus-
hallsvattenbrunnarna maste bedémas och ersattande hushallsvatten ska eventuellt ordnas.

Under byggtiden kan konsekvenserna for grundvattnet férhindras exempelvis genom att arbetena ut-
fors etappvis. Sankt hastighetsbegransning och smidig trafikstyrning pa arbetsomradet minskar olycksris-
ken pa grundvattenomradet.

Bade under byggtiden och under kommande vaghallning ska service pa arbetsmaskinerna skotas ut-
anfor grundvattenomrédet eller p& ett sdant belagt underlag att eventuellt lackage inte infiltreras i marken
och pa sa satt kan nd grundvattnet.

Byggandet ska ske sa att ingen permanent forandring i grundvattenomradets och dess omgivnings
vattenbalans sker. Om négot av alternativen Alt 3 genomfors, ska sarskild vikt fastas vid mark- och grund-
vattenforhallandena p& Rismarkens grundvattenomrade och dess omgivning och det ska utredas om jord-
lagren med god vattenledningsformaga under lertacket fortsatter utanfor grundvattenomradet och om
grundvattnet ar inneslutet eller artesiskt. Dessutom ska det utredas hur tjockt lerlagret ovanpa de grova
jordlagren &r samt om det ar enhetligt, och forhallandena ska beaktas i planeringen och byggandet.

Pa vagavsnittet dver grundvattenomradet ska grundvattenskydd byggas, om det vid noggrannare mar-
kundersokningar konstateras att lerlagret ovanpa de grova jordlagren inte &r enhetligt eller tillrackligt tjockt.
Nar det galler vaghaliningen gar det dessutom att minska de negativa konsekvenserna for grundvattnet
genom att anvanda kaliumformiat i stallet fér natriumklorid vid halkbekampning pa grundvattenomradena.
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19 Osakerhetsfaktorer

| det har planeringsskedet finns osakerhetsfaktorer och risker i anslutning till jordmanen betraffande de
markforstarkningar som behdvs och deras omfattning samt projektets massbalans. Beddmningen har gjorts
utgdende fran jordartskartor och geotekniska undersokningar, vilket innebar att bl.a. de mjuka markomra-
denas och bergsomradenas granser ar uppskattningar. | den fortsatta planeringen kommer granserna for
markforstarkning och pa vilket satt den ska utféras att preciseras genom ytterligare markundersokningar
och noggrannare planering. Klassificeringen av skarningsmassor kommer ocksa att preciseras genom yt-
terligare geotekniska undersokningar.

De preliminara uppskattningarna av kostnaderna i kapitel 3 &r baserade pa projektuppskattning och de
utgdngsantaganden som dar angetts. Beloppen &r preliminara, men de ger en uppfattning om skillnaderna
i kostnader mellan de olika alternativen.

Bedomningen av konsekvenserna for trafiken ar baserade pa en trafikprognos som naturligtvis ar for-
knippad med osékerheter. Forandringarna i trafikméngder blir inte nédvandigtvis som férvantat beroende
pa bland annat férandringar i styrningen av trafikokningen och den ekonomiska utvecklingen eller trafiken
pa omradet kan styras p& annat satt an forvantat. Resultatens tillforlitighet paverkas ocksa av tidsplanen
for att genomfora projektet samt i vilken form det genomfors, eftersom bedémningen har utgatt ifran att det
ska genomféras som en 2+2-filig motorvag.

Uppskattningen av konsekvenserna for naringslivet innehaller flera osakerhetsfaktorer, eftersom det ar
omgjligt att forutse enskilda féretags eller andra naringslivsaktorers verksamhet. Konsekvenserna for na-
ringslivet ar starkt knutna till den allménna ekonomiska situationen. Férandringar i den kan inte nédvandigt-
vis forutses pa sarskilt Iang sikt. | miljokonsekvensbedémningen gar det inte att bedéma konsekvenserna
for olika specifika aktorer utan bedémningen gérs pa en allmannare niva.

Genom workshoppar, méten for allmanheten och andra méjligheter att delta har antalet deltagande
representanter for naringslivet varit ganska stort, i synnerhet inom jordbruket, men ganska litet i friga om
andra naringar, sa det ar mojligt att ndgon synvinkel inte har kommit med i bedémningen.

Projektets konsekvenser for markanvandningen och regionstrukturen har man férsokt beakta for olika
former av markanvandning genom en expertbedémning. Bedémningen av konsekvenserna for planlagg-
ningen &r baserad pa gallande landskapsplaner och kommunala planer. De alternativa vagstrackningarna i
bedémningen kommer att preciseras i planlaggningsforfarandet och vagplanerna.

Beddémningen av landskapspaverkan forsvaras av att landskapet och darmed vyerna forandras med
tiden och under olika &rstider. Trad och annan vegetation véxer, och till exempel kalhyggen kan pa kort tid
forandra landskapets karaktér och vyer. Konsekvenserna for landskapet ar inte méatbara eller entydiga. Det
ar subjektivt hur vagkonstruktionernas visuella paverkan upplevs. Darfor ar det utmanande att bedéma bl.a.
hur betydande paverkan blir och pa vilket satt den uppfattas. Hur paverkan upplevs ar beroende av bl.a.
personens forhallande till det aktuella omradet, kunskap om amnesomradet och intresse samt personliga
motiv for att omradet uppskattas.

De storsta osékerheterna i naturutredningarna beror pa arliga variationer i arternas férekomst, eftersom
exempelvis flygekorrarnas livsmiljder kartlaggs i allméanhet bara under ett ar, vilket ger en bild av var flygek-
orrarna ror sig vid den tiden.

De tillgangliga uppgifterna om vattenkvaliteten i bedémningen av konsekvenserna for ytvattnet ar inte
heltéackande och berdr inte till alla delar just de vattenomraden dar eventuell paverkan kan vantas fore-
komma. Darfor har bedémningen av konsekvenserna for ytvattnet gjorts utgadende fran tillgangliga uppgifter
om vattenkvaliteten och kanda konsekvenser som allmant uppkommer av vaghallningen. Den osékerhet
som de har aspekterna medfor bedéms inte orsaka nagon betydande inexakthet i beddmningen av bety-
delsen och i jamférelsen av alternativen.

Osékerheten i bullermodelleringen anses allmant vara cirka + 2 dB. | berékningen av hur manga som
utsétts for buller har ingen kénslighetsgranskning gjorts i det har avseendet. A andra sidan ar de eventuella
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osakerheterna lika stora och likartade i alla alternativ, s& osakerheten paverkar inte jamférelsen mellan de
olika alternativen.

Det ar subjektivt hur inverkan pa levnadsforhallanden och trivsel upplevs och det har ett samband med
projektet, det berérda omradet, personen i frdga och tidpunkten, vilket kan orsaka osakerhet i konsekvens-
bedomningen. Konsekvenserna kan inte bedémas individspecifikt, s& enskilda intressenters asikter har pre-
senterats pa en allmannare niva enligt olika persongrupper eller omraden som paverkas. De sociala kon-
sekvenserna har ocksa ett samband med den samhalleliga situationen och de kan forandras under pro-
jektets gang beroende pa resultaten av konsekvensbedémningen, minskningen av olagenheterna eller ny-
heter eller handelser i samhéllet som &r oberoende av projektet.
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