5 ARVIOITAVAT VAIKUTUKSET JA VAIKUTUSALUE

5.1 Arvioinnin sisalto

Pirkanmaan ymparistokeskus teki paatdksen ympa-
ristdvaikutusten arviointimenettelyn soveltamisesta
hankkeeseen 23.8.2007 (Dnro PIR-2004-R-5-53).
Tampereen kaupunki teki edelld mainitusta paatok-
sesta valituksen, jonka Hameenlinnan hallinto-oi-
keus hylkasi 29.6.2009 (02004/07/5199).

Edelld mainituissa paatdksissad on esitetty nako-
kohtia keskeisista ymparistdvaikutuksista seka sei-
koista, jotka arvioinnissa ovat tarkeita. Arvioinnin
sisaltda ja osallistumisjarjestelyja suunniteltaessa
on kyseiset seikat pyritty ottamaan huomioon.

Ymparistovaikutusten arvioinnissa kaytetaan sovel-
tuvin osin Tiehallinnon opasta "Ymparistovaikutus-
ten arviointi tiehankkeissa”.

Luvuissa 6-17 arvioidaan kaikki YVA-asetuksen tar-
koittamat. YVAssa arvioidaan ymparistdvaikutukset,

jotka kohdistuvat ihmisten terveyteen, elinoloihin ja
viihtyvyyteen, maaperaan, vesiin, ilmaan ja ilmas-
toon, kasvillisuuteen, elidihin, luonnon monimuotoi-
suuteen, yhdyskuntarakenteeseen, rakennuksiin,
maisemaan, kaupunkikuvaan ja kulttuuriperintdéon,
luonnonvarojen hyddyntadmiseen seka naiden kes-
kindisiin vuorovaikutussuhteisiin.

Tassa hankkeessa ymparistovaikutuksilla tarkoite-
taan tien rakentamisesta ja liikenteesta aiheutuvia
valittdmia ja valillisia vaikutuksia ymparistoon. Arvi-
ointitydssa otetaan huomioon erityisesti:

+ Vaikutukset alue- ja yhdyskuntarakenteeseen

+ Vaikutukset maankayttoon ja kaupunkirakentee-
seen (ja kaavoitukseen)

« Vaikutukset maisemaan, kaupunkikuvaan, kult-
tuuriymparistéon ja kulttuuriperintéon

» Vaikutukset ihnmisten terveyteen, elinoloihin ja
viihtyvyyteen

« Melu, tarina ja paastét / ilman laatu
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+ Vaikutukset luonnonoloihin (kasvillisuus, elaimis-
t6, myos lepakot)

« Vaikutukset herkkiin kohteisiin kuten Sarkannie-
men delfiineihin tai herkkiin kojeisiin ja laitteisiin

+ Vaikutukset vesistoihin

+ Vaikutukset pohjavesiin

+ Luonnonvarojen kaytto (kivi- ja maa-aines)

+ Vaikutukset liikenteeseen, kuljetuksiin ja liiken-
neturvallisuuteen

« Patoturvallisuus

« limastonmuutoksen hillitsemisen ja sopeutumi-
sen nakokulma.

Arvioinnissa tarkastellaan seka rakentamisen etta
kayton aikaisia vaikutuksia. Hankkeen valilliset ja
yhteisvaikutukset muiden hankkeiden kanssa ote-
taan huomioon vaikutusten arvioinnissa.

Arviointiin liittyvat 1ahtooletukset ja epavarmuudet
pyritdén esittdmaan niin selkeasti kuin se tassa
suunnitteluvaiheessa on mahdollista.

Arvioinnissa esitetddn myds riskit ja ymparistdon-
nettomuuksien mahdollisuudet koskien erityisesti
pato- ja tunneliturvallisuutta.

5.2 Vaikutusten tarkastelualueen ja
alustavan vaikutusalueen rajaus

Hankkeen eri vaikutuksilla on erilaiset vaikutusalu-
eet. Osa Rantavaylan vaikutuksista on paikallisia,
kun taas osa vaikutuksista koskettaa laajoja koko-
naisuuksia. Maankayttoon, likenteeseen ja ihmisten
likkumiseen liittyvat vaikutusalueet ovat alueellisesti
laajimpia. Hankkeen erityispiirteena on sen sijainti
vilkkaasti likennoidylla keskusta-alueella, jolloin vai-
kutukset koskettavat suurta ihmisjoukkoa.

Kuvissa 5.1. ja 5.2. esitetyt vaikutusten tarkastelu-
alueet kuvastavat oletettua muutosaluetta.




6 MAANKAYTTO JA YHDYSKUNTARAKENNE

6.1 Lahtotiedot ja menetelmat

Vaikutukset alue- ja seuturakenteeseen on arvioitu
perustuen maakuntakaavan laatimisen yhteydessa
tehtyihin selvityksiin, Tampereen seudun liikennejar-
jestelmasuunnitelmaan, kaupunkiseudun rakenne-
malliin seka ymparistévaikutusten arvioinnin yhtey-
dessa tehtyyn liikenteellisten vaikutusten arviointiin.

Ymparistdvaikutusten arvioinnin yhteydessa on laa-
dittu kaupunkirakenteellinen tarkastelu, jossa on tut-
kittu erityisesti millaisia maankaytén mahdollisuuk-
sia Santalahden ja Naistenlahden valisella osalla
Nasijarven rantavyohyketta on, millaisia muutoksia
Rantavaylan eri vaihtoehtoihin liittyy ja millaiset ovat
niihin liittyvat nykyisin tiedossa olevat kehittdmis-
mahdollisuudet.

Yhdyskuntarakenteellisten vaikutusten arviointi poh-
jautuu aiemmin tehtyihin selvityksiin ja arviointeihin
seka asioiden tdsmentamiseen yhteistydssa Tampe-
reen kaupungin edustajien kanssa. Kaupunkiraken-
teellisen tarkastelun ovat tata tyéta varten tehneet
arkkitehti Jouko Seppanen Tampereen kaupungin
suunnittelupalveluista seka arkkitehti Petri Tuormala
ja DI Ville-Mikael Tuominen Sito Oy:sta.

Vaihtoehtoja on peilattu valtakunnallisiin alueiden-
kayttétavoitteisiin ja niiden toteutumiseen.

6.2 Nykytilanne
6.2.1 Alue- ja yhdyskuntarakenne

Tampere on valtakunnanosakeskus, jonka vaiku-
tuspiiri ulottuu Pirkanmaan maakuntaa laajemmal-
le. Tampereen kaupunkiseutuun kuuluvat Tampere,
Yl6jarven, Pirkkala, Nokia, Lempaala ja Kangasala.
Tampere on seudun kaupan, kulttuurin ja palvelui-
den keskus. Tampereen seudun rakennettu ympa-
ristd levida keskustan ydinalueita sormimaisesti eri
liikennevaylien suuntaan. Seudun yhdyskuntara-
kenteen kehittymista rajaavat laajat jarvialueet ja
harjuselanteet.

Tampere on nykyisellaan vaestoltdan ja tyopaikoil-
taan yksi Suomen nopeimmin kehittyvista alueista.
Tampereen kaupungissa on asukkaita noin 200 000
ja tyépaikkoja noin 100 000. Koko Tampereen Seu-
dun asukasmaara on noin 300 000. Vuoteen 2020

ollaan varautumassa 40 000-50 000 asukkaan ja
20 000-25 000 tyopaikan kasvuun. Tampereen ke-
hyskuntien asukasmaarien kasvu on joinakin vuo-
sina ylittdnyt suhteellisesti Tampereen kaupungin
kasvun.

Kaupungin alue jakautuu kahden puolen Nasijarvea
ja Pyhajarvea. Puoliskoita yhdistaa kaksi kapeaa
yhteytta, Pispalan harjukannas ja lantinen kehatie.
Ydinkeskusta sijoittuu hyvin pienelle alueelle Nasi-
jarven ja Pyhajarven valiin, mika asettaa yhdyskun-
tarakenteen kehittamiselle rajoitteita. Keskusta on
rakentunut osin hyvin tiiviiksi ja kaupunkimaiseksi.
Keskustan rakentamattomana viheralueena erottuu
valtakunnallisesti merkittdvd Pyynikin harjualue.
Rantavaylan ja rautatien likennekaytava on rajannut
keskustan laajentumismahdollisuudet pohjoiseen.
Keskustan tiivistamistarpeet ja liikenteen lisaanty-
minen aiheuttavat erikoisratkaisuja vaativia haas-
teita kaupunkisuunnitteluun. Tampereen Rantavayla
on nykytilanteessa kolmijakoisessa roolissa. Se on
selked Tampereen kaupunkiseudun sisaantulotie,
mutta myds osa valtakunnallista paatieverkkoa ja
kulkee kaupungin lapi kuormittavana osana kaupun-
kirakennetta.

Tampereen keskustan sijainti kapealla kannaksella
kahden jarven valissa on vaikuttanut maakayton ja
liikenneverkon rakentumiseen. Kannaksen merkitys
korostuu erityisesti kaupungin lansipuolen liikenne-
verkossa, jonka kuormittuminen nakyy mydés kau-
punkirakenteen kehityksessa. Tampereen kaupunki-
seutu laajenee yhda enemman itdan ja eteldan. Uusia
kasvualueita ovat Tampereen kaupungin puolella
Vuores etelassa, Koilliskeskus ja Ojala-Lammin-
rahka idassa, Nurmi-Sorila pohjoisessa seka Ran-
ta-Tampella kaupungin keskustassa. Lansipuolen
kaupunkirakenteen kehittyminen ei ole ollut tasapai-
nossa muun kaupunkiseudun kehittymisen kanssa.

6.2.2 Maankaytto ja kaavoitus
Maakuntakaava

Suunnittelualueella on voimassa Pirkanmaan maa-
kuntakaava, jonka valtioneuvosto on vahvistanut
29.3.2007. Korkein hallinto-oikeus hylkasi kaavasta
tehdyt valitukset 20.3.2008. Maakuntakaavassa on
osoitettu Rantavayla merkittdvasti parannettavana
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Kuva 6.1. Ote Pirkanmaan 1. maakuntakaavasta (VN
20.3.2007/KHO 20.3.2008).

tiena. Vaitinaron, Naistenlahden ja Santalahden eri-
tasoliittymat on merkitty uusina eritasoliittymina.

Maakuntakaavan Rantavaylan varaukset perustu-
vat vuoden 2004 Tampereen Rantavaylan kehitta-
misselvitykseen, jossa Santalahden ja Naistenlah-
den valille on esitetty kaksi toteuttamisvaihtoehtoa.
Paavaihtoehto kasittdd pitkdn tunnelin rakentami-
sen Santalahden liittyma&sta Naistenlahden liitty-
maan. Toisena vaihtoehtona on Onkiniemen tunneli
ja Kekkosentien parantaminen pintavaihtoehtona.
Jalkimmaisessa vaihtoehdossa seka& Mustanlahden
ettd Tampellan kohdalla on eritasoliittymavaraukset.
Maakuntakaavassa merkintd merkittavasti paran-
nettavana tieyhteytend mahdollistaa kumman ta-
hansa ratkaisun toteuttamisen. Kaavaselostukses-
sa on kuitenkin todettu, ettd maankaytollisista syista
liitto pitaa pitkan tunnelin sisaltamaa paavaihtoehtoa
parempana ratkaisuna.

Tampereen kaupunkiseudun
rakennesuunnitelma 2030, ehdotus 24.2.2020

Tampereen kaupunkiseudun kuntien — Tampere,
Kangasala, Lempaala, Nokia, Orivesi, Pirkkala,
Vesilahti ja Ylojarvi — yhteistydssa laatima raken-
nesuunnitelma 2030 on ratkaisu kaupunkiseudun
vahvan kasvun yllapitamiseksi ja ohjaamiseksi edis-

tamaan seudun kilpailukykya ja kestavaa kehitysta.
Suunnittelussa ratkaistavina kysymyksina ovat ol-
leet erityisesti:

» Voimakas muuttoliike ja yhdyskuntarakenteen
hajautuminen

« Liikkumistarpeiden lisdantyminen ja henkildau-
toriippuvuus

» Keskuskaupungin vetovoima ja kyky luoda uusia
mahdollisuuksia

» Alueen voimavarojen hyddyntdminen kuntara-
joista riippumatta.

Vuonna 2030 seudulla asuu 435 000 asukasta, eli
noin 90 000 asukasta nykyistd enemman. Kaupun-
gistuminen kiihtyy ja kasvusta noin puolet sijoittuu
Tampereelle. Kasvun ja valjyyskehityksen seurauk-
sena uusia asuntoja rakennetaan yli 70 000. Paiva-
koteja, kouluja ja terveyspalveluja tarvitaan vastaa-
vasti lisda. Elinkeinot ovat uudistuneet ja seudulle
on mahdollistettu yli 60 000 uuden tyopaikan syn-
tyminen. Vaeston ja tydpaikkojen kasvu lisaa myods
likkumista ja seudun sisaisia matkoja kertyy 43 %
nykyistd enemman.

Rakennesuunnitelma on ratkaisu kaupunkiseudun
sisdisen eheyden ja toiminnallisuuden edistamisek-
si. Rakennesuunnitelmassa on kuvattu linjaratkaisut,
jotka koskevat asumista, keskustojen kehittdmista,
tydpaikka-alueita, viherverkostoa ja liikennejarjes-
telmaa. Suunnittelun vaikuttavuutta on vahvistettu
kasittelemalld samanaikaisesti myos palveluverkon
kehittamista, asuntotuotantoa, ilmastopolitiikkaa
sekd maapoliittisia linjauksia.

Rakennesuunnitelma osoittaa ne yhteisesti hyvak-
sytyt periaatteet, joilla kaupunkiseudun kehitys voi
toteutua asetettujen tavoitteiden mukaisesti. Osoi-
tettuja periaatteita voi toteuttaa monin eri tavoin,
toimenpiteet ratkaistaan yksityiskohtaisemman
suunnittelun yhteydessa erityisesti kuntien omilla
paatoksilla.

Rakennesuunnitelman yhdyskuntarakenteen tiivis-
tamistavoitteen mukaan:

Rakennetta eheytetdan ja tiivistetaan

« Tiivistetddn nykyisten taajamien ja keskusta-
alueiden maankayttéa

» Vahvistetaan joukkoliikennekaytavien maan-
kayttéa ja sijoitetaan tiivistd asutusta, kaupan
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alueita, palveluja ja toimistotyopaikkoja joukko-
likennevydhykkeille

« Parannetaan haja-asutuksen hallintaa

« Laaditaan yhteiset maapoliittiset periaatteet.

Arjen sujuvuutta edistetdan
« Lomitetaan asumisen, palvelujen ja tydpaikkojen
toimintoja
+ Luodaan viihtyisaa ja esteetdnta kavely- ja pyo-
raily-ymparistoa
« Parannetaan seudun eri toimintojen saavutetta-
vuutta.

Asuinrakentamisen painopistealueita ovat Kan-
gasalla Lamminrahka, Lempaalassa keskusta, No-
kialla keskusta ja Harjuniitty, Orivedella keskusta,
Pirkkalassa Naistenmatkantien varsi, Tampereella
Hankkio, keskusta, Nurmi-Sorila, Vuores ja Lielahti,
Vesilahdella Kirkonkyla seka Yldjarvella kirkonseutu
ja Makkyla-Teivaala.

Tampereen keskustassa mahdollisia tiivistamisalu-
eita ovat Amurin, Tammelan ja Kalevan asuinalueet,
Hatanpaan ja Nekalan tyopaikka-alueet seka Ranta-
Tampella.

Suunnitelman aluekohtaisissa toimenpiteissa Tam-
pereen keskusta on kehitettava valtakunnanosakes-
kus jonne lisatdan kerrostaloasumista seka keskus-
tahakuisia palveluja ja tydpaikkoja seuraavasti:

« Vuoteen 2019 mennessa asukkaita lisda 4 000

« Vuosina 2020-2030 asukkaita lisaa 6 000

* Vuoteen 2030 mennessa tydpaikkoja lisaa
15 000.

Maankayton tavoitteet ja laajenemisalueet

Tampereen kaupungin maankayton keskeisena ta-
voitteena on tiivistda kaupungin ydinalueen maan-
kayttda ja vastata lisdantyvaan kaupunkiasumisen
kysyntdan. Kaupunkiseudun rakennemallitydn
valmistelun aikana on korostunut ilmastonmuutos-
keskustelun kautta ehyen ja kokonaistaloudellisen
yhdyskuntarakenteen tavoite. Kantakaupungissa
on aloitettu loppuvuodesta 2008 yhdyskuntaraken-
teen eheyttamisen mahdollisuuksia tutkiva selvitys.
Kantakaupungin osalta on kaytetty l1ahes loppuun
vuonna 2003 voimaan tulleen yleiskaavan asunto-
alueiden varanto.

Tampereen kaupungin pitkdaikaisena tavoitteena on
Ranta-Tampellan suunnittelu asuinalueeksi. Ranta-
Tampella sijoittuu rautatien pohjoispuolelle nykyisen

Rantavaylan molemmille puolille ja on ollut mennei-
na vuosikymmenina teollisuuskaytdossa. Aluetta on
laajennettu Nasijarved tayttamalla. Ranta-Tampel-
lan toteuttamisen vaihtoehtoja on tutkittu useassa
vaiheessa. Monivaiheinen suunnitteluprosessi on
linkittynyt Rantavaylan liikkenneratkaisuun. Lahto-
kohtana suunnittelussa on ollut, ettd Rantavaylan to-
teuttaminen pitkan tunnelin vaihtoehtona mahdollis-
taisi ranta-alueen maankaytdn asuinrakentamiselle.
Ranta-Tampella on kaupunkirakenteellisesti keskei-
selld paikalla ja sen sijainti on edullinen asuntora-
kentamiselle. Suunnittelualue on Tammerkosken
ympariston viimeinen laaja uudisrakentamisalue.

Tampereen kaavoitusohjelman mukaan Ranta-Tam-
pellan asuinalueen asemakaavoitus on ajankohtai-
nen vuonna 2010.

Yleiskaavat

Tampereen keskustan alueelle on tehty Tampe-
reen keskustan osayleiskaava (KV 4.10.1995).
Yleiskaava on oikeusvaikutukseton. Yleiskaavaan
sisaltyy kaavakartalla esitetty maankayttdvaraus
Onkiniemen tunnelin maanpaallisilta osista. Armon-
kallio—Kortelahti-tunnelivaraus on esitetty yleis-
kaavaan kuuluvassa liikenneverkkokartassa. Tun-
neleihin liittyvat maanpaalliset liittymavaraukset
sisaltyvat kaavan liikennealuevarauksiin. Yleiskaa-
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Kuva 6.3. Keskustan osayleiskaava (KV 4.10.1995).

vassa Tampereen keskustan kokonaisrakenne on
esitetty vydhykkeisena. Sen keskeisimpana osana
on palvelu- ja likekeskusalue Hameenkadun toimi-
essa kokoavana akselina. Tata osaa ymparai jul-
kisten palveluiden ja asuntoalueiden vydhyke, joka
puolestaan kytkeytyy ranta-alueita myoétailevaan
viheraluevyOhykkeeseen. Keskeiseen alueeseen
rajautuvat muuttuvat teollisuusalueet ovat keskus-
tatoimintojen laajentumisalueita. Ranta-Tampellan

Kuva 6.2. Rantavéylan ratkaisut vaikuttavat olennaisesti Ranta-Tampellan kehittdmise-
dellytyksiin. Kuva: Lentokuva Vallas Oy.
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alue on merkitty teollisuusalueeksi, jonka maankayt-
t6 tulee muuttumaan (T-4).

Keskustan osayleiskaava-aluetta ymparéi ita- ja
lansipuolella Kantakaupungin osayleiskaava (KV
16.3.2003), joka sijoittuu YVA-menettelyn varsinai-
sen tarkastelualueen ulkopuolelle.

Edelld mainittuja yleiskaavoja taydentada Keskus-
tan lilkkenneosayleiskaava (KV 18.1.2006, lainvoi-
mainen 2.3.2006). Liikenneosayleiskaavassa esite-
tdan nimensa mukaisesti keskustan liikenneverkon
ratkaisut. Keskustan liikenneosayleiskaavaan on
merkitty varaukset Rantavaylan “pitkalle” liikenne-
tunnelille seka niihin liittyville Santalahden ja Nais-
tenlahden eritasoliittymille. Siind on myds esitetty
Ratapihankatu ja sen liittyminen Rantavaylaan.

Santalahden alueella on voimassa Santalahden
osayleiskaava (KV 22.6.2006). Paasikiventie
ja Santalahden eritasoliittyma on osoitettu tassa
osayleiskaavassa liikennealueena. Liikennealuei-
den varaukset perustuvat Rantavaylan kehittamis-
selvityksiin seka rautatien lisaraiteen ja mahdolli-
sen pikaraitiotien suunnitelmiin. Osayleiskaavassa
on osoitettu uusia kerrostalovaltaisia korttelialueita
toteutettujen asuinkortteleiden jatkeeksi. Lisaksi
kaavassa on osoitettu varauksia Santalahden ty6-
paikka-alueelle, virkistysalueille ja satamalle.




Kuva 6.5. Ote keskustan liikenneosayleiskaavasta (KV 18.1.2006).

Asemakaavat

Koko Tampereen keskusta-alue on asemakaavoi-
tettua. Rantavaylan l|ahialueen voimassaolevat
asemakaavat perustuvat nykyisiin tiejarjestelyihin.
Rantavaylan tutkittaviin tunnelivaihtoehtoihin (vaih-
toehto 1 ja vaihtoehto 2) kuuluva tunneliosuutta ei
ole Onkiniemenkadun lansipuolista betonitunneli-
osuutta lukuunottamatta merkitty maan paalla voi-
massa oleviin asemakaavoihin. Voidaan olettaa, etta
kaikki vaihtoehdot vaativat tarkentuessaan asema-
kaavan muutoksia.

Vaihtoehtojen 1 ja 2 tunnelin ja niihin liittyvien tie-
jarjestelyjen rakentaminen edellyttdvat asemakaa-
van muutoksia eritasoliittymien alueilla sek& uuden
maanalaisen asemakaavan laadintaa tunneliosuu-
delle. Muutoksia ja maanalaista asemakaavaa on
laadittu vaihtoehdon 2 mukaisesti Rantavaylan tie-
suunnitelman rinnalla, mutta kaavaa ei vieda hyvak-
symiskasittelyyn YVA-ratkaisun my6td muuttuneen
suunnittelutilanteen vuoksi.

Rantavaylaan liittyvia vireilla olevia
maankadyton suunnitelmia

Vt 12, Rantavaylan tunnelin ja Naistenlahden
sekd Santalahden eritasoliittymat (Paasiki-
ventie—Kekkosentie), kaupunginosat |, 1V, VIII,
IX, Lappi, Santalahti. Asemakaavan muutos
ja maanalainen asemakaava, kartat nro 8156,
8305 ja 8306

Ranta-Tampellan alueen muuttaminen asuinalu-
eeksi, kaupunginosat | ja IX, korttelit 136, 420,
429, 428-4 ym. alueita, yleissuunnitelma, kartta
nro 8300

Ratapihankadun asemakaavoituksen yleissuun-
nitelma, kartta no 7877

Ratapihankadun asemakaava valilla Itsenai-
syydenkatu—Ainonkatu, kaupunginosat XV-272,
XVI-275-13, XVI-273-5, rautatie- ja katualuetta,
kartta nro 8330

VII, IV ja Santalahti, Rantavaylan joukkoliikenne-
kaistat reitilla Lielahdenkatu—Sepankatu, Sepan-
katu 9, Sepankadun rautatiesilta ja Rantatie
3-31, kaava, nro 8247

Tonttien Santalahti (221)-1008-2, 9, 10, 12,16,19
ja21,1009-1 seka 1225-4,5,6,7,8 ja 9 seka VIII-
808-2 muuttaminen asunto- ja virkistysalueiksi
sekad Santalahden (221) Rantatien, Tikkuteh-

Kuva 6.6. Santalahden osayleiskaava (KV 22.6.2006).

taan rintaanrinne -kadun, Ratakadun katualueen
osan ja Breitensteininpolun seka Paasikiventien
liikennealueenosan, Rautatiealueen osan seka
Nasijarven Vesialueen ja Yla-Pispalan (213)
Pdllipuiston osan, Haulipuiston osan ja Haulitor-
ninraitin muuttaminen, Rantatie 3-33 ja Tikkuteh-
taanrinne 1-4, kartta 8048.

6.3 Valtakunnalliset alueiden
kayttotavoitteiden toteutuminen

Toimiva aluerakenne

Rantavaylan liikenteellisen valityskyvyn parantami-
nen tukee Tampereen kaupunkiseudun alueraken-
teen kehittymistd monikeskuksisena ja verkottuvana
kokonaisuutena. Kaupunkiseudun kuntien saavutet-
tavuutta pystytdan parantamaan kehittamalla ole-
massa olevaa tieverkkoa.

Eheytyva yhdyskuntarakenne ja elinympariston
laatu

Rantavaylan kehittdminen parantaa mahdollisuuksia
hyddyntaa olemassa olevaa yhdyskuntarakennetta.
Tunnelivaihtoehdot parantavat edellytyksia kaupun-

kirakenteen tiivistamiselle erityisesti Nasijarven ran-
tavyohykkeella. Talla hetkelld kevyen liikenteen tien
ja katujen ylitykset ovat paasaantoisesti liikennevalo-
ohjatuissa tasoristeyksissa. Liikennevaylan paranta-
misen yhteydessa tehtdvat uudet kevyen liikenteen
jarjestelyt lisdavat liikenneturvallisuutta seka paran-
tavat joukkoliikenteen, kavelyn ja pyorailyn edellytyk-
sia. Erityisesti pitkassa tunnelivaihtoehdossa, jossa
kevyen liikenteen verkosto kulkee osana alempias-
teista katuverkkoa, kevyen liikenteen ympariston
viihtyisyys paranee nykytilanteeseen nahden. Pitka
tunnelivaihtoehto luo myés parhaat edellytykset ran-
tavyOhykkeen taajamakuvan ja seudullisen kevyen
likenteen yhteyden parantamiselle. Vaihtoehdoissa
0 ja 0+ ovat kehittamisen edellytykset huomattavasti
vaihtoehtoa 2 rajallisemmat. Vaihtoehdossa 1 ja 2
ovat kehittdmismahdollisuudet Onkiniemen kohdalla
keskendan samankaltaiset.

Tunnelivaihtoehdot vahentavat likennevaylan este-
vaikutusta seka tieliikenteesta ymparistolle aiheutu-
vaa melu- ja paastohaittoja ja parantavat elinympa-
riston laatua erityisesti tunneliosuuksien kohdalla.
Maanalaisen ajotunnelin paahan sijoittuvat erita-
soliittymat heikentavat kuitenkin taajamakuvaa ja
lisdavat liikenteen hairidtekijoita [ahiymparistdssa.

Rantavaylan suunnittelussa ja vaihtoehtojen arvioin-
nissa huomioidaan alueen maa- ja kallioperan so-
veltuvuus suunniteltuun kayttdon seka selvitetdan
pilaantuneen maa-alueen puhdistustarve. Ranta-
vaylan suunnittelussa huomioidaan tulvavaarariskit,
patoturvallisuus ja arvioidaan melusta, tarinasta ja
ilman epapuhtauksista aiheutuvat haitat seka suun-
nitellaan toimenpiteet niiden vahentamiseksi.

Kulttuuri ja luonnonperinto, virkistyskaytto ja
luonnonvarat

Rantavaylan kehittdmisvaihtoehdot sivuavat valta-
kunnallisesti ja maakunnallisesti merkittavia kulttuu-
riymparistdja. Vaihtoehtojen vaikutusten arvioinnin
yhteydessad huomioidaan kulttuuriymparistoon ja
maisemaan seka rakennusperintdon liittyvat inven-
toinnit, rajaukset ja paatdkset. Vaihtoehtojen vaiku-
tusten arvioinnissa tuodaan esille myds vaylavaih-
toehtojen vaikutukset virkistysalueiden kaytté- ja
kehittamismahdollisuuksiin.

Suunnitteluvaihtoehtojen arvioinnissa huomioidaan
myo6s olemassa oleviin inventointeihin perustuen
suunnittelualueen kasvillisuus, eldimistd seka luon-
non monimuotoisuuden ja kaupunkiekologian kan-
nalta tarkeat alueet ja kohteet.
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Vaihtoehtojen vertailun yhteydessd huomioidaan
pohja- ja pintavesien suojelutarve ja kayttotarpeet.

Toimivat yhteysverkostot ja energiahuolto

Rantavayld on osa valtakunnallista paatieverkkoa
ja liikkennevaylan parantaminen tukee tavoitetta ke-
hittda ensisijaisesti olemassa olevia paaliikenneyh-
teyksia ja verkostoja.

Rantavaylalla kulkee nykyisin useita Tampereen
kaupungin, kaupunkiseudun siséisid seka pohjoi-
seen suuntautuvia linja-autovuoroja. Rantavaylan
likenteen valityskyvyn parantamisella luodaan edel-
lytykset sujuvammalle joukkoliikenteelle ja paranne-
taan eri vaestoryhmien liikkumismahdollisuuksia.
Rantavaylan kehittdmisvaihtoehtojen vaikutukset
likenteeseen, likkumiseen ja liikenneturvallisuuteen
on arvioitu tarkemmin kohdassa 16.3.

Kehittamisvaihtoehtojen vaikutuksia ymparoéivaan
maankayttoon ja kaupunkirakenteen kehittamis-
mahdollisuuksiin on arvioitu tarkemmin seuraavassa
kappaleessa.

6.4 Vaikutukset alue- ja
yhdyskuntarakenteeseen

Rantavayla tukee Pirkanmaan aluerakenteen paino-
pisteen keskittymistd Tampereen kaupunkiseudulle
ja Tampereen kehittdmista valtakunnanosakeskuk-
sena. Rantavayla toimii keskustan sisaantulotiena,
valittaa liikennetta kaupunkiseudun kuntien valilla
ja palvelee valtakunnallista paatieverkkoa. Ranta-
vaylalld on ennen kaikkea tarkea rooli kaupunki-
seudun sisdisena liikennevaylana, joka valittaa ita-
lansisuuntaista liikennetta ja liittda kaupunkiseudun
kunnat Tampereen keskustaan. Rantavaylan kehit-
taminen parantaa tydmatkaliikenteen sujuvuutta ja
palveluiden saavutettavuutta. Toimiva liikenneverk-
ko lisda kaupunkiseudun houkuttelevuutta ja paran-
taa maankaytdn kehittdmismahdollisuuksia liikenne-
vaylaan tukeutuvilla alueella.

Rantavaylan merkitys korostuu erityisesti kaupungin
I&nsipuolella, jossa liikenneverkon toimivuus paran-
taa alueiden houkuttelevuutta ja tata kautta tukee
tasapuolisesti myos niille asetettuja kasvutavoitteita.

6.5 Vaikutukset maankayttoon
ja kaupunkirakenteeseen ja
kaavoitukseen

Rantavaylan kehittamiselld parannetaan keskus-
tan saavutettavuutta. Talta osin liikennevaylan ke-
hittminen tukee keskustan elinvoimaisuutta seka
palveluiden, tydpaikkojen ja asumisen monipuolista
tarjontaa ja saavutettavuutta. Tampereen keskustan
kehittyminen valtakunnanosakeskuksena parantaa
mahdollisuuksia my6s kaupunkiseudun aluekeskus-
ten kaupunkirakenteen tiivistdmiseen.

Rantavaylan liikenneratkaisun varmistuminen mah-
dollistaa rantavyohykkeen maankayton suunnittelun
ja kaavoituksen kokonaisuutena. Rantavydhykkeen
keskeisten alueiden asemakaavoitus ja tdydennys-
rakentaminen on riippuvainen aluetta halkovan
liikennevaylan toteutusvaihtoehdosta. Kaupunki-
rakenteeseen liittyvien virkistysreittien ja kevyen
liikenteen yhteyksien suunnittelu on mielekasta sen
jalkeen kun rantavydhykkeen maankayttd on rat-
kaistu kokonaisuutena.

Ranta-Tampellan alue on viimeisid mahdollisia kes-
kustan laajentumisalueita. Asuntoalueiden varanto
kantakaupungin yleiskaavakaava-alueella on kay-
tetty Iahes loppuun ja Ranta-Tampellan alueesta
on kaavailtu lisdysta asuntotonttitarjontaa. Kaikissa
Rantavaylan linjausvaihtoehdoissa Ranta-Tampel-
lan maankayton kehittdminen ja kaupunkirakenteen
laajentaminen Nasijarven rantavydhykkeelle on
mahdollista. Pitkdssa tunnelivaihtoehdossa liiken-
teesta aiheutuvat haitat ovat pienimmat ja asunto-
rakentamista varten vapautuva maa-alue voidaan
hyédyntaa tehokkaimmin. Muissa tarkasteluvaih-
toehdoissa Kekkosentie jakaa Ranta-Tampellan
alueen kahtia ja rantavyohykkeen kehittaminen ta-
pahtuu liikennevaylan molemmin puolin. Pintavaih-
toehdoissa asuntorakentamisen mahdollisuudet
ovat heikommat.

Vaihtoehtojen merkittavimmat vaikutukset lahiym-
pariston maankayttéon ja ympardivaan kaupunki-
rakenteeseen kohdistuvat Ranta-Tampellan alueen
lisksi katualueeksi muutettavien tieosuuksien seka
uusien eritasoliittymien ymparistéon.
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6.5.1 Kaupunkirakenteen kehittamisen
lahtokohtia

Rantavayla sijoittuu Tampereen keskustan kaupun-
kirakenteen ulkokehalle. Puistot ja rata-alue erotta-
vat liikennevaylan tiiviisti rakennetusta keskustan
kaupunkirakenteesta. Alueen kaupunkirakenteen
nykytilaan on vaikuttanut rautatien rakentaminen
1890-luvulla, teollisuuden levittaytyminen ranta-alu-
eille seka 1970-luvulla Paasikiven ja Kekkosentien
rakentaminen (katso luku 1.2).

Suunnittelualueen itapuolella sijaitseva Kaupin vir-
kistysalue on viherverkostokokonaisuuden kannalta
olennainen osa kaupunkirakennetta. Tarkastelualu-
een itdpaassad Soukkapuisto sekd Kekkosentien ja
radan valiin jaava alue muodostavat kaupunkiraken-
teeseen rakentamattoman vydhykkeen, joka erot-
taa Rantavaylan Kanta-Tampellan ja Armonkallion
alueista. Radan ja Rantavaylan linjaukset halkovat
ranta-alueen suhteellisen kapeiksi kaistaleiksi, mika
on vaikuttanut olennaisesti [ahiympariston kehitty-
miseen ja kaupunkirakenteen laajentumismahdolli-
suuksiin. Tammerkosken koskenniskan Iansipuolella

Nasinpuisto jatkaa rakentamatonta vyohyketta tiiviin
keskustarakenteen ja Rantavaylan valilla.

Lanteen pain mentdessa Vesilinnanpuiston ja On-
kiniemen valisella alueella kaupunkirakenne on
hajanaista. Suojaviheralueiden luonteiset puistot
ympardivat likennealueiden halkomaa vanhaa teol-
lisuusymparistéa, jonka pohjoispuolelle on syntynyt
myOéhemmin uudempaa asutusta. Rantavaylan ete-
l&puolella Pyynikin virkistysalue muodostaa kaupun-
kirakenteeseen yhtenaisen ja selkean rakentamatto-
man vyohykkeen Pispalan ja Amurin valille.

Rantavaylan etelapuolelle sijoittuva Pispalanharju
on oma kaupunkirakenteellinen kokonaisuus, jonka
pienipiirteinen ja tiivis rakentaminen rajautuu pohjoi-
sessa ratalinjaan. Ratalinjan pohjoispuolella sijait-
see Santalahden alue, jonka rakennuskanta kasittaa
eri-ikaisia teollisuus- ja asuinrakennuksia. Santalah-
den alue poikkeaa muusta kaupunkirakenteesta ja
sahkdistetyn rautatien ja Paasikiventien valissa erot-
taa Pispalan alueen Nasijarven rantayhteydesta.
Rantavaylan pohjoispuolelle sijoittuva Santalahden
satama-alue jatkaa Santalahdenpuiston rantavyo-
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hykettd, joka liittyy Onkiniemen ja Sarkanniemen
virkistysalueisiin.

Rantavaylan ympariston teollisuushistoria ja kau-
punkirakenteen ajallinen kerroksellisuus on muo-
dostanut kaupungille mielenkiintoisen reuna-alueen,
joka on laajentunut vaiheittain rautatien pohjoispuo-
lelle. Teollisuudelle varattujen maa-alueiden vapau-
tuminen yhdessa rantavaylan kehittdmisen kanssa
avaavat mahdollisuuksia kaupunkirakenteen eheyt-
tamiseen ja yhtenaisten virkistys- ja kevyen liiken-
teen yhteyksien kehittamiseen.

6.5.2 Vaihtoehtojen vaikutukset
kaupunkirakenteen
kehittamismahdollisuuksiin

Vaihtoehto 0 ja 0+

Rantavaylan nykyinen linjaus halkoo Ranta-Tampel-
lan alueen ja rajoittaa alueen maankayttoa erityisesti
rautatien ja Kekkosentien valissa. Rantavaylan poh-
joispuolelle jaava kaistale on osoitettu voimassa ole-
vissa kaavoissa teollisuusalueeksi. Alueen saavutet-
tavuus on huono ja liikennevaylien estevaikutuksen
johdosta Rantavaylan etelapuolelle sijoittuvien kes-
kustatoimintojen ja asumisen laajentuminen Ranta-
vaylan pohjoispuolelle on hankalaa. Alueen sijainti
huomioiden Rantavaylan pohjoispuolelle jaavan alu-
een kayttd voimassa olevien kaavojen mukaisesti
teollisuusalueena ei ole perusteltua.

Asuntorakentamisen sijoittamista Kekkosentien ja
rautatien pohjoispuolelle on tutkittu Ranta-Tampel-
lan kaavoitukseen liittyvassa "YVA-selvityksessa”
(21.6.2000). Tutkitussa pintavaihtoehdoissa Kek-
kosentien pohjoispuolelle sijoittuva asuntorakenta-
minen edellyttaisi kaytettavissa olevan maa-alueen
laajentamista ja Nasijarven tayttoa. Liikennevaylan
nykyinen linjaus estaa pohjois-eteldsuuntaiset kevy-
en liikenteen yhteydet ja vaikeuttaa ja ranta-alueen
kehittdmistd osana nykyistd kaupunkirakennetta.
Kekkosentien ja rautatien valinen alue on kummas-
sakin pintavaihtoehdossa asumiselle kyseenalaista
liikenne- ja rautatiemelualuetta, joka soveltuu esi-
merkiksi liike- ja toimistorakentamiseen.

Vaihtoehdossa 0 nykyiset liittymat sailyvat ennal-
laan, eivatka liikennejarjestelyt vaikuta ymparoivaan
maankayttoon tai kaupunkirakenteeseen. Vaihto-
ehdossa 0+ esitetyt lisdkaistat, kevyen liikenteen
jarjestelyt ja alikulut edellyttavat voimassa oleviin
asemakaavoihin vahaisia katu- ja liikkennealueiden

muutoksia. Vaihtoehdossa 0+ uusilla kevyen liiken-
teen yli- ja alikulkukaytavilla on mahdollista parantaa
kaupunkirakenteen poikittaisia ja pitkittaisia yhteys-
tarpeita.

Sarkanniemen huvipuiston ja Onkiniemen asun-
toalueen valissa sijaitsee vanha tehdaskiinteisto,
jossa on toiminut Suomen Trikoon sukkatehdas.
Tehdasrakennuksesta on kaavailtu kulttuuritoimin-
toja sisaltavaa luovien alojen keskusta. Alueella on
tutkittu myo6s tadydennysrakentamismahdollisuuksia.
Kaikki Rantavaylan vaihtoehdot mahdollistavat On-
kiniemen Trikoon alueen kehittamisen ja vaiheittain
laajentamisen.

Sarkanniemen suunnasta vasemmalle kaantyva
likenne kulkee Sahanterankadun liittyman kautta.
Vaihtoehdoissa 0+ ja 1 Rantavaylan muuttuvat lii-
kennejarjestelyt edellyttavat uuden rinnakkaisvaylan
rakentamista valille Laiturikatu—Sahanterankatu.
Rinnakkaisvayla tulee suunnitella osana Trikoon
tehdaskiinteistoon liittyvaa taydennysrakentamista.

Vaihtoehto 0 ja vaihtoehto 0+ eivat muuta nykyisia
liikennejarjestelyita Onkiniemen asuntoalueen ja
Haarlan tehtaan valisella alueella. Linjausvaihtoeh-
dot mahdollistavat maankayton kehittamisen ja kau-
punkirakenteen tdydentamisen vanhan paperiteh-
taan ymparistossa.

Pintavaihtoehdot eivat myoskaan edellyta liittyma-
varauksia Santalahden alueella ja mahdollistavat
Santalahden puiston ja ranta-alueen kehittdmisen
nykyisessa laajuudessaan

Vaihtoehto 1

Ve 1 ei avaa Ranta-Tampellan kohdalla uusia maan-
kayton kehittdamismahdollisuuksia. Liikennevayla
halkoo rantavyohykettd. Kaupunkirakenteen tay-
dentaminen on mahdollista kaksijakoisesti Ranta-
vaylan molemmin puolin.

Mustalahden kohdalla on esitetty eritasoratkaisu,
jossa Nasijarvenkadun liittymasta on yhteys Ranta-
vaylan pohjoispuolisille alueille. Jarjestely liittda kau-
pungin pohjoisosat liikenteellisesti Sarkanniemeen
ja Mustalahden satama-alueeseen.

Onkiniemen Trikoon kohdalla Rantavayla kulkee
tunnelissa, mikd avaa maankayton kehittdmismah-
dollisuuksia liikkennevaylan kohdalta vapautuvilta
alueilta. Toisaalta alempiasteiseen katuverkkoon
liittyvat uudet katualueet saattavat rajoittaa maan-

kayttéa ja tdydennysrakentamista vanhan tehdas-
kiinteistdn etelapuolisilla alueilla.

Rantavaylan uusi linjaus ja eritasoliittyman vaatimat
tilavaraukset rajoittavat maakayton kehittdamismah-
dollisuuksia Onkiniemen tunnelin lansipuolella.

Paasikiventien ja Haaralankadun valille esitetty
uusi katuyhteys kulkee Haarlan tehdaskiinteiston
lansipuolella. Uusi katualue jakaa voimassaolevan
asemakaavan mukaisen liike-, toimisto ja teollisuus-
rakennusten korttelialueen kahteen osaan, mika
saattaa vaikeuttaa alueen kayttomahdollisuuksia.

Santalahden eritasoliittyman vaatima alue kaventaa
olennaisesti rantavyohyketta ja rajoittaa virkistysalu-
een kehittamismahdollisuuksia liikennevaylan lahei-
syydessa.

Vaihtoehto 2

Pitka tunnelivaihtoehto avaa kaupunkirakenteen ke-
hittdmismahdollisuuksia Ranta-Tampellan alueella.
Liikennevaylan kohdalta vapautuva maa-alue voi-
daan suunnitella ja toteuttaa kokonaisuutena kiin-
tedmpana osana nykyista kaupunkirakennetta. Pit-
ka tunnelivaihtoehto mahdollistaa myds kaupungin
pohjoisosasta poikittaiset kevyen liikenteen yhteydet
ranta-alueelle, joka on nykyisen likennevaylan este-
vaikutuksen johdosta jaanyt hyodyntamatta.

Ranta-Tampellan ja Santalahden liittyman valilla
ohikulkuliikenne ohjataan tunneliin ja maanpinnalla
kulkeva yhteys voidaan rauhoittaa osaksi sisaista
katuverkkoa. Kaupungin pohjoisosa voidaan liittda
Mustalahden, Sarkannimen ja Onkiniemen alueisiin
alempiasteisen katuverkon kautta. Vaihtoehto pa-
rantaa Rantavaylan pohjoispuolella olevien alueiden
saavutettavuutta ja mahdollistaa rantavydhykkeen
kehittamisen osana keskustan kaupunkirakennetta.
Nykyisen liikkennevaylan muuttuminen katualueeksi
helpottaa liittymien jarjestdmista ja parantaa katu-
alueeseen rajautuvien alueiden kayttdmahdollisuuk-
sia seka helpottaa erityisesti kevyen liikenteen jar-
jestelyita keskustan suunnasta saavuttaessa.

Vaihtoehto 2 ei edellyta rinnakkaisvaylaa Sahan-
terankadun ja Laiturikadun valille, joten muuttuvat
liikennejarjestelyt eivat rajoita Onkinimen Trikoon
taydennysrakentamista tai alueen pysakointijarjes-
telyita.

Paasikiventien ja Haaralankadun valille esitetty uusi
katuyhteys kulkee Haarlan tehdaskiinteiston lansi-

puolella. Uusi katualue vaikuttaa korttelialueen sisai-
siin jarjestelyihin. Santalahden eritasoliityman vaa-
tima alue kaventaa olennaisesti rantavydhyketta ja
rajoittaa virkistysalueen kehittdmismahdollisuuksia
likennevaylan laheisyydessa.
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6.5.3 Vaihtoehtojen edellyttamat
kaavamuutokset

Aluetta koskevassa Pirkanmaan maakuntakaavas-
sa on varauduttu kumpaakin tunnelivaihtoehtoon
ja niiden edellyttamiin uusiin eritasoliittymiin. Myds
Tampereen keskustan osayleiskaavassa ja Santa-
lahden osayleiskaavassa

tunneleihin liittyvat maanpaalliset littymavaraukset
sisaltyvat kaavan liikennealuevarauksiin. Keskus-
tan liikenneosayleiskaavaan on merkitty varaukset
pitkalle liikennetunnelille seka siihen liittyville erita-
soliittymille.

Tunnelivaihtoehtojen edellyttdmat kaavamuutokset
kohdistuvat alueella voimassa oleviin asemakaavoi-
hin.

Rantavaylan liikenneratkaisun varmistuminen edel-
lyttda kaikissa vaihtoehdoissa rantavydhykkeen

asemakaavojen ajanmukaisuuden arvioimista myds
likennevaylaan rajoittuvilla alueilla.

Vaihtoehto 0 ja 0+

Alueella voimassa olevissa asemakaavoissa on
osoitettu Rantavaylan maanpaallinen linjaus ja sen
nykyisin vaatimat liikenne- ja katualueet. Tarkaste-
lualueen lansipaassa Onkiniemen asuntoalueen ja
Haarlan tehtaan valissa on liikennealuevaraus (LT-
1). Mikali muuttuvat liikennejarjestelyt eivat edellyta
uusia eritasoliittymia, tulisi kummassakin pintavaih-
toehdossa arvioida asemakaavojen ajanmukaisuus
talla alueella uudelleen.

Vaihtoehto 0+ edellyttaa vahaisia asemakaavan
muutostarpeita uusien lisakaistojen, alikulkujen ja
kevyen liikenteen jarjestelyiden takia. Katualueita
joudutaan leventdmaan ainakin Onkinimen ja Lai-
turikadun liittymissa. Lisaksi Onkiniemen liittyman
ja Sarkanniemen pysakainnin valille esitetty rinnak-

kaisvayla edellyttdd uuden katualueen osoittamista
asemakaavaan.

Tarkastelualueen itdpaassa Naistenlahti-Armonkal-
lion-alueella muuttuvat risteysjarjestelyt edellyttavat
muutoksia voimassa olevien asemakaavojen mukai-
siin katu-, teollisuusraide- ja liikennealueisiin.

Vaihtoehto 1

Tarkastelualueen itdpadssa uudet liikennejarjestelyt
edellyttavat nykyisten liikkennealueiden leventamista
ja asemakaavojen muutostarpeet ovat samat kuin
vaihtoehdossa 0+.

Suurin osa tunnelin suuaukkojen maanpaallisesta
osuudesta on voimassa olevissa asemakaavoissa
merkitty liikenne- ja katualueiksi. Kummassakin tun-
nelivaintoehdossa maanalaista tunnelia varten tulee
laatia maanalainen asemakaava, jossa osoitetaan
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maantietunneli ja sen tarvitsemat pelastus-, valvon-
ta-, huolto- ja tekniset tilat suojavydhykkeineen.

Vaihtoehdossa 1 tunnelin itdisen suuaukon ympa-
ristdssa asemakaavan muutostarpeet kohdistuvat
erityisesti Laiturinkadun ja Sepankadun valiselle
alueelle. Sarkanniemen ja Onkiniemen alueiden
littdminen osaksi katuverkkoa ja ajoyhteys Ran-
tavaylan suuntaan edellyttdd muutoksia voimassa
olevien asemakaavojen mukaiseen katuverkkoon.

Uusi katuyhteys Onkiniemen alueelle edellyttaa ase-
makaavan muutosta myds Haaralan tehtaan ympa-
ristdssa, jossa uusi ajoyhteys on merkitty korttelialu-
een keskelta.

Santalahden eritasoliittyman ymparistdssa suurin
osa tunnelin suuaukon maanpaallisestd osuudes-
ta on voimassa olevissa asemakaavoissa merkitty
likenne- ja katualueiksi. NyKyisiin aluevarauksiin
joudutaan kuitenkin kummassakin tunnelivaihtoeh-
dossa tekemaan tarkistuksia. Santalahden erita-
soliittyman ymparistdssa ajoratoja ja kevyen liiken-
teen vaylille varattuja alueita joudutaan leventamaan
muuttamalla muun muassa puisto-, yhdyskuntatek-
nisen huollon-, erityis- ja teollisuusalueita katu- ja
likennealueiksi.

Vaihtoehto 2

Vaihtoehdossa 2 tunnelin itdpaa ja siihen liittyvat
maanpaalliset liittymajarjestelyt sijoittuvat Armonkal-
lion alueen reunaan Rauhaniementien ja Soukanlah-
dentien valiselle alueelle. Eritaso- ja kiertoliittymat
seka niihin liittyvat kevyen liikenteen jarjestelyt si-
joittuvat alueille, jotka on voimassa olevassa asema-
kaavassa merkitty liikenne- tai suojaviheralueeksi.
Vaihtoehto 2 edellyttda voimassa olevan asemakaa-
van mukaisten katu- ja liikennealueiden laajentamis-
ta. Risteysjarjestely ei edellytd muutoksia ymparoivi-
en asuinkortteleiden asemakaavoissa.

Vaihtoehto 2 edellyttdad maanalaisen asemakaavan
laatimista Armonkallion- ja Onkinimen alueiden va-
lille. Pitka tunnelivaihtoehto ei edellytd kuitenkaan
maanpaallisten asemakaavojen muutoksia talla
valilla. Yhteys keskustasta Sarkannimen suuntaan
voidaan jarjestda nykyisen katuverkon kautta.

Tunnelin lansipaassa Santalahden eritasoliittyman
ymparistdssa asemakaavojen muutostarpeet ovat
samat kuin vaihtoehdossa 1.



