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Vasa hamnvags MKB
Miljokonsekvensbedomningen

Projektet

Vasa hamnvag ligger vid Sédra Stadsfjarden och den omgiv-
ning inom Vasa stad och Korsholms kommun. Malsattningen
med Vasa hamnvag ar att finna en foérbindelse till Vasa hamn
som fungerar battre en den nuvarande och i och med detta
utveckla Vasa regionens logistiksystem. Avsikten ar att skapa
en vagférbindelse som effektivt férenar Vasklots hamn med
det intill flygfaltet beldgna logistikcentret samt till riksvagarna
3 och 8 som ar en del av det riksomfattande huvudvagnatet.
Vasa hamnvagsprojektet omfattar &ven en sammankoppling
av logistikcentret och Lillkyrovagen (landsvag 717) som en
del av forbindelsen Helsingby—\Vassor av riksvag 8.

Utvecklandet av en vagforbindelse till Vasa hamn har varit ett
aktuellt och viktigt projekt redan en langre tid. Bakgrunden till
planerandet av vagen ar de stérningsfaktorer som férekommit
i Vasa centrum av den genomgaende tunga trafiken samt de
problem som uppkommer fér dessa stora transporter till foljd
av det tranga gatunatverket.

Hamnvagsforbindelsen for Vasa som gar runt Sédra Stads-
fiarden har i Osterbottens landskapsplan markerats som ett
forbindelsebehov. Vagforbindelsen har ingatt dven i Vasa
regionens trafiksystemplan som fardigstélldes 2001 samt i
Vasa och Korsholms vag- och gatunatverksplan fran 2007.
For Vasa hamnvag har en lokaliseringsutredning utarbetats
ar 2010.

MKB-forfarandet

Malsattningen med miljokonsekvensernas beddmningsfor-
farande ar att framja bedémningen av miljdkonsekvenser
genom att ge information om projektet, nulaget, olika parters
synpunkter samt om de konsekvenser som projektet medfor.
I miljdkonsekvensbeddémningen ar dven jamforelsen av olika
alternativ viktigt. Beslut om vilket alternativ som valjs for den
fortsatta planeringen gors efter att MKB-forfarandet avslutats.

Den férsta fasen av miljokonsekvensernas bedémningsforfa-
rande; beddémningsprogrammet fardigstalldes i januari 2015
och kontaktmyndigheten gav sitt utlatande om det i april
2015. | sitt utlatande (Sédra Osterbottens NTM-central, ans-
varsomradet fér miljé och naturresurser) framférde 6nskemal
om kompletteringar i fér de presenterade utredningarna. Man
har stravat efter att beakta dessa sa& bra som mdjligt i denna
beddmningsbeskrivning. | beddmningsbeskrivningen har man
presenterat forutom bedémningsresultaten aven en utredning
av miljéns nuladge, de anvanda beddmningsmetoderna samt
en jamforelse av alternativen.

Alternativen som bedoms

I miljdkonsekvensbeddémningen har foéljande alternativ under-

sOkts:

e 0+, d.v.s. utvecklandet av det nuvarande vagnatet. |
O+-alternativet har forverkligandet av sméa trafikséker-
hetsmassiga forbattringsatgarder pa vagnatet i Vasa be-
démts.

e Centrumtunneln, d.v.s. byggandet av en tunnel under
Vasa centrum. Tunnelalternativet &r en bergstunnel i en-
lighet med Vasa stads centrumstrategi. Tunneln sprangs
i berget mellan Handelsesplanaden—Vasaesplanaden,
vilket mojliggér att man till den kan ansluta en tunnel-
férgrening som foljer den trafikméassigt betydande Vasa-
esplanaden. Tunnelns langd ar ca 1,5km.

» Stadsfjarden-alternativet ligger i Sodra Stadsfjarden
mellan Myrgrund och Matmorsviken, dar en rondell an-
laggs som en ny andpunkt fér motorvag. Rutten fortsatter
darifran langs motorvagen till Vikby planskilda korsning,
och déarifran séder om logistikcentret till Lillkyrovagen i
Martois. Korsandet av Stadsfjarden forverkligas i hu-
vudsak som en bro, endast vid bada sidorna av bron vid
stranderna gors en ca 800 m lang vallvag.

¢ Fladan-alternativet gar i enlighet med Vasa stads gene-
ralplan fran Myrgrund langs Bolakersvagen och mellan
Munsmo och Solf séder om Stadsfjarden och ansluter till
motorvagen vid Fladans planskilda korsning och darifran
s6der om logistikcentret till Lillkyrovagen i Martois.

e Vikby-alternativet atskiljs fran Fladan-alternativet vid
Tolby varifran det svanger sdderut och gar genom Vikby
till riksvag 8.

Bedomda konsekvenser

Miljokonsekvensbeddmningens avsikt var att beddma de mil-
jokonsekvenserna som uppkommer av byggandet av Vasa
hamnvag. Bedémningen gors pa ett sadant satt och med en
sadan noggrannhet som det forutsatts i MKB-lagen och -f6-
rordningen. | detta MKB-férfarande har konsekvensbeddm-
ningen gjorts for foljande:

»  Transporter och hamnlogistik

*  Persontrafik

»  Sambhallsstruktur, markanvandning och naringsliv

*  Naturférhallanden och naturens mangfald

»  Fagelbestand

* Yt- och grundvatten

* Jordman- och berggrund samt utnyttjandet av naturre-

surser
*  Landskap och kulturmiljé
«  Buller

*  Luftkvalitet
*  Vibrationer
*  Manniskors levnadsférhallanden och trivsel
»  Fastigheter
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Végstrackningar som har undersékta i milibkonsekvensernas bedémningsférfarande

| tabellen nedan presenteras en sammanfattning av de olika alternativens, konsekvenser och konsekvensernas betydelse. Syftet
med jamforelsen ar att stddja beslutsfattandet genom att beskriva férdelarna och nackdelarna med de olika alternativen ur olika
synvinklar. JAmforelsen av alternativen grundar sig pa beddmningen av betydelsen av deras konsekvenser. Betydelsen beskriver
samtidigt konsekvensernas omfattning och hur kénslig den utsatta miljon &r fér den ifragavarande konsekvensen.

Konsekven- ESlaEllel=h] Mattlig Liten | Ingen kon- | Liten positiv Mattlig Stor Synnerligen
sens bety- ELEIECENY negativ negativ | sekvens positiv positiv stor positiv
delse -—-- -- - 0 + ++ +++ ++++
ALT 0+ | Centrumtunneln Stadsfjarden Fladan Vikby Vikby —Martois
Tung trafik (i centrum) - + + _ _ 0
Hamntransporter - + + + + o
Persontrafik (i centrum) - + + - - 0
Persontrafik (6vriga omraden) 0 0 + 0 i e
Markanvandning oo +++
Natur 0 0

Fagelvestand - -

Vattendrag

0
Jordman och berggrund 0 +
0

Landskap och kulturmiljoer

Buller - + - -- --

Luftkvalitet 0 + pa nuvarande pa nuvarande pa nuvarande
vagstrackningar: + | vagstrackningar: + | vagstrackningar: +

pa nya vagstrack- | pa nya vagstrack- | pa nya vagstrack-
ningar: - ningar: - ningar: -

Konsekvenser for manniskor -= + + - -

Fastigheter 0 - - oo -




Deltagande och informering

Omradets invanare och andra intressenter har haft moj-
lighet att delta i planeringen och konsekvensbedémningen.
Synpunkter om projektet och dess alternativ har samlats
under hela planeringens gang. Invanare och andra intres-
senter har informerats om projektet genom kungérelser,
med hjalp av postningslista samt via websidorna.

Om MKB-programmet ordnades informationstillféllen for
allmanheten i Solf och Vasa i januari 2015 da MKB-prog-
rammet hade fardigstallts och lagts till paseende. Under
MKB-beskrivningsfasen ordnas motsvarande informa-
tionstillféllen i januari 2017 da MKB-beskrivningen lagts till
paseende.

For projektet hard det ordnats tre workshopar for invanarna
och andra intressenter och materialen fran dessa har utnyt-
tjades i planeringen och konsekvensbedémningen.

Fortsat planering

Efter kontaktmyndighetens utlatande om beddmningsbeskrivnin-
gen beslutar den projektansvarige om vilket alternativ som ska val-
jas for den fortsatta planeringen.

Darefter gors en utredningsplan enligt landsvagslagen om det val-
da alternativet. Beslut om godkannande av utredningsplanen enligt
landsvéagslagen fattas efter att planen har behandlats. Innan pro-
jektet forverkligas, men efter att utredningsplanen godkants, gors
en vagplan och i samband med byggandet gérs en byggplan.

Tidsplanen for férverkligandet av projektet ar inte kand under MKB-
fasen. Under planeringsfasen som nu pagar stravar man framst
efter att finna I6sningar fér samordningen av vagstrackningen och

markanvandningen under de kommande decennierna. Projektet ar

finns inte i programmet for forverkligande under de narmaste aren.
Eventuellt forverkligande sker under aren 2020—2030 och ar bun-
det till kommunernas planlaggningsprocesser.

Né&rmiljén kring Fladan- och Vikby-strdckningarna och Sédra Stadsfjérden (Jaakko Salo, Vasa stad)

Kontaktuppgifter

Projektansvarig

Narings-, trafik- och miljécentralen i Sédra Osterbotten,
Ansvarsomradet for trafik och infrastruktur

Alvar Aallon katu 8, PB 156, 60101 SEINAJOKI
Investeringschef Ari Perttu
fornamn.efternamn@ntm-centralen.fi

tfn 029 502 7745

Kontaktmyndigheten for miljokonsekvensernas
bedémningsforfarande

Narings-, trafik- och miljscentralen i Sédra Oster-
botten, Ansvarsomradet for miljo och naturresurser
Langbrogatan 15, PB 77, 67101 KARLEBY
Overinspektdr Esa Ojutkangas
fornamn.efternamn@ntm-centralen.fi

tfn 029 502 8004

www.ntm-centralen.fi

MKB-konsult

Ramboll Finland Oy
MKB-ansvarsperson Riina Kénkanen
Saterigatan 6, PB 25, 02601 ESBO
fornamn.efternamn@ramboll.fi

tfn 050 7688 084
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