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TIVISTELMA

Hanke

Vaasan tiepiiri suunnittelee valtatien 19 parantamis-
ta valilld Rengonkyla Nurmo. Hankkeen suunnittelus-
sa tie on mitoitettu sovittujen laatutavoitteiden mukai-
sesti siten, etta tie on mahdollista toteuttaa vaiheittain
nelikaistaisena. Laki ymparistovaikutusten arviointi-
menettelysta eli YVA-laki edellyttaa arviointimenette-
lya yli 10 kilometrin pituisten nelikaistaisten paateiden
suunnittelussa. Valtatie 19 valilla Rengonkyla—Nurmo
on pituudeltaan noin 17 kilometria. YVA-menettelys-
sa on arvioitu hankkeen ja sen eri vaihtoehtojen ym-
paristdvaikutuksia. Suunnittelualueen kolme kuntaa
(lmajoki, Seindjoki ja Nurmo) ovat samanaikaisesti
tien YVA-menettelyn ja alustavan yleissuunnittelun
kanssa laatineet suunnittelualueelle osayleiskaava-
luonnokset. Osayleiskaavaehdotukset valmistellaan
jatkossa tien yleissuunnittelun aikana.

YVA-menettely

YVA-menettely jakautuu kahteen vaiheeseen; ar-
viointiohjelma- ja arviointiselostusvaiheeseen. Ym-
paristdvaikutusten arviointiohjelma on suunnitelma
siitd, mitd ymparistovaikutuksia arvioidaan ja miten
arvioinnit tehdaan. Valtatien 19 Rengonkyla—Nurmo
arviointiohjelma valmistui kesadkuussa 2007 ja on ol-
lut nahtavilla 11.6.—10.8.2007 valisen ajan. Yhteysvi-
ranomainen antoi lausuntonsa ohjelmasta 10.9.2007.
YVA-menettelyn jalkeen Tiehallinto tekee paatdksen
jatkosuunnitteluun valittavasta vaihtoehdosta, joka
viimeistellaan yleissuunnitelmaksi.

Arviointiohjelman ja siitd saadun palautteen perus-
teella paatettiin arvioitavat vaihtoehdot ja tehtiin varsi-
nainen vaikutusten arviointi, jonka tulokset on esitetty
tassa ymparistovaikutusten arviointiselostuksessa.

YVA-menettelyssa ei tehda paatoksia, vaan sen tar-
koituksena on kerata tietoa varsinaista paatoksente-
koa varten eli maantielain mukaista yleissuunnitelmaa
seka yleis- ja asemakaavoja varten. Yleissuunnitel-
ma laaditaan YVA-menettelyn jalkeen vuoden 2008
aikana. Yleissuunnitelman hyvaksyminen edellyttaa
kuntien yleiskaavojen vahvistamista.

Osallistuminen ja tiedottaminen

Alueen asukkailla ja muilla intressiryhmilld on ol-
lut mahdollisuus osallistua suunnitteluun ja arvioin-
tiin. Nakemyksia hankkeesta ja sen vaihtoehdoista
on keratty koko YVA-menettelyn ajan. Tavoitteena on

ollut tarjota osallistumismahdollisuuden lisaksi tietoa
hankkeesta kaikille kiinnostuneille. Asukkaiden, kun-
tien ja muiden kiinnostuneiden ndkemykset ovat vai-
kuttaneet myos tarkasteltaviin linjausvaihtoehtoihin.
Hankkeesta ja jarjestetyista tilaisuuksista on tiedotet-
tu lehdistétiedotteiden, ilmoituksien ja internetsivujen
valityksella.

YVA-menettelyn aikana on jarjestetty yhteensa kol-
me yleisoétilaisuutta Seindjoella. Ensimmainen ylei-
sotilaisuus jarjestettiin arviointiohjelman valmistuttua
kesdkuussa 2007 ja toinen yleisétilaisuus tammi-
kuussa 2008. Kolmas yleisétilaisuus jarjestetaan
sen jalkeen, kun YVA-selostus on asetettu nahtavil-
le. YVA-menettelyn jalkeen pidetaan neljas yleisoti-
laisuus sen jalkeen, kun Tiehallinto on valinnut jatko-
suunnitteluun otettavan linjauksen ja siita on aloitettu
yleissuunnitelman laatiminen. Yleisétilaisuudet olivat
kaikille avoimia esittely- ja keskustelutilaisuuksia.

Yleisétilaisuuksien lisaksi jarjestettiin asukkaille, yh-
distyksille ja viranomaistahoille tarkoitettu tyépajati-
laisuus ja ryhmahaastattelu seka asukastapaamiset
Kertunlaaksossa ja Rengonkylassa. Naiden tilaisuuk-
sien avulla saatiin tietoa alueen nykytilanteesta, pa-
lautetta vaihtoehdoista sekd paikallisia ndkemyksia
hankkeen merkittavimmista vaikutuksista.

Tutkitut vaihtoehdot

Ymparistovaikutusten arviointimenettelyssa tutkittiin
kahta paavaihtoehtoa:

« 0-vaihtoehto eli hanketta ei toteuteta
» |taisen ohikulkutien vaihtoehto.

Ohikulkutiella tarkasteltiin lisdksi kahta eri linjaus-
vaihtoehtoa Seingjoen Routakallion kohdalla. Naita
olivat VE 1, Routakallion Iantinen vaihtoehto ja VE 2,
Routakallion itdinen vaihtoehto.

Myo6s suunnittelualueen eteldosassa, Rengonkylan
kohdalla tarkasteltiin alavaihtoehtoja A, B1 seka B2,
jotka poikkeavat toisistaan Seinajoen ylityskohdassa,
eritasoliittymissa ja nykyiseen valtatiehen liittymises-
sa.

YVA-menettelyssa vertailuvaihtoehtona oli VE 0 eli
hankkeen toteuttamatta jattdminen. YVA-menette-
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lyssa ei tutkittu vaihtoehtoa 0+, eli nykyisen tien pa-
rantamista. Nykyista valtatietd 19 ei ole mahdollis-
ta parantaa riittdvan korkealuokkaiseksi Seindjoen
keskeisella kaupunkialueella siten, etta tie tayttaisi
liikenneturvallisuuden ja liikenteen sujuvuuden vaa-
timukset ja soveltuisi samalla kaupunkikuvaan, ym-
paristdon ja alueen maankayttéon.

Keskeiset vaikutukset ja vaihtoehtojen vertailu

Hankkeen vaihtoehtojen vertailu tehtiin kaksivaihei-
sesti siten, ettd ensin vertailtiin itaisen ohikulkutien
vaikutuksia vaihtoehtoon 0, eli tieta ei rakenneta. Sen
jalkeen itaisen ohikulkutien alavaihtoehtoja vertailtiin
keskendan kahdessa kohdassa: Seinajoella (VE1 ja
VEZ2) ja llimajoen Rengonkylassa (VEA, VE B1 ja B2).
Vaihtoehdot 1 ja 2 voidaan toteuttaa alavaihtoehtojen
A, B1 ja B2 yhdistelmana.

Vaihtoehtojen keskeiset vaikutukset ovat seuraavat:

Liikenne ja liikenneturvallisuus

Vaihtoehdossa 0 valtatien sujuvuus seka turvallisuus
on huono ja ne huononevat likennemaarien lisaanty-
essa. Kaikissa eri ohikulkutievaihtoehtojen yhdistel-
missa liikkenteen sujuvuus ja turvallisuus paranevat
erittain merkittavasti.

Melu ja liikenteen paéstot

Vaihtoehdossa 0 liikenteestad aiheutuva melu lisdan-
tyy nykyisen tien laheisyydessa, ja melualueella asu-
vien maara kasvaa. Ohikulkutievaihtoehdot aiheutta-
vat melua aikaisemmin hiljaisilla alueilla ja vahentavat
sita nykyisella katuverkolla. Ohikulkutien meluhaitat
kohdentuvat Rengonkylaan ja Kertunlaaksoon. Ker-
tunlaaksossa paastddn melusuojausten ansiosta
ohjearvojen alle. Rengonkylassa kaikki asuinraken-
nukset voidaan suojata vaihtoehdoissa A ja B1. Vaih-
toehdossa B2 yksi asuinrakennus jad meluvyohyk-
keelle.

Liikenteen paastot vahenevat kaikissa vaihtoehdois-
sa nykyisesta, mutta jos ohikulkutie toteutetaan, niin
sen varressa ilman epapuhtaudet lisdantyvat. Ohikul-
kutien lahistolla paastot lisaantyvat kuitenkin niin va-
han, etta ihmisten terveydelle ei aiheudu vaaraa.

Téarina
Lilkkennemaarien kasvaessa vaihtoehdossa 0 raken-
nusten altistuminen tarinalle lisdantyy nykyisen tien

varrella. Ohikulkutiestd aiheutuvasta tarinasta ei ole
haittaa tien laheisyydessa oleville rakennuksille.

Aluerakenne ja maankéaytté

Vaihtoehdossa 0 nykyinen valtatie estaa pitkalla aika-
valilla koko Seindjoen kaupunkiseudun maankayton
kehittdmisen. Ohikulkutievaihtoehdot tukevat maan-
kayton kehittdmista. Alavaihtoehto 2 tarjoaa mahdol-
lisuuden laajemman yhtendisen kasvualueen kehit-
tamiseksi.

Ihmisten elinolot ja viihtyvyys

Vaihtoehdossa 0 liikenne kasvaa keskustan tiheasti
asutuilla alueilla seka Térnavalla ja Rengonkylassa,
missa asumisviihtyvyys heikkenee. Ohikulkutie hei-
kentaa asuinviihtyvyytta nykyisin liikkenteellisesti rau-
hallisilla alueilla Kertunlaaksossa ja osassa Rengon-
kylaa. Liikenteen siirtyminen ohikulkutielle parantaa
asuinviihtyvyytta nykyisen tien Iaheisyydessa, erityi-
sesti keskusta-alueella.

Yhteiskuntataloudelliset vaikutukset

Vaihtoehto O rajoittaa elinkeinoeldman kehittymista
ja uusien tyopaikkojen luomista. Ohikulkutievaihtoeh-
dot parantavat alueen yhteysverkkoa ja saavutetta-
vuutta, mikd parantaa elinkeinoeldman toimintaedel-
Iytyksia.

Alustavat hyotykustannussuhteet on laskettu halvim-
man (1B2) ja kalleimman vaihtoehtoyhdistelman (2A)
mukaisesti. Vaihtoehtoyhdistelman 1B Hyoty-kustan-
nussuhde on 1,6 ja vaihtoehtoyhdistelman 2A hyoty-
kustannussuhde on 1,4.

Kiinteistévaikutukset

Vaihtoehdolla 0 €i ole oleellisia vaikutuksia kiinteistoi-
hin. Ohikulkutievaihtoehdot aiheuttavat pelto- ja met-
satilojen pirstoutumisen lisaksi tarpeen lunastaa kak-
si asuinrakennusta ja 1-14 muuta rakennusta.

Luonnonvarat

Vaihtoehto 0 ei vaikuta luonnonvarojen kayttéén. Ohi-
kulkutievaihtoehtojen valilla ei ole merkittavaa eroa
rakentamiseen tarvittavien luonnonvarojen kulutuk-
sen kannalta

Pinta- ja pohjavedet
Liikennemaarien kasvaessa pintavesia saastuttavan
onnettomuuden riski kasvaa vaihtoehdossa 0. Ohi-



kulkutievaihtoehdot pienentavat vesia saastuttavan
onnettomuuden riskia, kun liikenne tulee sujuvam-
maksi. Vaihtoehdot eivat aiheuta riskia pinta- tai poh-
javesien pilaantumiselle tai pintavesien patoutumi-
selle tulvatilanteessa.

Luonto

Vaihtoehto O ei aiheuta muutoksia luonnonoloissa.
Kaikista ohikulkutievaihtoehtojen yhdistelmistd ai-
heutuu vaikutuksia luontoon. Ohikulkutie pirstoo met-
sia ja estaa hirvielainten liikkumisen tien poikki. Vahi-
ten haittoja aiheuttaa vaihtoehtoyhdistelma 2A.

Maisema ja kulttuuriympéristot

Vaihtoehdossa 0 lisdantyva liikkenne saattaa aiheut-
taa tarvetta toteuttaa meluntorjuntatoimia, jotka voi-
vat heikentaa kaupunkikuvaa myés historiallisesti ar-
vokkaalla Térnavan alueella. Ohikulkutievaihtoehdot
rajautuvat pohjoisessa Nurmon valtakunnallisesti ar-
vokkaaseen kulttuuriymparistoon. Ohikulkutievaih-
toehdot heikentavat Seindjokivarren paikallisesti ar-
vokasta maisemaa Rengonkylan alueella.

Yhteisvaikutukset

Lentoaseman toiminnasta aiheutuu melua, joka yh-
dessa tieliikenteen melun kanssa lisaa kokonaisme-
lua Rengonkyldssa. Liikenteen kasvu lisda yhteisvai-
kutuksia myds 0-vaihtoehdossa.

Linjausvaihtoehdot.

Rakentamisen aikaiset vaikutukset

Ohikulkutien rakentaminen aiheuttaa melu- ja poly-
haittoja Rengonkylan, Kertunlaakson ja Nurmon eri-
tasoliittyma alueilla.

Yhteenveto

Seindjoen kaupunkiseudun aluerakenteen, maan-
kayton ja elinkeinoeldman kehittdmisen turvaaminen
edellyttaa, etta valtatie 19 rakennetaan uuteen paik-
kaan keskeisen kaupunkirakenteen ulkopuolelle ohi-
kulkutieksi kaupungin itdpuolelle. Tama tukee seu-
dun maankaytdn suunnittelussa esitettyja tavoitteita
uusien asunto-, tyopaikka- ja palvelualueiden sijoit-
tumisesta. Itdinen ohikulkutie on taloudellisesti kan-
nattava hanke.

Ohikulkutien rakentaminen ei aiheuta sellaisia haital-
lisia vaikutuksia, jotka voisivat estda sen toteuttami-
sen. Uuden tien mydta ongelmat nykyisen valtatien
varrella Seindjoen keskustassa helpottuvat. Keskus-
ta-alueen elinolosuhteet seka liikkumisen sujuvuus ja
liikenneturvallisuus parantuvat, kun lapikulkuliiken-
ne ja erityisesti raskas liikenne siirtyvat ohikulkutielle.
Ohikulkutiesta ja sen liikenteesta syntyy melu- ja es-
tehaittoja uusille alueille. Haittoja voidaan kuitenkin
lieventdaa melusuojausten seka alikulkujen ja tiejar-
jestelyjen avulla, joiden rakentamiselle on riittavasti
tilaa suunnitellun tien I1dheisyydessa.

Liikenteen suju-
vuus

Seka valtatie- ettd kaupunkiliikenteen suju-
vuus erittain huono.

Valtatieliikenteen sujuvuus on erittdin hyva ja kaupunkiliiken-
teen sujuvuus paranee.

Liikenneturvalli-

Liikenneturvallisuus on huono ja heikkenee

Liikenneturvallisuus paranee. Vakavien onnettomuuksien

suus likennemaarien kasvaessa. Raskas liikenne | riski pienenee tie- ja katuverkon jasentymisen ja korkealuok-
keskustan katuverkolla aiheuttaa liikennetur- | kaisten liikennejarjestelyjen ansiosta. Vuositasolla valtetdan
vallisuus- ja ymparistoriskin 2-3 henkilévahinko-onnettomuutta.

Melu Melualueella 977 asukasta. Melualueella 845 - 860 asukasta, joista ohikulkutien varrella

pysyva asutus 0-5 asukasta.

>55 dBA Ohikulkutielle on tehtavissa riittavat melusuojaukset.

vapaa-ajan asunnot,
>45 dBA

Melualueella 21 loma-asuntoa.

Melualueella 10-16 loma-asuntoa.

Paastot Suuri maara asukkaita ja kevyen liikenteen Paastaille altistuvien maara vahenee keskustassa. Ohikulku-
kayttajia altistuu paastoille keskusta-alueel- | tien varressa paastdjen maara on erittain pieni, eikd aiheuta
la. terveyshaittoja alueen asukkaille.

Tarina Nykyisen tien varrella rakennukset altistuvat | Tarind nykyisen tien varrella pienenee. Téarinasta ei ole hait-

tarinalle.

taa ohikulkutien varren rakennuksille.

Aluerakenne ja
maankaytto

Nykyinen valtatie estaa pitkalla aikavalilla
Seindjoen maankayton kehittdmisen.

Ohikulkutievaihtoehdot tukevat ja edistavat alueen maankay-
ton kehittamista.
Tilaa vaativa kauppa hakeutuu ohikulkutien varteen.

Ihmisten elinolot ja
viihtyvyys
Asuminen ja viihtyisyys

Valtatien liikenne sijoittuu keskustan tiheasti
asutulle alueelle ja Térnavalle, seka Ren-
gonkylaan, joissa asumisviihtyisyys heiken-
tyy.

Liikenteen siirtyminen ohikulkutielle parantaa asumisviihtyi-
syytta nykyisen tien l&heisyydessa keskustassa.

Ohitustien rakentaminen heikentaa asumisviihtyisyytta
nykyisin liikenteelta rauhoitetulla alueella Kertunlaaksossa ja
osassa Rengonkylaa.

Liikkuminen ja kulkuyh-
teydet

Huonosti toimiva tie- ja katuverkko ohjaavat
liikennetta ei toivotuille vaylille keskustassa.
Liittyminen nykyiselle valtatielle vaikeutuu
likennemaarien kasvaessa.

Parantaa likkumismahdollisuuksia erityisesti keskusta-alu-
eella ja Rengonkylassa.

Katkoo yksityisteita. Yhteydet korvataan alikuluilla ja/tai
rinnakkaisteilla.

Yhteisollisyys

Ei oleellisia vaikutuksia.

Jakaa Rengonkylan. Paikallisten likenneyhteyksien parane-
minen lieventda vaikutusta.
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Yhteiskunta-
talous, Elinkeinoelama
ja kuntatalous

Hankaloittaa alueen elinkeinoelaman ke-
hittdmista ja uusien tydpaikkojen luomista,
jolloin verotulojen kasvu hidastuu.

Parantaa alueen saavutettavuutta ja elinkeinoelaman toimin-
taedellytyksia. Mahdollistaa tyopaikkojen maaran ja verotulo-
jen kasvun.

Kiinteist6jen arvon
muutos

Meluhairiét saattavat laskea kiinteistjen
arvoa keskustassa.

Vilkas liikenne voi laskea asuinkiinteistojen arvoa ohikulku-
tien valittdmassa l1aheisyydessa. Kulkuyhteyksien paranemi-
nen nostaa joidenkin liikke- ja teollisuuskiinteistéjen arvoa.

Hankkeen kannattavuus

Yhteiskuntataloudellisesti kannattava.

Kiinteisto
vaikutukset

Ei vaikutuksia.

Jonkin verran kiinteistojen pirstoutumista. Vaikutuksia lieven-
netaan tie- ja alikulkujarjestelyin seka tilusvaihdoin.

Luonnonvarat

Ei vaikutuksia maa- ja kallioperaan tai mui-
hin luonnonvaroihin.

Ohikulkutien takia joudutaan hankkimaan maamassoja muil-
ta alueilta. YlijGdmamassat voidaan kayttdad meluesteisiin.

Pinta- ja pohjavedet

Liikennemaarien kasvu lisaa pintavesia
pilaavien onnettomuuksien riskeja.

Vahentaa vesia pilaavien onnettomuuksien todennakoisyyt-
ta, kun liilkenne sujuvoituu.
Ei aiheuta pintavesien patoutumista tulvatilanteissa.

Luonto

Ei oleellisia vaikutuksia.

Pienentaa jonkin verran liito-oraville soveltuvia metsaalueita
ja arvokkaita kallioalueita. Ei heikenna suoalueiden arvoja.

Maisema ja kulttuu-
riymparistot

Lisdantyva liikenne edellyttdad meluntorjun-
nan toimenpiteita, jotka heikentavat kaupun-
kikuvaa.

Nurmon eritasoliittyma sijoittuu nakyvasti valtakunnallisesti
arvokkaaseen kulttuuriymparistéon.

Yhteisvaikutukset

Liikennemelun ja lentoliikenteen melun
haitat kasvavat Rengonkylassa.

Ohikulkutien ja lentoliikenteen meluhaitta siirtyy nykyisen tien
varresta hieman etelammaksi.

Rakentamisen ai-
kaiset vaikutukset

Ei vaikutuksia

Aiheuttaa melu- ja polyhaittoja Rengonkylan, Kertunlaakson
ja Nurmon eritasoliittyman alueilla.




ESIPUHE

Ymparistdvaikutusten arviointimenettelyn (YVA-menet-
telyn) tarkoituksena on tarkastella valtatien 19 paranta-
misen ymparistdvaikutuksia valilla Rengonkyla—Nurmo.
Hankkeesta kaytetdan myods nimea Seinajoen itainen ohi-
kulkutie.

Parantamisen tarve perustuu tien nykyisiin ongelmiin, jot-
ka johtuvat siita, ettd valtatie kulkee osalla matkaa Sei-
najoella keskeisen kaupunkialueen paakadun eli Vapau-
dentien kautta. YVA-menettelyssa on selvitetty hankkeen
merkittavimmat vaikutukset ymparistéon ja ihmisiin. Li-
saksi tarkasteltin mahdollisuuksia haittojen lieventami-
seen tai torjumiseen.

Arviointimenettely perustuu ymparistdévaikutusten arvioin-
nista annettuun lakiin (468/1994 ja muutokset 268/1999
ja 713/2006) eli YVA-lakiin. Valtatien 19 parantamishanke
edellyttéad ymparistovaikutusten arviointimenettelya, kos-
ka koko osuus voidaan toteuttaa nelikaistatiena. Tahan
arviointiselostukseen on koottu ymparistovaikutusten ar-
vioinnin tulokset.

YVA-menettely kaynnistyi vuoden 2007 alussa, jolloin
kaynnistyi hankkeen ymparistovaikutusten arviointiohjel-
mavaihe. Ohjelma valmistui kesdkuussa, jolloin yhteys-
viranomaisena toimiva Lansi-Suomen ymparistdkeskus
asetti sen lain mukaisesti yleisesti nahtaville ja pyysi eri
sidosryhmilta lausunnot. Lansi-Suomen ymparistokeskus
antoi ymparistovaikutusten arviointiohjelmasta yhteysvi-
ranomaisen lausunnon 10.9.2007. Arviointiselostuksen
laatiminen kaynnistyi kesalla 2007.

YVA-menettelyssa tarkasteltiin kahta toisistaan jonkin ver-
ran poikkeavaa toteutusvaihtoehtoa alavaihtoehtoineen.
Vertailuvaihtoehtona oli ns. 0-vaihtoehto, jolla tarkoite-
taan hankkeen toteuttamatta jattamista, eli likenteen jat-
kumista nykyisella tiestdlla. Vaihtoehtojen muodostamista
ja vaikutusten selvittdmisen toimenpiteita kaytiin 1api yh-
teistydssa paikallisten asukkaiden ja muiden alueella toi-
mijoiden kanssa tyon aikana jarjestetyissa vuorovaikutus-
tilaisuuksissa.

Hankkeesta on vastannut Vaasan tiepiiri, vastuuhenkilo-
na Jari Mansikka-aho. Ymparistovaikutusten yhteysviran-
omaisena on toiminut Lansi-Suomen ymparistdkeskus.
Ymparistovaikutusten arvioinnissa ja toteuttamisvaihto-
ehtojen teknisessa vertailussa konsulttina on toiminut
Ramboll Finland Oy. Ymparistdvaikutusten arviointia ja

hankkeen suunnittelua on ohjannut hankeryhma, jossa
edustettuina ovat olleet Vaasan tiepiiri, Seindjoen, limajo-
en ja Nurmon kunnat seka Etela-Pohjanmaan liitto. Yhte-
ysviranomaisena toimiva Lansi-Suomen ymparistokeskus
on toiminut hankeryhmassa asiantuntijajasenena.

Yhteysviranomaisena on toiminut Lansi-Suomen ympa-
ristokeskus, yhteyshenkildina Riitta Kankaanpaa-Walter-
mann ja Anu Lillunen. Lisaksi maankayton asiantuntijana
on toiminut Pirkko-Liisa Patama Lansi-Suomen ymparis-
tokeskuksesta. Ymparistovaikutusten arvioinnissa ja to-
teuttamisvaihtoehtojen suunnittelussa konsulttina on toi-
minut Ramboll Finland Oy, jossa projektipaallikkbna on
ollut DI Matti Jantti ja ymparistovaikutusten arvioinnista
on vastannut FM Jari Mannila. Alikonsultteina ovat olleet
Strafica Oy sekda Suomen Luontotieto Oy. Ymparistovai-
kutusten arviointia ja hankkeen suunnittelua on ohjannut
hankeryhma, jossa on ollut edustettuina Vaasan tiepiiri,
limajoen ja Nurmon kunnat, Seindjoen kaupunki, Etela-
Pohjanmaan liitto, Lansi-Suomen ymparistdkeskus seka
konsultin edustajat.

Hankeryhman tyoskentelyyn ovat osallistuneet:

Jari Mansikka-aho
Eeva Kopposela
Kari Havunen
Jyrki Kuusinen
Hilkka Jaakola

Vaasan tiepiiri
Vaasan tiepiiri
Seindjoen kaupunki
Seinajoen kaupunki
Seinajoen kaupunki

Martti Norja Seinajoen kaupunki

Arto Kruuti Nurmon kunta

Kaisa Sippola limajoen kunta

Riitta Kankaanpaa-

Walterman Lansi-Suomen ymparistokeskus

Pirkko-Liisa Patama  Lansi-Suomen ymparistdkeskus

Anu Lillunen Lansi-Suomen ymparistokeskus
Jorma Ollila Etela-Pohjanmaan liitto

Jari Mannila Ramboll Finland Oy

Matti Jantti Ramboll Finland Oy

Sanna Kaikkonen
Karri Hellén

Ramboll Finland Oy
Ramboll Finland Oy
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1 HANKKEEN ESITTELY

1.1 Hankkeen kuvaus

Valtatielld 19 on keskeinen merkitys koko Lansi-Suo-
men elinkeinoelaman kehittamisen kannalta, koska
se toimii tarkeimpana maaliikenteen valittadjana Poh-
janmaalta Tampereen ja Helsingin seuduille. Hanke
parantaa koko Pohjanmaan elinkeinoeldman, maata-
louden ja energian tuotannon toimivuutta seka elin-
ympariston viihtyisyytta.

Nykyinen valtatie 19 johtaa liikenteen Seinajoen kau-
punkialueen lapi, mika heikentaa liikenneturvallisuutta
ja aiheuttaa haittoja alueen asukkaille. Valtatielilken-
teen sijoittuminen kaupungin liikenneverkkoon hait-
taa merkittavasti sekd kaupungin sisaista ettd kau-
pungin ohi suuntautuvan liikenteen sujuvuutta. Tasta
syysta valtatielle 19 suunnitellaan ohikulkutieta, joka
kiertaa Seindjoen itapuolitse. Varaus itaiselle ohikul-
kutielle on esitetty vahvistetussa Etela-Pohjanmaan
maakuntakaavassa ja Nurmon keskusta-alueiden
vahvistetussa osayleiskaavassa.

1.2 Nykyisen tien ongelmat

Valtatie 19 Seindjoen seudulla on eras maamme har-
voista valtateista, jonka liikenne kulkee katuverkon
kautta. Nykyinen valtatie 19 valilla Rengonkyla—Nur-
mo kulkee osalla matkaa Seingjoen keskusta-alueen
lapi. Tie sijoittuu kaupungin keskusta-alueella Vapau-
dentielle, joka on keskustan halki kulkeva paakatu.
Talla alueella valtatielikenne kulkee kymmenen lii-
kennevalo-ohjatun liittyman kautta. Valtatiella 19 on
likennevalot my6s Nurmon keskustan kohdalla Kes-
ki-Nurmontien liittymassa.

Suunnitteluosuudella on sattunut vuosina 2002—-2006
yhteensa 278 poliisin tietoon tullutta likenneonnetto-
muutta, joista yksi johti kuolemaan ja 66 onnettomuut-
ta johti henkilévahinkoihin. Vuosittain onnettomuuk-
sia on sattunut 50-60 kpl, joista henkildvahinkoihin
on johtanut 12—18 onnettomuutta.
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Kuva 1.

Seinéjoki ldhialueineen.

Liikenne ruuhkautuu helposti, mika vaikeuttaa lii-
kenteen sujumista ja heikentda lilkkenneturvallisuut-
ta sekd asumisviihtyisyyttd. Alhainen nopeustaso
hidastaa elinkeinoelaman kuljetuksia. Vaarallisten ai-
neiden kuljetukset kaupungin Iapi aiheuttavat riske-
ja asukkaille. Valtatieliikenne hakeutuu myds muulle
katuverkolle, mista aiheutuu ongelmia liikenneturval-
lisuudelle ja ymparistolle. Valtatieliikenne ja erityises-

ti raskas liikkenne katuverkossa vaikeuttavat alueen
nykyistd maankayttdéa ja sen kehittdmista.

Vuonna 2002 tehdyssa Seinadjoen seudun liikenne-
selvityksessa useat seudun liikenneyhteyspuutteet
seka ongelmallisimmat kohdat liittyivat valtatiehen 19
(kuva 2).

Kuva 2. Yhteenveto liikenteen ongelmakohdis-
ta ja puutteellisista likenneyhteyksisté
(Léhde: Seindjoen seudun liikennesel-
vitys 2002.)
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1.3 Hankkeen tavoitteet

Seindjoen itdisen ohikulkutien eli valtatien 19 raken-
tamisen paatavoitteet perustuvat valtioneuvoston
maarittamiin valtakunnallisiin alueiden kayttétavoittei-
siin, joita tdssa hankkeessa ovat seuraavat:

e Maakunnallisen kehittamisvyohykkeen toiminta-
edellytysten tukeminen.

e Aluerakenteen tasapainoisen kehittamisen tuke-
minen seka elinkeinotoiminnan kilpailukyvyn ja
kansainvalisen aseman vahvistaminen.

e Joukkoliikenteen, pyorailyn ja jalankulun edelly-
tysten parantaminen.

e |hmisten terveydelle aiheutuvien haittojen poista-
minen ja ennalta ehkaiseminen.

¢ Arvokkaiden luonnonalueiden ja niiden monimuo-
toisuuden sailyttaminen seka ekologisten yhteyk-
sien sailyttdminen suojelualueiden valilla.

e Kansallisen kulttuuriympariston ja rakennusperin-
nodn seka niiden luonteen sailyminen.

Taulukko 1. Hankkeen tavoitteet

Valtakunnallisten alueiden kayttotavoitteiden pohjalta
Seindjoen itdisen ohikulkutien hankeryhma on maari-
tellyt tavoitteita seka valtakunnalliselle, maakunnalli-
selle etta paikalliselle tasolle. Nama tavoitteet on prio-
risoitu hankeryhmassa siten, etta osan tavoitteista on
katsottu olevan ensisijaisia ja osan taydentavia ta-
voitteita. Ensisijaiset tavoitteet on johdettu valtakun-
nallisista alueidenkayttétavoitteista seka paikallisten
ongelmien vahentamistarpeista. Priorisointi toimii ar-
viointitydssa vaihtoehtojen vertailun apuvalineena,
kun vertaillaan, miten eri vaihtoehdot tayttavat niil-
le asetettuja tavoitteita. Seuraavassa taulukossa on
esitetty hankkeen keskeiset tavoitteet ja niiden prio-
risointi.

Valtakunnalliset Valtatie 19 tayttaa runkotieverkolle asetetut laatutavoitteet niin, etta likenteen sujuvuus ja Ensisijainen
turvallisuus paranevat merkittavasti.
Vahennetaan liikkennekuolemia ja henkilévahinkoihin johtavia onnettomuuksia merkittavasti. Ensisijainen
Hanke on yhteiskuntataloudellisesti kannattava. Ensisijainen
Valtakunnallisesti merkittavat luonnonsuojelualueet ja Natura 2000 —verkostoon kuuluvat Taydentava
alueet suojellaan.
Valtakunnallisesti merkittavat kulttuuriymparistét ja maisema-alueet suojellaan Taydentava
Seudulliset Seindjoen itdinen ohikulkutie luo turvallisen ja sujuvan seudullisen likenneyhteyden Etela- Ensisijainen
Pohjanmaalta Tampereelle seka Kokkolaan ja sielta edelleen Ouluun.
Parannetaan mahdollisuuksia maakunnan kasvukeskuksen kehittamisessa. Ensisijainen
Tuetaan kaupunkiseudun kaavoittamista ja vahvistetaan sen aluerakennetta. Ensisijainen
Turvataan ekologisten kaytavien sailyminen Taydentava
Turvataan etelapohjalaisen kulttuurimaiseman sailyminen Taydentava
Paikalliset Parannetaan liikkenneturvallisuutta ja asumisviihtyvyytta - pitknmatkan liikkenne ja vaaralliset | Ensisijainen
kuljetukset siirtyvat keskusta-alueelta uudelle vaylalle.
Vahennetaan nykyisen tien varressa asukkaille aiheutuvia haittoja, kuten melua, paastéja ja | Ensisijainen
estevaikutusta.
Minimoidaan uuden tiekaytavan asukkaille aiheutuvat haitat, kuten melu, paastot ja estevai- | Ensisijainen
kutukset.
Paikallisesti arvokkaat luonto- ja kulttuurikohteet suojellaan ja mahdollisia haittoja pyritdan Taydentava
lieventamaan tehokkaasti.
Hanke aiheuttaa mahdollisimman vahan haittaa kiinteistéjen omistajille. Taydentava

1.5 Hankkeen taustaa ja sen liittyminen ai-
kaisempiin suunnitelmiin

Seindjoen itaista ohikulkutietd on suunniteltu jo pit-
kaan, ja se on otettu huomioon kuntien ja maakun-
nan kaavoituksessa. Tien ohjeellinen linjaus on esi-
tetty ymparistoministerion 23.5.2005 vahvistamassa
maakuntakaavassa.

Seindjoen seudun liikennejarjestelmasuunnitelmas-
sa hanke on todettu kaupunkiseudun kannalta tar-
keimmaksi tiehankkeeksi. Tie on tarkea myods Etela-
Pohjanmaan maakuntaliiton suunnitelmissa alueen
taloudellisen kilpailukyvyn, aluerakenteellisen ehey-
den ja kasvun kannalta.

Suunnittelutydn lahtdkohtina ovat seuraavat aikai-
semmin laaditut suunnitelmat ja selvitykset:

+ Etela-Pohjanmaan vahvistettu maakuntakaava
(2005)

» Seindjoen itdisen ohikulkutien kannattavuuslas-
kelmien paivittaminen. Muistio 19.9.2006, joka si-
saltaa liikenne-ennusteen tarkistuksen vuodelle
2024 (2006)

« Seingjoen seudun liikkennejarjestelmasuunnitelma
SESELI 2015 (2002)

* Nurmon vahvistettu keskustan yleiskaava vuodel-
le 2015 (2005)

» Seindjoen yleiskaava (1994, valtuuston hyvaksy-
ma).

Maakuntakaavoitus

Maakuntakaavassa korostetaan mm. tieliikenteen
ulkoisten yhteyksien merkitysta. Niita ovat yhteydet
muihin maakuntakeskuksiin, yhteydet eri iimansuun-
tiin ja erityisesti eteldan, yhteydet satamiin ja lento-
kentille. Erityistd huomiota halutaan kiinnittdéd maa-
kunnasta alkavan, sinne paattyvan ja maakunnan
lapi kulkevan liikenteen turvallisuuteen ja sujuvuu-
teen. Naiden perusteella Etela-Pohjanmaan maa-
kuntakaavassa (2005) on osoitettu varaus Seindjoen
ohikulkutielle nyt suunniteltavaan maastokaytavaan.

Yleiskaavoitus

Itdisen ohikulkutien tiesuunnitelmaluonnoksessa vuo-
delta 1996 esitetyt tielinjaukset on osittain otettu huo-
mioon kuntien maankaytdn suunnitelmissa tilavarauk-
sina. llmajoen kunnan osayleiskaavassa sen sijaan
ei ole varausta ohikulkutielle.

Nurmon kunnan alueella on voimassa kunnanval-
tuuston 5.12.2005 vahvistama keskustan yleiskaava,
jossa on osoitettu varaus itaiselle ohikulkutielle liitty-
majarjestelyineen.

Seingjoella on kaupunginvaltuuston 24.10.1994 hy-
vaksyma osayleiskaava, jossa ohikulkutielle on val-
tatien yleissuunnitelman 1994 mukainen tilavaraus.
Seinajoen kaupungin alueella ei ole vahvistettua yleis-
kaavaa.

Suunnittelualueen kolme kuntaa (limajoki, Seinajo-
ki ja Nurmo) ovat sopineet tiealuetta ja sen I&hiym-
paristda koskevien osayleiskaavojen laatimisesta
samanaikaisesti tien yleissuunnittelun kanssa. Kaa-
voitushankkeessa tarkastellaan ohikulkutien ja sen
lahialueiden maankayton kehittymista. Osayleiskaa-
vojen luonnokset ovat olleet nahtavilla vuoden 2007
lopulla ja niisté pyydetyt lausunnot on saatu vuoden
2007 loppuun mennessa. Osayleiskaavaehdotukset
valmistuvat todennakdisesti vuoden 2008 aikana.

Muut hankkeet

Seindjoen seudulla on vireilld erilaisia hankkeita ja
suunnitelmia, jotka on pyritty mahdollisuuksien mu-
kaan ottamaan huomioon tassad YVA-menettelyssa.
Naita hankkeita ovat:

Pohjoinen ohikulkutie
Valtatien 19 parantaminen valilla Nurmo — Lapua
Nurmon biokaasulaitos
Seindjoen seudun voimalaitoshankkeet
Rautateiden kehittdmishankkeet
Kaupallisten palveluiden suuryksikdiden seka lo-
gistiikkakeskusten sijoittuminen
e Elainsuojien ja kotieldintuotannon hankkeet Nur-
mossa
Seinajoen lentoaseman kehittdmishankkeet
¢ ABC-aseman rakentaminen Nurmon eritasoliitty-
man laheisyyteen

Pohjoinen ohikulkutie

Pohjoinen ohikulkutie valmistuu syyskuussa 2009.
Siihen saakka lilkkenne Vaasan suuntaan kulkee Va-
paudenkadun ja Pohjantien liittyman kautta. Pohjoi-
nen ohikulkutie siirtaa liikenteen kulkemaan Pohjan-
tien ja Kuortaneentien liittyman kautta.
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Valtatien 19 parantaminen valilla Nurmo - Lapua

Suunnitelma kytkeytyy tdhan hankkeeseen Nurmon
eritasoliittyman kohdalla. Valtatien parantamisen ta-
voitteena on ollut parantaa Nurmon ja Lapuan vali-
sen tieosuuden liikenneturvallisuutta ja lilkkenteen
sujuvuutta. Hankkeen tiesuunnitelma valmistuu ke-
vaalla 2008.

Nurmon biokaasulaitos

Biokaasulaitoksen YVA-menettelyssa on tutkittu kah-
ta sijoittamispaikkaa. Laitokselle tuodaan kotielain-
tuotannossa syntyvia jatteita, jotka kuljetetaan kasit-
telyn jalkeen takaisin tiloille lannoitteeksi. Kuvassa
3 on esitetty mahdollinen sijoituspaikka Nurmossa.
Vaihtoehtoinen sijaintipaikka on Lapuan itapuolella
Kivimaen alueella. Laitoksen toiminta lisaa raskasta
liikennettd todennakdisesti noin 130 ajoneuvon ver-
ran vuorokaudessa.

Seindjoen seudun voimalaitoshankkeet

Alueella on Nurmon biokaasulaitoshankkeen lisaksi
ollut vireilla muita voimalaitoshankkeita, kuten voima-
laitoksen rakentaminen Seindjoen kaupungin poh-
joisosiin. Kaupunkiseudun kasvaessa energian tarve

tulee kasvamaan. Aikaisemmin vireilla olleiden hank-
keiden ja kasvavan kysynnan lisdantyessa on jonkun
voimalaitoshankkeen toteutuminen alueella todenna-
koista. Toteutuessaan voimalaitoshanke tulee lisaa-
maan jonkin verran raskaan liikkenteen kuljetuksia.

Rautateiden kehittimishankkeet

Ratayhteyksia parannetaan parhaillaan Tampereen
ja Seindjoen valilld sekd Seindjoen aseman ja Kivis-
tontien valisilla alueilla. Tampereen ja Seindjoen va-
lilld nykyista rataa parannetaan vaiheittain. Ensim-
maisessa vaiheessa on tavoitteena 1.8.2008 alkaen
mahdollistaa henkildliikenteen junien nopeustason
nosto 200km/h. Taman jalkeen toteutetaan akseli-
painon nostamisen ja peruskorjaamisen vaatimat toi-
menpiteet.

Seindjoen aseman ja Kivistontien valille rakennetaan
parhaillaan toista raideparia. Hanke valmistuu vuo-
den 2009 lopussa. Raideparin rakentaminen kuuluu
Seindjoen ja Oulun valisen rataosan parantamishank-
keen ensimmaiseen osaan. Ratayhteytta Ouluun tul-
laan parantamaan kolmessa vaiheessa, joista vii-
meisen on suunniteltu alkavan vuonna 2009-2011.
Hankkeen ensimmaiseen osaan kuuluu myds nykyi-
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Kuva 3. Seindjoen seudun muut vireilld olevat hankkeet.

sen raideyhteyden parantaminen Pannaisiin, toisen
raideparin rakentaminen pohjoiseen valille Seingjo-
ki—Ruha seka nykyisen yhteyden parantamistoimen-
piteitd Oulun etelapuolella.

Kaupallisten palveluiden suuryksikoiden seka
logistiikkakeskusten sijoittuminen

Seingjoen seudulla on suunnitteilla useita kaupan
palveluiden tarjontaa kasvattavia hankkeita. Kaupun-
gin kasvaessa ohikulkutien suuntaan kasvaa myds
uusien palveluiden kysynta. Hyvien yhteyksien vuok-
si ohikulkutien liittymien laheiset alueet kiinnostavat
kaupan palveluiden tarjoajia. Seindjoen kaupunki,
Etela-Pohjanmaan liitto ja Etela-Pohjanmaan TE-
keskus ovat teettdneet esiselvityksen (Valtatien 19
merkitys Eteld-Pohjanmaan aluelogistiikan ja elinkei-
noelaman kannalta) elinkeinoelaman logistiikkapal-
veluiden kehittamistarpeesta ja ohikulkutien vaiku-
tuksista logistiikkapalveluiden kehittamiseen.

Seinajoen lentoaseman kehittaminen

Seindjoen lentoaseman kiitorata on pidennetty nykyi-
sesta 1540 metristd 2060 metriin. Suunniteltu termi-
naalin laajennus mahdollistaa tilauslennot nykyista
suuremmilla koneilla, jolloin myds lentoliikenne to-
denndkoisesti lisaantyy.

Eldinsuojien suurennokset Nurmossa

Muutamalle Nurmon kunnassa sijaitsevalle kotielain-
tuotannon harjoittavalle tilalle on mydnnetty lupa
kasvattaa eldinsuojien kokoa suunnitellun ohikulku-
tien laheisyydessa. Tuotannon kasvu voimistaa lahi-
alueille aiheutuvia hajuhaittoja. Ymparistoélupia viime
vuosina hakeneet tilat on merkitty kuvan 3 karttaan.
Tuotannon kasvu ei lisda liikennettd merkittavasti
suunnittealualueella.

ABC-aseman rakentaminen Nurmon eritasoliitty-
man laheisyyteen

Keski-Nurmontien varteen, Nurmon eritasoliittyman
laheisyyteen on suunnitteilla ABC-ketjun liikenne-
myymala. Liikkennemyymalaan on suunniteltu raken-
nettavaksi huoltoaseman lisdksi kauppa ja ravintola.
Keskimaarainen liikennemaara Keski-Nurmontiella
oli vuonna 2006 noin 1600 ajoneuvoa vuorokaudes-
sa.
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2 YMPARISTOVAIKUTUSTEN ARVIOINTIMENETTELY (YVA) JA OSALLISTUMINEN

2.1 Arviointimenettelyn osapuolet ja lahto-
kohdat

YVA-menettelyn tavoitteena on lisatd kansalaisten
mahdollisuuksia osallistua ja vaikuttaa hankkeiden
suunnitteluun. Hankkeesta vastaa Vaasan tiepiiri ja
ymparistdvaikutusten arviointimenettelyn yhteysvi-
ranomaisena toimii Lansi-Suomen ymparistokeskus.

Hankkeen suunnittelua ohjaamaan perustettiin han-
keryhma, jossa edustettuina ovat olleet Vaasan tie-
piiri, llmajoen kunta, Nurmon kunta, Seindjoen
kaupunki, Eteld-Pohjanmaanlliitto, Lansi-Suomen ym-
paristdkeskus seka konsultti.

Hankeryhman puheenjohtajana toimi Vaasan tiepii-
ri ja sihteerind konsultti. Lansi-Suomen ymparisto-
keskuksen edustajat ovat toimineet hankeryhmassa
asiantuntijajasenina.

Arviointityd on tehty konsulttitydbnd Ramboll Finland
Oy:ssa, jonka alikonsultteina toimivat Suomen Luon-
totieto Oy ja Strafica Oy. YVA-menettelyn aikana kon-
sultti on ollut yhteydessa myds muihin tahoihin, kuten

esimerkiksi Lansi-Suomen laaninhallitukseen, Mu-
seovirastoon ja TE-keskukseen.

Seindjoen itdinen ohikulkutie eli valtatie 19 valilla
Rengonkyla—Nurmo on esitetty toteutettavaksi ne-
likaistaisena valtatiena. Siksi se on YVA-asetuksen
mukainen hanke, johon tulee soveltaa ymparistovai-
kutusten arvioinnista annetun lain mukaista menet-
telya.

Vaikutusten arvioinneissa on otettu lahtokohdaksi
nelikaistainen ohikulkutie, joka voidaan toteuttaa va-
livaiheissa osalla matkaa kaksikaistaisena.

Vaikutusten arviointi on toteutettu arviointiohjelman
ja yhteysviranomaisen siitd antaman lausunnon pe-
rusteella. Tulokset on koottu kasilld olevaan arvi-
ointiselostukseen. Eri vaihtoehtoihin liittyvat tekni-
set ratkaisut esitetdan alustavan yleissuunnitelman
tarkkuudella. Suunnittelu tarkentuu myodhemmissa
vaiheissa yleis-, tie- ja rakennussuunnittelun aikana
(kuva 5).
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Tiesuunnittelun, YVA-menettelyn ja yleiskaavoi-
tuksen liittyminen toisiinsa

Tiesuunnitteluprosessiin kuuluu yleensa nelja suunnit-
teluvaihetta: esiselvitykset, yleissuunnitelma, tiesuun-
nitelmajarakennussuunnitelma. Ymparistovaikutusten
arviointi toteutetaan yleensa viimeistaan yleissuunni-
telmaa laadittaessa. YVA-menettelyssa esille tulleet
vaikutukset huomioidaan, niitd tdsmennetaan ja niita
pyritédn lieventamaan seka ehkaisemaan mybthem-
min laadittavassa maantielain mukaisessa tiesuun-
nitelmassa. Kuvassa 6 on esitetty tiesuunnittelun ja
YVA-menettelyn littyminen toisiinsa.

Tassa hankkeessa YVA-menettely on toteutettu alus-
tavan yleissuunnittelun yhteydessa siten, ettd YVA-

menettelyn jalkeen tehdaan paatos jatkosuunnitte-
luun valittavasta vaihtoehdosta, joka viimeistellaan
yleissuunnitelmaksi.

Tiesuunnitteluun ja ymparistévaikutusten arviointiin
on pyritty kytkemaan kuntien yleiskaavoitus mah-
dollisimman tehokkaasti. Suunnittelualueen kunnat
ovat olleet mukana tiesuunnittelua ohjaavassa han-
keryhmassa, jossa on paatetty tien eri vaihtoehto-
jen muodostamisesta mahdollisimman hyvin alueen
maankayttéa palveleviksi. Samanaikaisesti taman
YVA-menettelyn kanssa alueen kunnissa on laadittu
valtatieta ja sen lahialueita koskevat osayleiskaava-

LIIKENNEJARJESTELMASUUNNITTELU
Aiesopimus g ot e
Esiselvitys
Suunnittelun kiynnistyspistts
4 ¥ ‘ ] - . . -
Yleissuunnitelma — :
. & : i
Toimenpide- || Yieis- Aluevaraus- | I YVA- :
suunnitelma || suunnitelma || suunnitelma | | menettely
Hyviksyminen . Hyviksymispaitis Hyvidksyminen _I*: _________ :
| T Il T |1 I i
* Vallasdisten
Tiesuunnitelman laatiminen +— Valkulusien |
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Hyvaksymispiatis
——— S
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Rakennussuunnitelma ja rakentaminen
Kuva 5. Tiensuunnittelun yleinen kytkeytyminen YVA-menettelyyn.
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luonnokset, jotka viimeistellaan osayleiskaavaehdo-
tuksiksi YVA-menettelyn paatyttya (kuva 6). Kuntien
yleiskaavoituksen etenemista on esitelty yleisolle sa-
manaikaisesti tiensuunnittelun ja sen YVA-menette-
lyn etenemisen kanssa.

2.2 Arviointiohjelmasta saadut lausunnot ja
mielipiteet

Arviointiohjelman nahtavilldoloaikana yhteysviran-
omaiselle toimitettiin 43 Kkirjallista mielipidetta ja 8
lausuntoa. Yleisétilaisuuden (14.6.2007) ja ty6pajan
(20.3.2007) palaute toimitettiin tiedoksi yhteysviran-
omaiselle. Lausunnoissa otettiin kantaa tieyhteyden
parantamisen puolesta, jotta kulkuyhteydet ja liiken-
neturvallisuus paranevat. Esiin nousi tarve huomioi-
da tielinjausten vaikutukset laheisten alueiden raken-
tamiseen ja kehittdmiseen sekd suunnittelualueen
ihmisiin ja elinoloihin myds pitkalla aikavalilla. Myos

tiehanketta vastustavia kannanottoja tuli runsaasti
erityisesti Nurmon Kertunlaakson alueelta. Saamien-
sa lausuntojen ja mielipiteiden perusteella yhteysvi-
ranomainen, Lansi-Suomen ymparistdkeskus antoi
lausuntonsa ohjelmasta 10.9.2007. Ymparistokeskus
katsoi, etta arviointiohjelma on tarkoitustaan vastaa-
va ja paaosiltaan riittava ja siina on otettu huomioon
vaadittavat keskeiset asiat. Arviointiohjelmasta saa-
tu palaute kasiteltiin hankeryhmassa.

Yhteysviranomaisen lausunto YVA-ohjelmasta on ra-
portin liitteena, liite 1.

Ymparistokeskuksen lausunnossa edellytettiin joi-
takin tdydennyksia vaikutustenarviointeihin. Seuraa-
vassa taulukossa on kootusti esitetty arviointioh-
jelman tdydennystarpeet ja miten niihin on vastattu
arviointiselostuksessa.

Taulukko 2. Yhteysviranomaisen YVA- ohjelmasta antamassa lausunnossaan esittdmét tarkennus- seké liséselvitystar-

peet ja tehdyt toimenpiteet.

Hankekuvaus

Hanke on kuvattu mahdollisimman selkeasti ja ha-
vainnollisesti.

Liittyminen muihin hankkeisiin

Muut hankkeet ja tdman hankkeen liittyminen niihin
on kuvattu kpl 2.1.5 seka 6.1.3.

Tutkittujen ja hylattyjen vaihtoehtojen kuvaukset ja
perustelut.

Vaihtoehtokuvaukset ja perustelut on esitetty kpl 4.2.

Nurmon yleiskaavassa esitetty tiealuevarauksen
tulee olla riittdva myds haitallisten vaikutusten tor-
juntatoimille.

Tiealuevaraus on todettu riittdvaksi ja sen perustelut
on esitetty kpl 6.2.2, 6.3,2 ja 6.4.2

Mahdolliset yhteisvaikutukset tulee kuvata arviointi-
selostuksessa.

Muiden vireilla olevien hankkeiden ja taman hank-
keen yhteisvaikutukset on kuvattu kpl 1.5 ja 6.13.

Vaikutusten arviointiin liittyvat epavarmuustekijat
tulee kuvata riittdvan selkeasti.

Vaikutusten epavarmuustekijat on kuvattu tarpeen
mukaan eri vaikutusarviointien kohdalla seka erik-
seen luku 8.

Rakennettujen alueiden laheisyydessa tulee kuvata
myds yOaikainen melu

Y6aikainen melu ja torjunta on kuvattu kpl 6.2.2.

YVA ¥S YK
YVA-ohjelma Vaihtoehtojen Vaihtoehtoiset
- alustava Y5 maankiyttémallit
Vaikutusten '.
arviointi
Py Yleiskaavan
YVA-selostus '_ luonnckset
Padtos YS- g ..
Valkutusten == = | vaihtoehdoksi | | |leiskaavaehdotukset
tarkentaminen ca—
YS:aan —_- '
== ¥S:n laatiminen YK-ehdotuksen
hyviksyminan
v -
Maantielain Vahvistamis-

mukainen kisittely

menettely

Liikenteen aiheuttaman tarinan selvittdminen aina-
kin Kertunlaakson kohdalla on tarpeen.

Tarinalaskelmat tehtiin Kertunlaakson kohdalta. Tu-
lokset on esitetty kpl 6.4.2 ja liite 4.

Kayton aikaisten vaikutusten, kuten suolauksen,
tien kuivatusvesien, kunnossapidon tai korjausten
vaikutuksia tulee tarkastella.

Suolauksen ja kuivatusvesien vaikutukset on esitetty
kpl 6.7.2 ja 6.7.4. Vaikutukset pintavesiin. Kunnos-
sapidon ja korjausten vaikutuksia ei ole erikseen
esitetty, koska ne ovat samankaltaisia kuin rakenta-
misenaikaiset vaikutukset.

Rakentamisen aikaiset vaikutukset tulee myds ero-
tella pitempiaikaisista.

Rakentamisen aikaiset vaikutukset on kuvattu kpl
6.1.4.

Vaikutukset ilmanlaatuun, niiden merkittavyys ja sita
kautta mahdolliset terveysvaikutukset tulee selvit-
taa.

limanlaatu ja sen mahdolliset terveysvaikutukset on
esitetty kpl 6.3.2.

Kaivot tulisi kartoittaa tien laheisyydesta.

Kaivojen tarkat tiedot kootaan vasta yleissuunnitel-
man yhteydessa.

Arviointiselostuksessa tulee ottaa huomioon pinta-
vesien maarat, vedenkorkeudet, virtaamat ja tulvati-
lanteet.

Pintavesien maaran huomioiminen on kuvattu kpl
6.7.3.

Maamassojen oton ja kayton seka ylijgdmamasso
jen sijoitus- ja jalostusmahdollisuuksien tarkasteluun
tulee selvityksissa kiinnittdd huomiota.

Luonnonvarojen kayttoon kohdistuvat vaikutukset on
esitetty kpl 6.6.2.

Kuva 6. Tiensuunnitteluprosessin ja YVA-menettelyn kytkeytyminen. Samanaikaisesti Seindjoen ohikulkutien ympéris-
tévaikutusten arvioinnin (YVA) ja yleissuunnittelun (YS) kanssa kunnat laativat tien maastokdytdvda koskevat

yleiskaavat (YK).
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2.3 YVA-menettelyn kulku

YVA-menettely jakautuu kahteen vaiheeseen; arvi-
ointiohjelma- ja arviointiselostusvaiheeseen.

Ymparistovaikutusten arviointi kaynnistyi arviointi-
ohjelman laatimisella tammikuussa 2007. Arviointi-

Tybn valha

Y mpdristivaikutuston arvicinti

Arviaintiohjelmavaihe
ipintiohjelman laatiminan
iointiohjelma valmis

Arviointhohjeima ndhidvills

Arviointiselostusvalhe
Valkutusten arviolnti
Arviointiselostus valmis
Arviointiselostus ndhtdvilld
Yhteysviranomaisen lausunto
Yiissuunnittolu | 1 1| | |

Yhieysviranomaisen lausunto - ]

ohjelma valmistui kesdkuussa 2007 ja oli nahtavilla
11.6.2006—-10.8.2007 valisen ajan. Yhteysviranomai-
nen antoi lausuntonsa ohjelmasta 10.9.2007. Selos-
tus on nahtavilla heina-elokuussa 2008. Arviointime-
nettelyn kulku on esitetty kuvassa 7.

|Liikenne- ja viiylisuunnittelu I
Vaikutusten hallinta
"n"luhuunnmr_mn kokaaminen
|Esittetytitaisuudet I ! I
Yielsdtilatsuus L]
Ryhmihaastattelu

Tybpaja ®

Kuva 7. YVA-menttelyn ja yleissuunnittelun alustava aikataulu.

2.4 Vuorovaikutus ja tiedottaminen

YVA-menettelyn aikana on jarjestetty kaksi yleis6-
tilaisuutta, yksi tyopajatilaisuus ja yksi ryhmahaas-
tattelu. Lisdksi yksi yleisétilaisuus pidetddn YVA-
selostuksen nahtavilldoloaikana seka ainakin yksi
hankkeen jatkosuunnittelun yhteydessa. Tilaisuuksis-
ta ja suunnitelmista on tiedotettu lehti-ilmoituksilla,
lehdistotiedotteilla, Internet-sivuilla seka postituslis-
talle yhteystietonsa antaneille sahkopostitse tai kir-
jeitse kotiin. Lisaksi asukkaiden palautteen pohjalta
on jarjestetty Kertunlaaksossa ja Rengonkylassa pie-
nimuotoiset asukastapaamiset, joissa suunnittelijat ja
asukkaat ovat keskustelleet suunnitelmista ja tutus-
tuneet tilanteeseen maastossa.

Tavoitteena on ollut tiedottaa osallistumismahdol-
lisuuksista ja suunnitelmista sekad luoda eri tahojen
valistd vuorovaikutusta ja saada tietoja ja ndkemyk-
sia hankkeesta. Arviointiohjelma ja -selostusvaihees-

sa hankkeesta saatiin runsaasti palautetta. Palaute
on kasitelty hankeryhmassa ja huomioitu mahdolli-
suuksien mukaan suunnittelussa. Hankkeen etela-
paassa muodostettiin uusi vaihtoehto Rengonharjun
eritasoliittymalle (B2) ja vaihtoehdon A linjausta tar-
kennettiin.

Tiedottaminen

Tavoitteena on ollut tarjota kaikille hankkeesta kiin-
nostuneille tietoa ja mahdollisuus osallistua ympa-
ristbvaikutusten arviointimenettelyyn. Hankkeesta
ja jarjestetyista tilaisuuksista on tiedotettu lehdisto-
tiedotteiden, ilmoituksien ja internetsivujen valityk-
sella. Tiehallinnon palvelimelle perustettiin  hank-
keen alkaessa internetsivut (http://www.tiehallinto.fi).
Hankkeen kotisivuja on paivitetty hankkeen etenemi-
sesta ja tulevista tilaisuuksista.

YVA-PROSESSI

LEHDISTOTIEDOTE
8.2.2007

HANKKEEN ALOITUS

Yhteysviranomaisen
nimedminen

ARVIOINTI-
OHJELMAVAIHE

Arviointiohjelman
laatiminen

Arviointiohjelma
valmis 5.6.2007

limaoitus ja tiedote
yleisbtilaisuuksista

Arvicintiohjelma
ndhtavilla

¥

ARVIOINTI-

LEHDISTOTIEDOTE

e SELOSTUSVAIHE

Arviointiselostuksen
laatiminen

Arviointiselostus

Nimuoitus ja tiedote
ylaisbtilaisuuksista

valmis 30.6.2008
Arviointiselostus

mahtivilla
heind-elokuussa

LEHDISTOTIEDOTE

| YYA-menettely

HANKKEEN
JATKOVAIHEET

| paattyy

VUOROPUHELU

TYOPAJA 20.3.2007

Asukastapaaminen
Kertunlaaksossa
14.6 2007

YLEISOTILAISUUS
14.6 2007

Asukastapaaminen
Rengonharjussa
20.6. 2007

Yhteysviranomaisen
lausunto 10.9.2007

Ryhmidhaastattelu
12.11. 2007

YLEISOTILAISUUS
15.1.2008

YLEISOTILAISUUS
14.8.2008

lausunto
lokakuussa 2008

Kuva 8. YVA-menettely, tiedottaminen ja vuoropuhelu.
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Hankkeen kaynnistymisestd kerrottiin aloitustiedot-
teissa. TyOpajasta, yleisottilaisuuksista seka YVA-oh-
jelman ja -selostuksen valmistumisesta on kerrottu
lehti-ilmoituksilla ja internetsivuilla. Liséksi postitus-
listalle yhteystietonsa antaneille on I&hetetty kutsu-
ja ja tiedotteita sahkopostitse tai kirjeitse. Vastaavas-
ti myds marraskuulle suunnitellun yleisoétilaisuuden
siirtymisesta tammikuulle on tiedotettu.

Tyopaja

Tybpaja jarjestettiin projektin alkuvaiheessa 20.
maaliskuuta 2007 Seindjoen kaupungintalolla val-
tuustosalissa. Tydpajaan kutsuttiin kirjeitse suunnit-
telualueella toimivien asukasyhdistysten, kansalais-
jarjestdjen, koulujen, yritysten, kuntien ja muiden
toimijoiden edustajia.

Tavoitteena oli saada paikalle kattavasti eri vaesto-
ryhmien edustajia ja tarjota paikallisille mahdollisuus
keskustella hankkeesta ja kuulla heidan nakemyksi-
aan tavoitteista, vaihtoehdoista ja vaikutuksista.

Tybpajaan saapui kaikkiaan yli 80 henkea. Jarjest6-
jen edustajien lisaksi tilaisuuteen oli saapunut run-
saasti uuden tielinjauksen lahella sijaitsevan Kertun-
laakson asukkaita.

Tybdpajassa saatiin tietoa alueen nykytilanteesta, pa-
lautetta vaihtoehdoista, ndkemyksid hankkeen mer-
kittavimmista vaikutuksista sekd& ehdotuksia niiden
ratkaisemiseksi. TyOpajassa kannatettiin liikenteen
ohjaamista pois keskusta-alueelta. Nykyista tieyhte-
ytté pidettiin haitallisena ja vaarallisena. Uuden tie-
linjan rakentamista vastustettiin voimakkaasti suun-
nittelualueen pohjoisosassa Kertunlaakson kohdalla.
Asukkaiden mielesta kunta ei tiedottanut tulevasta
tiehankkeesta riittavasti tontteja ostettaessa. Myds
suunnittelualueen eteldosassa, Rengonkylan alueel-
la, vastustettiin suunniteltuja linjauksia. Ratkaisuiksi
esitettiin mm. lantista ohikulkutietd seka ohikulkutien
toteuttamista ainoastaan valtatielle 18 (Kuortaneen-
tie) asti.

Tydpajan yhteenvetoraportti on hankkeen internetsi-
vuilla. Palaute kasiteltiin hankeryhmassa ja suunnit-
telijat tutkivat mahdollisuuksia suunnitelmien ja vaih-
toehtojen muokkaamiseksi.

Asukastapaaminen Kertunlaaksossa

Tybpajatilaisuudessa havaitun tarpeen vuoksi hank-
keesta jarjestettiin ylimaarainen asukastapaaminen,
jossa kasiteltiin Kertunlaakson aluetta. Tilaisuus jar-
jestettiin 12.4.2007 Nurmon kunnantalolla, josta siir-
ryttiin Kertunlaaksoon. Tilaisuudessa suunnittelijat
keskustelivat alueen asukkaiden kanssa, tutustui-
vat yhdessa tielinjaukseen maastossa ja kuuntelivat
asukkaiden nakemyksia. Tilaisuuteen osallistuneet
asukkaat vastustivat tien rakentamista asuinalueen
vieresta ja esittivat ohikulkutien rakentamista Ren-
gonharjusta ainostaan Kuortaneentielle saakka ja lii-
kenteen ohjaamista sen kautta nykyiselle valtatielle
19. Tilaisuuteen osallistui noin 15 henkilda.

Asukastapaaminen Rengonkyldassa

Rengonkylan alueen asukkaat kutsuivat suunnittelijat
ja tiepiirin edustajan keskustelemaan hankkeen vai-
kutuksista Rengonharjun alueella. Tilaisuus jarjestet-
tiin 20.6.2007 Kuisminkujalla. Linjausvaihtoehdoista
ja niistd aiheutuvista vaikutuksista kaytyjen keskus-
telujen ja ehdotusten pohjalta vaihtoehdon A linjausta
siirrettiin pohjoisemmaksi alueen asukkaille aiheutu-
vien haittojen pienentamiseksi. Tapaamiseen osallis-
tui 16 henkiloa.

Ensimmainen yleisétilaisuus

Ensimmainen yleisétilaisuus jarjestettiin arviointioh-
jelman valmistuttua, 14.6.2007 Seindjoen kaupun-
gintalolla. Tilaisuudessa esiteltiin tydpajan palautetta
ja hankkeen vaihtoehtoisia suunnitelmia seka kerrot-
tiin YVA-menettelysta ja arviointiohjelman kommen-
tointimahdollisuudesta. Tilaisuuteen osallistui noin 60
henkea. Tilaisuudessa suullisesti ja kirjallisesti annet-
tu palaute liittyi padosin hankkeen vaikutuksiin ja nii-
den ehkaisyyn Kertunlaakson alueella.

Ryhmahaastattelu

Ryhmahaastatteluun kutsuttiin kaikkiaan 16 suunnit-
telualueen asukas- tai harrastusjarjestén seka kou-
lun ja yrittdjien edustajia. 12.11. 2007 jarjestettyyn
ryhmahaastatteluun osallistuivat seuraavat tahojen
edustajat:

» Hevoskorpi

* Kertunlaakso

* Rengon kylaseura ry

+ Seingjoen Térnava-Seura ry

» Tornavan koulun vanhempain yhdistys
* Tanelinrannan koulu

+ Seindjoen metsastysseura

* Nurmon metsastysseura

» Keski-Nurmon metsastysseura

» Etelapohjanmaan ajokoirayhdistys

» Seindjoen moottorikerho ry

* Nurmon keskikunnan maamiesseura
+ Seingjoen Nurmon Yrittajat

» Vaskiluodon Voima Oy

Ryhmahaastattelussa kaytiin 1api etukateen laaditun
teemat alueiden nykytilanteesta ja vaihtoehtojen vai-
kutuksista ihmisten elinoloihin ja viihtyvyyteen. Osal-
listujat esittivat alussa voimakkaita ja osin vastakkai-
siakin nakemyksia, mutta melko vapaamuotoisessa
keskustelussa ryhm& muodosti yhteisen nakemyk-
sen vaikutuksista ja vaihtoehdoista. Osallistujat olivat
yksimielisia siita, ettd uutta tieta tarvitaan, ja he us-
koivat, etta limajoelta Kuortaneen tiehen asti |0yde-
tdan suunnittelussa hyva sijaintiratkaisu. Ongelmal-
liselle Kertunlaakson kohdalle haluttiin aikalisa, jotta
voitaisiin etsia rauhassa valjempi maastokaytava ja
muuttaa kaavaa.

Osalllistujien mielesta hankkeesta on saanut hyvin tie-
toa, mutta se on vaatinut omaa aktiivisuutta. Heidan

Kuva 9. Yleiso6tilaisuus Seindjoen kaupungin talolla.

mukaansa vuoropuhelu on hoidettu hyvin ja asukkail-
le on annettu osallistumismahdollisuuksia. Osa kui-
tenkin koki, ettd aiemmissa tilaisuuksissa esitettyja
kommentteja ei ole otettu huomioon ja vaikutusmah-
dollisuudet ovat olemattomat.

Toinen yleisétilaisuus

Toinen yleisotilaisuus jarjestettiin 15.1.2008 Seingjo-
en kaupungintalolla. Tilaisuudessa esiteltiin eri vaih-
toehtojen liikenteellisia vaikutuksia sekad melun ja il-
manpaastojen leviamistd. Tilaisuudessa naytettiin
mm. Kertunlaakson kohdalta tehty virtuaalimalli tien
jameluesteiden sijoittumisesta. Yleisotilaisuuden osal-
listujalistaan kirjoitettiin 87 nimea.

Tulevat yleisétilaisuudet

Hankkeen kolmas yleisdtilaisuus jarjestetdan elo-
kuussa 2008, kun YVA-selostus on edelleen nahta-
villa, ja siita voi jattdd mielipiteensa yhteysviranomai-
selle. Neljas yleisotilaisuus jarjestetdan sen jalkeen,
kun Tiehallinto on valinnut jatkosuunnitteluun otetta-
van linjauksen ja sitd on tyostetty yleissuunnitelmak-
Si.
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3 SUUNNITTELUALUEEN NYKYTILANNE

3.1 Hankkeen sijainti

Suunnittelualue sijaitsee Etela-Pohjanmaalla limajo-
en, Seingjoen ja Nurmon kuntien alueella. Tarkastelta-
va Seingjoen ohitustie kulkee lImajoen Rengonkylan
ja Nurmon taajaman valilla Seinajoen kaupunkialu-
een itapuolitse.

Suunnittelualue on maastonmuodoiltaan tasaista,
korkeusvaihtelut ovat vahaisia. Luonteenomaista alu-
eelle ovat useat, paaasiassa ojitetut suot tai soistu-
neet metsat. Pohjoisosa on paaasiassa pientaloval-
taista taajamaa ja peltoa.

3.2 Luonnonolot

Maa- ja kalliopera

Kallioperaltdan kohdealue kuuluu pohjanmaan lius-
kevydhykkeeseen, jonka paakivilajit ovat Kiilleliuske,
pegmatiitti ja pegmatiittigraniitti. Alueen maapera on
enimmakseen moreenikumpareita ja moreenipeittei-
sia kallioharjanteita joiden painanteisiin on kerrostu-
nut silttia, savea ja turvekerrostumia. Turvesoita on
alueella useita, ja ne ovat paaosin ojitettu ja otettu
viljelykayttdoon. Tielinjausvaihtoehtojen vaikutuspiiris-
sa olevat suurimmat suot ovat Koninpaanneva, Lel-
lunneva, Isoneva, Paloneva, Lettuneva ja Rajaneva.
Lellunnevan pohjoisreunalla on kaytdssa oleva turve-
tuotantoalue. Suunnittelualueella olevien pehmeiden
koheesiomaakerrosten paksuus on enimmillaan noin
4 metria. Laajimmat savialueet ovat Nurmonjoen ym-
paristdssad. Pehmeiden kerrosten alapuolinen pohja-
moreeni on enimmakseen silttistd hiekkamoreenia.
Maasto on suhteellisen tasaista ja korkeusvaihtelut
ovat vahaiset, noin +40...+90 metrid merenpinnas-
ta. Topografialtaan korkeimmat kohdat linjavaihtoeh-
doissa ovat Rengonharjun, Routakallion ja Murha-
vuorten alueet. Routakallion I&nsireunalla on vanha
kalliolouhos, joka on tayttynyt vedella. Lahistolla si-
jaitseva Geologian tutkimuskeskuksen kartoittama
Pajuluoman kassiteriittipegmatiittiesiintyma, joka on
merkitty maakuntakaavaan arvokkaaksi kallioalueek-
si. Esiintyma on merkitty kuvan 16 teemakarttaan
luontokohteista.

Pinta- ja pohjavedet

Seindjoen keskustan lounaispuolella sijaitsee Kyr-
kdsjarven tekojarvi, joka taytettiin ensimmaisen ker-
ran vuonna 1981. Suunnittelualueella kulkee 3 jokea,
Seindjoki ja sen sivuhaara Pajuluoma seka Ripsa-
luoma. Nurmonjoki jaa linjausvaihtoehtojen itapuo-
lelle ja kulkee lahimmilldan noin kilometrin paassa
linjauksesta. Linjausvaihtoehdot ylittavat Seindjoen
ja Pajuluoman. Ripsaluoma jaa linjausvaihtoehtojen
itpuolelle, tien 1aheisyyteen. Liséksi Seindjoen len-
toaseman kohdalla linjaukset ylittdvat Seindjoesta
Kyrkésjarveen rakennetun kanavan.

Lellunnevan kohdalla oleva, lahes pohjois-etelasuun-
tainen vedenjakaja jakaa alueen kahteen paavaluma-
alueeseen Kyrénjoen ja Lapuanjoen vesistdalueisiin.
Pintavesiolosuhteille on tyypillista jarvien vahyys ja
suovaltaisuus. Alueen pintavedet virtaavat soiden
ojaverkostoa ja puroja pitkin alueen suurempiin pu-
roihin. Pajuluomaa pitkin vedet kulkeutuvat Seinajo-
en kautta Kyrénjokeen. Ripsaluoman vedet virtaavat
Nurmojoen kautta Lapuanjokeen.

Suunnittelualuetta luonnehtivat suuret vaihtelut jo-
kien veden korkeudessa ja virtaamissa, seka tulva-
herkkyys. Seinajoki ja Nurmonjoki ovat voimakkaasti
ihmisen muokkaamia jokia, ja veden pinnankorkeutta
pyritdan saatamaan tulvajarvien avulla.

Vesihuollon kannalta jokiin kulkeutuvan pintaveden
laatu on merkittavaa, silla mm. Vaasan vesilaitos
kayttaa raakavetenaan Kyronjoen vetta. Nurmonjoen
vetta kaytetaan pieni maara teollisuuden kayttéveden
valmistukseen. Jokivesien laatu vaihtelee yleisesti
selvasti vuodenaikojen mukaan. Ylivirtaama-aikoina
pelto- ja osin suovaltaiselta valuma-alueelta veteen
huuhtoutuu kiintoainetta, humusta ja ravinteita. Tal-
I16in vesi on voimakkaan ruskeaa, hapanta ja same-
aa. Myds rauta- ja alumiinipitoisuus voi olla suuri.
Happitilanne on alueen joissa tyydyttava, joskin ajoit-
tain esiintyy jonkin asteista happivajausta.

Pohjavesialueita tai vedenottamoita ei ole tielinjaus-
vaihtoehtojen vaikutuspiirissd eika lahialueilla. Tie-
linjausten valittbmassa laheisyydessa on vain muu-
tamia asutuskeskittymid. Alueen taloudet kuuluvat
paasaantdisesti kunnallisen vesijohtoverkostoon pii-
riin. Poikkeuksen tekee Syrjamaen alue Parkanon- ja
Haapamaenratojen valiss3a, jonka asukkaat ovat tois-
taiseksi omien talousvesikaivojen varassa.

Kasvillisuus ja luontotyypit

Luonnonmaantieteellisesti suunnittelualue on Suo-
menselan lakeusvyohykkeen ja vaihettumisvyohyk-
keen rajalla eteldboreaalisessa metsavydhykkeessa
ja tarkemmin Kyrdn peltotasangossa, joka koostuu
jokiuomista, laaksopelloista ja vedenjakaja-alueista.
Kohdealue kuuluu Etela-Pohjanmaan elimaakun-
taan, jossa esiintyy viela mm. vaahteraa, lehmusta ja
pahkindpensasta. Kesa on niin ld&mmin ja pitka, etta
maa kuivuu ja ldmpenee melko hyvin. Soita esiintyy
laaksoissa. Puusto on runsasta ja vaikuttaa voimak-
kaasti ilmastoon. Suunnittelualueen metsien vallitse-
va tyyppi on puolukkatyypin tai mustikkatyypin tuore
kangasmetsa ja kallioisilla alueilla puolukka- tai mus-
tikkatyypin kallioinen kangasmetsa. Metsatyyppi on
suopainanteissa padosin puolukkatyypin soistuvaa
kangasmetsaa tai ramettad. Suuri osa alueen metsis-
ta on metsatalouskaytossa.

Etela-Pohjanmaalle tyypillisesti suot on paaosin oji-
tettu. Soilla on paikallisesti tarkea merkitys turvetuo-
tannossa. Alueella ja sen laheisyydessa on Geologi-
an tutkimuskeskuksen tekemien selvitysten mukaan
useita turvetuotantoon teknisiltd ominaisuuksiltaan
soveltuvia soita. Seindjoen keskustan eteldpuolella
on vield ojittamattomia avosuoalueita, jotka kaupun-
ginhallitus on asettanut toimenpidekieltoon. Alueen
soista Honkaneva on Etela-Pohjanmaan seutukaa-
vassa merkitty soidensuojelualueeksi, mutta rauhoi-
tuspaatdsta ei ole viela tehty.

Eliclajit ja eldimisto

Seindjoen seudulla esiintyy useita uhanalaisia laje-
ja kuten liito-orava, viitasammakko, metso, palokar-
ki, kapytikka, vyopiiloseppa, naavamittari, luumittari,

kihokkisulkanen, suoaamukaariainen, suovenhokas,
ramevihersiipi, saunionoidanlukko ja ahonoidanluk-
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ko. Suunnittelualueen elaimist6 ja elidlajisto on alu-
eelle tyypillista. Metsatalouden toimenpiteiden vaiku-
tuksesta alueen pesimalinnusto on harva.

Suunnittelualueella ei sijaitse Natura 2000 -alueita.
Paukanevan Natura-alue jaa noin 850 metrin paahan
tiehankkeesta.

Kruutipuiston luonnonsuojelualue sijoittuu nykyisen
valtatien laheisyyteen Toérnavalla.

Keskeiset luontokohteet ja hirvien vaellusreitit on esi-
tetty kuvassa 10. Suunnittelualueen luontokohteet on
kuvattu tarkemmin liitteessa 4 Luonto-arvojen perus-
selvitys Valtatie 19 Seingjoen itdinen ohikulkutie seka
alueen kuntien osayleiskaavaluonnosten luontoselvi-
tyksissa.

3.3 Maisema, kulttuuriperinto ja historialli-
set kohteet

Maisemallisesti ja kulttuurihistoriallisesti arvok-
kaat kohteet

Suunnittelualue kuuluu Pohjanmaan maisemamaa-
kuntaan, Eteld-Pohjanmaan viljelylakeuksien seu-
tuun, jolle tyypillistd on sedimenttien kattamien vil-
javien jokivarsien tasaiset lakeudet, suurehkot joet
seka jokilaaksojen lahes asumattomat selannealu-
eet. Seindjoen makimaasto muistuttaa Suomense-
Ian vedenjakajaseutuja. Jarvia seudulla on vahan.
Suuret peltoalueet ovat syntyneet laajamittaisen ky-
toviljelyn my6ta ja perinteiseen maisemaan kuuluvat
ladot ja kytdtuvat seka jokisaunat. Asutus on perintei-
sesti sijoittunut nauhamaisesti kylaraitille tai jokitdy-
raille seka tiiviiksi ryhmakyliksi selanteiden reunoille
ja kumpareille.

Suunnittelualueella ja sen laheisyydessa on useita
maisemallisesti tai kulttuurihistoriallisesti arvokkaita
kohteita. Suurin osa kohteista on laajempia miljédko-
konaisuuksia. Kohteet ja aluekokonaisuudet on esi-
tetty kuvassa 17.

Valtakunnallisesti merkittavia kohteita suunnittelualu-
eella ja sen laheisyydessa ovat:

¢ lImajoen Alajoen kulttuurimaisema on selvapiirtei-
nen Kyrdnjoen ja sen sivujokien laaksoihin levit-
taytyva viljelylakeus.

e Nurmon kirkonseutu.

e Seingjoen kaupunkikeskus eli Aaltokeskus, joka
tunnetaan Alvar Aallon rakennuskohteista.

e Valtion viljavaraston Seinajoen varastorakennus.

e Torndvan kulttuurimiljod, joka koostuu Térnavan
kartanon rakennuksista ja ruukkimiljoésta 1800-
luvulta.

¢ Joupin kylan vanha rakennuskanta.

Maakunnallisesti merkittavia kohteita suunnittelualu-
eella ja sen l&heisyydessa ovat:

Nurmossa:

e Nurmojoen kulttuurimaisema

Nurmojoen viljelylakeus ja nauhamainen kylaasu-
tus Keski-Nurmontien varrella

Toivolan (vanha apteekki)

Hietamaki eli Jaskari (tilan paarakennus ja yhte-
nainen pihapiiri)

o Latva-Kalistaja paarakennus, Nurmo.

Seindjoella:

e Seindjoen Suojeluskuntatalo
e \esitorni, Seindjoki

e Marttilan puukoulu.

Seindjokivarren miljod llmajoen Rengonkylassa
on paikallisesti merkittava maisema-alue. limajoen
osayleiskaavoituksen yhteydessad Rengonkylan ra-
kennuksia inventoitiin Seindjoen varren maisemas-
sa. Alueella on kaksi tilaa (Yli-Renko ja Keskinen),
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Kuva 11. Maisema-alueet ja kulttuurihistoriallisesti merkittdvét kohteet suunnittelualueella.

joilla todennakdisesti on paikallista suojeluarvoa. Li-
saksi maisema-alueella on useita rakennuksia, joil-
la saattaa olla suojeluarvoa. Rakennuksille ei kuiten-
kaan ole vield annettu suojelumaarayksia.

Muinaisjaannokset ja historialliset kohteet

Seindjoen lakeusvydhyke on paljastunut veden alta
noin 7000-3000 vuotta sitten. Kivikaudella seudulla
on luultavasti ollut asutusta, mutta rautakaudella alue
on ilmeisesti ollut Kyr6joen asumatonta takamaata.
Pysyva asutus on tullut keskiajalla. Vanhin asutus
on ollut limajoen jokivarressa. Nurmon ja Seindjo-
en asuttamisen tarkkaa ajankohtaa ei tiedeta, mut-
ta todennakoisesti pysyvaa asutusta on tullut varsin
mydhaan kivikautisista asuinpaikoista paatellen noin
1500-luvulla.

Suunnittelualueen tiedossa olevista muinaisjaan-
noksistd Kallion ja Aapraiminmden kivikautiset
asuinpaikat sijaitsevat nykyisen tielinjan ja maan-
tien 694 laheisyydessa. Suunnitellun ohikulkutien
maastokaytavien laheisyydessad on Maki-Hakolan
asuinpaikka ja Murhavuoren kivirakenteet, joita ei
ole vield ajoitettu. Suunnittelualueella on useita
tervahautoja. Edella mainittujen lisadksi suunnittelu-
alueella ei todenndkdisesti ole muita muinaisjaan-
noksia, koska rantavaiheet ovat olleet uusia tielin-
jauksia ylempana. Seindjoen, Nurmon ja limajoen
alueella tehtiin kevaalld 2008 arkeologinen inven-
tointi, minkd yhteydessa ei mydskaan tunnistettu
uusia muinaisjaannoksia. Tunnetut kohteet on esi-
tetty kuvassa 11.
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3.4 Asutus ja keskeiset toiminnot

Seindjoen seutu on Eteld-Pohjanmaan maakunnan
kasvukeskus. Seindjoen seutukunnassa asuu noin
57 000 asukasta, eli noin 20 % koko maakunnan asu-
kasmaarasta. Tilastokeskuksen vaestdennusteessa
Seindjoen seutu on tulevaisuudessa maakunnan ai-
noa kasvukeskus. Kaupunkiseutu ulottuu yhtenaise-
na kaupunkialueena yli kuntarajojen.

Nykyinen valtatie 19 kulkee Seinadjoen keskustan
halki ja Tornavalla valittomasti asutuksen laheisyy-
desta (kuva 13). Asutusta suunnitellun ohikulkutien
l&heisyydessa on talla hetkellda Rengonkylan ja Ker-
tunlaakson alueella. Tekeilld olevissa yleiskaavois-
sa ohikulkutien laheisyyteen on suunniteltu uusia
asuinalueita. Suunnitellun ohikulkutien laheisyydes-
sa maasto on paaosin soista maa- ja metsatalousval-
taista aluetta. Alueen lapi kulkee rata, joka haarautuu
suunnittelualueella.

Kaupan palveluista tavaratalot sijoittuvat paaosin
Seingjoen keskustaan. Tilaa vieva erikoiskauppa on

keskittynyt nykyisen valtatien 19 laheisyyteen. Kau-
punkiseudun merkittavin teollisuus- ja tydpaikkakes-
kittyma on radan ja Kuortaneentien valisella alueella.
Muita alueellisesti merkittavia tyopaikkojen keskit-
tymia ovat Seindjoen keskussairaalan ja Seinajoen
keskustan alueet seka Atrian tehdasalue Nurmossa.
Viljely ja kotielaintuotanto on keskittynyt Nurmojoen
ja Keski-Nurmontien I&heisyyteen.

Suunnittelualueella on useita aktiivisessa kaytdssa
olevia virkistysalueita ja -reitteja. Seinajoen ranta-alu-
eilla, nykyisen tien Iaheisyydessa on useita paikallises-
ti merkittavia virkistysalueita. Alueella on uimarantoja
ja urheilukenttia. Seindjoen keskustan eteldpuoleiset
metsaalueet ovat kaupunkiseudun asukkaille merkit-
tavia virkistysalueita. Tarkeimpia kohteita ovat Halli-
lanvuori ja sen etelapuolella oleva Pajuluoman alue
sekad Murhavuorten ja Lellunnevan alueet. Alueella
on ulkoilureittien lisdksi moottoriurheilurata, laavuja
ja metsastysmajoja. Kaupunkialueen valittdmassa 1a-
heisyydessa harrastetaan aktiivisesti myos metsas-
tysta.
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Kuva 13. Asutut rakennukset ja virkistysreitit suunnittelualueella.

3.5 Suunnittelualueen nykytila asukkaiden
kokemana

Nykyisen valtatien varressa Seindjoen keskustassa
asuvat ja toimivat pitdvat suunnittelualueen nykyti-
lannetta erittdin vaarallisena. Suuri likennemaara
asutuksen ja koulujen vieressa koetaan paitsi turval-
lisuus- ja terveysriskind myos asumisviihtyvyytta ja
tien ylitystd haittaavana tekijana. "Rekkaliikenne on
kova.” "Ajavat pain punaisia.” "Myrkkyrekat koulujen
vieressa.” "Koulun pihassa ei aanta kuule.” Liikenne-
maaran koetaan vaikeuttavan kulttuurihistoriallisen
Térnavan alueen kehittdmista.

Rengonkylassa on paaasiassa omakotiasutusta ny-
kyisen tien ja kanavan varressa. Asukkaiden mie-
lestad "ei sen parempaa paikkaa ookkaan!” Kylayh-
distyksen edustajat nakevat alueen tulevaisuuden
valoisana. Paaosa taloista on vanhempia, mutta ra-
kenteilla on "toistakymmentd omakotitydmaata, ei
kuitenkaan ihan 1ahella tielinjaa”. "Muu rakentaminen
liittyy lentokentan I&hialueisiin ja uuteen Teboiliin.”

Suunnitellun tien vaihtoehdot sijoittuvat Seingjoella
enimmakseen metsdmaisemaan, joka on virkistys-
ja harrastuskaytéssa. Alueelle sijoittuvat paikallis-
ten metsastysseurojen metsastysmajat ja hirvijahdit.
Hirvien kevainen kulkureitti on metsastajien mukaan
paljolti tien suuntainen. Lisaksi paikalliset kayttavat
aktiivisesti alueen ulkoilureitteja, hiihtolatuja ja laavu-
ja. Myds moottoriurheilurata, ampumarata ja obser-
vatorio edustavat alueen harrastuskayttoa.

Kertunlaaksolaiset kuvaavat asuinaluettaan rauhalli-
seksi, turvalliseksi, viihtyisaksi ja metsaiseksi. Asuk-
kaat arvostavat alueen luonnonlaheisyytta. He ker-
tovat asuinalueen lahimetsasta I6ytyvien naavaisien
puiden kuvaavan metsan puhtautta. Metsasta kera-
tdan puolukoita, mustikoita ja sienia. Pururatoja ja
polkuja kerrotaan kaytettdvan ahkerasti. Kertunlaak-
sossa ja Keski-Nurmossa on asukkaiden mielesta
"kiva asua”. Kertunlaaksossa asuu paljon lapsiper-
heita uusissa omakotitaloissa, kun taas Keski-Nur-
mossa on enemman vanhempia maatiloja.

3.6 Yhdyskuntarakenne ja maankaytto

Kaavoituksen ja alueen kehittdmisen kannalta esi-
tetyt valtatien maastokaytavat ovat erityisen tarkei-
ta siksi, ettd Seinajoen seudun on suunniteltu kasva-
van eteldadn. Kaupunkikeskuksen kasvua pohjoiseen
rajoittaa kulttuuri- ja maisemahistoriallisesti arvokas
Kyrojokilaakson alue sekd Paukanevan luonnon-
suojelualue ja itddn Nurmon keskustan seka Keski-
Nurmontien kulttuurihistoriallisesti merkittavat alueet
(kuva 14 Maakuntakaava).

Maakuntakaavat

Alueella on voimassa oleva maakuntakaava, jossa
on osoitettu tiehankkeelle varaus. Maakuntakaava
on vahvistettu 25.5 2005.

Maakuntakaavassa maaritellddn alueiden kaytoén ja
yhdyskuntarakenteen periaatteet ja osoitetaan maa-
kunnan kehittdmisen kannalta tarpeellisia alueita.
Maakuntakaavassa esitetdan kartalla maakunnan
keskeiset kehittamistavoitteet (kuva 14).

Kuva 14. Ote Ympéristéministerion 23.5 2005 vahvista-
masta Eteld-Pohjanmaan maakuntakaavasta.
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Kuva 15. Seindjoen valtuuston vuonna 1994 hyvdksymaé yleiskaava. Kaavassa on varaus ohikulkutielle.

Yleiskaavat

Seingjoella ei ole vahvistettua yleiskaavaa, ainoas-
taan valtuuston vuonna 1994 hyvaksyma yleiskaava
(kuva 15). Yleiskaava on vanhentunut ja sitd on tar-
koitus uusia. Seindjoen kaupunkiseutu on maakun-
nan kasvukeskus. Alueen rakentaminen suuntautuu
eteldan, kuvan 20 maakuntakaavan punaisella viival-
la piirretyn alueen sisaan.

Nurmossa on vahvistettu keskustan yleiskaava, joka
koskee suunnitteilla olevan ohikulkutien pohjoisosaa
(kuva 16). Ohikulkutie noudattaa Nurmon keskusta-
alueella vahvistetussa yleiskaavassa esitettya linja-
usta.
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Kuva 16. Nurmon keskustan vuonna 2005 vahvistettu yleiskaava.
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3.7 Liikenteen nykytila ja liikenneturvallisuus
Nykyiset liikennemaarat ja liikenteen koostumus

Nykytilanteen liikkennemaaratiedot perustuvat Seina-
joen seudun liikennejarjestelmasuunnitelman liiken-
netutkimuksiin 2001, Seindjoen kaupungin liikenne-
laskentoihin 2004 seka Tiehallinnon liikennetietoihin
vuosilta 2005—-2006. Hankkeeseen keskeisesti liitty-
vat likennemaarat nailtd ajanjaksoilta on koottu ku-
vaan 17.

Valtatien 19 nykyinen liikennemaara vaihtelee suun-
nittelualueen eri osuuksilla huomattavasti. Seinjo-
en lentoaseman ja Tornavan valisella jaksolla keski-
vuorokausiliikenne vaihtelee 5600—7 900 ajoneuvon
valilld vuorokaudessa. Tornavan kohdalla vuorokau-
siliikenne on noin 13000 ajoneuvoa ja keskustassa
noin 12000 ajoneuvoa. Seindjoen ja Nurmon valisel-
14 osuudella suurin vuorokausiliikenne on noin 17 500
ajoneuvoa. Talla osuudella on myos liikenteen auto-
maattinen mittauspiste (LAM 1034).

Raskaan liikenteen osuus on valtatielld 19 lentoase-
man eteldpuolella noin 15% vuorokausiliikenteest3,
lentoaseman—Tornavan valilla noin 13 % ja Seindjo-
en ja Nurmon valiselld osuudella noin 7 % vuorokau-
siliikenteesta. Raskas liikenne kayttda keskusta-alu-
eella valtatien 19 lisaksi erityisesti Kivistontieta, joka
johtaa teollisuusalueille ja yhdistaa valtatiet 18 ja 19.
Kaupungin halki kuljetettiin vaarallisia aineita vuoden
2001 tieverkkoselvityksen (Seindjoen palolaitos) mu-
kaan 24 kpl vuorokaudessa. Naista 4kpl (61000kg)
oli rajahteita, 16 kuljetusta (328000kg) palavia nes-
teita ja 4 kuljetusta (54 000 kg) kaasuja.

Keskimaarainen vuorokausiliikenne on kasvanut vuo-
desta 2002 vuoteen 2006 LAM-pisteen 1034 kohdalla
(kuva 16) noin 29 % eli keskimaarin 5,2 % vuodessa.
Tdrnavan kohdan liikenteen kasvu on ollut vuosien
2001-2004 valisena aikana 14—-18% eli 3,4-4,2%
vuodessa. Liikennemaarien kasvu on ollut selvasti
suurempaa kuin Seingjoen seudun liikennejarjestel-
matydssa (Seseli) oletettiin. TAma johtuu ennustet-
tua nopeammasta vaestomaaran kasvusta
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Kuva 17. Suunnittelualueen nykyiset liikennemé&éaréat.

Liikenteen kehitys v, 2002-2006
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Kuva 18. Keskimé&érédisen vuorokausilikenteen mééaréat
2002...2006 LAM-pisteen 1034 kohdalla

Liikenteen suuntautuminen

Seindjoen seudulla on tehty vuonna 2001 liikenne-
tutkimus, jossa selvitettiin liikenteen suuntautumis-
ta maarapaikkatutkimuksen avulla. Tutkimusalueen
lapikulkuliikenne on esitetty kuvassa 19. Seindjoen
keskeisen kaupunkialueen suurin lapikulkuliikenteen
maara oli valilla Jalasjarvi—Lapua, jossa kulki tutki-
musaikana noin 1000 ajoneuvoa vuorokaudessa.

Liikenneturvallisuus

Suunnitteluosuudella nykyisella valtatiella 19 ja sen
littymissa on sattunut vuosina 2002—-2006 yhteen-
sa 278 poliisin tietoon tullutta likenneonnettomuutta,
joista yksi johti kuolemaan ja 66 henkildvahinkoihin.
Raskas liikenne oli osallisena 46 onnettomuudessa,
joista 13 johti henkildvahinkoihin. Onnettomuuksien
tapahtumapaikat, vakavuus ja osalliset on esitetty
kuvassa 20.

Kuva 19. Seindjoen kaupunkiseudun lapikulkevat liikennevirrat 2001 (ajon/vrk).
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Onnettomuuksia sattui eniten seuraavissa liittymissa (numero viitta kartalla olevaan numeroon):

Liittyman numero ja nimi

(numerointi kuvan 18 mukaan)

Onnettomuudet (kpl)

Henkilévahingot yht. / joista kevyt liikenne (kpl)

1 | Vapaudentie/Kirkkokatu 24 8/3
2 | Vapaudentie/Suupohjantie 18 4/1
3 | Vapaudentie/Kivistontie 16 6/2
4 | Valtatie 19/Keski-Nurmontie 13 3/-
5 | Tornavantie/Hamarintie 12 2/-
6 | Vapaudentie/Vuoritie 9 2/-
7 | Vapaudentie/Kauppakatu 8 2/-
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Kuva 20. Valtatien 19 liikenneonnettomuudet suunnittelualueella 2002...2006.

Liikkumisolosuhteet nykyisella valtatiella 19

Valtatielld 19 on nopeusrajoitus 80—100km/h lento-
aseman—Tornavan valiselld osuudella seka Seina-
joen—Nurmon valiselld osuudella. Keskeisella kau-
punkialueella on 50km/h nopeusrajoitus lahes 5
kilometrin matkalla. Keskusta-alueella valtatieliiken-
ne kulkee 10 liikennevalo-ohjatun liittyman kautta.
Valtatie 19 on poikkileikkaukseltaan lentoaseman—
Toérnavan valiselld osuudella normaali 1+1 -kaistai-
nen valtatie. Keskeiselld kaupunkialueella (Vapau-
dentielld) on 2+2 ajokaistaa. Seindjoen—Nurmon
valinen osuus on osalla matkaa 2+2-kaistainen vay-
14, jossa on eritasoliittymat. Nurmon kohdalla paatie
on 1+1-kaistainen valtatie ja Keski-Nurmontien liitty-
massa on liikennevalot

Seka valtatieliikenteen ettd kaupunki- ja taajamalii-
kenteen liikkumisolosuhteiden kannalta ongelmalli-
simmat kohdat ovat Toérnavantie—Vapaudentien liit-
tymineen keskeiselld kaupunkialueella seka valtatien
19 ja Keski-Nurmontien liikkennevalo-ohjattu liittyma.
Useat valo-ohjatut liittymat ja 50 km/h nopeusrajoitus
eivat tayta valtatieliikenteen sujuvuusvaatimuksia.
Rekkaliikenteeltd kuluu usein puoli tuntia ajettaessa
kaupungin lapi eli keskinopeus on alle 20 km/h.

Suunnitteluosuudella on useita liikkenneturvallisuu-
den kannalta ongelmallisia liittymia, joiden ongelmat
aiheutuvat ainakin osaksi pitkdmatkaisen valtatie-
likenteen ja lyhytmatkaisen kaupunki- ja taajama-
liikenteen sekoittumisesta. Raskas liikenne joutuu
pysahtymaan liikkennevaloihin, mikad johtaa herkas-
ti siihen, etta liikennevaloissa ajetaan pain punai-
sia, koska taydelld kuormalla ajavan rekan liikkeel-
le 1ahto liikennevalopysahdyksen jalkeen on hidasta.
Tama aiheuttaa erittdin suuria liikenneturvallisuusris-
keja erityisesti niissa kohdissa, joissa liikennevalojen
kautta kulkee lapsia, koska lapset luottavat liikenne-
valo-opasteisiin.

Koska valtatie 19 sijoittuu keskeisesti kaupunkialu-
eelle, valtatieliikenne joutuu kayttdmaan katuverkkoa
kuljetusten jarjestamisessa teollisuusalueille. Erityi-
sesti valtatiet 18 ja 19 yhdistavia Kivistontieta ja Kirk-
kokatua kaytetaan lapiajoreittina, mika aiheuttaa me-
luhaittoja naiden katujen asutukselle sekd huonontaa
my®os katuliittymien toimivuutta ja turvallisuutta.

Kuva 21. Valtatie 19 Seinédjoen keskustassa nykyisin.
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4 HANKKEEN TOTEUTTAMISVAIHTOEHDOT

4.1 Vaihtoehtojen muodostaminen

Ymparistovaikutusten arviointimenettelya varten muo-
dostettujen vaihtoehtojen I&htdkohtana on ollut to-
teuttamiskelpoisen ratkaisun 16ytdminen Seindjoen
itdiselle ohikulkutielle siten, etta tie palvelee alueen
likennetarpeita, soveltuu mahdollisimman hyvin alu-
een nykyiseen maankayttodon seka sen kehittamista-
voitteisiin ja on ympariston kannalta kestava.

4.2 Hylatyt vaihtoehdot

Ymparistovaikutusten arviointimenettelyn aikana esi-
tettiin arvioitavaksi myos ohikulkutien rakentamista
kaupungin lansipuolelle seka itaisen ohikulkutien ra-
kentamista ainoastaan valille Rengonharju—Kuorta-
neentie.

Lantinen ohikulkutie

Seingjoen seudun liikennejarjestelmasuunnitelmaan
(SESELLI) liittyvassa tie- ja katuverkkoselvityksessa
vuodelta 2002, on tutkittu valtatien 19 sijoittamista
joko Seindjoen itdpuolelle tai lansipuolelle. Itaista ja
lantistéd ohikulkutielinjausta on vertailtu liikenteellis-
ten, taloudellisten, ymparistéllisten ja yhdyskuntara-
kenteellisten vaikutusten suhteen.

Liikenteen kannalta itdinen vaihtoehto on Iantis-
ta vaihtoehtoa parempi siksi, etta itdinen vaihtoehto
vahentaa liikennettd kaupungin katuverkolta Iantista
enemman ja on liikenneturvallisuuden kannalta pa-
rempi. Yhteiskuntatalouden kannalta itdinen vaihto-
ehto on selkeasti lantista vaihtoehtoa kannattavam-
pi. Lantisessa vaihtoehdossa ei syntyisi taloudellisia
hy6tyja laskelman mukaan lainkaan. Sen hyoty-kus-
tannussuhteeksi on arvioitu 0,97. Itdisen ohikulkutien
hyotykustannussuhteen on samalla arvioitu olevan
1,77, toisin sanoen hanke on selkeasti kannattava.
SESELIl:ssa on myds todettu, etta Itdisen ohikul-
kutien vaikutukset maisemaan, kaupunkikuvaan ja
luonnonoloihin jadvan vahaisemmiksi kuin lantisessa
ohikulkutievaihtoehdossa.

Yhdyskuntarakenteen kannalta lantinen vaihtoeh-
to edellyttaisi suunnan muutosta maankayton kehit-
tamisessa. Sen sijaan itainen vaihtoehto parantaa
ita- ja etelasuunnan alueiden keskinaista saavutetta-
vuutta merkittavasti ja tarjoaa hyvat likenneyhteydet
kaupunkirakenteen etelaisille alueille.

Itdinen ohikulkutie vélilla Rengonharju—Kuorta-
neentie

Hankkeen aikana esitettiin valtatien 19 rakentamista
Rengonharjulta Kuortaneentielle saakka ja suunnit-
telemaan my6hemmin vaihtoehtoisia linjauksia Kuor-
taneentien pohjoispuoleiselle osuudelle. Osa alueen
asukkaista kyseenalaisti koko Kuortaneentien poh-
joispuoleisen tieosuuden tarpeellisuuden.

Seudun liikennejarjestelmasuunnitelmassa (Seseli)
on tarkasteltu myos tata lyhennettya ohikulkutievaih-
toehtoa. Lisdksi YVA-ohjelmasta saadun palautteen
jalkeen tehtiin erillistarkastelu hankkeen vaiheittain
rakentamisesta siten, etta valtatie 19 lopetettaisiin al-
kuvaiheessa Kuortaneentiehen.

[tdinen ohikulkutie voidaan teknisesti rakentaa siten,
ettd ensimmaisessa vaiheessa tie rakennettaisiin
Kuortaneentielle eli valtatielle 18 saakka ja toisessa
vaiheessa rakennettaisiin tdsta pohjoiseen puuttuva
yhteys Lapuan suuntaan. Tama vaiheittain rakenta-
minen poistaisi jo alkuvaiheessa valtatieliikennetta
Seindjoen keskustan katuverkolta, mutta ongelma-
alueeksi jaisi Kuortaneentie seka nykyinen valtatie
19 osuudella Seinajoki—Nurmo. Tama valivaihe el
ohikulkutien liikenteen ohjaaminen Kuortaneentieta
pitkin lisdisi liikennemaaria niilla tieosuuksilla, jotka
jo ovat nykyisin erittain vilkkaasti liikennoityja (kuva
23). Nailla osuuksilla olisivat seka liikenneturvallisuus
etta liikenteen sujuvuus ja meluhaitat ongelmallisem-
pia verrattuna siihen, etta valtatie tehdaan kerralla
valmiiksi koko valille Rengonkylastd Kertunlaakson
ohitse Nurmon keskustan kohdalle. Liikennemaari-
en kasvu edellyttaisi parantamistoimenpiteita aina-
kin Kuortaneentielle ja sen liittymiin ja myds melu-
suojauksia olisi tarpeen parantaa. Tien lopettaminen
alkuvaiheessa Kuortaneentiehen aiheuttaisi valtatie-
liikenteelle noin 3,3km pitemman ajomatkan verrat-
tuna Kertunlaakson ohitse kulkevaan vaihtoehtoon.
Ajomatkan piteneminen on liikennetaloudellisesti
epaedullista. Em. lisdmatka aiheuttaisi esimerkiksi
vuoden 2015 ennusteliikennemaarilld ajoneuvokus-
tannuksiin (mm. polttoainekustannukset) noin 0,3 M€
vuodessa lisdkustannuksia ja aikakustannuksiin noin
1,7 M€ vuodessa lisakustannuksia.

Jos valtatielle 19 haettaisiin uutta linjausta Kertun-
laakson kohdalla siten, ettéd se siirtyisi pois nykyisin
osayleiskaavassa osoitetulta alueelta, se edellyttaisi

nykyisen vahvistetun osayleiskaavan muutosta ja uu-
den laatimista. Lisdksi nyt kdynnissa oleva YVA-me-
nettely pitdisi todenndkoisesti kdynnistaa uudelleen.

4.3 Arvioidut vaihtoehdot

Vaihtoehto 0, hanketta ei toteuteta

Vaihtoehto 0 toimii hankkeessa vertailun pohjana ja
siina valtatie sailyy nykyiselldan. Ymparistovaikutus-
ten arviointimenettelyssa ei tutkittu vaihtoehtoa 0+ eli
nykyisen tien parantamista, koska valtatieta ei voida
sijoittaa riittdvan korkeatasoisena kulkemaan Seina-
joen keskeisen kaupunkialueen halki. Seindjoen ase-
makaavoituksessa ei ole varauduttu siihen, etta kes-
keisen kaupunkialueen halki kulkisi korkealuokkainen
valtatie, mika edellyttaisi mm. eritasoliittymia, rinnak-
kaiskatujarjestelyja ja melusuojauksia.

Vaihtoehto 1, Routakallion ldntinen linjaus

Linjaus kulkee likimaarin vuoden 1996 tiesuunnitel-
man mukaisella paikalla siten, ettd valtatie sijoittuu
Routakallion lansipuolelle. Nurmossa linjaus sijoittuu
yleiskaavassa osoitettuun maastokaytavaan. Vaihto-
ehto 1 on esitetty kuvassa 23.

Vaihtoehto 2, Routakallion itdpuoleinen linjaus

Paatien linjaus eroaa vaihtoehdosta 1 siten, ettd se
sijoittuu Routakallion ja SyrjAmaen kohdalla kaak-
koispuolelle etddmmalle kaupungin keskustasta kuin
vaihtoehto 1. Linjaus on muodostettu Seinajoen kau-
pungin maankaytdn suunnittelijoiden toiveiden mu-
kaisesti, ja se tarjoaa kaupungille enemman mahdol-

lisuuksia kehittdd maankayttéa alueella. Linjauksen
maastokaytava on esitetty kuvassa 23.

Alavaihtoehdot A, B1 ja B2

Vaihtoehtojen 1 ja 2 lisdksi suunnittelualueen etela-
osassa Rengonkylassa on tutkittu kolme alavaihtoeh-
toa. Tarkoituksena on ollut selvittda paras mahdol-
linen maastokaytavan sijainti alueen halki kulkevan
Seindjoen ylityskohdassa, missa nauhamainen asu-
tus on sijoittunut joen molemmille rannoille. Alavaih-
toehdot A, B1 ja B2 on suunniteltu siten, ettd seka
vaihtoehto 1 ettd vaihtoehto 2 voidaan toteuttaa nail-
I& alavaihtoehdoilla. Vaihtoehto A on muodostettu
vuoden 1996 tiesuunnitelman mukaisen linjauksen
pohjalta.

4.4 Valtatien standardi

Valtatien 19 liikennejarjestelyt on suunniteltu nopeus-
tavoitteiden 80—100km/h pohjalta. Tassa vaiheessa
Iahtdkohtana on ollut, ettd kaikki littymat ovat erita-
soliittymia, tielld on keskikaide ja poikkileikkausva-
raus on 2+2-kaistainen. Tielld ei sallita maatalous-
likennetta eika jalankulku- ja polkupyéraliikennetta.
Tarkoitus on, ettd YVA-menettelyn jalkeen alueen
maankaytdssa voidaan varautua riittdvan korkea-
luokkaisiin valtatiejarjestelyihin.

YVA-menettelyn tulosten pohjalta tehtavassa yleis-
suunnitelmassa suunnitellaan hankkeen toteuttami-
nen vaiheittain ja siind yhteydessa esitetddn mm.
ensimmaisen vaiheen liittymajarjestelyt, paatien poik-
kileikkaus seka maatalousliikenteen jarjestelyt.

1.50 3.5 150

Kapea nelikaistainen keskikaiteellinen tie

18.00

.00

350 350 150

Bt

_—

Kuva 22. Tavoitetilanteen poikkileikkaus.
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4.5 Sillat

Hankkeeseen sisaltyy vaihtoehtoyhdistelmasta riip-
puen 21 — 23 uutta siltaa. Sillat ovat tavanomaisia sil-

tapaikkaluokkiin Ill tai IV kuuluvia siltoja. Siltatyypit ja roon.

kustannusarviot vaihtelevat vaihtoehtoyhdistelmasta
riippuen 15 miljoonasta eurosta 15,3 miljoonaan eu-
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Kuva 23. Linjausvaihtoehtojen sijainti ja liittyméjérjestelyt.
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5 ARVIOINNIN RAJAUS

5.1 Arvioitavat vaikutukset

YVA-laissa ymparistdvaikutuksilla tarkoitetaan hank-
keen tai toiminnan aiheuttamia valillisia tai valittomia
vaikutuksia, jotka voivat kohdistua:

* lhmisten terveyteen elinoloihin, ja viihtyvyyteen,
joita tdssa hankkeessa ovat:
- liikenteen melu ja paastot
- vaikutukset asumisviihtyvyyteen ja virkistys-
mahdollisuuksiin
- liikenneturvallisuus
- tarinavaikutukset
- taloudelliset vaikutukset
- kiinteistévaikutukset

* Maaperaan, vesiin, ilmaan, ilmastoon, kasvillisuu-
teen, elidihin ja luonnon monimuotoisuuteen seka
luonnonvarojen hyédyntamiseen, joita tassa hank-
keessa ovat:

- vaikutukset luonnonvaroihin

- vaikutukset pinta ja pohjavesiin

- vaikutukset luontoon, kasvillisuuteen ja elai-
mistoon

* Yhdyskuntarakenteeseen, rakennuksiin, maise-
maan, kaupunkikuvaan ja kulttuuriperintdon, joita
tdssa hankkeessa ovat:

- vaikutukset aluerakenteeseen ja maankayt-
toéon
- vaikutukset maisemaan ja kulttuuriperinté6n

* Edelld mainittujen tekijéiden keskinaisiin vuorovai-
kutussuhteisiin.

Arvioitavat tekijat ja arvioinnin tarkkuus ovat maaray-
tyneet hankeryhmassa kaytyjen keskustelujen seka
arviointiohjelmasta saatujen lausuntojen perusteella.

5.2 Vaikutusten merkittavyys

Erilaisilla vaikutuksilla on erikokoinen vaikutusalue.
Se voidaan maaritellda esim. kolmeen eri luokkaan
seuraavasti:

e Suorat pysyvat vaikutukset vaylakaytavassa, ku-
ten melun leviaminen ja tien Idhimaisema, mene-
tettava kasvillisuus sekd maapera.

o Vaikutukset ympardivaan maankayttdéon, asuin- ja
virkistysalueisiin sekd maisema-alueisiin ja koko-
naisuuksiin.

¢ Alue, johon hankkeella on liikenteellisia ja valillisia
vaikutuksia.

Lk ninvtrmAdrat Vaasan teplinin
valtatedlly 2005 e bt ]

B 16 16000
500 | 5955
s o (0000 55

Alls 4000

Kunkin vaikutuskokonaisuuden yhteydessa on yk-
sityiskohtaisemmin selostettu vaikutusmekanismit,
lahtétiedot ja arviointimenetelmat.

Arviointiohjelmavaiheessa maariteltin  alustavasti,
mitka ovat tdman hankkeen keskeiset ymparistovai-
kutukset. Hankkeen vaikutusten merkittdvyys on
tarkentunut selostusvaiheessa. Arvioinnin tulos on
esitetty yksityiskohtaisesti vaikutusten arviointikappa-
leessa ja yleisemmalla tasolla vaikutuksia kuvaavas-
sa taulukossa.

Kuva 24. Seinédjoen seudun asema Eteld-Pohjanmaan liikenneverkossa.

5.3 Suorat ja valilliset vaikutukset

Hankkeesta aiheutuvat vaikutukset voivat olla luon-
teeltaan joko suoria tai valillisid. Suorat vaikutukset
aiheutuvat valittdémasti jonkin vaihtoehdon toteutta-
misen seurauksena. Esimerkiksi uuden tielinjauksen
rakentaminen aiheuttaa suoria vaikutuksia uuden
maastokaytavansa pohja- ja pintavesiin, luonnonoloi-
hin, maisemaan ja ihmisten liikkkumiseen.

Kuva 25. Seindjoen seudun yhteistoimintakunnat.
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Vilillisia vaikutuksia ovat esimerkiksi uuden tien ra-
kentamisen seurauksena aiheutuvat muutokset
maankaytdssa ja yhdyskuntarakenteessa seka me-
lun levidmisessa. Lisdksi hankkeesta aiheutuu ohi-
menevia, rakentamisen aikaisia vaikutuksia, jotka
voivat olla seka suoria etta valillisia. Eri aihealueiden
suorista ja valillisista vaikutuksista on kerrottu vaiku-
tusarviointien yhteydessa.

5.4 Vaikutusalue

Useat merkittavat vaikutukset ovat suoria, jolloin tar-
kastelualue ulottuu tien lahialueelle. Naita ovat mm.
useimmat luontoon ja maaperaan kohdistuvat vaiku-
tukset. Ohikulkutiehankkeen kanssa samanaikaisesti
kdynnissa olevissa osayleiskaavoissa on arvioitu vai-
kutuksia maankayttoon. Siksi tdssa selostuksessa on
keskitytty tarkastelemaan maankayttéa kokonaisuu-
tena Seinajoen kaupunkiseudun alueella.

Maisemaan ja kulttuuriperintédn kohdistuvia vaiku-
tuksia tarkastellaan maisema- ja kulttuurialueiden
muodostamina kokonaisuuksina seka lahi- etta kau-
komaisemassa. Lahivaikutusalueen laajuus tassa ar-
vioinnissa on noin kilometrin levyinen ja se ulottuu
tien molemmin puolin.

‘aihioehto 10 vaikutusalue

‘Vaihioehto 2:n vaikutusalus

Kuva 26. Ohikulkutien vélitén vaikutusalue.
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6 VAIKUTUSTEN ARVIOINTI JA MENETELMAT

Vaikutusten arviointi on toteutettu asiantuntijatyona.
Eri nakdkulmien huomioimiseksi arviointiprosessin
aikana on oltu yhteydessa hankkeen sidosryhmiin ja
alueella toimiviin organisaatioihin. Lisaksi hankkees-
ta palautetta antaneiden kasitykset on pyritty mah-
dollisuuksien mukaan ottamaan huomioon. Asukkai-
den kanssa jarjestetyista tilaisuuksista suunnittelijat
ovat saaneet tarkeaa palautetta arviointia varten.Ar-
vioinneissa kaytetyt menetelmat ja vuorovaikutuksen
merkitys on kuvattu tarkemmin kunkin vaikutusarvi-
ointikappaleen yhteydessa. Eri vaihtoehtojen keski-
nainen vertailu on esitetty luvussa 9.

Tiehankkeen suunnittelun kanssa samanaikaises-
ti on viety eteenpain Seindjoen, Nurmon ja limajo-
en osayleiskaavoja. Niiden toteutuminen tulee aihe-
uttamaan merkittavid muutoksia suunnittelualueella.
Osayleiskaavojen mukaisista maankaytdon muutok-
sista aiheutuvat vaikutukset on kuvattu keskeisilta
osin. Kaavoituksen aiheuttamat muutokset on esitet-
ty tarkemmin osayleiskaavaselostuksissa.

6.1 Vaikutukset liikenteeseen
6.1.1 Lahtotiedot ja menetelmat

Vaikutusten arvioinnin lahtdkohtina on kaytetty tieto-
ja liikennemaarien muutoksista sekd ennusteita lii-
kennema&arista eri vaihtoehtojen toteutuessa. Suun-
nittelualueen liikenne-ennuste perustuu Seindjoen
seudun liikennejarjestelmasuunnitelman mukaiseen
likennemalliin. Ennustemallin avulla on tarkasteltu
muutoksia likennemaarissa ja tehty arviot liikenteen
toimivuudesta.

Mallin maankayttdtiedot on paivitetty vastaamaan
itdisen ohikulkutien osayleiskaavojen maankaytto-
ennusteita vuodelle 2030. Nykyverkon ennusteet on
laadittu vuosille 2024 ja 2030. Vuoden 2024 ennuste
perustuu liikkennemallin ennusteen paivitykseen en-
nen ohikulkutien YVA-menettelya. Uusimmat liiken-

Taulukko 3.

Maankaytté Seindjoen kaupunkiseudulla ("vanha”
Seindjoki, Nurmo ja limajoki)

Liikenne-ennusteessa kéytetyt maankéyttéluvut.

ne-ennusteet on laadittu alueen maankayton suun-
nittelun pohjalta vuodelle 2030.

Seinajoen seudun tie- ja katuverkkoselvitys laadittiin
vuonna 2001, jonka yhteydessa arvioitiin maankay-
ton kehittymistd kaupunkiseudulla. Seingjoen vakilu-
ku oli talléin 30 100 asukasta, ja sen arvioitiin vuonna
2020 olevan 33000 asukasta. Seindjoen toteutunut
vaestonkasvu vuosina 2000—2004 on ollut selvas-
ti liikennejarjestelmatyéssa arvioitua nopeampaa.
Vuonna 2003 Seinajoen vakiluku oli jo 31700.

Liikenne-ennusteessa kaytetyt maankayttéluvut on
esitetty alla olevassa taulukossa 3. Taulukon luvut ku-
vaavat tie- ja katuverkkoselvityksen mukaisen Seina-
joen kaupunkiseudun tietoja, joihin kuuluvat "vanha”
Seindjoen kaupungin alue ilman Peraseinajoen kun-
taliitoksen tuomia muutoksia seka Nurmo ja limajoki.

Liikennemallin avulla on tarkasteltu likennemaarien
ennustettuja muutoksia ja talla perusteella on arvioi-
tu liilkenteen toimivuutta seka kaytetty mallin antamia
likennemaaria liikenteellisten vaikutusten arvioinnin
lahtokohtina.

6.1.2 Liikennemaarit ja lilkkenteen toimivuus

Nykyverkon liikenne-ennusteet (Ve 0)

Jos ohikulkutieta ei rakenneta, likennemaarat nykyi-
sella valtatiella 19 kasvavat ennusteen mukaan vuo-
teen 2024 mennessa 1,3—1,9-kertaiseksi. Tornavan
kohdalla valtatien 19 vuorokausilikenteen ennus-
te on noin 16000 ajoneuvoa ja keskeisella kaupun-
kialueella ennusteliikenne on yli 20000 ajoneuvoa
vuorokaudessa. Seindjoen ja Nurmon valisella osuu-
della on vuoden 2024 ennustettu suurin vuorokausi-
likenne noin 31000 ajoneuvoa. Myds radan poikki
menevien Kirkkokadun ja Kivistontien liikennemaarat
kasvavat merkittavasti, jos valtatie 19 on nykyisella
paikallaan.

asukkaat
2030

asukkaat tyopaikat

2000

tyopaikat
2020

2000

52 600 71700 23 400 33 000

Valtatien 19 ennusteliikennemaarat vuodelle 2024
nykyverkolle sijoiteltuna on esitetty kuvassa 27.

Nykyiselle valtatielle 19 on laadittu liikenne-ennuste
siten, ettd ennusteissa on kaytetty vuoden 2030
maankayttdennusteita. Ennusteet perustuvat itaista
ohikulkutietd koskevaan Seindjoen osayleiskaavaan.

Tassa ennusteessa nykyista tie- ja katuverkkoa
on laajennettu ainoastaan siltd osin, kuin uusi

maankayttd edellyttaisi uusia katuyhteyksia. Kuvas-
sa 28 on esitetty em. laajennetun nykyverkon likken-
ne-ennuste 2030. Seka valtatien 19 ettd siihen
littyvan katuverkon liikennemaarat ovat tassa tie- ja
katuverkossa erittain suuria. Uutta maankayttéa ei

Kuva 28. Vuoden 2030 liikenne-ennuste laajennetulla ny-
kyverkolla.

-

Kuva 29. Vuoden 2030 liikenne-ennuste, ohikulkutien lin-
Jaus 1A.

Kuva 30. Vuoden 2030 liikenne-ennuste, ohikulkutien lin-
jaus 2B.
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voida tassa laajuudessa osoittaa alueelle ilman tie- ja
katuverkon merkittdvaa kehittamista. Myos valtatien
19 liikenneolosuhteet tassa verkossa olisivat erittain
ongelmalliset.

Liikennemaarat ja lilkenteen toimivuus ohikulku-
tievaihtoehdoissa

Liikenne-ennusteet on laadittu kahdelle vaihtoehdol-
le eli VE:lle 1B ja VE:lle 2A. Liikenne-ennusteet on
esitetty kuvissa 29 ja 30.

Suurin ero likennemaarissa vaihtoehtojen valilla on
Routakallion kohdalla, jossa taajamaa lahempana
olevalla linjaukselle (VE1) vuoden 2030 suurin lii-
kennemaara on 12700 autoa vuorokaudessa ja taa-
jamasta kauempana olevan linjauksen (VE 2) suurin
likennemaara on 10100 autoa vuorokaudessa. Lii-
kennemaarien ero on 2600 autoa vuorokaudessa eli
noin 26 %.

Ohikulkutien rakentaminen ohjaa valtatieliikenteen
uudelle reitille ja siirtda alueen lapikulkuliikenteen ko-
konaan nykyiseltd valtatieltd eli Vapaudentielta itai-
selle ohikulkutielle. Myds suunnittelualueelta alkava
ja sinne paattyva valtatieta 19 pitkin kulkeva liikkenne
kayttda uusia reitteja, mika pienentaa liikenteen kas-
vua nykyisella tie- ja katuverkolla. Vapaudentien lii-
kennemaarat keskeiselld kaupunkialueella ovat vuo-
den 2030 ennusteen mukaan ohikulkutien ansiosta
useassa kohdassa likimaarin nykytilanteen mukaisia,
vaikka alueen maankayttd kasvaa erittdin voimak-
kaasti. Myds muiden keskusta-alueen katujen liiken-
nemaarien kasvu on maltillisempaa verrattuna siihen,
ettd ohikulkutieta ei olisi.

Liikenteen toimivuus on ohikulkutiella erittain hyva
korkeatasoisten liikennejarjestelyjen ansiosta. Eri-
tyisesti raskaan liikenteen siirtyminen ohikulkutiel-
le parantaa katuverkon toimivuutta. Vapaudentien ja
sen liittymien toimivuus paranee. Jareiden paranta-
mistoimenpiteiden tarve Vapaudentielta poistuu val-
tatieliikenteen siirtyessa ohikulkutielle ja toimenpi-
teet voidaan suunnitella kaupunkiliikenteen ehdoilla.
Ohikulkutie ei poista kuitenkaan katuverkon paranta-
mistarpeita vaan maankayton kasvun ja liikenneverk-
komuutosten myéta tulevaisuudessa on tarpeen pa-
rantaa myds katuverkkoa ja sen liittymia.

Tie- ja katuverkon jasentely, tiegeometria

Tie- ja katuverkon jasentelyn tarve perustuu vaylien
erilaisiin tehtaviin. Vaylat ja maankaytto tukevat toisi-
aan, kun verkko jasennelldan vaylien liikenteellisen
luonteen ja maankaytollisen luonteen mukaisesti. Ja-
sentelyn perusajatus on, ettd nopea ja pitkdmatkai-
nen likenne voidaan ohjata kapasiteetiltaan ja no-
peustasoltaan riittdvan korkealuokkaisille paavaylille.
Ymparistohaitat pyritdan minimoimaan suunnitte-
lemalla vaylan sijoitus ja sitd ympardivat toiminnot
tarkasti ja rakentamalla tarpeen mukaan melusuo-
jauksia, ali- tai ylikulkuja sekd muita vaylan haittoja
lieventavia rakenteita. Jasennellyssa tie- ja katuver-
kossa paavaylien valiin jaa yhtenaisia aluekokonai-
suuksia. Niiden lapi ei ole kauttakulkuliikennetta tai
jos on, liikenne sopeutetaan alueen sisaisen liiken-
teen rytmiin mm. nopeusrajoitusten avulla.

Uuden tien tie- ja liittymajarjestelyt parantavat Seina-
joen kaupunkiseudulla tie- ja katuverkon jasentelya,
mika parantaa liikenneverkon kokonaistoimivuutta ja

likenneturvallisuutta seka edistaa alueen maankay-
ton kehittamista. Linjausvaihtoehtojen 1 ja 2 (Routa-
kallion lantinen/itainen) seka alavaihtoehtojen A, B1
ja B2 (Rengonkyla) kesken ei ole oleellisia eroja tie-
ja katuverkon jasentelyn kannalta.

Pohjoispaassa Kuortaneentien (valtatie 18)—Lapuan-
tien valisella osuudella ohikulkutien pienin vaakakaa-
ren sade on 1800 metria, joka edellyttdd 80km/h
nopeusrajoitusta tai noin 0,5 metrid normaalia le-
veampaa keskikaistaa. Routakallion kohdalla olevat
linjausvaihtoehdot 1 ja 2 eivat eroa toisistaan tiegeo-
metrian laatutasovaatimusten suhteen. Etelapaassa
tiegeometrian suhteen linjaus A on hieman parempi
kuin linjaus B. Linjauksen A pienin vaakakaaren sade
on 2000 metria, mikda mahdollistaa 100km/h nope-
usrajoituksen. Linjauksen B pienin vaakakaaren sade
on 1600 metrid, mika edellyttdd 80 km/h nopeusrajoi-
tusta tai noin 0,7 m normaalia leveampaa keskikais-
taa, jolloin 100 km/h nopeusrajoitus on mahdollinen.

6.1.3 Vaikutukset liikenneverkkoon

Vaihtoehto 0

Liikenneverkko ja sen liittymat sailyvat nykyisellaan.
Liikenndinnissa saattaa tapahtua muutoksia sen
seurauksena, ettd valtatielikenne hakee vaihtoeh-
toisia reitteja kiertddkseen Vapaudentien ruuhkau-
tuneita liittymia. Erityisesti raskaan valtatieliikenteen
hakeutuminen katuverkolle lyhytmatkaisen kaupun-
kilikenteen ja kevyen liikenteen sekaan huonontaa
liikenteen turvallisuutta ja sujuvuutta seka aiheuttaa
melu- ja paastohaittoja. Liikenteen lisdantyminen ka-
tuverkolla lisdd myo6s estevaikutuksia, jolloin liikkumi-
nen kadun poikki vaikeutuu.

Vaihtoehdot 1 ja 2

Valtatie sijoittuu uuteen maastokaytavaan ja liitty-
minen ympardivaan maankayttoon tapahtuu erita-
soliittymien kautta. Liikenndinti valtatieltd Seindjoen
kaupunkialueelle ja Nurmon keskustaan muuttuvat
merkittavasti ja yhteydet muulle paatieverkolle pa-
rantuvat. Lentoaseman kohdalla sailyy nykyinen ta-
soliittyma.
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Kuva 31. Verkkovaihtoehto 1.

Kuva 32. Verkkovaihtoehto 2.
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Linjausvaihtoehdot 1 ja 2 sisaltavat kuusi eritasoliitty-
maa. Eritasoliittymat ja yhteydet ovat:

e E1 Rengonharju

- Rengonkylan kohdalla on liittyminen nykyiselle
valtatielle 19 seka alueen paikalliseen tieverk-
koon

- sisdantuloyhteys valtatieltd etelasta Seinjoel-
le

- eritasoliittymalle ja sen tieverkolle kolme vaih-
toehtoa eli VEA, VEB1 ja VEB2

e E2 Eskoo
- eritasolittyma Tornavantien—Peraseinajoen-
tien (maantie 694) kohdalla,
- sisaantuloyhteys valtatielta Térnavalle ja alu-
een uuden maankaytdn mukaiseen katuverk-
koon

e E3 Routakallio

- linjausvaihtoehdoissa 1 ja 2 eritasoliittymien
sijainti poikkeaa toisistaan, mika heijastuu alu-
een maankayttdvaihtoehdoissa

- yhteydet osayleiskaavan mukaisille uusille
asunto- ja tyopaikka-alueille sekd paaradan
varteen suunniteltua katuyhteytta pitkin Kivis-
tontielle

e E4 Matalamaki
- linjausvaihtoehdoissa 1 ja 2 eritasoliittymien
sijainti poikkeaa toisistaan, joka heijastuu alu-
een maankayttdvaihtoehdoissa
- yhteydet Kivistontielle seka osayleiskaavan
mukaisille nykyisille ja suunnitelluille tyopaik-
ka-alueille

o E5 Takamaki
- valtatiet 18 ja 19 yhdistava eritasoliittyma
- yhteydet valtatien 18 kautta edelleen muulle
paatieverkolle seka valtatien 18 varrella olevil-
le tydpaikka- ja asuntoalueille

e E6 Nurmo
- uuden ja nykyisen valtatien 19 (Lapuantie) yh-
distava eritasoliittyma
- Nurmon keskusta-alueen yhteydet paatieverk-
koon

Vaihtoehdot VE A, VE B1 ja VE B2

Rengonkylassd on kolme alavaihtoehtoa eli VEA,
VEB1 ja VEB2, joissa paatien sijainti, eritasoliittymi-
en sijainti seka yhteydet muuhun tie- ja katuverkkoon
poikkeavat toisistaan.

Vaihtoehdoissa A ja B1 on esitetty eritasoliittyma I-
majoen—Seingjoen valisen kuntarajan tuntumaan.
Naissa vaihtoehdoissa nykyinen valtatie 19 liitetdan
eritasoliittymaan. Vaihtoehdossa B2 on eritasoliittyma
esitetty Rengonharjun lentoaseman pohjoispuolelle,
lentoaseman valittomaan laheisyyteen, johon myos
nykyinen valtatie 19 liittyy. Vaihtoehtojen keskinaiset
erot paatien liikenndinnin kannalta poikkeavat len-

toaseman pohjoisosan liikenneyhteyksien suhteen.
Vaihtoehdoissa A ja B1 lentoaseman pohjoispaan yh-
teydet valtatielle johdetaan kuten nykyisinkin eli len-
toaseman sisaisia vaylia pitkin. Vaihtoehdossa B2 on
alueelta suora yhteys eritasoliittymaan, joka mahdol-
listaa alueen kehittdmisen esim. valtatiehakuiselle
tyopaikka- ja palvelualueelle.

Yhteydet Kiviniementieltd Seingjoen suuntaan hoide-
taan suunniteltujen alikulkujarjestelyjen kautta (VE A)
tai nykyisten liittyma- ja tiejarjestelyjen kautta (VE B1
ja VEB2). Honkakylantielle tehdaan suunnitellun val-
tatien kohdalle alikulku, jonka sijainti poikkeaa eri

vaihtoehdoissa. Rengontie yhdistetaan Rengonhar-
jun eritasoliittyman kautta kulkevaan uuteen tiehen
(VEA ja VEB1). Vaihtoehdossa B2 rakennetaan ali-
kulku ja korvaava yhteys nykyisen Rengontien ita-
puolelle noin 150 metrin etaisyydelle. Yleisesti ottaen
Rengonkylan ja Kiviniemenmaen liikenteen paivittai-
set kulkuyhteydet parantuvat, silla alemmalta tiever-
kolta ei ole suoria yhteyksia vilkasliikenteiselle paa-
tielle. Rengontien varren asutuksen liikenneyhteydet
mutkistuvat uusien jarjestelyjen myo6ta eniten vaih-
toehdossa B1, tosin VEA ei poikkea siitd kovinkaan
paljon.
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Kuva 33. Vt 19 Rengonkylén alueella vaihtoehto A

Kuva 34. Vt 19 Rengonkylédn alueella vaihtoehto B1

Kuva 35. Vt 19 Rengonkylén alueella vaihtoehto B2
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6.1.4 Liikenneturvallisuus
Vaihtoehto 0

Nykyisen valtatien liikenneturvallisuustilanne on huo-
no. Tulevaisuudessa onnettomuusmaarat kasvavat
mikali tiejarjestelyja ei paranneta.

Vaihtoehdot 1 ja 2

Ohikulkutien seurauksena alueen tie- ja katuverk-
ko jasentyy nykyista oleellisesti selkedammin. Tie- ja
katuverkon rungon muodostavat valtatiet 18 (Kuor-
taneentie) ja 19 (Hamarintie—Tornavantie —Vapau-
dentie—Pohjantie—Lapuantie) sekd kantatie 67
(Suurpohjantie). Naihin liittyvat alueen muut paatiet
ja paakadut seka edelleen alempiluokkainen tie- ja
katuverkko. Pitkdmatkainen, nopea liikenne kayttaa
entistd enemman niitd vaylia, joilla on korkealuok-
kaiset liikennejarjestelyt. Paikallinen, lyhytmatkainen
likenne kayttda muuta tie- ja katuverkkoa, jolla no-
peustaso voidaan myos sopeuttaa ilman, etta verkon
liikennoitavyys kokonaisuutena karsii. Verkon selke-
an jasentelyn myota liikenteen reitinvalinnat selkey-
tyvat, jolloin liikenneturvallisuus kokonaisuutena pa-
ranee.

Ohikulkutie on suunniteltu 2+2 -kaistaiseksi keskikai-
teelliseksi valtatieksi, jonka liittymat on suunniteltu
eritasoliittymiksi. Keskikaide eliminoi Iahes kokonaan
kohtaamisonnettomuuksien mahdollisuudet, ja erita-
soliittymat eliminoivat suurimpien liikennevirtojen ris-
tedmisonnettomuuksien mahdollisuudet. Nama on-
nettomuustyypit ovat seurauksiltaan vakavimmat.
Myos paikallinen auto- ja kevytliikenne erotellaan val-
tatieliikenteesta alikulkujen avulla, mika vahentaa on-
nettomuusriskia. Sen lisaksi, ettd suunnitellut paatien
jarjestelyt vahentavat onnettomuuksien todennakdi-
syytta, myds onnettomuuksien vakavuus pienenee.

Valtatieliikenteen siirtyessa ohikulkutielle pois Sei-
najoen keskusta-alueelta paranee erityisesti Vapau-
dentien liikenneturvallisuus. Tasta hyotyvat seka
autoliikenne etta erityisesti vilkas jalankulku- ja pol-
kupyoraliikenne.

Laskennalliset onnettomuusvahenemat on arvioitu lii-
kennesuoritteiden seka tie- ja katutyypeittain arvioitu-
jen onnettomuusasteiden perusteella. Seuraavassa
taulukossa on esitetty laskennallisesti onnettomuus-
maarien muutos vuonna 2030 ohikulkutien toteutta-
misen myota.

Taulukko 4. Ohikulkutievaihtoehtojen laskennallinen vai-
kutus onnettomuuksien liikenne-ennusteen
mukaisilla likennemdaérilld vuonna 2030.

Onnettomuusmaarien muutos verrattu-
na vaihtoehdon 0 onnettomuusmaariin

Onnettomuuden
vakavuus

vuonna 2030 (kpl/v)

VE 1 VE 2
Henkilovahinko- -29 -1,8
onnettomuus
Kuolemaan johta- | - 0,3 -0,2

nut onnettomuus

Laskennallisesti linjausvaihtoehto 1 vahentaa enem-
man onnettomuuksia kuin vaihtoehto 2. Tama joh-
tuu siita, ettd ko. vaihtoehdossa liikenneverkon koko-
naissuorite on hieman pienempi kuin vaihtoehdossa
2. Vaihtoehdossa 1 ohikulkutien ennustelikennemaa-
ra on hieman suurempi kuin vaihtoehdossa 2. My0s
tama vaikuttaa vaihtoehdon 1 hyvaksi laskettaessa
onnettomuusmaaria 2+2-kaistaisella keskikaidetiel-
18, joka on erittain turvallinen tietyyppi.

6.1.5 Yhteenveto

Ohikulkutien vahentaa liikennetta nykyisella valta-
tiella 19 Seindjoen keskustassa ja parantaa mer-
kittavasti kaupunkiseudun liikenteen sujuvuutta ja
turvallisuutta. Routakallion Iantinen vaihtoehto (VE
1) siirtda enemman liikennetta ohikulkutielle kuin
Routakallion itainen vaihtoehto (VE 2). Liikenne-
verkon sujuvuus ja liikkenneturvallisuus ovat vaihto-
ehdossa 1 hieman pa-rempia kuin vaihtoehdossa
2.

Rengonkylassa ohikulkutien vaihtoehdot paranta-
vat liilkenteen sujuvuutta ja turvallisuutta verrattuna
nykytilanteeseen (VE 0). Vaihtoehdoissa A ja B1
nykyinen valtatie jaa kylaaluetta palvelevaksi ko-
koojatieksi, jossa liikkenne on turvallista ja sujuvaa.
Vaihtoehdossa B2 jaa Seindjoen sisaantuloliiken-
nettd nykyiselle valtatielle Rengonkylan kohdalle.
Liikenteen turvallisuus ja sujuvuus ovat vaihtoeh-
dossa B2 hieman huonommat kuin vaihtoehdoissa
Aja B1.

6.2 Tieliikenteen melu
6.2.1 Lahtotiedot ja menetelmat

Melulaskennat on suoritettu SoundPlan 6.4—-melun-
laskentaohjelmalla, joka perustuu yhteispohjoismai-
seen tie- ja rautatiemelun laskentamalliin (1996).
Tarkastelualue jaettiin 20x20 metrin ruutuihin ja me-
lutaso kunkin ruudun keskipisteessa laskettiin kah-
den metrin korkeudella maanpinnasta.

Laskennassa on kaytetty 3-ulotteista maastomallia,
joka on mallinnettu Seindjoen, Nurmon ja limajoen
kunnilta saadun pohjakartta-aineiston perusteella ja
vaylasuunnittelijan tuottamasta tien vaaka- ja pys-
tygeometriatiedoista. Rakennukset on mallinnettu
maastomalliin ja niiden korkeustaso on arvioitu ra-
kennus- ja huoneistorekisterin kerroslukumaaratie-
don perusteella. Kasvillisuuden vaikutusta melun le-
vidmiseen ei ole otettu huomioon.

Liikenteestd aiheutuvan melutason maarittely pe-
rustuu Tiehallinnolta saatuihin tietoihin nykyisista lii-
kennemaarista. Luvussa 6.1 esitettyihin lilkkenne-
maaraennusteisiin. Melualueilla eri vaihtoehtojen
ennustetilanteissa asuvien lukumaarat laskettiin ra-
kennus- ja huoneistorekisteritietojen perusteella.

Laskennassa on otettu huomioon nykyisen valtatien
linjauksen, uusien linjausvaihtoehtojen sekd maan-
tien 694 eli Tornavantien liikenne. Laskennoissa on
huomioitu vain tieliikenteen aiheuttamat melutasot.

Melutasojen arviointiin on kaytetty valtioneuvoston
paatdsten mukaisia ohjearvoja (993/92) (Taulukko 5).
Ohjearvoissa maaritellaan enimmaismelutasot paiva-
(klo 07-22) ja yoaikaiselle (klo 22-07) melulle.

Tulosten tarkastelussa on keskitytty paivaaikaisiin(klo
07-22) melutasoihin seka ybaikana hetkellisesti esiin-
tyviin meluhuippuihin. Myos ydmelutasot on laskettu.
Yon liikennemaarat ovat kuitenkin niin vahaisia, etta
paivaaikaiset melutasot ovat yoaikaisia melutasoja
maaraavampia. Meluntorjuntaa ohjaavana ohjearvo-
na on kaytetty nykyistd asumista koskevaa paivaai-
kaista melutason ohjearvoa ulkona eli 55 desibelia
(dBA).

Melulaskentojen avulla maariteltiin aluksi vaihtoehto-
jen meluvaikutukset ilman meluntorjuntatoimenpitei-
td. Taman jalkeen suunniteltiin ja mitoitettiin melun-

Taulukko 5. Valtioneuvoston pdéatéksen 993/92 mukaiset yleiset melutason ohjearvot.

Melun A-painotettu keskidanitaso (ekvivalentti-
taso), LAeq, enintaan

Yolla
klo 22-7

klo 7-22

ULKONA

Paivalla

sia palvelevat alueet

Asumiseen kaytettavat alueet, virkistysalueet taajamissa ja
niiden valittdtmassa laheisyydessa seka hoito- tai oppilaitok-

55 dB 45-50 dB1) 2)

Loma-asumiseen kaytettavat alueet, leirintdalueet, virkistys-| 45 dB 40 dB3)
alueet taajamien ulkopuolella ja luonnonsuojelualueet 4)

SISALLA

Asuin-, potilas- ja majoitushuoneet 35 dB 30 dB
Opetus- ja kokoontumistilat 35dB -

Liike- ja toimistohuoneet 45 dB -

1) Uusilla alueilla melutason yéohjearvo on 45 dB.

2)  Oppilaitoksia palvelevilla alueilla ei sovelleta ydohjearvoa.
3) Ydohjearvoa ei sovelleta sellaisilla luonnonsuojelualueilla, joita ei yleisesti kdyteta oleskeluun tai luonnon havain-

nointiin yolla.

4) Loma-asumiseen kaytettavilla alueilla taajamassa voidaan soveltaa asumiseen kaytettavien alueiden ohjearvoja
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torjunta toimenpiteet alueilla, joilla ohjearvot ylittyivat.
Vaihtoehtojen vertailussa on huomioitu meluntorjun-
tatoimenpiteiden vaikutukset.

Melun suhteen ovat hankkeen tavoitteet seuraavat:

e Vahennetaan nykyisen tien varressa asuville asuk-
kaille liikenteesta aiheutuvaa meluhaittaa.

¢ Minimoidaan uuden tiekaytavan asukkaille liiken-
teesta aiheutuva meluhaitta.

Esimerkkejd ddnen voimakkuuksista
dB
140
Kipukynnys «m 130
120
1 1“-. rock-konsertti
=100
kuorma-auto
a0 kaupunki-
kalliopora liilkenteessa
80
@ . 70 &e
60 tavaratalo
R 50
toimisto-
huoneen
taustamelu 40 taustamelu
kotona
oo 30
Y 10
hiljainen metsa 0

Kuva 36. Kuvaus eri desibelien kdytdénnén melutasosta.

Vaikutusmekanismit

Tieliikenteen synnyttdma&n melun suuruus riippuu
keskeisimmin liikenteen maarasta, kaytetyista ajo-
nopeuksista seka raskaiden ajoneuvojen osuudesta.
Melun levidmiseen tien lahiymparistodon vaikuttavat
edellisten lisaksi erityisesti maastonmuodot. Ymparis-
tdomelun kuvaamiseen kaytetaan yleisimmin A-paino-
tettua keskidanitasoa LAeq (ekvivalenttitasoa), jossa
hetkelliset adnenvoimakkuuden vaihtelut on tasoitet-
tu ja erikorkuiset osadanet on painotettu ihmiskorvan
herkkyytta vastaavalla tavalla (ns. A-painotus). Tas-
sa selostuksessa melutasot on ilmoitettu laskennalli-
sina keskitasoina LAeq, ellei toisin ole mainittu.

Se miten eri ihmiset kokevat melun vaihtelee suu-
resti. Liikenne- ja viestintdministerion liikennevay-
lahakkeita koskevan yleisarvioinnin mukaan alueil-
la joilla LAeq on 55-65dB arvioidaan 33 % alueella
asuvista hairiintyvan melusta. Alueilla, joilla LAeq on
65-70dB, arvioidaan 50 % asukkaista hairiintyvan ja
yli LAeq 70dB alueilla asuvista 100 %.

6.2.2 Vaikutukset

Melun levidminen ja suojausvaikutukset on esitetty
litteessa 3.

Asukasmaarat eri vaihtoehtojen mukaisissa tilanteis-
sa on esitetty taulukossa 6. Tiedossa olevat maan-
kayttdsuunnitelmat otettiin suunnittelussa huomioon
mitoittamalla melunsuojaukset siten, ettd suunnitteil-
la olevilla asuinalueilla likennemelun paiva- ja yo-
aikaiset ohjearvot alittuvat.

Selvityksessa tutkittiin laskennallisesti my6s ennuste-
tilanteessa yli 45 desibelin paivameluvyohykkeelle si-

Taulukko 6.
asuntojen mééré vaihtoehdoittain.

joittuvien nykyisten loma-asuntojen maara. Lahtotie-
dot loma-asuntojen sijainnista on saatu rakennus- ja
huoneistorekisterista sekd kunnilta saaduista tiedois-
ta. Pddosa melualueelle sijoittuvista loma-asunnois-
ta on Rengonkylan alueella. Lukumaarat on esitetty
taulukossa 6.

Vaihtoehto 0

Vaihtoehdossa 0 liikennemaarat kasvavat nykyisel-
14 tielld (liikenne-ennuste 2030), mutta tiejarjestelyt
sailyvat nykyiselldaan. Linjaus kulkee Seindjoen kes-
kustan lapi.

Vaihtoehto ei sisdlld meluntorjuntatoimenpiteitd lu-
kuun ottamatta tien varrella olevia nykyisid melues-
teitd. Melualueella (paivaaikainen melutaso yli 55dB)
asuvien maara kasvaa nykytilanteesta (724) ennus-
tetilanteeseen (977), mikd johtuu liikkennemaarien
kasvusta. Yli 65 desibelin melualueella asuvien maa-
ra kasvaa 46:sta 82:een. Melualueella asuvien maa-
ra nykytilanteessa ja ennustetilanteessa on esitetty
kuvassa 37.

Yli 45 desibelin paivamelualueella sijaitsevien loma-
asuntojen lukumaara kasvaa vaihtoehdossa 0 nykyti-
lanteesta ennustetilanteeseen kahdestakymmenesta
kahteenkymmeneenyhteen.

Vaihtoehto 1

Vaihtoehdossa 1 merkittadva osa ohikulkuliikenteesta
siirtyy uudelle tielle. Tasta huolimatta ennusteen mu-
kaan nykyiselle tielle jaavan liikenteen maara kasvaa
nykyisesta.

Yli 55 dB meluvybhykkeelld asuvien laskennallinen mééré ja yli 45 dB meluvybhykkeellé sijaitsevien loma-

Asukkaat eri melutasovyohykkeilla

Meluvydhyke / pdiva klo7-22/ L, Nykytilanne 2030 VeO 2030 Ve1iB1 2030 Ve1B2 2030 Ve2A

55-60 dB 471 458 466 471 478
60-65 dB 207 437 301 303 304
yli 65 dB 46 82 78 78 78
Yhteensa yli 55 dB 724 977 845 852 860

Loma-asunnot yli 45 dB melutasovyohykkeella

Meluvyohyke /
Yli 45 dB

paiva klo 7-22/ L

o Nykytilanne 2030 Ve0O 2030 Ve1B1

20

2030 Ve1B2 2030 Ve2A
21 13 10 16

Vaihtoehdon 1 osalta on tutkittu linjausvaihtoehdot
1B1 ja 1B2. Alavaihtoehtojen A ja B keskinaisia eroja
tarkastellaan kappaleissa Alavaihtoehto A ja Alavaih-
toehto B. Vaihtoehdot siséaltavat suunnitellut melun-
torjunnan toimenpiteet uudella tielld. Ennustetilan-
teessa, vuonna 2030, melualueella (paivaaikainen
melutaso on yli 55 desibelin) asuvien kokonaismaa-
ra vaihtelee 845 asukkaasta (VE 1B1) 852 asukkaa-
seen (VE 1B2). Naistd uuden ohikulkutien varressa
on kummassakin vaihtoehdossa 5 asukasta. Melu-
alueella asuvien maara vaihtoehdoissa 1B1 ja 1B2
on esitetty kuvissa 38 ja 39.

Yli 45 desibelin paivamelualueella sijaitsevien loma-
asuntojen lukumaara on vaihtoehdossa B1 13 asun-
toa ja vaihtoehdossa B2 10 asuntoa. Pddosa melu-
alueelle sijoittuvista loma-asunnoista on nykyisen
valtatien varrella ja osa Rengonkylassa, missa erot

15 Kkl - Palrs Mumo
Haulala w\_: / -_
MiE MG / N
K.atla
e Autio
MM#L-‘ Lucimia
471 |3458 \'ﬂ’ Hihatio
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Kuva 37. Melualueella asuvien lukumé&éra nyky- ja ennus-
tetilanteessa (v. 2030) nykyverkolla.
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lukumaarissa riippuvat l&ahinna alavaihtoehdon A, B1
tai B2 valinnasta.

Vaihtoehto 2

Vaihtoehdossa 2 merkittdva osa ohikulkuliikenteesta
siirtyy uudelle tielle. Tasta huolimatta ennusteen mu-
kaan nykyiselle tielle jaavan liikenteen maara kasvaa
nykyisesta.

Vaihtoehdon 2 osalta on tutkittu linjausvaihtoehto 2A.
Alavaihtoehtojen A ja B keskinaisia eroja tarkastel-
laan kappaleissa Alavaihtoehto A ja Alavaihtoehto B.
Vaihtoehto sisaltda suunnitellut meluntorjunnan toi-
menpiteet uuden tielinjauksen osalta. Meluntorjunta-
toimenpiteet on esitelty kohdassa 6.2.3.

Ennustetilanteessa (vuonna 2030) melualueella (pai-
vaaikainen melutaso yli 55 desibelin) asuvien koko-
naismaara on 860, jotka kaikki ovat nykyisen tielinja-

uksen vaikutusalueella. Melualueella asuvien maara
vaihtoehdoissa 2A on esitetty kuvassa 40.

Yli 45 desibelin paivamelualueella sijaitsevien loma-
asuntojen lukumaara on vaihtoehdossa 2A 16 asun-
toa. Paaosa melualueelle sijoittuvista loma-asun-
noista on nykyisen valtatien varrella ja osa Rengon-
kylassa, missd erot lukumaarissa riippuvat 1&hinna
alavaihtoehdon A, B1 tai B2 valinnasta.

Alavaihtoehto A

Tielinjauksen alavaihtoehdolla A kaikki Rengonkylas-
sa uuden ohitustien vaikutusalueella olevat asuinra-
kennukset saadaan suojattua siten, ettd niiden piha-
alueella melutaso jaa alle ohjearvon eli 55dBA. YIi 55
desibelin melualueelle sijoittuvat rakennukset sijait-
sevat nykyisen valtatien varrella.

Alavaihtoehdossa A yli 45 desibelin paivamelualueel-
le sijoittuu Rengonkylassa nelja loma-asuntoa. Sa-
mat loma-asunnot sijoittuvat yli 45 desibelin alueel-
le my6s vaihtoehdon 0 ennustetilanteessa. Kahdella
naistd loma-asunnoista melutaso on suurempi ala-
vaihtoehdolla A kuin vaihtoehdolla 0. Melualueelle si-
joittuvien loma-asuntojen kokonaislukumaara on 16
alavaihtoehdolla A ja 21 vaihtoehdolla 0.

Alavaihtoehdot B1 ja B2

Alavaihtoehdoilla B kaikki Rengonkylassa olevat
asuinrakennukset yhta lukuun ottamatta saadaan
suojattua siten, ettd niiden piha-alueella oleva melu
jaa alle ohjearvona olevan 55 desibelin. Muut yli 55
desibelin melualueelle sijoittuvat rakennukset sijait-
sevat nykyisen valtatien varrella.
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Kuva 38. Melualueella asuvien lukumééré vaihtoehdossa
1B1.

Kuva 39. Melualueella asuvien lukumé&éra vaihtoehdossa
1B2.

Kuva 40. Melualueella asuvien lukumaéré vaihtoehdossa
2A.

Alavaihtoehdossa B1 yli 45 desibelin paivamelualu-
eelle sijoittuu Rengonkyldssad viisi loma-asuntoa.
Naistd kolme sijoittuu yli 45 desibelin melualueel-
le myds vaihtoehdon O ennustetilanteessa. Neljalla
loma-asunnoista melutaso on suurempi vaihtoehdol-
la B1 verrattuna vaihtoehtoon 0. Yksi loma-asun-
noista sijaitsee lahelld suunniteltua tielinjausta ja se
jd@ melusuojausten jalkeenkin paivamelualueelle
55-60dBA.

Alavaihtoehdolla B2 yli 45 desibelin paivamelualueel-
le sijoittuu Rengonkylassa uuden tielinjauksen vaiku-
tusalueella kuusi loma-asuntoa. Naistd nelja sijoit-
tuu yli 45 desibelin melualueelle myds vaihtoehdon 0
ennustetilanteessa. Kaksi loma-asuntoa sijaitsee 1a-
hellda Rengonkyldan suunniteltua liittymaa, ja niiden
melutaso nousee suojausten jalkeenkin paivamelu-
alueelle 55-60dBA ja 60-65dBA. Kaksi loma-asun-
toa, jotka eivat vaihtoehdossa 0 ole melualueilla,
sijaitsevat ldhelld Rengonkylddn suunniteltua erita-
soliittymaa. Paivamelutasot naiden rakennusten pi-
hoilla ovat 55—-60dBA ja 60—65dBA.

Yoaikainen melu

Hetkellinen meluvaikutus arvioitiin Kertunlaakson
kohdalla. Hetkelliselle melulle ei ole annettu ohjear-
voja, vaan se on laskettu yhden raskaan ajoneuvon
aiheuttamana meluna.

Melun aiheuttamien terveyshaittojen ja vaikutusten
valinen yhteys on tilastollinen, mutta tarkkoja syy-
seuraussuhteita ei voida osoittaa, silld eri ihmisten
reagointi meluun vaihtelee yksildittéin suuresti. Melu
voi vahentaa unen ja levon virkistavaa vaikutusta, jos
se vaikeuttaa nukahtamista, vahentaa unen syvyyt-
ta tai aiheuttaa ylimaaraisia tai ennenaikaisia heraa-
misid. Yksittaisten melutapahtumien unenhairinnan
todennakdisyys riippuu melun voimakkuuden lisdk-
si mm. melutapahtumien kestosta ja maarasta seka
samanaikaisen taustamelun voimakkuudesta ja laa-
dusta.

Sosiaali- ja terveysministerid on julkaisut asumister-
veysohjeen (Asumisterveysohje 2003). Siind unta
hairitsevaksi jatkuvaksi keskimaaraiseksi melutasok-
si asunnon sisalla (LAeg-taso) on maaritelty yli 25—
35 dBA tai, kun yksittdisen melutapahtuman enim-
maistaso ylittaa 40—65 dBA tapahtumien kestosta ja
toistuvuudesta riippuen. Alaraja patee usein toistuvil-
le, pitkdan kerrallaan kestaville tai oudoille meluille,
ylaraja taas kerran tai pari ydaikana toistuville lyhyt-
aikaisille tutuille meluille, joihin nukkuja on tottunut
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olemaan reagoimatta. Yksittdinen melutapahtuma ei
yleensa hairitse unta merkittavasti, jos enimmaistaso
ylittda taustamelutason vahemman kuin 8—-10 desi-
belia.

Raskaan liikenteen ajoneuvoista aiheutuu hetkelli-
nen keskimaaraisesta melusta poikkeava melu. Talla
hetkella Atrian tehtaille joko saapuu tai sieltd lahtee
ybaikaan (22—-07) noin 4 raskaan liikenteen ajoneu-
voa tunnissa (Lahde: Atria). Atrian tehtaille liikennoi-
vat ajoneuvot muodostavat merkittdvan osan uudelle
ohikulkutielle siirtyvasta yodaikaisesta raskaasta lii-
kenteesta.

Keskimaarainen ydaikainen melu (LAeg-taso) Ker-
tunlaaksossa, tieta lahimpien asuinrakennusten ul-
kopuolella on noin 45 desibelia. Keskimaaraisen lii-
kenteesta aiheutuvan melun ei siten pitaisi hairita
alueen asukkaiden yoéunia, silla rakennusten seinat
ja ikkunat vaimentavat sisatiloihin kantautuvaa me-
lua vahintdan 25 dBA. Hetkellinen, yhdesta raskaas-
ta ajoneuvosta aiheutuva melu tieta Iahimpien talojen
ulkopuolella on 55—-60 dBA. Asuntojen sisapuolella
hetkellinen melu on siten enintdan 30—-35 dBA, mut-
ta ero keskimaaraiseen melutasoon on yli 10 dBA.
Hetkittainen melu saattaa hairita tieta lahimpana asu-
vien unta. Mahdollinen haitta on kuitenkin huomat-
tavasti pienempi kuin nykyisen tien varrella asuville
kohdistuva meluhaitta.

Tiealuevarauksen riittavyys meluntorjumiseksi

Melumallinnuksen tulosten perusteella Nurmon kes-
kustan yleiskaavan mukainen tie- ja suojaviheralue-
varaukset ovat riittdvan leveitd meluntorjunnan toi-
menpiteiden toteuttamiseksi.

6.2.3 Haittojen lieventaminen

Meluntorjuntakeinoina kaytetaan yleensa liikenteen
tai ajonopeuksien rajoittamista, raskaan liikenteen
I&piajokieltoja, hiljaisia paallysteita, meluesteita tai
muita mahdollisia keinoja. Koska ensin mainitut ovat
ristiriidassa hankkeen tavoitteiden kanssa ja hiljai-
sen paallysteen meluntorjuntateho on rajallinen, me-
lunsuojaus toteutetaan paasaantdisesti meluestein.
Erilaisia meluestetyyppeja ovat mm. melukaide, me-
luvalli, meluaita ja erilaiset meluvallin ja —aidan yhdis-
telmarakenteet.

Melusuojausta on alustavasti tarkasteltu valitsemal-
la meluesteeksi meluvalli tieosuuksilla, joissa niiden
rakentamiselle on riittavasti tilaa ja meluaita, jos tila
on liilan kapea meluvallille. Siltojen kohdalla ja muilla
kaiteen vaativilla tieosuuksilla meluesteend on kay-
tetty melukaidetta. Rengonkylan kohdalla on monta
siltaosuutta perakkain, joten sielld meluesteend on
kaytetty pitkda yhtenaistd melukaidetta. Meluestei-
den sijoitus ja alustavat korkeudet on esitetty liitteen
3 kartoilla.

Melusuojauksen lopullinen tarve, sijainti, korkeus ja
muut yksityiskohdat tarkentuvat jatkosuunnittelun ai-
kana.

6.2.4 Yhteenveto

Ohikulkutie vahentdad melua nykyisen valtatien
varrella. Meluesteilla ehkaistdaan melun leviamista
ohikulkutielld. Kertunlaakson kohdalla kaikki asun-
not jaavat alle melun ohjearvojen. NyKkyisin hiljaisil-
la alueilla melutasot kohoavat. Vaihtoehdoilla 1 ja
2 ei ole oleellisia eroja.

Rengonkylassa vaihtoehdossa A liikenteen melu
leviaa lahes yhta suurelle alueelle kuin vaihtoeh-
dossa 0. Vaihtoehdoissa B1 ja B2 liikenteesta ai-
heutuva melu kohdistuu alueille, joille sita ei nyt
levia.
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Kuva 41. Meluntorjuntaperiaate Kertunlaakson kohdalla.

6.3 Vaikutukset ilmanlaatuun
6.3.1 Lahtotiedot ja menetelmat

Liikenteen tuottamiin epapuhtauksiin vaikuttavat mm.
liikennemaara, ajoneuvojen ika seka ajetut kilomet-
rit. Myds ajoneuvojen kayttdman polttoaineen koos-
tumus ja kulutus sekd ominaispaastét vaikuttavat
epapuhtauksien maariin. Liikenteen sujuvuus vaikut-
taa ajonopeuteen, jolla on tata kautta merkitysta polt-
toaineen kulutukseen ja paastdojen maaraan. Lisaksi
ajotavalla ja ajoneuvojen kunnolla seka diesel-ajo-
neuvojen ja katalysaattoria kayttavien ajoneuvojen
osuudella on vaikutuksia.

Paastdjen maarat on laskettu liikenne-ennusteen pe-
rusteella. Ennustemalli kattaa alueelliset koko Sei-
najoen kaupunkiseudun. Liikennemallin antamista
liikennemaarista on laskettu paastomaarat yksikko-
paastdjen avulla. Yksikkdpaastot on maaritelty VTT:n
LIPASTO—jarjestelman avulla (LIPASTO = Liikenteen
pakokaasupaastojen ja energiakulutuksen laskenta-
jarjestelma). Paastolaskelmissa on huomioitu vuo-
teen 2030 mennessa tapahtuva oletettu ajoneuvoka-
luston tekninen kehitys. Paastolajit ovat hiilidioksidi
(CO,), hiilimonoksidi (CO), hiilivedyt (HC), typen ok-
sidit (NO,), hiukkaset (PM) ja rikkidioksidi (SO,).

6.3.2 Vaikutukset

Laskennalliset paastdémaarat paastolajeittain vuosina
2004 ja 2030 on esitetty kuvassa 49, jossa on esitet-
ty vertailun vuoksi myds liikennesuoritteen (kaikkien
ajoneuvojen kulkema matka kilometreina vuodessa)
kehitys. Nykytilaan verrattuna muut paastoét paitsi hii-
lidioksidi laskevat huomattavasti. Rikkidioksidin maa-
ra kasvaa hieman. Paastdjen vahenema johtuu ajo-
neuvotekniikan kehittymisesta.

Paastdjen maarat ovat likimaarin saman suuruiset
nykyverkolla ja tutkituissa vaihtoehdoissa. Nykytilan-
teeseen verrattuna hiilimonoksidin, hiilivetyjen, ty-
pen oksidien ja hiukkasten kokonaismaarat pienene-
vat merkittavasti (taulukko 7). Paastomaarien vahen-
nys nakyy kaytannossa suoraan pitoisuusarvojen va-
hentymisena (pitoisuus on saastepaastdén maara tila-
vuusyksikkda kohden (kg/m?)).
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Taulukko 7. Péaéastdjen suhteellinen muutos vuodesta
2004 vuoteen 2030

Paastolaji

Hiilidioksidi CO2 +8 % +8 % +9 %
Hiilimonoksidi CO -53 % -52 % -52 %
Hiilivedyt HC -61 % -61 % -61 %
Typen oksidit NOx -69 % -69 % -69 %
Hiukkaset PM -46 % -46 % -46 %
Rikkidioksidi SO2 +9 % +9 % +9 %

Paastdmaarien vahennys parantaa ilman laatua koko-
naisuutena alueella. Liikenteen aiheuttamat saaste-
pitoisuudet ovat nykyista huomattavasti alhaisemmat
vaihtoehdosta riippumatta. Paastéjen kohdentumi-
sen kannalta nykyverkko (VEOQ) on huonoin, koska
nykyisen vilkasliikenteisen valtatien varrella Seinajo-
en keskusta-alueella on paljon asutusta. Vaihtoehdot
1 ja 2 parantavat vahaisessa maarin keskeisen kau-
punkialueen alueen ilman laatua, koska uudet linjauk-
set sijoittuvat kauas tasta asutuksesta, ja liikennetta
siirtyy keskustasta uudelle tielle. Linjauksien 1 ja 2

[&histdlla on asutusta mm. Rengonkylalla ja Kertun-
laakson kohdalla, mutta liikenteen aiheuttamat paas-
tét nailld kohdilla ovat vahaisia ja saastepitoisuudet
alhaisia. Vaihtoehtojen 1 ja 2 kesken ei ole oleellisia
eroja paastojen suhteen.

Nurmon vahvistetun osayleiskaavan mukainen tie-
aluevaraus on riittavan leved estamaan ilman epa-
puhtauksien haitallisen levidmisen asuinalueelle.
Suojaviheralueen leveyden riittavyys perustuu suosi-
tuksiin suojaetaisyyksista, jotka paakaupunkiseudun
yhteistydvaliokunta (YTV 2000) on laatinut mittaamal-
la nykyisten paateiden kohdalla ilman epapuhtauk-
sien leviamista. Suositusetaisyys 10000 ajoneuvon
vuorokausiliikennemaarilla on 14 metria. Kertunlaak-
son kohdalla likennemaarat jaavat alle 7000 ajoneu-
voal/vuorokausi.

6.3.3 Vaikutusten lieventaminen

Tieliikenteesta aiheutuvien paastojen vaikutusta voi-
daan lieventda paaasiassa vain ajoneuvojen tekni-
sen kehityksen avulla. Hankkeen vaihtoehdot eivat
sisalla lieventamistoimenpiteita.

Paastot Lilkennesuorite
(tonnialv) (ajonkmiv)
30 000
25 000 1 200 000
EDE‘DD et rir:  EEETRESRRLLL. Ll 1 iuﬂnm
15 000 - 1 000 000
'Il
10 000 et 900 000
5 000 g 800 000
Vie O Ve 0 Ve 18 Ve 24
v 2004 v, 2030 v 2030 ¥ 2030
I CO2 1642 103 1 994 031 1 956 760 2 008 go3 Hiildiok s
. CO 35 461 16 B34 16 BT0 17 002 Hiilimonoksidi
HC 4 061 1 584 1 587 1 597 Hiilsvaty
Mox B 885 2 746 2750 2 77 Typen oksidit
B PR 459 246 246 248 Hiukkasad
I SO 11 12 12 12 Rikkidioksidi
oy ';d':;:;" BOZ 333 1 DGT 182 1 OGO 446 1077 634 Kuva 42. Paasto-
H Halsdsksidipddatiesn (D02 Suun mbir &S asteikon skaslan madrat vuosina
Fa )] el ] 1P 3 1 S A e asledkan skndy 2004ja 2030

6.3.4 Yhteenveto

Hiilidioksidia ja rikkidioksidia lukuun ottamatta ilman
epapuhtaudet vahenevat nykyisesta huomattavas-
ti ajoneuvotekniikan kehittymisen seurauksena,
vaikka seudun tie- ja katuverkon liikenteen suorite
kasvaa yli 30 %. Ohikulkutien vaihtoehdoissa ei ole
eroja. Vaihtoehdossa 0 paastot kohdentuvat Sei-
najoen keskusta-alueen runsaaseen asutukseen,
jalankulkijoihin ja pyorailij6ihin. Ohikulkutievaihto-
ehtojen laheisyydessa on talla hetkelld asutusta
mm. Rengonkylassa ja Kertunlaakson kohdalla,
mutta paastojen maarat siella ovat pienia ja pitoi-
suudet alhaisia. Vaihtoehtojen kesken ei ole eroja.

6.4 Tarinavaikutukset

Liitteessa 6 on esitetty Kertunlaakson kohdalle laadit-
tu tarindvaikutukset -raportti.

6.4.1 Lahtotiedot ja kdytetyt menetelmit

Tarinan suositusarvot

Tarindd arvioidaan yleensa heilahdusnopeuden
suuruutena. Tarinda ilmaistaan useina heilahdus-
nopeuden erilaisina arvoina, joista tehollisarvoa ja
taajuuspainotettua tehollisarvoa kaytetaan ihmisen
viihtyvyytta ja tarindhaittaa arvioitaessa.

Tarinan leviamisen arviointimenetelma

Tarinan leviamisen ja tarinan vaikutusten arviointi on
tehty kayttden muunnettua englantilaista laskenta-
mallia (Watts & Krylov 2000). Laskentamallilla arvioi-
daan maanpinnan pystysuuntaisen heilahdusnopeu-
den maksimiarvoa. Tierakenteen paallysrakenteen
paksuus mallissa on 80 cm.

Mallissa ensisijaisina muuttujina ovat:
e maapera
¢ tien tai kadun laatu
e epatasaisuuden leveys
e ajoneuvon nopeus

Laskennan tuloksena saadaan se etaisyys, jossa
suosituksen C-luokan tarinan suositusarvo toteutuu
tyypilliselld rakennuksella. Tarinda on tarkasteltu ai-
noastaan Kertunlaakson alueella, missa uusi asuin-
alue sijaitsee suunniteltavan ohikulkutien valittémas-
sa laheisyydessa.

Tarinan syntyminen ja ilmeneminen

Tarind ymparistohaittana on vaikeasti arvioitavissa,
koska tarinan voimakkuuteen vaikuttavat monet teki-
jat. Rakennusten sisalla koettavaan tarindn suuruu-
teen vaikuttavat tarinan syntytapa, leviaminen maa-
perdssa, valittyminen rakennukseen ja vaikutukset
rakennuksessa.

Tieliikenteen aiheuttamaan tarinaan vaikuttavista te-
kijoista tarkeimpia ovat tienpinnan tasaisuus ja maa-
peran ominaisuudet. Tienpinta saatelee tarinalahteen
voimakkuutta ja maapera tarinan leviadmista.

Ihminen kokee tarinan yksildllisesti. Osa ihmisis-
ta kokee jo havaintokynnyksen ylittavan tarinan voi-
makkaan epamiellyttdvana, kun taas osa tarindan
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tottuneista ihmisista ei hairiinny merkittavastakaan
varahtelysta.

6.4.2 Vaikutukset

Arvion mukaan liikenteen aiheuttama tarina on Ker-
tunlaakson asuinalueella todennakdisesti vahais-
ta, eikéd se aiheuta merkittavaa haittaa ymparistolle.
Tarkasteluissa ajoneuvojen nopeudeksi on oletettu
100 km/h, ja niissd on huomioitu tien paallystepin-
nan kuluminen pitkalla aikavalilla. Laskelmissa maa-
peran on oletettu olevan savea, jossa tarinavaikutus
ulottuu pisimmalle.

Kuvassa 43 on esitetty laskennan tuottama tarinan
pienenemisen kuvaaja etdisyyden suhteen tiesta 1 ja
2 kaksikerroksisen omakotitalon molemmissa kerrok-
sissa. Kerrostaloilla suositusarvon etaisyys on oma-
koti- ja rivitaloasuntoihin verrattuna pienempi ja tari-
naherkilld rakennuksilla vastaavasti suurempi.

Kertunlaaksossa asutus sijaitsee 1ahimmilldan noin
55 metrin etaisyydella tienreunasta. Hevoskorvenky-
I&n kohdalla 1&hin asuinrakennus on noin 40 metrin
etaisyydella tiesta.

6.4.3 Rakentamisen aikaiset vaikutukset

Jatkosuunnittelussa tulee ottaa huomioon mahdolli-
set tyOnaikaiset tarinavaikutukset. Etenkin kallioleik-

kausalueilla muodostuu rakennustoiden aikana lou-
hintatdiden vaikutuksesta tarinaa.

6.4.4 Haittojen lieventaminen

Rakentamisen aikana ja sen jalkeen suoritetaan ta-
rinamittauksia kriittisissa kohteissa mm. mahdollisen
hairidvaikutuksen selvittdmiseksi. Jos mittauksissa il-
menee suositusarvojen ylittymista, harkitaan tapaus-
kohtaisesti mahdollisia toimenpiteita haittojen lieven-
tamiseksi.

Jos tienpohja joudutaan paaluttamaan, stabiloimaan
tai muuten pohjavahvistamaan maaperan pehmey-
den vuoksi, tarina levidminen on huomattavasti va-
haisempaa, jolloin taloissa hyvaksyttavan tarinan
(luokka C) alue alkaa paljon edella esitettyja etai-
syyksia lahempana tieta.

6.4.5 Yhteenveto

Tarinahaittoja tutkittiin laskennallisesti Kertunlaak-
son kohdalla. Ohikulkutiellad ei todennakdisesti
synny haitallista tarinaa tien laheisyydessa oleville
rakennuksille tai asukkaille. 0-vaihtoehdossa ny-
kyisen tien laheisyydessa useat rakennukset al-
tistuvat liikenteen tarinalle. Liikenteen siirtyminen
uudelle valtatielle vahentaa tarinaa Seinajoen kes-
kustassa.
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6.5 Vaikutukset aluerakenteeseen ja maan-
kayttoon

6.5.1 Lahtotiedot ja menetelmat

Lahtodtietoina on kaytetty Etela-Pohjanmaan maakun-
takaavaa, Nurmon, Seinajoen ja llmajoen nykyisia ja
suunnitteilla olevia kaavoja sekd niiden yhteydes-
sa tehtyja selvityksia. Tietoja on saatu myds ohjaus-
ryhméassa kaavoituksesta vastaavien viranomaisten
kanssa kaydyissa keskusteluissa.

Aluerakenteeseen kohdistuvat vaikutukset on arvi-
oitu odotettavissa olevina muutoksina palveluraken-
teessa seka yksityisten ja julkisten palveluiden saa-
vutettavuudessa. Maankayton vaikutukset on arvioitu
muutoksina maankaytdéssa alueen nykytilaan ver-
rattuna. Lisaksi on tarkasteltu odotettavissa olevien
muutosten merkittavyytta.

Arviointi on tehty asiantuntijatyéna, ja vaikutuksis-
ta on keskusteltu kunnissa ja maakuntaliitossa seka
Lansi-Suomen Ymparistokeskuksessa kaavoitukses-
ta vastaavien henkildiden kanssa.

6.5.2 Vaikutusmekanismit

Seindjoen kaupunki sekd Nurmon ja limajoen kun-
nat suunnittelevat yhteistydssa tiehankkeen rinnalla
osayleiskaavoja ohikulkutien [3heisille alueille. Siksi
ohikulkutien linjauksesta paattdminen vaikuttaa suo-
raan siihen, miten laajalle alueelle Seindjoen kaupun-
kiseutu levida. Yleensa ohilkulkuteiden paaasialliset
vaikutukset maankayttédn ovat valillisia siten, etta lii-
kennevirrat siirtyvat uudelle vaylalle ja sen yhteydes-
sa toteutettavat tiejarjestelyt lisaavat eri toimijoiden
kiinnostusta sijoittua hyvien liikenneyhteyksien var-
teen. Ohikulkutie saattaa aiheuttaa maankayton pirs-
toutumista, mutta toisaalta se saattaa eheyttaa alue-
rakennetta ja parantaa palveluiden saavutettavuutta.

Vaikutuksia maankayttoon ja aluerakenteeseen on
tarkasteltu odotettavissa olevina muutoksina alu-
een maankaytdssa ja palvelurakenteessa. Uusi ohi-
kulkutie saattaa muuttaa maankayttéa sielld, missa
muutoksille on kysyntaa, yleensa erityisesti tulevi-
en eritasoliittymien laheisyys houkuttelee kaupallisia
palveluja tai teollisuutta ja logistiikka-alan toimintoja.
Tassa hankkeessa ohikulkutien sijoittuminen junalii-
kenteen solmukohdan valitttmaan laheisyyteen luo
erdan ulottuvuuden maankaytén mahdollisille muu-
toksille.

6.5.3 Keskeiset vaikutukset ja vaihtoehtojen
vertailu

Ohikulkutien rakentaminen muuttaa merkittavasti alu-
een maankayttdéa. Uuden tielinjan ja eritasoliittymien
laheisyyteen on osayleiskaavaluonnoksissa osoitettu
laajoja alueita asumiseen, teollisuuteen ja palvelui-
hin. Vaihtoehto 2 tarjoaa laajemmat mahdollisuudet
kehittda alueen maankayttdéa kuin vaihtoehto 1.

Nurmon ja Seindjoen vaihtoehtoiset osayleiskaava-
luonnokset on esitetty kuvissa 44-46 ja limajoen Kku-
vassa 47-49. Suunnitelmien vaikutuksia ja niiden va-
lisid eroja aluerakenteeseen on kasitelty teemoittain.
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Elinkeino- ja palvelurakenne

Seudun tydpaikat ovat keskittyneet Seindjoen kes-
kustaan ja sen laheisyydessa olevalle Kapernaumin
teollisuusalueelle, Seindjoen keskussairaalan alu-
eelle ja Atrian tehdasalueelle. My6s kaupan palvelut
ovat talla hetkella keskittyneet kaupunkiseudun poh-
joisosiin, Seindjoen keskustaan ja isojen liikenne-
vaylien (Suurpohjantien, Pohjantien ja Lapuantien)
laheisyyteen, jossa liikkuu eniten ihmisia.

Ohikulkutien l8heisyyteen on osayleiskaavaluon-
noksissa suunniteltu lisda alueita teollisuuden ja lo-
gistiikan toiminnoille. Teollisuus- ja logistiikka-alan
yritykset tulevat keskittymaan jatkossakin Kaper-
naumin—Kivistontien laheisyyteen. Parkanon radan
laheisyyteen saattaa syntya tulevaisuudessa logis-
tiikkakeskus. Myds Kuortaneentien ja Parkanonra-
dan valiselle alueelle kaavoitetaan lisaa tilaa logis-
tisten toimintojen laajenemiselle. Vaihtoehdossa 1
ratojen valiin jaava alue jaa pienemmaksi kuin vaih-
toehdossa 2.

Uusi ohikulkutie parantaa merkittavasti raskaanlii-
kenteen toimintaedellytyksia ja parantaa Seinajoen
seudun asemaa juna- ja tieliikenteen solmukohtana.
Seinajoki—Oulu radan kaksoisraiteistaminen lisda to-
denndkoisesti junan kilpailukykya ja tarjoaa siten hy-
vat edellytykset logistiikkakeskuksen rakentamiselle.

Seingjoen lentokentan laheisyyteen on myods osoitet-
tu tilaa teollisuus- ja logistiikka-alan toiminnoille. Len-
tokentan logistiikkakeskuksen ei odoteta kasvavan
kovin suureksi, eika silla siten ole merkittavia vaiku-
tuksia aluerakenteeseen tai alueella likkumiseen.

Vaihtoehdoilla ei ole merkittavia eroja teollisuus- ja lo-
gistiikka-alan sijoittumiseen tai kytkeytymiseen alue-
rakenteeseen.

Kaupan palveluiden hankkeet Joupin ja Kapernaumin
alueella tayttavat paivittaistavarakaupan tarpeet kau-
punkiseudulla useiksi vuoksiksi. Lyhyella aikavalil-
1a liittymaalueet kiinnostavat tilaa vaativaa kauppaa,
kuten maatalous-, rauta- ja tukkukauppaa. Pitkalla
aikavalilld asukasmaaran ja ostovoiman kasvaessa
ohikulkutien liittymaalueet tulevat kiinnostamaan to-
dennakoisesti myds vahittaistavarakauppaa. Vahit-
taistavarakaupan kannalta kiinnostavampia alueita
ovat Takamaen ja Eskoon liittymat. Osayleiskaava-
luonnoksessa Eskoon littymaan on osoitettu alue
kaupallisille palveluille. Takamaen liittyman kaakkois-
puoleista aluetta ei ole osoitettu kaupallisia palvelui-
ta. Nurmon liittyma on sijaintinsa puolesta houkut-

televa paikka kaupan palveluille, mutta alueelle on
osoitettu asumista.

Kaupan palveluiden rakentaminen Eskoon ja Taka-
maen liittymien laheisyyteen ei hajota aluerakennet-
ta, jos rakentaminen toteutetaan samanaikaisesti
asutuksen lisdantyessa. Silloin kaupalle syntyy asu-
kasmaaran kasvuun perustuva tarve kaupan pal-
veluille keskustan etelapuolelle. Rakentamisella ei
todenndkoisesti ole merkittavid vaikutuksia aluera-
kenteeseen eikd olemassa oleviin kaupan palvelui-
hin. Palvelutarjonnan laajuudesta sekd asukasmaa-
rien kasvusta riippuen Eskoon liittyman laheisyyteen
saattaa pitkalla aikavalillda muodostua kaupunkiseu-
dun eteldosien aluekeskus.

Keskussairaala ja Eskoon palvelukeskus ovat alueelli-
sesti merkittavia terveydenhuoltopalveluiden keskitty-
mid. Kokoontumis- ja opetuspalvelut ovat painottuvat
keskustan ja Toérnavan alueille. Yksittaisia poikkeuk-
sia lukuun ottamatta vaihtoehdoilla ei ole merkittavaa
eroa kokoontumis- ja opetuspalveluiden saavutetta-
vuuteen tai siihen miten asukkaat liikkuvat.

Vapaa-ajan alueet ja palvelut

Seindjoen kaupunkiseutu tulee laajenemaan sen ita-
ja etelapuolilla oleville metsaalueille riippumatta siita
toteutetaanko itdinen ohikulkutie. Ohikulkutie ei vai-
kuta kovin merkittavasti vapaa-ajan palveluiden saa-
vutettavuuteen tai tarjontaan. Kaupunkialueen laa-
jentuminen muuttaa joka tapauksessa ulkoilureittien
ja metsastysalueiden sijaintia. Keskeinen ero vapaa-
ajan alueiden ja palveluiden saavutettavuuden osal-
ta on Routakallion alueen sijoittumisessa kaupunki-
rakenteeseen. Vaihtoehdossa 1 alue tulee asutuksen
laajenemisen edetessa osaksi kaupunkialuetta. Vaih-
toehdossa 2 alue jaa ohikulkutien itdpuolelle, muusta
kaupunkirakenteesta erilleen.

Asuminen

Seindjoen seutu on ollut viimeisind vuosina maa-
kunnan kasvukeskus. Alueen odotetaan kasvavan
10000-20000 asukkaalla vuoteen 2030 mennes-
sa. Kaupunkiseutua ympardivillda maaseutualueilla
vaestdn maaran odotetaan vahenevan myds tule-
vaisuudessa. Seindjoen kaupunkiseudulla on pyritty
kaavoittamaan riittvasti asuinalueita kasvavalle va-
estomaaralle. Taman tiehankkeen kanssa samanai-
kaisesti alueen kunnat ovat laatineet tien Iahiympa-
ristda koskevia osayleiskaavoja. Kaavaluonnoksissa
on osoitettu alueita paaasiassa asumiseen seka ai-

van tien laheisyyteen myds teollisuutta, tilaa vaativan
kaupan seka muita toimintoja.

Valtatien ja nykyisen asutuksen valinen alue tarjo-
aa mahdollisuuden toteuttaa laajoja pientaloalueita,
joista on eniten kysyntad. Merkittava ero vaihtoehto-
jen valilld on nykyisen Seindjoen alueelle sijoittuvan
asutuksen maara. Vaihtoehdon 1 mukainen osayleis-
kaavaluonnos mahdollistaa kaupunkiseudun kasvun
noin 15 000 asukkaalla. Vaihtoehdossa 2 kaupunki-
seudun asukasmaara voi kasvaa noin 19 000 asuk-
kaalla. Nurmossa asuinalueita on kaavoitettu Kertun-
laakson etela- ja pohjoisosiin ja limajoella nykyisen
valtatie 19 laheisyyteen.

Seindjoella uusien asuinalueiden rakentaminen aloi-
tetaan pohjoisista osista. Siten alueet liittyvat olemas-
sa olevaan kaupunkirakenteeseen, eika kasvu hajota
yhdyskuntarakennetta.

Maa- ja metsatalous

Maataloudella on alueellisesti merkittdva vaikutus
seudun elinkeinoelamaan. Myds maataloustuottei-
den jalostus on seudulla merkittava tyollistaja. Suun-
nittelualueella maataloustuotanto on keskittynyt paa-
osin Keski-Nurmontien laheisyyteen. Suunniteltu tie
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jakaa ja peittda noin 4 ha tilojen lahipeltoja. Pirstou-
tuminen on myds metsatalouden ongelma, kun jo ny-
kyiselldadn pienet metsapalstat jakautuvat ja kulku
niille vaikeutuu. Vaihtoehdoilla ei ole merkittavia ero-
ja maa- ja metsataloudelle aiheutuvien haittojen osal-
ta.

6.5.4 Vaikutusten lieventaminen

Maa- ja metsatilojen pirstoutumisesta aiheutuvia vai-
kutuksia voidaan lieventaa tilusvaihdoin, joiden avul-
la helpotetaan tilojen sailymista elinkelpoisina koko-
naisuuksina.

6.5.5 Yhteenveto

0-vaihtoehto ei tue kaavoituksen tavoitteita, vaan
se estda Seingjoen kaupunkiseudun maankayton
kehittdmisen. Ohikulkutievaihtoehdot VE 1 ja VE 2
tukevat alueen maankayton kehittamista.

Routakallion itainen linjaus (VE 2) tarjoaa mahdol-
lisuuden laajemman yhtenaisen kasvualueen kaa-
voittamisen ohikulkutien lansipuolelle kuin linjaus-
vaihtoehto 1.

Vaihtoehdoissa A ja B1 Rengonkylan maankayttoa
voidaan kehittaa toteuttamalla uusia palvelu-, teol-
lisuus- ja asuntoalueita ja kaavoittamalla nykyisen
valtatien varteen tdydennysrakentamista. Vaihto-
ehdossa B2 kuntarajan alue jaa maa- ja metsata-
louskayttoon.

Taulukko 8. Massayhteenveto.

6.6 Vaikutukset maa- ja kallioperaan
6.6.1 Lahtotiedot ja menetelmat

Maa- ja kallioperaan seka luonnonvarojen kayt-
téon kohdistuvien vaikutusten arvioinnin lahtotietoi-
na on kaytetty alueen kantakarttoja, maaperakarttoja
1:20000, suunnitelmakarttoja seka alueelta eri hank-
keiden yhteydessa tehtyjad pohjatutkimuksia. Lisaksi
on kaytetty Geologian tutkimuskeskuksen tekemia
selvityksia alueen turvevaroista. Aineistoja on vertail-
tu toisiinsa, ja laadittu asiantuntijatyona arviot linjaus-
vaihtoehtojen vaikutuksista alueen maa- ja kalliope-
raan.

Siirrettdvien maamassojen maarat on arvioitu alusta-
villa massalaskennoilla.

Tien rakentaminen vaikuttaa alueen maa- ja kalliope-
raén usealla tavalla. Uusi tie muuttaa alleen jaavaa
maa- ja kallioperad. Tien rakentaminen vaatii uut-
ta maa- ja kiviainesta sekd synnyttda ylimaaraisia,
muualle 13jitettavia massoja.

Rakentamisen aikana tehtdvistd maa- ja kallioleik-
kauksista syntyvat kalliokiviaines- ja moreenimas-
sat voidaan ainakin osittain hyddyntaa tien rakenteis-
sa. Paikoitelleen voidaan joutua tekemaan tayttoja
ja massanvaihtoja. Esimerkiksi suo- ja savi- ja lieju-
alueilla maaperaa joudutaan vahvistamaan, tai pois-
tamaan huonosti kantavat maamassat ja tilalle tuo-
maan kantavampaa materiaalia. Tien rakentamisen
seurauksena syntyvat massat, joita ei voida hyddyn-
taa tierakenteissa, pyritaan lgjittdmaan tielinjan lahei-
syyteen mahdollisesti perustettaville l3jitysalueille.

Teiden rakenne- ja paallysrakenteisiin tarvittavia ki-
viaineksia joudutaan kuljettamaan todennadkoisesti
suunnittelualueen ulkopuolelta.

Ve A (plv 360-5340) 257 000 198 000 223 000 70 000
Ve B_1 (plv 220-5340) 283 000 187 000 230 000 60 000
Ve B_2 (plv 220-5340) 294 000 181 000 197 000 55 000
Ve 1 (plv 5340-) 428 000 697 000 514 000 140 000
Ve 2 (plv 5340-) 656 000 895 000 557 000 170 000

6.6.2 Vaikutukset

Vaihtoehtojen toteuttamiseksi tarvittavien maa-aluei-
den ja rakentamisen aikana syntyvien leikkausmaa-
rien osalta vaihtoehdot poikkeavat toisistaan. Taulu-
kossa 8 on esitetty arviot uuden valtatien, ramppien
ja uutta valtatieta risteavien vaylien massamaarista.

Leikkauksista saadaan kalliokiviainesta ja moreeni-
maata, jotka kelpaavat penkereisiin, massanvaihtoon
ja luiskatayttoihin seka meluvalleihin.

Hankkeesta jaa lgjitettavia ylijadmamassoja massan-
vaihdoista sekd pintamaista. Massat 13jitetdan joko
olemassa oleville tai jatkosuunnittelussa maaritetta-
ville 1gjitysalueille, jotka maaritelldan ja hyvaksytaan
tiesuunnitelmassa.

Kaikissa vaihtoehdoissa penkereisiin ja tayttoihin tar-
vitaan massoja hankkeen ulkopuolelta ja kayttdkel-
vottomille massoille tarvitaan 18jitysalue/-alueita. Laji-
tyspaikat ja massamaarat tarkentuvat mydhemmissa
tiesuunnitteluvaiheissa.

Kantavilla maa-alueilla tie voidaan perustaa maan-
varaisesti. Suo-, lieju- ja savialueilla tehdaan tarvit-
taessa massanvaihtoja. Pehmeikkdalueilla painu-
mia voidaan poistaa myo6s esikuormittamalla. Syvilla
suo-, lieju- ja savialueilla maaperaa voidaan joutua
vahvistamaan pengerpaaluilla tai syvastabiloimal-
la. Pehmeikkdalueiden pohjanvahvistusmenetelmat
suunnitellaan tarkemmissa suunnitteluvaiheissa.

Vaihtoehdossa 0 tielinjaus sailyy ennallaan, joten
vaihtoehto ei aiheuta vaikutuksia maa- ja kallioperaan
tai luonnonvarojen hyddyntamismahdollisuuksiin.

Kaikki vaihtoehdot kulkevat geologisesti samanlais-
ten muodostumien lapi. Maapera on paaasiassa hiek-
kamoreenia, ohuen moreenipeitteen paallystamia
kallioalueita seka suoalueita. Linjaukset leikkaavat
vain muutaman pienen savialueen. Nurmon alueella,
linjauksen loppupaassa on laajempi savialue. Mer-
kittdvimmat erot maaperassa ovat Parkanonradan ja
Kuortaneentien valiin jaavalla alueella, jolla vaihtoeh-
to 1 kulkee paaosin moreeni- ja kallioalueita pitkin ja
vaihtoehto 2 moreeni- ja suoalueita pitkin. Suoalueet
eivat oletettavasti ole kovinkaan syvia, mutta vaativat
perustamistavakseen massanvaihdon.

Suunnitellun linjausvaihtoehdon 1 tuntumassa on
muutamia harvinaisempia lajeja, kuten Andalusiit-

ti-kiilleliuskeen muunnos ja Kassiteriittipegmatiit-
ti esiintymat. Vaihtoehtoehdon 2 tuntumassa naita
esiintymia ei ole havaittu. Esiintymien tarkka sijainti
ja rakentamisen vaikutukset selvitetaan tarvittaessa
tarkemmin jatkosuunnittelun aikana.

Mikdan vaihtoehdoista ei aiheuta merkittavia vaiku-
tuksia maa- ja kallioperaan. Linjausvaihtoehdossa 2
joudutaan tekemaan vaihtoehtoa 1 enemman mas-
sanvaihtoja johtuen useista soiden ylityksista.

Rakennettava valtatie ei pinta-alaltaan peitéa alleen
kovinkaan suurta aluetta, joten vaikutukset alueen
maa- ja kallioperaan seka luonnonvarojen hyddynta-
miseen ovat hyvin paikalliset ja vahaiset.

Vaihtoehto 1 on luonnonvarojen kulutuksen kannalta
hieman parempi kuin vaihtoehto 2, mutta erot eivat
ole merkittavia.

6.6.3 Haittojen lieventamistoimenpiteet

Rakentamisessa pyritdan kayttamaan mahdollisim-
man tehokkaasti hyvaksi leikkauksista saatavat maa-
ja kalliomassat pehmeikkdjen massanvaihdossa, tien
pohjarakenteissa ja pengerrysten rakentamisessa.
Taman hetken tietojen perusteella voidaan olettaa,
etta pengerryksiin, massanvaihtoihin ja luiskatayttoi-
hin tarvitaan lisdmassoja suunnittelualueen ulkopuo-
lelta. Nama lisdmassat pyritaan hankkimaan mahdol-
lisimman lahelta rakentamispaikkaa.

Kuljetusten minimoimiseksi l3jitettavat ylijgagmamas-
sat pyritdan sijoittamaan mahdollisimman lahelle
tienrakennushanketta. Jatkosuunnittelussa voidaan
tutkia mm. mahdollisuutta stabiloida pehmeitd maa-
aineksia ja kayttaa niitd meluvallien rakenteissa, jol-
loin Igjitettdvien massojen maara pienenee.

6.6.4 Yhteenveto

0-vaihtoehdossa ei synny vaikutuksia maa- ja kal-
lioperaan.

Ohikulkutien vaihtoehdossa 1 maa-ainesten tarve
on pienempi kuin vaihtoehdossa 2, mutta erot eivat
ole kovin merkittavia. Vaihtoehto 1 sijoittuu kahden
harvinaisen kivilajiesiintyman paalle.
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6.7 Vaikutukset pinta- ja pohjavesiin
6.7.1 Lahtotiedot ja menetelmat

Pintavesiin kohdistuvien vaikutusten arviointi on pe-
rustunut karttatarkastelujen lisaksi liikenteesta ja ra-
kentamisesta aiheutuvien riskilahteiden kartoitukseen
ja naista riskeistd mahdollisesti aiheutuviin vaikutuk-
siin suunnittelualueen vesistéolosuhteisiin, vesita-
sapainoon ja vedenlaatuun. Tausta-aineistona on
myoOs kaytetty ymparistéhallinnon Hertta-tietojarjes-
telman aineistoja seka Lansi-Suomen ymparistokes-
kuksen lausuntoa alueen vesistdjen tulvahuipuista.
Lisaksi kaytettiin apuna Pajuluoman kaupunkipuron
yleissuunnitelmaa (2005) ja Seindjoen kaupungin
teettdmaa luontoselvitysta yleiskaavaa varten Rou-
takallio—Eskoo—Rangonkyla—Honkakyla -alueilta
(2007).

Pohjavesiin kohdistuvien vaikutusten arviointi on teh-
ty paaasiassa karttatarkastelujen perusteella. Lisak-
si on kaytetty hyvaksi Pohjaveden suojelun ja Kivi-
aineshuollon yhteensovittaminen (POSKI)-projektin

Kuva 52.Seinédjoen vesistda.

aineistoa, tiepiiristd saatuja tietoja likennemaarista ja
tiesuolauksesta, ymparistdéhallinnon pohjavesialue-
tietoja seka liikkenneministerion selvitysta vaarallisten
aineiden kuljetuksista vuodelta 2002. Alueelta ei ole
ollut kaytettavissa pohjaveden taso- tai laatutietoja.

6.7.2 Vaikutusmekanismit

Tien rakentaminen vaikuttaa tilapaisesti pintaveden
liikkeisiin. Rakentamisen aikana ojien veden virtaus
saattaa muuttua ennen kuin korvaavat virtausreitit,
kuten uudet ojat ja rummut on rakennettu. Lisaksi ra-
kennusvaiheessa pintavesiin sekoittuu jonkin verran
humusta ja hienoainesta, joka kerrostuu tien lahei-
syyteen.

Vesistdjen ylityksiin liittyvissa maansiirtotdissa virta-
vesiuomiin voi joutua maa-aineksia, jotka samenta-
vat pintavesia. Alavien alueiden hienojakoiset savi-
ja siltti laskeutuvat hitaasti, ja voivat aiheuttaa veden
samentumista. Vaikutusalueen laajuus riippuu tydn
kestosta ja tyOnaikaisista sadantaolosuhteista eli vir-

taaman suuruudesta. Veden laadun muutos on valiai-
kaista ja menee ohi melko nopeasti maansiirtotdiden
jalkeen. Runsas kiintoaineksen sedimentoituminen
joen pohjaan voi vahentaa kalojen lisdantymispaik-
koja. Lumensulamisvesien ja rankkasateiden aiheut-
tamien ylivitaamien aikaan jokien veden laatu hei-
kentyy suuren hajakuormituksen seurauksena. Tama
pienentdd riskid, ettd rakentamisesta aiheutuvat
mahdolliset valiaikaiset vedenlaatumuutokset olisivat
kohtalokkaita vaikutusalueen elidstélle, joka on jou-
tunut sopeutumaan ajoittain vaikeisiin olosuhteisiin
elinymparistossaan.

Tieliikenteesta ja yllapidosta aiheutuu aina jonkin ver-
ran hulevesikuormitusta pintavesiin. Kuormittavia te-
kijoita ovat liikenteen pakokaasuista johtuvat typen
yhdisteet, hiilivedyt, 6ljyt ja pienhiukkaset, seka tal-
vella liukkaudentorjuntaan kaytettdva suola. Oljyn
kulkeutuminen pintavesiin on aina riski elidston hy-
vinvoinnille. Typpikuormitus voi aiheuttaa vesien re-
hevoitymista. Akuuttia myrkkyvaikutusta paastdista
ei normaalisti ole odotettavissa. Merkittavin kayton
aikainen riski pintavesien laadulle ja eliéstdlle on
vaarallisten kemikaalien joutuminen vesistoon onnet-
tomuustilanteessa.

Tien rakentaminen saattaa alentaa pohjavedenpin-
taa rakentamisen aikana, erityisesti alikulkutunnelei-
den ja maastoleikkausten kohdissa. Rakentamisesta
aiheutuvat vaikutukset ovat yleensa tyonaikaisia, ja
olosuhteet palautuvat ennalleen rakentamisen paa-
tyttya. Tieleikkauksissa pohjavedenpinnan alenemi-
nen saattaa olla pysyvaa, joskin hyvin paikallista tien
tuntumassa.

Tienpidosta aiheutuva riski pohjavedelle aiheutuu
paaosin talvikauden tiesuolauksesta, ja sen aiheut-
tamasta kloridipitoisuuden noususta alueen pohjave-
dessa. Kloridin kulkeutuminen pohjaveteen riippuu
mm. maaperan laadusta ja paikallisista pohjavesiolo-
suhteista. Tieliikenteesta aiheutuva pohjavesiriski liit-
tyy suurelta osin vaarallisten aineiden kuljetuksiin ja
mahdollisiin onnettomuustilanteisiin.

6.7.3 Vaikutukset

Kaikissa linjausvaihtoehdoissa joudutaan ylittdmaan
Seingjoesta Kyrkdsjarveen vieva kanava, Seinajoki
ja Pajuluoma. Ylityksista aiheutuvat vaikutukset ovat
kaikissa vaihtoehdoissa samat. Rakentamisen ai-
kana on odotettavissa veden samentumista pitkalla
matkalla alavirtaan.

Tien suolauksesta ja tieliikenteen paastdista aiheu-
tuu lievia vaikutuksia pintaveden laatuun tien Iahei-
syydessa. Merkittdvin kdytdon aikainen riski pintave-
sien laadulle ja eliéstdlle on vaarallisten kemikaalien
joutuminen vesistdéon onnettomuustilanteessa.

Tielinjausvaihtoehtojen vaikutuspiirissa ei ole luokitel-
tuja pohjavesialueita eika talousvesikaytdssa olevia
kaivoja lukuun ottamatta Syrjamaen kaivojen varas-
sa olevaa aluetta. Pohjavesiolosuhteet ovat kaytet-
tavissa olevan aineiston mukaan eri linjausvaihtoeh-
doissa samankaltaiset.

Linjausvaihtoehtojen mukaisen tielinjauksen raken-
taminen, kayttd ja yllapito eivat aiheuta merkittavia
vaikutuksia alueen pinta- tai pohjavesien muodos-
tumiseen, laatuun tai vesielioston elinolosuhteisiin.
Maapera- ja pohjavesiolosuhteet ovat kaytettavissa
olevan aineiston mukaan eri linjausvaihtoehdoissa
samankaltaiset. Pintaveden laadun lievalla paikalli-
sella heikkenemiselld rakennusaikana ei ole valillisia
vaikutuksia pohjavedenlaatuun.

Routakallion lansireunalla on vedella tayttynyt vanha
louhos. Louhos sijaitsee tielinjausvaihtoehdon 1 ita-
puolella ja vaihtoehdon 2 luoteispuolella. Louhoksen
korkeustaso on suunniteltujen tielinjausten ylapuolel-
la, joten tien rakentamisella ei ole vaikutusta vesita-
sapainoon tai vedenlaatuun louhoksen alueella.

Vaihtoehto 0 vastaa nykytilannetta, joten vaihtoehto
ei aiheuta muutoksia pinta- eiké pohjavesien tilaan.
Liikennemaarien lisdantyessd onnettomuusriskit
seka tienkaytosta ja yllapidosta aiheutuvat kuormi-
tukset tulevat lisdantymaan.

Vaihtoehtojen 1, 2, A ja B1 vaikutukset pintavesien
tasapainoon ja muodostumiseen ovat ldhes yhtalai-
set. Tien rakentamisen seurauksena joudutaan suo-
rittamaan massanvaihtoja, louhintaa ja pengerryk-
sia, jotka saattavat vaikuttaa maaperaa kuivattavasti.
Kuivattava vaikutus on merkittavampaa suovaltaisil-
la alueilla, joita on hieman enemman linjausvaihtoeh-
dossa 2 kuin vaihtoehdossa 1. Vaikutukset ovat kui-
tenkin hyvin paikallisia ja eivatka vaikuta alueellisesti
pintavesien tasapainoon tai muodostumiseen.

Vaihtoehdossa B2 eritasoliittyma sijaitsee Hama-
rintien ja uuden ohikulkutien valilla lentokentan poh-
joispuolella. Vaihtoehdossa B2 on hieman muita
vaihtoehtoja suurempi riski haitallisten ainesten jou-
tumisesta onnettomuustilanteessa Kyrkosjarveen
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johtavaan kanavaan, silla kanava on liittyman valitto-
massa laheisyydessa.

Seindjoen alueen pintavesissa on runsaasti humus-
ta, joka sitoo tehokkaasti veteen liuenneita haitta-ai-
neita, kuten metalleja siten, etteivat ne paase hel-
posti kulkeutumaan vesistoissa laajemmalle alueelle.
Jokien ja purojen ylityskohdat ovat riskialttiimpia koh-
tia pintavesien likaantumiselle.

Alueella on runsas joki- ja ojaverkosto, jota pitkin alu-
een pintavedet paasevat kulkemaan vapaasti. Vesis-
toylityksissa tien rakenteissa otetaan huomioon ve-
sien vapaa liikkuminen myos tulvahuippujen aikana.
Siksi tierakenteet eivat tule patoamaan pintavesia.

Eri linjausvaihtoehdoilla ei ole pinta- ja pohjavesien
virtausolosuhteiden, muodostumisen tai laadun kan-
nalta merkittavia eroja. Mikaan vaihtoehdoista ei ai-
heuta merkittavia vaikutuksia alueenpinta- tai pohja-
vesiin.

6.7.4 Haittojen lieventamistoimenpiteet
Pintavesiolosuhteet tielinjauksen kohdalla ja hule-

vesien vaikutusalueella ovat kaikissa linjausvaihto-
ehdoissa samankaltaiset. Jokia ja ojia ylitettdessa

on rakennusaikainen maa-ainesten huuhtoutuminen
ojiin ja jokiin pyrittdva minimoimaan. Tarvittaessa ve-
sistdssd voidaan kayttdd esimerkiksi suojaverhoja
kiintoaineksen levidmisen estamiseksi.

Tien jatkosuunnitteluvaiheessa vesistdjen ylitykset
suunnitellaan yksityiskohtaisesti siten, ettei hanke
muuta veden virtauksia tulvatilanteissa.

Mahdollisiin onnettomuustilanteisiin tulee varautua
rakentamalla riittavat suojausrakenteet mahdollisiin
liikenteen riskikohtiin, kuten risteysalueisiin seka ve-
sistonylityskohtiin. Nain estetaan haitallisten kemi-
kaalien hallitsematon paasy maastoon ja vesistoon.
Onnettomuuksia voidaan tehokkaasti estaa myds tie-
turvallisuuden parantamisella, kuten keski- ja reuna-
kaiteilla, nopeusvalvonnalla, valaistuksella, kevyen-
liikenteenvaylilla seka tieprofiilin valinnalla parhaan
nakyvyyden saavuttamiseksi.

Pohjaveden likaantumisriskid voidaan pienentaa valt-
tamalla tiesuolausta pohjaveden kannalta herkimmis-
sa kohdissa tai siirtymalla ymparistdystavallisempiin
liukkaudentorjuntamenetelmiin. Vaihtoehdossa B2 on
suunniteltava pintavesien suojaus siten etta todenna-
koisyys haitallisten ainesten joutumisesta Kyrkdsjar-
veen johtavaan kanavaan tullaan minimoimaan.

Kuva 53. Liito-oravien pesintdéan soveltuvat pontét sijaitsevat pddosin asutuksen vélittbméassé laheisyydessa.

6.7.5 Yhteenveto

Eri vaihtoehdoilla ei ole pinta- ja pohjavesien vir-
tausolosuhteiden, muodostumisen tai laadun kan-
nalta merkittavia eroja. Mikaan vaihtoehdoista ei
aiheuta merkittdvia vaikutuksia alueen pinta- ja
pohjavesiin.

6.8 Vaikutukset luontoon, kasvillisuuteen ja
elaimistoon

6.8.1 Lahtotiedot ja menetelmat

Luontoon kohdistuvat vaikutukset on arvioitu alueella
tehtyjen luontoselvitysten perusteella. Suunnittelualu-
een luontoarvoja on selvitetty alueen kunnissa mm.
aikaisemmin toteutettujen yleiskaavojen seka kunnis-
sa parhaillaan tekeilld olevan osayleiskaavoituksen
yhteydessa. Tdman hankkeen vaikutusten arvioimi-
seksi Suomen Luontotieto Oy inventoi suunnittelu-
alueen kevaan ja kesan 2007 aikana. Maastoinven-
toinnit tehtiin kaikista vaihtoehdoista noin 100 metria
levealtd vyohykkeeltd. Menetelmien ja tulosten yksi-
tyiskohtainen kuvaus on esitetty liitteessa 4.

Kuva 54. Metséé Nurmon eritasoliittymén alueella.

Selvityksissa todetut arvokkaat luontokohteet ja laji-
esiintymat merkittiin kuvan 55 kartalle. Luontokartoit-
taja teki maastossa tarkistuskaynteja kevaalld 2008
suunnittelun aikana tehtyjen luontohavaintojen var-
mentamiseksi. Tietojen perusteella on arvioitu hank-
keen valittomat ja valilliset vaikutukset luonnon moni-
muotoisuuteen.

Tiedot riistaeldinten kulkureiteistd ja laidunmetsista
on saatu alueella toimivilta riistanhoitoyhdistyksilta ja
metsastysseuroilta.

Kaupunkialueen laajeneminen alueen maankayt-
tésuunnitelmien mukaisesti vaikuttaa merkittavas-
ti alueen luontoon ohikulkutiehankkeesta riippumat-
ta. Vaikutukset suoalueisiin esitetaan tekeilla olevien
yleiskaavojen luontoselvityksissa. Tasta syysta vai-
kutuksia muihin suoalueisiin ja esimerkiksi niiden
mahdolliseen hyddyntamiseen turvetuotannossa ei
ole arvioitu tassa selvityksessa. Osayleiskaavaluon-
noksissa on huomioitu hyvin kuntien teettdmissa
luontoselvityksissa esitetyt metsalain 10§ mukaiset
kohteet. Alueellinen metsakeskus ei viela ole inven-
toinut alueita ja vahvistanut kohteiden statusta ja nii-
den rajoja.
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Luonnonoloihin kohdistuvien vaikutusten arviointi on
tehty asiantuntijatyona.

6.8.2 Vaikutukset

Vaihtoehto O ei aiheuta vaikutuksia luonnonoloihin,
koska valtatie sailyy nykyisellaan. Valtatien rakenta-
minen uuteen maastokaytavdan muuttaa luonnon-
oloja. Tien rakentamisesta aiheutuvat vaikutukset
voivat olla suoria, luonnonarvojen menetyksia ja hei-
kentymisia. Sen lisaksi tien rakentaminen aiheuttaa
valillisia vaikutuksia, kuten tien aiheuttamia elainten
likkumisen estevaikutuksia.

Keskeiset tien rakentamisen aiheuttamista vaikutuk-
sista kohdistuu suo- ja kallioalueille seka elaimistdlle,
kuten liito-oraviin seka riistaeldinten liikkumiseen ja
linnustoon kohdistuvat vaikutukset.

Kasvillisuus ja luontotyypit

Suunnittelualueella on useita kallioalueita jotka saat-
tavat olla metsalain 10§ mukaisia metsien monimuo-
toisuuden kannalta erityisen tarkeita elinymparistoja.
Virallisen paatdksen metsalain 10§ mukaisista alu-
eista tekee alueellinen metsakeskus.

Kuortaneentien ja Perdseingjoentien valiselld alueel-
la Pappilankallioiden alue pirstoutuu ja jaa osin tien
alle vaihtoehdossa 1. Osayleiskaavoja varten teh-
dyissa luontoselvityksissa kalliot on luokiteltu mah-
dolliseksi metsalain 10§ mukaiseksi elinymparistoksi.
Tiealueen lIahelld ei ole muita arvokkaita kasvillisuus-
kohteita eikd suojeltavia luontotyyppeja.

Vaihtoehdon 2 toteuttaminen jakaa Hauta-Hakoma-
en kallioalueen ja sivuaa Lootankallion seka Hako-
maen alueita, joilla on jonkin verran luonnontilaista
kalliota. Luonnontilaiset kalliolaet ja -rinteet on luoki-
teltu metsalain 10§ mukaiseksi alueeksi. Haapama-
en ja Parkanonradan valisella alueella tie halkaisee
Tervaskonnon suon. Suon keskikohdat ovat ojitta-
mattomia ja sailyneet melko luonnontilaisina. Tie si-
joittuu noin 200 metrin paahan ojittamattomasta suon
osasta. Tien rakentaminen ei kuivata suon ojittama-
tonta osaa.

Elaimisto

Mikaan hankkeessa suunnitteilla olleista vaihtoeh-
doista ei esta liito-oravien liikkumista elinalueiden va-
lilla. Liito-oravien elinalueille kohdistuvat vaikutukset
ovat niin lievia, ettd mikaan vaihtoehdoista ei aiheuta
lain maarittelemaa heikennysta liito-oravan lisaanty-

mis- tai levahdyspaikkoihin. Tien maastokaytavan le-
veys on enintdan noin 40 metrid, mikd mahdollistaa
lito-oravan liikkumisen tiealueen yli.

Nurmon eritasoliittyman Lapuantien pohjoispuoleiset
osat jakavat kahta metsaaluetta. Alueilla on havait-
tu lito-oravan papanoita muutaman kuusen juurella.
Papanamaarat ovat olleet niin pienia, ettad puut eivat
(ymparistokeskuksen asiantuntijan mukaan) toden-
nakadisesti ole kolopuita. Tien itdpuolella (kuva 62) ei
ole havaittu liito-oravan papanoita, vaikka Lansitien
laidassa on liito-oravalle soveltuvaa metsaa.

Suunnitellulla tielinjauksella on kuusi, jonka tyvella
on havaittu muutamia papanoita. Papanoiden vahai-
sen maara viittaa siihen, ettad kyseessa ei mydskaan
ole liito-oravan kolo- tai levahdyspaikka.

Vaihtoehdon 1 toteuttaminen vaikuttaa kahteen lii-
to-oravan elinalueeseen, joissa liito-oravalle sopivaa
puustoa jaa ehdotetun tielinjauksen alle. Tielinja ja-
kaa toisen elinalueen kahtia ja sivuaa toista.

Syrjamaessa vaihtoehto 1 jakaa liito-oravien elin-
alueen kahtia (kuva 55) ja pienentaa hieman jaljelle
jdavan elinalueen pinta-alaa. Tien lansipuolella, sen
valittdtmassa laheisyydessa olevat kuuset ovat liito-
oravan papanaha-vaintojen perusteella lisdantymis-
tai levahdyspuita. Tiealueen molemmille puolille jaa
lito-oravan lilkkkumiseen soveltuvaa puustoa.

Vaihtoehdon 1 toteuttaminen saattaa pienentaa hie-
man Pajuluoman jokivarressa olevaa kuusikkoa, joka
on liito-oravien elinaluetta. Yhtaan alueen inventoin-
neissa havaittua lisdantymis- tai levahdyspuuta ei
jouduta kaata-maan. Vaihtoehdon 1 toteuttaminen ei
heikenna liito-oravien elinaluetta eika liikkumismah-
dollisuuksia alueella.

Vaihtoehdon 2 toteuttaminen vaikuttaa yhteen liito-
oravan elinalueeseen. Tiejarjestelyt Routakallion eri-
tasoliittyman pohjoisosassa pienentavat hieman met-
sikk6aluetta joka on mm. liito-oravan, varpuspolion ja
palokarjen elinaluetta (kuva 55).

Rengonharjun alueella vaihtoehto A sijoittuu kahden
lito-oravan elinalueen tuntumaan. Osa Rengonhar-
jun eritasoliittyman laheisyydessa olevan elin-alueen
pohjoisreunan puustosta jaa tiekaytavan alle. Vaihto-
ehdon toteuttaminen ei heikennad kumpaakaan liito-
oravan lisdantymis- tai levahdyspaikkaa. Molemmil-
la alueilla liito-oravien kulkuyhteydet muille 1aheisille

elinalueiksi soveltuville alueille sailyvat eika kolopuita
jaéa tiealueelle.

Vaihtoehtoehdon B1 toteuttaminen sijoittuu kahden
lito-oravan elinalueen tuntumaan. Suunniteltu tie-
kaytava jakaa Rengonkylassa liito-oravan elinalueen
kahteen osaan. Kummallakaan alueella ei jouduta
kaatamaan yhtaan kolopuuta. Vaihtoehdon toteutta-
minen ei heikenna kumpaakaan liito-oravan lisaanty-
mis- tai levahdyspaikkaa.

Riistaelaimet

Vaihtoehdon toteuttaminen vaikuttaa valittomasti ja
valillisesti hirvien liikkumiseen alueella. Valittdmat
vaikutukset aiheutuvat tiealueen aitaamisesta johtu-
vasta estevaikutuksesta. Tiealue aidataan Routakal-
lion eritasoliittyman etelapuoleisilta osilta. Valillisesti
riistaelainten elinoloihin vaikuttavat alueen yleiskaa-
varatkaisut, jotka muuttavat toteutuessaan riistaelain-
ten kayttdmia alueita rakennetuiksi ymparistoiksi.

Syrjamaen ja laheisen Ripsanluoman alueet ovat pai-
kallisesti merkittavia hirvien laidunalueita. Ne poistu-
vat riistaeldinten kaytosta ohitustien rakentamisen
seka osayleiskaavan toteutumisen johdosta.

Riistaeldimiin kohdistuvat vaikutukset eivat ole alu-
een eldinlajiston monimuotoisuuden kannalta merkit-
tavia.

Linnusto

Suunnittelualueen luontoinventoinneissa havaittiin
useita lintudirektiivin liitteen | mukaisia lajeja, kuten
pyy, palokarki, metso, varpuspoélld, kapytikka ja tee-
ri. Hankkeen ohikulkutien vaihtoehdot eivat aiheuta
merkittavaa haittaa lintujen elinalueille.

6.8.3 Haitallisten vaikutusten lieventaminen

Vaihtoehdossa 1 liito-oravien elinalueeseen kohdis-
tuvia vaikutuksia pyritaan lieventamaan toteuttamalla
tie mahdollisimman kapeana liito-oravan elinalueen
l&pi kulkevassa kohdassa liikenneturvallisuudesta
kuitenkaan tinkimatta.

Vaihtoehdossa 2 Routakallion eritasoliittymasta ai-
heutuvat vaikutukset liito-oravien elinalueeseen voi-
daan todennakoisesti ehkaistd jatkosuunnittelussa
siirtamalla tielinjausta hieman tai muuttamalla erita-
soliittyman rakennetta.

Vaihtoehdosta A aiheutuvia vaikutuksia lievennetaan
suunnittelemalla ja toteuttamalla silta siten, etta liito-
oravien elinalueelta joudutaan kaatamaan mahdolli-
simman vahan reunapuustoa.

Vaihtoehdoista B1 aiheutuvia vaikutuksia Sahatien
kallioalueeseen voidaan todennakoisesti ehkaista
jatkosuunnittelussa muuttamalla liittyman etelaisen
tieyhteyden linjausta.

6.8.4 Yhteenveto

Vaihtoehdoilla ei ole merkittavia vaikutuksia kasvil-
lisuuteen, elaimistdon tai luontotyyppeihin.

Vaihtoehdot eivat havita eivatka heikenna uhan-
alaisten lajien lisdantymis- ja levahdyspaikkoja. Ne
kuitenkin leikkaavat metsaalueita ja rajoittavat jon-
kin verran liito-oravien liikkumismahdollisuuksia.

Hankkeen vaikutukset luonnon monimuotoisuu-
teen ovat vahaisia, koska ohikulkutien vaihtoehdot
sijoittuvat paaosin talousmetsiin. Kaikki ohikulku-
tien vaihtoehdot rajoittavat hirvien liikkumista, ja
estavat osittain niitd paasemasta nykyisille laidun-
alueilleen.

Pienimmat vaikutukset eldimistolle, kasvistolle ja
luontotyypeille aiheutuu vaihtoehdosta 0, kun ohi-
kulkutieta ei rakenneta. Ohikulkutien vaihtoehdois-
ta pienimmat haitat ovat vaihtoehdolla 2A.

6.9 Vaikutukset maisemaan, kulttuuriympa-
ristoon ja historiallisiin kohteisiin

6.9.1 Lahtotiedot ja menetelmat

Kohdealueen maisemaa ja kulttuuriperintéa on tar-
kasteltu karttamateriaalin, iimakuvien, olemassa ole-
vien selvitysten, kirjallisuuden ja maastokayntien pe-
rusteella. Maisemaselvityksen tavoitteena on ollut
maaritella kohdealueen merkittdvat maisemalliset
piirteet yleissuunnittelua varten. Selvitettavia kohtei-
ta olivat maapera ja topografia, kasvillisuus, pienil-
masto ja vesiolosuhteet, maisema- ja kaupunkikuva,
kulttuuriperinté ja kulttuurimaisemat seka virkistys-
alueisiin, kuten viher- ja virkistysreitteihin seka viher-
alueverkostoon liittyvat kysymykset.

Tien sopeutuminen maisemaan sekad maisema- ja
kaupunkikuvaan kohdistuvat vaikutukset on selvi-
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tetty maisema-analyysilla, johon kuuluvat maise-
marakenne, maisemallisesti merkittavat nakymat,
maisemalliset solmukohdat, avoimet maisematilat,
reunavyOhykkeet sekd muut merkittdvat maisema-
kuvaan vaikuttavat tekijat. Maisema-analyysia on tar-
kennettu maastokaynnein.

Lahtdtiedot kulttuurihistoriallisesti merkittavistd koh-
teista, muinaismuistoista, arvokkaista rakennuksis-
ta ja ymparistoistd on saatu olemassa olevista sel-
vityksistd sekd YVA-menettelyn aikana tehdyista
selvityksista. Viimeisimmat tiedot on varmistettu Mu-
seovirastosta ja suunnittelualueen kunnista seka ym-
paristokeskuksesta. Lisdksi on saatu kommentteja
asukkailta ja viranomaisilta arviointiohjelmassa esi-
tettyihin 1ahtétietoihin ja tydlle asetettuihin tavoittei-
siin.

Seingjoen, Nurmon ja limajoen alueilla on kevaan
2008 aikana tehty osayleiskaavoihin liittyva arke-
ologinen inventointi (Mikroliitti Oy). Inventoinnissa ei
alustavien tulosten mukaan ole havaittu aikaisemmin
tuntemattomia muinaisjaannoksia.

Vaihtoehtojen vaikutusten arvioinnissa suunnittelu-
alue on jaettu kolmeen osaan. Vaikutukset Nurmon
eritasoliittyman ja Kuortaneentien valiselld osuudel-
la ei ole vaihtoehtoja. Eskoontien ja Kuortaneentien
valisiin alueisiin kohdistuvat vaikutukset on kuvattu
vaihtoehtojen VE 1 ja VE 2 arvioinneissa. Eskoon-
tien etelapuoleisiin osiin kohdistuvat vaikutukset on
kuvattu vaihtoehtojen A, B1 ja B2 arvioinneissa. Vaih-

Y o

Kuva 57. Nurmon kulttuurimaisemaa.

toehdot sijoittuvat vaihtoehtoa 0 lukuun ottamatta uu-
teen maastokaytavaan.

Maisemaan kohdistuu myds sellaisia valillisia vaiku-
tuksia, jotka riippuvat kaavoitusratkaisuista. Alueen
kunnat ovat osallistuneet vaihtoehtojen muodostami-
seen ja laatineet niiden pohjalta yleiskaavaluonnok-
sia eri vaihtoehtojen pohjalta. Yleiskaavassa eri alu-
eille osoitettujen toimintojen vaikutuksia maisemaan
on ollut mahdollista arvioida ainoastaan hyvin yleisel-
1& tasolla. Kaikki kaavaratkaisut muuttavat maisemaa
merkittavasti nykyisen kaupunkialueen ita- ja etela-
puolilla.

Vaihtoehdossa 1 Seindjoen kaupungin suunnitellut
asuinalueet eivat levittdydy suunnittelualueen keski-
osissa niin itdan kuin vaihtoehdossa 2. Nurmon kun-
nan alueella teollisuusalueeksi suunnitellut alueet
jadavat pienemmiksi vaihtoehdossa 1 kuin vaihtoeh-
dossa 2. Alueet ovat Seingjoen jokivartta lukuun otta-
matta talla hetkella |1&dhes rakentamattomia.

6.9.2 Vaikutukset

Vaihtoehto 0

Vaihtoehdolla 0 tielle ei ole esitetty toimenpiteita, jo-
ten maisema- ja kaupunkikuva sailyy nykyisellaan.
Lisdantyva liikkenne voi aiheuttaa paineita toteuttaa
nykyiselle katuverkolle uusia liikennejarjestelyja tai
meluntorjunnan toimenpiteita, jotka voivat heikentaa
kaupunkikuvaa.

Rengonharjun ja Perdaseindjoentien viélinen alue

Seingjokivarren pienimuotoisten peltoalueiden poh-
joispuolella tielinjaus ja littymat sijaitsevat metsaisella
alueella, jossa maiseman muutokset ovat paikallisia.
Merkittavia vaikutuksia maisemaan ja kulttuurihistori-
allisiin kohteisiin muodostuu nykyisen valtatien lahei-
syydessad seka jokivarren avoimessa maisemassa.
Joen ylityskohdissa tie ja silta ovat ndkyvasti alueen
muuta maastoa korkeammalla. Suunnitellut melun-
torjunnan toimenpiteet muuttavat maisemakuvaa ja
estavat avoimia maisemanakymia.

Ohikulkutien valilliset vaikutukset johtuvat limajoen
osayleiskaavaluonnoksien mukaisista maankayton
muutoksista. Ne muuttavat voimakkaimmin maise-
makuvaa Rengonharjun liittymasta pohjoiseen johta-
van tien varressa. Valilliset vaikutukset Seinajokivar-
ren maisemaan eivat muodostu kovin merkittaviksi.

Vaihtoehdossa A tien rakentamisen vuoksi joudu-
taan purkamaan yksi asuintalo Kuismintien ja Seina-
joen valilla. Tielinja jakaa Rengonkylan alueen ja si-
vuaa llmajoen yleiskaavaluonnoksessa suojeltavaksi
merkittya taloa. Rengonharjun eritasoliittymasta poh-
joiseen suuntautuva uusi tieyhteys sijaitsee lahella
kahta limajoen osayleiskaavaluonnoksessa suojelta-
vaksi merkittya rakennusta. Rengonharjun eritasoliit-
tyman seka siihen etelasta suuntautuvan tien lahei-
syydessa maiseman muutokset jaavat vahaisiksi.

Vaihtoehdoissa B1 ja B2 ohikulkutie ylittda joen ran-
ta-alueen joka on maisemaltaan paikallisesti arvokas
alue. Ylityskohdassa joudutaan todennakoisesti pur-
kamaan osayleiskaavaluonnoksessa suojeltavaksi
merkitty asuinrakennus seka sen ulkorakennukset.
Vaihtoehdot B1 ja B2 vaikuttavat merkittavasti Ren-
gonkylan avoimeen pelto- ja jokimaisemaan, Seina-
joen vanhaan ylityspaikkaan seka tieta lahinna si-
jaitsevien asuintalojen pihapiireihin, joista osalla on
suojeluarvoa.

Merkittavimmat suorat vaikutukset maisemaan ja
kulttuurihistoriallisiin kohteisiin ovat vaihtoehdossa
B1 ja pienimmat vaihtoehdossa A.

Eskoontien ja Kuortaneentien valinen alue

Vaihtoehdot 1 ja 2 sijoittuvat Eskoontien ja Kuorta-
neentien valilla miltei kokonaan maisemaltaan sulje-
tulle metsaalueelle.

Vaihtoehdossa 1 tie sivuaa peltoalueita Karmesky-
don alueella. Syrjamaen alueella tie sijoittuu peltojen

valisen metsakannaksen lisdksi myds peltoalueille.
Vaikutukset maisemaan jaavat nailla alueilla kuiten-
kin vahaisiksi. Muutokset maisemassa eivat nay kau-
as ja asutus peltojen laheisyydessa on vahaista.

Kuortaneentien ja Peraseindjoentien valilla tiehank-
keen valilliset vaikutukset maisemaan ovat merkitta-
vammat kuin suorat vaikutukset. Nurmon ja Seina-
joen osayleiskaavaluonnoksissa asuin-, palvelu- ja
teollisuuskayttoon esitetyt alueet ovat paaosin tien
lansipuolella. Kaavoitettavan alueen toteuttaminen
muuttaa maiseman rakennetuksi ymparistoksi. Vaih-
toehdossa 1 muutokset ovat vahaisempia kuin vaih-
toehdossa 2, koska vaihtoehdossa 2 kaupunkialue
on pienempi. Molemmissa vaihtoehdoissa tien ita-
puolen alueet ovat Nurmossa kaavoittamattomia ja
Seingjoella kaupunkialue rajautuu ohikulkutien lansi-
puoleisiin alueisiin.

Kuortaneentien ja Nurmon eritasoliittyman vali-
nen alue

Kuortaneentien pohjoispuolella tie sijoittuu Kertun-
laakson alueeseen asti maisemallisesti suljetulla,
metsaisella alueella. Kertunlaakson alueella metsa-
alue kapenee ja pohjoisin osa tiesta sijoittuu avoi-
melle peltoalueelle. Tie paattyy pohjoisessa Nurmon
keskustan lahelle, valtakunnallisesti arvokkaaseen
maisemaan.

Ohikulkutie nakyy osin Takamaen liittyman pohjois-
puolella olevalle peltoalueelle valiin jAdvan metsan
takaa. Vaikutukset maisemaan ovat vahaisia.

Kertunlaakson kohdalla uusi tie nékyy selvasti itdan
ja pohjoiseen avautuvassa maisemassa. Kaukomai-
sema muuttuu ja sen avoimuus vahenee, kun me-
luesteet rajoittavat nakymia.

Kertunlaakson ja Nurmon eritasoliityman valilla tie-
linjaus sijaitsee padosin avoimella peltoalueella. Val-
tatie muuttaa merkittavasti l1ahi- ja kaukomaisemaa
peltoalueilla seka eritasoliittyman Iahistolla. Alueen
peltomaisema tosin on jo muuttunut hieman Kertun-
laakson rakentamisen vuoksi.

Nurmon eritasoliittyman tieltd on purettava joitakin
ulkorakennuksia maakunnallisesti arvokkaaksi luo-
kitellun Jaskarin paarakennuksen pihapiirista. Vaih-
toehdot heikentavat jonkin verran kohteen kulttuuri-
historialista arvoa. Eritasoliittyman tiejarjestelyista on
tehty kaksi vaihtoehtoista ratkaisua. Erot niiden valil-
I3 eivat ole merkittavia.
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6.9.3 Haitallisten vaikutusten lieventaminen

Jatkosuunnittelussa otetaan huomioon suojeltavat
rakennukset seka maisemallisesti arvokkaat kohteet.
Jatkosuunnitteluun valittava vaihtoehto suunnitellaan
siten, etta arvokohteille aiheutuu mahdollisimman va-
han haittaa.

Maisemaan kohdistuvia haitallisia vaikutuksia voi-
daan joissain kohdin lieventaa istutuksilla ja maastoa
muotoilemalla. Siten esim. eritasoliittymat saadaan
luontevammin liittymaan ympardivaan maisemaan.
Asutuksen lahelle suunnitellaan meluntorjuntatoimia,
jotka saattavat muuttaa paikallista maisemaa. Hai-
tallisia vaikutuksia voidaan lieventaa sovittamalla ra-
kenteet huolellisesti maisemaan.

6.9.4 Yhteenveto

0-vaihtoehto ei muuta maisemaa eika kulttuurihis-
toriallisia arvoja.

Ohikulkutien vaihtoehtojen valilla ei ole merkittavia
eroja kulttuurihistoriallisesti tai historiallisesti mer-
kittavissd kohteissa. Ohikulkutie vahentaa liiken-
nettd ja parantaa mahdollisuuksia sailyttda kult-
tuurihistoriallisesti arvokkaita kohteita Seinajoen
keskustassa ja Tornavassa.

Kertunlaaksossa ohikulkutie sijoittuu Iahelle uutta
asuinaluetta. Tien reunaan toteutetaan melueste,
jolloin tie ei ndy asutuksen suuntaan.

Nurmon eritasoliittyma sijoittuu arvokkaaseen mai-
semaan ja muuttaa maisemakuvaa. Liittyman ra-
kenteet sopeutetaan maisemaan maastoa muotoi-
lemalla ja istutuksilla.

Rengonkylassa kaikki vaihtoehdot leikkaavat pai-
kallisesti arvokasta Seingjoen maisemaa. Vaihto-
ehto B1 muuttaa maisemaa Kuisminkujan laheisyy-
dessa vahemman kuin vaihtoehto B2. Vaihtoehto A
muuttaa vahiten maisemaa Rengonkylan alueella.

6.10 Vaikutukset ihmisten elinoloihin ja viih-
tyvyyteen

lhmisiin kohdistuvina vaikutuksina tarkasteltiin hank-
keen vaikutuksia paikallisten asumisoloihin, asuin- ja
elinymparistdn viihtyisyyteen, turvallisuuteen, liikku-
mismahdollisuuksiin, yhteisollisyyteen ja paikalliseen

identiteettiin, ympariston ulkoilu- ja virkistyskaytto-
mahdollisuuksiin, palveluihin ja elinkeinotoimintaan
seka terveyteen ja hyvinvointiin.

Tiehanke voi vaikuttaa myodnteisesti tai kielteisesti
suoraan ihmisten asumiseen, likkumiseen tai muihin
elinoloihin. Vaikutus voi olla my6s valillinen. Esimer-
kiksi 1ahiluonnon pieneneminen tai Iahikaupan kuo-
lema voivat vaikuttaa valillisesti paikallisten ihmisten
hyvinvointiin. Rakentamisaikaiset hairiét ovat valiai-
kaisia, mutta itse tie ja sen liikenne tuottavat pysyvia
vaikutuksia.

6.10.1 Lahtotiedot ja kaytetyt menetelmat

Ihmisiin kohdistuvien vaikutusten arviointimenetelmi-
na on kaytetty ryhmahaastattelun, tyépajan, yleiséti-
laisuuksien, ohjelmasta jatettyjen mielipiteiden seka
muun tydn aikana saadun palautteen analyysia (kts.
luku 2.5 vuorovaikutus). Vaikutusten arvioinnin taus-
tatiedoksi on analysoitu tietoja vaestdsta, palveluista
ja eri toiminnoista seka karttoja ja sanomalehtikirjoi-
tuksia. Lisaksi vaikutusten arvioinnin tukena on kay-
tetty mm. Stakesin julkaisemaa Ihmisiin kohdistuvien
vaikutusten arviointi -kasikirjaa (Aiheita 8/2003).

Sosiaalisten vaikutusten arvioinnissa yhdistyvat ko-
kemusperaisen, subjektiivisen tiedon analyysi seka
asiantuntija-arvio. Sosiaalisten vaikutusten arviointia
varten kerattiin paikallisilta asukkailta ja muilta toimi-
joilta nakemyksia siita, mitka ovat hankkeen merkitta-
vimmat sosiaaliset vaikutukset. Asukkaiden ja muiden
osallisten ndkemyksia suhteutettiin muista vaikutus-
selvityksista saataviin tuloksiin. Asukkaiden, jarjesto-
jen, yrittajien ja muiden paikallisten toimijoiden edus-
tajia kutsutaan jatkossa yhteisnimella asukkaat.

6.10.2 Vaikutukset

Vaihtoehto 0

Liikennemaarien kasvun my6ta lisaantyvat mydés Sei-
najoen katuverkkoa kayttavan valtatieliikenteen ai-
heuttamat turvallisuus- ja terveysriskit, estevaikutus
seka haitalliset vaikutukset asumisviihtyvyydelle 1a-
histén asuinalueilla, kouluilla ja virkistysalueilla.

Vaihtoehdot A, B1 ja B2 Rengonkyldssa

Kaikki uuteen maastokaytavaan sijoittuvat vaihto-
ehdot aiheuttavat ison muutoksen Rengonkylassa.
Varsinkin tien lahelle jaavien asumisviihtyvyytta hait-
taavat liikenteen melu ja jokivarren maiseman rik-
koutuminen. Vaihtoehdossa A yksi talo jaa tien alle

Kuvat 58-60. Havainnekuvia virtuaa-
limallista etelép&én vaihtoehdoista.
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ja muutama lahelle tieta. Vaihtoehdoissa B1 ja B2 tie
sijaitsee hyvin lahella 3-4 taloa, joista yksi on melko
uusi ja toista parhaillaan entisdidaan. Vaihtoehdossa
B2 tilannetta pahentaa talojen Iahella sijaitseva erita-
soliittyma ja vanhan tien jaaminen kaupungin sisdan-
tulotieksi.

Vaihtoehtojen B1 ja B2 Iahella asuvat olivat jo tottu-
neet ajatukseen, ettd ohikulkutien linjaus on aiem-
missa suunnitteluvaiheissa paatetty vaihtoehdon A
mukaiseksi. YVA-menettely merkitsi heille uudelleen
huolta ja epavarmuutta, mika haittaa mm. tulevaisuu-
densuunnitelmia ja henkistd hyvinvointia.

Tien linjausvaihtoehdot A, B1 ja B2 jakavat Ren-
gonkylan Seindjoen ja kanavanvarren maisemassa.
Asukkaat eivat koe uuden tien jakavan kylayhteis6a
erilleen, koska joka suuntaan paasee yha kulke-
maan. Asukkaiden kulkuyhteydet kuitenkin muuttuvat
ja liikkumismatkat osin pitenevat. Toisaalta kylalaiset
voivat liikkkua turvallisemmin, kun ohikulkuliikenne ei
enaa kayta kylalaisten kanssa samoja vaylia. Nykyi-
sen tien liikkenne rauhoittuu ja tien varressa asuvien
viihtyvyys kasvaa erityisesti vaihtoehdoissa A ja B1,
kun kaupungin sisaantuloliikenteellekin rakennetaan
uusi vayla kuntarajan laheisyyteen.

Suunniteltujen tielinjausten lahiasukkaat ovat huolis-
saan lisaksi siita, ettd uusi tie laskee asuntojen ar-
voa. Muualla Rengonkylalla asukkaat odottavat tont-
tien kysynnan kasvavan ja arvon nousevan. Kaavan
ja tiejarjestelyjen he uskovat luovan kylalle uusia
mahdollisuuksia ja myonteista kehitysta.

Vaihtoehdot 1 ja 2 Routakallion kohdalta

Vaihtoehto 1 sivuuttaa Syrjamaen kylan luoteispuo-
lelta erottaen kylan muusta asutuksesta. Se heiken-
taa lahitalojen asumisviihtyvyytta, pirstoo pohjoispuo-
lisia peltoja ja muuttaa kulkuyhteyksia. Vaihtoehto 2
kiertdd Syrjamaen kyladalueen kaakkoispuolelta. Se-
kin heikentaa lahitalojen asumisviihtyvyytta, mutta
muuten Syrjamaen asukkaille aiheutuvat haitat ovat
vahaisemmat kuin vaihtoehdossa 1. Sen sijaan vaih-
toehto 2 sijoittuu 1Ahemmas Pihlajaniemen pohjois-
osan taloja kuin vaihtoehto 1.

Uudet tielinjaukset haittaavat suunnittelualueen vir-
kistys- ja harrastustoimintaa ja tuovat melua metsai-
seen luontoon. Kaikki uudet linjausvaihtoehdot kat-
kaisevat nykyisia ulkoilu-, hiihto- ja kevyen liikkenteen
reitteja useassa eri kohdassa. Lisaksi vaihtoehto 1
eristda Routakallion virkistysalueen kaupungin suun-

nalta, ja tien alle jaa laavu. Routakalliossa sijaitsevaa
moottoriurheiluradan toimintaa kumpikaan vaihtoeh-
to ei hairitse, mutta vaihtoehto 2 olisi kulkuyhteyksien
kannalta parempi.

Metsastdjien mielestd uudelle tielle tarvitaan hirviai-
dat koko matkalle, jotta hirvien kulkureitit saadaan
muutettua. Vaihtoehto 1 haittaisi vdhemman metsas-
tysseurojen toimintaa kuin vaihtoehto 2, joka jattaisi
mm. Syrjamaen metsastysmajan tien pohjoispuolel-
le erilleen metsastysalueista. Mutta metsastajat eivat
koe kummankaan vaihtoehdon haittoja suuriksi: "Sit-
ten vaan tehdadan uusia suunnitelmia.” "Marjastuk-
seen loytyy kylla metsia.”

Kertunlaakso ja Keski-Nurmo

Uusi tielinjaus heikentda merkittavasti osan Kertun-
laaksoa ja Hevoskorventien ldhiasukkaiden elinolo-
ja ja viihtyvyytta, kun luonnontilainen metsa vaihtuu
likennealueeksi ja meluvallien rajoittamaan maise-
maan. Nykyisin hiljaiselle alueelle tulee melua. Las-
kelmien mukaan tieliikenteen melu pysyy melues-
teiden ansiosta ohjearvojen alapuolella (kohta 9.3),
mutta muutos nykyiseen hiljaiseen tilanteeseen koe-
taan merkittdvana. Osa kertunlaaksolaisista ei luota
melulaskelmiin ja meluesteiden tehoon. Monet pel-
kaavat, etteivat meluesteet riita ehkaisemaan toi-
sen kerroksen makuuhuoneisiin kantautuvaa melua
tai 6isid melupiikkeja. Asukkaita huolestuttaa se, etta
melu- ja tarinahaitat aiheuttavat heille mm. univaike-
uksia. (Tarinasta kerrotaan luvussa 6.4.)

Asukkaat ovat huolissaan liikenteen hiukkaspaasto-
jen vaikutuksista asukkaiden, varsinkin lasten ja ast-
maatikkojen terveydelle. He arvelevat ilmansaastei-
den, pdlyjen ja hajujen jdavan "leijumaan” laaksossa
sijaitsevalle asuinalueelle (ilmanlaadusta kerrotaan
luvussa 6.3.). Myds vaarallisten aineiden kuljetuk-
set pelottavat lIahiasukkaita. Vanhempia huolestuttaa
pienten lasten kiinnostus valtatien autoja ja raken-
nusaikaisia koneita kohtaan. Samoin meluvallien pe-
Iatdan muodostuvan ajotielle johtaviksi pulkkamaiksi.
Turvallisuushuolet heikentavat lapsiperheiden hen-
kistd hyvinvointia suunnittelun aikana.

Asukkaiden mielesta ohikulkutie pienentaa kertun-
laaksolaisten lahivirkistysalueina ja lasten leikkialuei-
na kayttamia metsia. Asukkaat ovat huolissaan lintu-
jen, janisten ja muiden eldinten kaikkoamisesta tien
ja sen rakentamisaikaisten hairididen vuoksi. Kertun-
laaksolaisten tulevaisuudennakymissa tie muuttaa
lapsiperheiden suosiman rauhallisen ja turvallisen
asuinalueen meluisaksi ja vaaralliseksi.

Kuva 61. Ohikulkutie Kertunlaakson kohdalla.

Kuvat 62 ja 63. Ohikulkutie autoilijan ndkbékulmasta Kertunlaakson kohdalla.
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Maanviljelys vaikeutuu, kun uusi tie pirstoo peltoja
ja aiheuttaa maanviljelijoille kiertoreitteja tien taak-
se jaaville pelloille (kiinteistdovaikutuksista kerrotaan
luvussa 6.11.). Maatalousseuran edustajat kertoivat,
etta tie pirstoo elinkelpoisia tiloja ja juuri tilojen lahi-
peltoja, joilla on suurempi merkitys kuin kauempana
sijaitsevilla pelloilla. Tilusjarjestelyja toivotaan, jotta
peltoja saataisiin lahemmas ja haittoja pienennettya.

Seindjoen keskusta

Uuden ohikulkutien my6ta nykyisen tienvarren asuk-
kaiden ja koululaisten elinolot parantuvat, kun ohikul-
kuliikenne keskustan katuverkolla vahenee. Varsinkin
raskaan liikkenteen vdheneminen parantaa asumis-
viihtyvyyttd. Laaninhallituksen sosiaali- ja terveys-
osaston lausunnossa nostetaan esille, etta erityisesti
ybaikaan raskas liikenne voi aiheuttaa unen keskey-
tymisia, joista seuraa terveysvaikutuksia. Liikenteen
haittoja ei voida torjua nykyisella katuverkolla.

6.10.3 Asukkaiden kannanottoja hankkeesta

Asukkaat pitavat nykyista katuverkkoa kayttavaa val-
tatietd ongelmallisena seka turvallisuuden ja suju-
vuuden etta liikenteen aiheuttamien haittojen vuoksi.
Kaikki ryhmahaastattelun osallistujat olivat yksimieli-
sia siita, ettd uutta tieta tarvitaan.

Vaihtoehto 2 saa asukkailta enemman kannatus-
ta kuin vaihtoehto 1. Ainoastaan metsastajat pitivat
vaihtoehtoa 1 parempana. Rengonkylan asukkaiden
mielesta vaihtoehdosta B2 on eniten haittaa. Toiseksi
eniten haittaa on vaihtoehdosta B1 ja vahiten vaihto-
ehdosta A. Tata perusteltin mm. silla, ettd asukkaat
ovat jo vuosia voineet orientoitua vaihtoehdon A to-
teutumiseen. Rengonkylassa tien lahiasukkaat vas-
tustavat lahelle kotiaan tulevaa vaihtoehtoa. He esit-
tavat asukkaita vahiten haittaavaksi vaihtoehdoksi
lantista ohikulkutieta.

Kertunlaaksolaiset vastustavat voimakkaasti asunto-
alueensa viereen suunniteltua ohikulkutieta. Heidan
mielestaan uusi tie ei ratkaise liikkenteen ongelmia,
vaan siirtdd ne Seindjoen keskustasta ja Tornavalta
kertunlaaksolaisten ja keski-nurmolaisten karsittavik-
si. He esittavat uuden tien suunnittelemista nyt vain
Kuortaneentiehen asti, jotta voidaan rauhassa etsia
tielle valjempi maastokaytava ja muuttaa osayleis-
kaavaa sen mukaisesti. Tama oli myds ryhmahaas-
tatteluun osallistuneiden tahojen yhteinen ndkemys
ongelman ratkaisuksi.

Kertunlaakson asukkaat kokevat, etta kunnassa ei ole
riittavasti kerrottu tielinjauksesta Kertunlaakson tont-
tien myynnin yhteydessa. Osalle ei ollut kerrottu lain-
kaan ohikulkutievarauksesta. Toisille oli kysyttaessa
vastattu, ettei tie toteudu ainakaan 20-30 vuoteen tai
etta puustoa jaa tien ja asutuksen valiin runsaasti, ai-
nakin 60-100 metrin leveydelta. Rakentajia oli ohjeis-
tettu sailyttdmaan alue mahdollisimman metsaisena.
Osa tontin ostajista kokee tulleensa huijatuiksi.

Asukkaiden mielesta hankkeesta on saanut hyvin tie-
toa, mutta se on vaatinut omaa aktiivisuutta. Osallis-
tumismahdollisuuksia on annettu hyvin, ja asukkai-
den on ollut mahdollista "ainakin yrittaa vaikuttaa”.
Todellisia vaikuttamismahdollisuuksia pidettiin kui-
tenkin vahaisina. Varsinkin Kertunlaakson edustajat
kertoivat, ettd usko osallistumistilaisuuksiin on men-
nyt, kun heidan esittamiaan vaihtoehtoja ei ole otettu
tarkasteluun.

6.10.4 Haitallisten vaikutusten vahentaminen

Ihmisten elinoloihin ja viintyvyyteen kohdistuvia hait-
toja voidaan vahentada meluestein, sijoittamalla tie
mahdollisimman kauas asutuksesta ja huolehtimalla
kulkuyhteyksista. Lapsiperheiden turvallisuushuolia
voidaan lievittda aitaamalla huolellisesti rakennus-
tydbmaat asutuksen lahelld. Kertunlaaksossa asuin-
alueelta tiealueelle liikkumisen estamiseksi seka alu-
eelle kantautuvan melun vahentamiseksi meluvallin
paalle voidaan rakentaa meluaita, joka estdaa myos
liikkumisen tiealueelle. On tarkeaa, etta asukkaat voi-
vat osallistua meluesteiden, yksityisteiden ym. yksi-
tyiskohtien suunnitteluun. Peltojen ja metsapalstojen
pirstoutumisen haittoja pyritaan lievittdmaan tilus- ja
yksityistiejarjestelyin.

Virkistyskaytolle aiheutuvia haittoja voidaan vahentaa
siirtdmalla ulkoilureitteja kauemmas tiesta ja rakenta-
malla kevyen lilkkenteen alikulkuja. Ne vahentavat sa-
malla tien estevaikutusta mydés eladimien liikkkumiselle.

6.10.5 Yhteenveto

Seindjoen keskustassa ja Térnavalla asuvien mie-
lesta ohikulkutien rakentaminen on valttamatonta,
koska nykyinen vilkas liikenne katuverkossa on
merkittava turvallisuusriski alueen koulujen ja pai-
vakotien laheisyyden vuoksi.

Uusi ohikulkutie vaikuttaa merkittavasti tulevan
tien lahiasukkaiden elinoloihin ja viihtyvyyteen:
Rengonkylassa, Kertunlaaksossa ja Hevoskorves-
sa uusi tie heikentda asumisviihtyvyytta ja tuottaa
estevaikutusta, kun taas keskustassa tilanne pa-
ranee nykyiseen verrattuna. Uuden tien lahiasuk-
kaita on huomattavasti vahemman kuin nykyisen
tien varrella asuvia, mutta toisaalta muutos nykyti-
lanteeseen on suurempi uuden kuin nykyisen tien
lahella. Vaikutukset asumiseen ovat pitkékestoisia
tai pysyvia.

Uudet tielinjaukset haittaavat jonkin verran metsa-
alueilla tapahtuvaa ulkoilu-, virkistys- ja harrastus-
toimintaa. Ne muuttavat asukkaiden kulkureitteja
erityisesti Rengonkylassa. Pohjoisemmassa uu-
det tielinjaukset pirstovat maatilojen lahipeltoja ja
muuttavat kulkureitteja tiluksille.

Jo tien suunnittelu on aiheuttanut uuden tien var-
ressa asuville epavarmuutta ja pelkoa tulevasta.
Asukkaiden huolissa ja peloissa ei ole kyse pel-
kasta muutoksen pelosta tai oman edun puolusta-
misesta. Pelko ja huolet voivat perustua monipuo-
liseen tietoon paikallisista olosuhteista, riskeista ja
todennakaisista haittavaikutuksista.

6.11 Kiinteistovaikutukset
6.11.1 Lahtotiedot ja menetelmat

Kiinteistdvaikutukset on arvioitu karttatarkasteluna
vaihtoehdoittain arvioimalla vaikutukset Kiinteistora-
kenteeseen, kulkuyhteyksien muutoksiin ja lunas-
tettaviin kiinteistoihin ja rakennuksiin. Vaihtoehtoja
tarkastelussa on nelja 1A, 1B, 2A ja 2B. Lisaksi on
vertailuluontoisesti kasitelty vaihtoehtoja N1 ja N2
seka B1 ja B2. Kaikki vaihtoehtoiset tielinjaukset si-
jaitsevat uudessa maastokaytavassa.

Tielinjoilla on paaasiassa metsamaata ja hanke tu-
lee pirstomaan metsatiluksia. Tilusjarjestelyilla pys-
tytdan vahentdmaan metsaalueille aiheutuvia hait-
toja. Peltoalueiden pirstoutumista hanke aiheuttaa
Rengonkylassa, Syrjamaessa (VE 1) ja Nurmossa.
Hanke aiheuttaa lisdksi kiertohaittoja, jotka tulevat
korvattaviksi tietoimituksen yhteydessa. Peltotilus-
jarjestelyjen tarkoituksenmukaisuutta on harkittava
viimeistaan tietoimituksen yhteydessa. Vaihtoehdot
pirstovat peltotiluksia Nurmon eteldpuolella, Syrja-
maessa ja Rengonkylassa seka metsatiluksia kautta
tielinjan. Tilusjarjestelyjen tarkoituksenmukaisuus tu-
lee selvittaa tietoimitusvaiheessa.

6.11.2 Lunastettavat rakennukset

Seuraavaan taulukkoon on koottu lunastettavien ra-
kennusten lukumaarat eri vaihtoehdoissa. Lukumaa-
rat ovat suuntaa-antavia ja todellinen lukumaara sel-
viaa jatkosuunnittelussa.

Taulukko 9  Lunastettavat rakennukset

VE 1 Varmat 1 5 6
Epavarmat

VE 2 Varmat 1 5 6
Epéavarmat

VEA Varmat 1 1 2
Epavarmat 2 1 3

VE B1 Varmat 1 2 3
Epavarmat 3 4 7

VE B2 Varmat 1 2 3
Epavarmat 1 3 4
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6.11.3 Kiinteistoihin kohdistuvat vaikutukset

Vaihtoehtojen lunastus- ja korvauskustannukset on
esitetty kohdassa 6.12.2

Vaihtoehto 1

Lunastettavia rakennuksia on 6 kappaletta, joista
yksi on asuinrakennus ja 5 muuta rakennusta. Tien
alle jaa muuntamo, jonka siirtamismahdollisuus sel-
vitetdan jatkosuunnittelussa. Vaihtoehto pirstoo pel-
totiluksia Nurmon etelapuolella ja Syrjamaessa seka
metsatiluksia kautta tielinjan. Tilusjarjestelyjen tar-
koituksenmukaisuus selvitetaan tietoimitusvaihees-
sa. Vaihtoehto aiheuttaa muutoksia kiinteistojen kul-
kuyhteyksiin Syrjamaessa. Hankkeen toteuttaminen
aiheuttaa yksityistie- ja metsaautotieverkostojen laa-
jentamistarvetta.

Vaihtoehto 2

Lunastettavia rakennuksia on 5 kappaletta. Niista
yksi on asuinrakennus ja 4 muuta rakennusta. Vaihto-
ehto pirstoo peltotiluksia Nurmon etelapuolella seka
metsatiluksia kautta tielinjan. Tilusjarjestelyjen tarkoi-
tuksenmukaisuus selvitetdan tietoimitusvaiheessa.
Hankkeen toteuttaminen aiheuttaa yksityistie- ja met-
saautotieverkostojen laajentamistarvetta.

Vaihtoehto A

Lunastettavia rakennuksia on 2 kappaletta, asuinra-
kennus ja muu rakennus. Lisaksi joudutaan mahdol-
lisesti lunastamaan kaksi vapaa-ajanrakennusta ja
1 muu rakennus. Lunastettavien rakennusten maa-
ra selvitetdan jatkosuunnittelussa. Vaihtoehto pirs-
too peltotiluksia Rengonkylassa sekda metsatiluksia
Rengon ja Eskoon valilla. Tilusjarjestelyjen tarkoi-
tuksenmukaisuus selvitetdan tietoimitusvaiheessa.
Vaihtoehto aiheuttaa muutoksia kiinteistdjen kulkuyh-
teyksiin erityisesti Rengonkylassa. Hankkeen toteut-
taminen aiheuttaa yksityistie- ja metsaautotieverkos-
tojen laajentamistarvetta.

Vaihtoehto B1

Lunastettavia rakennuksia on vaihtoehdossa 3 kap-
paletta, joista 1 on asuinrakennus ja 2 maatalous-
rakennusta. Yksi lunastettavista rakennuksista on
yleiskaavaluonnoksessa merkitty suojeltavaksi. Li-
saksi joudutaan mahdollisesti lunastamaan 3 vapaa-
ajanrakennusta ja 4 muuta rakennusta. Lunastettavi-
en rakennusten maara tarkentuu jatkosuunnittelussa.
Vaihtoehto pirstoo peltotiluksia Rengonkylassa seka

metsatiluksia Rengonkyla ja Eskoon valilla. Tilus-
jarjestelyjen tarkoituksenmukaisuus tulee selvittda
tietoimitusvaiheessa. Hankkeen toteuttaminen ai-
heuttaa yksityistie- ja metsaautotieverkostojen laa-
jentamistarvetta.

Vaihtoehto B2

Lunastettavia rakennuksia on vaihtoehdossa 3. Ra-
kennuksista 1 on asuinrakennus ja 2 maatalousra-
kennuksia. Yksi lunastettavista rakennuksista on
yleiskaavaluonnoksessa merkitty suojeltavaksi. Li-
saksi joudutaan mahdollisesti lunastamaan 1 vapaa-
ajanrakennus ja 3 muuta rakennusta. Lunastettavien
rakennusten maara tarkentuu jatkosuunnittelussa.
Vaihtoehto pirstoo peltotiluksia Rengonkylassa seka
metsatiluksia Rengonkyla ja Eskoon valilla. Tilusjar-
jestelyjen tarkoituksenmukaisuus selvitetdan tietoi-
mitusvaiheessa. Hankkeen toteuttaminen aiheuttaa
yksityistie- ja metsaautotieverkostojen laajentamis-
tarvetta.

6.11.4 Vaikutusten lieventaminen

Kiinteistovaikutuksia pyritdan vahentamaan hank-
keen jatkosuunnittelussa, kun tien linjaus ja tasaus
tarkentuvat. Tuolloin pyritdadn vahentamaan kiinteis-
téjen ja rakennusten lunastustarvetta.

Kiinteistdvaikutuksia voidaan lisaksi lieventaa pelto-
ja metsatilusjarjestelyin seka rakentamalla tarvittavat
yksityistiet ja yhteydet maa- ja metsatiluksille. Kulku-
yhteyksien tarve tarkentuu suunnittelun edetessa.

6.11.5Yhteenveto

Kaikki ohikulkutievaihtoehdot edellyttavat rakennus-
ten lunastuksia ja korvauksia maa-alueista. Erot vaih-
toehtojen valilla ovat melko pienet.

6.12 Yhteiskuntataloudelliset vaikutukset
6.12.1 Lahtotiedot ja menetelmit

Hankkeen yhteiskuntataloudellisia vaikutuksia on ar-
vioitu vertailemalla vaihtoehtojen yhteiskuntatalou-
dellista kannattavuutta sek& arvioimalla sanallisesti
vaihtoehtojen odotettavissa olevia vaikutuksia alu-
een elinkeinoelamalle ja palveluille.

Yhteiskuntataloudellista kannattavuutta mitataan
hankkeen hyoty-kustannussuhteen (HK-suhde) avul-
la. Hydty-kustannussuhteen laskelmat tehdaan lii-
kenne- ja viestintdministerion hankearviointiohjeen
mukaisesti (YHTALI-ohje). HK-suhde ilmaisee hyoty-
jen ja haittojen nettosumman nykyarvon ja investoin-
nin nykyarvon seuraavasti:

HK-suhde = (hybdyt — kustannukset) / inves-
tointikustannukset

Jotta hanke on kannattava, tulee HK-suhteen olla va-
hintaan 1.

Hankkeen rahamaaraiset hyddyt ja kustannukset
lasketaan liikkenne-ennusteen perusteella 30 vuoden
laskenta-ajalle. Vuosittaiset hyoddyt ja kustannukset
muutetaan diskonttaamalla nykyarvoisiksi. Diskont-
tauskorko on 5 %. Vuotuiset hyddyt ja kustannukset
koostuvat vuosittaisista kunnossapitokustannusten
muutoksista, ajoneuvo- ja aikakustannusmuutoksista
seka paastd- ja onnettomuuskustannusten muutok-
sista. Vuosittaiset hyodyt ja kustannukset lasketaan
kunkin kustannuskomponentin osalta hankevaihto-
ehtojen (VE 1 ja VE 2) ja 0-vaihtoehdon erotuksena.

Investointikustannukset koostuvat rakentamis- ja lu-
nastuskustannuksista seka rakennusaikaisista ko-
roista. Rakennusajaksi on laskelmassa oletettu kak-
si vuotta. Rakentamiskustannusten arviointi perustuu
alustaviin, yleissuunnittelutarkkuudella laadittuihin
suunnitelmiin, joista on voitu maaritelld mm. eriluok-
kaisten vaylien pituudet, siltojen koko yms. hank-
keeseen kuuluvat rakentamistoimenpiteet. Myds pe-
rustamisolosuhteet on otettu huomioon laadittujen
pohjatutkimusten perusteella. Kaytettavat yksikko-
hinnat on sovittu suunnittelun aikana ja varsinaiset
kustannusarviot on laadittu Rapal-menetelmall3, joka
on talla hetkelld yleisesti kaytdssa oleva tie-, rata- tai
muiden infra-hankkeiden kustannusarvioiden laatimi-
sen ja niiden hallinnan menetelma.

Vaikutusten arviointi elinkeinoelamalle perustuu
asiantuntija-arvioihin ja kirjallisuudesta saataviin tie-
toihin tiehankkeiden vaikutuksista.

6.12.2 Kustannukset

Linjausvaihtoehtojen kustannukset 2+2-kaistaisel-
le valtatielle. Jatkosuunnittelussa maaritellddn hank-
keen laajuus ensimmaisessd rakennusvaiheessa.
Vaihtoehtojen kustannuksiin liittyvia tekijoitd on esi-
telty luvussa 7.

Taulukko 10. Vaihtoehtojen rakentamis-, lunastus- ja kor-

vauskustannusarviot
Ve 1A 60,6 2,3 62,9
Ve 1B1 59,9 2,3 62,2
Ve 1B2 59,1 2,3 61,4
Ve 2A 63,0 2,1 65,1
Ve 2B1 62,3 2,3 64,6
Ve 2B2 61,5 2,3 63,8

6.12.3 Vaihtoehtojen hyoty-kustannussuhde

Hydbty-kustannussuhteet on laskettu halvimmalle ja
kalleimmalle vaihtoehdolle, jotka ovat ve 1B2 ja ve
2A. Herkkyystarkastelujen avulla on arvioitu sita,
kuinka paljon rakennuskustannusten kasvaminen
(+15%) tai alentuminen (-15 %) ja liikenne-ennus-
teen muutos (x 10 %) vaikuttavat hankkeen kannat-
tavuuteen.

Taulukko 11. Vaihtoehtojen HK-suhde ja sen herkkyystar-

kastelut
Peruslaskelman HK-suhde 1,6 1,4
HK-suhde, jos
rakennuskustannukset + 15 % | 1,4 1,2
rakennuskustannukset - 15 % | 1,9 1,6
liikenne-ennuste + 10 % | 2,0 1,7
liikenne-ennuste - 10 % | 1,1 0,9

Rahassa mitattujen tekijdéiden valossa on ve 1B2
on selvasti kannattavampi kuin ve 2A. Ero johtuu ve
1B2:n pienemmistd rakennuskustannuksista seka
suuremmista ajoneuvo- aika- ja onnettomuuskustan-
nussaastoista kuin ve 2A:ssa.

Myds herkkyystarkastelujen perusteella on ve 1B2
kannattavampi kuin ve 2A. Jos esimerkiksi rakennus-
kustannukset kasvavat 15%, pienenee ve 1B2:n HK-
suhde peruslaskelmasta 12,5% ja ve 2A:n HK suhde
noin 14,3%. Vastaavasti jos liikenne-ennuste kasvaa
10%, kasvaa ve 1B2:n HK-suhde 25% ja ve 2A:n HK-
suhde kasvaa noin 21%.
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6.12.4 Vaikutukset elinkeinoelamalle, palveluille
ja kiinteistojen arvonmuutoksille

Ohikulkutien rakentaminen vaikuttaa merkittavas-
ti alueen maankayttéén. Uuden tielinjan ja erita-
soliittymien laheisyyteen on esitetty alueen maan-
kayttésuunnitelmissa huomattavia teollisuus- ja
palvelualueita, joiden erittdin hyvat liikenneyhteydet
houkuttelevat yrityksia ja tarjoavat nain elinkeinoela-
malle uusia toimintamahdollisuuksia. Tama parantaa
alueen tydllisyystilannetta, lisdad kuntien verotuloja
seka lisda alueen houkuttelevuutta. Vaikutukset koh-
dentuvat paitsi Seinajoen, limajoen ja Nurmon alueil-
le myds laajemmalle Seindjoen seudulle ja Harman-
maan seutukuntaan. Ohikulkutien linjausvaihtoehto 2
(Routakallion itdinen) antaa laajemmat mahdollisuu-
det kehittdd alueen maankayttéa verrattuna linjaus-
vaihtoehtoon 1 (Routakallion lantinen).

Yksityisten ja julkisten palveluiden saavutettavuus
paranee kulkuyhteyksien parantuessa. Tien l&hialu-
eelle rakennettavat palvelut hyddyttavat seka tiella
liikkujia etta lahialueen asukkaita. Haittapuolena on
se, etta uudet palvelukeskittymat saattavat naivettaa
keskusta-alueita. Tata voidaan ehkaistd maaréatietoi-
selle ja tavoitteellisella maankayton suunnittelun oh-
jauksella. Tutkittujen linjausvaihtoehtojen kesken ei
tassa suhteessa ole oleellisia eroja.

Hanke tyollistaa merkittavasti tien rakentamisen ai-
kana maarakennusalan yrityksia seka myds siihen
l&heisesti liittyvia muita toimialoja kuten rakennustar-
viketuotantoa ja kuljetuksia.

Ohikulkutiehanke vaikuttaa kiinteistdjen arvoihin
seka nostavasti etta alentavasti. Niiden liike- ja teolli-
suustilojen arvo nousee, joiden kulkuyhteydet paran-
tuvat uuden tien ansiosta. Tallaisia alueita ovat mm.
Kapernaumin teollisuusalue seka Kivistdntien - Kuor-
taneentie — ohikulkutien valinen alue, joiden kulkuyh-
teydet valtatien 19 suhteen kohentuvat merkittavasti.
Nurmon Kertunlaakson asuntoalue on rakennettu si-
ten, ettd Iahimmat asuinrakennukset sijoittuvat run-
saan 50 metrin paahan valtatien ajoradan reunasta.
On todennakoista, ettd naiden kiinteistdjen arvo las-
kee uuden tien rakentamisen jalkeen ainakin joksikin
aikaa huolimatta siita, etta valtatielle on suunniteltu
mittavat melusuojaukset. Tutkittujen ohikulkuvaihto-
ehtojen suhteen ei ole tassa suhteessa eroja.

Kuva 64. Yhteisvaikutuksissa arvioitujen hankkeiden ja toimintojen

sijainti Seindjoen seudulla.

6.12.5 Yhteenveto

Vaihtoehto 1 on selvasti edullisempi kuin vaihtoeh-
to 2. Peruslaskelman hyoty-kustannussuhteet ovat
1,6 ja1,4.

Ohikulkutien vaihtoehdot antavat mahdollisuuden
lisata teollisuus- ja palvelualueita, joilla on hyva
saavutettavuus. Tama lisaa taloudellista toimeliai-
suutta koko seudulla.

Vaihtoehto 2 mahdollistaa suuremman alueen si-
joittamisen tien lansipuolelle kuin VE 1, jolloin alu-
een maankayttd voidaan suunnitella yhtenaiseksi
pitkalle tulevaisuuteen. Vaihtoehto 2 ei halkaise
kaupunkirakennetta eikd muodosta estevaikutus-
ta. Toisaalta vaihtoehto 2 ei veda yhta paljon liikken-
netta kuin lantinen linjaus eli VE 1, mika heikentaa
sen taloudellisuutta.

6.13 Yhteisvaikutukset

Yhteisvaikutuksilla tarkoitetaan tdman hankkeen
vaikutuksia yhdessa muiden hankkeiden vaikutus-
ten kanssa. Kysymys on siitd, miten likennemaa-
rat muuttuvat, kun tama hanke ja muut mahdolliset
hankkeet toteutuvat, ja miten ne yhdessa vaikuttavat
ymparistoon, kuten esim. melun leviamiseen.

Yhteisvaikutusten arviointiin on keratty tietoja alueel-
la suunnitteilla olevista muista hankkeista. Tiedot on
hankittu kuntien virkamiehiltd, Lansi-Suomen ympa-
ristbkeskuksesta seka alueella toimivilta yrityksiltd ja
muilta organisaatioilta. Liséksi arvioinnissa on kaytet-
ty hyvaksi suurten hankkeiden yhteydessa laadittuja
ymparistovaikutusten arviointiselostuksia. Saatavien
tietojen perusteella on pyritty selvittdmaan hankkei-
den aiheuttamia yhteisvaikutuksia. Keskeista tassa
on esim. se, mihin mahdolliset muut hankkeet sijoit-
tuvat ja miten ne toteutetaan.

Kuntien ja ymparistdkeskuksen edustajien kanssa
kaytyjen keskustelujen perusteella yhteisvaikutusten
arviointiin paatettiin ottaa mukaan seuraavat hank-
keet:

Pohjoinen ohikulkutie

Valtatien 19 parantaminen valilla Nurmo — Lapua
Nurmon biokaasulaitos

Seinajoen seudun voimalaitoshankkeet
Rautateiden kehittdmishankkeet

Kaupallisten palveluiden suuryksikdiden seka lo-
gistiikkakeskusten sijoittuminen

Elainsuojien laajennukset Nurmossa

e Seindjoen lentoaseman kehittamishankkeet

¢ ABC-aseman rakentaminen Nurmon eritasoliitty-
man laheisyyteen

VE B2 Nt

10; "‘ Sl
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VAIKUTUSTEN ARVIOINTI JA MENETELMAT

Pohjoinen ohikulkutie

Pohjoinen ohikulkutie valmistuu syyskuussa 2009.
Siihen saakka liikenne Vaasan suuntaan kulkee Va-
paudentien ja Pohjantien liittyman kautta. Pohjoinen
ohikulkutie siirtaa liikenteen kulkemaan Pohjantien ja
Kuortaneentien liittyman kautta. Jos itainen ohikul-
kutie toteutetaan, se vahentad myods tata kaupungin
lapi kulkevaa liikennetta.

Valtatien 19 parantaminen valilla Nurmo-Lapua

Nykyisen valtatien 19 Nurmo—Lapua osuuden paran-
taminen tukee ohikulkutiehankkeen positiivisia vaiku-
tuksia alueen liikenneturvallisuuteen ja liikenteen su-
juvuuteen.

Nurmon biokaasulaitos

Biokaasulaitoksen YVA-menettelyssa on tutkittu kah-
ta sijoittamispaikkaa. Laitokselle tuodaan kotielain-
tuotannossa syntyvia jatteita, jotka kuljetetaan kasit-
telyn jalkeen takaisin tiloille lannoitteeksi. Kuvassa
65 on esitetty mahdollinen sijoituspaikka Nurmossa.
Biokaasulaitoksen vaikutukset liikenteeseen muo-
dostuvat lahinna raskaasta liikenteestd. Laitokseen
toiminnan on arvioitu lisddvan raskaan liikenteen
maaraa noin 130 ajoneuvo-suoritteella vuorokau-
dessa. Hankkeen toteutuminen todennakoisesti lisaa
Keski-Nurmontien laheisyydessa olevilta tiloilta val-
tatielle suuntautuvaa raskaanliikenteen maaraa. Ohi-
kulkutie parantaa liikenneturvallisuutta, kun raskas
liikenne siirtyy kayttamaan uutta ohikulkutieta. Bio-
kaasulaitoksesta aiheutuvat hajuhaitat eivat aiheu-
ta yhteisvaikutuksia tdman hankkeen vaikutuksien
kanssa.

Eldainsuojien laajennushankkeet Keski-Nurmossa

Kotieldintuotannosta aiheutuvat hajuhaitat saattavat
lisdantya tuotannon laajentuessa suunnitellun ohi-
kulkutien laheisyydessa Nurmon alueella. Tilat jotka
ovat hakeneet ymparistolupia kotieldintuotannon laa-
jentamiseksi vimevuosina, on merkitty kuvaan 65.

Tilakoon kasvusta aiheutuvat vaikutukset liikentee-
seen eivat ole merkittavia. Voimistuva hajuhaitta ja
tielinjan sijoittuminen alueelle, jossa ei ennestaan ole
tietd, heikentdd asuinviihtyvyyttd Kertunlaaksossa ja
Keski-Nurmontien lansipuolella, jos laajennukset to-
teutetaan.

Seindjoen seudun voimalaitoshanke

Seindjoen alueelle tullaan todenndkdisesti ainakin
pitkalla aikavalilla toteuttamaan voimalaitoshankkei-
ta. Hanke lisaa raskaan liikenteen kuljetuksia. Koska
suunnitelmat ovat talla hetkella kesken, yhteisvaiku-
tuksia on mahdollista arvioida ainoastaan hyvin ylei-
sella tasolla. Voimalaitoksen sijoittaminen vuonna
2004 laaditun YVA-selostuksen mukaisesti kaupun-
gin pohjoisosiin kulttuurimaisema-alueen tuntumaan
tai Kyrkésjarven rannalle on vaativaa. Voimalaitok-
sen sijoittuminen uuden ohikulkutien varrelle pie-
nentaisi todennakdisesti kaupungin katuverkolle
suuntautuvan raskaanliikenteen maaraa, eika vaikut-
taisi merkittavasti ohikulkutien liikennemaariin ja niis-
ta aiheutuviin vaikutuksiin. Jatteenpolttolaitos Iahin-
na muuttaisi raskaan liikenteen reitteja. Liikennetta
lisddva vaikutus on arvioitu hyvin pieneksi (noin 20
raskasta ajon/vrk).

Rautateiden kehittamishankkeet

Ratayhteyksien parantaminen tulee pitkalla aikava-
lilld parantamaan raideliikenteen henkil6 ja tavaralii-
kenteen toimintaedellytyksia seka kilpailukykya mui-
hin likennemuotoihin verrattuna. Tama saattaa johtaa
logistiikkakeskuksen rakentamiseen Haapamaen ra-
dan varrelle, josta tulee olemaan hyvat liikenneyhte-
ydet itdiselle ohikulkutielle.

Seindjoen seudun logistiikkakeskus

Rautatie- ja maantieliikenneyhteyksien parantuminen
vahvistaa Seindjoen asemaa raide- ja tieliikenteen
solmukohtana. Tama avaa erittdin hyvat mahdollisuu-
det logistiikkakeskuksen rakentamiselle esim. ratojen
littymakohdan laheisyyteen, josta on hyvat yhteydet
ohikulkutielle suunniteltuihin Matalamaen ja Takama-
en liittymiin. Uuden tien myo6ta syntyva kaupunkiseu-
dun paatie- ja katuverkko kokonaisuutena mahdollis-
taa hyvat maaliikenneyhteydet logistiikkakeskukseen
ilman, etta raskaan liikenteen tarvitsee kayttaa kes-
keisen kaupunkialueen katuverkkoa. Ohikulkutiella
ja sen liittymissa on myos hyvin kapasiteettia ennus-
teita suuremmille liikennemaarille. Mahdollinen lisa-
liikenne ei huononna liikenneturvallisuutta tai liiken-
teen sujuvuutta.

Seindjoen lentoaseman kehittamishankkeet

Lentokentdn toiminnasta aiheutuu hetkellistd me-
luhaittaa Rengonkylan alueella aina, kun lentokone
nousee. Tieliikenteen ja lentokentdan melusta aiheu-
tuu suurempi yhteisvaikutus Rengonkylan asutuksel-
le vaihtoehdoissa B1 ja B2 kuin vaihtoehdossa A.

Lentokentasta aiheutuva meluhaitta riippuu sita kayt-
tavien koneista. Vuonna 2007 lentoasemalta nousi
keskimaarin 5 vuorolentoa vuorokaudessa. Lento-
aseman kehittdmistoimet mahdollistavat myds tilaus-
lentoliikenteen suihkumatkustajakoneilla. Kentalle
tavoitellaan vuosittain enintddn muutama kymmenen
lomaliikenteen suihkumatkustajakonetta. Talla het-
kelld lentoaseman merkittdvin meluhaitta aiheutuu
ilmavoimien suihkukoneiden satunnaisista lapilas-
kuista. Nousuista ja laskuista aiheutuva melu leviaa
I&hinna kiitotien suuntaisesti.

Yhteisvaikutusten osalta vaihtoehtojen valilla ei ole
merkittavia eroja. Merkittdvaa on limavoimien Hor-
net-koneiden tekemien lapilaskujen maara.

Ohikulkutiehankkeen vaihtoehdoilla ei ole merkittavia
vaikutuksia lentokentan toimintaan tai mahdollisesti
toteutettavaan laajennukseen. Liikenndinti lentoken-
talle on turvallista ja sujuvaa kaikissa vaihtoehdois-
sa.

Lentokentdn maaliikenneyhteyksien kehittdmisen
kannalta vaihtoehdot A ja B1 tarjoavat erilaisia mah-
dollisuuksia kuin vaihtoehto B2. Vaihtoehdossa B2 on
esitetty eritasoliittyma valittdbmasti lentokentédn poh-
joispuolelle ja tdman eritasoliittyman varaan voidaan
kaavoittaa suhteellisen pieni maara uusia toimintoja.
Vaihtoehdot A ja B1 antavat valjemmat mahdollisuu-
det alueen maankayton suunnittelulle ja uusien toi-
mintojen edellyttamille liikennejarjestelyille.

ABC-aseman rakentaminen Nurmon eritasoliitty-
man laheisyyteen

Keski-Nurmontien varteen, Nurmon eritasoliittyman
laheisyyteen on suunnitteilla ABC-ketjun liikenne-
myymala. Liikennemyymalaan on suunniteltu raken-
nettavaksi huoltoaseman lisdksi kauppa ja ravintola.
Vuorokauden keskimaarainen liikennemaara Keski-
Nurmontiella oli vuonna 2006 noin 1600 ajoneuvoa.

Hankkeella ei ole heikenna liikenteen toimivuutta tai
turvallisuutta. Kaupan rakentaminen liittyman lahei-
syyteen saattaa vahentdd muiden paivittdistavara-
kauppojen kiinnostusta sijoittua eritasoliittyman 1a-
heisyyteen.

6.14 Rakentamisen aikaiset vaikutukset

Rakentamisenaikaiset vaikutukset ovat valiaikaisia
vaikutuksia, kestoltaan enimmilldan 3-4 vuotta. Arvi-
ot rakentamisen aikaisista vaikutuksista perustuvat
asiantuntija-arvioon kunkin vaihtoehdon vaatimista
rakentamistoimenpiteista ja niiden vaikutuksista.

Ohikulkutien vaihtoehdot eivat aiheuta merkittavia
haittoja lilkenteelle, koska tie rakennetaan uuteen
maastokaytavaan. Uuden tien, siltapaikkojen ja eri-
tasoliittymien rakentaminen haittaa asutusta tienvar-
rella Rengonkylassa, Kertunlaakson kohdalla ja Nur-
mon eritasoliittyman alueella aiheuttaen paikallisesti
melu-, maisema- ja pdlyhaittoja. Kasvillisuudelle ja
elaimistdlle ei arvioiden mukaan aiheudu rakentami-
sesta merkittavia haittoja vaikutusten valiaikaisuuden
VUOKsi.

Rakentamisen aikaisia vaikutuksia voidaan lieven-
tda ohjeistamalla urakoitsijat huomioimaan erityisen
merkittavat luontokohteet esim. suojaamaan liito-ora-
vien elinalueiden puusto huolellisesti ja ajoittamaan
tyot siten, etta niista aiheutuu mahdollisimman vahan
melu- ja poélyhaittoja.
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7 HAITTOJEN LIEVENTAMINEN

Haittojen torjunta ja lieventaminen on tarked osa
suunnittelua. Ymparistovaikutusten arvioinnin yhte-
ydessd maaritellddn alustavat toimenpiteet, joiden
avulla ennakoituja haitallisia vaikutuksia on mahdol-
lista ehkaista tai rajoittaa.

Haittoja lieventavat toimenpiteet on esitetty kunkin
vaikutusarvioinnin yhteydessa. Esitettyja lieventavia
toimenpiteitd ovat mm. melusuojaustoimet, tieympa-
ristbn maisemanhoitotoimenpiteet, estevaikutuksen
vahentaminen ja turvallisen liikkumisen edistami-
nen yli- ja alikuluilla seka tielinjauksen ja tasauksen
suunnittelu siten, etta niiden haitalliset vaikutukset
minimoidaan. Myds rakentamisen aikaisten toimen-
piteiden suunnittelulla tullaan vaikuttamaan haittoja
lieventavasti. Hankkeen toteuttamisesta aiheutuvia
haittoja ei kuitenkaan ole mahdollista valttaa koko-
naan. Suunnitteluratkaisuja tutkittaessa on kuitenkin
pyritty ottamaan huomioon ratkaisujen sosiaalinen,
ekologinen ja taloudellinen kestavyys.

8 EPAVARMUUSTEKIJAT

Epavarmuustekijat ovat osa suunnitteluymparistoa.
Kaikkia arviointiin liittyvia kysymyksia ei tunneta riit-
tavan tarkasti ja se aiheuttaa epavarmuutta vaikutus-
ten ennustamisessa. Lisaksi kaikki vaikutukset eivat
ole mitattavia tai yksiselitteisia, mika tuo arviointiin li-
saa epavarmuutta. Tyypillinen epavarmuustekija on
tien suuntauksen lopullinen sijainti, koska alustavan
yleissuunnitelman tasolla tien tarkkaa sijaintia ei vie-
1& maariteta.

Liikenne-ennusteessa on mukana epavarmuutta,
koska liikenteen kehityksen ennustamiseen liittyy
monia olettamuksia. Lisaksi kaikkiin arviointimenetel-
miin liittyy jonkin verran epavarmuutta ja olettamuk-
sia, joita ei voida mitata.

Vaikutusten arviointi koskettaa usein arvoja ja arvos-
tuksia, jotka tuottavat erilaisia ndkemyksia ja merki-
tyssisaltdéa vaikutusten arviointiin. Hankkeen aikana
kaytavan vuoropuhelun eraana tarkoituksena on tuo-
da esiin erilaisia ndkemyksia vaikutuksista ja niiden
merkittdvyydesta. Tarkeana tekijana tassa on kan-
salaisilta ja jarjest6iltd saatu palaute. Suunnitteluun
liittyvia epavarmuuksia on pyritty vahentamaan kes-
kustelemalla ohjaus- ja suunnitteluryhman jasenten,
viranomaisten, asukkaiden ja muiden sidosryhmien
kanssa.

Arviointitydn aikana mahdolliset epavarmuustekijat
on pyritty huomioimaan lahtotiedoissa, vaihtoehdois-
sa ja vaikutusten arvioinnissa. Epavarmuustekijoista
johtuen arvioinnit on tehty maksimivaikutusten perus-
teella.

Meluvaikutusten arviointiin epavarmuutta aiheuttaa
Vaestorekisterikeskuksen Tiehallinnolle toimittama
paikkatietoaineisto, joka ei ole taysin ajan tasalla. Ai-
neiston paikkansa pitavyytta on varmennettu tarkas-
tamalla aineis-toa osin mm. Nurmon alueelta, jossa
on tapahtunut eniten muutoksia viimevuosien aika-
na. Tasta syysta on oletettavissa, ettad ainakin vaih-
toehdon 0 mukaisilla melualueilla asuvien todellinen
maara saattaa poiketa hieman (muutamilla asukkail-
la) laskentatuloksista.

Maankayttéon kohdistuvien vaikutusten arvioinnissa
epavarmuutta lisda se, ettd kaava-alueiden toteutu-
minen saattaa siirtyd kauas tulevaisuuteen. Lisaksi
kaavoja voidaan muuttaa, ja alueelle saattaa sijoittua
tassa arviointitydssa ennakoimattomia toimintoja.

Luonnon monimuotoisuuteen tiehankkeen vaikutuk-
sia on mahdollista arvioida luotettavasti silloin, kun ky-
seessa ovat luontokohteen tai huomionarvoisen lajin
elinymparistdon pinta-alaan tai ominaisuuksiin kohdis-
tuvat suorat muutokset. Epasuoria, esimerkiksi me-
lusta tai tien estevaikutuksesta aiheutuvia muutoksia
on hankalampi arvioida. Epasuorat muutokset voivat
iimeta myo6s pitkalla viiveella, jolloin vaikutukset tu-
levat helposti aliarvioiduiksi. Arviointia hankaloittavat
tien rakentamisen ja muun maankayton yhteisvaiku-
tukset, joita ei tiehankkeen yhteydessa voida taysin
ennakoida.

Vesistovaikutusten arviointiin on vaikuttanut tutki-
tun tiedon puute vaikutusalueella olevien pintavesi-
en laadusta. Maastohavaintojen, maaperatietojen ja
karttatarkastelun perusteella voitiin kuitenkin saada
varsin luotettava yleiskuva vesien tilasta.

Luonnonvaroihin kohdistuvat vaikutukset on arvioitu
alustavan yleissuunnitelman antamalla tarkkuudella,
jolloin tulokset ovat suuntaa-antavia.

Kiinteistdvaikutusten arviointiin epavarmuutta aiheut-
taa suunnitelmien tarkkuustaso. Tiealue maaritetaan
vasta tiesuunnitelmassa. Lunastettavien kohteiden
maara perustuu niihin tietoihin joita on ollut kaytetta-
vissa ymparistovaikutusten arviointimenettelyn aika-
na. Lopullinen lunastustarve riippuu tien leveydesta
sen eri kohdissa. Tahan vaikuttaa mm. se, minkalai-
sia leikkauksia tien eri kohdissa on mahdollista to-
teuttaa.
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9.1 Vaihtoehtojen vertailun prosessi

Valtatien 19 Seindjoen itdisen ohikulkutien vaihtoeh-
tojen vertailun prosessi on edennyt asteittain tarken-
tuen seuraavasti:

e ensimmaisessa vaiheessa arvioidaan nykyverkon
ja ohikulkutieverkon vaikutuksia

e toisessa vaiheessa arvioidaan ohikulkutiella olevi-
en alavaihtoehtojen vaikutuksia

Ensimmaisessad vaiheessa (nykyverkko vs ohikul-
kuverkko) haetaan vastausta siihen, onko ohikulku-
tie tarpeen ja mitkd ovat sen vaikutukset Seingjoen
kaupunkiseudulle. Toisessa vaiheessa haetaan vas-
tauksia mm. kysymyksiin: mika vaihtoehto on liiken-
teen, ympariston ja maankaytén, ihmisten, melun ja
paastojen seka talouden kannalta paras ja aiheuttaa
vahiten haittoja.

Hankkeen hyvaksyttavyytta seka jatkosuunnitteluun
valittavaa vaihtoehtoa arvioidaan naiden kumman-
kin vertailuvaiheen perusteella muodostamalla koko-
naiskasitys vaihtoehtojen vaikutuksista.

9.2 Vertailutekijat ja menetelmat

Vaihtoehtoja on vertailtu niiden toteuttamismahdolli-
suuksien, keskinaisten ominaisuuksien ja merkitta-
vien vaikutusten suhteen. Vertailussa on esitetty eri
vaihtoehtoihin liittyvat hyvat ja huonot puolet, mah-
dolliset riskit ja epavarmuudet seka merkittavat vai-
kutukset. Vaihtoehtojen kuvauksessa on keskityt-

ty merkittaviin vaikutuksiin. Kaikkein merkittavimmat
vaikutukset voidaan maaritella esimerkiksi seuraa-
vasti:

o Erittdin merkittavat vaikutukset:
suorat vaikutukset, joiden vuoksi menetetaan py-
syvasti valtakunnallisesti merkittavia arvoja.

o Merkittavat vaikutukset:
suorat ja pysyvat vaikutukset ihmisiin tai seudul-
lisesti ja paikallisesti arvokkaisiin kohteisiin seka
valilliset, mutta pysyvat vaikutukset valtakunnalli-
sesti ja seudullisesti arvokkaisiin kohteisiin.

o Naiden lisdksi on tarkasteltu muita vaikutuksia,
joista lievimmat ovat valillisia ja ohimenevia vaiku-
tuksia.

Vaihtoehtojen vertailu on tehty kolmivaiheiseksi si-
ten, ettd ensin vaikutuksia on arvioitu erittelevas-
ti teemoittain. Sen jalkeen keskeiset vaikutukset on
koottu vertailutaulukkoon, ja vaihtoehtoja on vertail-
tu yhdentavasti. Menetelmalld on pyritty etenemaan
erittelevasta menetelmasta yhdentavaan siten, etta
eri vaihtoehtoja on pyritty kuvaamaan niiden oleelli-
silla ominaisuuksilla. Liséksi vaihtoehtoja on vertailtu
sen perusteella, miten ne tayttavat hankkeelle asete-
tut tavoitteet.

9.3 Vaihtoehtojen vertailu
Hankkeen vaihtoehdot eivat aiheuta erittain merkit-

tavia vaikutuksia. Seuraavassa on esitetty hankkeen
keskeiset vaikutukset aihepiireittain:
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Kuva 65.
Vaihtoehtojen vertailun
prosessi.

Liikenne ja liikenneturvallisuus

Onhikulkutien rakentaminen parantaa merkittavasti
seka valtakunnallisen ettd Seinajoen kaupunkiseudun
likenteen sujuvuutta ja turvallisuutta verrattuna nykyi-
siin tiejarjestelyihin (VE 0). Ohikulkutievaihtoehdot va-
hentavat likennettd mm. Vapaudentieltd (nykyinen
valtatie 19), Seinajoki—Nurmo valiseltd tieosuudel-
ta sekd Kivistontieltd. Kuortaneentielld Kivistontiesta
itdan olevan tiejakson Peraseinajoentien likennemaa-
rat kasvavat ohikulkutien seurauksena. Routakallion
I&ntinen vaihtoehto (VE 1) siirtda enemman likkennet-
ta ohikulkutielle kuin Routakallion itdinen vaihtoehto
(VE?2). Samalla VE 1 vahentda enemman liikennetta
muulta tie- ja katuverkolta kuin VE 2. Liikenneverkon
sujuvuus ja liikenneturvallisuus ovat vaihtoehdossa 1
hieman parempia kuin vaihtoehdossa 2.

Etelapaan vaihtoehdot A, B1 ja B2 parantavat liiken-
teen sujuvuutta ja turvallisuutta Rengonkylan kohdal-
la verrattuna nykytilanteeseen (VE0). Vaihtoehtoeh-
dot A, B1 ja B2 poikkeavat toisistaan eritasoliittymien
sijainnin ja Seindjoen eteldisen sisdantulon perus-
teella. Siita johtuen my6s nykyisen valtatien liikenne-
maarat ovat vaihtoehdoissa erilaiset. Vaihtoehdoissa
A ja B1 nykyinen valtatie jaa kylaaluetta palvelevaksi
kokoojatieksi, jossa paikallisen liikenteen on turval-
lista ja sujuvaa liikkua. Vaihtoehdossa B2 sisaantulo-
likenne Seingjoen etelaisille alueille kulkee nykyista
valtatieta pitkin, mika tekee siita paikallisen liikenteen
turvallisuuden ja sujuvuuden kannalta jonkin verran
huonomman kuin vaihtoehdot A ja B1.

Melu ja paastot

Ohikulkutie vahentaa liikkenteen meluhaittoja asutuk-
selle nykyisen valtatien varrella, jossa on osittain mah-
dotonta toteuttaa melusuojauksia. Melun leviamista
voidaan ehkaista ja melutasoja vahentaa melusuoja-
usten avulla eri ohikulkutievaihtoehdoissa likimaarin
yhta hyvin. Ohikulkutievaihtoehdot siirtdvat melua ny-
kyisin hiljaisille alueille, kuten Kertunlaaksoon. Melu-
suojausten toteuttamisella siellakin paastaan melun
ohjearvojen alapuolelle, eika edes ydaikainen hetkel-
linen maksimimelu ylita suositusarvoja.

Rengonkylassa vaihtoehdoissa B1 ja B2 yhden tien
viereen jaavan asuinrakennuksen pihapiirissa keski-
maarainen melu todennakoisesti ylittaa valtioneuvos-
ton maaritteleman paivamelun ohjearvon. Huolimat-
ta nyt esitetysta 1,1 metria korkeasta melukaiteesta
piha-alueen paivamelun keskiarvo on arviolta 57-58

desibelid. Jatkosuunnittelun yhteydessd meluntor-
juntatoimenpiteet tarkentuvat. Siind vaiheessa kat-
sotaan, riittavatkd meluesteet vai pitdaaké omista-
jan kanssa sopia lunastuksesta tai haittakorvauksen
maksamisesta.

Rengonkylassa vaihtoehdossa A liikkenteen melu levi-
aa lahes yhta suurelle alueelle kuin vaihtoehdossa 0.
Vaihtoehdoissa B1 ja B2 liikenteesta aiheutuva melu
kohdistuu alueille, joihin melua ei nyt levia.

Hiilidioksidia ja rikkidioksidia lukuun ottamatta ilman
epapuhtaudet vahenevat nykyisesta huomattavasti
ajoneuvotekniikan kehittymisen seurauksena, vaikka
seudun tie- ja katuverkon liilkenteen suorite kasvaa yli
30 %. liman laatu kokonaisuutena paranee liikenteen
paastojen vahentyessa, eikd vaihtoehtojen kesken
tassa suhteessa ole eroja. Paastdjen kohdentumisen
kannalta nykyinen valtatien 19 sijainti huonoin, kos-
ka vilkasliikenteisen ja tukkoisen tien varrella, Seina-
joen keskusta-alueella on paljon asutusta ja kaduilla
liikkuu paljon jalankulkijoita ja pyorailijéita. Ohikulku-
tievaihtoehtojen laheisyydessa on talla hetkella asu-
tusta mm. Rengonkylassa ja Kertunlaakson kohdalla,
mutta paastdjen maarat siella ovat pienia ja pitoisuu-
det alhaisia. Vaihtoehtojen kesken ei ole eroja.

Tarinasta aiheutuvat vaikutukset

0-vaihtoehdossa nykyisen tien varressa on useita ra-
kennuksia, jotka altistuvat liikenteen tarinalle. Liiken-
teen siirtyminen uudelle valtatielle vahentaa tarinaa
Seindjoen keskustassa.

Tarindn mahdollisista haitoista tehtiin laskelmia Ker-
tunlaakson kohdalta siten, etta epavarmuustekijoi-
den vuoksi arvioinnissa kaytettiin mahdollisimman
huonon maaperan ominaisuuksia. Tulosten perus-
teella ohikulkutiella ei todennakdisesti synny haital-
lista tarinaa tien laheisyydessa oleville rakennuksil-
le, eika tarina todennakdisesti aiheuta haittaa alueen
asukkaille.

Aluerakenne ja maankaytto

Valtatien nykyinen sijainti (VEO) ei tue kaavoituksen
tavoitteita. Tien sailyttdminen nykyisella paikallaan
jopa estaa Seinajoen kaupunkiseudun maankayton
pitkajanteisen kehittdmisen. Ohikulkutievaihtoehdot
VE 1 ja VE 2 tukevat ja edistavat alueen maankayton
kehittdmisen tavoitteita. Routakallion itainen linjaus
(VE2) tarjoaa mahdollisuuden laajemman yhtenai-
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sen kasvualueen kaavoittamisen ohikulkutien lansi-
puolelle kuin linjausvaihtoehto 1.

Vaihtoehdot A ja B1 mahdollistavat Rengonkylan
maankayton kehittdmisen siten, ettd kuntarajan tun-
tumaan, hyvien liikkennejarjestelyjen yhteyteen syn-
tyy uusia palvelu-, teollisuus- ja asuntoalueita. Nais-
sa vaihtoehdoissa my6s nykyisen valtatien varteen
voidaan osoittaa kylan tdydennysrakentamista. Vaih-
toehdossa B2 kuntarajan alue jaa maa- ja metsatalo-
uskayttoon. Lentoaseman pohjoispuolella oleva alue
kytkeytyy hyvin paatieverkkoon ja alue voidaan osoit-
taa mm. teollisuus- ja lentotoimintakayttéon. Tassa
vaihtoehdossa nykyisen valtatien sisdantulorooli,
isommat likennemaarat ja pitemmat liittymavalivaati-
mukset rajoittavat tiehen tukeutuvaa maankayton ke-
hittdmista verrattuna vaihtoehtoihin A ja B1.

Merkittdva ero vaihtoehtojen valilld muodostuu Sei-
najoen alueelle sijoittuvan asutuksen maarasta.
Vaihtoehdon 1 mukainen kaavaluonnos mahdollis-
taa kaupunkiseudun kasvun noin 15000 asukkaal-
la. Vaihtoehdossa 2 kaupunkiseudun asukasmaara
voi kasvaa noin 19000 asukkaalla. Kaupunkiseudun
aluerakenne sailyy kuitenkin kaikissa ohikulkutievaih-
toehdoissa yhtenaisena.

Toinen merkittava vaihtoehtojen valinen ero on se,
ettd vaihtoehdossa 1 Routakallion alue rajautuu ohi-
kulkutien rajaaman kaupunkialueen ulkopuolelle,
kun taas vaihtoehdossa 2 alue on osa kaupunkialu-
etta. Routakallion alueella on suosittu uimapaikka
ja muuta vapaa-ajan toimintaa. Seindjoen kaupun-
gin suunnitelmissa on kehittdd Routakallion aluetta
maa-ainesten oton jalkeen seudullisesti merkittavak-
si monipuoliseksi virkistys- ja ulkoilualueeksi. Alueen
kehittdmisesta on paatetty laatia yleissuunnitelma.

Maa- ja kallioperaan kohdistuvat vaikutukset

Vaihtoehdossa 1 maa-ainesten tarve on pienempi
kuin vaihtoehdossa 2, mutta erot eivat ole merkitta-
vid. Vaihtoehto 1 saattaa heikentda maakuntakaa-
vassa mainitun kahden harvinaisen kivilajiesiintyman
hydédyntamismahdollisuutta, koska tie sijoittuu ko.
esiintymien paalle.

Pohja- ja pintavedet

Eri linjausvaihtoehdoilla ei ole pinta- ja pohjavesien
virtausolosuhteiden, muodostumisen tai laadun kan-
nalta merkittavia eroja. Mikdan vaihtoehdoisa ei ai-
heuta merkittavia vaikutuksia alueen pinta- ja pohja-
vesiin.

Luonto

Vaihtoehdoilla ei ole merkittavia vaikutuksia kasvilli-
suuteen, eldaimistdon tai luontotyyppeihin.

Vaihtoehtojen toteuttaminen ei havitd eikd heiken-
na liito-oravien lisdantymis- ja levahdyspaikkoja. Ne
kuitenkin leikkaavat metsaalueita ja rajoittavat jonkin
verran liito-oravien liikkumismahdollisuuksia.

Hankkeen vaikutukset luonnon monimuotoisuuteen
ovat vahaisia. Suunnitellut tielinjat sijoittuvat paaosin
talousmetsiin. Luontoarvoiltaan merkittavat suoalu-
eet sijaitsevat suunniteltujen tielinjojen etelapuolella.
Vaihtoehtojen halkaisemilla suoalueilla ei ole havait-
tu merkittavia luontoarvoja. Kaikki ohikulkutien vaih-
toehdot rajoittavat hirvien liikkkumista ja estavat niita
paasemasta nykyisille laidunalueilleen, koska ohikul-
kutie varustetaan riista-aidoin taajaman ulkopuolella.

Pienimmat vaikutukset eldimistdlle, kasvistolle ja
luontotyypeille aiheutuu vaihtoehdosta 0, kun ohikul-
kutieta ei rakenneta. Ohikulkutien vaihtoehdoista pie-
nimmat haitat ovat vaihtoehdolla 2A.

Maisema ja kulttuuriymparisto

Ohikulkutien vaihtoehtojen valilla ei ole merkittavia
eroja kulttuurihistoriallisesti tai historiallisesti merkit-
taviin kohteisiin. Ohikulkutie vahentaa liikennetta ja
parantaa mahdollisuuksia sailyttda kulttuurihistorial-
lisesti arvokkaita kohteita Seindjoen keskustassa ja
Toérnavassa.

Kertunlaaksossa ohikulkutie sijoittuu lahelle uutta
asuinaluetta. Tien reunaan toteutetaan melueste, jol-
loin tie ei ndy asutuksen suuntaan.

Nurmon eritasoliittyma sijoittuu nakyvaan paikkaan
valtakunnallisesti arvokkaalla maisema-alueella. Eri-
tasoliittyman maisemahaittaa lievennetdan maaston-
muotoilulla ja istutuksilla.

Rengonkylassa kaikki vaihtoehdot leikkaavat paikalli-
sesti arvokasta Seinajoen maisemaa. Vaihtoehto B1
muuttaa maisemaa Kuisminkujan laheisyydessa va-
hemman kuin vaihtoehto B2. Vaihtoehto A muuttaa
vahiten maisemaa Rengonkylan alueella.

Ihmisten elinolot ja viihtyvyys

Uusi ohikulkutie vaikuttaa merkittavasti tien lahiasuk-
kaiden elinoloihin ja viihtyvyyteen. Rengonkylassa,
Kertunlaaksossa ja Hevoskorvessa uusi tie heiken-
tda asumisviihtyvyytta ja rajoittaa liikkumista maas-

tossa. Seinajoen keskustassa tilanne paranee nykyi-
seen verrattuna, kun ohikulkutie rakennetaan. Uuden
tien lahelld on huomattavasti vahemman asukkaita
kuin nykyisen tien varrella. Toisaalta muutos nykyti-
lanteeseen koetaan suurempana uuden kuin nykyi-
sen tien lahella. Vaikutukset asumiseen ovat pitka-
kestoisia tai pysyvia.

Uudet tielinjaukset haittaavat metsaalueilla tapahtu-
vaa ulkoilu-, virkistys- ja harrastustoimintaa. Ne muut-
tavat asukkaiden kulkureitteja erityisesti Rengonky-
lassa. Pohjoisemmassa uudet tielinjaukset pirstovat
maatilojen lahipeltoja ja muuttavat kulkureitteja tiluk-
sille.

Vaihtoehto 1 haittaa vahemman metsastysseurojen
toimintaa kuin vaihtoehto 2. Mutta metsastajat eivat
koe kummankaan vaihtoehdon haittoja suuriksi.

Tielinjauksen lahiasukkaat Kertunlaaksossa olivat
huolissaan uuden tien haittavaikutuksista myds asun-
tojen arvoa laskevana. Rengonkylalla asukkaat odot-
tavat tonttien kysynnan kasvavan ja arvon nousevan.
Kaavan ja tiejarjestelyjen he uskovat luovan kylalle
uusia mahdollisuuksia ja myonteista kehitysta.

Kiinteistovaikutukset

Vaihtoehto 1 pirstoo Syrjamaen kylan kiinteistora-
kennetta seka peltotiluksia ja aiheuttaa haittoja kylan
kulkuyhteyksiin. Vaihtoehto 2 kiertaa Syrjamaen ky-
ldalueen idasta ja kiinteistdille aiheutuvat haitat ovat
vahaisemmat kuin vaihtoehdossa 1.

Vaihtoehto B aiheuttaa suuremmat haitat peltotiluk-
siin ja kiinteistorakenteeseen. Kulkuyhteyksien muu-
toksista aiheutuvia haittoja ryhmahaastatteluun osal-
listuneet Rengonkylan alueen asukkaat eivat pitaneet
minkaan vaihtoehdon osalta kovin merkittavina.

Vaihtoehto B2 tilantarve on vaihtoehtoa B1 suurempi.
Se myos pirstoo palstoja vaihtoehtoa B1 enemman.
Muuten vaihtoehtojen B1 ja B2 kiinteistdévaikutukset
eivat merkittavasti poikkea toisistaan.

Yhteiskuntatalous

Routakallion lantinen vaihtoehto (VE 1) on rahallises-
ti mitatuilla tekijoilld selvasti edullisempi kuin Routa-
kallion itdinen vaihtoehto (VE 2). Peruslaskelman
hyétykustannussuhteet ovat 1,6 ja 1,4. Myds herk-
kyystarkastelujen perusteella asetelma sailyy tai jopa
paranee vaihtoehdon 1 hyvaksi.

Ohikulkutievaihtoehdot antavat mahdollisuuden lisa-
td huomattavasti teollisuus- ja palvelualueita, joilla on
hyva saavutettavuus, mikd puolestaan tarjoaa elin-
keinoelamalle hyvat toimintamahdollisuudet. Tama
parantaa alueen tydllisyystilannetta, lisda kuntien ve-
rotuloja ja lisda koko seudun houkuttelevuutta.

Uusien alueiden sijoittamisen kannalta vaihtoehdot 1
ja 2 poikkeavat toisistaan siina, ettd Routakallion itai-
nen linjaus eli VE2 mahdollistaa suuremman ja yh-
tendisemman alueen sijoittamisen tulevan tien lan-
sipuolelle kuin Routakallion lantinen linjaus eli VE1.
Vaihtoehdon 2 pohjalta voidaan alueen maankaytto
suunnitella pitkalle tulevaisuuteen siten, ettd maan-
kaytto pysyy ohikulkutien lansipuolella. Tasta on hyo-
tyna se, etta tielinjaus ei halkaise kaupunkirakennet-
ta eikd muodosta estevaikutusta. Haittana on taas
se, ettd valtatien sijoittuminen kaupunkirakenteen
toiseen reunaan (VE2) ei houkuttele yhta paljon lii-
kennetta kuin lantinen linjaus eli VE1. Tama nakyy
suoraan liikennetaloustarkasteluissa vaihtoehdon 2
huonompana hyoétykustannussuhteena. Vaihtoeh-
dossa 2 ratojen ja ohikulkutien muodostama kolmio
jaa niin suureksi, etta sita voidaan hyddyntaa elinkei-
notoimintaa varten. Vaihtoehdossa 1 tila jaa selvasti
pienemmaksi ja vaikeammin hyddynnettavaksi.

Jos Routakallion lantisessa vaihtoehdossa (VE 1) ha-
lutaan varautua yhtd suureen maankaytén kasvuun
kuin itdisessa vaihtoehdossa (VE2), on osa maan-
kayton kasvusta osoitettava ohikulkutien itapuolelle.
Samalla on varauduttava siihen, ettd autoliikenteen
ja kevyen liikenteen yhteydet paatien poikki hoide-
taan korkealuokkaisina ja ettd uudet alueet sijoite-
taan esim. meluhaittojen vuoksi riittdvan kauas uu-
desta valtatiesta.

Yhteisvaikutukset
Vaihtoehdot eivat eroa toisistaan merkittavasti, vaik-
ka kaikki vireilla olevat hankkeet toteutettaisiin.

Rakentamisen aikaiset vaikutukset

Eri linjausvaihtoehtojen rakentamisen aikaiset vaiku-
tukset eivat merkittavasti eroa toisistaan.
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Taulukko 12 a. Vaihtoehtojen vertailun yhteenveto, vertailuvaihe 1

Liikenne

Melu

Paastot

Tarina

Aluerakenne ja maan-
kaytto

Ihmisten elinolot ja viihtyvyys

Sujuvuus ja Liikenneturvallisuus Pysyva asutus Vapaa-ajan Kaupunkiseudun tie- ja katu- Yhdyskuntarakenne Asuminen ja viihtyisyys Liikkuminen ja kulku- Yhteisollisyys
toimivuus < 55 desibelia asunnot < 45 verkon liikenteen paastot yhteydet
desibelia
VE 0 nykyinen Seka valtatien etta Liikenneturvallisuus Melualueella 977 | Melualueella Suuri maara asukkaita ja Nykyisen tien Nykyinen valtatie estaa Valtatien liikenne sijoittuu keskustan | Huonosti toimiva tie ja | Ei oleellisia
valtatie kaupunkiliikenteen huono ja heikkenee asukasta. 21 loma-asun- | kevyen liikkenteen kayttajia varrella raken- | pitkalla aikavalilla Seina- tiheasti asutulle alueelle, Térnavalle katuverkko ohjaavat vaikutuksia
sujuvuus on erittain likennemaarien kasva- toa. altistuu paastoille keskusta- | nukset altistu- | joen maankayton kehittéd- | ja Rengonkylaan, missa asumisviih- | liikennetta ei toivotuille
huono. essa. Raskas liikenne alueella. vat tarinalle. misen. tyisyys heikentyy. vaylille keskusta-alu-
keskustan katuverkolla eella.
aiheu.ttaa 'I_i_ikenneturvalli- Liittyminen nykyiselle
suusriskeja. valtatielle vaikeutuu
likennemaarien kas-
vaessa.
VE Valtatieliikenteen Liikenneturvallisuus pa- Melualueella 845 | Melualueella Paastdille altistuvien maara Tarina nykyi- Ohikulkutievaihtoehdot Ohitustien rakentaminen heikentaa Parantaa liikkumis- Jakaa Ren-
uusi ohikulkutie | sujuvuus on erittain ranee. Vakavien onnetto- | - 860 asukasta, 10-16 loma- vahenee keskustassa. Ohi- sen tien var- tukevat ja edistavat alueen | asumisviihtyisyyttd nykyisin liiken- mahdollisuuksia erityi- | gonkylan.
hyva ja kaupunkilii- muuksien riski pienenee joista ohikulku- asuntoa. kulkutien varressa paastéjen | rella pienenee. | maankaytdn kehittdmista. | teeltd rauhoitetulla alueella Kertun- sesti keskusta-alueella | Paikallisten
kenteen sujuvuus merkitté'.ly'asti tie-.ja kgtu- tien varrella 0-5 mééré on erittain pieni, eika Tériné.sté ei Tilaa vaativa kauppa laaksossa ja osassa Rengonkylaa. ja Rengonk.yléssé.“ Iii'kenneyhteyk.-
paranee. verkon Jasent_ymlse_p ja aSL_lkasta._ aiheuta terveyghalttOJa ole_ haltta_a hakeutuu ohikulkutien Liikenteen siirtyminen ohikulkutielle Katkoo yk3|ty|st<_a|ta, sien paranemi-
korkealuokkaisten liiken- | Ohikulkutielle alueen asukkaille. ohikulkutien PR N . osa kulkumatkoista nen lieventaa
i . . v varteen. parantaa asumisviihtyisyytta nykyi- . .
nejarjlestelyjen"ans.!czsta. on Eerltawssa varren raken- sen tien laheisyydess, erityisesti pidentyy. .Yhte.yde.t ko!'- vaikutusta.
Vuositasolla valtetaan 2-3 | riittavat melusuo- nuksille. tineasti asutulla keskusta-alueella. vataan alikuluilla ja/tai
henkilévahinko-onnetto- jaukset. rinnakkaisteilla.
muutta. Jonkin verran haittaa virkistyskay-
tolle.
Yhteiskuntatalous Kiinteisto- Luonnonvarat Pinta- ja Luonto Maisema ja kulttuuriymparistot Yhteisvaikutukset Rakentamisen
vaikutukset pohjavedet aikaiset vaiku-

tukset

Elinkeinoelama ja
kuntatalous

Kiinteistdjen arvon
muutos

Hankkeen kan-
nattavuus

VE 0 nykyinen

Hankaloittaa alueen

Ei merkittavia vaikutuk-

Ei vaikutuksia

Ei vaikutuksia maa- ja kallio-

Liikennemaari-

Ei merkittavia vaikutuksia.

Lisdantyva liilkenne saattaa aiheuttaa

Nykyisen tien liiken-

Ei vaikutuksia

verotulojen kasvun.

joiden kulkuyhteydet
paranevat (Kapernaumin
ja Kivistétien alueet).

seka tilusvaih-
doin.

riskia pinta- ja
pohjavesien
pilaantumiselle
tai pintavesien
patoutumiselle
tulvatilanteissa.

laheisyydessa olevien
eldinsuojien laajen-
nushankkeet toteutu-
vat, aiheuttavat tiesta
aiheuttavien haittojen
lisaksi hajuhaitan.

valtatie elinkeinoeldmén ke- | sia. peraan tai muihin luonnon- en lisdantyessa paineita toteuttaa meluntorjunnan toi- | teesté ja lentoliiken-
hittdmista ja uusien varoihin, eika hanke vaikuta pintavesia menpiteitd, jotka voivat heikentavat teen melusta aiheutu-
tydpaikkojen luomis- niiden hyddyntédmiseen. saastuttavan kaupunkikuvaa myos historiallisesti vat haitat lisdantyvat
ta, jolloin verotulojen onnettomuuden arvokkaalla Térnavan alueella. liikenteen kasvaessa.
kasvu hidastuu. riski kasvaa.
VE Parantaa alueen Hanke laskee asuinkiin- Yhteiskuntatalou- | Aiheuttaa Ohikulkutien takia joudutaan | Pienentaa Lievia vaikutuksia liito- Nurmon eritasoliittyma sijoittuu Ohikulkutien ja len- Aiheuttaa
uusi ohikulkutie | yhteysverkkoa ja teistdjen arvoa ohikulku- | dellisesti kannat- | pelto- ja met- hankkimaan maamassoja vesia saastut- oravien elinalueisiin ja ar- | nakyvaan paikkaan valtakunnallisesti | toliikenteen melusta melu- ja
saavutettavuutta, tien valittdmassa lahei- tava. sakiinteistdjen muilta alueilta ja 13jittdmaan | tavan onnet- vokkaisiin kallioalueisiin. arvokkaan maisema-alueen reunalle. | aiheutuva haitta siirtyy | pdlyhaittoja
m.iké paran}aaﬂ §yydessé (Kgrtunlaakso pir§toutumista. tiea!Il.J.eeIta poistet.tavia"p.).?h- tomutjd?.n to- | Ej vaikutuksia arvokkai- Parantaa mahdollisuuksia salytti nykyisen tie.rjn var.r.est.a Rengonkylan,
elllnklelnoelaman ja Rengonkyla). \'/alkutuks_!% m«_a_lta maamassoja. YI_|_Jaa: ) denn.§k0|syytta, siin suoalueisiin. Seinsjoen keskustan kulttuurihistori- hieman etelammaksi. Kertunlaakson
toimintaedellytyksia. | pjigen ike- ja teollisuus- lievennetaan | mamassoja voidaan kayttaa | kun likenne on allisesti arvokkaita kohteita. Jos Keski-Nurmon- | 1@ Nurmon
Ma.hdollllstaa"t"yq- . Kiinteistdjen arvo nousee, '[Ie.-"ja. allkul.- melusuojaukseen. sujuvaa. tien ja Kertunlaakson entqsoluttyman
paikkojen maaran ja kujarjestelyin Ei aiheuta alueilla.
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Taulukko 12 b. Vaihtoehtojen vertailun yhteenveto, vertailuvaihe 2

Liikenne

Melu

Paastot

Tarina

Aluerakenne ja maan-
kaytto

Ihmisten elinolot ja viihtyvyys

ella Rengonharjun
eritasoliittyman
l&heisyydessa.

vaihtoehdon A mukaiseen
maastokaytavaan.

ehto A.

via rakennuksia
3-10, joista yksi
on asuinraken-
nus.

VE B2 lunastetta-
via rakennuksia
3-7, joista yksi on
asuinrakennus.

B2. Toisaalta l3jitystarve on
hieman suurempi.

ta vaihtoehtoja
suurempi riski
onnettomuus-
tilanteessa ka-
navan kohdalla
eritasoliittyman
|&heisyyden
vuoksi.

Vaihtoehdot B1 ja B2 ja-
kavat yhden liito-oravien
elinalueen.

Vaihtoehdoissa B1 ja B2 tielinja jakaa
Rengonkylan limajoen osayleiskaa-
vassa maisemallisesti arvokkaaksi
merkittya alueen.

Vaihtoehdossa B2 eritasoliittyma
Kuisminkujan eteldpuolelle muuttaa
asukkaiden lahimaisemaa enemman
kuin vaihtoehto B1.

Sujuvuus ja toimi- Liikenneturvallisuus Pysyva asutus Vapaa-ajan Kaupunkiseudun tie- ja katu- Yhdyskuntarakenne Asuminen ja viihtyisyys Liikkuminen ja kulku- Yhteisollisyys
vuus < 55 desibelia asunnot < 45 verkon liikenteen paastot yhteydet
desibelia
Erot alavaih- VE 1 siirtdéd enem- Liikenneturvallisuus on Vaihtoehtojen Ei vapaa-ajan Vaihtoehtojen valilla ei ole Vaihtoehtojen VE 2 mahdollistaa laa- Vaihtoehto 1 sivuuttaa Syrjamaen Vaihtoehdossa 2 kul- Vaihtoehtojen
toehtojen man liikennetta ohi- vaihtoehdossa 1 hieman | valilla ei ole mer- | asuntoja melu- eroja. valilla ei ole jemman yhtenaisen kas- kylan luoteispuolelta erottaen kylan kuyhteydet Routa- valilla ei ole
VE 1 ja VE 2 kulkutielle kuin VE 2 | parempi kuin vaihtoeh- kittavia eroja. alueella. eroja. vualueen kaavoittamisen | muusta asutuksesta. Se heikentda kalliossa sijaitsevalle oleellisia eroja.
valilla ja samalla vahentdd | dossa 2. ohikulkutien lansipuolelle | lahitalojen asumisviihtyvyytta, pirstoo | virkistysalueelle ja
enemman liikennetta kuin linjausvaihtoehto 1. pohjoispuolisia peltoja ja muuttaa moottoriurheiluradalle
muulta tie- ja katu- Vaihtoehdon 1 mukainen | kulkuyhteyksia. ovat paremmat.
verkolta kuin VE 2. Ifaavaluonnos mahdol— Vaihtoehto 2 kiertad Syrjamaen kylé-
:Zt:‘\?uﬁa:opiﬁnﬁsgggzguk_ alueen kaakkoispuolelta. Heikentaa
I&hitalojen asumisviihtyvyytta, mutta
kaalla. muuten asukkaille aiheutuvat haitat
Vaihtoehdossa 2 kau- ovat vahaisemmat kuin vaihtoehdos-
punkiseudun asukasmaa- | sa 1.
ra voi kasvaa noin 19 000 | \/intoento 1 eristaa Routakallion
asukkaalla. virkistysalueen kaupungin suunnalta.
Erot alavaih- Nykyinen valtatie jaa | Liikenneturvallisuus on Vaihtoehdoissa Ve A: 4 loma- Vaihtoehtojen valilla ei ole Vaihtoehtojen Vaihtoehdoissa A ja B1 Nykyisen tien liikenne rauhoittuu ja Vaihtoehdoissa A ja Vaihtoehtojen
tojen VE A, B1 | vaihtoehdoissa A ja parempi vaihtoehdoissa B1 ja B2 tien asuntoa. eroja. valilla ei ole Rengonharjun eritasoliit- | tien varressa asuvien viihtyvyys kas- | B1 liikkumisyhteydet valilla ei ole
ja B2 valilla Ve B1 kylaaluetta Aja B1 kuin vaihtoehdos- | viereen jaavan Ve B1: 5 loma- eroja. tyman laheisyyteen on vaa erityisesti vaihtoehdoissa A ja B1, | Rengonkylan alueella | oleellisia eroja.
palvelevaksi koko- sa B2. asuinrakennuk- asuntoa. suunniteltu asuin-, ty6- kun kaupungin sisaantuloliikenteelle- | ovat hieman parem-
aja tieksi, kun taas sen pihapiirissa paikka- ja kaupanpalve- kin rakennetaan uusi vayla kuntarajan | mat kuin vaihtoehdos-
vaihtoehdossa B2 melu ylittda 55 VE B2: 6 loma- luidenalueita. laheisyyteen. sa B2.
nykyinen tie toimii dB huolimatta 1,1 | asuntoa.
sisaantulovaylana. metria korkeasta
melukaiteesta.
Yhteiskuntatalous Kiinteistovaiku- | Luonnonvarat Pinta- ja poh- Luonto Maisema- ja kulttuuriymparistot Yhteisvaikutukset Rakentami-
tukset javedet sen aikaiset
vaikutukset
Elinkeinoelama ja Kiinteistéjen arvon muu- Hankkeen kan-
kuntatalous tos nattavuus
Erot alavaih- Vaihtoehdossa 2 Vaihtoehtojen valilla ei ole | Vaihtoehto 1 on VE 1: lunastetta- | Vaihtoehdossa 1 maa-aines- | Vaihtoehtojen VE 1 jakaa yhden liito- Vaihtoehtojen valilla ei ole merkittdvia | Vaihtoehtojen valilld ei | Vaihtoehtojen
toehtojen rautateiden risteys- oleellisia eroja. kannattavampi via rakennuksia ten tarve on pienempi kuin valilla ei ole oravien elinalueen ja eroja. ole merkittavia eroja. valilla ei ole
VE 1 ja VE 2 kohdan laheisyyteen kuin vaihtoehto 2 | on 6, joista yksi vaihtoehdossa 2. Lajitystar- | merkittavia saattaa pienentaa hieman merkittavia
vililla alustavasti suunni- on asuinraken- peessa ei merkittdvaa eroa. | eroja. toista aluetta. eroja.
tellun Iogistiikkakgs- nus. VE 2 saattaa pienents
kuksen rakentanjl- Ve 2: lunastetta- yhta liito-oravien elinalu-
gelle On. ene.mman via rakennuksia etta. Ei vaikutuksia kolo-
tilaa ku1|n vaihtoeh- 5, joista yksi on tai levahdyspuihin.
dossa 1. asuinrakennus.
Erot alavaih- Vaihtoehdot A ja Ei muuta merkit-tavasti Vaihtoehdot B1 ja | VE A lunastetta- Ei merkittavia eroja. Maa- Vaihtoehdossa | VE A saattaa pienentaa VE A sivuaa maisemallisesti paikal- Vaihtoehtojen valilla Vaihtoehtojen
tojen VE A, B1 | B1 mahdollistavat olemassa olevien asuinra- | B2 ovat hieman via rakennuksia ainesten tarve on hieman B2 pintavesien | hieman yhta liito-oravien lisesti arvokasta maisema-aluetta ei ole merkittavia valilla ei ole
ja B2 valilla elinkeinoelaman kennusten arvoja. Tien halvempia toteut- | on 2-5, pienempi vaihtoehdossa A pilaantumiselle | elinaluetta. Rengonkylan seka Pihlajasaaren eroja. Lentoaseman merkittavia
kehittdmisen limajo- | on odotettu sijoittuvan taa kuin vaihto- VE B1 lunastetta- kuin vaihtoehdoissa B1 ja on hieman mui- eteldpuoleisella alueella. toiminnasta aiheutuva | eroja.

melun yhteisvaikutus

kohdistuu hieman voi-
makkaammin tielinjan
Iaheisille alueille.
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9.3 Tavoitteiden saavuttaminen

Taulukko 13. Tavoitteiden saavuttaminen valtakunnallisesti, seudullisesti ja paikallisesti. Keskeiset myénteiset (vihreélla) ja kietteiset

Tavoitteiden saavuttaminen on esitetty aiheittain tau- (punaisella) vaikutukset seké vaihtoehtojen vertailu.

lukossa 13.

e . . . . . Vahenneldan hienne- | Hanke on yhieskunta- | Valtakunnalisest menot- | Valakunnalsesh mer-
Seingjoen itdinen ohikulkutie on valtakunnallisten ja Vakskunnallinen kuakamea ja hankikvahin- | inlcudalisast kannatta- | LBvE luchnonsuohiais- | Kilbavat kulturympa-
seudullisten tavoitteiden kannalta selkeasti parempi LT koshen johdavia anretio- i""ﬂ oet ja Natura 2000- st ja maisama-alusat
vaihtoehto kuin nykyinen valtatielinjaus. MyGs paikal- .
listen tavoitteiden kannalta ohikulkutie on monessa 0 vaihtoehto + 0
suhteessa nykyista tielinjaa parempi, joskin uudes-

s e . . oo L Ohikulkutien
ta tiesta ja sen aiheuttamista haitoista ei voida ko- valhtoshdot . -
konaan valttyd. Huolellisella suunnittelulla ja raken- N
tamisella voidaan kuitenkin uuden tien aiheuttamia
haittoja lieventaa. * -
Ohikulkutievaihtoehtojen keskinaiset erot ovat pienia = -
ja erot riippuvat tavoitteiden painotuksista. Erilaisten + -
painotusten takia on myds huomattava, ettd taulu-
kossa olevia miinus-, nolla- ja plusmerkkeja ei saa + -
laskea yhteen sellaisenaan.

Lucdaan turvalinen & Parannelaan mahdol- | Tuetaan ksupunkiseu- | Turvalsan skologsien Tusrvatasn steldpohga-
Py ; ; sujurva seudulinen iken- | suuksia maskunnan kas- | dun kaavoittamista ja | kiiyllvien sadyminen. aisen kultuurimaiss-
merkinta Tavoitteen toteutuminen huduﬂlr;n i hiban i thin. ia
Erittdin merkittdvid mydnteisid vaikutuksia Hrrciein Pohjanmaaha etelddn ja | seen.
Merkittavia myonteisia vaikutuksia 0 vaihtoshte | 0 + +
) NV . Ohikulkutien | 1A
* Jonkin verran myénteisié vaikutuksia i em . -
0 Vain vahaisia vaikutuksia il :
= Jonkin verran kielteisié vaikutuksia s = =
Merkittéviéa kielteisia vaikutuksia 0 = 5
281
Erittdin merkittéviéa kielteisid vaikutuksia 5 =
B2 = =
Parannetaan kkenne- | Vahennetian nykyisen | Minimoldaan wuden | Paikallisestl anvokkaat | Hanke aiheutiaa
turealisuutta ja asu- than vamressa asukkallle | tekdyiEvan asukkall- | lwonto- @B kulttuunkeh- | mahdollisimman va-
T misviityvyyita - pit- giheutuvia haiticsa, ku- | le alheutuvat haitel, | 1eel sucliaan ja mah- | han halitea klineisio-
p;"u"’""“"““ kanmatkan likenne (@ | ten medua. passtsa ja | kuten melu, pagstol | dollisia haitioja lieven- | jsn omistajille
vaarallisat kuljeluksel | estevakulusia. ja estevaikutuksel netadn tehokkaasti,
sadtyvil keskustasla
uudelie vaylale.
el -
Ohikulkutien | 1A
| vaihtoshdot | - - .
1B1 o E
182 *
EA - - "
81 - =
282 .
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10 SEURANTAOHJELMA JA SEN TARPEELLISUUS

Arviointitydon aikana selvitettiin, aiheuttaako ohikul-
kutien rakentaminen niin merkittavia haitallisia vai-
kutuksia, etta se edellyttaisi seurannan jarjestamista.
Lisaksi selvitettiin, liittyyko joihinkin vaikutuksiin niin
paljon epavarmuustekijoitd, ettd seurantaohjelman
laatiminen olisi tarpeellista.

Vaihtoehto 0O ei edellyta vaikutusten seurantaa. Ohi-
kulkutien eri vaihtoehdoista yksi valitaan jatkosuun-
nitteluun. Sen ymparistdvaikutuksia ehdotetaan jat-
kossa seurattavaksi seuraavasti:

e Melun ja ilman epapuhtauksien maaria mitataan
Kertunlaakson kohdalla seka valittavasta kohtees-
ta Seinajoen keskustassa, Vapaudentien varrelta.
Seurantamittauksilla voidaan varmistaa esim. me-
luntorjunnan tehokkuus ja ilmanlaadun mahdolli-
set muutokset.

¢ \Valittavan ohikulkutien vaihtoehdon varrelta seu-
rataan liito-oravien ja viitasammakoiden lisaanty-
mis- ja levahdyspaikkojen muutoksia ennen ra-
kentamisen aloittamista ja sen aikana.

11 JATKOSUUNNITTELU, LUVAT JA PAATOKSET

11.1 Jatkosuunnittelun aikataulu

Arviointiselostuksesta annettavan yhteysviranomai-
sen lausunnon jalkeen Tiehallinto tekee paatdksen
jatkosuunnitteluun valittavasta vaihtoehdosta. Va-
litusta vaihtoehdosta laaditaan maantielain mukai-
nen yleissuunnitelma, josta annetaan lain mukainen
hyvaksymispaatds suunnitelman kasittelyn jalkeen.
Ennen hankkeen toteuttamista laaditaan yleissuun-
nitelman hyvaksymisen jalkeen tiesuunnitelma ja ra-
kentamisen yhteydessa rakennussuunnitelma.

11.2 Toteutusaikataulu

Tiehallinto ei ole tehnyt paatdsta hankkeen toteutta-
misesta. Tiehankkeen jatkosuunnittelun aikatauluun
ja toteuttamisajankohtaan vaikuttavat tienpidon ra-
hoitus ja hankkeen eteneminen Tiehallinnon hanke-
listoilla. Taman hetkisen tiedon perusteella hankkeen
rakentamisen arvioidaan alkavan vuoteen 2011 men-
nessa.

11.3 Tarvittavat luvat ja paatokset

Hankkeen suunnittelun eteneminen, tarvittavat luvat
ja paatokset seka aikataulu riippuvat toteutettavas-
ta vaihtoehdosta. Tiehallinto, Vaasaan tiepiiri, tekee
paatokset jatkosuunnittelusta YVA-menettelyn jal-
keen.

Hankkeen tekninen jatkosuunnittelu edellyttaa maan-
tielain mukaista kasittelyd ja hyvaksymispaatoksia
seka yleissuunnitelmasta etta tiesuunnitelmasta. Hy-
vaksymispaatokset tekee joko Tiehallinto tai liiken-
ne- ja viestintaministerié. Hanketta koskevissa paa-
toksissa on esitettdva, miten nyt kaynnissd oleva
ymparistovaikutusten arviointi ja arviointiselostukses-
ta saadut lausunnot on otettu huomioon. Hyvaksy-
mispaatokset tekee todennakdisimmin Tiehallinnon
keskushallinto. Hyvaksymispaatoksistd on valitusoi-
keus.

Vesistoylitysten kohdalla edellyttavat vesilain mu-
kaista ymparistlupaa.

YVA-menettelyn yhteydessa on selvitetty suunnitte-
lualueen liito-oravien ja viitasammakoiden elinalueet.
Lansi-Suomen ymparistokeskuksen kanssa kaytyjen
keskustelujen perusteella mikaan tutkituista vaihto-

ehdoista ei heikenna oleellisesti naiden uhanalaisten
elainten elinoloja. Nykytiedon perusteella ei siis ole
tarvetta hakea poikkeamislupaa luonnonsuojelulain
49 §:n mukaisesta kiellosta havittaa ja heikentaa liito-
oravan lisdantymis- ja levahdyspaikkoja. Liito-oravan
ja viitasammakon esiintymista valittavan ohikulkutie-
vaihtoehdon kohdalla pitda kuitenkin seurata vuosit-
tain suunnittelun ja rakentamisen aikana.

Muut mahdolliset lupatarpeet selvitetaan tiensuunnit-
telun edetessa.



58

Valtatie 19 Seindjoen itdinen ohikulkutie vélilla Rengonkyld—Nurmo, Ympadristovaikutusten arviointiselostus

LAHDELUETTELO

LAHDELUETTELO

Aartolahti, Toive (1989). Suomen geomorfologia. Hel-
singin yliopiston maantieteen laitoksen opetusmonis-
teita. 4. painos.

Entrecon Oy. Itainen ohikulkutie ja keskeiset risteys-
alueet, kaupan sijoittamismahdollisuudet. 18.12.2007

Etela-Pohjanmaan maakuntasuunnitelma 2030.

Etela-Pohjanmaan maakuntakaavakartta—kaava-
selostus 23.5.2005 ja liite-aineistot.

FCG Suunnittelukeskus Oy. 2007. Nurmon kunta.
Keskustan yleiskaavan laajennus, maiseman raken-
netarkastelu, tielinjaus II.

FCG Suunnittelukeskus Oy. 2008. ABC liikenne-
myymalan asemakaava.

Geologian tutkimuskeskus, Toivonen, Tapio
(1993). Raportti 258. limajoella tutkitut suot ja niiden
turvevarat. 50 s.

Geologian tutkimuskeskus, Toivonen, Tapio
(1993). Raportti 268. limajoella tutkitut suot ja niiden
turvevarat. 26 s.

Geologian tutkimuskeskus, Toivonen, Tapio
(1995). Raportti 289. limajoella tutkitut suot ja niiden
turvevarat. 47 s.

Hannu Makitie ja Seppo I. Lahti. Seindjoen kartta-
alueen kalliopera. Geologian tutkimuskeskus Espoo
1991.

Heikas Oy 2007. Biokaasulaitoksen rakennushanke;
Nurmo tai Lapua

Hertta-jarjestelma (2007) Ymparistdhallinnon sovel-
luspalvelut. Toukokuu 2007. [hitps:/www.ymparisto.fi].

Ihmisiin kohdistuvien vaikutusten arviointi -kasi-
kirjaa (Aiheita 8/2003)

limajoen kunta. 2000. limajoen Pohjanluoma — Ren-
gon osayleiskaavan muuttaminen lentoaseman alu-
eella.

limajoen kunta. 2007. Vt 19 Seingjoen itaisen ohi-
kulkutien ymparistdn osayleiskaava-aineistot.

Insinooritoimisto Kari Pesonen Oy. 2005. Ympa-
ristdmeluselvitys Seingjoen lentokentan Kkiitotienpi-
dennys.

Jaakko Poyry. Nurmo, keskustan osayleiskaava-
alueen rakennuskannan inventointi 2004.

Kalliola, R. 1973. Suomen kasvimaantiede.

Kekalainen, H., Molander, L-L. 2003. Etela-Pohjan-
maan ja Pohjanmaan perinnemaisemat. Lansi-Suo-
men ymparistokeskus, alueelliset ymparistdjulkaisut
250.

Koskinen, M., Makkonen, M. Maisemanhoidon ja
suojavydhykkeiden yleissuunnitelma Seingjoelle, Pe-
raseindjoen ja Tornavan valille. Lansi-Suomen ym-
paristokeskus.

Liisa Maria Rautio, Eeva-Kaarina Aaltonen & Karl-
Erik Storberg, 2006. Kyrdnjoen vesistdalueen alus-
tava hoito-ohjelma. Alueelliset ymparistojulkaisut
419, s. 84.

Nurmon kunta, keskustan yleiskaava 2015, kun-
nanvaltuuston hyvaksyma 8.12.2003. Kaavakartta ja
kaavaselostus.

Maa- ja metsatalousministerio ja ymparistomi-
nisterio. 2004. Liito-oravan lisdantymis- ja levah-
dyspaikkojen maarittdminen ja turvaaminen metsien
kaytossa. Maa- ja metsatalousministerion ohje.

Maaperakartat, Geologian tutkimuskeskus 2007.

Metsalaki: http://www.finlex.fi/fi/laki/ajantasa/1996/
19961093

Museovirasto, Ymparistoministerio. 1993. Raken-
nettu kulttuuriymparistd, Valtakunnallisesti merkitta-
vat kulttuuriymparistot. Museoviraston rakennushis-
torian osaston julkaisuja 16.

Museovirasto, Etela-Pohjanmaan liitto, Keski-
Pohjanmaan liitto. 1998. Esihistorialliset kiinteat
muinaisjaannokset Etela-Pohjanmaalla, Keski-Poh-
janmaalla ja Pohjanmaalla.

Raatikainen, R. 2005. Paju-River, Pajuluoman kun-
nostamis- ja kehittdmishanke / Metsaisen valuma-
alueen toimenpiteet. Metsakeskus, Etela-Pohjan-
maa.

Ostra Boreko Oy. 1998. Nurmon kunta. 1998. Nur-
mon yleiskaavan luontoselvitys.

Talja, A. 2005. Suositus liikennetarinan mittaami-
sesta ja luokituksesta. VTT Tiedotteita 2278, Espoo
2005. 50 s. + liitt.

Talvitie, J., Heikkild, R. 1989. Seindjoen luonnon
perusselvitys osa Il. Seindjoen kaupungin ymparis-
tonsuojelulautakunta.

Tuohisaari, R. 1989. Seinadjoen luonnon perusselvi-
tys osa I. Etela-Pohjanmaan luonnonsuojeluyhdistys
ry., Seinajoen kaupungin ymparistdonsuojelulautakun-
ta.

Tuomisto, H. 1998. Seinajoen luonto. Etela-Pohjan-
maan luonnonsuojeluyhdistys ry, Seindjoen kaupunki.

Tuomisto, H. 1999. Seindjoen luonto Il. Etela-Poh-
janmaan luonnonsuojeluyhdistys ry, Seindjoen kau-
punki.

Tuomisto, H. 2007. Luontoselvitys Routakal-
lio—Eskoo—Rengonkylda—Honkakyla.

Tuomisto, H. 2008. Nurmon yleiskaavan laajennus-
osan luontoselvitys.

Tornqvist, J. & Talja, A. 2006. Suositus likenneta-
rinan arvioimiseksi maankayton suunnittelussa. VTT
Working Papers 50, Espoo 2006. 46 s. + liitt.

Seindjoen Energia Oy. Syntypaikkalajitellun jatteen
ja lietteen energiahyotykayttd, ymparistdvaikutusten
arviointiselostus. 2004.

Seinajoen kaupunki, Tuomisto, H. 2008. Seingjoen
eteldisen yleiskaavan laajennus —Viitasammakot.

Seinajoen seudun liikenne (SESELI): Liikennetut-
kimukset ja mallit 2002, Seindjoen seudun tie- ja ka-
tuverkkoselvitys 2002, Itaisen ohikulkutien kannatta-
vuuslaskelmien paivittdminen, luonnos 19.9.2006.

Seindjoen yleiskaava, kaupunginvaltuusto
24.10.1994. Kaava ja kaavaselostus.

Sito-Kuopio Oy, 2006. Valtatien 19 merkitys Etela-
Pohjanmaan aluelogistiikan ja elinkeinoelaman kan-
nalta, esiselvitys (Vt 19 LOG).

Sosiaali- ja terveysministerio. Sosiaali- ja terveys-
ministerion oppaita 2003. Asumisterveysohje (asuin-
tilojen ja muiden oleskelutilojen fysikaaliset, kemialli-
set ja mikrobiologiset tekijat). Helsinki 2003.

Suunnittelukeskus Oy, 2007. Nurmon kunta. Kes-
kustan yleiskaavan laajennus, maiseman rakenne-
tarkastelu.

Suunnittelukeskus Oy, 2007. Nurmon yleiskaavan
laajennusosan luontoselvitys.

Suunnittelukeskus Oy, Tuomisto H. 2007. Luonto-
selvitys Itainen ohikulkutie (Vt 19), Nurmon kunta, tie-
linjauksen ll-vaihtoehto.

Tiehallinto 2004. Pohjaveden suojaus tien kohdal-
la. Helsinki

Vaasan laanin seutukaavaliitto. 1994. Arvokkaat
kulttuurimaisemat Lapuanjokilaaksossa.

Vaasan tiepiiri. Liikennemaaratiedot 2007.

VTT, 2002. Rautatieliikenteen tarinan vaikutus raken-
teisiin — vaurioalttiuden kartoittaminen ja mittaami-
nen. Luonnos 2002. 48 s. + liitt.

Watts, G. R. & Krylov, V. V. 200. Ground-borne vi-
bration generated by vehicle crossing road humps
and speed control cushions. Applied Acoustics 59, s.
221-236.

Ymparistoministerio. 1992. Arvokkaat maisema-
alueet. Maisema-aluetyéryhman mietintd Il 66/1992.
Ymparistdnsuojeluosasto.

YTV, 2000. Liikenteen jaljet. Tietoa liikenteen ilman-
laatu- ja meluvaikutuksista asuinymparistdssa.



Valtatie 19 Seindjoen itdinen ohikulkutie valilldi Rengonkyld—Nurmo, Ymparistovaikutusten arviointiselostus
LITTEET

LITTEET

LITE1, Yhteysviranomaisen lausunto
LITE 2, Suunnitelmakartat
LITE 3, Melukartat
LITE 4, Suunnittelualueen luontokohteet
LITE 5, Liito-orava
LITE6, Tarind

LITE 7. Rakennuskustannukset



ISBN 978-952-221-054-8
TIEH 1000184-08





