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TIIVISTELMA

Vaasan tiepiiri on kaynnistanyt yleissuunnittelun
valtatien 19 parantamiseksi valilla Rengonkyla —
Nurmo. Valtatie 19 on ehdolla valtakunnalliseen
runkotieverkkoon ja siksi se pyritaan toteutta-
maan vaiheittain nelikaistaisena. Hanke edel-
lyttdd ymparistovaikutusten arviointimenettelyn
(YVA-menettelyn) jarjestamista. YVA-menette-
lyssa arvioidaan eri vaihtoehtojen vaikutuksia
aluerakenteeseen ja maankayttoon, luonnonoloi-
hin, maisemaanja kulttuuriperintéén, liikentee-
seen seka yhteiskuntatalouteen. Suunnittelualu-
een kolme kuntaa (llmajoki, Seinajoki ja Nur-
mo) laativat tiealuetta koskevat osayleiskaavat
samanaikaisesti tien yleissuunnittelun kanssa.
YVA-menettelyn jalkeen Tiehallinto tekee paa-
toksen jatkosuunnitteluun valittavasta vaihtoeh-
dosta, joka viimeistellaan yleissuunnitelmaksi.

YVA-menettely

YVA-menettely jakautuu kahteen vaiheeseen;
arviointiohjelma- ja arviointiselostusvaiheeseen.
Tama ympdristévaikutusten arviointiohjel-
ma on hankkeesta vastaavan Vaasan tiepiirin
suunnitelma siitd, mitd ymparistdvaikutuksia
arvioidaan ja miten arvioinnit tehdaan. YVA-
menettelyn seuraavassa vaiheessa selvitetaan
vaihtoehtojen vaikutukset ja laaditaan ympaéris-
tévaikutusten arviointiselostus, jossa esite-
tédan arvioinnin tulokset.

YVA-menettelyssa ei tehda paatoksia, vaan sen
tarkoituksena on kerata tietoa varsinaista paa-
toksentekoa varten eli maantielain mukaista yleis-
suunnitelmaa seka yleis- ja asemakaavoja var-
ten. Yleissuunnitelma laaditaan YVA-menettelyn
jalkeen vuoden 2008 aikana. Yleissuunnitelman
hyvaksyminen edellyttdd kuntien yleiskaavojen
vahvistamista.

Tarkasteltavat vaihtoehdot ja vaikutukset

Ymparistovaikutusten arviointiohjelmassa esite-
taan tutkittavaksi kaksi eri paavaihtoehtoa:
* VE 0, ei parannustoimenpiteitd nykyiselle
tielinjalle
« VE 1, Routakallion lantinen vaihtoehto
« VE 2, Routakallion itainen vaihtoehto

Paavaihtoehtojen 1 ja 2 lisdksi suunnittelualu-
een etelaosan linjauksesta on muodostettu ala-

Vaasan tiepiiri ; valtatiet ; runkotiet ; ymparistovaikutusten arviointi ; aluerakenne ; maankaytto ; maisema ;

vaihtoehdot A ja B, jotka poikkeavat toisistaan
Seindjoen ylityskohdassa, eritasoliittymissa ja
nykyiseen valtatiehen liittymisessa.

YVA-menettelyssa ei tutkita vaihtoehtoa 0+, eli
nykyisen tien parantamista. Valtatietd ei voida
sijoittaa runkotietasoisena kulkemaan Seinajo-
en kaupunkialueen Iapi.

YVA-menettelyssa on vertailuvaihtoehtona VE
0, eli hankkeen toteuttamatta jattaminen. Vertai-
luvaihtoehto sisaltaa nykytilanteen seka raken-
teilla olevat ja Iahiaikoina toteutettavat mahdolli-
set parantamistoimenpiteet.

Ymparistovaikutusten arvioinnissa tarkastellaan

seuraavia vaikutuskokonaisuuksia:

» Vaikutukset aluerakenteeseen ja maankayttoon

» Vaikutukset liikenteeseen

* Melu ja paastot

» Vaikutukset ihmisten elinoloihin ja viihtyvyy-
teen

» Vaikutukset luontoon, kasvillisuuteen ja elai-
mistoon

» Vaikutukset maisemaan ja kulttuuriymparistoon

* Yhteiskuntataloudelliset vaikutukset

Osallistuminen ja tiedottaminen

Alueen asukkailla ja muilla intressiryhmilla on
mahdollisuus osallistua suunnitteluun ja arvioin-
tin. YVA-menettelyn aikana jarjestetdan kolme
yleisétilaisuutta. Ensimmainen yleisétilaisuus jar-
jestetdan tastd arviointiohjelmasta kesékuussa
2007 Seingjoella ja toinen arviointiselostuksen
luonnoksesta loka-marraskuun vaihteessa. Kol-
mas Yyleisoétilaisuus pidetdan, kun arviointiselostus
on valmis, eli alustavan aikataulun mukaan tam-
mikuussa 2008.

Yleisotilaisuuksien lisdksi jarjestettiin asukkail-
le, yhdistyksille ja viranomaistahoille tarkoitet-
tu tybpajatilaisuus. TyOpaja pidettiin 20.3.2007
Seinajoen kaupungintalolla. Lisaksi hankkeesta
jarjestettiin  Kertunlaakson asukkaille erillinen
tiedotustilaisuus 12.4.2007.

Hankkeelle on avattu omat internet-sivut (http://
www.tiehallinto.fi), joilla kerrotaan YVA-menette-
lyn etenemisesta. YVA-menettelyn edistymises-
ta laaditaan myés lehdistolle tiedotteita.
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ESIPUHE

ESIPUHE

Vaasan tiepiiri suunnittelee valtatien 19 paranta-
mista valilld Rengonkyld — Nurmo. Hankkeesta
kaytetddn myds nimea Seingjoen itdinen ohikul-
kutie. Parantamisen tarve perustuu tien nykyisiin
ongelmiin, jotka johtuvat siita, etta valtatie kulkee
noin 5 kilometrin matkalla Seingjoen keskeisen
kaupunkialueen lapi Vapaudentien kautta.

Valtatie 19 on ehdolla valtakunnalliseen runko-
tieverkkoon, jolle on asetettu korkeat laatuvaati-
mukset. Runkotieverkko on eri likennemuotojen
muodostaman liikennejarjestelman keskeinen
tekija. Valtatiella 19 on erittain tarked merkitys
koko Lansi-Suomen elinkeinoelaman kehitta-
misen kannalta, koska tie toimii tarkeimpana
maaliikenteen valittdjand Pohjanmaalta Tam-
pereen ja Helsingin seuduille. Hanke parantaa
likenteen toimintaedellytysten lisdksi koko Poh-
janmaan elinkeinoeldman, maatalouden ja ener-
gian tuotannon toimivuutta seka elinympariston
viihtyisyytta.

Nykyiselldan valtatien 19 suunnitteluosuus Ran-
gonkylda — Nurmo ei tayta runkotielle asetettuja
vaatimuksia, eika tien parantaminen nykyiselle
paikalleen riittdvan korkealuokkaisena ole mah-
dollista. Tasta syysta valtatielle 19 suunnitellaan
ohikulkutielinjaus, joka kulkee Seingjoen itapuo-
litse. Varaus itdiselle ohikulkutielle on esitetty
vahvistetussa Eteld-Pohjanmaan maakuntakaa-
vassa ja Nurmon keskusta-alueiden vahviste-
tussa osayleiskaavassa.

Valtatien 19 parantamiseksi hankkeessa toteute-
taan aluksi ymparistdvaikutusten arviointimenet-
tely (YVA-menettely). Sen jalkeen hankkeesta
laaditaan yleissuunnitelma. YVA-menettelyssa
arvioidaan hankkeen vaihtoehtojen ymparisto-
vaikutukset. Arviointimenettely perustuu ympa-
ristovaikutusten arvioinnista annettuun lakiin
(468/1994, muutettu 267/1999 ja 458/2006).
YVA-laki edellyttda arviointimenettelya yli 10
kilometrin pituisten nelikaistaisten paateiden
suunnittelussa. Valtatie 19 valillda Rengonkyla -
Nurmo on pituudeltaan noin 17 kilometria. Hank-
keen tilantarpeen maarittelyssd varaudutaan

nelikaistaiseen poikkileikkaukseen, joten hanke
edellyttda ymparistovaikutusten arviointimenet-
telyd. Tassa ymparistdvaikutusten arviointioh-
jelmassa esitetdan, mitd vaikutuksia YVA-me-
nettelysséa tullaan arvioimaan ja miten arviointi
toteutetaan.

YVA-menettelyssa on ohikulkutielle tarkasteltava-
na kaksi linjausvaihtoehtoa alavaihtoehtoineen.
Vertailuvaihtoehtona on ns. 0-vaihtoehto, jolla
tarkoitetaan hankkeen toteuttamatta jattamista,
eli liikenteen jatkumista nykyisella tiestolla.

Hankkeesta vastaa Vaasan tiepiiri. Yhteysviran-
omaisena toimii Lansi-Suomen ymparistdkes-
kus. Ymparistdvaikutusten arvioinnissa ja to-
teuttamisvaihtoehtojen teknisessa suunnittelus-
sa konsulttina toimii Ramboll Finland Oy, jossa
projektipaallikkdna toimii Matti Jantti ja ymparis-
tovaikutusten arvioinnista vastaa Jari Mannila.
Ymparistovaikutusten arviointia ja hankkeen
suunnittelua ohjaa hankeryhmda, jossa ovat
edustettuina Vaasan tiepiiri, Ilmajoen ja Nurmon
kunnat, Seingjoen kaupunki, Etela-Pohjanmaan
liitto, Lansi-Suomen ymparistokeskus seka kon-
sultin edustajat. Tarvittaessa myds muita viran-
omaisia voidaan kutsua hankeryhmaan.

Hankeryhman tydskentelyyn ovat osallistuneet:

Jari Mansikka-aho

Kari Havunen

Markku Kujanpaa

Hilkka Jaakola

Martti Norja

Arto Kruuti

Kaisa Sippola

Riitta Kankaanpaa-
Walterman

Pirkko-Liisa Patama

Jorma Ollila

Jari Mannila
Matti Jantti
Sanna Kaikkonen

Vaasan tiepiiri
Seindjoen kaupunki
Seindjoen kaupunki
Seindjoen kaupunki
Seindjoen kaupunki
Nurmon kunta
lImajoen kunta
Lansi-Suomen
ymparistokeskus
Lansi-Suomen
ymparistokeskus

Etela-Pohjanmaan liitto

Ramboll Finland Oy
Ramboll Finland Oy
Ramboll Finland Oy
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HANKKEEN ESITTELY

1 HANKKEEN ESITTELY

1.1 Hankkeen yleiskuvaus

Hankkeena on valtatien 19 rakentaminen valilla
Rengonkyla — Nurmo, jota tassa raportissa kut-
sutaan myos nimella Seingjoen itdinen ohikulku-
tie. Tarkoitus on laatia yleissuunnitelma noin 17
kilometrin osuudesta valtatieta, joka toteutetaan
vaiheittain 2+2 -kaistaisena. Tata varten hank-
keesta tehdaan ensin ymparistévaikutusten ar-
viointimenettely (YVA-menettely). Menettelyn
jalkeen valitaan vaihtoehto, jonka pohjalta laadi-
taan maantielain mukainen yleissuunnitelma.

Valtatie 19 on ehdolla runkotieverkkoon. Se on
osa Suomen talouselaman ja teollisuuden kan-
nalta merkittavaa yhteytta Helsingistd Tampe-
reen kautta Vaasaan, Seinajoelle ja Kokkolaan.

Runkotieverkko
ehdotus 28.9.2006

._1.—“'11_‘_-
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Kuva 1. Ehdotettu valtakunnallinen runkotieverkko

Tie on tarkead Etela-Pohjanmaan elinkeinoela-
malle ja matkailulle. Valtatien 19 valittda suuren
osan maakunnan elinkeinoeldman tarvitsemista
kuljetuksista. Siksi tieosuuden parantaminen on
katsottu maakunnan kannalta tarkeaksi hank-
keeksi. Etela-Pohjanmaan vahvistetussa maa-
kuntakaavassa tielle on esitetty varaus, joka
kiertaa Seinajoen kaupungin sen itapuolelta.

1.2 Nykyisen tien ongelmat

Nykyinen valtatie 19 valilla Rengonkyla — Nurmo
kulkee Seinajoen kaupunkiseudun halki. Valtatie
sijoittuu Seinajoen kaupungin keskusta-alueella
Vapaudentielle, joka on keskustan halki kulkeva
paakatu. Liikenne ruuhkautuu helposti, mika vai-
keuttaa lilkenteen sujumista ja heikentaa liiken-
neturvallisuutta seka asumisviihtyisyytta. Alhai-
nen nopeustaso hidastaa elinkeinoelaman kul-
jetuksia. Vaarallisten aineiden kuljetukset kau-
pungin lapi aiheuttavat riskeja asukkaille. Valta-
tielikenne hakeutuu myos muulle katuverkolle,
mista aiheutuu ongelmia liikenneturvallisuudelle
ja ymparistolle. Raskas liikkenne katuverkossa
vaikeuttaa alueen nykyistd maankayttda ja sen
kehittamista.

Valtatie 19 Seinajoen seudulla on eras maamme
harvoista valtateista, jonka liikkenne kulkee katu-
verkon kautta.

pe) e ey
MNurmo =

Wiemistt 5 Mokl

emeidritd e
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fgFuTmiL
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[
Kk

ma

Kuva 2. Seindjoen ohikulkutie sijoittuu keskusta-
alueen itdpuolelle. Kuvassa nykyinen valtatie 19
mustalla, suunniteilla olevan tien maastokéytévéa
harmaalla.
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HANKKEEN ESITTELY

1.3 Hankkeen tavoitteet

Seingjoen itaisen ohikulkutien (valtatie 19) ra-
kentamisen paatavoitteet perustuvat valtioneu-
voston maarittdmiin valtakunnallisiin alueiden
kayttétavoitteisiin, joita tdssd hankkeessa ovat
seuraavat:

* Maakunnallisen kehittdmisvydhykkeen toi-
mintaedellytysten tukeminen

» Aluerakenteen tasapainoisen Kkehittamisen
tukeminen seka elinkeinotoiminnan kilpailuky-
vyn ja kansainvalisen aseman vahvistaminen

» Joukkoliikenteen, pyorailyn ja jalankulun
edellytysten parantaminen

+ lhmisten terveydelle aiheutuvien haittojen
poistaminen ja ennalta ehkdiseminen

» Arvokkaiden luonnonalueiden ja niiden mo-
nimuotoisuuden sailyttdminen sekd ekolo-
gisten yhteyksien sailyttdminen suojelualu-
eiden valilla

+ Kansallisen kulttuuriymparistdn ja rakennus-
perinnon seka niiden luonteen sailyminen

Valtakunnallisten alueiden kayttotavoitteiden
pohjalta Seindjoen itdisen ohikulkutien hanke-
ryhma on maaritellyt tavoitteita seka valtakunnal-
liselle, maakunnalliselle etta paikalliselle tasolle.
Nama tavoitteet on priorisoitu hankeryhmassa
siten, ettd osan tavoitteista on katsottu olevan
ensisijaisia ja osan taydentavid tavoitteita. En-
sisijaiset tavoitteet on johdettu valtakunnallisista
alueidenkayttdtavoitteista sekd paikallisten on-
gelmien vahentamistarpeista. Priorisointi toimii
arviointitydssa vaihtoehtojen vertailun apuva-
lineena, kun vertaillaan, miten eri vaihtoehdot
tayttavat niille asetettuja tavoitteita. Seuraavas-
sa taulukossa on esitetty hankkeen keskeiset
priorisoidut tavoitteet.

Tavoitetaso Tavoite

Priorisointi

Valtakunnalliset

Valtatie 19 tayttda runkotieverkolle asetetut laatutavoitteet niin, etta lii-
kenteen sujuvuus ja turvallisuus paranevat merkittavasti.

Ensisijainen

Vahennetaan liikennekuolemia ja henkildvahinkoihin johtavia onnetto- | Ensisijainen
muuksia merkittavasti.

Hanke on yhteiskuntataloudellisesti kannattava. Ensisijainen
Valtakunnallisesti merkittavat luonnonsuojelualueet ja Natura 2000 —ver- | Taydentéava
kostoon kuuluvat alueet suojellaan.

Valtakunnallisesti merkittavat kulttuuriymparistot ja maisema-alueet suo- | Taydentava

jellaan

matkan litkkenne ja vaaralliset kuljetukset siirtyvat keskusta-alueelta
uudelle vaylalle.

Seudulliset Seindjoen itdinen ohikulkutie luo turvallisen ja sujuvan seudullisen | Ensisijainen
liikenneyhteyden Eteld-Pohjanmaalta Tampereelle ja sieltd edelleen
Helsinkiin seka Kokkolaan ja sielta edelleen Ouluun.
Parannetaan mahdollisuuksia maakunnan kasvukeskuksen kehit- | Ensisijainen
tamisessa.
Tuetaan kaupunkiseudun kaavoittamista ja vahvistetaan sen alue- | Ensisijainen
rakennetta.
Turvataan ekologisten kaytavien sailyminen Taydentava
Turvataan eteldpohjalaisen kulttuurimaiseman sailyminen Taydentava
Paikalliset Parannetaan liikenneturvallisuutta ja asumisviihtyvyytta - pitkdn- | Ensisijainen

Vahennetdan nykyisen tien varressa asukkaille aiheutuvia haittoja,
kuten melua, paastoja ja estevaikutusta.

Ensisijainen

Minimoidaan uuden tiekdytavan asukkaille aiheutuvat haitat, kuten | Ensisijainen
melu, paadstot ja estevaikutukset.

Paikallisesti arvokkaat luonto- ja kulttuurikohteet suojellaan ja mahdolli- | Taydentava
sia haittoja pyritdan lieventamaan tehokkaasti.

Hanke aiheuttaa mahdollisimman vahan haittaa kiinteistdjen omistajille. | Taydentava
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HANKKEEN ESITTELY

1.4 Hankkeen taustaa ja sen liittyminen
muihin suunnitelmiin

Seingjoen itaistd ohikulkutietd on suunniteltu jo
pitkaan, ja se on otettu myds huomioon kuntien
ja maakunnan kaavoituksessa. Tien linjaus on
esitetty ymparistdministerion 23.5.2005 vahvis-
tamassa maakuntakaavassa.

Seingjoen seudun liikennejarjestelmasuunnitel-
missa hanke on todettu kaupunkiseudun kan-
nalta tarkeimmaksi tiechankkeeksi. Tie on tarkea
myos Etela-Pohjanmaan maakuntaliiton suun-
nitelmissa alueen taloudellisen Kkilpailukyvyn,
aluerakenteellisen eheyden ja kasvun kannalta.

Suunnittelutyon tiarkeimmat lahtokohdat ja
taustaselvitykset ovat seuraavat:

+ Eteld-Pohjanmaan vahvistettu maakunta-
kaava (2005)

+ Seindjoen itdisen ohikulkutien kannat-
tavuuslaskelmien paivittdminen. Muistio
19.9.2006, joka sisaltaa liikenne-ennusteen
tarkistuksen vuodelle 2024 (2006)

» Seindjoen seudun liikennejarjestelmasuun-
nitelma SESELI 2015 (2001)

* Nurmon vahvistettu keskustan yleiskaava
vuodelle 2015 (2005)

» Seindjoen yleiskaava (1994, valtuuston hy-
vaksyma).

Maakuntakaavoitus

Tiehanke kuuluu Etela-Pohjanmaan maakunta-
kaavaan yhtena seudun tarkeimmista tiehank-
keista. Tie on katsottu tarkedksi alueen talou-
dellisen kilpailukyvyn ja aluerakenteen eheyden
kannalta. Maakuntakaavassa korostetaan mm.
tielikenteen ulkoisten yhteyksien merkitysta.
Niita ovat yhteydet muihin maakuntakeskuksiin,
yhteydet eri iimansuuntiin ja erityisesti etelaan,
yhteydet satamiin ja lentokentille. Erityista huo-
miota halutaan kiinnittad maakunnasta alkavan,
sinne paattyvan ja maakunnan lapi kulkevan lii-
kenteen turvallisuuteen ja sujuvuuteen. Merkit-
tavana kohteena mainitaan mm. valtatie 19, jo-
hon liittyvat elinymparistdn turvallisuuden ja viih-
tyisyyden tavoitteet seka vaaralliset kuljetukset
ja niiden mahdollinen uusi reititys. Naiden pe-
rusteella Etela-Pohjanmaan maakuntakaavassa
(2005) on osoitettu varaus Seinadjoen ohikulku-
tielle nyt suunniteltavaan maastokaytavaan.

Yleiskaavoitus

Itéisen ohikulkutien tiesuunnitelmaluonnoksessa
esitetyt tielinjaukset on osittain otettu huomioon
kuntien maankaytdn suunnitelmissa tilavarauk-
sina. limajoen kunnan osayleiskaavassa ei ole
varausta ohikulkutielle.

Nurmon kunnan alueella on voimassa kunnan-
valtuuston 5.12.2005 vahvistama keskustan
yleiskaava, jossa on osoitettu varaus itaiselle
ohikulkutielle liittymajarjestelyineen.

Seindjoella on kaupunginvaltuuston 24.10.1994
hyvaksyma osayleiskaava, jossa ohikulkutielle
on valtatien yleissuunnitelman 1994 mukainen
tilavaraus. Seingjoen kaupungin alueella ei ole
vahvistettua yleiskaavaa, joten sielld maakunta-
kaava ohjaa maankaytdn suunnittelua.

Suunnittelualueen kolme kuntaa (limajoki, Sei-
najoki ja Nurmo) ovat sopineet tiealuetta kos-
kevien osayleiskaavojen laatimisesta samanai-
kaisesti tien yleissuunnittelun kanssa. Kaavoi-
tushankkeessa tarkastellaan ohikulkutien ja sen
I&hialueiden maankayton kehittymista.

Muut hankkeet ja suunnitelmat

Seindjoen seudulla on vireilla erilaisia hankkeita
ja suunnitelmia, jotka pyritdan mahdollisuuksien
mukaan ottamaan huomioon YVA-menettelys-
sa. Tallaisia ovat mm. seuraavat:

» Seindjoen seudun voimalaitoshanke, jolla
on ainakin kaksi vaihtoehtoista sijaintia kau-
pungin etela- tai pohjoispuolella

* Nurmon biokaasulaitos

+ Kaupallisten palveluiden suuryksikdiden si-
joittuminen

» Suuret eldinsuojat Nurmossa



Vt 19 Seindjoen itdinen ohikulkutie vililla Rengonkyld — Nurmo, ympdristovaikutusten arviointiohjelma 1"
YMPARISTOVAIKUTUSTEN ARVIOINTIMENETTELY JA OSALLISTUMINEN

2 YMPARISTOVAIKUTUSTEN ARVIOINTIMENETTELY JA OSALLIS-

TUMINEN

2.1 Tien yleissuunnittelun ja YVA-me-
nettelyn liittyminen toisiinsa

Tiensuunnitteluprosessiin kuuluu yleensa nelja
suunnitteluvaihetta: esiselvitys, yleissuunnitel-
ma, tiesuunnitelmaja rakennussuunnitelma. Ym-
paristdvaikutusten arviointi toteutetaan yleensa
yleissuunnitelmaa laadittaessa. YVA-menette-
lyssa esille tulleet vaikutukset huomioidaan, niita
tdsmennetaan ja niitd pyritdan lieventamaan ja
ehkaisemaan myéhemmin laadittavissa maan-
tielain mukaisessa tiesuunnitelmassa.

Tassa hankkeessa tiensuunnitteluun ja ymparis-
tévaikutusten arviointiin pyritdan kytkemaan kun-

LIKENNEJARJESTELMASUUNNITTELU

Aiesopimus

Esiselvitys

tien yleiskaavoitus mahdollisimman tehokkaasti.
Kunnat ovat sopineet laativansa valtatiekayta-
vaa koskevat osayleiskaavat samanaikaisesti
tien yleissuunnittelun kanssa. Yleiskaavoituksen
kaynnistyy alustavilla maankayttdsuunnitelmilla
yhteistydssa tiensuunnittelun kanssa jo YVA-
menettelyn aikana. Ohikulkutien rakentamisen
vaikutusten arvioinnissa on keskeista tietdd uu-
den tien likennemaarat tulevaisuudessa. Tdma
taas edellyttaa kasitysta tien lahialueen maan-
kaytén muutoksista.

Kuvassa 3 on esitetty tiensuunnittelun ja YVA-
menettelyn liittyminen toisiinsa.

Suunnittelun kdynnistyspaitos

¥ L ¥
L Yleissuunnitelma I :
I :
Toimenpide- | Yleis- Aluevaraus- 1 YVA- :
suunnitelma || suunnitelma suunniteima : menettely
Hyvaksyminen i Hyviksymispéitos || Hyviksyminen I': _________ :
1 ¥
i (it i [
Tiesuunnitelman laatiminen +— Vaikutusten |
lieventamis- |
JI Hyviksymispéiiitos
R —
I Toteutusvaihe

Rakennussuunnitelma ja rakentaminen

Kuva 3. Tiensuunnittelun kytkeytyminen YVA-menettelyyn.
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Taman hankkeen ymparistdvaikutusten arvioin-
nin pohjaksi laaditaan eri vaihtoehtoja koskevat
alustavat yleissuunnitelmat. Arviointimenettelyn
jalkeen kaynnistyy tien yleissuunnittelu valitta-
vasta vaihtoehdosta (kuva 4).

2.2 Ymparistovaikutusten arvioinnin
lahtokohdat

Ymparistovaikutusten arviointimenettelya kos-
kevan lain (468/1994, muutettu 267/1999 ja
458/2006) tavoitteena on edistda ymparistovai-
kutusten arviointia ja yhtenaistd huomioon otta-
mista suunnittelussa ja paatoksenteossa seka
samalla lisatd kansalaisten tiedonsaantia ja
osallistumismahdollisuuksia. Ymparistovaikutus-
ten arviointimenettelyn (YVA-menettely) tarkoi-
tuksena on varmistaa, ettd suunnitellun hank-
keen ymparistovaikutukset selvitetaan riittavalla
tarkkuudella ennen paatdksentekoa.

YVA-menettelyd sovelletaan YVA-asetuksen
(713/2006) 2 luvun 6 § hankeluettelon kohdan 9
mukaisesti seuraaviin tiehankkeisiin:
moottoriteiden ja moottoriliikenneteiden ra-
kentaminen

neli- tai useampikaistaisen, vahintaan 10
kilometrin pituisen yhtajaksoisen uuden tien
rakentaminen

tien uudelleenlinjaus tai leventaminen siten,
ettd ndin muodostuvan yhtajaksoisen neli-
tai useampikaistaisen tieosan pituudeksi tu-
lee vahintdan 10 km

Seingjoen itainen ohikulkutie valilla Rengonkyla
— Nurmo on esitetty toteutettavaksi vaiheittain
siten ettd se voidaan toteuttaa koko matkalta
nelikaistaisena valtatiena. Taman takia kysees-
sa on YVA-asetuksen mukainen hanke, johon
tulee soveltaa ymparistdvaikutusten arvioinnista
annetun lain mukaista menettelya.

2.3 Arviointimenettelyn osapuolet

Hankkeesta vastaa Vaasan tiepiiri. Ymparistovai-
kutusten arviointimenettelyn yhteysviranomaise-
na toimii Lansi-Suomen ymparistdkeskus.

Hankkeen suunnittelua ohjaamaan on perustet-
tu hankeryhma3, jossa ovat edustettuina Vaasan
tiepiiri, llmajoen kunta, Nurmon kunta, Seina-
joen kaupunki, Etela-Pohjanmaan liitto, Lansi-
Suomen ymparistokeskus seka konsultti.

Hankeryhman puheenjohtajana toimii Vaasan
tiepiiri ja sihteerina konsultti. Lansi-Suomen ym-
paristokeskuksen edustajat toimivat hankeryh-

YVA ¥YS YK
YVA-chjelma Vaihtoehtojen Paatos tyon
$ alustava YS kdynnistidmisesti

Vaikutusten

arﬁinti

YVA-selostus

2

-~

Vaihtoehtoiset
maankdyttomallit

-

1 P&dtos YS-
Vaikutusten ™™ vaihtoehdoista | | [Yleiskaavoitustyo

tarkentaminen _
YS:aan = > -

= ¥YS:n laatiminen YK-ehdotuksen

hyviaksyminen
- -

Maantielain Vahvistamis-

| mukainen kidsittely

menettely

Kuva 4. Samanaikaisesti Seindjoen ohikulkutien ympéristévaikutusten arvoinnin (YVA) ja yleissuunnitte-
lun (YS) kanssa kunnat laativat tien maastokaytévaa koskevat yleiskaavat (YK).
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massa sekd YVA-menettelyn yhteysviranomai-
sena ettd maankayton asiantuntijajdsenena.

YVA-menettelyn aikana konsultti on yhteydessa
myds muihin tahoihin, kuten esim. Lansi-Suo-
men l&aninhallitukseen, Museovirastoon ja TE-
keskukseen.

Arviointityé tehdaan konsulttitydond Ramboll Fin-
land Oy:ssa, jonka alikonsulttina toimii Suomen
Luontotieto Oy.

2.4 YVA-menettelyn eteneminen ja sen
aikataulu

Ymparistovaikutusten arviointimenettely jakaan-
tuu kahteen vaiheeseen, jotka ovat arviointioh-
jelma- ja arviointiselostusvaiheet. Hankkeesta
laadittava arviointiohjelma, eli tama raportti, on
suunnitelma siita, mitd ymparistévaikutuksia ar-
vioidaan ja miten arviointi tehdaan. Lisaksi oh-
jelmassa esitetdan perustiedot hankkeesta, ym-
pariston nykytilasta, tutkittavista vaihtoehdoista,
jatkosuunnittelusta ja esitetddn suunnitelma tie-
dottamisesta seka hankkeen aikataulusta.

Ymparistovaikutusten arviointi kaynnistyi arvi-
ointiohjelman laatimisella tammikuussa 2007.
Arviointiohjelma valmistui toukokuussa 2007.
Yhteysviranomainen asettaa arviointiohjelman
nahtaville kesa-heinakuussa 2007 ja pyytaa sii-

Tyén vaihe

ta lausunnot eri viranomaisilta ja sidosryhmilta.
Alueen asukkaat voivat jattaa ohjelmaa kos-
kevat mielipiteensd yhteysviranomaiselle
kirjallisesti ohjelman nahtavillaoloaikana eli
kesa—heinakuun aikana.

Kun nahtavilldolo on paattynyt, yhteysviranomai-
nen kokoaa annetut lausunnot ja mielipiteet ja
antaa mm. niiden perusteella oman lausuntonsa
arviointiohjelmasta kuukauden kuluessa nahta-
villdolon paattymisesta eli elokuussa 2007. Yh-
teysviranomaisen lausunnon pohjalta arviointi-
ohjelmaa tarkennetaan ja itse arviointityo kayn-
nistyy.

Kun tarkennetussa arviointiohjelmassa esitetyt
vaikutukset on selvitetty, niiden tulokset kootaan
arviointiselostukseksi. Siina esitetdan arvioin-
nin tulosten lisdksi selvitys alueen ympariston
nykytilasta, kaytetyt arviointimenetelmat seka
vaihtoehtojen vertailu. Arviointiselostus valmis-
tuu vuoden 2007 loppuun mennessa. Yhteysvi-
ranomainen asettaa tuolloin arviointiselostuksen
nahtaville kahdeksi kuukaudeksi ja pyytaa siita
jalleen lausunnot viranomaisilta ja sidosryhmil-
ta. Alueen asukkailla on mahdollisuus jattaa
arviointiselostusta koskevat mielipiteensa
yhteysviranomaiselle kirjallisesti selostuk-
sen nahtavilldoloaikana eli tammi-helmikuun
aikana 2008. Ymparistovaikutusten arviointime-
nettely paattyy yhteysviranomaisen selostuk-

Ympéristovaikutusten arviointi
Arviointiohjelmavaihe
Arviointiohjelman laatiminen
Arviointiohjelma valmis @
Arviointiohjelma néhtavilld
Yhteysviranomaisen lausunto
Arviointiselostusvaihe
Vaikutusten arviointi
Arviointiselostus valmis
Arviointiselostus nahtavilla
Yhteysviranomaisen lausunto
Yleissuunnittelu

Liikenne- ja vayldsuunnittelu

Vaikutusten hallinta
Yleisuunnitelman kokoaminen
Esittelytilaisuudet
Yleisétilaisuus O

TyGpaja @

) © o o

Kuva 5. YVA-menettelyn ja yleissuunnittelun alustava aikataulu.
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sesta antamaan lausuntoon maalis—huhtikuus-
sa 2008.

Arviointiselostusvaiheen yhteydessa laaditaan
alustavia teknisia tarkasteluja eri vaihtoehdois-
ta. Hankkeen tekniset ratkaisut esitetaan yleis-
piirteisella tarkkuudella.

2.5 Osallistuminen

Yhteysviranomaisen jarjestima kuuleminen
ja mielipiteiden antaminen

Arviointiohjelman valmistuttua yhteysviranomai-
sena toimiva Lansi-Suomen ymparistdkeskus
kuuluttaa arviointiohjelman nahtavilldolosta.
Kuulutus julkaistaan paikkakunnalla ilmestyvis-
sa lehdissa.

Arviointiohjelma asetetaan virallisesti nahtaville
seuraaviin paikkoihin:
* Lansi-Suomen ymparistokeskus Vaasassa
» Seindjoen kaupungintalo ja Peraseingjoen
palvelutoimisto
* llmajoen kunnantalo
* Nurmon kunnanvirasto

Nahtavilldoloaikana (kesa-heindkuussa 2007)
asukkailla on mahdollisuus antaa kirjallisia
mielipiteitd arviointiohjelmasta. Lansi-Suomen
ymparistokeskus pyytda ohjelmasta tarvittavat
lausunnot eri viranomaisilta ja sidosryhmilta.
Arviointiohjelmaan voi tutustua myds alueen Kir-
jastoissa seka Lansi-Suomen ymparistokeskuk-
sen ja Vaasan tiepiirin internetsivuilla.

Yhteysviranomainen kuuluttaa vastaavalla ta-
valla arviointiselostuksen nahtavillaolosta.

Tyopaja ja yleisotilaisuudet

Arviointiohjelmavaiheessa on jarjestetty tydpaja-
tilaisuus, johon kutsuttiin eri sidosryhmien edus-
tajia. Tilaisuus pidettiin projektin alkuvaiheessa
maaliskuussa 2007.

Suunnittelun aikana jarjestetaan viisi kaikille
avointa yleisoétilaisuutta. Naistd kolme ensim-
maista jarjestetddn ymparistdvaikutusten arvi-
ointimenettelyn aikana. Ensimmaisessa tilai-
suudessa kesakuussa 2007 esitelldan YVA-oh-
jelmaa, hanketta ja sen tavoitteita. Toisessa,

arviointiselostuksen luonnosvaiheessa jarjestet-
tavassa yleisodtilaisuudessa esitellaan alustavia
vaihtoehtoja seka niiden vaikutuksia ja vertailua.
Kolmannessa tilaisuudessa esitellaan valmis ar-
viointiselostus.

Neljas ja viides yleisdtilaisuus pidetdan valitun
vaihtoehdon yleissuunnittelun kuluessa siten,
ettd neljannessa tilaisuudessa esitellaan mm.
keinoja haitallisten vaikutusten lieventamiseksi
ja viidennessa tilaisuudessa esitelladn ehdotus-
ta yleissuunnitelmaratkaisuksi. Yleisétilaisuuk-
sissa osallistujat voivat kysella ja kertoa nake-
myksensa suunnittelijoille seka suullisesti etta
palautelomakkeella tai sdhkdpostitse.

Yleisétilaisuuksien ja tydpajan liséksi jarjeste-
tdan rynmahaastatteluja, joiden perusteella sel-
vitetdan asukkaiden ja muiden sidosryhmien
nakemyksia hankeen erilaisista vaikutuksista,
heille tarkeista asioista ja niiden merkityksesta.
Ryhmahaastatteluja jarjestetdan 2-3 eri ryhmalle.

Tiedottaminen

YVA-menettelyn edistymisesta laaditaan lehdis-
totiedotteita, joita 1ahetetdan paikallismedian ja
sidosryhmien edustajille.

Hankkeelle on avattu omat internet-sivut (http://
www.tiehallinto.fi), joita yllapidetaan Tiehallinnon
palvelimella. Internet-sivuilla esitelldan hanketta
ja sen suunnittelutilannetta, vaihtoehtoja, vaiku-
tusselvityksia seka osallistumismahdollisuuksia
ja saatua palautetta. Lisaksi sivuilla on projektin
keskeisten osapuolten yhteystiedot sekd mah-
dollisuus antaa palautetta.

Ymparistdvaikutusten arvioinnista tiedottami-
seen pyritdan koko menettelyn ajan kytkemaan
myds tiedottaminen tiensuunnittelun ja yleiskaa-
voituksen etenemisesta.
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Kuva 6. YVA-menettely, tiedottaminen ja vuoropuhelu.
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SUUNNITTELUALUEEN NYKYTILANNE

3 SUUNNITTELUALUEEN NYKYTILANNE

Suunnittelualue sijaitsee Etela-Pohjanmaalla II-
majoen, Seinajoen ja Nurmon kuntien alueella.
Tarkasteltava Seingjoen ohitustie kulkee limajo-
en Rengonkylan ja Nurmon taajaman valilla Sei-
najoen kaupunkialueen itapuolitse.

Suunnittelualue on maastonmuodoiltaan tasais-
ta, korkeusvaihtelut ovat vahaisia. Luonteen-
omaista alueelle ovat useat, paaasiassa ojitetut
suot tai soistuneet metsat. Pohjoisosa on paa-
asiassa pientalovaltaista taajamaa ja peltoa.

3.1 Luonnonolot

Maapera

Kallioperaltddn kohdealue kuuluu Pohjanmaan
liuskevybhykkeeseen, joka on paksujen savi-
kerrostumien, jokisedimenttien ja turvemaiden
peitossa. Savien ja savipohjaisten soiden ylei-
syys on luonut edellytykset viljelyyn. Maapera
on enimmakseen moreenikumpareita ja painan-
teissa silttida ja savea. Turvemuodostumia on
useita. Laajimmat savialueet ovat Nurmonjoen
ymparistdssa. Maasto on suhteellisen tasaista
ja korkeusvaihtelut ovat vahaiset noin +40...+90
metriin meren pinnasta. Uusissa linjausvaihto-
ehdoissa topografialtaan korkeimpia kohtia ovat
Routakallion (Seingjoki) ja Murhavuorten (Nur-
mo) alueet.

Pinta- ja pohjavedet

Suunnittelualueella tai sen laheisyydessa ei ole
merkittdvid pohjavesialueita. Vesihuollon kan-
nalta jokiin kulkeutuvan pintaveden laatu on
merkittdvaa, sillda mm. Vaasan vesilaitos kayttaa
raakavetenaan Kyronjoen vettd. Myds Nurmon
kunta kayttda pienehkdn maaran Nurmonjoen
vettd kayttdveden valmistukseen teollisuudelle.

Suunnittelualuetta luonnehtivat suuret vaihtelut
jokien veden korkeudessa ja virtaamissa seka
tulvaherkkyys. Suunnittelualueen joista Seina-
joki ja Nurmon joki ovat voimakkaasti ihmisen
muokkaamia jokia. Veden pinnankorkeutta pyri-
tdan saatamaan tulvajarvien avulla.

Kasvillisuus ja kasvisto

Luonnonmaantieteellisesti kohdealue on Suo-
menselan lakeusvydhykkeen ja vaihettumisvyo-
hykkeen rajalla eteldboreaalisessa metsavyo-
hykkeessa, tarkemmin Kyrén peltotasangolla,
joka koostuu jokiuomista, peltolaaksoista ja
vedenjakaja-alueista. Kohdealue kuuluu Ete-
|&a-Pohjanmaan elidmaakuntaan, jossa esiintyy
vielda mm. vaahteraa, lehmusta ja pahkinapen-
sasta. Suokasvillisuuden aluejaossa suunnitte-
lualue kuuluu Rannikko-Suomen kermikeitaiden
vybhykkeeseen. Etela-Pohjanmaan maakunnal-
le leimallista on peltojen ja soiden suuri maara.

Suomenselan alueella vallitsevat mantyvaltaiset
kuivat ja kuivahkot kangasmetsat, joissa muuta-
min paikoin kasvaa uhanalaista kangasvuokkoa.
Nykyisen valtatien pientareella kasvaa viidessa
paikassa uhanalaista hietaneilikkaa. Kauempa-
na Suomenselasta esiintyy paaasiassa tuoreita
kangasmetsia ja etenkin rantojen Iaheisyydessa
rehevampia lehtomaisia metsia.

Suot

Etela-Pohjanmaalle tyypilliset suot on paaosin
ojitettu. Soilla on paikallisesti tarkea merkitys
turvetuotannossa. Alueella ja sen laheisyydes-
sa on geotekniikan keskuksen mukaan useita
tuotantoon teknisiltd ominaisuuksiltaan soveltu-
via soita. Seingjoen keskustan etelapuolella on
vield ojittamattomia avosuoalueita, jotka kau-
punginhallitus on asettanut toimenpidekieltoon.
Paatds alueiden kaytosta tehdaan kaavoituksen
yhteydessa.

Elidlajit

Uhanalaiseksi maaritellyista elidlajeista alueella
on havaittu vyo6piiloseppa, naavamittari, luumit-
tari, kihokkisulkanen, suoaamukaéaridinen, suo-
venhokas, ramevihersiipi, liito-orava, saunionoi-
danlukko ja ahonoidanlukko. Alueella on myos
merkittdva riistaeldinkanta. Uhanalaisten lajien
esiintymispaikat on esitetty kuvassa 7.
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Kuva 7. Luontokohteet suunnittelualueella. Linjausvaihtoehdot on merkitty tunnuksilla Ve 1, Ve 2, Ve A ja
Ve B.
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Natura 2000 alueet ja muut merkittavat luon-
tokohteet

Suunnittelualueella ei sijaitse Natura 2000 -aluei-
ta. Paukanevan Natura-alue jaa noin 840 metrin
paahan tiehankkeesta. Natura-alueen sijainti on
esitetty kuvassa 7. Tornavan Kruutinpuisto, jota
nykyinen valtatie sivuaa, on luonnonsuojelualue.
Alueella esiintyy mm. liito-orava. Liito-oravaa on
tavattu myoés Lemmonviidan, Soininkylan, Mur-
havuoren, Hyllykallion ja Paukavuoren alueilla.

Seingjoen eteldpuolella sijaitseva Honkaneva
on Etela-Pohjanmaan seutukaavassa merkitty
soidensuojelualueeksi, mutta rauhoituspaatosta
ei ole viela tehty.

3.2 Maisema- ja kulttuuriperintd

Maisemamaakunnaltaan kohdealue kuuluu Ete-
|a-Pohjanmaan viljelylakeuksien seutuun, jolle
tyypillistd on sedimenttien kattamien viljavien jo-
kivarsien tasaiset lakeudet, suurehkot joet seka
jokilaaksojen lahes asumattomat selannealueet.
Seingjoen makimaasto muistuttaa Suomense-
Ian vedenjakajaseutuja. Jarvia on vahan. Suuret
peltoalueet ovat syntyneet laajamittaisen kyto-
vilielyn myéta ja perinteiseen maisemaan kuulu-
vat ladot ja kytdtuvat seka jokisaunat. Asutus on
perinteisesti sijoittunut nauhamaisesti kylaraitille
tai jokitoyraille seka tiiviiksi ryhmakyliksi selan-
teiden reunoille ja kumpareille.

Kuva 8. Térnédvén kartano nykyisen valtatien var-
ressa.

Maisemallisesti ja kulttuurihistoriallisesti
arvokkaat kohteet

Suunnittelualueella ja sen laheisyydessd on
useita maisemallisesti tai kulttuurihistoriallisesti
arvokkaita kohteita. Suurin osa kohteista on laa-
jempia miljodkokonaisuuksia. Kohteet ja alueko-
konaisuudet on esitetty kuvassa xx. Valtakun-
nallisesti merkittavia kohteita suunnittelualueen
laheisyydessa ovat:

+ Kyrdjoen kulttuurimaisema. Alue on Kyrojo-
en ja sen sivujokien laaksoihin levittaytyva
vilielylakeus, joka ulottuu Nurmon ja Seina-
joen kautta limajoelle.

* Nurmon kirkonseutu ja Nurmojoen kulttuu-
rimaisema

* Seindjoen kaupunkikeskus/ Aaltokeskus

+ Tornavan sairaala ja kartanonpuisto

+ Valtion viljavaraston Seinajoen varasto

* Joupin kylan vanha rakennuskanta

» Seindjoen Suojeluskuntatalo

Maakunnallisesti merkittavia yksittaisia kulttuu-
rihistoriallisesti arvokkaita kohteita suunnittelu-
alueella ovat:

» Toivola (vanha apteekki), Nurmo

» Hietamaki eli Jaskari (paarakennus), Nurmo
* Vesitorni, Seinajoki

+ Kalistaja, Nurmo

Valtakunnallisesti ja maakunnallisesti merkitta-
viksi luokitellut kohteet on esitetty kuvassa 9.

Muinaisjaannokset ja historialliset kohteet

Suunnittelualueen muinaisjaanndksista Kallion
ja Aapraiminmaen kivikautiset asuinpaikat sijait-
sevat nykyisen tielinjan ja maantien 694 l|ahei-
syydessa.

Suunniteltavan valtatien maastokaytavan lahei-
syydessa on Maki-Hakolan asuinpaikka ja Mur-
havuoren kivirakenteet, joita ei ole viela ajoitettu.
Alueella on myds tervahautoja. Museovirasto tu-
lee inventoimaan suunnittelualueen tervahaudat
ja muinaisjaannokset suunnittelutydén aikana.
Kohteet on esitetty kuvassa 9.
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Kuva 9. Maisema-alueet ja kulttuurihistoriallisesti merkittévéat kohteet suunnittelualueella. Linjausvaih-

toehdot on merkitty tunnuksilla Ve 1, Ve 2, Ve A ja Ve B.
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Kuva 10. Asutut rakennukset ja virkistysreitit suunnittelualueella. Linjausvaihtoehdot on merkitty tunnuk-
silla Ve 1, Ve 2, Ve A ja Ve B.
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3.3 Yhdyskuntarakenne ja maankaytto

Seindjoen kasvava kaupunkikeskus

Seindjoen seutu on Eteld-Pohjanmaan maakun-
nan kasvukeskus. Seindjoen seutukunnassa
asuu noin 57000 asukasta, eli noin 20 % koko
maakunnan asukasmaarasta. Seinajoen alueen
ennustetaan olevan tulevaisuudessa maakun-
nan ainoa kasvukeskus. Kaupunkiseutu ulottuu
yhtenadisena kaupunkialueena yli kuntarajojen.

Kaavoituksen ja alueen kehittamisen kannalta
esitetyt valtatien maastokaytavat ovat erityisen
tarkeita siksi, ettd Seindjoen seudun on suun-
niteltu kasvavan eteldan. Kaupunkikeskuksen
kasvua pohjoiseen rajoittaa kulttuuri- ja maise-
mahistoriallisesti arvokas Kyrdjokilaakson alue
sekd Paukanevan luonnonsuojelualue ja itdan
Nurmon keskustan kulttuurihistoriallisesti mer-
kittava alue.

Onhikulkutien maasto on paaosin soista maa- ja
metsatalousvaltaista aluetta. Alueen lapi kulkee
junarata, joka haarautuu suunnittelualueella.
Kertunlaakson kohdalla ohikulkutien Iaheisyy-
dessa on molemmin puolin asutusta. Tielinja
sijoittuu Nurmossa hyvaksytyn yleiskaavan mu-
kaisesti.

Seindjoelta eteldan johtavan radan ja Kuorta-
neentien eli valtatien 18 valisella alueella on
kaupunkiseudun merkittavin teollisuus- ja tyo-
paikkakeskittyma.

Virkistysalueet ja -reitit

Suunnittelualueella on useita aktiivisessa kay-
tossa olevia ulkoilualueita ja -reitteja. Seindjoen
ranta-alueella, nykyisen tien laheisyydessa on
useita paikallisesti merkittavia virkistysalueita.
Alueella on uimarantoja ja urheilukenttia. Seina-
joen keskustan etelapuoleiset metsaalueet ovat
merkittavia ulkoilu- ja virkistysalueita. Tarkeim-
pia kohteita ovat Hallilanvuori ja sen etelapuolel-
la oleva Pajuluoman alue seka Murhavuorten ja
Lellunnevan alueet. Alueella sijaitsee ulkoilureit-
tien lisaksi moottoriurheilurata, laavuja ja met-
sastysmajoja. Alueella jarjestetdan Seingjoen
metsastysseuran ja Keski-Nurmon metsastys-
seuran hirvijahteja.

Kaavoitustilanne

Maakuntakaavat

Alueella on voimassa oleva maakuntakaava,
jossa on osoitettu tiehankkeelle varaus. Maa-
kuntakaava on vahvistettu 25.5 2005.

Maakuntakaavassa maaritellaan alueiden kay-
tén ja yhdyskuntarakenteen periaatteet ja osoi-
tetaan maakunnan kehittamisen kannalta tar-
peellisia alueita. Maakuntakaavassa esitetaan
kartalla maakunnan keskeiset kehittdmistavoit-
teet (kuva 11).

Kuva 11. Ote ympéristéministerién 23.5 2005
vahvistamasta Eteld-Pohjanmaan maakuntakaa-
vasta.
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Yleiskaavat

Seingjoella ei ole vahvistettua yleiskaavaa, ai-
noastaan valtuuston vuonna 1994 hyvaksyma
yleiskaava (kuva 12). Yleiskaava on vanhentu-
nut ja sita on tarkoitus uusia. Seinajoen kaupun-

Kuva 12. Seinéjoen valtuuston vuonna 1994 hyvdksyma yleiskaava.

Kaavassa on varaus ohikulkutielle.

kiseutu on maakunnan kasvukeskus. Alueen ra-
kentaminen suuntautuu eteldan, kuvan 11 maa-
kuntakaavan punaisella viivalla piirretyn alueen
sisaan.
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Nurmossa on voimassa vahvistettu keskustan Seingjoen, Nurmon ja limajoen kunnat ovat sopi-

yleiskaava (kuva 13), jossa on varaus itaiselle neet yhteistydssa tehtavasta yleiskaavasta, joka

ohikulkutielle. koskee itdaisen ohikulkutien maastokaytavaa.
Yleiskaavan laatiminen mahdollistaa alueen hal-
litun ja yhtenadisen kehittdmisen maakuntakaa-
van mukaisesti.

&aﬁ 5#1-4-; .

Kuva 13. Nurmon keskustan vuonna 2005 vahvistettu yleiskaava.
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3.4 Liikenne

Nykyiset liikennemaarat ja lilkkenteen kasvu

Nykytilanteen liikennemaaratiedot perustuvat
Seingjoen seudun liikennejarjestelmasuunnitel-
man liikennetutkimuksiin 2001, Seinajoen kau-
pungin liikennelaskentoihin 2004 seka Tiehallin-
non liikkennetietoihin vuosilta 2005-2006.

Valtatien 19 nykyinen liikennemaara vaihtelee
eri osuuksilla huomattavasti. Seinajoen lento-
aseman ja Térnavan valisella jaksolla keskivuo-
rokausiliikenne vaihtelee 5600 — 7900 ajoneu-
von valilld vuorokaudessa. Térndvan kohdalla
vuorokausilikenne on noin 13000 ajoneuvoa ja
keskustassa noin 12000 ajoneuvoa. Seindjoen
ja Nurmon valisella osuudella vuorokausililken-
ne on noin 17400 ajoneuvoa. Em. kohdassa
on myods liikenteen automaattinen mittauspiste
(LAM 1034).

Keskimaarainen vuorokausiliikenne on kasvanut
vuodesta 2001 vuoteen 2005 eniten Seinajoen
ja Nurmon valisella osuudella, jossa kasvu on
ollut 28 % eli keskimaarin 5 % vuodessa. Tor-
navan kohdan liikenteen kasvu on ollut vuosi-
en 2001 — 2004 valisena aikana 14 — 18 % eli
3,4 - 4,2 % vuodessa. Liikkennemaarien kasvu
on ollut selvasti suurempaa kuin liikennejarjes-
telmatydssa oletettiin. Tama johtuu ennustettua
nopeammasta vaestomaaran kasvusta.

Raskaan liikenteen osuus on valtatielld 19 len-
toaseman kohdalla noin 13 % vuorokausiliiken-
teesta ja Seingjoen ja Nurmon valisella osuudel-
la noin 7 %. Keskeisella kaupunkialueella ras-
kaan liikenteen osuus on em. lukuja pienempi.
Kaupungin halki kuljetetaan vaarallisia aineita
vuoden 2001 tieverkkoselvityksen (Seinajoen
palolaitos) mukaan 24 kpl vuorokaudessa. Nais-
ta 4 kpl (61 000 kg) oli rajahteita, 16 kuljetus-
ta (328 000 kg) palavia nesteita ja 4 kuljetusta
(54 000 kg) kaasuja.

-~ FIHE 5
Impivaara Nurm 01@
i Hautala 17400
LAM 1034 iLekils R12
Kati . (5,0}
RS
Rintala 5.:-5@. R10 Luom
i e HYLLYKALLI
x aLAKYLA 711900 ) EE\E
(9700)
. SEINAJOKI | 2 @9 {5,
10N
OnKyla 7900 13000 R ]
wuttilanmaki 6700 4,2) lfa“'"'
(3.4) TORNAVA
Niemetankyla SYRIBEY & riam
) o SOUKEAJDKI
Tuomikyla Tureevoimata. » KARKI
R13
Eskoo Pinilaganiam
Savusmiki L~
Risku
inta . enaonkvld
Kiviniemenméki Likennemadrd 2005
5600 (ajonivik)
uoma 5600 7900  Likennomaara 2004
1aki (ajonivrk)
Saind (6T700) Lilkennemadrd 2001
leros (ajonivek)
Mantilanméki Saunalc  (3,4) Likenteen kasvu (%alv)
R13 Raskas likenne (%)
LAM 1034 Likenteen automaat-
tinen mitawspiste

Kuva 14. Valtatien 19 nykyiset liikenneméérét
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Kuva 15. Liikenneméérien kasvu LAM-pisteen
1034 kohdalla
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Kuva 16. Seindjoen lapikulkevat liikennevirrat 2004 (ajon/vrk).

Liikenteen suuntautuminen

Seindjoen seudulla on tehty vuonna 2001 liiken-
netutkimus, jossaselvitettiinliikenteen suuntautu-
mista maarapaikkatutkimuksen avulla. Tutkimus-
alueen lapikulkuliikenne on esitetty kuvassa 15.
Seindjoen keskeisen kaupunkialueen suurin
lapikulkuliikenteen maara oli Jalasjarvi-Lapua
-suunnalla, jossa kulki tutkimusaikana noin 1000
ajoneuvoa vuorokaudessa.

Liikenneturvallisuus

Suunnitteluosuudella nykyisella valtatiella 19 ja
sen liittymissad on sattunut vuosina 2002-2006
yhteensa 292 poliisin tietoon tullutta liikenneon-
nettomuutta, joista kaksi johti kuolemaan ja 70
henkildvahinkoihin. Raskas lilkkenne oli osallise-
na 46 onnettomuudessa, joista yksi johti kuole-
maan ja 13 henkilévahinkoihin.

Onnettomuuksia sattui eniten Seindjoen keskei-
sella kaupunkialueella seuraavissa liittymissa:

Liittyma *) **)

Vapaudentie/Kirkkokatu 24 8/3
Vapaudentie/Suupohjantie 18 4/1
Vapaudentie/Kivistontie 16 6/2
Toérnavantie/Hamarintie 12 2/-
Vapaudentie/Vuoritie 9 2/-
Vapaudentie/Kauppakatu 8 2/-

*) onnettomuudet (kpl)
**) henkildvahingot yht. / joista kevytlikenne

(kpl)

Nurmon kunnan alueella sattui valtatien 19 ja
Keski-Nurmontien littymassa yhteensa 13 onnet-
tomuutta, joista kolme johti henkildvahinkoihin.
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Liikkumisolosuhteet nykyisella valtatiella 19

Valtatielld 19 on nopeusrajoitus 80 — 100 km/h
lentoaseman — Tornavan valiselld osuudella
seka Seindjoen — Nurmon valisella osuudella.
Keskeisella kaupunkialueella on 50 km/h no-
peusrajoitus lahes 5 kilometrin matkalla. Kes-
kusta-alueella valtatieliikenne kulkee 10 liiken-
nevalo-ohjatun liittyman kautta. Valtatie 19 on
poikkileikkaukseltaan lentoaseman — Térnavan
valiselld osuudella normaali 1+1 -kaistainen val-
tatie. Keskeisella kaupunkialueella (Vapauden-
tielld) on 2+2 ajokaistaa. Seindjoen — Nurmon
valinen osuus on osalla matkaa 2+2 -kaistainen
vayla, jossa on eritasoliittymat. Nurmon kohdalla
paatie on 1+1 -kaistainen valtatie ja Keski-Nur-
montien littymassa on liikennevalot.

Liikenneturvallisuuden ja liikenteen sujuvuuden
kannalta ongelmallisimmat kohdat ovat Torna-
vantie ja Vapaudentie. Useat valo-ohjatut liitty-
mat ja 50 km/h nopeusrajoitus huonontavat val-
tatieliikenteen sujuvuutta. Rekkaliikenteelld ku-
luu usein puoli tuntia ajettaessa kaupungin I1api.
Taydessd kuormassa olevaa painavaa rekkaa
ei pysayteta mielellaan liikennevaloihin, koska
liikkeelle 1ahtd varsinkin talvikelillad on vaikeaa.

Tama johtaa siihen, etta liikennevaloissa aje-
taan silloin talléin pdin punaisia, mika aiheuttaa
erittdin suuria liikenneturvallisuusriskeja. Myo6s
pitkdmatkaisen valtatieliikenteen ja lyhytmatkai-
sen kaupunkilikenteen sekoittuminen tie- ja ka-
tuverkolla huonontaa liikenneturvallisuutta.

Liikenne-ennuste

Seinadjoen kaupunkiseudun liikenne-ennuste on
laadittu alueen liikennejarjestelmatyon seka tie-
ja katuverkkosuunnittelun yhteydessa. Uusin en-
nusteen paivitys on laadittu vuodelle 2024. Sen
on laatinut Strafica Oy ja ennuste on paivitetty
mm. siksi, ettd Seinajoen seudun vaestdénkasvu
vuosina 2000 - 2004 on ollut selvasti liikennejar-
jestelmatydssa ennustettua nopeampaa.

Valtatien 19 ennusteliikennemaarat vuodelle
2024 nykyverkolle sijoiteltuna on esitetty kuvas-
sa 18. Kuvassa on myos liikennemallin antamat
likennemaarat vuodelle 2004.

Mikali ohikulkutietda ei rakenneta, liikennemaa-
rat nykyisella valtatiella 19 kasvavat ennusteen
mukaan vuoteen 2024 mennessa 1,3—1,9 -ker-
taiseksi. Tornavan kohdan vuorokausiliikenteen

Kuva 17. Nykyisen valtatien varrella Seindjoen keskustassa on mm. kouluja.
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ennuste on yli 15 000 ajoneuvoa ja keskeiselld
kaupunkialueella ennustelilikenne on yli 20 000
ajoneuvoa vuorokaudessa, jos valtatien 19 lii-
kenne kayttdd nykyisia vaylia. Seindjoen ja
Nurmon valisella osuudella on vuoden 2024 en-
nustettu suurin vuorokausiliikenne noin 30 000
ajoneuvoa eli nykyinen liikennemaarad kasvaa
noin 60 %.

Myds radan poikki menevien Kirkkokadun ja Ki-
vistontien liikennemaarat kasvavat merkittavas-
ta, mikali valtatie 19 on nykyisella paikallaan.

Kuvassa 19 on esitetty vuoden 2024 liikenne-
ennuste siten, ettd tieverkkoon on taydennetty
ohikulkutien linjaus.

Alustavien ennusteiden perusteella ohikulku-
tien liikennemaara eri tiejaksoilla vaihtelee valilla
4300-8100 ajoneuvoa vuorokaudessa. Vilkkain
osuus on Routakallion—valtatien 18 valinen jakso.
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Kuva 18. Vuoden 2024 liikenne-ennuste nykyver-
kolla

Ohikulkutien rakentaminen ohjaa valtatieliiken-
teen uudelle reitille ja vahentaa merkittavasti
liikennemaaria nykyiseltd valtatieltda Tdérnavan
kohdalta ja Seinajoen keskeiseltd kaupunkialu-
eelta. Suuruusluokaltaan vuoden 2024 ennuste-
liikennemaarat ovat em. kohdissa nykytilanteen
liikennemaarien mukaisia. Ohikulkutie pienentaa
liikennemaarien kasvua myds radan poikittaisilla
keskusta-alueen paakaduilla. Kirkkokadun en-
nustelikennemaara pienenee ohikulkutien seu-
rauksena noin 1 500 ajoneuvoa vuorokaudessa
ja Kivistdontien ennustelikennemaard on noin
1 900 ajoneuvoa vuorokaudessa.

Suunnittelun edetessa tarkennetaan tielinjan si-
jaintia, eritasoliittymien maaraa ja niiden sijaintia
seka sisdantuloyhteyksia. TAma vaikuttaa myds
ennusteliikennemaariin.
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Kuva 19. Vuoden 2024 liikenne-ennuste, kun ohi-
kulkutie on rakennettu
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4 HANKKEEN TOTEUTTAMISVAIHTOEHDOT

Ymparistovaikutusten arviointimenettelyssa tar-
kastellaan tassa luvussa esitettyjen vaihtoehto-
jen vaikutuksia. Vaihtoehtoja on kuvattu seuraa-
vassa seka sanallisesti etta karttakuvalla.

4.1 Vaihtoehtojen muodostaminen

Ymparistovaikutusten arviointimenettelya varten
muodostettujen vaihtoehtojen lahtdkohtana on
I6ytaa Seingjoen ohikulkutielle toteuttamiskel-
poinen ratkaisu, joka vastaa runkotieluokkaisen
valtatien standardia, soveltuu mahdollisimman
hyvin alueen maankayton kehittamistavoitteisiin
ja on ympariston kannalta kestava. Vaihtoeh-
tojen muodostamisessa on pyritty myos [0yta-
maan erilaisia ohikulkutien suuntausvaihtoehto-
ja, jotka voidaan toteuttaa niin, etta niista aiheu-
tuu mahdollisimman vahan haittoja nykyiselle
maankaytolle ja ymparistdlle.

4.2 Aikaisemmin tutkitut vaihtoehdot

Seingjoen itaiselle ohikulkutielle on esitetty va-
raus Etela-Pohjanmaan maakuntakaavassa,
joka on vahvistettu 23.5.2005.

Valtatien 19 itdista ohikulkutieta on selvitetty ja
suunniteltu eri yhteyksissa jo ennen 1.9.1994,
jolloin astui voimaan laki ymparistovaikutus-
ten arviointimenettelysta. Nurmon ja Seinajoen
yleiskaavoituksessa tielinjalle on tehty tilava-
raukset itdisen ohikulkulinjauksen mukaisesti.
Suunnitelmat on laadittu ja vaikutukset selvitetty
kulloinkin voimassa olleen lainsdadannén mu-
kaisesti.

Valtatien 19 itaiselle linjaukselle on laadittu
vuonna 1996 tiesuunnitelma, jota ei ole viety
vahvistuskasittelyyn.

Seingjoen seudun liikennejarjestelmasuunnitel-
maan liittyvassa tie- ja katuverkkoselvityksessa
on tutkittu valtatien 19 sijoittamista joko Seina-
joen itdpuolelle tai lansipuolelle. Valtatie 19 on
esitetty linjattavaksi Seinajoen itapuolitse mm.
sen takia, ettd se vahentaa tehokkaammin lii-
kennettd keskustan katuverkolta kuin lantinen
vaihtoehto, on maankaytén kehittdmisen kan-
nalta lantistd parempi ja on liikennetaloudelli-
sesti kannattava.

4.3 Arvioitavat vaihtoehdot

Vaihtoehtojen maastokaytavat on esitetty ku-
vassa 20.

Vaihtoehto 0, hanketta ei toteuteta

Vaihtoehto 0 toimii hankkeessa vertailun pohja-
na ja siina valtatie sailyy nykyisellaan. YVAssa
ei tutkita vaihtoehtoa 0+ eli nykyisen tien paran-
tamista, koska valtatietd ei voida sijoittaa run-
kotietasoisena kulkemaan Seinajoen keskeisen
kaupunkialueen halki. Seindjoen asemakaavoi-
tuksessa ei ole varauduttu siihen, ettd keskei-
sen kaupunkialueen halki kulkisi 80 — 100 km/h
nopeustasotavoitteet tayttava valtatie, joka edel-
Iyttaisi mm. eritasoliittymia, rinnakkaiskatujarjes-
telyja ja melusuojauksia.

Vaihtoehto 1, Routakallion ldntinen linjaus

Paatien linjaus kulkee likimaarin vuoden 1996
tiesuunnitelman mukaisella paikalla siten, etta
valtatie sijoittuu Routakallion lansipuolelle. Nur-
mossa linjaus sijoittuu yleiskaavassa osoitettuun
maastokaytavaan.

Vaihtoehto 2, Routakallion itdinen linjaus

Paatien linjaus eroaa vaihtoehdosta 1 siten, etta
se sijoittuu Routakallion ja Syrjamaen kohdalla
kaakkoispuolelle etdammalle kaupungin kes-
kustasta kuin vaihtoehto 1. Linjaus on muodos-
tettu Seindjoen kaupungin maankaytén suun-
nittelijoiden toiveiden mukaisesti, ja se tarjoaa
kaupungille enemman mahdollisuuksia kehittaa
maankayttdéa alueella.

Alavaihtoehdot A ja B

Vaihtoehtojen 1 ja 2 lisdksi suunnittelualueen
eteldosassa Rengonkyldassa tutkitaan kahta
alavaihtoehtoa. Tarkoituksena on selvittda pa-
ras mahdollinen maastokaytavan sijainti alueen
halki kulkevan Seindjoen ylityskohdassa, mis-
sa& nauhamainen asutus on sijoittunut joen mo-
lemmille rannoille. Liséksi alavaihtoehdot A ja B
suunnitellaan siten, ettd seka vaihtoehto 1 etta
vaihtoehto 2 voidaan toteuttaa molemmilla ala-
vaihtoehdoilla.
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Kuva 20. Alustavien linjausvaihtoehtojen maastokéytévét (Ve 0 on vertailuvaihtoehto).
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4.4 Valtatien standardi

Valtatie 19 on ehdolla runkotieksi, jolle asetetaan
niiden liikenteenvalityskykytehtdvan johdosta
korkeat laatuvaatimukset sujuvan lilkkenteen tur-
valliseksi hoitamiseksi. Runkotiella on paaasias-
sa 100 km/h nopeusrajoitus ja tien palvelutaso
on mahdollisimman yhtenainen. Tiejarjestelyjen
suunnittelussa paatieliikennettd painotetaan
vahvasti ja paikallisista liikkumisjarjestelyista
huolehditaan erityisjarjestelyin. Tavoitteena on
tien ja liikenteen ymparistohaittojen lieventami-
nen mahdollisimman hyvin.

Valtatien 19 liikennejarjestelyt suunnitellaan si-
ten, ettd ne tayttavat runkotien vaatimukset. Ta-
voitetilannetta ajatellen tdma tarkoittaa mm. sit3,
ettd kaikki liittymat ovat eritasoliittymia, tiella on
keskikaide, poikkileikkaus on 2+2 —kaistainen
eika tiella sallita maatalousliikennettd eika jalan-
kulku- ja polkupyoéraliikennetta. Tarkoitus on, etta
YVA-menettelyn jalkeen alueen maankaytos-
sa voidaan varautua riittavan korkealuokkaisiin
valtatiejarjestelyihin. YVA-menettelyn tulosten
pohjalta tehtdvassa yleissuunnitelmassa suun-
nitellaan hankkeen toteuttaminen vaiheittain ja
siind yhteydessa esitetddn mm. ensimmaisen
vaiheen liittymajarjestelyt, paatien poikkileikka-
us sekd maatalousliikenteen jarjestelyt.

Kapea nelikaistainen keskikaiteellinen tie

L 1 ‘\r'l_ 250 150 2 0 A %0 250 150

e —

Kuva 21. Tavoitetilanteen poikkileikkaus.

5 ARVIOINNIN RAJAUS

5.1 Arvioitavat vaikutukset

YVA-laissa ymparistdvaikutuksilla tarkoitetaan
hankkeen tai toiminnan aiheuttamia valillisia tai
valittdmia vaikutuksia, jotka voivat kohdistua:

* ihmisten terveyteen, elinoloihin ja viihtyvyy-
teen,

* maaperaan, vesiin, ilmaan, ilmastoon, kas-
villisuuteen, elidihin ja luonnon monimuotoi-
suuteen

* yhdyskuntarakenteeseen, rakennuksiin,
maisemaan, kaupunkikuvaa ja kulttuuripe-
rintoon

* luonnonvarojen hyddyntamiseen ja

* edelld mainittujen tekijdiden Kkeskinaisiin
vuorovaikutussuhteisiin

Taman hankkeen keskeiset vaikutukset ovat
seuraavat:

+ vaikutukset liikenteeseen

* vaikutukset yhdyskuntarakenteeseen ja
maankayttoon

* vaikutukset ihmisten elinoloihin ja viihtyvyy-
teen (melu ja paastot)

* vaikutukset yhteisdihin ja sosiaalisiin suhtei-
siin

* vaikutukset luonnonoloihin ja luonnon moni-
muotoisuuteen

* vaikutukset pohjaveden laatuun ja maaraan

* vaikutukset maisemaan ja kulttuuriperin-
toéon

5.2 Vaikutusalue

Vaikutusalueen laajuus riippuu arvioitavasta vai-
kutuksesta. Erityyppiset vaikutukset kohdistuvat
alueellisesti eri tavoin. Valittdmat, kuten ahi-
maisemaan kohdistuvat vaikutukset rajoittuvat
tielinjan l1aheisyyteen. Hankkeen valilliset vaiku-
tukset kuten mm. vaikutukset liikenteeseen ja
maankayttoon kohdistuvat laajemmalle alueelle.
Vaikutusalueet tdsmentyvat arvioinnin edistyes-
sd ja ne esitettdan arviointiselostuksessa.
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6 VAIKUTUSTEN ARVIOINTI JA MENETELMAT

Seindjoen ohikulkutien ymparistévaikutuksia
tarkastellaan paaasiassa valittdmien vaikutus-
ten alueella.

Ymparistovaikutusten arviointimenettelyssa tar-
kastellaan vain hankkeen kannalta keskeisia
vaikutuksia. Tyon aikana tutkitaan myos haital-
listen vaikutusten lieventamistoimenpiteita.

Vaikutusten arviointiin liittyy arvoja ja arvostuk-
sia, jotka tuovat erilaisia nakdkulmia vaikutus-
ten arviointiin. Arviointitydn aikana pyritdan ot-
tamaan huomioon mahdolliset lahtétiedoissa ja
eri toteuttamisvaihtoehdoissa esiintyvat epavar-
muustekijat.

YVA-menettelyn aikana kaytavan vuoropuhelun
yhtena tarkoituksena on tuoda esiin erilaisia na-
kemyksia vaikutuksista ja niiden merkittavyydes-
ta. Epavarmuustekijat ja niiden vaikutukset arvi-
ointiin tullaan kuvaamaan YVA-selostuksessa.

Suunnitteluun liittyvia epavarmuuksia pyritaan
vahentdmaan keskustelemalla ohjaus- ja suun-
nitteluryhman jasenten, viranomaisten, asukkai-
den ja muiden sidosryhmien kanssa.

6.1 Vaikutukset aluerakenteeseen ja
maankayttoon

Seindjoen itdisen ohikulkutien rakentamisella
on merkittdva vaikutus alueen maankayttoon ja
aluerakenteeseen. Seindjoen seutu on maakun-
nan kasvukeskus ja ainoa alueellinen kaupun-
kikeskus, jonka kasvusuunta maakuntakaavan
mukaan on Seindjoen keskustasta eteldan ja
itdan. Seingjoen seudun kaavoituksessa on ta-
voitteena toimiva aluerakenne yli kuntarajojen.
Kaavoituksessa pyritddn sovittamaan yhteen
asuntorakentamisen ja talouseldaman tarpeet si-
ten, ettd tuloksena on ehed aluerakenne, jossa
palvelut ja tyOpaikat ovat hyvin eri vaestéryhmi-
en saavutettavissa.

Aluksi selvitetddn suunnittelualueen nykyinen
aluerakenne, maankaytto ja kaavatilanne. Selvi-
tyksen lahtétiedot saadaan kunnista seka Etela-
Pohjanmaan liitosta.

llImajoki, Nurmo ja Seindjoki laativat samanai-
kaisesti ja vuorovaikutteisesti valtatien yleis-
suunnittelun kanssa hankkeen maastokaytavaa
koskevat yleiskaavat. YVA-menettelyn aikana
kunnat hahmottelevat erilaisia maankayton ke-
hittdmisvaihtoehtoja. Naitd kaytetdan hyvaksi
arvioitaessa taman hankkeen vaikutuksia maan-
kayttoon.

Hanke vaikuttaa Seingjoen kaupunkiseudun
aluerakenteessa muodostamalla uuden ja mer-
kittavan liikkumisen rungon, jonka yhteyteen
hakeutuu uusia toimintoja. Liikkumissuunnat
muuttuvat ja nykyisistd vaylistd osa rauhoittuu
paikalliseen kayttoon. Aluerakenteessa ja maan-
kaytéssa tapahtuvia muutoksia ja niiden merki-
tysta arvioidaan laheisessa yhteistydssa kuntien
kaavoittajien ja maakuntaliiton sekd ymparisto-
keskuksen asiantuntijoiden kanssa.

6.2 Liikenteelliset vaikutukset

Liikenteellisia vaikutuksia selvitetdan liikenne-
ennustemallin avulla. Liikennemallia kaytetaan
mm. seuraavissa tarkasteluissa:

+ vertaillaan liikenneverkon kuormitusta (mm.
nykyverkon liikenne, ohikulkutien vaikutus
nykyverkon liikennemaariin)

* mitoitetaan liikennejarjestelyjen ratkaisut ja
tehdaan alustavat liikkenteen toimivuusarvi-
ot

» kaytetddn pohjana muille vaikutusarvioille
(mm. melu ja paastot, ihmisten hyvinvointi,
likenneturvallisuus seka yhteiskuntatalou-
delliset arviot)

Liikenne-ennusteen herkkyystarkasteluja tehdaan
maarittdmalla skenaariot liikenteen kasvun maksi-
mi- ja minimikehitykselle. Erityistd huomiota kiinni-
tetdan raskaan liikenteen kehitykseen ja liikenne-
virtojen muutoksiin. Liikenne-ennusteen pohjalta
arvioidaan myds vaiheittain rakentaminen.

Tietekniset jarjestelyt sekd pohjanvahvistukset
yms. tekniset ratkaisut suunnitellaan silla tark-
kuudella, ettd vaihtoehtojen vaikutukset ympa-
ristdon, kustannuksiin ja toteuttamiskelpoisuu-
teen voidaan arvioida luotettavasti.
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6.3 Tielilkenteen melu ja paastot

Liikenteen meluvaikutukset arvioidaan lasken-
nallisesti SoundPlan melunlaskentaohjelmistol-
la. Ohjelma laskee ajoneuvoliikenteen meluta-
sot desibeleina (dB) yhteispohjoismaiseen tie- ja
rautatieliikenteen laskentamalliin (1996) perus-
tuen. Melutilannetta verrataan valtioneuvoston
paatdksen 993/92 mukaisiin melun ohjearvoi-
hin, joiden mukaan keskima&arainen paivamelu-
taso ei saisi ylittda 55 desibelia. Meluvaikutukset
maaritelldan nykytilanteessa seka ennustetilan-
teesta eri vaihtoehdoissa. Melulahteena huomi-
oidaan paéatien ja tarvittaessa rinnakkaisteiden
synnyttdmat melutasot. Melumallinnuksessa
lasketaan paivaaikaiset (klo 7-22) melutilanteet,
ybaikaiset melutilanteet (klo 22-7) selvitetaan
tarvittavilta osin. Meluvydhykkeet lasketaan kol-
miulotteisessa maastomallissa. Melulaskennan
perusteella vaihtoehdoille maaritellaan alustavat
meluntorjunnan tarpeet, eli torjuttavat kohteet ja
meluesteiden alustava mitoitus.

Eri vaihtoehtojen meluvaikutuksia tarkastellaan
melualueille sijoittuvien asukasmaarien avulla.
Asukasmaarat melualueilla jaotellaan 55-60 dB,
60-65 dB ja yli 65 dB vyohykkeisiin. Lisaksi tar-
kastellaan muita melulle altistuvia herkkia kohtei-
ta, kuten suojelualueita, kouluja ja paivakoteja.

Ymparistdvaikutusten arvioinnissa huomioi-
daan tieliikenteen aiheuttamat suorat pako-
kaasupaastot. Liikenteen aiheuttamia paastdja
tarkastellaan liikenne-ennusteesta laskettujen
likennesuoritteiden avulla nykyliikenteelle ja
ennusteliikenteelle. Laskennassa kaytetaan LI-
PASTO - jarjestelman yksikkdpaastokertoimia.
Hankkeen lahivaikutusalueella laskettuja paas-
tomaaria verrataan nollavaihtoehtoon ja arvioi-
daan vaihtoehtojen vaikutusta paastémaariin.

Melun ja paastdjen laskennallisten vaikutuksien
lisaksi niita tarkastellaan asukkaiden kokemina
vaikutuksina, joita on kuvattu seuraavassa kap-
paleessa.

6.4 Vaikutukset ihmisten elinoloihin ja
viihtyvyyteen

Hankkeen sosiaalisilla vaikutuksilla tarkoitetaan
hankkeen vaikutuksia ihmisten asumisoloihin,
asuin- ja elinymparistdon viihtyisyyteen, turval-

lisuuteen, liikkumismahdollisuuksiin, yhteisolli-
syyteen ja paikalliseen identiteettiin, ympariston
ulkoilu- ja virkistyskayttomahdollisuuksiin, pal-
veluihin ja elinkeinotoimintaan seka terveyteen
ja hyvinvointiin. Lisaksi arvioidaan, miten ihmi-
set kokevat kyseiset vaikutukset.

Uusi vayla sijoittuu paaosin metsaisille ja sois-
tuneille alueille, joista monet toimivat tarkeina
ulkoilu- ja virkistysalueina. Uusi vayla aiheuttaa
alueiden virkistyskaytdssa muutoksia katkaise-
malla nykyisia ulkoilu- ja kevyen liikenteen reit-
teja. Uusi vayla tuo melua alueille, jotka nykyisin
ovat lahes meluttomia. Monet uuden vaylan Iahi-
alueella asuvista kokevat em. muutokset haitalli-
sina ja omaa hyvinvointiaan heikentavina.

Sosiaalisten vaikutusten arvioinnissa yhdistyvat
kokemusperaisen, subjektiivisen tiedon analyysi
seka asiantuntija-arvio. Sosiaalisten vaikutusten
arvioinnissa pyritdan saamaan paikallisilta asuk-
kailta ja muilta toimijoilta nakemyksia siita, mita
ovat hankkeen merkittavimmat sosiaaliset vai-
kutukset. Asukkaiden ja muiden osallisten na-
kemyksia tarkastellaan myos suhteessa muihin
vaikutusten arvioinneista saataviin tuloksiin.

Arviointimenetelmina kaytetaan kartta- ja tilasto-
aineistojen, kirjallisen lahtdaineiston, tyon aika-
na saatavan palautteen ja tyopajatydskentelyn
tulosten analyysia seka havainnointia yleis6- ja
tydpaijatilaisuuksissa. Vaikutusarvioinnin poh-
jaksi analysoidaan alueen vaestosta kertovia
tilastotietoja, karttoja, sanomalehtia ym. alueen
palveluista ja toiminnasta kertovia julkaisuja.
Hankkeesta eri tavoin annetut palautteet ja leh-
tikirjoitukset muodostavat tarkean tietolahteen.

Yhtend arviointimenetelmana kaytetdaan ryh-
mahaastattelua. Ryhmahaastattelu on vuoro-
vaikutteinen tiedonhankintamenetelma, jossa
haastatteluun kutsutut henkilét keskustelevat
haastattelijan heille esittamistda hankkeeseen
littyvista teemoista ja suunnittelun kohdealueen
nykytilasta. Ryhmahaastatteluihin kutsutaan 6-8
eri-ikaista, eri ammattikuntaa, sukupuolta ja si-
dosryhmaa edustavaa henkiléa hankkeen valit-
tomalta vaikutusalueelta.

Ihmisiin kohdistuvia vaikutuksia selvitetaan seka
asiantuntija-arvioina ettd paikallisten ihmisten
kokemuksina.
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Kuva 22. Valtatien 19 raskas liikenne kulkee Seindjoen keskustan lapi.

6.5 Vaikutukset luontoon, kasvillisuu-
teen ja elaimistoodn

Tiehanke voi vaikuttaa luonnonoloihin valitt-
masti tai valillisesti. Valittomista vaikutuksista
on kyse esimerkiksi silloin, kun rakentaminen
kohdistuu suojeltavalle alueelle tai suojeltavan
lajin elinymparistéon tai hanke muuttaa suojel-
tavan alueen vesitaloutta siten, etta luonnonolot
muuttuvat epaedullisiksi. Tiehankkeen valillisia
vaikutuksia voivat olla esimerkiksi estevaikutus
tai lilkkenteen aiheuttama hairio.

Tien maastokaytavien luonnonolot, kasvillisuu-
den yleispiirteet seka arvokkaat luontokohteet
selvitetdan. Selvityksissa todetut arvokkaat luon-
tokohteet ja lajiesiintyméat rajataan ja merkitdan
kartalle. Vertaamalla sijaintitietoja vaihtoehtojen
linjauksiin voidaan arvioida kunkin vaihtoehdon
valittémat vaikutukset luonnon monimuotoisuu-
teen, arvokkaisiin luontokohteisiin ja suojeltaviin
elidlajeihin.

Suunnittelualueelta keratadan lahtétiedot luon-
nonsuojelualueista ja muista arvokkaista luon-
tokohteista seka suojeltavien lajien esiintymista.
Huhti—toukokuussa 2007 suunnittelualueella
tehdaan liito-oravaselvitys “Direktiivilajien huo-
mioon ottaminen suunnittelussa” -oppaan suo-

situsten mukaisesti. Kevaalla 2007 inventoidaan
myds suunniteltujen tiealueiden luonnonolot ja
kasvillisuuden yleispiirteet, luontotyypit seka ar-
vokkaat luontokohteet. Muina tietolahteind kay-
tetddn muun muassa ymparistéhallinnon Hertta
tietojarjestelmaa, Lansi-Suomen ymparistokes-
kuksen tietolahteitd seka alueen kunnilta saata-
via tietoja (mm. kaavojen luontoselvitykset).

Maastossa tehtavistd luontoselvityksista koo-
taan tiivis liiteraportti, jossa kuvataan inventoin-
timenetelmat, tiealueiden luonnonolot ja mah-
dolliset arvokkaat luontokohteet seka havaitut
tiedot hirvieldinten liikkkumisesta. YVA-selostuk-
seen kootaan tiedot luonnonoloista ja arvokkais-
ta luontokohteista. Lisaksi arvioidaan vaihtoeh-
tojen vaikutukset luonnon monimuotoisuuteen,
arvokkaisiin luontokohteisiin ja suojeltaviin lajei-
hin seké annetaan tarvittaessa suosituksia hai-
tallisten vaikutusten lieventamiseksi.

Mahdolliset Paukanevan Natura-alueeseen koh-
distuvat yhteisvaikutukset valtatien 18 kanssa
arvioidaan, jos siihen ilmenee tarvetta.

Vaikutukset pinta- ja pohjavesiin

Pinta- ja pohjavesivaikutuksia arvioitaessa maa-
ritelldan liikkenteesta ja tien rakentamisesta ai-
heutuvat riskit ja pohditaan yleispiirteisesti niiden
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vaikutuksia alueen vesistoolosuhteisiin, vesita-
sapainoon ja vedenlaatuun. Arvioinnin tukena
kaytetaan alueelta kerattya hydrogeologista tut-
kimusaineistoa ja vedenlaatututkimuksia, tietoja
likennemaarista seka liikenteen laadusta.

Suunnittelualueen olemassa oleva hydrogeologi-
nen tieto (pintavedet, vedenottamot, Iahteet, poh-
javesitutkimukset ja -selvitykset, maa- ja kalliope-
ratiedot, ym. muu tutkimustieto) inventoidaan ja
paivitetdan yhtenaiseksi kokonaisuudeksi.

Suunnittelualueella ei ole merkittéavia pohjave-
sialueita. Talousvesikaivoista tien |3dhialueella
kootaan tiedot. Tielta tulevien pintavesien puh-
distamistarve ja -mahdollisuus tiealueella esim.
erotusaltaiden tai kaivojen, kosteikkojen tai pin-
tavalutuskenttien avulla selvitetdan periaate-
tasolla.

Ymparistovaikutusten arviointiselostuksessa
esitetdan rakentamisen aiheuttamat vaikutukset
ja toimenpide-ehdotuksia liikenteen aiheuttami-
en haitallisten vaikutusten ehkaisemiseksi.

Vaikutukset luonnonvaroihin

Luonnonvaroihin kohdistuvilla vaikutuksilla tar-
koitetaan padasiassa hankkeen edellyttamia

Kuva 23. Seindjoen uomaa Rengonkyldn tuntumassa.

maa-ainesten hyodyntamista. Niitd ovat esimer-
kiksi kallio- ja soranottoalueiden hyddyntadminen
seka tien rakentamisesta aiheutuvien ylijaa-
mamassojen |ajittamistarpeet. Valillisesti uusi
vayla saattaa vaikuttaa my6s marjastukseen,
sienestykseen, metsastykseen ja kalastukseen.
Ymparistovaikutusten arvioinnissa tarkastellaan
hankkeen vaikutuksia luonnonvaroihin ja niiden
hyodyntamiseen.

Arvioinnissa tarkastellaan alustavasti kiviaines-
jamaamassojen tarvetta seka ylijaagmamassojen
sijoitus- ja jalostusmahdollisuuksia. Luonnonva-
rojen osalta keskeista on 16ytaa suunnitelmarat-
kaisut, joiden haitalliset vaikutukset luonnonva-
roihin, kuten kiviaineksiin ja vesitalouteen, ovat
mahdollisimman vahaisia.

6.6 Vaikutukset maisemaan ja kulttuuri-
ymparistoon

Kohdealueen maisemaa ja kulttuuriperintéa tut-
kitaan karttamateriaalin, ilmakuvien, olemassa
olevien selvitysten, Kkirjallisuuden ja maasto-
kaynnin perusteella.

Maisemaselvityksen tavoitteena on maaritella
kohdealueen merkittavat maisemalliset piirteet
yleissuunnittelua varten. Selvitettdvia kohteita
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ovat maapera ja topografia, kasvillisuus, pienil-
masto ja vesiolosuhteet, maisema- ja kaupunki-
kuva, kulttuuriperintd ja kulttuurimaisemat seka
virkistysalueisiin, kuten viher- ja virkistysreitteihin
seka viheralueverkostoon liittyvat kysymykset.

Maapera- ja luonnonymparistoselvitykset yh-
dessd maisemaselvityksen kanssa muodosta-
vat kokonaisuuden, jonka perusteella on mah-

Rl - crvaE

Kuva 24. Térndvén kartanonpuistoa.
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dollista selostusvaiheessa antaa suosituksia ja
suuntaviivoja yleissuunnittelulle ja maankaytol-
le. Arviointiselostuksessa kuvataan tehtyjen sel-
vitysten perusteella tarkemmin maiseman arvot
ja ongelmat seka tavoitteet jatkosuunnittelulle.

Tien sopeutuminen maisemaan seka maise-
ma- ja kaupunkikuvaan kohdistuvat vaikutukset
selvitetdan maisema-analyysilla, johon kuuluvat
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Kuva 25. Nykyisen valtatien 19 ja Keski-Nurmontien risteys.
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maisemarakenne, maisemallisesti merkittavat
nakymat, maisemalliset solmukohdat, avoimet
maisematilat, reunavydhykkeet sekd muut mer-
kittdvat maisemakuvaan vaikuttavat tekijat.

Lahtotiedot kulttuurihistoriallisesti merkittavista
kohteista, muinaismuistoista, arvokkaista raken-
nuksista ja ymparistdista selvitetddn olemassa
olevista selvityksista seka rakennuskannasta
YVA:n aikana tehdyistd selvityksista. Viimei-
simmat tiedot varmistetaan Museovirastolta ja
suunnittelualueen kunnilta seka ymparistokes-
kuksesta.

Ymparistdon seka maisema ja kulttuuriperinnén
nykytilan arvioinnissa mainitut kohteet asettavat
kaikissa vaihtoehdoissa (0, 1 ja 2) vaatimuksia
vaylaarkkitehtuurille, kuten meluntorjunnan, va-
laistuksen ja siltojen suunnittelulle.

Tien sopeutuminen maisemaan arvioidaan ja
tarkemmat maisemarakenne-, maisema- ja kau-
punkikuva-analyysit tehdaan eri vaihtoehdoista
arviointiselostusvaiheessa, kun tarkasteluun
valitut vaihtoehdot ovat selvilld ja suunnittelu-
alueesta on laadittu tarkempia selvityksia ja in-
ventointeja seka saatu kommentit asukkailta ja
viranomaisilta tassa arviointiohjelmassa esitet-
tyihin alustaviin lahtétietoihin seka tydlle asetet-
taviin tavoitteisiin.

6.7 Yhtteiskuntataloudelliset vaikutuk-
se

Arviointiselostusvaiheen aikana tutkittavista
vaihtoehdoista laaditaan alustavat suunnitelmat,
joiden perusteella arvioidaan kunkin vaihtoeh-
don rakentamiskustannukset. Selostusvaihees-
sa arvioidaan myo6s vaihtoehtojen ymparistolle
aiheutuvia hyoétyja ja haittoja kustannusvaiku-
tuksineen. Hankkeen vaihtoehtojen yhteiskunta-
taloudelliset laskelmat laaditaan liikenneministe-
rion hankearviointiohjeen (YHTALI) mukaisesti.
Vertailuvaihtoehtona ovat nykyiset liikennejar-
jestelyt, joiden kautta kulkee ennusteliikenne-
maarat. Vuosittaiset hyoty- ja kustannuserat
muutetaan vertailukelpoisiksi diskonttaamalla
ne hankkeen avaamisvuoteen.

6.8 Yhteisvaikutukset

Yhteisvaikutuksilla tarkoitetaan taman hankkeen
vaikutuksia yhdessa alueen muiden hankkeiden
vaikutusten kanssa. Yhteisvaikutukset voivat
olla ihmisten elinoloihin ja viihtyvyyteen kohdis-
tuvia vaikutuksia, jotka koostuvat mm melusta,
paastoista, hajuhaitoista, estevaikutuksista ja
maisemassa tapahtuvista muutoksista.

Yhteisvaikutusten arvioimiseksi kerataan tietoja
alueella suunnitteilla olevista muista hankkeista.
Selvitetdan, mihin kyseiset hankkeet sijoittuvat,
mika on niiden toiminta ja milloin ne toteutetaan.
Tietoja hankitaan kuntien virkamiehiltd seka alu-
eella toimivilta yrityksilta ja muilta organisaatioil-
ta. Lisaksi kaytetdan hyvaksi suurten hankkei-
den yhteydessa laadittuja ymparistdvaikutusten
arviointiselostuksia. Saatavien tietojen perus-
teella pyritdan selvittdmaan mahdollisten hank-
keiden aiheuttamia yhteisvaikutuksia.

Yhteisvaikutuksia arvioidaan laajana yhteistyona
eri asiantuntijoiden seka viranomaisten kanssa.

6.9 Haittojen lieventaminen

Haittojen torjunta ja lieventaminen on tarkea osa
suunnittelua. Ymparistdvaikutusten arvioinnin
yhteydessa maaritellaan alustavat toimenpiteet,
joiden avulla ennakoituja haitallisia vaikutuksia
on mahdollista ehkaista tai rajoittaa. Haittoja eh-
kaisevia toimenpiteita voivat olla
+ tien linjauksen tai tasauksen suunnittelu
siten, etta haitat minimoidaan
* meluntorjuntatoimenpiteet
+ tieymparistdbn maisemointi
* rakentamisen aikaisten toimenpiteiden
suunnittelu
* pohjavesien suojaaminen
+ paikallisten asukkaiden ja elaimiston kulku-
yhteyksien turvaaminen

Suunnitteluratkaisuja haettaessa pyritdan otta-
maan huomioon ratkaisujen taloudellinen, sosi-
aalinen ja ekologinen kestavyys.
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Vaihtoehtojen vertailun pohjana on vaihtoehto 0,
eli ettd hanketta ei toteuteta, mutta likennemaa-
rat kehittyvat ennusteiden mukaisesti. Vaihto-
ehtoja tarkastellaan suhteessa vaihtoehtoon 0.
Vertailussa huomioidaan haittojen lieventamis-
toimenpiteiden vaikutus.

Ymparistovaikutusten arvioinnissa vaihtoehtoja
vertaillaan niiden keskinaisten ominaisuuksien
ja merkittavien vaikutusten suhteen. Vertailussa
esitetdan eri vaihtoehtoihin liittyvat positiiviset
ja negatiiviset tekijat, mahdolliset riskit, epavar-
muudet seka merkittavat vaikutukset. Vaikutuk-
set luokitellaan ensisijaisiin ja muihin vaikutuk-
siin. Vaihtoehtojen vertailu tapahtuu vaikutusten
merkittdvyyden perusteella. Merkittavyyttd ver-
taillaan mm. vaikutusten pysyvyyden, laajuuden
ja kohdentumisen perusteella.

Vertailu tehdaan aluksi erittelevdd menetelmaa
kayttaden siten, ettd kutakin vaihtoehtoa tarkas-
tellaan eri vaikutusten nakokulmasta kullekin
luonteenomaisella tavalla — yhteismitallisuuteen
ei pyritd. Taman jalkeen vaihtoehtoja tarkastel-
laan yhdentavasti siten, ettd yhtena vertailukri-
teerind on asetettujen tavoitteiden saavuttami-
nen eri vaihtoehdoissa. Arviointiselostuksessa
vaihtoehtojen vertailu esitetddn havainnollisina
yhteenvetotaulukkoina. Vaikutusten merkitta-
vyyden pohjalta arvioidaan vaihtoehtojen toteut-
tamiskelpoisuutta.

Vaikutusten merkittdvyyden arviointia varten
otetaan huomioon seuraavat tekijat:

+ suorat ja valilliset vaikutukset

» vaikutusten alueellinen laajuus

+ vaikutuksen kohde ja kohteen herkkyys
muutoksille

» vaikutusten palautuvuus tai pysyvyys

» vaikutusten kesto ja aiheutuvan muutoksen
suuruus

* pelot, asenteet ja epdvarmuudet

+ vaikutuksen merkittavyys eri ndkodkulmista
(asukkaat, elinkeinoelama, ymparistdnsuo-
jelu)

» vaikutusten todennakdisyys

* epavarmuustekijat

8 EPAVARMUUSTEKIJAT

Epavarmuustekijat ovat osa suunnitteluympa-
ristda ja ymparistdvaikutusten arviointia. Kaikkia
arviointiin liittyvia seikkoja ei aina tunneta riitta-
van tarkasti ja toisinaan vaikutusten arvioinnissa
on tarpeen kayttaa oletuksia. Kaikki vaikutukset
eivat myodskaan ole mitattavia tai yksiselitteisia.

Epavarmuustekijéita liittyy muun muassa maan-
kayttésuunnitelmien toteutumiseen, likenne-en-
nusteeseen, hankkeen sosiaalisiin vaikutuksiin
seka taloudellisessa kasvussa ja elinkeinoela-
massa tapahtuviin muutoksiin.

Epavarmuustekijat kuvataan ja niiden vaikutus
tehtyyn arviointiin esitetddn arviointiselostuk-
sessa.
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9 SEURANNAN
TARPEELLISUUS

Arviointitydn aikana selvitetdan, sijaitseeko vai-
kutusalueella tai sen valittbmassa laheisyydes-
sa kohteita, joihin kohdistuu merkittavia haital-
lisia vaikutuksia tai joiden tarkkailu edellyttaa
seurantaohjelman laatimista.

Seurattaviksi kohteiksi voidaan esittdd kohteita
tai alueita, joihin kohdistuvien vaikutusten kes-
to on pitkaaikainen tai kertautuva. Lisaksi seu-
rantaan voidaan ohjelmoida vaikutuksia, joita ei
pystytd tarkasti maarittelemaan arviointimenet-
telyn aikana tai haitallisten vaikutusten olete-
taan lisdantyvan toteuttamisen jalkeen. Ehdotus
mahdollisesta vaikutusten seurantaohjelmasta
esitetdan arviointiselostuksessa.

10 JATKOSUUNNITTELU,
LUVAT JA PAATOKSET

10.1 Jatkosuunnittelun aikataulu

Arviointiselostuksesta annettavan yhteysviran-
omaisen lausunnon jalkeen Tiehallinto tekee
paatdksen jatkosuunnitteluun valittavasta vaih-
toehdosta. Valitusta vaihtoehdosta laaditaan
maantielain mukainen yleissuunnitelma, jos-
ta annetaan lain mukainen hyvaksymispaatos
suunnitelman kasittelyn jalkeen. Ennen hank-
keen toteuttamista laaditaan yleissuunnitelman
hyvaksymisen jalkeen tiesuunnitelma ja raken-
tamisen yhteydessa rakennussuunnitelma.

10.2 Toteutusaikataulu

Tiehallinto ei ole tehnyt paatésta hankkeen to-
teuttamisesta. Tiehankkeen jatkosuunnittelun
aikatauluun ja toteuttamisajankohtaan vaikutta-
vat tienpidon rahoitus ja hankkeen eteneminen
Tiehallinnon hankelistoilla. Taman hetkisen tie-
don perusteella hankkeen rakentamisen arvioi-
daan alkavan 2010-2015 valisena aikana.

10.3 Tarvittavat luvat ja paatokset

Hankkeen suunnittelun eteneminen, tarvittavat
luvat ja paatokset seka aikataulu riippuvat to-
teutettavasta vaihtoehdosta. Tiehallinto tekee
paatokset jatkosuunnittelusta YVA-menettelyn
jalkeen.

Hankkeen tekninen jatkosuunnittelu edellyt-
tda maantielain mukaista kasittelya ja hyvak-
symispaatoksia seka yleissuunnitelmasta etta
tiesuunnitelmasta. Hyvaksymispaatokset tekee
joko Tiehallinto tai liikenne- ja viestintaministerio.
Hanketta koskevissa paatoksissa on esitettava,
miten nyt kdynnissa oleva ymparistovaikutusten
arviointi ja arviointiselostuksesta saadut lausun-
not on otettu huomioon.

Muut mahdolliset lupatarpeet selvitetaan arvi-
ointiselostusvaiheessa ja/tai tiesuunnittelupro-
sessin edetessa.
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