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ESIPUHE

Ymparistovaikutusten  arviointimenettelyn (YVA-
menettelyn) tarkoituksena on tarkastella valtatien 8
parantamisen ymparistdvaikutuksia valilld Kotiran-
ta — Stormossen. YVA-menettelyssd on selvitetty
hankkeen merkittdvimmat vaikutukset ymparistoon
ja ihmisiin. Lisaksi tarkasteltiin mahdollisuuksia hait-
tojen lieventamiseen tai torjumiseen. Valtatien 8
suunnitteluosuus sisaltyy liikenne- ja viestintaminis-
terion vuosien 2008-2011 talous- ja toimintasuun-
nitelmaan ohjel-maan, mahdollisten uusien hankkei-
den joukossa ministeriétyéryhman | korissa. Hanke
parantaa arjen matkojen sujuvuutta ja turvallisuutta
sekad mahdollistaa paikallisen maankayton kehitta-
misen.

Arviointimenettely perustuu ymparistdvaikutusten
arvioinnista annettuun lakiin (468/1994 ja muutokset
268/1999 ja 713/2006). Ymparistdministerid on paa-
toksellaan YM1/553/2006, 17.5.2006 paattanyt, etta
valtatien 8 parantamishankkeeseen tulee soveltaa
YVA-menettelya.

YVA-menettely kadynnistyi kesdkuussa 2006 ympa-
ristdvaikutusten arviointiohjelmavaiheella. YVA-oh-
jelma valmistui lokakuussa 2006, jonka jalkeen
yhteysviranomaisena toimiva Lansi-Suomen ym-
paristokeskus asetti sen lain mukaisesti yleisesti
nahtaville ja pyysi eri sidosryhmiltd lausunnot. Lan-
si-Suomen ymparistdkeskus antoi ymparistévaiku-
tusten arviointiohjelmasta yhteysviranomaisen lau-
sunnon 18.12.2006. Arviointiselostuksen laatiminen
kaynnistyi tammikuussa 2007.

YVA-menettelyssa tarkasteltin kolmea toisistaan
poikkeavaa toteutusvaihtoehtoa. Arvioinnin vertailu-
vaihtoehtona oli ns. 0-vaihtoehto, jolla tarkoitetaan
hankkeen toteuttamatta jattdmistad. Vaihtoehtojen
muodostamista ja vaikutusten selvittdmisen toimen-
piteitd on kayty lapi yhteistydssa paikallisten asuk-
kaiden ja muiden alueella toimijoiden kanssa tyon
aikana jarjestetyissa vuorovaikutustilaisuuksissa.

Arvioinnin tulokset on koottu tahan arviointiselostuk-
seen.

Hankeryhman ty6skentelyyn ovat osallistuneet:

Anders Ostergard, pj.
Ari Perttu
Martta Ylilauri

Vaasan tiepiiri
Vaasan tiepiiri
Lansi-Suomen ymparisto-
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Waltermann keskus, 18.9.2006 alkaen
Hannele Wilhelms- Lansi-Suomen ymparisto-
Holmsten keskus

Veli-Pekka Saresma Vaasan kaupunki,
1.1.2007 saakka
Vaasan kaupunki,
1.1.2007 alkaen
Vaasan kaupunki
Vaasan kaupunki
Mustasaaren kunta
Mustasaaren kunta
Mustasaaren kunta

Pohjanmaan Liitto

Siri Grondahl

Paivi Korkealaakso
Juha-Matti Linna
Pertti Malinen
Sten-Ole Back

Peter Hedstrom
Saini Heikkuri-Alborzi

Pirjo Niemi Pohjanmaan Liitto
Tore Granskog Ramboll Finland Oy
Ralf Granlund Ramboll Finland Oy

Mattias Jarvinen
Klas Hyténen
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FORORD

Syftet med forfarandet vid miljokonsekvensbeddm-
ning (MKB-férfarandet) ar att underséka miljokon-
sekvenserna av forbattringen av riksvag 8 pa av-
shittet Hemstrand — Stormossen. | MKB-férfarandet
utreds projektets viktigaste konsekvenser for miljo
och manskor samt mojliga atgarder for att reduce-
ra eller eliminera oldgenheter. Det aktuella plane-
ringsavsnittet av riksvag 8 omfattas av kommunika-
tionsministeriets ekonomi- och verksamhetsplan for
aren 2008-2011 och ingar dar tilsammans med moj-
liga nya projekt i ministeriearbetsgruppens korg 1.
Projektet medfér smidigare och sakrare vardagstra-
fik och gor det magjligt att utveckla markanvandnin-
gen lokalt.

Beddmningsfoérfarandet grundar sig pa lagen om mil-
jokonsekvensbedémning (468/1994 samt andringar
i lagen 268/1999 och 713/2006). Miljéministeriet har
med sitt beslut YM1/553/2006 faststallt att ett MKB-
forfarande skall tillampas pa projektet att forbattra
riksvag 8.

MKB-férfarandet inleddes i juni 2006 med att upprat-
ta ett miljdkonsekvensbeddémningsprogram. MKB-
programmet blev klart i oktober 2006 och efter det
holl kontaktmyndigheten Vastra Finlands miljécentral
programmet offentligt framlagt till paseende i enlighet
med lagen och begarde utlatanden av intressegrup-
per. Vastra Finlands miljécentral gav kontaktmyn-
dighetens utlatande om beddmningsprogrammet
18.12.2006. Bedomningsarbetet paborjades i januari
2007.

| MKB-forfarandet utreddes tre fran varandra avvi-
kande genomfdrandealternativ, som i bedémningen
jamférdes med ett s.k. nollalternativ. Nollalternativet
innebar i detta fall att projektet inte genomférs. Al-
ternativens utformning samt metoder att utreda kon-
sekvenserna har under arbetets gang gatts igenom
i vaxelverkan och samrad med invanare och 6vriga
intressenter i omradet.

Resultaten fran miljokonsekvensbedémningen finns
sammanstallda i denna konsekvensbeskrivning.

Foljande personer har medverkat i projektgrup-
pen:

Anders Ostergard, ordf. Vasa vagdistrikt

Ari Perttu Vasa vagdistrikt

Martta Ylilauri Vastra Finlands milj6-
central, fram till 18.9.2006

Riitta Kankaanpaa- Vastra Finlands milj6-

Waltermann central, efter 18.9.2006

Hannele Wilhelms- Vastra Finlands milj6-

Holmsten central

Veli-Pekka Saresma  Vasa stad, fram till
1.1.2007

Siri Grondanhl Vasa stad, efter 1.1.2007

Paivi Korkealaakso Vasa stad

Juha-Matti Linna Vasa stad

Pertti Malinen
Sten-Ole Back

Peter Hedstrom

Saini Heikkuri-Alborzi

Korsholms kommun
Korsholms kommun
Korsholms kommun
Osterbottens férbund

Pirjo Niemi Osterbottens férbund
Tore Granskog Ramboll Finland Ab
Ralf Granlund Ramboll Finland Ab

Ramboll Finland Ab
Talentek Ab

Mattias Jarvinen
Klas Hytdnen
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Hanke ja YVA-menettely

Vaasan tiepiiri suunnittelee valtatien 8 parantamista
valilla Kotiranta — Stormossen. Suunnittelualue si-
jaitsee Vaasan kaupungin ja Mustasaaren kunnan
alueella. Suunnittelualueella sijaitsevat Sepankylan
taajama, Kivihaan liikekeskusalue, Lintuvuoren teol-
lisuusalue, ostoskeskuksia, myymaloita, Botniahalli
ja Stormossenin jatteenkasittelylaitos.

Valtatie 8 on Vaasan kaupunkiseudun merkittavim-
pia tieyhteyksia. Tarkasteltava tieosuus on noin 7
kilometria pitka ja sijaitsee Vaasan Kotirannan seka
Mustasaaren Stormossenin alueen valilla. Tieosuus
palvelee seka pitkdmatkaista ohikulkuliikennetta etta
seudun maankayttéa ja elinkeinoelamaa. Liikenne-
turvallisuus on tiejakson suurin ongelma seka tien
suhteellinen kapeus, liikenteen sujuvuus ja maan-
kayton tarpeet. Liikennemaara on 9000 - 15000
ajon./vrk (KVL 2006). Tiejaksolla on vuosina 2001
- 2005 tapahtunut keskimaarin 5,6 henkilévahinko-
onnettomuutta vuodessa ja onnettomuudet ovat
kasaantuneet tasoliittymiin. Onnettomuusmaara on
kasvanut rajahdysmaisesti ja lahes kolminkertaistu-
nut sitten edellisen 5-vuotiskauden.

Hankkeen tavoitteena on toimiva liikkenneratkaisu.
1990-luvun alkupuolella on laadittu tie- ja rakennus-
suunnitelma ns. Sepankylan ohikulkutielle. Hank-
keelle ei kuitenkaan mydnnetty rahoitusta ja tie-
suunnitelman lainvoimaisuus paattyi vuoden 2005
lopussa. Tasta syysta suunnittelu kdynnistettiin lain
mukaisella ymparistdvaikutusten arviointimenettelyl-
1 (ns. YVA-menettely).

Tiesuunnitteluprosessi koostuu yleensd neljasta
vaiheesta; esiselvityksesta, yleissuunnittelusta, tie-
suunnittelusta ja rakennussuunnittelusta. Ymparis-
tovaikutusten arviointi toteutetaan yleensa esi- tai
yleissuunnitelmavaiheessa. Tassa hankkeessa YVA
toteutetaan esisuunnitteluvaiheessa ennen maan-
tielain mukaisen yleissuunnitelman laatimista. YVA-
menettelyssa esille tulleet vaikutukset huomioidaan,
niitd tdsmennetaan ja pyritdan lieventdamaan myo-
hemmin laadittavissa maantielain mukaisissa yleis-
ja tiesuunnitelmissa.

YVA-menettely jakautuu kahteen vaiheeseen; arvi-
ointiohjelma- ja arviointiselostusvaiheeseen. Arvioin-
tiohjelma on suunnitelma siita, mita ymparistévaiku-
tuksia arvioidaan ja miten arviointi tehdaan. Valtatien
8 Kotiranta — Stormossen arviointiohjelma valmistui
16.10.20086, ja se oli nahtavilla 23.10. — 30.11.2006
valisen ajan. Yhteysviranomainen antoi lausuntonsa
ohjelmasta 18.12.2006.

Arviointiohjelman ja siitd saadun palautteen perus-
teella on suoritettu varsinainen vaikutusarviointi, jon-
ka tulokset on esitetty tdssad ymparistovaikutusten
arviointiselostuksessa. Arviointiselostusvaiheessa,
rinnan ymparistdvaikutusten arviointitydn kanssa,
on laadittu suunnitelmat eri tievaihtoehdoista alusta-
van yleissuunnitelman tarkkuudella.

YVA-menettelyn jalkeen Tiehallinto tekee paatdksen
jatkosuunnitteluun valittavasta vaihtoehdosta seka
jatkosuunnittelusta.

SAMMANDRAG
Projekt och MKB-forfarande

Vasa vagdistrikt planerar en forbattring av riksvag
8 pa avsnittet Hemstrand — Stormossen. Plane-
ringsomradet ligger inom Vasa stad och Korsholms
kommun. | planeringsomradet ligger Smedsby ta-
tort, Stenhagens affarscentrum, Fagelbergets in-
dustriomrade, kopcentra, affarer, Botniahallen och
Stormossens avfallshanteringsanlaggning.

Riksvag 8 ar en av de viktigaste vagférbindelserna
i Vasa stadsregion. Det aktuella avsnittet ar ca 7 ki-
lometer langt och gar mellan Hemstrand i Vasa och
Stormossen i Korsholm. Riksvag 8 formedlar langva-
ga trafik till och férbi regionen samt betjanar markan-
vandningen och naringslivet i regionen. Vagavsnittets
stérsta problem ar trafiksdkerheten samt den smala
vagbanan, trafikens framkomlighet och markanvand-
ningens behov. Trafikflédet &r 9000 — 15000 fordon
per dygn (ADT 2006). Under aren 2001 — 2005 intraf-
fade i genomsnitt 5,6 personskadeolyckor om aret
och olyckorna har till storsta del intraffat i plankors-
ningarna. Antalet olyckor har dkat explosivt, ndstan
trefalt, jamfort med féregaende femarsperiod.

Malet for projektet ar en fungerande trafiklosning.
Véagplan och bygghandlingar upprattades for den s.k.
Smedsby férbifarten i borjan av 1990-talet. Projektet
beviljades emellertid inte finansiering och vagpla-
nens formella rattskraft upphoérde att galla i slutet av
ar 2005. Av denna orsak inleddes planeringen nu
med ett lagenligt forfarande vid miljokonsekvensbe-
démning (MKB-férfarande).

Vagplaneringsprocessen genomfors i fyra faser; for-
utredning, utredningsplan, vagplan och bygghand-
lingar. Miljokonsekvensbeddémningen genomfors
vanligen i samband med férutredning eller utred-
ningsplan. | detta projekt genomférs MKB i forut-
redningsfasen fére upprattande av utredningsplan
i enlighet med landsvagslagen. De konsekvenser
som kommit fram i MKB-forfarandet beaktas, pre-
ciseras och reduceras om mdjligt i utrednings- och
vagplanering, som upprattas senare i enlighet med
landsvagslagen.

MKB-forfarandet genomfors i tva steg; beddmnings-
program och bedémningsbeskrivning. Beddomnings-
programmet ar en plan éver vilka miljdkonsekvenser,
som skall bedémas, och vilka beddmningsmetoder,
som skall tillampas. Beddmningsprogrammet for
riksvag 8 pa avsnittet Hemstrand — Stormossen blev
fardigt 16.10.2006, och det var framlagt till paseende
mellan 23.10. och 30.11.2006. Kontaktmyndigheten
gav sitt utldtande om programmet 18.12.2006.

Den egentliga konsekvensbeddmningen har ut-
forts pa basis av beddmningsprogrammet samt de
synpunkter och den respons pa programmet som
avgetts. Resultaten fran bedémningen redovisas i
denna miljokonsekvensbeskrivning. | denna fas har
parallellt med bedémningsarbetet dven upprattats
planer fér de olika vagalternativen med samma nog-
grannhet som preliminara utredningsplaner.

Efter MKB-forfarandet beslutar Vagférvaltningen om
vilket alternativ som valjs for fortsatt planering.
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Tarkastellut vaihtoehdot

Ymparistdvaikutusten arviointimenettelyssa arvioi-
tiin seuraavien paavaihtoehtojen vaikutuksia:

* Vaihtoehto 0+: nykyista tietd parannetaan
pienin toimenpitein, kuten liittymien kana-
voinnein, liikennevaloin seka kevytliikenteen
jarjestelyin ja yksityistiejarjestelyin.

* Vaihtoehto 1: valtatietd 8 parannetaan ny-
kyisessa tiekaytavassa. Sisaltaa nelikaistais-
tamista, eritasoliittymia, rinnakkaistiejarjeste-
lyja, liittymien kanavointeja, kevyen liikenteen
jarjestelyjad ja ymparisténparantamistoimen-
piteita.

+ Vaihtoehto 2: ohikulkutievaihtoehto. Valtatie
8 rakennetaan uuteen maastokaytavaan ne-
likaistaistaiseksi ja varustetaan eritasoliitty-
milla. Lisaksi tehdaan tiejarjestelyja, kevyen
likenteen vaylia ja ymparistdbnparantamistoi-
menpiteita.

Paavaihtoehtojen vertailuvaihtoehtona toimi lisaksi
ns. 0-vaihtoehto, jolla tarkoitetaan hankkeen toteut-
tamatta jattamista, eli liikenteen jatkumista nykyisel-
1a tiestolla.

Arvioinnissa tarkasteltiin seuraavia vaiku-
tuskokonaisuuksia
* Vaikutukset ihmisten terveyteen, elinoloihin ja
viihtyvyyteen, joita tdssa hankkeessa ovat:
- tieliikenteen melu ja paastot
- ihmisten hyvinvointi, asumisviihtyvyys ja
virkistys
- liikenteen sujuvuus ja turvallisuus
* Vaikutukset maaperaan, vesiin, ilmaan, ilmas-
toon, kasvillisuuteen, elidihin ja luonnon mo-
nimuotoisuuteen sekd luonnonvarojen hyo-
dyntamiseen, joita tdssa hankkeessa ovat:
- vaikutukset luontoon, kasvillisuuteen ja
elaimistoon
- vaikutukset pinta- ja pohjavesiin
- vaikutukset luonnonvaroihin
» Vaikutukset yhdyskuntarakenteeseen, raken-
nuksiin, maisemaan, kaupunkikuvaan ja kult-
tuuriperintddn, joita tdssa hankkeessa ovat:
- vaikutukset aluerakenteeseen ja maan-
kayttoon
- vaikutukset maisemaan ja kaupunki-
kuvaan
» Taloudelliset vaikutukset
* Edelld mainittujen tekijdiden keskinaisiin
vuorovaikutussuhteisiin

Osallistuminen ja vuorovaikutus

Alueen asukkailla ja muilla intressiryhmilld on ollut
mahdollisuus osallistua suunnitteluun ja ymparist6-
vaikutusten arviointiin. Nakemyksid hankkeesta ja
sen vaihtoehdoista on keratty koko YVA-menettelyn
ajan. Tavoitteena oli tarjota osallistumismahdollisuu-
den lisdksi tietoa hankkeesta ja sen vaikutuksista
kaikille kiinnostuneille. Asukkaiden ja muiden kiin-
nostuneiden nakemykset vaikuttivat myos tarkastel-
tavien vaihtoehtojen muodostamiseen.

Hankkeesta ja jarjestetyista yleisétilaisuuksista tie-
dotettiin lehdistotiedotteiden, ilmoituksien ja inter-
netsivujen valityksella. Hankkeelle perustettiin YVA-
menettelyn selostusvaiheen alussa internetsivut.
YVA-menettelyn aikana jarjestettiin kaksi kaikille
avointa yleisétilaisuutta, joista ensimmainen arvioin-
tiohjelmavaiheessa 27.9.2006 ja toinen arviointise-
lostusvaiheessa 28.5.2007.

Yleisétilaisuuksien ohella jarjestettiin asukkaiden ja
sidosryhmien edustajille tarkoitettu tyépajatilaisuus
26.3.2007 seka ryhmahaastattelu 12.6.2007. Ty6-
pajaan kutsuttiin kuntien viranhaltijoita, kuntayhty-
man edustajia seka suunnittelualueella toimivien jar-
jestdjen ja yritysten edustajia. Ryhmahaastatteluun
kutsuttiin hankkeen vaikutusalueen lahiasukkaiden
ja alueella toimivien jarjestdjen, yritysten ja muiden
toimijoiden edustajia.

Bedomda alternativ

Vid férfarandet vid miljokonsekvensbedémning be-
démdes konsekvenserna for féljande huvudalterna-
tiv:

+ Alternativ 0+: Nuvarande vag forbattras
med sma atgarder, som kanalisering i kors-
ningar, installering av trafikljus samt 16snin-
gar for GCM-trafik och reglering av enskilda
vagar.

+ Alternativ 1: Riksvag 8 forbattras i nuva-
rande vagkorridor. Utbyggnad till fyrfaltsvag,
anlaggning av planskilda anslutningar, paral-
lellvagar och miljéférbattringsatgarder.

+ Alternativ 2: Forbifartsalternativ. Riksvag 8
byggs i en ny terrangkorridor som fyrfalts-
vag med planskilda anslutningar. Dessutom
genomférs nya vaglésningar, GCM-leder och
miljoforbattringsatgarder

Vid sidan av huvudalternativen bedomdes aven ett
s.k. O-alternativ, dar inga atgarder genomférs och
trafiken gar i det nuvarande vagnatet.

Foljande konsekvenser bedomdes
+ Konsekvenser for manskors halsa, levnads-
forhallanden och trivsel:
- buller och utslapp fran vagtrafiken
- manskors halsa, boendetrivsel och
rekreation
- trafikframkomlighet och trafiksakerhet
+ Konsekvenser for marken, vattnet, luften, kli-
matet, vaxtligheten, organismer och naturens
mangfald samt utnyttjande av naturresurser:
- konsekvenser for natur, vaxtlighet
och organismer
- konsekvenser for yt- och grundvatten
- konsekvenser for naturresurser
+ Konsekvenser for samhallsstrukturen, bygg-
nader, landskapet, stadsbilden och kulturar-
vet:
- konsekvenser for omradesstruktur
och markanvandning
- konsekvenser for landskap och
stadsbild
* Ekonomiska konsekvenser
* Inb6rdes samverkan mellan ovan namda
faktorer

Deltagande och samrad

Invanarna i omradet och 6vriga intressegrupper har
haft mojlighet att paverka planeringen och konsek-
vensbedémningen. Synpunkter pa projektet och de
olika alternativen har samlats in under hela MKB-for-
farandets gang. Malet var att ge alla intresserade en
mojlighet att paverka samt information om projektet
och dess konsekvenser. Invanarnas och de évriga
intresserades synpunkter paverkade aven utform-
ningen av de bedémda strackningsalternativen.

Information om projektet och anordnade informa-
tionsmoten gavs med pressmeddelanden, annonser
och pa webbsidor. Projektet fick egna webbsidor i
bérjan av MKB-forfarandet. Tva "6ppet hus’-mdten
for allmanheten anordnades under MKB-férfarandet.
Det forsta holls i programfasen 27.9.2006 och den
andra i bedémningsbeskrivningsfasen 28.5.2007.

Vid sidan av invanarmdéten anordnades en s.k. verk-
stad for representanter for invanarna och intressent-
grupperna 26.3.2007 samt en gruppintervju 12.6.
2007. Till verkstaden inbjods kommuntjansteman,
representanter for kommunsammanslutningen samt
representanter for foreningar och féretag, som ar
verksamma i omradet.
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Keskeiset vaikutukset ja vaihtoehtojen ver-
tailu

Hankkeesta aiheutuvat vaikutukset voivat olla luon-
teeltaan joko suoria tai valillisia. Suorat vaikutukset
aiheutuvat valittdmasti jonkin vaihtoehdon toteutta-
misen seurauksena.

Ne voivat kohdistua esimerkiksi uuden maastokayta-
van pohja- ja pintavesiin, luonnonoloihin, maise-
maan ja ihmisten liikkumiseen. Valillisia vaikutuksia
ovat esimerkiksi uuden tien rakentamisen seurauk-
sena aiheutuvat muutokset maankayt6ssa ja yhdys-
kuntarakenteessa.

Valtatien 8 Kotiranta - Stormossen vaihtoehtojen
vaikutukset ovat seuraavat:

Aluerakenne ja maankaytto

Vaihtoehdot 0+ ja 1 eivat tue kaavoituksen tavoittei-
ta. Lyhytjanteinen liikkenneratkaisu, joka ei ratkaise
maankaytén ongelmia. Vaihtoehto 2 on kaavoituk-
sen tavoitteiden mukainen.

Liikenne ja liikenneturvallisuus

Paatien liikennemaarat kasvavat kaikissa vaihto-
ehdoissa. Vaihtoehdossa 2 Kokkolantien liikenne-
maarat vahenevat merkittavasti liikenteen siirtyessa
uudelle yhteydelle. Vaihtoehdossa 1 paikallisliiken-
neyhteydet huononevat, mutta ovat hyvia vaihtoeh-
dossa 2. Liikenneturvallisuus paranee vaihtoehdois-
sa1jaZ2.

Melu ja muut paastot

Vaihtoehdossa 0+ ja 1 melu lisdantyy nykyisen tien
I&heisyydessa. Melun leviamista voidaan vaihtoeh-
dossa 1 vahentdd huomattavasti melusuojauksilla.
Vaihtoehto 2 on melun osalta parempi kuin seka
vaihtoehto 0+ ettd 1, mutta aiheuttaa jonkin verran
melua aikaisemmin hiljaisella alueella.

Luonto

Vaihtoehdot 0+ ja 1 eivat aiheuta merkittavia vai-
kutuksia luontoon. Vaihtoehto 2 aiheuttaa lievia
vaikutuksia liito-oravien liikkkumiseen, mutta yhtaan
lajin levahdys- tai lisddntymispaikkaa ei heikenneta.
Vaihtoehto 2 aiheuttaa lisaksi lievia meluvaikutuksia
Karperofjardenin lintuvesien suojeluohjelmaan kuu-
luvalle alueelle.

Pohja- ja pintavedet

Mikdan vaihtoehdoista ei aiheuta merkittavia vai-
kutuksia pintavesiin. Vaihtoehto 0+ aiheuttaa ris-
keja pohjavesialueelle kasvavan liikenteen takia ja
tiesuolauksen johdosta, koska vaihtoehto ei sisalla
pohjavesisuojausta. Vaihtoehdoissa 1 ja 2 pohjave-
sialueen kohdalla rakennetaan pohjaveden suojaus,
jolloin pohjavesien pilaantumisriski pienenee.

Ihmisten elinolot ja viihtyvyys

Ihmisten elinolot huononevat vaihtoehdoissa 0+ ja
1 jatkuvasti kasvavan liikenteen takia. Vaihtoehdos-
sa 1 elinolot huononevat huomattavasti Kokkolan-
tien varrella. Vaihtoehto 2 parantaa viihtyvyytta ja
vahentaa estevaikusta Kokkolantien varrella, mutta
haittaa joidenkin asuinrakennusten olosuhteita Bo-
len alueella.

Maisema ja kulttuuriymparistd
Vaihtoehdossa 0+ ei tapahdu merkittavia muutoksia
nykytilaan. Vaihtoehdossa 1 I&himaisema muuttuu
huomattavasti nykyisen tien varrella, mm. toteutetta-
vien meluesteiden takia. Vaihtoehto 2 haittaa Iahi- ja
kaukomaisemaa Bolen alueella.

Rakentamisen aikaiset vaikutukset

Vaihtoehto 0+ ei aiheuta merkittavia vaikutuksia.
Vaihtoehto 1 aiheuttaa ohimenevia melu- ja polyvai-
kutuksia ja on vaihtoehtoa 0+ huonompi. Vaihtoehto
2 aiheuttaa myo6s ohimenevia melu- ja polyvaikutuk-
sia, mutta vaikutukset ovat vaihtoehtoa 1 paikalli-
semmat.

Kiinteistovaikutukset

Vaihtoehdossa 0+ ei tapahdu muutoksia nykytilaan.
Vaihtoehto 1 aiheuttaa merkittavia lunastuksia. Vaih-
toehdon 2 vaikutukset ovat vaihtoehtoa 1 huomatta-
vasti pienemmat, mutta pirstoo nykyista kiinteistéra-
kennetta ja edellyttaa tilusjarjestelyja.

Alustavat arviot yhteiskuntataloudesta
Rakentamiskustannukset / Hy6tykustannussuhde:

Vaihtoehto 0+ n. 3,7 M€/ -
Vaihtoehto 1 n. 47 M€/ 1,4
Vaihtoehto 2 n.46 M€/ 2,6

Centrala konsekvenser och jamforelse av
alternativ

Projektet medfér konsekvenser, som ar antingen di-
rekta eller indirekta. Direkta konsekvenser uppstar
omedelbart som en foljd av att ett alternativ genom-
fors.

De kan t.ex. vara konsekvenser for grund- och yt-
vatten i en ny terrangkorridor, naturférhallanden,
landskap och manniskors mdgjlighet att roéra sig. In-
direkta konsekvenser ar t.ex. férandringar i markan-
vandning och samhallsstruktur som féljer av att t.ex.
en ny vag anlaggs.

De centrala konsekvenserna for riksvag 8 pa avsnit-
tet Hemstrand — Stormossen ar féljande:

Omradesstruktur och markanvandning
Alternativen 0+ och 1 féljer inte markanvandningspla-
neringens malsattningar. Kortsiktig trafiklésning, som
inte I6ser markanvandningens problem. Alternativ 2
gor det.

Trafik och trafiksdkerhet

Huvudvagens trafikmangd vaxer i alla alternativ. | al-
ternativ 2 minskar Karlebyvagens trafik markbart da
trafiken leds till den nya forbindelsen. Lokaltrafikens
forbindelser forsamras i alternativ 1, men fungerar
bra i alternativ 2. Trafiksdkerheten forbattras i alter-
nativ 1 och 2.

Buller och 6vriga utslapp

| alternativen 0+ och 1 &kar bullret i den nuvarande
vagens omgivning. | alternativ 1 kan bullret till bety-
dande del bekdmpas med bullerskydd. Alternativ 2
ar ur bullersynpunkt battre an 0+ och 1, men orsakar
i nagon man buller i ett tidigare lugnt omrade.

Natur

Alternativen 0+ och 1 orsakar inte betydande kon-
sekvenser for naturen. Alternativ 2 orsakar lindriga
konsekvenser for flygekorrarnas rérelser, men ingen
av artens vilo- eller férokningsplatser férsamras.
Alternativ 2 orsakar dessutom lindriga bullerkon-
sekvenser pa Karperoéfjardens omrade som tillhor
skyddsprogrammet for fagelvatten.

Grund- och ytvatten

Inget av alternativen orsakar betydande konsek-
venser for ytvatten. Alternativ 0+ orsakar risker for
grundvattenomradet pga den 6kande trafiken och
vagsaltningen, eftersom alternativet inte innehaller
grundvattenskydd. | alternativen 1 och 2 byggs ett
skydd for grundvattenomradet, varvid risken for for-
samring av grundvattnet minskar.

Manniskors livsforhallanden och trivsel
Manniskornas livsforhallanden férsamras i alter-
nativen 0+ och 1 pga. den fortsattningsvis ékande
trafiken. | alternativ 1 forsamras livsférhallandena
betydligt vid Karlebyvagen. Alternativ 2 forbattrar
trivseln och minskar barriareffekterna vid Karlebyva-
gen, men orsakar olagenheter for vissa bostadshus
i BOleomradet.

Landskap och kulturmiljo

| alternativ 0+ sker inga betydande férandringar jam-
fort med nulaget. | alternativ 1 férandras narmiljon
betydligt langs befintlig vag bl.a. pga. bullerskydden.
Alternativ 2 har menlig inverkan pa nar- och fjarrland-
skapet i Bole.

Konsekvenser under byggskedet

Alternativ 0+ orsakar inte betydande konsekvenser.
Alternativ 1 orsakar évergaende buller- och damm-
konsekvenser och ar samre an 0+. Alternativ 2 orsa-
kar aven overgaende buller- och dammkonsekven-
ser, men de ar mera lokala an i alternativ 1.

Konsekvenser for fastigheter

| alternativ 0+ sker inte forandringar jamfort med
nulaget. Alternativ 1 orsakar betydande inldsningar.
Konsekvenserna for alternativ 2 ar betydligt lindriga-
re an i alternativ 1, men den nuvarande fastighets-
strukturen splittras och kraver agoregleringar.

Preliminar uppskattning av samhéllsekonomin
Byggnadskostnader / Nytto-kostnadsférhallande:

Alternativ 0+ ca. 3,7 M€/ -
Alternativ 1 ca.47 M€ /1,4
Alternativ 2 ca.46 M€/2,6
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Jatkosuunnittelu ja vaikutusten seuranta

Hankkeesta on laadittu ymparistovaikutusten arvi-
oinnin aikana alustavan yleissuunnitelman tarkkuu-
della olevia teknisia suunnitelmia. Jatkosuunnittelun
valittavasta vaihtoehdosta laaditaan maantielain
mukainen yleissuunnitelma ja tiesuunnitelma.

Ymparistdvaikutuksia ehdotetaan jatkossa seuratta-
vaksi merkittavien vaikutusten osalta seuraavasti:

Vaihtoehto 0+ ei edellyta erityistd vaikutusten seu-
rantaa.

Vaihtoehdon 1 toteutuessa esitetdan pohjavesien
maaran ja laadun tarkkailua saanndllisin valiajoin.

Vaihtoehdon 2 toteutuessa esitetaan seurattavaksi
tielinjauksen lahella olevien liito-oravien lisdantymis-
ja levahdyspaikkojen muutoksia ennen rakentami-
sen aloittamista ja sen aikana. Sen lisaksi esitetaan
pohjavesien maaran ja laadun tarkkailua saannolli-
sin valiajoin.

Fortsatt planering och uppfdljning av kon-
sekvenser

Under miljokonsekvensbedémningens gang har
tekniska handlingar for projektet upprattats med en
noggrannhet som forutsatts i en preliminar utred-
ningsplan. Utredningsplan och vagplan foér det al-
ternativ, som valjs for fortsatt planering, upprattas i
enlighet med landsvagslagen.

For de betydande miljokonsekvensernas del fores-
Ias att de i fortsattningen foljs upp enligt féljande:

Alternativ 0+ forutsatter ingen uppfoljning av miljo-
konsekvenser.

Nar alternativ 1 genomférs foljs grundvattenniva
och vattenkvalitet upp och granskas med regelbund-
na mellanrum.

Nar alternativ 2 genomfors granskas férandringar i
de fortplantningsomraden och viloplatser for flyge-
korrar, som ligger nara vaglinjen, fére byggnadsar-
betet inleds och under den tid arbetet pagar. Dessu-
tom féljs grundvattenniva och vattenkvalitet upp och
granskas med regelbundna mellanrum.
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PRESENTATION AV PROJEKTET

1. HANKKEEN ESITTELY

1.1 Hankkeen kuvaus

Valtatie 8 kuuluu valtakunnalliseen paatieverkkoon
ja se viitoitetaan Eurooppa-tiena E8. Valtatie 8 ja
valtatie 3 muodostavat Vaasan kaupunkiseudun
merkittdvimmat tieyhteydet. Valtatie 8 palvelee pit-
kamatkaista seudulle paattyvaa ja ohikulkevaa lii-
kennettd seka seudun sisaistd maankayttda ja elin-
keinoelamaa. Valtatietd kayttavasta liikenteesta alle
1000 ajon./vrk ohittaa seudun ilman asiointia.

Vaasan kaupunki ja Mustasaaren kunta ovat kehitta-
neet maankaytt6aan voimakkaasti valtatien valitté-
massa laheisyydessa. Alueella sijaitsee Sepankylan
taajama, Kivihaan liikekeskusalue, ostoskeskuksia,
myymalditad seka Botniahalli. Lisaksi valtatien 8 la-
heisyyteen on suunnitteilla kuntien yhteinen noin
6000 asukkaan Bodlen asuinalue. Tiejakson ita-
osassa sijaitsee voimakkaasti kasvava Lintuvuoren
teollisuusalue ja Stormossenin seudullinen jatteen-
kasittelylaitos. Suunnittelualuetta, sen palveluita ja
rakennetta, on tdhan asti kehitetty sen oletuksen
pohjalta ettd maankayttdsuunnitelmiin merkitty uusi
ohikulkutie rakennetaan.

Tiejakson suurin ongelma on liikenneturvallisuus.
Tiejaksolla on vuosina 2001 - 2005 tapahtunut 142
likenneonnettomuutta. Onnettomuuksissa on louk-
kaantunut yhteensa 40 henkil6a. Onnettomuusmaa-
ra on kasvanut rajahdysmaisesti ja lahes kolmin-
kertaistunut edelliseen 5-vuotiskauteen verrattuna.
Lisaksi tie on liikennemaariin ja raskaan liikenteen
osuuteen nahden osittain lilan kapea. Liittymia on
runsaasti ja ne ovat osaksi jasentymattomia. Tiella
on useita liikennevaloja ja liikkenne ruuhkautuu ja jo-
noutuu usein.

Edella kuvatut ongelmat haittaavat merkittavasti lii-
kenteen sujuvuutta. Nykyiset yhteydet eivat enaa
palvele riittavan hyvin nykyisen maankayton tarpeita.
Vaasa ja Mustasaari eivat pysty kehittdmaan maan-
kayttéaan, koska nykyisen valtatien kapasiteetti on
siihen nahden riittamaton.

Ohikulkutien rakentamisesta Sepankylan luoteis-
puolelle laadittiin tiesuunnitelma 1990-luvun alussa,
mutta hankkeelle ei ole mydnnetty rahoitusta. Tie-
suunnitelman lainvoimaisuus paattyi vuonna 2005.
Vahvistuspaatoksen rauettua vuoden 2005 lopussa

suunnittelu aloitettiin uudelleen kesakuussa 2006
talla ymparistovaikutusten arviointimenettelylla.

Hanke on liikenne- ja viestintaministerion toiminta- ja
taloussuunnitelman 2008-2011 mahdollisten uusien
hankkeiden joukossa ministeridtydryhman | korissa.

Tutkitut vaihtoehdot

Tama ymparistovaikutusten arviointimenettely (YVA-
menettely) koskee valtatien 8 parantamista valilla
Kotiranta — Stormossen Vaasan kaupungin ja Mus-
tasaaren kunnan alueella.

Hankkeen ymparistdvaikutusten arviointimenettelys-
sa on tutkittu ja arvioitu seuraavat vaihtoehdot:

Vaihtoehto 0: Vertailuvaihtoehto, ei toimenpiteita

Vaihtoehto 0+: Nykyista tietd parannetaan pagosin
kaksikaistaisena valtatiena. Liikennevaloja asete-
taan useisiin liittymiin. Tontti- ja pientieliittymia pois-
tetaan.

Kehittamisvaihtoehto 1: Valtatietd 8 parannetaan
eritasoliittymin varustetuksi 2+2-kaistaiseksi valta-
tieksi nykyisessa tiekaytavassa. Vaihtoehto sisaltaa
nelja eritasoliittymaa, kevytlikennevaylat tien mo-
lemmilla puolilla, meluesteitd asutuksen kohdilla ja
pohjavesisuojauksen pohjavesialueella. Asemakaa-
vojen antaman rajoitetun tilan takia tie joudutaan ra-
kentamaan kokonaan uudestaan.

Kehittamisvaihtoehto 2: Valtatie 8 sijoitetaan 2+2-
kaistaisena uuteen tiekaytavaan Sepankylan lansi-
puolelle. Vaihtoehto sisdltda nelja eritasoliittymaa,
meluesteitd asutuksen kohdilla ja pohjavesisuojauk-
sen pohjavesialueella. Vaihtoehdon linjaus on paa-
piirteissdan sama kuin 1990-luvun tiesuunnitelmas-
sa.

1. PRESENTATION AV PROJEKTET

1.1 Beskrivning av projektet

Riksvag 8 ingar i det rikstadckande natet av huvud-
vagar och den skyltas som europavag E8. Riksvag
8 och riksvag 3 ar de viktigaste vagforbindelserna
inom Vasa stadsregion. Riksvag 8 férmedlar lang-
vaga trafik till och forbi regionen samt betjanar mark-
anvandningen och naringslivet i regionen. Farre an
1000 fordon i dygnet av trafiken pa riksvagen kor
forbi utan att gora uppehall i regionen.

Vasa stad och Korsholms kommun har i betydande
grad utvecklat markanvandningen i den omedelbara
narheten av riksvagen. | omradet ligger Smedsby
tatort, Stenhaga affarscentrum, képcentrum, affarer
och Botniahallen. Dessutom planeras kommuner-
nas gemensamma bostadsomrade Bdle for ca 6000
invanare invid riksvag 8. Vid 6stra delen av vagav-
snittet ligger Fagelbergets industriomrade, som har
en kraftig tillvaxt, och Stormossens regionala an-
laggning for avfallsbehandling. Utvecklingen av pla-
neringsomradet, med dess service och struktur, har
hittills utgatt fran antagandet att den i region-, gene-
ral- och detaljplaner angivna forbifarten byggs.

Vagavsnittets stdrsta problem ar trafiksakerheten.
Under aren 2001 — 2005 intraffade 142 trafikolyckor.
Totalt 40 personer har skadats i olyckorna. Antalet
olyckor har Okat explosivt, nastan trefalt, jamfort
med féregaende femarsperiod. Vagen ar dessutom
stallvis for smal med hansyn till rddande trafikfloden
och andel tung trafik. Det finns manga korsningar,
som delvis ar av varierande utformning, och manga
trafikljus. Trafikstockningar och kébildning forekom-
mer darfor ofta.

Ovan beskrivna problem inverkar i hdg grad férsam-
rande pa trafikens framkomlighet. De nuvarande
forbindelserna betjanar inte langre den nuvarande
markanvandningen tillrackligt bra. Markanvandnin-
gen i Vasa och Korsholm kan inte utvecklas efter-
som den nuvarande riksvagens kapacitet inte med-
ger det.

En vagplan for en ny forbifart nordvast om Smedsby
upprattades i borjan av 1990-talet, men projektet be-
viljades inte finansiering och vagplanen hade efter
ar 2005 inte langre laga kraft. Efter det att faststal-
lelsebeslutet hade havts i slutet av ar 2005 inleddes

planeringen pa nytt i juni 2006 med detta miljékon-
sekvensbeddmningsforfarande.

Projektet ar medtaget i ministeriearbetsgruppens
korg ibland de mdjliga nya projekt som omfattas av
kommunikationsministeriets verksamhets- och eko-
nomiplan fér aren 2008-2011.

Utredda alternativ

Detta forfarande vid miljokonsekvensbedémning
(MKB-forfarande) galler forbattring av riksvag 8 pa
avsnittet Hemstrand — Stormossen som ligger inom
Vasa stads och Korsholm kommuns omrade.

Foljande alternativ har utretts och bedémts i bedém-
ningsforfarandet:

Alternativ 0: Jamférelsealternativ, inga atgarder

Alternativ 0+: Nuvarande vag forbattras till stérsta
delen som tvafaltig riksvag. Flera anslutningar for-
ses med trafikljus. Tomtanslutningar och korsningar
med mindre vagar tas bort.

Utvecklingsalternativ 1: Riksvag 8 forbattras och
byggs om till fyrfaltsvdg med planskilda anslutningar
i nuvarande vagkorridor. Alternativet omfattar fyra
planskilda korsningar, gang- och cykelvagar pa varde-
ra sidan av vagen, bullerskédrmar vid bebyggelse och
grundvattenskydd vid grundvattenomraden. Vagavs-
nittet maste i hela sin langd byggas pa nytt pa grund
av det begransade utrymmet i detaljplanerna.

Utvecklingsalternativ 2: Riksvag 8 byggs som
fyrfaltsvag i en ny vagkorridor vaster om Smedsby.
Alternativet omfattar fyra planskilda korsningar bul-
lerskarmar vid bebyggelse och grundvattenskydd vid
grundvattenomraden. Alternativets strackning ar i hu-
vuddrag densamma som i 1990-talets vagplan.
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1.2 Hankkeen tavoitteet

Valtatien 8 parantamiselle on maaritelty tavoitteet
ymparistovaikutusten arviointimenettelyn alkuvai-
heessa. Tavoitteet on esitetty valtakunnallisella, seu-
dullisella ja paikallisella tasolla. Hankkeen tavoitteet
on hyvaksytty arviointiohjelmavaiheessa suunnitte-
lua ohjaavassa hankeryhmassa. Tavoitteiden toteu-
tuminen eri vaihtoehdoissa kuvataan luvussa 9.

Valtakunnalliset tavoitteet

* Valtatien 8 tieosa Kotiranta — Stormossen
tayttdd Suomen paatieverkolle asetetut laa-
tutavoitteet siten, etta kasvavat turvallisuus-
ja sujuvuusongelmat merkittdvasti vahene-
vat.

* Hanke on yhteiskuntataloudellisesti kannat-
tava. Hankkeen hyddyt suhteessa kustan-
nuksiin on optimoitava liikenteen ja tienpidon
kannalta mahdollisimman tehokkaasti.

* Hanke tayttdd seuraavat valtakunnalliset
alueiden kayttétavoitteet:

- toimiva aluerakenne

- eheytyva yhdyskuntarakenne ja elinym-
pariston laatu

- kulttuuri- ja luonnonperinndn, virkistys-
kayton ja luonnonvarojen kaytdn huomiointi

- toimivat yhteysverkostot ja energiahuolto

Seudulliset tavoitteet

+ Valtatie 8 luo turvallisen ja sujuvan seudulli-
sen ajoneuvoliikenteen yhteyden.

* Seutu- ja maankuntakaavoituksen mukaiset
tavoitteet toteutuvat.

» Linja-autoliikenteen palvelutaso on hyva

Paikalliset tavoitteet

+ Tien parantamisesta aiheutuvat ymparisto-
haitat torjutaan ja kasvavan liikenteen aihe-
uttamat haitat hallitaan ja niitd vahennetaan

* Hankkeen toteuttaminen tukee kuntien
maankayton suunnittelua ja toteutusta

* Hanke aiheuttaa mahdollisimman vahan
haittaa kiinteistdille

+ Pohjaveden hankintaan kaytettdvan pohja-
vesialueen ja pohjaveden pilaantumisriski
pienenee

» Karperdfjardenin
suojeluarvo sailyy

+ Elaimistdn, esimerkiksi liito-oravien elinolo-
suhteet sailyvat mahdollisimman hyvin

* Kevyen liikenteen palvelutaso on hyva

linnuston suojelualueen

1.2 Projektets mal

Malen for forbattringen av riksvag 8 bestamdes i in-
ledningsskedet av forfarandet vid miljokonsekvens-
bedémning. Malen ar angivna pa nationell, regional
och lokal niva. Projektets mal godkandes i beddém-
ningsférfarandets programskede av projektgruppen
for styrning av planeringen. Malens genomférande i
de olika alternativen beskrivs i kapitel 9.

Nationella mal

* Avsnittet Hemstrand — Stormossen av riks-
vag 8 uppfyller de mal, som har uppstallts
for huvudvagnatet i Finland, s& att de 6kade
problemen med sdkerhet och framkomlighet
minskar i betydande grad.

* Projektet ar samhallsekonomiskt Idnsamt.
Nyttorna av projektet i férhallande till kostna-
derna optimeras med avseende pa trafik och
vaghalining sa lang det ar majligt.

* Projektet uppfyller féljande nationella mal for
omradesanvandning:

- fungerande omradesstruktur

- enhetligare samhallsstruktur och kvalitet
pa livsmiljon

- kultur- och naturarv, rekreation i det fria
och naturresurser

- fungerande forbindelsenat och energifor-
sorjning

Regionala mal

* Riksvag 8 erbjuder en saker och smidig re-
gional forbindelse for fordonstrafiken

+ Malen i region- och landskapsplaneringen
uppfylls

» Busstrafikens serviceniva ar god

Lokala mal

+ Miljdolagenheter, som uppstar till folid av
vagférbattringen, férebyggs och olagenhe-
ter av den Okade trafiken halls under kontroll
och reduceras

* Projektets genomférande stéder kommuner-
nas planering och genomférande av markan-
vandningen

* Projektet fororsakar sa litet olagenheter for
fastigheterna som majligt

* Minskad risk for fororening av grundvatten-
omrade och grundvatten som anvands som
grundvattentakt

+ Fagelskyddsomradet vid Karperofjarden be-
varar sitt skyddsvarde

* Faunans livsmiljo, t.ex. flygekorrens, beva-
ras sa bra som mgjligt

» Den latta trafikens serviceniva ar god
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1.3 Hankkeen taustaa ja aikaisem-
mat suunnitelmat

Valtatien 8 parantamiseksi valillad Kotiranta — Stor-
mossen tiejaksosta laadittiin yleissuunnitelma vuon-
na 1979. Yleissuunnitelma tarkistettiin 1989. Suun-
nittelussa valtatie sijoitettiin kulkemaan Sepankylan
pohjoispuolelle. Vaasan kaupunki ja Mustasaaren
kunta hyvaksyivat yleissuunnitelmaratkaisun.

Valtatien 8 parantamiseksi valilld Kotiranta — Stormos-
sen (Sepankylan ohikulkutie) laadittiin tiesuunnitelma
1991. Karperdn eritasoliittyman muutossuunnitelma
laadittiin vuonna 1993. Hankkeen rakennussuun-
nitelma valmistui vuonna 1994. Tiesuunnitelman
vahvistuspaatés annettiin vuonna 1993 ja vahvistuk-
sen voimassaoloaikaa on pidennetty kaksi kertaa.
Vuoden 2005 lopussa tiesuunnitelman voimassaolo
paattyi.

Hankkeen kustannusarvio paivitettiin 2003. Samas-
sa yhteydessa tehtiin rakennussuunnitelmaan eraita
teknisia tdydennyksia.

Valtatien 8 parantamisesta Sepankylan taajamassa
on laadittu suunnitelma 2006. Se koskee nykyisen
valtatien 8 parantamista ja muuttamista tilanteessa,
jossa ohikulkutie on toteutettu. Hanke-ehdotus on
laadittavana.

Valtatien 8 parantamisesta valilla Kotiranta — Stor-
mossen laadittiin ymparistévaikutusten arviointioh-
jelma vuonna 2006.

1.4 Hankkeen liittyminen muihin
suunnitelmiin

1.4.1 Tie-ja katuhankkeet

Valtatien 8 suunnitteluun vaikuttavia hankkeita ovat:

+ Konepajankadun jatkaminen Vaasan keskus-
taan. Konepajankatu on Kivihaantien jatke,
ja sillda on suuri merkitys Kivihaan, Metsakal-
lion ja Boélen alueiden liikenteelle. Konepa-
jankatu valmistuu vuoden 2007 aikana.

+ Valitie, joka sijoittuu Kivihaan/Bdlen kohdalla
eteld/pohjoissuuntaisena katuna kaupungin
ja kunnan tuntumaan

* Kivihaan/Bdlen alueen uudet kaavayhteydet.
Yhteydet perustuvat kaupungin ja kunnan
yhdessa laatimaan osayleiskaavaan. Valta-
tien kannalta merkittdvimmat yhteydet ovat
Kivihaantie, Pohjolankatu ja Sepankyla-Ger-
by-yhteys.

* Yhdystien leventdminen kaksiajorataiseksi,
josta ensimmainen on Onkilahden kohta

* Sveden Il alueen teiden rakentaminen. Tyét
on tarkoitus aloittaa vuoden 2007 aikana.

Vaasan seudun liikennejarjestelma (VASELI) val-
mistui vuonna 2001. Nyt tehtdvassa Vaasan kau-
punkiseudun tieverkkosuunnitelmassa paivitetaan
tatd suunnitelmaa liikennemaarien osalta ja tar-
kastelussa keskitytddn Vaasan seutuun. Uudessa
suunnitelmassa on otettu huomioon liikenneverk-
kojen nykytila, ongelmat, kehitystarpeet seka nykyi-
sen etta tulevan maankaytdn tarpeet. Suunnitelman
tarkoituksena on myds tukea selvitysten tekemista
likenneverkon ja maankaytdn yhteensovittamisen
osalta. Uuden suunnitelman perusteella esitetdan
paaasiassa Vaasan kaupungin ja Mustasaaren kun-
nan alueiden tie ja katuverkkoa koskevia tulevai-
suuden haasteita aina vuoteen 2030 saakka. Tie-
verkkosuunnitelma valmistuu vuoden 2007 loppuun
mennessa.

1.3 Projektets bakgrund och
tidigare planer

En utredningsplan for forbattring av riksvag 8 pa
avsnittet Hemstrand — Stormossen upprattades ar
1979. Utredningsplanen reviderades ar 1989. | pla-
nen var riksvagen lokaliserad till en korridor norr om
Smedsby. Vasa stad och Korsholms kommun god-
kadnde den i vagutredningen foreslagna l6sningen.

En véagplan for forbattring av riksvag 8 pa avsnitt-
et Hemstrand — Stormossen (Smedsby forbifart)
upprattades ar 1991. En andring av vagplanen for
Karpero planskilda anslutning gjordes ar 1993. Pro-
jektets bygghandlingar fardigstalldes ar 1994. Bes-
lut angaende faststallelse av vagplanen gjordes ar
1993 och faststallelsens giltighetstid forlangdes tva
ganger. Efter ar 2005 hade vagplanen inte langre
laga kraft.

Kostnadsforslaget for projektet uppdaterades ar
2003. Samtidigt gjordes vissa tekniska kompletterin-
gar av bygghandlingarna.

En plan for forbattring av riksvag 8 i Smedsby tatort
upprattades ar 2006. Den galler forbattring och om-
byggnad av nuvarande riksvag 8 i ett lage dar for-
bifarten ar byggd. Ett projektforslag utarbetas som
béast.

Programmet for beddmning av miljokonsekvenser
uppgjordes ar 2006 for ifragavarande projekt.

1.4 Koppling till andra planer

1.4.1 Vag- och gatuprojekt

Projekt som paverkar planeringen av riksvag 8:

» Forlangning av Verkstadsgatan till Vasa
centrum. Verksstadsgatan ar en férlangning
av Stenhagavéagen, och den har en stor be-
tydelse for trafiken i Stenhaga, Skogsberget
och Béle. Verkstadsgatan blir klar 2007.

* Mellanvagen vid Stenhaga/Béle gar i nord/
sydlig riktning vid stads- och kommun-
gransen

* De nya vagarna i detaljplanerna fér Stenha-
ga och Bodle. Vagforbindelserna utgar fran
den delgeneralplan som staden och kommu-
nen gemensamt upprattat. Stenhagavagen,
Pohjolagatan och vagférbindelsen mellan
Smedsby och Gerby ar de viktigaste med
tanke pa riksvagen.

* Breddning av Férbindelsevagen till vdg med
tva kérbanor med borjan vid Metviken

« Vagarna i omradet Sveden Il. Avsikten ar att
byggnadsarbetena inleds ar 2007

Vasaregionens trafiksystem (VASELI) blev klart ar
2001. | vagnatsplanen for Vasa stadsregion, som
upprattas som bast, uppdateras VASELI med av-
seende pa trafikfléden och granskningen fokuserar
pa Vasaregionen. Trafiknatets nuvarande tillstand,
problem och utvecklingsbehov samt nuvarande
och kommande markanvandningsbehov ar beakta-
de i den nya planen. Planens syfte ar aven att ge
stod for utredningar av koordinering av trafiknat och
markanvandning. Planen som presenteras med ut-
gangspunkt utmaningar som ror vag- och gatunaten
i Vasa stad och Korsholms kommun &nda fram till
2030. Vagnatsplanen blir klar fore utgangen av ar
2007.
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1.4.2 Maankayttosuunnitelmat

Olemassa olevat maankayttdsuunnitelmat on laadit-
tu olettaen, etta valtatien 8 parantaminen toteutetaan
ohikulkutiena ja nykyinen valtatie voidaan muuttaa
Sepankylan aluetta palvelevaksi yhteydeksi.

Seutukaava
Ylin oikeusvaikutteisen kaava alueella on Vaasan
rannikkoseudun seutukaava, tilanne 1995.

Maakuntakaava
Tavoitteena on oikeusvaikutteinen maakuntakaava
kevaalla 2008.

Yleiskaavat

Mustasaaressa on koko kunnan alueen kasittava
yleiskaava. Vaasassa on parhaillaan laadittavana
kokonaisyleiskaava. Vaasassa on osayleiskaavoja,
joista Kotirannan ja Boélen osayleiskaavat koskevat
suunnittelualuetta.

Asemakaavat
Mustasaaressa ja Vaasassa on asemakaavoja mil-
tei koko suunnittelualueella

1.4.3 Muut hankkeet

Vaasan laatukaytava

Vaasan laatukaytdava muodostaa osaamisen ja yri-
tystoiminnan vydhykkeen, joka yhdistaa Vaasan len-
toaseman alueen, kaupungin keskustan ja yliopiston
alueen toisiinsa. Laatukaytavaa kehitetdan kansain-
valisesti vetovoimaiseksi yhdyskuntarakenteeltaan
ja kaupunkikuvaltaan korkealaatuisena yritystoimin-
nan, kaupallisten palvelujen ja tieteen alueena. Ki-
vihaan alue ja valtatie 8 Vaasan kaupungin puolella
kuuluvat Vaasan laatukaytavaan.

Vaihtoehdossa 1 valtatie sijaitsee laatukaytavan ja
asuinalueiden rajalla. Laatukaytavan koillisten osien
kytkenta valtatiehen jaa etaiseksi.

Vaihtoehdossa 2 valtatie on laatukaytavan keskei-
nen vayla, joka yhdistaa Kivihaan, keskustan ja len-
toaseman alueet toisiinsa mahdollisimman dynaa-
misesti.

Matkakeskushanke

Vaasan matkakeskushanke on ollut vireilld osa-
na Vaasan seudun liikennejarjestelmasuunnittelua
vuodesta 1999 lahtien. Hanke on edennyt useiden
suunnitteluvaiheiden kautta toteutusvaiheeseen.
Alueen tuleva kiinteistdonmuodostus, postitalon kayt-
totarkoituksen muutos ja pysakointijarjestelyt seka
alueen rakennuskulttuurin huomioiminen edellytta-
vat asemakaavan tarkistamista. Hankkeeseen liittyy
maankaytto- ja toteutussopimuksia. Asemakaava on
lainvoimainen.

1.4.2 Markanvandningsplaner

Befintliga markanvandningsplaner ar upprattade
med antagandet att riksvag 8 kommer att byggas ut
som férbifart, och att den nuvarande riksvagen and-
ras till lokalférbindelse for trafiken i Smedsbyomra-
det.

Regionplan

Regionplanen fér Vasa kustregion fran ar 1995 ar
den déverordnade plan med rattsverkan som galler i
omradet.

Landskapsplan
Malet ar en landskapsplan med rattsverkningar va-
ren 2008.

Generalplaner

Korsholm har en generalplan som tacker hela kom-
munen. Foér Vasa upprattas som bast en heltackan-
de generalplan. Av Vasa delgeneralplaner, galler
delgeneralplanerna fér Hemstrand och Bdle plane-
ringsomradet.

Detaljplaner
Planeringsomradet tacks nastan helt in av detaljpla-
ner bade i Korsholm och i Vasa

1.4.3 Ovriga projekt
Vasa kvalitetskorridor

Vasa kvalitetskorridor @r en zon fér kunskap och
foretagsverksamhet mellan Vasa flygplats, stadens
centrum och universitetsomradet. Kvalitetskorrido-
ren utvecklas som ett internationellt sett attraktivt
omrade for féretagsverksamhet, kommersiell service
och vetenskap. Samhallsstrukturen och stadsbilden
i omradet skall vara av hog klass. Stenhaga omradet
och riksvag 8 inom Vasa stads omrade ingar i Vasa
kvalitetskorridor.

| alternativ 1 gar riksvagen langs gransen mellan
kvalitetskorridoren och bostadsomradena. De nord-
Ostra delarna av kvalitetskorridoren har ingen nara
anslutning till riksvagen.

| alternativ 2 ar riksvagen kvalitetskorridorens cent-
rala trafikled, som forbinder Stenhaga, centrum och
flygplatsen med varandra pa ett dynamiskt satt.

Resecentrumprojektet

Vasa resecentrum har varit aktuellt i samband med
planeringen av Vasaregionens trafiksystem &anda
sedan 1999. Projektet har framskridit till genomfé-
randefas via flera planeringsskeden. Kommande
fastighetsbildning i omradet, posthusets andrade
anvandningsandamal och parkeringslosningar samt
beaktande av byggnadskulturen forutsatter revide-
ring av detaljplanen. Projektet omfattar aven mar-
kanvandnings- och genomfdrandeavtal. Detaljpla-
nen har laga kraft.



Valtatien 8 parantaminen valilla Kotiranta — Stormossen, Vaasa, Mustasaari
YMPARISTOVAIKUTUSTEN ARVIOINTIMENETTELY (YVA) JA OSALLISTUMINEN

Forbattring av riksvag 8 pa avsnittet Hemstrand — Stormossen, Vasa, Korsholm 15
FORFARANDE VID MILJIOKONSEKVENSBEDOMNING (MKB) OCH DELTAGANDE

2. YMPARISTOVAIKUTUSTEN ARVIOINTIMENETTELY
(YVA) JA OSALLISTUMINEN

2.1 YVA-menettelyn osapuolet

YVA-menettelyn tavoitteena on lisata kansalaisten
mahdollisuuksia osallistua ja vaikuttaa hankkeiden
suunnitteluun. Hankkeesta vastaa Tiehallinto, Vaa-
san tiepiiri. Ymparistovaikutusten arviointimenettelyn
yhteysviranomaisena toimii Lansi-Suomen ymparis-
tokeskus. Hankkeen suunnittelua ja vaikutusten ar-
viointia on ohjannut hankeryhma, jossa ovat olleet
edustettuina Vaasan tiepiiri, Vaasan kaupunki, Mus-
tasaaren kunta, Pohjanmaan Liitto ja konsultti. Yh-
teysviranomainen, Lansi-Suomen ymparistokeskus,
toimi hankeryhmassa asiantuntijajasenena.

Hankeryhman puheenjohtajana toimi Vaasan tiepii-
ri ja sihteering konsultti. Arviointiohjelma on laadittu
konsulttitydna. Konsulttina toimi Ramboll Finland Oy,
alikonsulttina luontoselvityksissa Ymparistosuun-
nittelu Enviro Oy ja lilkkenne- ja vaylasuunnittelussa
Talentek Oy.

2.2 Arviointiohjelmasta saadut
lausunnot ja mielipiteet

Arviointiohjelman nahtavilldoloaikana yhteysviran-
omaiselle toimitettiin 3 kirjallista mielipidetta ja 5 lau-
suntoa. Yleisotilaisuuden 27.9.2006 palaute toimi-
tettiin tiedoksi yhteysviranomaiselle.

Lausunnoissa otettiin kantaa tieyhteyden parantami-
sen puolesta, jotta kulkuyhteydet ja liikenneturvalli-
suus paranevat. Esiin nousi tarve huomioida tielinja-
usten vaikutukset laheisten alueiden rakentamiseen
ja kehittdmiseen seka suunnittelualueen ihmisiin ja
elinoloihin myds pitkalla aikavalilla.

Saamiensa lausuntojen ja mielipiteiden perusteel-
la yhteysviranomainen, Lansi-Suomen ymparist6-
keskus, antoi lausuntonsa ohjelmasta 18.12.20086.
Ymparistokeskus katsoi, ettd arviointiohjelma on
tarkoitustaan vastaava ja paaosiltaan riittava ja sii-
na on otettu huomioon vaadittavat keskeiset asiat.
Ymparistdkeskus edellytti erdita tdydennyksia arvi-
ointiohjelmaan.

Arviointiohjelmasta saatu palaute kasiteltiin hanke-
ryhmassa. Saadun palautteen perusteella hanke-
ryhma paatti arviointiselostuksen tydohjelmaan teh-
tavista tarkennuksista.

Yhteysviranomaisen lausunto YVA-ohjelmasta on
raportin liitteena, liite 6.1.

2.3 YVA-menettely osana tie-
suunnittelua

Tiensuunnitteluprosessi koostuu neljastd vaiheesta.
YVA-menettely jarjestetdan yleensa alustavan yleis-
suunnittelun aikana. YVA-menettelyssa esille tul-
leet vaikutukset huomioidaan ja niitd tdsmennetaan
myOéhemmin laadittavissa maantielain mukaisissa
yleis- ja tiesuunnitelmissa. Taman tiehankkeen vaih-
toehdoista on laadittu teknisia suunnitelmia arvioin-
nin pohjaksi. Yleissuunnittelu aloitetaan valittavan
vaihtoehdon pohjalta YVA-menettelyn jalkeen.

YVA-menettely jakautuu kahteen vaiheeseen; arvi-
ointiohjelma- ja arviointiselostusvaiheeseen. Arvioin-
tiohjelma valmistui lokakuussa 2006 ja oli nahtavilla
23.10.2006 — 30.11.2006 valisen ajan. Yhteysviran-
omainen antoi lausuntonsa ohjelmasta 18.12.2006.

Arviointiohjelman ja yhteysviranomaisen lausunnon
perusteella on suoritettu varsinainen arviointi, jonka
tulokset on koottu kasilla olevaan arviointiselostuk-
seen. Vaihtoehtojen tekniset ratkaisut esitetdan arvi-
ointiselostuksessa. Selostus on nahtavilla loka-mar-
raskuussa 2007.

2. FORFARANDE VID MILJOKONSEKVENSBEDOMNING

(MKB) OCH DELTAGANDE

2.1 Parter i MKB-forfarandet

Syftet med MKB-forfarandet ar att 6ka medborgar-
nas mojligheter att delta i och paverka planeringen
av aktuella projekt. Projektansvarig ar Vagforvaltnin-
gen, Vasa vagdistrikt. Kontaktmyndighet i MKB-for-
farandet ar Vastra Finlands miljocentral. Planering
och konsekvensbeddmning av projektet har letts av
en projektgrupp, dar Vasa vagdistrikt, Vasa stad,
Korsholms kommun, Osterbottens férbund och kon-
sulten har medverkat. Kontaktmyndigheten Vastra
Finlands miljécentral medverkade i projektgruppen
som sakkunnig medlem.

Vasa vagdistrikt fungerade som ordférande i pro-
jektgruppen och konsultens representant som sek-
reterare. Ramboll Finland Oy var konsult i projektet,
Ymparistosuunnittelu Enviro Oy fungerade som un-
derkonsult i naturutredningen och Talentek Oy var
underkonsult i trafikledsplanering.

2.2 Utlatanden och asikter om
bedomningsprogrammet

Under den tid beddmningsprogrammet var fram-
lagt till paseende lamnades tre skriftliga asikter och
fem utlatanden in. Responsen pa informationsmotet
27.9.2006 meddelades kontaktmyndigheten for kan-
nedom.

Utlatandena tog stallning for en férbattring av vag-
forbindelsen, for att darigenom fa en battre trafikfor-
bindelse och battre trafiksdkerhet. Dar betonades
behovet att beakta vagstrackningarnas konsekven-
ser for byggande och utveckling av naromraden,
samt for manskors levnadsvillkor aven i ett langre
perspektiv.

Kontaktmyndigheten Vastra Finlands miljocentral
gav sitt utlatande 18.12.2006 pa basis av de utlatan-
den och asikter som kommit in. Miljdcentralen ansag
att bedémningsprogrammet motsvarar sitt andamal,
att det huvudsakligen ar av tillrdcklig omfattning och
att dar beaktas de centrala aspekter som kravs. Mil-
jocentralen forutsatte att vissa kompletteringar av
beddmningsprogrammet gors.

Responsen pa beddémningsprogrammet behandla-
des av projektgruppen, som pa basis av responsen
beslutade om de preciseringar som skall gbras i ar-
betsprogrammet fér beddomningsbeskrivningen.

Kontaktmyndighetens utlatande om MKB-program-
met ar bifogad i bilaga 6.2.

2.3 MKB-forfarande i vag-
planeringen

Vagplaneringsprocessen delas in i fyra faser. MKB-
forfarandet inleds vanligtvis i den preliminara utred-
ningsfasen. De konsekvenser som kommer fram i
MKB-férfarandet beaktas och preciseras i den ut-
redningsplan och vagplan som senare upprattas i
enlighet med landsvagslagen. Tekniska handlingar
har utarbetats for alternativen i detta vagprojekt som
grund for bedémningen. Arbetet med utredningspla-
nen for det valda alternativet inleds efter MKB-forfa-
randet.

MKB-forfarandet delas in i tva faser; bedémningspro-
gramfasen och konsekvensbeskrivningsfasen. Be-
démningsprogrammet blev klart i oktober 2006 och
var framlagt till paseende 23.10. — 30.11.2006. Kon-
taktmyndigheten gav sitt utlatande om programmet
18.12.2006.

Den egentliga bedémningen har gjorts pa basis av
bedédmningsprogrammet och kontaktmyndighetens
utlatande. Resultaten fran beddmningen ar sam-
manstéllda i denna konsekvensbeskrivning. Alter-
nativens tekniska l|dsningar redovisas i konsek-
vensbeskrivningen, som ar framlagd till paseende i
oktober-november 2007.
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Kuva 1. YVA-menettely, tiedottaminen ja vuoropuhelu.
Figur 1. MKB-férandet, information och kommunikation.

2.4 Vuorovaikutus
Tiedottaminen

Tiedottamisen tavoitteena oli tarjota kaikille hank-
keesta kiinnostuneille tietoa hankkeesta ja mahdol-
lisuus osallistua ymparistdvaikutusten arviointime-
nettelyyn. Hankkeesta ja jarjestetyista tilaisuuksista
tiedotettiin lehdistotiedotteiden, ilmoituksien ja in-
ternetsivujen valityksella. Tiehallinnon palvelimeen
perustettiin hankkeen alkaessa internetsivut tiedot-
tamista varten.

Hankkeen alussa hankkeen vaiheista ja tulevista
tilaisuuksista kerrottiin aloitustiedottein. YVA-ohjel-
man ja -selostuksen valmistumisesta kerrottiin lehti-
ilmoituksilla ja internetsivuilla. Asianosaisia kutsuttiin
osallistumaan yleisétilaisuuksiin (YVA-ohjelmavai-
heessa 27.9.2006 ja selostusvaiheessa 28.5.2007)
ilmoituksilla lehdissd ja hankkeesta Tiehallinnon
internetsivuilla. Kuntien viranhaltijoita, kuntayhty-
man edustajia sekd suunnittelualueella toimivien jar-
jestdjen ja yritysten edustajia kutsuttiin kirjeitse ns.
tydpajaan (26.3.2007). Hankkeen vaikutusalueen
I&hiasukkaiden ja alueella toimivien jarjestojen, yri-
tysten ja muiden toimijoiden edustajia kutsuttiin kir-
jeitse ryhmahaastatteluun (12.6.2007).

| Tytin vaihe | Arbetsskede

Arviintiohjelmavalhe |
Bedirminasprooramskedet

Beddrmrnggrogrammet fardg

Arvionbohisma nahtalla (30-60 pv)
Bedormnngspregramet tl plsesndt (20-00 dagar)
hieymranomasen aumunts (30 pv)
Koneaktrmymdahetens uditands (30 dagsr)
Arvioint selostusvaibe
Korsedivernsheskriwindsshedat

Wkt hen arort

Bedarming &y bormekvenmer

Arvonimssosis valmis

Konseiowershesimringen findg

Arvonisscstus ndtaads (20-50 )
Korsskverchedmmngen o piosends (20-60 dager)
hiyEyiranc masen busunts (60 pv)

Eontak ke tens clfitance: (60 dagr )

|
Arpnonbohpeiman laatmmen _
Litarbetning av bedbmmingsprogram

Arvenohjelma valms .

2.4 Vaxelverkan
Information

Syftet med information ar att ge uppgifter om projek-
tet och majlighet att delta i bedédmningsférfarandet
till alla dem som ar intresserade. Med pressmed-
delanden, i annonser och pa webbsidor meddelas
om projektet och informationsmoéten. Webbsidor for
information om projektet har installerats pa vagfor-
valtningens server.

| bérjan av projektet meddelades om projektets olika
skeden och kommande informationsméten. Informa-
tion om att MKB-férfarandet och MKB-beskrivningen
hade blivit klara meddelades med tidningsannon-
ser och pa webbsidor. Berorda parter kallades till
informationsmoéten med tidningsannonser och pa
vagfoérvaltningens webbsidor (I MKB-programfa-
sen 27.9.2006 och i beskrivningsfasen 28.5.2007).
Kommunens tjansteman, representanter fér kom-
munsammanslutningen samt representanter for f6-
reningar och foretag i omradet inbjods per brev till
en s.k. smedja (26.3.2007). Narinvanare, organi-
sationer, féretag och andra aktorer inom projektets
influens-omrade kallades via brev till gruppintervju
(12.6.2007)

Crallisturmdren ja wiorowalkubus
Preltagande och vixelwerkan

Vel s I I
Mare far Alrmarheten .
Tyopane
Smed)a

ytendhamtatbe
Grigpnteryid

Kuva 2. YVA-menettelyn aikataulu.
Figur 2. Tidtabell f6t MKB-férandet.
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Kotisivuilla tiedotettiin aktiivisesti hankkeen etene-
misesta ja tulevista tilaisuuksista. Hankkeen aikana
saatiin kaikkiaan 43 palautetta Tiehallinnon internet-
sivujen kautta.

Yleisotilaisuudet

Yleisotilaisuus arviointiohjelmavaiheessa
27.9.2006

Ensimmainen yleisétilaisuus, avoimet ovet -tilaisuus,
jarjestettiin arviointiohjelman valmisteluvaiheessa,
27.9.2006 Mustasaaren kunnantalolla. Tilaisuudes-
sa oli mahdollisuus tutustua alustaviin vaihtoehtoihin
ja antaa palautetta arviointiohjelman laatimista var-
ten. Tilaisuuteen osallistui noin 100 henkea ja kirjal-
lisia palautteita saatiin yhteensa 32 kappaletta. Ar-
viointiselostusvaiheessa tilaisuuksista saatu palaute
on hyoédynnetty seka tievaihtoehtojen suunnittelussa
etta vaikutusten arvioinnissa.

TyoOpaja arviointiselostusvaiheessa 26.3.2007

Tybpajatilaisuus jarjestettiin 26.3.2007 Mustasaaren
kunnantalolla. Tavoitteena oli saada paikalle katta-
vasti eri vaestoryhmien ja toimijoiden edustajia. Tilai-
suuteen saapui 47 henkilda, joista 9 oli asukasyhdis-
tysten ja 7 kuntien edustajia. Tilaisuuteen saapuneet
edustivat alueen eri osia ja jarjestdjd monipuolises-
ti. Erityisesti naisten ja lasten osuus jai vahaiseksi,
vaikka tiedottamalla, mm. alueen kouluille, pyrittiin
saamaan myds naisten ja lasten edustajia paikalle.

Kutsulistat laadittiin Vaasan kaupungin ja Mustasaa-
ren kunnan viranhaltijoiden avustuksella. Tydpajaan
kutsuttiin kuntien viranhaltijoita, teknisen lautakun-
nan jasenid, kuntayhtyman edustajia seka suunnit-
telualueella toimivien jarjestdjen ja yritysten edusta-
jia. Tydpajassa saatiin edustava nakemys hankkeen
ongelmista ja hankkeeseen liittyvista toiveista, han-
kealueen nykytilasta seka eri vaihtoehtojen vaiku-
tuksista seka parannusehdotuksia vaihtoehtoluon-
noksiin.

Kuva 3. Ensimmdéinen hankkeen yleisétilaisuus kerdsi runsaasti alueen vékeé ja herétti paljon kiinnostusta.
Figur 3. Projektets férsta informationsméte samlade en talrik publik frén omradet och véckte ett stort intresse.

P& webbsidorna informerades aktivt om hur projek-
tet fortskred och om kommande informationsméten.
Medan projektet pagick lamnades sammanlagt 43
kommentarer in via vagforvaltningens webbsida.

Informationsmoten

Informationsmotet 27.9.2007 i bedémningspro-
gramfasen

Det forsta informationsmétet for allmanheten anord-
nades som oOppet hus i Korsholms kommunhus
27.9.2006 nar bedémningsprogrammet forbereddes.
Pa motet bereddes allmanheten méjlighet att bekan-
ta sig med de preliminara alternativen och komma
med synpunkter, som sedan beaktades nar bedém-
ningsprogrammet utarbetades. | moétet deltog ca 100
personer och sammanlagt 32 skriftliga asikter lam-
nades in. Responsen pa informationsmotena under
arbetet med beddmningsbeskrivningen har varit till
nytta bade i planeringen av de alternativa vagstrack-
ningarna och i beddmningen av konsekvenserna. a.

Smedjan i konsekvensbeskrivningsfasen
26.3.2007

Smedjan ordnades 26.3.2007 i Korsholms kommun-
hus. Malet var att tdckande samla representanter for
olika befolkningsgrupper och aktdrer. Till motet kom
47 personer, varav 9 representerade invanarforenin-
gar och 7 kommunerna. Deltagarna representerade
mangsidigt omradets olika delar och organisationer.
Andelen kvinnor och barn var liten fastan bl.a. sko-
lorna i omradet hade informerats

Kallelselistan uppgjordes med bistand av tjansteman
fran Vasa stad och Korsholms kommun. Till smedjan
kallades kommunala tjansteman, medlemmar i tek-
niska namnden, representanter féor kommunsam-
manslutningen samt representanter fér organisatio-
ner och féreningar, som verkar i omradet. Smedjan
gav en representativ syn pa problem och férhopp-
ningar i anslutning till projektet, planeringsomradets
nuvarande tillstdnd och konsekvenserna av de olika
alternativen samt forbattringsforslag till utkasten till
alternativ. Resultaten fran smedjan har utnyttjats nar
alternativen har utformats och konsekvenserna be-
domts.
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Yleisotilaisuus arviointiselostusvaiheessa
28.5.2007

Toinen yleisotilaisuus jarjestettiin arviointiselostuk-
sen valmisteluvaiheessa avoimet ovet-tilaisuutena
Mustasaaren kunnantalolla. Tilaisuudessa esitel-
tiin hankkeen alustavia vaikutuksia ja vaihtoehtojen
suunnitelmaluonnoksia. Tilaisuuteen osallistui noin
80 henkea jolle annettiin mahdollisuus keskustella
suunnittelijoiden kanssa. Kirjallisia palautteita saa-
tiin yhteensa 12 kappaletta.

Yleisotilaisuudessa esilla olivat mm. ensimmaiset ar-
viot likennemelun leviamisesta, luontovaikutuksista,
hankkeen maankayttdvaikutuksista ja pohjavesivai-
kutuksista. Tilaisuudessa olivat nahtavilla myos vii-
meisimmat versiot tiesuunnitelmista.

’

i
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F
F

Ryhmahaastattelu arviointiselostusvaiheessa
12.6.2007

Ryhmahaastatteluun osallistui 9 henkiléa. Eri na-
kokulmat olivat hyvin edustettuina. Haastateltavat
edustivat seka hankealueella asuvia etta tyosken-
televia. Mukana oli mm. lapsiperheiden edustajia,
ammattiautoilijoiden ja yrittdjien edustajia. Osallis-
tujista I0ytyi eri linjausvaihtoehtojen lahella asuvia.
Useimmat mainitsivat tuntevansa paikallista histori-
aa ja kulttuuriperintéa ja monet myos perehtyneen-
sa luonto- ja ymparistokysymyksiin. Lahes kaikki
haastateltavat mainitsivat ensisijaiseksi kulkumuo-
dokseen henkildauton. Haastateltavista yksi kuului
ikaryhmaan 25-44 vuotta, muut ikdryhmaan 45-64
vuotta. Ryhmahaastattelun tulokset ovat keskeisia
sosiaalisten vaikutusten arvioinnin lahdeaineistoa.

KHleie Waas

E [ !I'lﬂlh ”I e Lk . |

Kuva 4. Tybpajan pienryhmissé keskusteltiin mm. tiehankkeen ongelmista ja hyddyista.
Figur 4. Smedjans smagrupper diskuterade bl.a. om projektets problem och nyttor.

Informationsmotet i bedomningsfasen 28.5.2007

Det andra informationsmotet anordnades som Oppet
hus i Korsholms kommunhus néar konsekvensbe-
skrivningen forbereddes. Pa moétet presenterades
projektets preliminara konsekvenser och planutkast
for alternativen. | métet deltog ca 100 personer, som
dar hade modjlighet att diskutera med planerare.
Sammanlagt 12 skriftliga asikter [lAmnades in.

Pa motet presenterades bl.a. de forsta uppskatt-
ningarna av trafikbullrets utbredning och projektets
konsekvenser for natur, markanvandning och grund-
vatten. De senaste versionerna av vagplanerna var
aven utstallda.

Gruppintervju i bedomningsfasen 12.6.2007

| gruppintervjun deltog 9 personer, som represen-
tanter for olika synsatt. De intervjuade represente-
rade bade i planomradet boende och i planomradet
arbetande. Barnfamiljer, chaufférer och foretagare
var representerade. Bland deltagarna fanns de som
bodde i narheten av de olika alternativen. De fles-
ta namnde att de var bekanta med lokalhistoria och
kulturarv och flera att de aven satt sig in i natur- och
miljofragor. Nastan alla angav personbil som det
framsta fardmedlet. En av de intervjuade hérde till
aldersgruppen 25-44 ar och de andra till aldersgrup-
pen 45-64 ar. Resultaten fran gruppintervjun ar av
central betydelse i kdlimaterialet till beddomningen av
sociala konsekvenser.

Kuva 5. Toisessa hankkeen yleisétilaisuudessa oli taas runsas osallistujakunta.

Figur 5. Projektets andra éppet hus -tillstélining samlade ater manga deltagare.
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PLANERINGSOMRADETS NUVARANDE TILLSTAND

3. SUUNNITTELUALUEEN NYKYTILANNE

3.1 Hankkeen sijainti

Suunnittelualue sijaitsee Vaasan kaupungin ja Mus-
tasaaren kunnan alueella. Tarkasteltavan valtatien
8, Kokkolantien, osuus alkaa Kotirannasta ja paat-
tyy Sepankylan ja Koivulahden valissa olevan Stor-
mossenin alueeseen. Suunnittelualueella sijaitsee
Sepankylan taajama, joka on Mustasaaren kunta-
keskus.

3.2 Ymparisto

3.2.1 Maapera

Valtatien 8 nykyinen maastokaytava maapera on
vaihtelevaa. Korkeilla maastokohdilla esiintyy mo-
reenia tai kalliopaljastumia ja alavimmilla mailla peh-
meita koheesiomaakerroksia. Vaihtoehdon maapera
on vaihtoehdon 2 maastokaytdvaa moreenivaltai-
sempi. Krohnin kohdalla maaperassa esiintyy poik-
keuksellisesti hiekkaa.

Vaihtoehdon 2 maastokaytdvan maapera on vaih-
televaa. Korkeilla maastokohdilla esiintyy moreenia
ja kalliopaljastumia. Alavimmilla mailla on pehmeita
koheesiomaakerroksia, joiden kokonaispaksuus on
suurimmillaan noin 16 metrid. Painanteissa maape-
ra koostuu paaasiassa joko liejuisesta savesta tai sil-
tista. Paikoin esiintyy runsaasti lohkareita sisaltavaa
silttistd hiekkamoreenia tai hiekkaista soramoreenia.
Kivihaan risteyssillan itdpuolella sijaitsee tadytemaa-
alue. Valitien eritasoliittyman molemmin puolin maa-
peran pintaosassa on turvetta.
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Kuva 6. Hankkeen sijainti. / Figur 6. Projektets lage.

3. PLANERINGSOMRADETS NUVARANDE TILLSTAND

3.1 Projektets lokalisering

Planeringsomradet ligger inom Vasa stads och Kors-
holms kommmuns omrade. Det utredda avsnittet av
riksvag 8, Karlebyvagen, borjar vid Hemstrand och
slutar vid Stormossen mellan Smedsby och Kvevlax.
Inom planeringsomradet ligger Smedsby tatort, som
ar Korsholms kommuncentrum.

1600-luku / 1600-talet

1900-luku / 1900-talet

1700-luku / 1700-talet

2000-luku / 2000-talet

3.2 Miljo

3.2.1 Markbeskaffenhet

Markbeskaffenheten i den nuvarande terrangkorri-
doren for riksvag 8 varierar. | hogt belagna terrang-
avsnitt forekommer moran eller kala hallar och lagre
ner mjuka kohesionsjordlager. Markbeskaffenheten i
dessa alternativdomineras mera av moran an i alter-
nativ 2. Vid Krohn forekommer undantagsvis sand.

Markbeskaffenheten i terrangkorridoren fér den pla-
nerade forbifarten (Alternativ 2) varierar. | hogt be-
lagna terrangavsnitt forekommer moran eller kala
hallar och lagre ner mjuka kohesionsjordlager, vilkas
tjocklek som mest uppgar till ca 16 meter. | svackor-
na ar markbeskaffenheten gyttjig lera eller silt. Stall-
vis forekommer siltig sandmoran som innehaller rik-
ligt med stenblock eller sandig grusmoran. Oster om
Stenhagens korsningsbro finns ett omrade med fyll-
nadsjord. Pa bagge sidorna av ellanvagens planskil-
da anslutning bestar markens ytskikt av torv.

1800-luku / 1800-talet

2100-luku / 2100-talet

Kuva 7. Maankohoaminen suunnittelualueella. (Ldhde: Maankohoamissimulaattori, Svenska
yrkeshdgskolan) / Figur 7. Landhdjningen inom planeringsomradet (Kélla: Landhéjningssimu-

latorn, Svenska yrkeshbgskolan).
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3.2.2 Pinta- ja pohjavedet

Suunnittelualueen pintavedet muodostuvat muuta-
masta ojasta ja purosta seka Karperoéfjarden-jarves-
ta, joka on noin kuuden kilometrin mittainen entinen
merenlahti valtatien 8 pohjoispuolella. Jarven pinta-
ala on noin 3,2 km? ja valuma-alueen pinta-ala 30
km2. Jarvi on erittdin matala, keskisyvyys on vain
noin yksi metri ja suurin syvyys 3 metrid. Etenkin ke-
vaisin vedessa on esiintynyt happamuusongelmia.
Korkeiden ravinnepitoisuuksien perusteella jarvea
voidaan pitada rehevana. Jarven kunnostamiseksi on
laadittu vesiensuojelusuunnitelma.

Karperdéfjarden eteldreunassa sijaitsee pato, joka
estdd eteldpuolen pintavesia virtaamasta pohjois-
suuntaan Karperdéfjardeniin ja toisaalta jarvivesien
kulkeutumista eteldpuolen ojiin. Patoaluetta ja Iahi-
ymparistdad pidetdan kuivana pumppaamalla. Kuiva-
tusvedet johdetaan Lagfjardsbackenin ojaan, josta
vedet lopulta paatyvat Vaasan Onkilahden suun-
taan. Valtatie 8 ylittaa viereisen Stocksundsbackenin
yhdessa kohdassa ja Lagfjardsbackenin kahdessa
eri kohdassa. Ojat eivat ole luontaisesti syntyneita.
Tasta ja valuma-alueen maaperan happamuudesta
johtuen ojien ekologinen arvo on vahainen. Tarkkai-
lun avulla seurataan pumppauksen vaikutuksia Kar-
perofjardenin etelaosan veden laatuun.

Suunnittelualueella on yksi ensimmaisen luokan poh-
javesialue; Sepankylan (Smedsby) pohjavesialue
(1049951). Pohjavesialueen pinta-ala on 2,42 km2.
Varsinaisen pohjaveden muodostumisalueen pin-
ta-ala on 0,04 km2. Pohjaveden pinta on pohjave-
sialueella padosin 0,5 — 2 metrin syvyydellda maan-
pinnasta, ollen korkeimmillaan alueen luoteisosan
moreenimakien alueella. Matalimmillaan pinnan
taso on Sepankylan vedenottamon alueella. Nykyi-
sen valtatien seka uuden tielinjauksen kohdalla poh-
javeden pinta sijaitsee lahimmillaan (laaksopainan-
teessa) noin 1,0 metrin syvyydellda maanpinnasta.

Alueella sijaitsee Sepankylan vedenottamo, josta
pumpataan vetta keskimaarin 700m?®d vesijohto-
verkostoon (2006). Pohjavesialueella muodostuvan
pohjaveden maara on noin 1500 m®d. Veden laatu
on kaytettavissa olleiden tietojen mukaan heikkolaa-
tuista, eivatka alueella olevat yksityiskaivot ole enaa
talousvesikaytdossa. Pohjaveden paavirtaussuun-
ta on etelastd pohjoiseen. Pumppaus on kuitenkin

muuttanut pohjaveden virtaussuuntaa Sepankylan
pohjavedenottamoa kohti.

Karperéfjardenin vesipinta on korkeammalla kuin
pohjaveden pinta pohjavesialueella. Jarven etela-
rannalla maaperan pintakerros on tutkimusten mu-
kaan osittain vetta lapaisevaa hiekkaa, joten jar-
vestd saattaa imeytyad vettd pohjavesiesiintymaan.
Nykyinen valtatie 8 sijaitsee pohjavesialueella 1,3
km matkalla, josta 1,1 km on moreenipeitteista poh-
javeden muodostumisaluetta ja loput savimaata. Ny-
kyiselld linjauksella, Sepankylan pohjavesialueella,
ei ole tehty pohjaveden suojausta.

Vaihtoehdon 2 linjaus ylittda kyseisen pohjavesialu-
een noin 660 metrin matkalla, josta 400 m on moree-
nipeitteistd pohjaveden muodostumisaluetta ja loput
savimaata, jonka lapi ei muodostu pohjavetta.

Kuva 8. Karperofjarden kuvattuna lahden kaakkoisosasta kohti lantta.

3.2.2 Yt- och grundvatten

Ytvattnen vid den planerade vagstrackningen be-
star av nagra diken och en back samt sjon Karpero-
fijarden. Karperofjarden ar en ca sex kilometer lang
fore detta havsvik norr om riksvag 8. Sjons yta ar ca
3,2 km? och avrinningsomradets yta ca 30 km?. Sjon
ar mycket grund, medeldjupet ar bara ca en meter
och storsta djup tre meter. Sarskilt pa varen har det
forekommit problem med vattnets surhet. Sjon har
héga halter av naring och kan darfor anses vara na-
ringsrik. En vattenvardsplan for sjons restaurering
har upprattats.

En damm ar anlagd vid Karperéfjardens sédra anda
for att hindra ytvatten fran den sodra sidan att rinna
ut i Karperofjarden och omvant att hindra vatten fran
sjon att rinna ut i dikena pa den sodra sidan. Dam-
momradet och den narmaste omgivningen drane-
ras med hjalp av pumpar. Draneringsvattnet leds till
Lagfjardsbacken for att slutligen rinna ut i Metviken i
Vasa. Riksvagen korsar den bredvidliggande Stock-
sundsbacken pa ett stalle och Lagfjardsbacken pa
tva stallen. Dikena har inte uppstatt pa naturlig vag.
Av detta skal och aven pa grund av att marken i av-
rinningsomradet ar sur ar dikenas ekologiska varde
obetydligt. Pumpningens effekt pa vattenkvaliteten i
Karperdfjardens soédra del foljs upp med regelbund-
na observationer.

Figur 8. Karperéfjarden fotograferat fran sjéns sydéstra del mot vést.

Ett grundvattenomrade av klass 1 ligger inom plane-
ringsomradet, d.v.s. Smedsby grundvattenomrade
(1049951). Grundvattenomradets yta ar 2,42 km?2.
Ytan av det egentliga grundvattenbildningsomradet
ar 0,04 km?. Grundvattnets yta ligger huvudsakligen
0,5 — 2 meter under markniva i grundvattenomradet
och det ar som hogst i moranbackarna i omradets
nordvastra del. Grundvattennivan ar som lagst i
omradet vid Smedsby grundvattentakt. Det narmas-
te markytan grundvattennivan ligger pa vid den nu-
varande riksvagen och den nya vagstrackningen ar
1,0 meter (i en dalsanka).

| omradet ligger Smedsby vattentakt, och dar pum-
pas i medeltal 700 m® vatten per dygn ut i vatten-
ledningsnatet (2006). | grundvattenomradet bildas
grundvatten ca 1500 m?3d. Vattnet, som pumpas
vid Smedsby grundvattentakt, ar enligt tillgangliga
uppgifter av dalig kvalitet och brunnarna i omradet
anvands inte langre som brunnar for hushallsvatten.
Grundvattnets huvudstréomningsriktning ar fran soé-
der till norr. Pumpningen vid grundvattentakten har
emellertid &ndrat stromningsriktningen sa att den for
narvarande ar mot Smedsby grundvattentakt.

Karperofjardens vattenyta ligger hogre an grundvat-
tenytan i grundvattenomradet. Markens ytlager vid
sjéns sddra strand ar enligt gjorda undersdkningar
delvis vattengenomslappligt (sand), och darfor kan
sjovatten eventuellt upptas i grundvattnet. Nuva-
rande riksvag 8 gar igenom grundvattenomradet en
stracka pa 1,3 kilometer, varav 1,1 km 6ver grund-
vattnets bildningsomrade, som ar tackt av moran,
och resten av strackan Over lerjordar. Vid den nuva-
rande vagstrackningen har inget grundvattenskydd
lagts ut i Smedsby grundvattenomrade.

Den planerade vaglinjen (Alt 2) gar dver det aktuel-
la grundvattenomradet pa en stracka pa 660 meter,
varav 400 meter dver grundvattnets bildningsomra-
de, som ar tackt av moran, och resten av strackan
Over lerjordar, dar grundvatten inte kan bildas.
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3.2.3 Luonnonolot
Kasvillisuus

Suunnittelualueen luonto on paljolti maankayton
muovaamaa. Alueella on Vaasan seudulle tavan-
omaista metsdmaastoa, jota pilkkovat mm. vilje-
lykdytdssa olevat pellot, asuin-, teollisuus- ja liike-
alueet sekd kaytdstd poistuneet metsittyvat pellot.
Suurin osa metsista on loivapiirteista, kivikkoista
puolukka- ja mustikkatyypin kangasta. Kankaiden
puusto on kuusivaltaista. Rehevampaa lehtomaista
kangasmetsda on niukasti I&hinna peltojen laidoilla.
Metsat ovat olleet talouskaytdssa ja niissa on vart-
tuneen puuston lisdksi hakkuuaukkoja ja eri-ikaisia
taimikoita. Metsdmaaston painanteissa on paikoin
pienia tavanomaisia suolaikkuja, joista osa on luon-
nontilaisia, osa ojitettuja. Karperofjardenin etelaran-
nalla on kosteapohjaista koivikkoa.

Alueella ei ole todettu uhanalaisia tai muita huomi-
onarvoisia kasvilajeja, eika alueella ole metsa-, luon-
nonsuojelu- tai vesilain mukaan suojeltavia luonto-
tyyppeja. Karperéfjardenin itdpuolella kasvavaa
uhanalaista haavanhyytel6jakalaa (M. Kyroélainen /
Lansi-Suomen ymparistokeskus) ei 16ydetty ohikul-
kutien ymparistdssa tehdyssa selvityksessa 2007.

Elaimisto

Nykyisen tien varrella on viisi liito-oravan elinaluetta,
joista yksi hakattiin talvella 2006/2007. Suunnitellun
ohikulkutien kohdalla on kaksi lito-oravan elinaluetta
ja tien 1ahistolld nelja muuta liito-oravan elinaluetta.
Kaikki suunnittelualueen kohteet sijaitsevat Musta-
saaren kunnan alueella. Liito-orava on Suomessa
luokiteltu vaarantuneeksi (VU; ks. Rassi ym. 2001)
ja laji kuuluu EU:n luontodirektiivin liitteen 1V(a) lajei-
hin, joiden lisdantymis- ja levAhdyspaikkojen havitta-
minen ja heikentdminen on kielletty.

Nykyinen tie kulkee noin 250 metrin ja suunniteltu
ohikulkutie noin 50 metrin etaisyydellda Karperdfjar-
denin jarven eteldapaan vesialueesta. Karperdéfjarden
on arvioitu valtakunnallisesti arvokkaaksi lintukoh-
teeksi (Lintuvesityéryhma 1981) ja osa siité on sisal-
lytetty valtakunnalliseen lintuvesiensuojeluohjelmaan
(LVO100219, ha 167,73). Vuonna 2004 alueella ta-
vattiin noin 40 lajia ja jarvelld pesi yli 60 lintuparia.
Runsain pesimalaji oli naurulokki, joita oli noin 330
paria (Koivisto ym. 2005). Noin puolet Karperdfjarde-
nin linnuista pesii jarven etelapaassa, lintuvesiensuo-
jeluohjelmaan kuuluvalla alueella. Osa alueen lajeista
kuuluu lintudirektiivin liitteen | lajeihin.

Alueella ei ole todettu muita uhanalaisia tai muita
huomionarvoisia kasvilajeja.

Yksityiskohtainen kuvaus suunnittelunalueen luon-
nonoloista 16ytyy Ymparistdésuunnittelu Enviro Oy:n
raportista (20.8.2007) liitteessa 5.

3.2.3 Naturforhallanden

Vaxtlighet

Planeringsomradets naturférhallanden ar till stor del
paverkade av markanvandningen. Omradet har den
for regionen sedvanliga skogsterrangen, som splitt-
ras av bl.a. uppodlade akrar, bostads-, industri- och
affarsomraden samt akrar som tagits ur bruk och
som haller pa att vaxa igen. Skogarna ar till storsta
del langsluttande, stenig moskog av lingon-blabars-
typ. Moskogarna domineras av gran. Frodigare lun-
dartad moskog férekommer sparsamt, i forsta hand
utmed akerkanterna. Skogarna ar brukade och
dar finns utéver tradbestand i moget stadium aven
avverkningsytor och plantbestand av varierande al-
der. | sankorna i skogsterrangen forekommer stallvis
sma myrar, av vilka en del ar i naturtillstand och en
del dikade. Fuktig bjorkskog vaxer vid Karperofjar-
dens sOdra strand.

| omradet har inte konstaterats nagra hotade eller
pa annat satt betydelsefulla vaxtarter, och i omradet
forekommer inte sadana skyddsvarda naturtyper,
som avses i skogs-, naturvards- eller vattenlagen. |
den utredning, som gjordes 2007 i omradet dar for-
bifarten planeras, patraffades inte den aspgelélav
som vaxer dster om Karperoéfjarden (M. Kyrélainen /
Vastra Finlands miljécentral).

Ve 2
Alt 2

Lintuvesien sucjeluchjelma
Skyddsprogram for fagelvatten

Yamertfiarden

Ve 0, VeO+ja Vel

/ Alt 0, Alt 0+ och Alt 1

Kuva 9. Karperéfjardenin lintuvesiensuojeluohjelmaan kuuluva
alue (vihreélla viivalla esitetty alue).
Figur 9. Karperéfjdrden ingar i skyddsprogrammet for fagelvat-

ten (markerat med grén linje).

Djurliv

Det finns fem omraden med flygekorrar utmed den
nuvarande vagen och ett av dem avverkades vintern
2006/2007. Vid den planerade forbifarten finns tva
omraden med flygekorrar och i narheten ytterligare
fyra. | planeringsomradet ligger alla omraden med
flygekorrar inom Korsholms kommun. Flygekorren ar
i Finland klassificerad som sarbar art (VU; se Rassi
m.fl. 2001) och arten hor till de arter i bilaga IV(a) till
EU:s naturdirektiv, vilkas fortplantningsomraden och
viloplatser det ar férbjudet att skada eller férstora.

Den befintliga vagen gar ca 250 meter fran sjon Kar-
peréfjardens sddra strand och den planerade férbi-
farten pa ett avstand av ca 50 meter. Karperéfjarden
beddms vara ett nationellt vardefullt fagelvatten (ar-
betsgruppen for fagelvatten 1981) och en del av sjon
omfattas av det riksomfattande skyddsprogrammet
for fagelsjoar och fagelrika havsvikar (LVO100219,
167,73 ha). Ar 2004 patraffades ca 40 fagelarter
i omradet och 6ver 600 par hackade vid sjon. Av
de hackande arterna ar skrattmasen den talrikas-
te med ca 330 hackande par (Koivisto m.fl. 2005).
Cirka halften av faglarna vid Karperofjarden hackar
vid sjons sddra del i omradet som hor till fagelvatten-
skyddsprogrammet. En del av arterna i omradet in-
gar i fageldirektivets bilaga |.

| omradet har inte konstaterats andra hotade eller pa
annat satt betydelsefulla arter.

En detaljerad beskrivning av planeringsomradets
naturférhallanden finns i Ymparistosuunnittelu Envi-
ro Oy:s rapport (20.8.2007) i bilaga 5.
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3.3 Maisema, kulttuuriperinto ja historialliset kohteet

3.3 Landskap, kulturarv och historiska platser

Suunnittelualue sijoittuu Vaasan kaupunkirakenteen
ja Mustasaaren Stormossenin valille. Tarkastelujak-
so kulkee selénteiden ja niiden valisten kolmen kape-
an laaksopainanteen halki. Maisemallisesti tieosuus
koostuu eriluonteisista jaksoista, jotka ovat julkiset,
rakennetut ymparistot, pientalovaltaiset asuinalueet,
kulttuurimaisema-alueet ja luonnonalueet.

Vallitsevana tarkastelualueella on pientalovaltainen
asuinrakentaminen. Asevelikylan asuinalue sijoittuu
Kivihaan teollisuusalueen kohdalla olevan tien ete-
lapuolelle. Sepankylassa asutus reunustaa molem-
min puolin olevaa valtatielinjausta. Julkiset palvelut
keskittyvat Mustasaaren keskustaan ja nykyisen val-
tatien pohjoispuolelle. Kauppakeskittymia ovat Vaa-
san Kivihaka ja Mustasaaren Sepankyla. Teollisuus-
toiminta on keskittynyt Lintuvuoren alueelle.

Yhtenaiset peltokokonaisuudet ovat paikallisesti ar-
vokkaita kulttuurimaisema-alueita. Naitéd ovat Bolen
seka Brandholmenin pellot seka tien eteldpuolella
sijaitseva Sepankylan ja Vattvikenin peltokokonai-
suus. Avoimeen maisemaan avautuvat pitkat naky-

mat muodostavat kohokohtia nykyiselle tielle. Pelto-
jen ylitse avautuu ndkyma myoés Karperdnjarvelle.

Merkittdvia luonnonmaisema-alueita ovat tarkastelu-
alueen itdosaan sijoittuva Stormossenin ja Tallmos-
senin suovaltainen ja kivikkoinen alue seka Kivihaan
kivikkoinen metsa ja Nasskogenin suomaisema.

Kuvassa 11 on esitetty suunnittelualueen miljéotyy-
pit. Lilkkennemiljéosta Iahes puolet on metsaa ja taa-
jamametsaa. Kulttuurikasvillisuus jakautuu viljelyssa
oleviin peltoihin ja kortteli- ja katualueisiin liittyvaan
rakennettuun viheralueeseen.

Tarkastelualueella ei sijaitse tiedossa olevia valta-
kunnallisesti tai seudullisesti merkittavida maisema-
alueita, kulttuurihistoriallisia aluekokonaisuuksia,
muinaismuistoja tai historiallisia kohteita. Alueella ei
ole myoskaan tiedossa olevia suojeltavia rakennuk-
sia. Tielinjaukset eivat sijoitu mydskaan valtakunnal-
lisesti merkittaviin kulttuuriymparistdihin tai kulttuuri-
maisema-alueisiin.
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KOTIRANTA
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UTSIKT mot dalen

Planeringsomradet ligger mellan Vasa urbana sam-
halle och Stormossen i Korsholm. Utredningsav-
snittet stracker sig Over asryggarna och tre smala
dalgangar mellan dem. Landskapsmassigt sett be-
star avsnittet av strackor med olika karaktar, d.v.s.
bebyggda offentliga miljéer, bostadsomraden med
Overvagande smahus, kulturlandskap och natur-
omraden.

Bostadsbyggande med en 6vervagande del smahus
dominerar i utredningsomradet. Bostadsomradet Va-
penbrddrabyn ligger séder om vagen vid Stenhagens
industriomrade. Bebyggelsen i Smedsby ligger utmed
den nuvarande riksvagen pa vardera sidan. Den of-
fentliga servicen ar koncentrerad till Korsholms cent-
rum och omradet norr om den nuvarande riksvagen.
Affarer finns framst i Stenhagen i Vasa och i Smedsby
i Korsholm. Industriverksamheten ar koncentrerad till
Fagelberget.

Sammanhangande lokala akeromraden ar vardeful-
la kulturlandskap. Akrarna i Béle och Brandholmen
samt det sammanhangande akeromradet i Smedsby
och Vattviken sdder om vagen ar exempel pa detta.

De vidstrackta vyerna over det 6ppna landskapet
hor till de visuella héjdpunkterna langs den nuvaran-
de vagstrackningen. Utsikten Over akrarna stracker
sig aven anda till Karperdéfjarden.

Omraden med betydelsefulla naturlandskap ar det
steniga myrmarksomradet vid Stormossen och Tall-
mossen i utredningsomradets oOstra del, samt den
steniga skogen i Stenhagen och myrlandskapet i
Nasskogen.

De olika miljétyperna vid den nuvarande riksvagen
och den alternativa vagstrackningen redovisas i figur
11. Nara halften av vaglandskapet bestar av skog
och tatortsskog. Kulturvaxter forekommer pa de od-
lade akrarna och i anlagda grénomraden i kvarters-
och gaturummen.

P& utredningsomradet férekommer veterligen inte
landskapsomraden av riks- eller regionalt intresse,
kulturhistoriska sammanhangande omraden, forn-
minnen eller historiska platser. Veterligen finns det
inte heller skyddsvarda byggnader i omradet. De al-
ternativa vagstrackningarna gar inte genom kultur-
miljoer eller kulturlandskap av riksintresse.
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Kuva 10. Maisema-aluejako. / Figur 10. Landskapsindelning.

Kuva 11. Miljéétyypit. / Figur 11. Miljétyper.
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3.4 Asutus ja keskeiset toiminnot

Vaasassa asutus sijoittuu paaosin keskustaan ja
useisiin l1ahidihin. Asukkaita Vaasassa on noin 57000.
Mustasaaressa asutus on hajautuneempi. Kunta koos-
tuu kylista, joista suurin on kuntakeskus Sepankyla.
Asukkaita Mustasaaressa on noin 17000. Sepankylan
taajamassa heista asuun noin 5000 henkea.

Suunnittelualue on paaosin taajama-aluetta. Alueel-
la on asuin-, liiketoiminta- ja teollisuusalueita, joiden
valissa on hajanaisia maa- ja metsatalousalueita.
Suunnittelualueen lansipadssad Vaasassa on Kivi-
haan liikekeskittyma ja Metsakallion, Asevelikylan
ja Purolan asuntoalueet. Bélen alue, jonne kunnat
kaavoittavat lisdd asutusta, on osittain Vaasan ja
osittain Mustasaaren alueella. Kivihaan alueesta
on paivittaistavarakaupan suurmyymaldineen ja eri-
koisliikkeineen muodostunut osin seudullisestikin
merkittava liikekeskittyma. Seudun kaupalliset pal-
velut ovat paaosin Vaasassa.

o \

Kuva 12 limakuvia suunnittelualueesta. / Figur 12. Flygfotografier éver planeringsomradet.

3.4 Bosattning och centrala
funktioner

Bosattningen i Vasa ar lokaliserad till centrum och
ett flertal férorter. Vasa har ca 57 000 invanare. Bo-
sattningen i Korsholm ar mera spridd. Kommunen
bestar av byar och den storsta byn ar kommuncent-
ret Smedsby. Korsholm har ca 17 000 invanare av
vilka ca 5000 bor i tatorten Smedsby.

Planeringsomradet ar till storsta delen tatort. | omra-
det finns bostads-, affars- och industriomraden och
mellan dem finns spridda jord- och skogsbruksomra-
den. Stenhaga affarscentrum samtbostadsomradena
i Skogsberget, Vapenbrédrabyn och Boback ligger i
planeringsomradets vastra del i Vasa. Boleomradet,
dar kommunerna planlagger for ytterligare bostader,
ligger dels i Vasa och dels i Korsholm. Stenhagen
har med sina stora enheter inom dagligvaruhandeln
och sina specialaffarer delvis utvecklats till ett affars-
centrum, som aven har regional betydelse. Regio-
nens kommersiella service ar huvudsakligen i Vasa.
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Suunnittelualueen keskiosassa sijaitsee Sepanky-
I&n taajama. Nykyinen valtatie kulkee taajaman lapi
ja se jakaa Sepankylan kahtia. Taajamassa sijaitsee
merkittdvid kunnallisia palveluita kuten terveyskes-
kus, paakirjasto ja kunnanvirasto. Alueella on myds
koulu ja paivahoitopalveluiden keskittyma. Musta-
saaren kunnan maankaytté on vuodesta 1979 pe-
rustunut silhen nakemykseen etta ohikulkutie tullaan
rakentamaan. Ohikulkutien rakentamisen jalkeen
Sepankylan halkaiseva valtatie on suunniteltu muu-
tettavan kunnan keskustan toimintoja yhdistavaksi
paavaylaksi.

Alueen keskiosassa sijaitsee myods Botniahalli, joka
lisda liikenteenmaaraa alueella erityisesti suutapah-
tumien aikana

Suunnittelualueen itdosassa sijaitsee Lintuvuoren
teollisuusalue sekd Stormossenin seudullinen jat-
teenkasittelylaitos. Lintuvuoren teollisuusalueella
tyoskentelee noin 500 henkil6a. Alue on kasvanut
jatkuvasti ja Mustasaaren kunta on kaavoittanut lisaa
maata alueen kehitystarpeita varten. Alueen kasvu
on jatkossakin todenndkoista, silla yritykset voivat
toiminnassaan hyddyntdad Stormossenin jatteenka-
sittelylaitoksen tuottamaa edullista biokaasua.

Seudun tyopaikoista merkittava osa on Vaasassa,
jonka ty6paikkaomavaraisuus on 129 %. Mustasaa-
ressa tydpaikkaomavaraisuus on hieman alle 60%.
Tyo6paikkaliikenne Mustasaaresta suuntautuu I&hes
kokonaan Vaasaan. TyOpaikkaliikenne Vaasasta
Mustasaareen on huomattavasti vahaisempaa.

Loma-asutus alueella on vahaista. Loma-asutus si-
joittuu [&hinna Karperdjarven ymparistoon.

Kuva 13. Valokuvat nykytilanteesta; asuminen, teollisuus, peltoaukea, metsé, kauppa, liikunta.
Figur 13. Fotografier av omradets nuvarande tillstand; boende, industri, aker, skog, butik, idrott.

Smedsby tatort, som ar Korsholms kommuncent-
rum, ligger i planeringsomradets mellersta del. Den
nuvarande riksvagen gar igenom tatorten och delar
Smedsby i tva delar. | tatorten finns betydelsefull
kommunal service, som halsocentral, huvudbibliotek
och kommunkansli. | omradet ligger aven skola och
dagvardstjanster. Markanvandningen i Korsholms
kommun har sedan 1979 utgatt fran uppfattningen att
forbifarten kommer att byggas. Nar forbifarten ar ut-
byggd, skall det vagavsnitt, som nu klyver Smedsby
itu, enligt planerna andras till huvudvag som kopplar
ihop centrumfunktionerna.

| omradets mellersta del ligger aven Botniahallen,
som sarskilt vid stora evenemang genererar ytter-
ligare trafik i omradet.

Fagelbergets industriomrade och Stormossens re-
gionala avfallsverk ligger i planeringsomradets Ostra
del. | Fagelbergets industriomrade arbetar ca 500
personer. Omradet har vuxit oavbrutet och Kors-
holms kommun har planlagt ytterligare omraden for
kommande utvecklingsbehov. En fortsatt tillvaxt i
omradet ar sannolik, eftersom féretagen i sin verk-
samhet kan utnyttia den férmanliga biogas, som
Stormossens avfallsverk producerar.

En betydande del av arbetsplatserna i regionen finns
i Vasa, dar sjalvforsorjningsgraden for arbetsplatser
ar 129 %. Motsvarande siffra for Korsholms kommun
ar nagot under 60 %. Fran Korsholm gar nastan alla
arbetsplatsresor till Vasa. Antalet arbetsplatsresor
fran Vasa till Korsholm ar betydligt farre.

Fritidsboendet i omradet ar obetydligt och ar framst
lokaliserat till trakten av Karperdfjarden.
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3.5 Suunnittelualueen nykytila asukkaiden kokemana

Suunnittelualueen nykytila selvitettiin ryhméahaastat-
telusta ja tydpajasta sekd ohjelma- ja selostusvai-
heen yleisdtilaisuuksista kerattyjen tietojen perus-
teella. Menetelmista tarkemmin luvussa 6.

Ihmiset, jotka asuvat ja toimivat alueella, kuvaavat
suunnittelualuetta viihtyisaksi ja rauhalliseksi asuin-
paikaksi. Stocksundsbacken jakaa alueen kahdeksi
kylaksi (Bole ja Sepankyla), joiden valilla on paljon
vuorovaikutusta. Kauppa- ja palvelukeskittyma on
Sepankylassa. Alueella on paljon yhteisollista toi-
mintaa. Bole edustaa alueen "kantakylaa”. Asukkaat
arvostavat Bolen kulttuurimaisemia ja haluavat niita
suojeltavan. Erikseen kuntalaiset mainitsivat myos
Sepankylan ja Kotirannan kauniina alueina.

Alueen asutus on lisdantynyt ja uusia alueita on
kaavoitettu. Osittain tastad johtuen myds liikenne on
vilkastunut. Asukkaat kokivat, etta liikenteen edelly-
tykset eivat vastaa kasvavaa tarvetta, joskin myos
lisdantyvaa autoistumista kritisoitiin. Liikennetta ei
koettu sujuvaksi eika tienylityksia turvallisiksi. Ongel-
mille ei asukkaiden mielesta ole tehty mitdan, koska
on vain odotettu moottoritien ratkaisevan liikenneon-
gelmat. Asukkaat haluaisivat pikaisesti pienempia
parannuksia. Esimerkiksi koulukeskuksen ymparilla
on aamuisin paljon paikallislikennettd (koulukes-
kuksessa n. 1400 oppilasta) ja koulun ndkdkulmasta
toivottiin koulualueen Iapiajon kieltamista kokonaan.
Ainakin osa koki likennevalojen aiheuttavan turhia
likennepysahdyksia eikd ns. vihredn aallon koettu
toimivan. Sepankylan ohitustien suunnittelun kesta-
minen vuosikymmenia on aiheuttanut epatietoisuut-
ta ja hdammennysta.

Mustasaaresta on tilastokeskuksen tietojen mukaan
melko paljon tydmatkaliikennetta Vaasaan. Ryhma-
haastatteluun osallistuneiden mielesta tyomatkat
Bdlesta ja Sepankylastad suuntautuvat kuitenkin pal-
jolti eteldan pain kayttamatta valtatieta 8.

Vapaa-ajan harrastuskohteista mainittin mm. Bot-
niahalli. Nuorille koettiin olevan hyvin harrastusmah-
dollisuuksia, mm. erilaiset jarjestot ja niiden tarjoama
vapaa-ajantoiminta. Harrastustoimintaan osallistuvi-
en maaran koettiin kasvaneen viime vuosina. Myods
vanhemmalle vaestolle kerrottiin olevan tarjolla har-
rastustoimintaa. Oman kunnan tarjoamien harrastus-
ja toimintamahdollisuuksien lisaksi kaytetaan paljon
Vaasan palveluita. Uimahallia kuntaan kaivattiin.

3.5 Planeringsomradets nulage sa som det uppfattas av invanarna

Planeringsomradets nulage utreddes utgaende fran
de uppgifter som samlats in vid gruppintervjun och
smedjan samt informationsmétena under program-
och konsekvensbeskrivningsfasen. Metoderna re-
dovisas mera i detalj i avsnitt 6.

Invanarna beskriver planomradet som ett lugnt och
trivsamt stalle att bo pa. Stocksundsbacken delar
omradet i tva byar (Bdle och Smedsby) mellan vil-
ka det rader ett valutvecklat samspel. Handel och
service ar koncentrerade till Smedsby medan Bole
representerar omradets ursprungliga by. Invanarna
vardesatter kulturlandskapen i Bdle och vill att de
skyddas. Kommuninvanarna omtalade sarskilt aven
Smedsby och Hemstrand som vackra omraden.

Bebyggelsen i omradet har 6kat och nya omraden
har planlagts och delvis darfér har aven trafiken
Okat. Invanarna ansag att trafikinfrastrukturen inte
langre motsvarar kravet fran den véaxande efterfra-
gan, men aven den Okande bilismen kritiserades.
Trafiken beddmdes inte som smidig och att ga éver
vagen upplevdes inte som sakert. Ingenting har
enligt invanarna gjorts at problemen eftersom man
har vantat pa att den kommande motorvagen léser
trafikproblemen. Invanarna onskar sig sma forbat-
tringar som genomférs snabbt. Den lokala trafiken
runt t.ex. skolcentret ar livlig pa morgnarna (ca 1400
elever i skolcentret) och skolan vill fa ett totalférbud
for genomfartstrafik i skolomrédet. Atminstone en
del upplevde att trafikljusen orsakade ondédiga trafik-
stopp och att den s.k. gréna vagen inte fungerade.
Planeringen av Smedsby forbifart har tagit artionden
och detta har gett upphov till oklarhet och férvirring.

Enligt uppgifter fran statistikcentralen foretas det
ganska manga arbetsresor fran Korsholm till Vasa.
Deltagarna i gruppintervjun ansag emellertid att ar-
betsresorna fran Bole och Smedsby till stor del riktar
sig soderut utan att anvanda riksvag 8.

Botniahallen namndes som ett stalle for fritidsakti-
viteter. De unga ansags ha gott om mdjligheter till
fritidssysselsattning, bl.a. erbjuder de olika férenin-
garna fritidsverksamhet. Under de senaste aren har
de, som deltar i fritidsverksamhet, dkat i antal. Fri-
tidsverksamhet erbjuds aven de aldre invanarna.
Forutom de modjligheter till fritidsverksamhet, som
den egha kommunen erbjuder, utnyttjas dven i hég
grad utbudet i Vasa. En simhall i kommunen efterfra-
gades.
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3.6 Yhdyskuntarakenne ja maankaytto

3.6 Samhallsstruktur och markanvandning

Alueen maankayttdsuunnitelmat ja sen pohjalta to-
teutetut ratkaisut ovat pitkdan perustuneet siihen,
etta valtatie tulee siirtymaan nykyiseltéd paikaltaan
Sepankylan pohjoispuolelle.

Vaasan ja Mustasaaren aluerakenne on suunniteltu
siten, ettd kaupan keskittymia ovat Vaasan keskus-
tan lisaksi Kivihaan alue. Kivihaan alue on pyritty
suunnittelemaan siten, ettd se on toimiva kokonai-
suus, joka minimoi liikennettd, eikd aiheuta haittaa
ymparistéonsa.

Seutu- ja maakuntakaava

Ylin oikeusvaikutteinen kaava alueella on Vaasan
rannikkoseudun seutukaava, tilanne 1995. Voimas-
sa olevassa seutukaavassa on Sepankylan ohitustie
osoitettu valtatievarauksena.

Maakuntakaavoitus on parhaillaan kdynnissa Poh-
janmaan litossa. Maakuntakaavaehdotus on ollut
nahtavilla 16.1.-15.2.2006. Maakuntahallitus on ko-
kouksissaan 20.11.2006 ja 29.1.2007 kasitellyt kaa-
voitusyksikdn ehdotuksia kuntien, viranomaisten, eri
jarjestdjen ja yksityisten lausunnoissa tai huomau-
tuksissa esiin tulleiden ehdotusten ja mielipiteiden
vastineiksi. Maakuntakaavaehdotus asetetaan vie-
l& kerran nahtaville 1.-30.10.2007 valiseksi ajaksi.
Kuntakierrokset ja yleisétilaisuudet jarjestetdan lo-
kakuun 2007 aikana.

Sepankylan ohilkukutie (Vaasan pohjoinen sisadan-
tulotie) sisaltyy maakuntakaavaehdotukseen mer-
kinnalla uusi tieyhteys.

Markanvandningsplanerna fér omradet och de 19s-
ningar, som har genomforts med utgangspunkt i
dessa planer, har en langre tid utgatt fran att riksva-
gen flyttas fran sitt nuvarande Iage till ett Iage norr
om Smedsby.

Omradesstrukturen i Vasa och Korsholm ar plane-
rad sa att handeln ar koncentrerad till Vasa centrum
och aven till omradet vid Stenhaga. Man har stravat
efter att planera omradet vid Stenhaga sa att det ar
en fungerande helhet, som minimerar trafiken och
som inte medfdr olagenheter fér omgivningen.

Region- och landskapsplan

Regionplanen fér Vasa kustregion fran 1995 ar
Overgripande markanvandningsplan med rattsverk-
ningar i omradet. Dar anges markreservering for
Smedsby forbifart.

Landskapsplanering pagéar som bast i Osterbottens
forbund. Landskapsplaneférslaget har varit tillpa-
seende under tiden 16.1.-15.2.2006. Landskaps-
styrelsen har vid sina moter 20.11.2006 och
29.1.2007 behandlat planenhetens forslag som
innehallit utldatanden och anmarkningar av kommu-
ner, myndigheter, féreningar och privata till gersa-
ga. Landskapsplanforslaget stalls annu till paseende
1.-30.10.2007.Presentationerna ager rum i oktober
2007.

Smedsby forbifart (Vasa norra infartsvag) anges fort-
farande i landskapsplanutkastet med planbetecknin-
gen ny vagstrackning.

e

Kuva 14. Ote seutukaavasta. | Figur 14. Utdrag ur regionplanen.
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Kuva 15. Ote maakuntakaavaehdotuksesta. / Figur 15. Utdrag ur landskapsplanférslaget.
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Yleiskaavoitus

Vaasan kokonaisyleiskaavaa on laadittu vuodesta
1976 lahtien. Laadituista osayleiskaavoista ja erillis-
suunnitelmista ollaan kokoamassa tarkennettua eh-
dotusta yleiskaavaksi. Kokonaisyleiskaava on talla
hetkelld luonnosvaiheessa. Yleiskaavaluonnos ol
nahtavilla syksylld 2006. Yleiskaavaehdotus laadi-
taan syksylla 2007. Tavoitteena on oikeusvaikuttei-
nen yleiskaava kevaalla 2008.

Osayleiskaavoista Kotirannan ja Bolen osayleiskaa-
vat koskevat valtatie 8 -tiechanketta. Naissa osayleis-
kaavoissa ja Vaasan kokonaisyleiskaavaluonnok-
sessa on varaus Sepankylan ohikulkutieta varten.

Mustasaaren kunnalla on koko kunnan alueen kasit-
tava yleiskaava, jonka kunnanvaltuusto on hyvaksy-
nyt vuonna 1983. Kaavalla ei ole oikeusvaikutuksia,
vaan se on ohjeellinen seka sisalléltdan osin van-
hentunut. Kaavan tarkistustyd on ollut kaynnissa
useamman vuoden ajan ja jatkuu edelleen. Tarkis-
tustyd etenee taajama-alueittain osayleiskaavojen
kautta. Mustasaaren kunnan osayleiskaavoista ovat
valtatien kannalta merkittavia Bolen- ja Sepankylan
osayleiskaavat. Bolen osayleiskaavan laatimistyota
on tehty yhdessa Vaasan kaupungin kanssa. Bdlen
osayleiskaava on hyvaksytty 27.4.2006 kunnanval-
tuustossa. Kunnanvaltuuston paatdksesta on vali-
tettu Vaasan hallinto-oikeuteen. Kaavan laatimisen
yhteydessa on tarkasteltu Liisantien ramppien tar-
peellisuutta ja kustannuksia. Ramppeja ei kuitenkaan
sisallytetty kaavaan. Sepankylan osayleiskaava on
lainvoimainen ja oikeusvaikutteinen. Sepankylan
osayleiskaava ei sisalla eritasoliittymavarausta Lin-
tuvuoren kohdalla.

Generalplanering

En heltdckande generalplan for Vasa har varit un-
der arbete sedan 1976. Tidigare upprattade delge-
neralplaner och separata planer sammanstalls som
bast till ett preciserat forslag till generalplan. For nar-
varande finns ett utkast till heltackande generalplan.
Utkastet var framlagt till paseende hdsten 2006 och
ett generalplanforslag upprattas hosten 2007. Malet
ar en generalplan med rattsverkningar varen 2008.

Delgeneralplanerna for Hemstrand och Boéle be-
ror forbattringen av riksvag 8. Markreservering for
Smedsby forbifart ingar i dessa delgeneralplaner
och i utkastet till heltdckande generalplan fér Vasa.

Korsholms kommun har en generalplan, som tacker
hela kommunomradet och som kommunfullmaktige
godkande 1983. Generalplanen har inte rattsverk-
ningar och den ar delvis foraldrad. Arbetet med att
revidera planen har pagatt flera ar och fortgar annu.
Planlaggningen preciseras med delgeneralplaner for
tatortsomradena. Delgeneralplanerna foér Bdle och
Smedsby ar de av Korsholms delgeneralplaner, som
ar av betydelse for projektet med riksvagen. Delge-
neralplanen for Béle ar upprattad i samarbete ned
Vasa stad. Den godkandes av kommunfullmaktige
27.4.2006. Kommunfullmaktiges beslut Overklaga-
des till Vasa forvaltningsdomstol. | samband med att
delgeneralplanen upprattades undersdktes behovet
av och kostnader for ramper vid Lisavagen. Ramper-
na inkluderades emellertid inte i planen. Smedsby
delgeneralplan har laga kraft och rattsverkningar. |
planen ingéar inte markreservering for en planskild
anslutning vid Fagelberget.
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Kuva 16. Suunnittelualueen yleiskaavoitus. / Figur 16. Generalplaner i anslutning t//I planermgsomradet
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Asemakaavoitus

Asemakaavoista Kivihaan tarkistuksen, Kivihaan
laajennuksen ja Bdle I:n asemakaavat koskevat val-
tatiehanketta.

Vaasan kaupungin alueella on vahvistetut asema-
kaavat Sepankylan ohikulkutien lantisella osalla.
Ohikulkutien itaiselld osalla on voimassa Kivihaan
tarkistuksen asemakaava (kaava nro 935) ja val-
misteilla Kivihaan laajennuksen (kaava nro.936)
seka Bdle I:n (kaava nro.950). Kivihaan laajennus-
alueen asemakaavaan kuuluu mm. Kemiran yhteys
Pohjolankatua pitkin Kivihaantielle ja sieltd edelleen
ohitustielle. Asemakaava mahdollistaa kaupan pal-
veluiden lisdamisen alueella. Kivihaan laajennuksen
asemakaavalla Kivihaan yritysaluetta jatketaan Bo-
len osayleiskaavan pohjalta ja asemakaavaan sisal-
tyy Sepankylan ohikulkutien aluevarauksia. Bole I:
n asemakaava on ensimmainen osa uuden asunto-
alueen asemakaavoituksessa Bdlen osayleiskaavan
mukaisesti.

Mustasaaressa on rakennus- ja asemakaavoja ny-
kyisen Kokkolantien varrella koko suunnittelualu-
eella. Ohikulkutien valittdmassa laheisyydessa on
Bdlen I-vaiheen rakennuskaava, joka rajoittuu ete-
ldosastaan nykyiseen Bolentiehen, kaytdnndssa
ohikulkutievaraukseen seka Prostd rakennuskaava
(Botniahallin kaava), jonka pohjoisosassa sijaitse-
va paikoitusalue rajoittuu ohikulkutievaraukseen.
Lisdksi Bolen ja Sepankylan osayleiskaava-alueilla
on ohitustielinjauksen laheisyydessa vireilld useita
asemakaavalaajennuksia ja -muutoksia.

Kuva 17. Suunnittelualueen asemakaavat. / Figur 17. Detaljplaner i anslutning till planeringsomradet.

Detaljplanering

Detaljplanerna Stenhagens revidering, utvidgning
av Stenhagen och Boéle | beror riksvagen.

Inom Vasa stads omrade finns faststallda detaljpla-
ner for vastra delen av Smedsby forbifart. Pa den
Ostra delen har reviderad detaljplan for Stenhagen
(plan nr 935) laga kraft medan Stenhagens utvidg-
ning (plan nr 936) och Bdle | (plan nr 950) ar under
beredning. | detaljplanen for Stenhagens utvidgning
ingar bl.a. Kemiras férbindelse till Stenhagavagen
langs Pohjolavagen och déarifran vidare till forbifarts-
vagen. Detaljplanen ger mdjlighet till utdkad handels-
service i omradet. Med utgangspunkt i delgeneral-
planen for Bole forstoras Stenhagens affarsomrade
med detaljplanens utvidgning av Stenhagen, dar
markreservering fér Smedsby forbifart ingar. Detalj-
planen Bdle | ar den forsta i en racka detaljplaner for
ett nytt bostadsomrade i enlighet med delgeneral-
planen for Bdle.

Byggnads- och detaljplaner finns for hela planomra-
det utmed den nuvarande Karlebyvagen i Korsholm.
For forbifartens narmaste omgivningar galler bygg-
nadsplanen for Bolefas |, som med sin sbdra del
gransar till Bolevagen, vilken i praktiken ar mark-
reservering for forbifart, och Prostd byggnadsplan
(Botniahallens plan), som med parkeringsfaltet i den
norra delen gransar till reserveringen for forbifarten.
Flera detaljplaneutvidgningar och detaljplaneandrin-
gar i ndrheten av férbifartens strackning har dessu-
tom inletts i Béle och Smedsby delgeneralplanomra-
den.
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3.7 Liikenteen nykytila ja liikenneturvallisuus

Liikennemaarat

Valtatien 8 liikennemaara suunnittelualueella vaihte-
lee valilld 9 000 — 15 000 ajon./vrk (KVL 2006). Arki-
paivien huipputunnin aikana 50 % liikenteesta joutuu
ruuhkaan tai jonoon. Raskaan liikenteen osuus vaih-
telee 7-12 %. Tieosuus on liikennemaariin ja raskaan
liikenteen osuuteen nahden osittain lilan kapea.

Tieosuudella on seitsemat liilkennevalot. Noin 40 %:lla
tieosuudesta on 60 km/h nopeusrajoitus.

Liikenneturvallisuus

Suunnitteluvalilld tapahtuneet liikenneonnettomuu-
det tarkasteltiin viimeisen viiden vuoden ajalta, ajan-
jaksolta 1/2001-12/2005. Tana aikana reilun seitse-
man kilometrin pituisella osuudella on tapahtunut
142 poliisin tietoon tullutta liikkenneonnettomuutta.

Onnettomuuksista 86 kpl on ollut kahden mootto-
riajoneuvon valisia (I&hinnd peraanajoja) ja 22 kpl
yksittdisonnettomuuksia. 11 kpl onnettomuuksista
on ollut eldinonnettomuuksia. Lisdksi on tapahtu-
nut 15 mopedionnettomuutta ja yksi polkupydraon-
nettomuus. Muita onnettomuuksia on tapahtunut 7
kpl. Tapahtuneista liikenneonnettomuuksista 28 kpl
on johtanut loukkaantumiseen (yhteensa 40 henki-
I64). Yhtdan kuolemaan johtanutta onnettomuutta ei
ajanjaksolla ole tapahtunut.

Tarkastelualueella on selvasti eniten (30 kpl) onnet-
tomuuksia tapahtunut Keskustien ja Liisantien riste-
yksessa. Kolme pahinta ko. ajanjaksolla tapahtunut-
ta onnettomuutta:

* Syyskuussa 2005 tapahtui onnettomuus,
jossa loukkaantui kolme henkil6a. Onnetto-
muus sattui 100 km/h nopeusrajoitusalueel-
la, pimealla, voimalinjan kohdalla, 2,4 km
Karperdntielta itdan pain.

Huhtikuussa 2005 tapahtui onnettomuus,
jossa loukkaantui kolme henkilda. Kyseessa
oli ajo pain ristedvaa ajosuuntaa Karperdn-
tien littymassa 60 km/h nopeusrajoitusalu-
eella. Liikennevalot olivat vilkulla.
Heindkuussa 2004 tapahtui onnettomuus,
jossa loukkaantui kolme henkilda. Kyseessa
oli perdaanajo-onnettomuus 2 km Karperdn-
tieltd. Nopeusrajoitus alueella on 80 km/h.

3.7 Nuvarande trafiksituation och trafikprognos samt trafiksakerhet

Trafikfloden

Trafikflodet pa riksvagen i planeringsomradet va-
rierar mellan 9 000 — 15 000 fordon/dygn (ADT
2006). Under vardagsmaxtimme rakar 50 % av tra-
fiken ut for trangsel eller kobildning. Den tunga tra-
fikens andel varieras 7-12 %. Vagavsnittet ar delvis
for smalt med hansyn till radande trafikfléoden och
andel tung trafik.

Pa vagavsnittet finns sju trafikljus och pa ca 40 % av
vagavsnittet ar hastighetsbegransningen 60 km/h.
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Kuva 18. Liikennemaarét nykyisilla teilld. / Figur 18. Trafikmédngder p& nuvarande vagar.

Trafiksakerhet

Trafikolyckor, som har intraffat pa det aktuella av-
snittet av riksvdgen de senaste fem aren, granska-
des for perioden 1/2001 — 12/2005. Under denna tid
intraffade 142 polisrapporterade trafikolyckor pa det
drygt sju kilometer langa avsnittet, som polisen fick
k&nnedom om.

Av olyckorna var 86 stycken sammanstotningar
mellan motorfordon (framst pakorning bakifran), 22
stycken singelolyckor och 11 viltolyckor. Dartill har
15 mopedolyckor och en cykelolycka intraffat samt 7
ovriga olyckor. Av de intraffade olyckorna ledde 28
stycken till personskador (sammanlagt 40 personer).
Inte en enda dédsolycka intraffade under perioden.

Klart flest olyckor (30 st.) i omradet intraffade i kors-
ningen mellan Centrumvagen och Lisavagen. De tre
allvarligaste olyckorna som intraffade under den ak-
tuella perioden:

* En olycka, dar tre personer skadades, intraf-
fade i september 2005. Olyckan skedde pa
ett avsnitt med 100 km/h hastighetsbegrans-
ning i morker vid en kraftledningslinje 2,4 km
Osterut fran Karperovagen.

+ En olycka, dar tre personer skadades, in-
traffade i april 2005. Det var fraga om en
korsandeolycka i korsningen med Karpero-
vagen dar hastigheten ar begransad till 60
km/h. Trafikljusen blinkade gult nar olyckan
skedde.

* En olycka, dar tre personer skadades, intraf-
fade i juli 2004. Olyckan var en pakdrning ba-
kifran tva kilometer fran Karperbévagen, dar
hastigheten ar begransad till 80 km/h.
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4. HANKKEEN TOTEUTTAMISVAIHTOEHDOT

4.1 Neliporrasmalli

Valtatien 8 ymparistdvaikutusten arviointiin ja kehit-
tamisratkaisuihin on sovellettu ns. neliporrasmenet-
telya. Tama on uusi tienpidon suunnittelun tydkalu,
jonka Tiehallinto on ottamassa kayttoon liikenne-
jarjestelmasuunnittelun ja vaylasuunnittelun eri vai-
heissa. Neliporrasajattelu on menettely, jonka avulla
pyritdén aiempaa laajempiin verkollisiin tarkastelui-
hin ja siten turvaamaan tieverkon palvelutaso ennen
isojen investointien toteutumista. Neliporrasajatte-
lua sovellettaessa tulee kaikissa tiensuunnittelupro-

sessin vaiheissa tarkastella vaihtoehtoisia mahdol-
lisuuksia liikennejarjestelman toimivuuden ja sille
asetettujen tavoitteiden toteutumisen varmistami-
seksi. Tien kehittdmispolun sisaltdma kokonaisuus
voi koostua monien eri toimijoiden toimenpiteista ja
keinoista. Merkille pantavaa on, etta vaylapalvelujen
rinnalle tulisi ottaa maaratietoisesti kysynnan hallin-
nan keinot. Neliporrasajattelu sisaltda oheisen kaa-
viokuvan (kuva 19) mukaiset suunnitteluvaiheet.

4. GENOMFORANDEALTERNATIV

4.1 Fyrstegsprincipen

En s.k. fyrstegsmodell har tilldmpats i miljokonsek-
vensbedémningen av och utvecklingsldsningarna
for riksvag 8. Detta ar ett nytt planeringsverktyg for
vaghalining, som vagférvaltningen haller pa att ta
i bruk i de olika faserna av planering av trafiksys-
tem och trafikleder. Fyrstegsmodellen ar en metod,
med vilken man stravar till bredare utredningar an
tidigare pa vagnatsniva, for att sakra vagnatets ser-
viceniva innan stora investeringar genomférs. Enligt
fyrstegsmodellen skall mdjliga alternativa 16sningar

Vaikuttaminen maankayttéon /
lilkennetarpgeseen sekd kulku- ja
1. Vaihe kuljetusmuodon valintaan ﬁ Toimenpiteet
Steg 1 Péaverkan dv markanyéndning / Atgarder
transportefterfragan samt val av fard- /

transportmedel
2 Vaihe LiikennEvErk]n kdyton tehostaminen : : Toimenpiteet
Steg 2 Effektiverad dnvindning av trafiknit Atgarder
3. Vaihe Pienet parannuTaimet : : Toimenpiteet
Steg 3 Sma forbattringsatgarder Atgarder

N Ty
; _t:ai:E sinvestoin Toimenpiteet
g : <l
Nymvesteringar Atgérder

V

Kuva 19. Neliporrasajattelu. / igur 19. Fyrstegsprincipen.

att sakra trafiksystemets funktion och uppfyllelse av
uppstallda mal undersdkas i alla faser av vagplane-
ringen. En vags utveckling kan omfatta ett flertal oli-
ka aktorers atgarder och metoder. Det ar viktigt att
uppmarksamma att metoder for att styra transportef-
terfragan malmedvetet bor tillampas jamsides med
utveckling av trafikleder. De planeringsfaser, som in-
gar i fyrstegsmodellen, framgar i vidstaende schema
(figur 19).
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Vaihe 1. Kuljetustarve ja kuljetusmuoto

Suunnittelualueen kaavoitus keskittyy alueisiin, jotka
sijaitsevat verraten lahelld nykyista valtatieta. Uudet
kaavat luovat tdydentdvaa rakentamista ja liikenne
tukeutuu nykyisiin teihin mukaan lukien valtatie 8,
Valitiehen ja Bdlen uusiin katuihin/kaavateihin.

Seka nykyinen ettd uusi maankayttd sijaitsevat Ia-
hella Sepankylan keskustaa ja Kivihaan kaupallisia
palveluja. Myds Vaasan keskusta on verraten Idhel-
I&. Uusille alueille tulee my6s kunnallisia palveluja
kuten paivakodit ja koulut. Lyhyet etaisyydet mah-
dollistavat polkupyoran ja linja-auton kayttd henkil6-
auton sijasta.

Lisdamallad joukkoliikenteen linjoja, vuoroja ja hou-
kuttelevuutta alhaisilla lipunhinnoilla pyritdan yleen-
sa nostamaan linja-autojen kaytt6a ja vahentamaan
henkildauton kayttéa. Valtatien 8 liikennekaytavas-
sa on paikallislikennelinjoja Vaasan keskustan ja
Sepankylan/Terveysaseman valilla seka pidemmal-
le maaseudulle ulottuvia seudullisia linja-autolinjoja.
Koululaiskuljetukset on paaosin kytketty normaaliin
linja-autoliikenteeseen. Linja-autoliikenne toimii tay-
sin lipputuloilla eikd kunnilla ole tarkoitus subventoi-
da sitd. Tastd syystda mitddn huomattavaa linja-au-
ton kayton lisdysta ei ole odotettavissa.

Valtatien 8 rinnalla kulkee nykyiselldan kevytliiken-
teen vayla Lintuvuoren teollisuusalueelta Vaasan
keskustaan. Tama mahdollistaa pyo6railyn Vaasan
keskustan, Kivihaan, Sepankylan, Botniahallin ja
Lintuvuoren valisilld matkoilla. Nyt kdynnissa oleva
suunnittelu tahtaa siihen, ettd tama kevytliikenteen
paaakseli on tulevaisuudessakin houkutteleva.

Vaihe 2. Nykyisen tieverkon kayton tehos-
taminen

Nykyisen tieverkon tehostamisella pyritdan yleensa
jakamaan liikenne usealle eri tielle jotta ruuhkia voi-
daan valttaa. Valtatien 8 tapauksessa tallaisia mah-
dollisuuksia ei juuri ole, koska suurin osa valtatien
liikenteesta suuntautuu Vaasan keskustaan, Vaski-
luotoon, ABB:hen ja Vaasan keskustan tuntumassa
oleviin ostos- ja tydpaikka-alueisiin.

Sepankylantie, joka toimii nykyisen valtatien etelai-
sena rinnakkaiskatuna, on luonteeltaan asuntoaluei-
den kokoojakatu. Seka Vaasa ettda Mustasaari ovat
pyrkineet rajoittamaan sen liikennetta.

Vesilaitoksentietd kaytetdan nykyisellaan jonkin ver-
ran valtatien vaihtoehtoisena reittina. Silla on kuiten-
kin useita epdajatkuvuuskohtia, likkennevaloliittymia
ja huonolaatuisia osuuksia, eikd se sen takia ole
houkutteleva.

Vaasan ja Mustasaaren yleiskaavoissa on osoitettu
uusi tieyhteys Smedsby — Gerby Smedsbyn ja Bélen
pohjoispuolelle. Tien rakentaminen ei ole ajankoh-
tainen, eika sen vaikutus valtatien 8 likennemaariin
ole kovin suuri.

Steg 1. Trafikbehov och val av fardsatt

Planlaggningen av planeringsomradet fokuserar pa
omraden i den nuvarande riksvagens relativa narhet.
De nya markanvandningsplanerna medfér komplet-
terande byggande och trafiken kommer att ga langs
de nuvarande vagarna medraknat riksvag 8, Mellan-
vagen och de nya gatorna i Bdle.

Bade nuvarande och ny markanvandning ar lokali-
serad till narheten av Smedsby centrum och Stenha-
ga kommersiella service. Aven Vasa centrum ligger
nagorlunda nara. De nya omradena far aven kom-
munal service som daghem och skolor. P& grund av
de korta avstanden blir det méjligt att anvanda cykel
och buss i stallet for personbil.

Vanligen férsoker man 6ka anvandningen av kol-
lektivtrafik och minska anvandningen av personbil
genom att 6ka antalet linjer och avgangar for kollek-
tivtrafiken och sanka biljettpriserna for att géra den
attraktivare. | trafikkorridoren for riksvag 8 gar lokala
busslinjer mellan Vasa centrum och Smedsby/hal-
socentralen samt regionala busslinjer langre ut mot
landsbygden. Skolskjutsarna gar i huvudsak med
vanlig busstrafik. Busstrafiken skots helt och hallet
med biljettintakter och kommunerna har inte fér av-
sikt att subventionera den. En omfattande utdkad
anvandning av buss ar darfor inte att vanta.

En GC-vag gar numera langs riksvag 8 fran Fagel-
bergets industriomrade till Vasa centrum. Detta gor
det mojligt att cykla mellan Stenhaga, Smedsby, Bot-
niahallen och Fagelberget. Den planering, som gors
for tillfallet, tar sikte pa att bevara attraktiviteten hos
denna huvudled for lattrafiken aven i fortsattningen.

Steg 2. Effektivare anvandning av nuvaran-
de vagnat

Med effektivering av befintligt vagnat forséker man
vanligtvis fordela trafiken pa flera vagar for att und-
vika trafikstockningar. Denna mdjlighet saknas nar
det galler riksvag 8 eftersom trafiken till storsta delen
gar till Vasa centrum, Vasklot, ABB och butiks- och
arbetsplatsomraden invid Vasa centrum.

Smedsbyvagen, som fér narvarande fungerar som
riksvagens sodra paralleligata, ar till sin karaktar
uppsamlingsgata for bostadsomraden. Bade Vasa
stad och Korsholms kommun har férsokt begransa
trafiken pa den.

Vattentagsvagen anvands i sitt nuvarande skick i
viss man som en alternativ rutt till riksvagen. Vagen
ar emellertid inte kontinuerlig, den har signalstyrda
korsningar och avsnitt med dalig kvalitet och ar dar-
for inte attraktiv.

En ny vagfoérbindelse Smedsby — Gerby norr om
Smedsby och Béle finns angiven i detaljplanerna for
Vasa och Korsholm. Det ar inte aktuellt att bygga
vagen och dess inverkan pa riksvag 8:s trafikfldden
skulle inte vara sarskilt stor.
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Vaihe 3. Pienet parannustoimenpiteet

Pienilla toimenpiteilld pyritdan yleensa parantamaan
turvallisuutta ja poistamaan liikenteen pullonkauloja.
Vaihtoehdossa 0+ on esitetty joukko pienid toimen-
piteitd, joilla voidaan edistaa turvallisuutta ja valtatie-
hen liittyvien sivuteiden liikenteen sujuvuutta Pienia
toimenpiteita ovat :

» Liikennevalojen asettaminen

» Tonttilittymien ja alemman verkon tieliittymi-
en poistaminen valtatieltd ja korvaavien tie-
jarjestelyjen rakentaminen

* Uusien kevytliikenteen alikulkujen rakenta-
minen

* RyOmintakaistan rakentaminen Stormosse-
nin littyman yhteyteen

Nailla pienilla toimenpiteilld ei voida ratkaista valta-
tielld jo nyt esiintyvia ruuhkaongelmia. Nama tulevat
kasvamaan liikenteen kasvun myo6ta. Pienilld toi-
menpiteilld voidaan osaksi parantaa liikenneturvalli-
suutta, mutta lisdantyva lilkkenne ja kasvavat ruuhkat
huonontavat osaltaan liikenneturvallisuutta.

Valitie rakenneteen erillisena kuntien maankaytt6a
palvelevana liikenneyhteytena lukuunottamatta val-
tatien vaatimia jarjestelyja.

Vaihe 4. Uusinvestoinnit

Uusinvestoinnit tulevat kysymykseen, kun vaiheiden
1- 3 toimenpiteilla ei pystyta ratkaisemaan tien ja
maankayton tavoitteiden mukaista toimintaa. Uusin-
vestointeja on kasitelty jaljempana.

4.2 Vaihtoehtojen muodostaminen

Ennen ymparistovaikutusten arvioinnin aloitusta
kaytiin ymparistoministerion kanssa neuvotteluja
YVA-menettelyn soveltamista hankkeeseen. Esilla
oli ajatus, ettd 1990-luvun mukainen Sepankylan
ohikulkutie olisi ainut mahdollinen ratkaisu valta-
tien 8 ongelmien ratkaisemiseksi, koska maankayt-
t0 sekd Vaasassa ettd Mustasaaressa on vuosien
varrella perustunut ohikulkutieoletukseen. Ainoana
realistisena, mutta maankayton kannalta hankalana
vaihtoehtona ohikulkutielle on pidetty tien paranta-
mista nykyisessa kaytavassa. Suunnittelualueen
maankayttd on kehittynyt siten, ettei vapaita maas-
tokaytavia enaa 16ydy muualta.

Uuden tien rakentaminen Vassorista Halsingbyhyn,
ns. Vaasan ohikulkutie, ei ole nyt kasiteltavan val-
tatien 8 ratkaisu, koska sen liikennettd vahentava
vaikutus on alle 1 000 ajon./vrk. Hanke ei ole myd&s-
kdan yhteiskuntataloudellisesti perusteltu (kts. kuva
20 kuva alla).

Steg 3. Sma forbattringsatgarder

Med sma férbattringsatgarder forsdker man vanligen
forbattra trafiksakerheten och eliminera flaskhalsar i
trafiken. | alternativ 0+ foreslas ett antal mindre at-
garder for att forbattra trafiksédkerheten och fram-
komligheten pa de vagar som ansluter till riksvagen.
Exempel pa sma atgarder ar:

* Installation av trafikljus

» Slopning av fastighetsanslutningar och det
sekundara vagnatets anslutningar till riksva-
gen samt anlaggning av ersattande vaglos-
ningar

* Anlaggning av nya GCM-underfarter

* Anlaggning av stigningsfalt vid Stormossens
anslutning

De redan nu radande problemen med trafiktrangsel
kan inte I6sas med dessa sma atgarder. Problemen
kommer att bli varre nar trafiken 6kar. Trafiksdker-
heten kan delvis férbattras med sma atgarder, men
Okad trafik och storre trafiktrangsel férsamrar i sin
tur trafiksakerheten.

Byggandet av Mellanvagen ar ett separat projekt,
som betjdnar kommunernas markandvandning. De
vagregleringar som ar nédvandiga for riksvagen in-
gar i riksvagsprojektet.

Steg 4. Nyinvesteringar

Nyinvesteringar kommer i fraga nar atgarderna i ste-
gen 1 -3 inte ar tillrackliga for att uppfylla uppstallda
mal for vag och markanvandning. Nyinvesteringsal-
ternativen 1 och 2 behandlas nedan.

4.2 Upprattande av alternativ

Forhandlingar férdes med miljoministeriet om tillamp-
ning av MKB-férfarande pa projektet, innan miljo-
konsekvensbeddmningen inleddes. Dar framférdes
tanken att den enda I6sningen pa problemen med
riksvdg 8 skulle vara att bygga Smedsby forbifart
enligt planerna fran 1990-talet. Orsaken ar markan-
vandningen i bade Vasa och Korsholm under arens
lopp har planerats och genomférts med antagandet
att forbifarten byggs. Forbattring av riksvagen i nu-
varande korridor har ansetts vara det enda realis-
tiska alternativet till forbifarten, aven om det skulle
vara besvarligt med hansyn till markanvandningen.
Markanvandningen i omradet har utvecklats pa ett
sadant satt att det inte langre finns fria terrangkorri-
dorer pa andra stallen.

Byggande av en ny vag fran Vassor till Helsingby,
den s.k. Vasa forbifarten, skulle minska trafiken pa
riksvdgen med mindre an 1000 fordon/dygn och ar
darfor ingen 16sning for avsnittet Hemstrand — Stor-
mossen. Projektet ar inte heller trafikekonomiskt 16n-
samt (se figur 20 nedan).

Kuva 20. Vaasan ohikulkutien linjaus (yleissuunnitelma 1990).
Figur 20. Véglinje fér Vasa omfartsvég enligt utredningsplanen fran ar 1990.
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4.3 Aiemmin tutkittu vaihtoehto

Vuoden 1991 tiesuunnitelmassa on tutkittu ja esitet-
ty Sepankylan ohikulkutielinjaus, joka on pienin tar-
kistuksin sama kuin tdman selvityksen vaihtoehto 2.

4.4 YVA-menettelyssa karsitut
vaihtoehdot

Hankkeen ty6pajan ryhmatydtilaisuudessa kevaalla
2007 ehdotettiin yleison taholta tunnelin rakenta-
mista Sepankylan kohdalla. Tehdyissa alustavissa
tarkasteluissa tunneliratkaisu todettiin hyvin kalliiksi.
Tunnelille ei 16ydy luontaista kalliota, vaan tunneli
on rakennettava betonitunnelina nykyisen valtatien
kohdalle siten, etta tunnelin paalle voidaan rakentaa
Sepankylan taajamaa palveleva paakatu. Tunneli on
Sepankylan liikenneongelman ratkaisemiseksi liian
kallis ratkaisu eika sitd voida perustella yhteiskun-
tataloudellisesti. Tunneliratkaisun suunnittelua ei ole
jatkettu.

4.5 Arvioitavat vaihtoehdot

Vaihtoehto 0+, nykyiseen tiehen kohdistu-
vat pienet parannustoimenpiteet

Vaihtoehto sisaltdd mm. seuraavat toimenpiteet:

+ liikennevalojen asettaminen

+ tonttiliittymien ja alemman verkon tieliittymi-
en poistaminen valtatieltd ja korvaavien tie-
jarjestelyjen rakentaminen

+ uusien kevytliikenteen alikulkujen rakentami-
nen

* rydmintakaistan rakentaminen Stormossenin
liittyman yhteyteen

Jotta vaihtoehto O+ olisi jarkeva toteuttaa, toimen-
piteiden liikenteellisen keston tulisi olla vahintaan
10 vuotta. Vaihtoehto 0+ ei ole vaihtoehdon 1 en-
simmainen kehitysvaihe, koska vaihtoehto 1 vaatii
kaiken uudelleen rakentamista kapean kaytettavissa
olevan liikenne/tiealueen takia. Nopeusrajoitus on
Kotirannasta Karperdntiehen 60 km/h ja siita itdan-
pain 70 km/h.

Vdlitie ja valtatien leventdaminen nelikaistaiseksi
Paasitielta Valitielle on erillinen projekti.

Vaihtoehto on esitetty liitteessa 1.1.

4.3 Tidigare undersokta alternativ

En vagplan for Smedsby forbifart upprattades ar
1991. Alternativ 2 i denna miljokonsekvensbeskriv-
ning har med sma justeringar samma strackning.

4.4 Under MKB-forfarandet avforda
alternativ

Vid smedjans grupparbete, som ordnades inom ra-
men for projektet pa varen 2007, féreslogs bland del-
tagarna att det skulle byggas en tunnel vid Smedsby.
En preliminar utredning konstaterade att tunnelalter-
nativet blir mycket dyrt. Det finns ingen lamplig berg-
grund utan tunneln maste byggas i betong vid den
befintliga riksvagen sa, att huvudgatan i Smedsby
kan byggas ovanpa tunneln. Alternativet att 16sa tra-
fikproblemen i Smedsby med en tunnel blir fér dyrt,
och det kan inte motiveras samhallsekonomiskt.
Planeringen av tunnelldsningen fortsattes inte.

4.5 Bedomda alternativ

Alternativ 0+, sma forbattringsatgarder
genomfors pa befintlig vag

Alternativet innehaller bl.a. féljande atgarder:

» trafikljus installeras

+ fastighetsanslutningar och det sekundara
vagnatets korsningar med riksvagen slopas
och ersattande vaglésningar anlaggs.

* nya underfarter féor GCM-vagar byggs

» stigningsfalt anldggs vid Stormossens an-
slutning

Atgarderna skall racka for trafiken i minst 10 ar for
att det skall vara fornuftigt att genomféra alternativ
0+. Alternativ O+ ar inte en forsta utvecklingsfas av
alternativ 1, eftersom alternativ 1 forutsatter en total
ombyggnad pa grund av att det tillbudsstaende tra-
fik/'vagomradet ar sa smalt. Mellan Hemstrand och
Karperévagen ar hastigheten begransad till 60 km/h
och darifran dsterut till 70 km/h.

Mellanvagen och breddning av riksvagen fran Klobb-
vagen till Mellanvagen ar ett separat projekt.

Alternativet redovisas i bilaga 1.1.
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Vaihtoehto 1, valtatien 8 parantaminen ny-
kyisessa tiekaytavassa

Vaihtoehto 1 sisdltdd mm. seuraavat toimenpiteet:

+ valtatie nelikaistaistetaan. Nykyista tieta ei
voida hyddyntaa tilanahtauden takia

+ kevytlikenteen vayla rakennetaan molem-
min puolin valtatietd (Karperontiesta itaan
vain tien etelapuolelle)

» eritasoliittymat rakennetaan Otsontien, Vali-
tien, Karperdntien ja Stormossenin kohdille.
Kaikki muut liittymat katkaistaan.

* keskuskatu johdetaan valtatien yli ja Niittylah-
teentie valtatien ali ilman liittymia valtatielle

* kevyen liikenteen alikulkuja jarjestetaan Soti-
lastorpantien ja Botniahallin kohdalla

* rinnakkaisia ja muita yhteyksia jarjestetdan
valtatien molemmin puolin liitekartan osoitta-
malla tavalla

* Vaasan ja Mustasaaren samanaikaisesti to-
teutettaviksi tarkoitettuja vaylia on esitetty
katkoviivoilla litekartassa

Valtatie on sekaliikennetie. Nopeusrajoitus on Koti-
rannasta Karperon eritasoliittymaan 80 km/h ja siita
itddnpain 100 km/h.

Vaihtoehto on esitetty kuvassa 21 seka liitteissa 1.2
ja2.1-6.

Vaihtoehto 2, Sepankylan ohikulkutievaih-
toehto

Vaihtoehto 2 sisaltdd mm. seuraavat toimenpiteet:

* uusi valtatie rakennetaan uuteen maasto-
kaytavaan vuoden 1991 tiesuunnitelman
mukaisesti. Tielinja on muutettu hieman
Verkbackenin kohdalla ja Karperéfjardenin
- Sidlandsvagenin kohdalla, jotta liito-orava-
puut sailyisivat

+ eritasoliittymat rakennetaan Otsontien, Vali-
tien Karperdntien ja Stormossenin kohdille.
Muita liittymia ei rakenneta.

+ Bolentie johdetaan valtatien yli koulukeskuk-
sen urheilukentan kohdalla ja yhdistetaan Lii-
santiehen. Ratkaisu poikkeaa vuoden 1991
tiesuunnitelmasta

» eritasoisia kevytliikenteen yhteyksia jarjeste-
taan Otsontien, Valitien, Verkbackenin, Bo-
lentien, terveyskeskuksen, Karperdntien ja
Sidlandsvagenin kohdilla

* rinnakkaisia ja muita yhteyksia jarjestetdan
valtatien molemmin puolin liitekartan osoitta-
malla tavalla

* Vaasan ja Mustasaaren samanaikaisesti to-
teutettaviksi tarkoitettuja vaylida on esitetty
katkoviivoilla liitekartassa

* uuden valtatien yhteyteen ei rakenneta ke-
vytliikenteen vaylaa, vaan kevytliikkenne kayt-
taa nykyisia reitteja

Valtatie on sekaliikennetie. Nopeusrajoitus on Koti-
rannasta Karperdfjardenin itapuolelle 80 km/h ja sii-
ta lanteenpain 100 km/h. Linja-autoliikenne kayttaa
nykyista valtatieta.

Vaihtoehto on esitetty kuvassa 22 seka liitteissa 1.3
ja2.7-12.

Alternativ 1, forbattring av riksvag 8 i nuva-
rande vagkorridor

Alternativet innehaller bl.a. féljande atgarder:

* Riksvagen breddas till fyrfaltig. Befintlig vag
kan inte utnyttjas pa grund av utrymmesbrist

+ GCM-leder anlaggs pa vardera sidan av riks-
vagen (6sterut fran Karperovagen endast pa
den sddra sidan)

* Planskilda anslutningar anlaggs vid Otsova-
gen, Mellanvagen, Karperdvagen och Stor-
mossen. Alla andra anslutningar stangs av.

+ Centralgatan leds 6ver och Kallangsvagen
under riksvagen utan anslutningar till riksva-
gen

* Underfarter for lattrafiken anléggs vid Soldat-
torpsvagen och Botniahallen

+ Parallella och &vriga vagférbindelser som
anlaggs pa vardera sidan av riksvagen visas
i kartbilagan

* De vagar som samtidigt skall byggas i Vasa
och Korsholm anges med streckade linjer i
kartbilagan

Riksvagen anvands av blandad trafik. Mellan Hem-
strand och Karperdévagen ar hastigheten begransad
till 80 km/h och darifran 6sterut till 100 km/h.

Alternativet visas i figur 21 samt bilagorna 1.2 och
2.1-6.

Alternativ 2, Smedsby forbifart

Alternativet innehaller bl.a. féljande atgarder:

* den nya vagplanen byggs i ny terrdngkorri-
dor i enlighet med vagplanen fran ar 1991.
Vaglinjen ar aningen andrad vid Verkbacken
och Karperéfjarden — Sidlandsvagen for att
bevara botrad for flygekorrar

» planskilda anslutningar anlaggs vid Otsova-
gen, Mellanvagen, Karperdvagen och Stor-
mossen. Andra anslutningar byggs inte.

» Bodlevagen leds dver riksvagen vid skolcent-
rets sportplan och ansluts med Lisavagen.
Loésningen avviker fran 1991 ars vagplan

» parallella och 6évriga vagférbindelser anlaggs
pa vardera sidan av riksvagen sa som visas i
kartbilagan

* de vagar som samtidigt skall byggas i Vasa
och Korsholm anges med streckade linjer i
kartbilagan

* GCM-leder anlaggs inte l&dngs den nya riks-
vagen, utan lattrafiken hanvisas till befintliga
rutter

Riksvagen anvands av blandad trafik. Mellan Hem-
strand och dstra sidan av Karperdfjarden ar has-
tigheten begransad till 80 km/h och darifran vasterut
till 100 km/h. Busstrafiken gar langs den nuvarande
riksvagen.

Alternativet visas i figur 22 samt bilagorna 1.3 och
2.7-12.
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Kuva 21. Yleiskuva vaihtoehdosta 1. / Figur 21. Oversikt av alternativ 1.

Kuva 22. Yleiskuva vaihtoehdosta 2. / Figur 22. Oversikt av alternativ 2.
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4.6 Valtatien poikkileikkausvaihtoehdot

Valtatien vuodelle 2030 ennustetut liikennemaarat
ovat vaihtoehdossa 1 11 800 — 17 000 ajon./vrk ja
vaihtoehdossa 2 10 000 — 16 000 ajon./vrk. Liiken-
nemaarat ovat niin suuria, etta 2-kaistainen tie ei ole
likenteenvalityskyvyltdan riittava. Valtatien suun-
nittelu ja ymparistovaikutusten arviointi toteutetaan
siksi siten, etta tilaa varataan 2-ajorataiselle, 2+2-
kaistaiselle tielle.

Valtatien poikkileikkausvaihtoehtoja on esitetty ku-
vassa 23.

Vaihtoehdot ovat:

+ tavanomainen avoin 4 m keskikaista jossa
on kaiteet, istutus ja valaisinpylvaat

* kaupunkimainen, reunatuella tuettu 4 m kes-
kikaista jossa on kaiteet, istutus ja valaisin-
pylvaat

+ kaiteella varustettu, paallystetty keskikaista
leveydeltdan 2 m, valaisinpylvaat reunoilla

Valtatien lopullinen leveys maaraytyy ajoratojen li-
saksi meluntorjunnan ja kevytlikennevaylien tilan-
tarpeen mukaan. Meluntorjuntarakenteiden sijoitus
poikkileikkauksessa ilmenevat kuvasta 24. Meluval-
lia kaytetaan, jos tilaa on hyvin kaytettavissa, melu-
kaidetta tai meluseindd muutoin.

4.6 Alternativa sektioner for riksvagen

Trafikprognos for riksvagen 2030 ar i alternativ 1
11 800-17 000 fordon/dygn och i alternativ tva 10
000-16 000 fordon/dygn. Trafikflddena ar sa stora
att kapaciteten hos en tvafaltsvag inte ar tillracklig.
Planeringen av riksvagen och miljokonsekvensbe-
démningen utgar darfor fran att mark reserveras for
utbyggnad till 2+2-vag med tva koérbanor.

Riksvagens tvarsektionsalternativ visas i figur 23.

Alternativen ar:

« vanlig 6ppen fyra meter bred mittremsa med
racken, planteringar och belysningsstolpar

* en fyra meter bred mittremsa av tatortstyp
med kantstod, racken, planteringar och be-
lysningsstolpar

* belagd tva meter bred mittremsa med racke,
belysningstolparna ar placerade vid vagkan-
terna

Riksvagens slutliga bredd bestadms av koérbanorna
och dessutom av det utrymme atgarder for buller-
skydd samt GCM-vagar kraver. Bullerskyddsanord-
ningarnas placering i sektionen framgar av figur 24.
Bullervall anvands dar utrymmet ar tillrackligt, i 6vri-
ga fall anlaggs bullerskarmar och bullerracken.

Valtatien B poikkileikkaus
Kapea, keskikaiteellinen

i

WValtatien 8 poikkileikkaus
Avoin keskikaista

Valtatien 8 poikkileikkaus
Reunakivellinen keskikaista
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Kuva 23. Tien poikkileikkausvaihtoehtoja.
Figur 23. Végens tvérsektionsalternativ.

Kuva 24. Mahdollisten meluntorjuntarakenteiden sijoitus poikkileikkauksessa.
Figur 24. Placering av mdjliga bullerbekémpningskonstruktioner i tvéarsektio-

nen.
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4.7 Sillat

Hankkeeseen siséltyy vaihtoehdoista riippuen 11-15
uutta siltaa ja yhden olemassa olevan sillan leven-
taminen vaihtoehdossa 1. Vaihtoehdossa 0+ ei ole
tarvetta uusille silloille.

Sillat ovat tavanomaisia siltapaikkaluokkiin Il tai 1V
kuuluvia risteyssiltoja seka yli- ja alikulkukaytavia.
Vesistdsiltoja ja muutoin maisemallisesti merkittavia
siltoja ei hankkeeseen ole arvioitu sisaltyvan.

Vaihtoehtokohtaiset siltaluettelot on esitetty liittees-
sa 4.

4.8 Vaiheittain toteuttaminen

Jatkosuunnittelussa ymparistévaikutusten arvioinnin
jalkeen selvitetddn mahdollisuuksia rakentaa vaiheit-
tain. Tie voidaan esimerkiksi rakentaa lopulliseen
muotoonsa Kotirannasta Karperdntiehen, jolloin tie-
maisema Kytkentdineen ympardivaan asutukseen,
kaavoitettuun ja kaavoitettavaan maankayttoon
seka tiearkkitehtuuriin ja meluntorjuntarakenteisiin
saadaan lopulliseen kuntoon. Karperontiesta itdan
pain valtatie voinee aluksi olla 1-ajoratainen ja 2-
kaistainen.

Tarkemmassa suunnittelussa selvitetdan myods mah-
dollisuuksia rakentaa tietd osuuksittain tien pituus-
suunnassa. Alustavasti kyseinen vaiheittain toteutus
ei liene todennakdinen.

4.7 Broar

Projektet omfattar 12-15 nya broar beroende pa al-
ternativ samt breddning av en befintlig bro i alterna-
tiv 1. | alternativet 0O+ ingar inte nya broar.

Broarna ar vanliga korsningsbroar for brolagen av |l
eller IV klass samt éver- och underfarter. Broar éver
vattendrag eller i 6vrigt landskapligt betydande broar
har inte beddmts inga i projektet.

Broforteckningar for de olika alternativen presente-
ras i bilaga 4.

4.8 Genomforande i etapper

Efter miljokonsekvensbedémningen utreds i den
fortsatta planeringen majligheten att bygga ut i etap-
per. Vagen kan t.ex. byggas ut till sin slutliga utform-
ning fran Hemstrand till Karperévagen. Vaglandska-
pet med anknytning till omgivningens bebyggelse,
planlagd markanvandning och markanvandning
som skall planlaggas, samt vagarkitektur och bul-
lerskyddsanordningar skulle da pa detta avsnitt fa
sin slutliga utformning. Riksvagen torde till en borjan
kunna ha en kérbana med tva korfalt fran Karpero-
vagen dsterut.

| en mera detaljerad projektering kommer aven att
utredas mdjligheten att bygga ut vagen i etapper i
langsled. En preliminadr bedémning ar att etapput-
byggande pa detta satt inte ar sannolikt.
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5. ARVIOINNIN RAJAUS

5.1 Arvioitavat vaikutukset

YVA-laissa ymparistovaikutuksilla tarkoitetaan hank-
keen tai toiminnan aiheuttamia valillisia tai valitto-
mia vaikutuksia, jotka voivat kohdistua

* ihmisten terveyteen elinoloihin, ja viihty-
vyyteen, joita tdssa hankkeessa ovat:
- melu ja tielikenteen muut paastot
(ks. kohta 6.3 ja 6.4)
- liikenneturvallisuus (ks. kohta 6.1.2)
- taloudelliset vaikutukset (ks. kohta 6.10)

* maaperaan, vesiin, ilmaan, ilmastoon,
kasvillisuuteen, elidihin ja luonnon moni-
muotoisuuteen seka luonnonvarojen hy6-
dyntamiseen, joita tdssa hankkeessa ovat:
- vaikutukset luontoon, kasvillisuuteen ja
elaimistdéon (ks. kohta 6.5)

- vaikutukset pinta- ja pohjavesiin
(ks. kohta 6.6)

- vaikutukset maa- ja kallioperaan seka
luonnonvaroihin (ks. kohta 6.7)

* yhdyskuntarakenteeseen, rakennuksiin,
maisemaan, kaupunkikuvaan ja kulttuuri-
perintéon, joita tdssad hankkeessa ovat:

- vaikutukset aluerakenteeseen ja
maankayttéén(ks. kohta 6.2)

- vaikutukset maisemaan ja kaupunkikuvaan
(ks. kohta 6.8)

- vaikutukset ihmisten elinoloihin ja
viihtyvyyteen(ks. kohta 6.9)

* edelld mainittujen tekijoiden keskinaisiin
vuorovaikutussuhteisiin

Arvioitavat tekijat ja arvioinnin tarkkuus ovat maa-
raytyneet hankeryhmassa kaytyjen keskustelujen
seka arviointiohjelmasta saatujen lausuntojen pe-
rusteella.

5.2 Suorat ja valilliset vaikutukset

Hankkeesta aiheutuvat vaikutukset voivat olla luon-
teeltaan joko suoria tai valillisia. Suorat vaikutukset
aiheutuvat valittdomasti jonkin vaihtoehdon toteut-
tamisen seurauksena. Esimerkiksi uuden tielinja-
uksen rakentaminen aiheuttaa suoria vaikutuksia
uuden maastokaytdvansa pohja- ja pintavesiin,
luonnonoloihin, maisemaan ja ihmisten liikkumi-
seen. Valillisid vaikutuksia ovat esimerkiksi uuden
tien rakentamisen seurauksena aiheutuvat muutok-
set maankaytdssa ja yhdyskuntarakenteessa seka
melun levidmisessa. Lisdksi hankkeesta aiheutuu
ohimenevia, rakentamisen aikaisia vaikutuksia, jot-
ka voivat olla seka suoria etta valillisia. Eri aihealu-
eiden suorista ja valillisista vaikutuksista on kerrottu
vaikutusarviointien yhteydessa.

5.3 Vaikutusalue ja vaikutusten
merkittavyys

Erilaisilla vaikutuksilla on erikokoinen vaikutusalue.
Se voidaan maaritelld esim. kolmeen eri luokkaan
seuraavasti:

* suorat vaikutukset vaylakaytavassa, kuten
melun leviaminen ja tien lahimaisema, kas-
villisuus sekd maapera

+ vaikutukset ympardivadan maankayttoon,
asuin- ja virkistysalueisiin sekd maisema-
alueisiin ja kokonaisuuksiin

+ alue, johon hankkeella on liikenteellisia ja va-
lillisia vaikutuksia

Arviointiohjelmavaiheessa arvioitiin mitk& ovat tdman
hankkeen keskeiset ymparistdvaikutukset. Hanke-
ryhma arvioi ymparistovaikutuksien merkittavyytta
selvitystydn aikana ja ohjasi ty6td merkittavimpina
pidettyjen vaikutusten riittdvan tarkkaan selvittami-
seen. Hankkeen vaikutusten merkittavyys tarkentui
selostusvaiheessa.

Arvioinnin tulos on esitetty yksityiskohtaisesti vaiku-
tusten arviointi kappaleessa ja yleisemmalla tasolla
vaikutuksia kuvaavassa taulukossa.

5. AVGRANSNING AV BEDOMNINGEN

5.1 Konsekvenser som skall
bedomas

Med miljokonsekvenser avses i MKB-lagen de direk-
ta och indirekta konsekvenser som ett projekt eller
en verksamhet medfor for

* manskors hilsa, levnadsforhallanden och
trivsel, eller i detta projekt:
- buller och 6vriga utslapp fran vagtrafiken
(se avsnitt 6.3 och 6.4)
- trafiksakerhet (se avsnitt 6.1.2)
- ekonomiska konsekvenser (se avsnitt 6.10)

* mark, vatten, luft, klimat, vaxtlighet, djur-
liv samt naturens mangfald och utnyttjan-
de av naturresurser, eller i detta projekt:

- konsekvenser for natur, vaxtlighet och djur
liv (se avsnitt 6.5)

- konsekvenser for yt- och grundvatten
(se avsnitt 6.6)

- konsekvenser for jord- och berggrund
samt naturresurser (se avsnitt 6.7)

+ samhallsstruktur, byggnader, landskap,
stadsbild och kulturarv, eller i detta pro-
jekt:

- konsekvenser for omradesstruktur och mark-
anvandning (se avsnitt 6.2)

- konsekvenser for landskap och stadsbild
(se avsnitt 6.8)

- konsekvenser for levnadsforhallanden och
trivsel (se avsnitt 6.9)

« vaxelverkan mellan ovannamnda konsek-
venser

Diskussioner i projektgruppen och utlatanden, som
avgetts om bedémningsprogrammet, har avgjort vad
som skall beddmas och med vilken noggrannhet.

5.2 Direkta och indirekta
konsekvenser

De konsekvenser, som orsakas av projektet, kan
vara antingen direkta eller indirekta. Direkta konsek-
venser uppstar omedelbart nar ett alternativ genom-
fors. Nar t.ex. en ny vagstrackning genomfors medfor
det konsekvenser for grund- och ytvatten i den nya
terrangkorridoren, naturférhallanden, landskap och
manniskors majlighet att rora sig. Indirekta konsek-
venser ar t.ex. forandringar i markanvandning och
samhallsstruktur samt bullerspridning, som f6ljer av
att t.ex. en ny vag anlaggs. Dessutom leder genom-
forandet av ett projekt till dvergaende konsekvenser
under byggtiden, som kan vara bade direkta och
indirekta. Direkta och indirekta konsekvenser inom
de olika kategorierna redovisas i samband med kon-
sekvensbeddmningen.

5.3 Influensomrade och
konsekvensernas signifikans

Olika konsekvenser har olika stora influensomraden.
De kan delas in i t.ex. tre klasser pa foljande satt:

» direkta konsekvenser i vagkorridoren, sdsom
bullerspridning och néarlandskap, vaxtlighet
och markbeskaffenhet.

* konsekvenser for omgivande markanvand-
ning, bostads- och rekreationsomraden samt
sammanhangande landskapsomraden.

» ett storre omrade, dar projektet far konsek-
venser for trafiken och indirekta konsekven-
ser.

| programfasen gjordes en beddmning av projektets
centrala miljokonsekvenser. Under arbetets gang
styrde projektgruppen konsekvensbeddmningen
sa, att de konsekvenser, som ansags vara viktigast,
utreddes med tillracklig noggrannhet. Betydelsen
av projektets konsekvenser preciserades i beskriv-
ningsfasen.

Bedomningsresultaten redovisas i detalj i avsnittet
om konsekvensbeddmning och pa ett generellt plan
i en sammanstallningstabell.
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6. VAIKUTUSTEN ARVIOINTI JA MENETELMAT

6.1
6.1.1

Vaikutukset liikenteeseen
Lahtotiedot ja menetelmat

Arvioinnissa on kaytetty Vaasan seudun liikkennejar-
jestelmasuunnitelmatydn vuonna 2007 paivitettya lii-
kenne-ennustetta. Nykytilanne vastaa vuoden 2006
tilannetta ja ennustevuotena on 2030. Ennusteverk-
koon tehtiin tdsmennykset Sepankylan ohikulkutien
osalta. Ennustemallilla tarkasteltiin tilannetta myds
ilman ohikulkutietd. Tassa tarkastelussa "ennuste-
matriiseihin” ei tehty muutoksia, eli ennusteen pe-
rusteet ja oletukset noudattavat VASELI-ennustetta.

Liikennemaarien ennustetaan kasvavan noin 27 %
vuoteen 2030 mennessa (vuoden 2006 tasosta).
Kasvu on suurinta paateilld. Nykyisellad tieverkolla
valtatiella 8 likennemaara kasvaa noin 2 000 — 6 000
(15 - 40 %) ajoneuvoa vuorokaudessa vuoden 2006
tasosta.

Ennustemallin avulla on tarkasteltu likennemaarien
ennustettua muutosta ja tehty arviot liikenteen toimi-
vuudesta.

6.1.2 Liikennemaarat ja liikenteen
toimivuus

Vaihtoehdot 0 ja 0+

Valtatien 8 liikennemaarat ovat nykyisin jo korkealla
tasolla 2-kaistaiselle tielle. Tulevaisuudessa liikenne-
maarien kasvu heikentda nykyisen tien palvelutasoa
ja ruuhkautuminen lisdantyy, jos tien valityskykya ei
paranneta. Ongelmana ovat monet liikennevaloliit-
tymat. Nykyisen tien kevyt parantaminen edellyttaa
valoliittymien lisdamista.

Tien parantaminen nykyisella paikalla ei vaikuta ko-
vin paljoa liikenneverkon kuormitukseen. Valtatien 8
likennemaarat kasvavat hieman tien nopeutumisen
myo6td ja vastaavasti vaihtoehtoisilla yhteyksilla lii-
kennemaarat hieman vahenevat. Liikenteen maara
nykyisella tielld on ennusteen mukaan noin 12 000
— 19 000 ajoneuvoa vuorokaudessa.

Vaihtoehto 1

Nykyisen tien paikalla tapahtuva parantaminen pois-
taa valoliittymistd aiheutuvat ongelmat, kun erita-
soliittymat rakennetaan ja valtatie saa toiset kaistat.
Uudella tiella liikkuvat sekad pitkanmatkan- etta pai-
kallislikenne. Kevyt liikenne on erotettu valtatien lii-
kennevirrasta. Lilkkennemaarat valtatielld vaihtelevat
ennusteiden mukaan 12 000 — 17 000 ajoneuvoa
vuorokaudessa. Kuvassa 25 esitetdan vaihtoehdon
1 mukainen liikennemaarien jakautuminen vuoden
2030 liikennetilanteessa.

6. KONSEKVENSBEDOMNING OCH METODER

6.1
6.1.1

Konsekvenser for trafiken
Kalluppgifter och metoder

| beddmningsarbetet anvands Vasaregionens tra-
fiksystemprognos, som uppdaterats 2007. Nula-
get motsvarar situationen 2006 och prognosar ar
2030. Prognosvagnatet preciserades med avseen-
de pa Smedsby férbifart. Aven trafiksituationen utan
Smedsby forbifart analyserades med prognosmo-
dellen. VASELI-prognosens trafikmatris anvandes
som sadan, d.v.s. prognosens antaganden har inte
andrats.

Vaihtoehto / Alternativ -
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Kuva 25. Liikennemdérét vaihtoehdossa 1 vuonna 2030. / Figur 25. Trafikmadngder ar 2030 i alternativ 1.

Trafikflodena forutspas 6ka med 27 % fram till ar
2030 (fran 2006 ars niva). Okningen &r stérst pa hu-
vudvagarna. | nuvarande vagnat skulle trafiken pa
riksvag 8 6ka med 2000-6000 fordon per dygn (15-
40 %) fran 2006 ars niva.

Andringar i trafikfléden och trafikframkomlighet har
undersdkts med hjalp av prognosmodellen.

6.1.2 Trafikfloden och framkomlighet
Alternativen 0 och 0+

Trafikflodet pa riksvag 8 ar redan nu i storsta laget
for en tvafaltig vag. Den framtida 6kningen av tra-
fikflodena kommer att forsamra framkomligheten pa
den nuvarande vagen, och trafikrusningarna tilltar
om vagens kapacitet inte forbattras. Problemet ar
de manga korsningarna med trafikljus. Utveckling av
den nuvarande vagen med sma forbattringsatgarder
forutsatter installering av trafikljus i annu flera kors-
ningar.

Forbattring av vagen i nuvarande lage paverkar inte
belastningen av vagnatet i nagon hogre grad. Nar
riksvagen gors snabbare okar trafikflédet dar nagot,
och minskar i motsvarande grad pa alternativa rut-
ter. Trafikflodet pa den nuvarande vagen ar enligt
prognosen 12 000 — 19 000 fordon per dygn.

Alternativ 1

Forbattring av vagen i nuvarande lage eliminerar
problemet med trafikljus i och med att de planskil-
da anslutningarna byggs. Den nya vagen féormedlar
saval langvaga som lokal trafik. Den latta trafiken
gar avskilt fran fordonstrafiken. Trafikflodet pa va-
gen ar enligt prognosen 12 000 — 17 000 fordon per
dygn. Trafikfléden i vagnatet i alternativ 1 prognos-
aret 2030 visas i figur 25.
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Vaihtoehto 2

Valtatien 8 uudelleen rakentaminen pohjoisemmaksi
siirtaa liikenteen paavirran vanhalta valtatieltd uudel-
le yhteydelle. Vanhalle valtatielle jaa paikallislikenne
pitkdnmatkan liikenteen kayttdessad uutta linjausta.
Vanha linjaus toimii varalla, mikali uuden tien liiken-
ne joudutaan katkaisemaan ja painvastoin.

Sepankylan kohdalle valtatielle 8 jaisi ennusteiden
mukaan noin 2 000 ajoneuvoa vuorokaudessa noin 15
000 ajoneuvon siirtyessa uudelle yhteydelle. Kuvassa
xx esitetéan vaihtoehdon 2 mukainen likennemaarien
jakautuminen vuoden 2030 liikennetilanteessa.

6.1.3 Liikenneturvallisuus

Turvallisuusvaikutuksia arvioitin TARVA-ohjelmalla
tehtyjen laskelmien ja liikennesuoritteisiin ja onnet-
tomuusasteisiin perustuvalla laskelmalla. Nykyisen
tien onnettomuusmaaria arvioitiin TARVA-ohjelmal-
la ja uudella linjauksella suoritteisiin perustuvalla
laskennalla. Laskennalliset onnettomuusmarat eri
vaihtoehdoissa on esitetty kuvassa 26.

Vaihtoehto 0

Valtatien 8 liikenneturvallisuus on nykyisin heikolla
tasolla. Tulevaisuudessa tilanne heikentyy entises-
téan, jos valtatietd ei paranneta.

Vaihtoehto 0+

Nykyisen tien kevyt parantaminen (liittymien va-
hentaminen, valoliittymien lisddminen, kanavoinnit)
parantaa liikenneturvallisuutta jossain maarin. Lii-
kennemaarat ovat niin suuria, etta onnettomuuksien
maara vahenee vain jonkin verran.

Vaihtoehdot 1 ja 2

Valtatien taysi parantaminen 2+2 ajokaistaiseksi
parantaa liikenneturvallisuutta. Eritasoliittyméat pois-
tavat tasoliittymien onnettomuudet ja kevyt liikenne
on taysin eroteltu valtatiesta. Liikenneturvallisuuden
kannalta vaihtoehdot 1 ja 2 ovat samanarvoisia. To-
sin vaihtoehdossa 2 uusi Sepankylan ohittava linja-
us on hieman turvallisempi kuin nykyisella paikalla
kulkeva tie, mutta my6s vanhalla tielld tapahtuu jon-
kin verran onnettomuuksia. Oleellista on valtatien 8
rakentaminen 2+2 -kaistaiseksi, ajosuuntien erottelu
ja eritasoliittymien rakentaminen.

3.0 O Henkilévahinkoon
johtaiden
onnettomuuksien

25 mard vuodessa

B Onnetlomuuksissa
kualleiden maara

50 vuodessa

1.5

1,0

0.5

0.0 _- | | L -

vl viel+ vel ve2

Kuva 26. Laskennalliset onnettomuusmaérét eri vaihtoehdoissa.
Figur 26. Berédknat antal olyckor i olika alternativ.
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Kuva 27. Lilkennemdarét vaihtoehdossa 2. / Figur 27. Trafikmdngder ar 2030 i alternativ 2.

Alternativ 2

Riksvag 8 byggs som en ny férbindelse norr om den
nuvarande, vilket har till foljd att trafikens huvudfléde
flyttar fran den gamla riksvagen till den nya. Den lo-
kala trafiken stannar kvar pa den gamla férbindelsen,
medan den langvaga trafiken gar langs den nya. Om
den nya vagens trafik maste stédngas av fungerar
den gamla vagen som reser och vice versa.

Enligt prognosen blir ca 2000 fordon per dygn kvar
pa den nuvarande riksvagen, medan ca 15 000 flyttar
over till den nya vagférbindelsen. Trafikfloden i vag-
natet i alternativ 2 prognosaret 2030 visas i figur 28.

6.1.3 Trafiksakerhet

Konsekvenser for trafiksdkerheten bedémdes med
TARVA-programmet och med berdkningar, som
gjordes utgaende fran trafikarbete och olyckskvoter.
Antalet olyckor pa den nuvarande vagen uppskatta-
des med TARVA-programmet och pa den nya vagen
med berakningar utifran trafikarbete. Beraknat antal
olyckor i de olika alternativen redovisas i figur 26.

Alternativ 0

Trafiksakerhetsnivan ar for narvarande 1ag pa riks-
vag 8. Laget kommer ytterligare att forsamras i fram-
tiden om riksvagen inte férbattras.

Alternativ 0+

Forbattring av den befintliga vagen (antalet anslut-
ningar minskas, antalet anslutningar med trafikljus
Okas, kanalisering i korsningar) forbattrar i nagon
man trafiksdkerheten. Trafikflodena ar sa stora, att
antalet olyckor endast minskar obetydligt.

Alternativen 1 och 2

Fullstandig utbyggnad av riksvagen till 2+2-vag for-
battrar trafikséakerheten. De planskilda anslutningar-
na eliminerar korsningsolyckorna pa riksvagen och
den latta trafiken ar helt separerad fran riksvagen.
Alternativen 1 och 2 ar likvarda ur trafiksdkerhets-
synpunkt. Smedsby nya forbifart i alternativ 2 ar
visserligen nagot sakrare an vagen i befintligt lage,
men olyckor intraffar i viss man aven pa den gamla
vagen. Det ar av vasentlig betydelse att bygga ut
riksvag 8 till 2+2-vag med separerade korriktningar
och planskilda anslutningar.



Valtatien 8 parantaminen valilla Kotiranta — Stormossen, Vaasa, Mustasaari

VAIKUTUSTEN ARVIOINTI JA MENETELMAT

Forbattring av riksvag 8 pa avsnittet Hemstrand — Stormossen, Vasa, Korsholm 43

KONSEKVENSBEDOMNING OCH METODER

6.1.4 Vaikutukset liilkenneverkkoon

Vaihtoehto 0
Liikenneverkko ja liittymat sailyvat nykyisellaan.
Vaihtoehto 0+

Liikenneverkko ja liittymat sailyvat paaosin nykyi-
sellaan. Liikenndinnissa tapahtuvat muutokset ovat
vahaisia.

Vaihtoehto 1

Valtatie sailyy nykyisella paikalla. Tieosuudella teh-
daan huomattavia tie- ja liittymajarjestelyja. Liiken-
ndinnissa tapahtuu huomattavia muutoksia ja kierto-
tiehaittoja nykytilanteeseen verrattuna:

* Sepankylan etelaisten ja pohjoisten osien
valinen liikenne hoidetaan Liisantietd/Kes-
kuskatua ja Niittylahteentieta pitkin

* Sepankylan yhteydet Vaasaan hoidetaan
kaavatieverkkoa pitkin ja Valitien eritasoliit-
tyman kautta (Sepankylantie sailyy nykyisel-
1aan)

* Bodlen yhteydet Vaasaan hoidetaan uutta tie-
yhteytta pitkin Valitielle. Mydhemmin alueen
uudet kaavatiet palvelevat Bolea.

* Sepankylan ja Bélen yhteydet valtatielle itaan
pain hoidetaan rinnakkaisteiden ja Karperdn
eritasoliittyman kautta

+ terveyskeskuksen pohjoispuolella uusi tie
Karperdntiestd Bolentiehen muodostaa yh-
dessa Bolentien kanssa Valtatien pohjoisen
rinnakkaistien

* uusi tie Niittylahteentien etelapaasta Koy-
hainmaidentien kautta Vesilaitoksentielle
muodostaa yhdessa Sepankylantien kanssa
Valtatien eteldisen rinnakkaistien

* Sivumaantien liikenne johdetaan uuden tien
avulla Papinsaaren pohjoispuolitse Karpe-
rontielle

* Botniahallin itdpuolen asuintalojen tieyhtey-
det muuttuvat

* Lintuvuoren teollisuusalueen liikenne hoide-
taan Stormossenin eritasoliittyman kautta.
Lintuvuoren lansiosien lanteen suuntautuvan
liikenteen kannalta tulee huomattava kierto

Vaasassa tielinjaus ja eritasoliittymat ovat asema-
kaavojen vastaisia ja aiheuttavat liikenndinnissa uu-
delleenjarjestelyja. Liikenneverkko palvelee Sepan-
kylan maankayttdéa ja sen kehittamistd huonosti.

Vaihtoehto 2

Valtatie sijoittuu uuteen maastokaytavaan Sepan-
kylan pohjoispuolelle. Tie- ja liittymajarjestelyt ovat
verraten vahaiset, samoin liikkenndinnissa tapahtu-
vat muutokset:

+ Bolentien liikenne johdetaan Liisantielle ja
Bdlensalmentie katkaistaan

* terveyskeskuksen pohjoispuolella uusi tie
Karperontiestd Bdlentiehen taydentaa tie-
verkkoa ja mahdollistaa uutta maankayttd6a

+ Sivumaantien liikenne siirtyy uudelle tielle
Mustasaaren kaavailujen mukaisesti

Ylla mainituin vahaisin muutoksin Sepankylan ja Bo-
len liikkenne toimii kuten nykyisin. Vaasaan suuntau-
tuva liikenne ohjataan Valitien ja Valitien eritasoliitty-
man kautta. Valtatielle itdén suuntautuva liilkenne voi
kayttaa Karperon tai Langmossenin eritasoliittymaa.

Vaasan alueella liikennejarjestelyt ovat asemakaa-
vojen ja maankayttdkaavailujen mukaisia ja muutok-
set likenndinnissa vahaisia. Liikenneverkko palvelee
Sepankylan maankayttéa ja sen kehittdmista hyvin.

6.1.4 Konsekvenser for trafiknatet
Alternativ 0

Trafiknatets nuvarande tillstand bevaras.
Alternativ 0+

Trafiknatets nuvarande tillstand bevaras i huvudsak
med obetydliga férandringar i trafiken.

Alternativ 1

Riksvagen forblir i nuvarande lage. Betydande vag-
och anslutningsregleringar genomfors. Konsekven-
serna for trafiken blir betydande med vagférlangnin-
gar for vissa trafikstrommar:

+ trafiken mellan de s6dra och de norra delar-
na av Smedsby leds langs Lisavagen/Cent-
ralgatan och Kallangsvagen

« trafiken mellan Smedsby och Vasa leds
via detaljplanevagar och via Mellanvagens
planskilda anslutning (Smedsbyvéagen beva-
ras i nuvarande skick)

« forbindelsen mellan Béle och Vasa gar langs
en ny vagfoérbindelse till Mellanvagen. Senare
byggs nya detaljplanevagar ut i omradet

+ trafiken fran Smedsby och Bole dsterut langs
riksvagen leds via parallellvagar och Karperd
planskilda anslutning

* den nya vagen fran Karperovagen till Bole-
vagen norr om halsocentralen bildar tillsam-
mans med Bodlevagen en parallellvdg norr
om riksvagen

* den nya vagen, som utgar fran Kallangs-
vagens sodra del, via Fattigmarksvagen till
Vattentagsvagen bildar tillsammans med
Smedsbyvagen en parallellivag sdéder om
riksvagen

+ Sidlandsvagens trafik leds norr om Prosto
Iangs den nya vagen till Karperévagen

+ forandrade vagférbindelser vid bostadshu-
sen Oster om Botniahallen

« trafiken till och fran Fagelbergets in-
dustriomrade gar via Stormossens planskil-
da anslutning. For trafiken vasterut fran Fa-
gelbergets vastra del blir det pa detta satt en
betydande omvag.

| Vasa strider vagstrackningen och de planskilda
anslutningarna mot detaljplanen och leder till nya
trafikldsningar. Vagnatet ger ett daligt stod markan-
vandningen och dess utveckling i Smedsby.

Alternativ 2, Smedsby forbifart

Riksvagen gar i en ny terréangkorridor norr om
Smedsby. Endast obetydliga vag- och anslutnings-
regleringar genomférs med sméa konsekvenser for
trafiken:
« trafiken fran Bolevagen leds till Lisavagen
och Bdlesundsvagen stangs av
« den nya vagen fran Karperdvagen till Bole-
vagen norr om halsocentralen kompletterar
vagnatet och ger mgjlighet till ny markan-
vandning
» trafiken pa Sidlandsvagen flyttar enligt Kor-
sholms planer dver till den nya vagen

Trafiken fungerar som férut med ovan beskrivha
sma forandringar. Trafiken mot Vasa leds via Mel-
lanvagen och Mellanvagens planskilda anslutning.
Trafiken dsterut Iangs riksvagen kan anvanda sig av
Karpero eller Langmossens planskilda anslutning.

Trafikldsningarna inom Vasa stads omrade ar i en-
lighet med markanvandningsplaner och férandrin-
garna for trafiken ar sma. Vagnatet ger bra stod for
markanvandningen och dess utveckling i Smedsby.
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Vaihtoehto | alternativ 2

Kuva 28 L/nja -autoreitit ja pysékit. / Figur 28. Bussrutter och hallplatser.

6.1.5 Kollektivtrafik

Busslinjer och regiontrafikens hallplatser visas i figur
28.

Alternativen 0 ja 0+

Nuvarande busslinjer och hallplatser bevaras. Bus-
strafikens serviceniva ar god.

Alternativ 1

Regiontrafikens busslinjer gar fortfarande langs riks-
vagen. Hallplatser anlaggs vid Mellanvagens, Karpe-
révagens och Stormossens planskilda anslutningar
samt i anslutning till vagbanan vid Centrumvagen,
Bélesundsvagen och Foretagarvagen. Hallplatserna
vid vagbanan ger samre trafiksakerhet och framkom-
lighet pa riksvagen. Busstrafikens serviceniva ar lag.
Lokallinjen Vasa — Smedsby far aningen andrad rutt
enligt figur 28.

Regiontrafikens serviceniva férsamras klart, medan
lokaltrafikens nuvarande serviceniva bevaras.

Alternativ 2

Busslinjer och hallplatser bevaras i nuvarande la-
gen. Busstrafiken till den nuvarande riksvagen gar
via Mellanvagens och Stormossens planskilda ans-
lutningar. Busstrafikens serviceniva ar god.
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6.1.6 Kevytliikenne 6.1.6 Lattrafik
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Karperontien ja Varastotien/Sivumaantien liittymiin
rakennettavilla liikennevaloilla. Kevytliikenteen toi-
mivuus ja turvallisuus on tyydyttava.

Vaihtoehto 1

Kevytliikennevaylat rakennetaan valtatien molem-
min. Kuvassa 29 nakyy myds valtatien ja kevytlii-
kenteen eritasojarjestelyt: Yhdystien eritasoliittyma,
Ahjotie, Otsontie, Valitie, Keskustie, Kulttuuritalo,
Niittylahteentie, Pellaksenmaki, Karperontie Botnia-
halli, Varastotie/Sivumaantie ja Fagelberget. Tasos-

sa tapahtuvia ylityksia ei sallita. Kevytliikenteen toi-

mivuus ja turvallisuus on hyva.

Vaihtoehto2

Kevytliikenteen paaakselina sailyy nykyisen valtatien
kevytlikennevayla, minne ymparoivien alueiden ke-
vytliikenne johdetaan. Uuden valtatien ja kevytliiken-
teen eritasoiset ristedmiskohdat ovat Yhdystien eri-
tasoliittyma, Ahjotie, Otsontie, Valitie, Verkbacken,
Urheilualue, Sigridintien jatke, Karperdntie, Varas-
totie/Sivumaantie, ja Lintuvuori. Tasossa tapahtuvia
ylityksia ei sallita. Kevytliikenteen toimivuus ja tur-
vallisuus on hyva.

¥/ \
& o, \

Vaihtoehto | alternativ 2

Kuva 29. Kevyen liikenteen yhteydet valtatien poikki. / Figur 29. Léttrafikférbindelser som korsar riksvéagen.

stéllen: Vid Foérbindelsevagens planskilda anslut-
ning, Assjevéagen, Otsovagen, Centrumvéagen, Kul-
turhuset och Pellasbacken. De nuvarande trafik-
ljusreglerade dvergangsstallena vid Kallangsvagens
och Karperdvagens korsningar bevaras.

Alternativ 0+

Nuvarande forbindelser kompletteras med en tunnel
under riksvagen vid Botniahallen. Trafikljus instal-
leras i korsningarna med Mellanvagen, Gamla Kar-
perovagen och Lagervagen/Sidlandsvagen for att
underlatta passage av riksvagen. Den latta trafikens
framkomlighet och sakerhet ar tillfredsstallande.

Alternativ 1

Lattrafikleder anlaggs pa vardera sidan av riksvagen.
| figur 29 visas den latta trafikens planskilda forbin-
delser 6ver riksvagen: Férbindelsevagens planskilda
anslutning, Assjevagen, Otsovagen, Mellanvagen,
Centrumvagen, Kulturhuset, Kallangsvagen, Pellas-
backen, Karperdévagen, Botniahallen, Lagervagen/
Sidlandsvagen och Fagelberget. Passage i samma
plan tillats inte. Den latta trafikens framkomlighet
och sakerhet ar god.

Alternativ 2

Lattrafikleden vid den nuvarande riksvagen forblir
huvudaxel for den latta trafiken och dit leds den lat-
ta trafiken fran de omgivande omradena. Planskil-
da passager-6vergangar vid den nya riksvagen an-
ldggs vid Forbindelsevagens planskilda anslutning,
Assjev'agen, Otsovagen, Mellanvagen, Verkbacken,
Idrottsomradet, Sigridsvagens forlangning, Karpe-
révagen, Lagervagen/Sidlandsvagen och Fagelber-
get. Passager i samma plan tillats inte. Den latta tra-
fikens framkomlighet och sakerhet ar god.
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6.2 Vaikutukset aluerakenteeseen ja maankayttoon

6.2.1 Lahtotiedot ja menetelmat

Aluerakenteen ja maankayton muutoksia on tarkas-
teltu asiantuntija-arviona. Tietoja maankaytdsta on
hankittu mm. keskusteluista hankeryhman jasenten
kanssa. Lisaksi laht6tietoina ovat toimineet alueella
voimassa ja suunnitteilla olevat maankayton suunni-
telmat. Muutoksia on arvioitu vertaamalla nykyista
alueen maankayttdéa hankkeen eri toteuttamisvaih-
toehtojen todennakdisiin maankayttoihin.

6.2.2 Vaikutukset

Vaihtoehdot 0 ja VE 0+

Vaihtoehto ei tue seutukaavan, maakuntakaavaeh-
dotuksen, yleiskaavojen ja asemakaavojen tavoittei-
ta, eivatka ratkaise Vaasan ja Mustasaaren alueen
maankayttoon liittyvia pitkan aikavalin ongelmia.

Vaihtoehdot 0 ja 0+ vaikeuttavat Kivihaan ja Purolan
alueiden kehittymista koska toimivia ja jarkevia lii-
kenneratkaisuja ei voida toteuttaa. Tama heikentaa
Kivihaan palveluiden vetovoimaa, jonka seuraukse-
na palvelut todenndkdisesti hajautuvat. Palveluiden
hajaantuminen pirstaloi aluerakennetta.

Bdlen alueen liikkenneverkko uhkaa jaada puutteelli-
seksi, mika voi hidastaa alueen rakentumista.

Lintuvuoren ja Stormossenin alueiden vetovoimai-
suus todennakoisesti heikkenee liikenteen huonon
toimivuuden johdosta.

Vaihtoehto 1

Vaihtoehto ei tue seutukaavan, maakuntakaavaeh-
dotuksen, yleiskaavojen ja asemakaavojen tavoittei-
ta. Vaihtoehdon toteuttaminen vaikeuttaa Vaasan ja
Mustasaaren alueen suunnitellun maankayton toteu-
tumista. Vaihtoehdon toteuttaminen edellyttdd myos
muutoksia Vaasan ja Mustasaaren kaavoituksessa
ja estaa taydentavan asuinrakentamisen nykyisen
tien varrelle.

Vaasassa Asevelikylan-Purolan asuntoalueiden
kehittdminen ja laajentaminen on perustunut voi-
massaolevien kaavojen mukaiseen olettamukseen,
ettd valtatie siirtyy uuteen paikkaan. Asuntoaluei-

den suunnittelu I&htee siita, ettd nykyista valtatieta
voidaan kayttaa sisaisen liikenteen vaylana. Vaih-
toehto 1 tarkoittaa mm., ettd alueen liikenneverkko
pitdd muotoilla kokonaan Sepankylantien ja Valitien
varaan. Tahan ei nykyisessa kaavassa ole varau-
duttu. Alueella ei ole mydskaan varauduttu valtatie-
likenteen aiheuttamaan meluun. Kivihaan liikealue
jaa etaalle valtatiestd ja Kivihaan ja nykyisen valta-
tien valisen alueen kayttd ja toiminnallinen kytkenta
hankaloituu, koska Kivihaan alue on eteldpuoleltaan
suljettu. Merkittdva osa alueesta jaa eritasoliittyman
likennealueeksi. Kivihaan alueelle rakennetut kau-
pan palvelut menettavat merkittavasti vetovoimaan-
sa, jonka seurauksena palvelut todennakdisesti
hajautuvat. Palveluiden hajaantuminen pirstaloi
aluerakennetta.

Vaihtoehdon toteuttaminen vaikeuttaa Mustasaaren
kuntakeskuksen kehittamistd. Mustasaaressa val-
tatien kytkentd Sepankyldan heikkenee oleellisesti,
ja Sepankyla jaa ilman paavaylaansa, jonka lahei-
syydessa on useita palveluita, mm terveyskeskus,
paakirjasto ja kunnanvirasto, kouluja ja paivahoito-
palveluita. Pohjois- ja etelasuunnassa heikkenevat
likenneyhteydet jakavat Sepankylan taajaman kah-
tia. Sepankylaan ei ole mahdollista kehittda uutta,
toimivaa "kauppakatua” eikd keskustassa ole tilaa
vastaaville toiminnoille, jolloin ne siirtyvat muualle.
Toimintojen siirtyessa aluerakenne pirstoutuu, ja
Sepankylda muuttuu nykyistd enemman asuinalu-
eeksi.

Vaihtoehdossa valtatie 8 parannetaan nelikaistaisek-
si nykyisessa tiekdytavassa. Nopeuksien ja melun
kasvaessa alueen maankaytéssa on varauduttava
meluntorjuntaan ja uusiin eritasoon rakennettaviin
ristedviin yhteyksiin. Taydentava rakentaminen ny-
kyisen tien varrella vaikeutuu.

Bdlen alueen eteldosa sailyy yhtenaisena ja Karpe-
rontien ja Norrgardsbackantien valille olisi mahdollis-
ta rakentaa esim. asuntoja. Vaihtoehto mahdollistaisi
myds Botniahalllin alueen yhtendisen laajentamisen
ja hallin sekd Karperofjardenin valilla olevan virkis-
tysalueen laajentamisen ja kehittdmisen.

6.2 Konsekvenser for omradesstruktur och markanvandning

6.2.1 Kalluppgifter och metoder

Konsekvenser for omradesstruktur och markan-
vandning har utférts som expertbedémning. Upp-
gifter finns dessutom i faststallda och planerade
markanvandningsplaner fér omradet. Férandringar i
markanvandningen har bedémts genom att jamféra
nuvarande markanvandning med sannolik utveck-
ling i de olika genomfOrandealternativen.

6.2.2 Konsekvenser
Alternativen 0 och VE 0+

Alternativen stoder inte malen foér regionplanen,
landskapsplaneférslaget, generalplanerna och de-
taljplanerna och I6ser inte heller problemen pa lang
sikt for markanvandningen i Vasa och Korsholm.

Alternativen 0 och 0+ forsvarar utvecklingen av
omradena Stenhagen och Boback darfor att funge-
rande och fornuftiga trafiklésningar inte kan genom-
foras. Detta férsvagar dragningskraften hos servicen
i Stenhagen med den sannolika foljden att servi-
cestrukturen splittras, vilket i sin tur splittrar omra-
desstrukturen.

Det finns risk for att trafiknatet i Boleomradet forblir
bristfalligt, vilket kan bromsa utbyggnaden av omra-
det.

Fagelbergets och Stormossens attraktivitet forsva-
gas sannolikt av att trafiken fungerar daligt.

Alternativ 1

Alternativet stoder inte malen fér regionplanen,
landskapsplaneférslaget, generalplanerna och de-
taljplanerna. Alternativet forsvarar genomférande av
planerad markanvandning i Vasa och Korsholm. Al-
ternativets genomférande forutsatter aven andringar
i markanvandningsplanerna for Vasa och Korsholm
samt hindrar kompletterande bostadsbyggande ut-
med den nuvarande vagen.

Utvecklingen och utvidgningen av bostadsomrade-
na i Vapenbrédrabyn och Bobéack har gjorts utifran
antagandet i de faststallda planerna att riksvagen
flyttas till nytt stalle. Planeringen utgar fran att den

nuvarande riksvagen kan anvandas for omradets
interna trafik. Alternativ 1 medfor bl.a. att vagnatet
i omradet maste utformas sa att det enbart stoder
sig pa Smedsbyvagen och Mellanvagen. Nuvarande
markanvandningsplan stdder inte detta och beak-
tar inte heller bullret fran riksvagen. Affarsomradet i
Stenhagen kommer att ligga avsides fran riksvagen,
och det blir svart att koppla det till omradet mellan
Stenhagen och den nuvarande riksvagen darfor att
Stenhagaomradet ar slutet pa den sddra sidan. En
stor del av omradet kommer att vara trafikomrade
for den planskilda anslutningen. Dragningskraften
hos servicen i Stenhagen forsvagas betydligt med
den sannolika féljden att servicestrukturen splittras,
vilket i sin tur splittrar omradesstrukturen.

Alternativets genomférande forsvarar utvecklingen
av Korsholms kommuncentrum. Riksvagens kopp-
ling till Smedsby blir vasentligt sdmre, och Smedsby
kommer att bli utan huvudled, med bl.a. halsocent-
ralen, huvudbiblioteket, kommunkansliet, skolor och
dagvardstjanster i narheten. Smedsby tatort kom-
mer att delas i tva delar eftersom forbindelserna i
nordsydlig riktning blir sdmre. Det ar inte mgjligt att
utveckla en ny fungerande affarsgata i Smedsby och
motsvarande funktioner far inte plats i centrum. Des-
sa funktioner kommer darfor att flytta med paféljden
att omradesstrukturen splittras och Smedsby blir ett
mera renodlat bostadsomrade.

Riksvag 8 breddas till fyrfaltig vag i nuvarande vag-
korridor. Okade hastigheter och 6kat buller fér med
sig ett behov av bullerskydd och anlaggning av nya
planskilda korsande leder. Kompletterande byggan-
de utmed den nuvarande vagen forsvaras.

Sddra delen av Boleomradet bevaras som en helhet
och det skulle vara mdjligt att bygga t.ex. bostader i
omradetmellan Karperévagen och Norrgardsbacken.
Alternativet medger aven utvidgning av omradet vid
Botniahallen som ett sammanhangande omrade
samt utvidgning och utveckling av rekreationsomra-
det mellan hallen och Karperofjarden.
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Vaihtoehto 2

Vaihtoehto on seutukaavan, maakuntakaavaehdo-
tuksen, yleiskaavojen ja asemakaavojen mukainen,
lukuun ottamatta Sepankylan osayleiskaavaa, johon
ei sisélly eritasoliittymavarausta Lintuvuoren teolli-
suusalueelle.

Vaasassa aluerakenne ja maankaytto ovat jo raken-
tuneet tilanteeseen, etta ohikulku toteutuu. Vaihto-
ehto 2 mahdollistaa myds Purolan alueen kehittami-
sen kaavaluonnosten mukaisesti yhdistden Vaasan
ja Mustasaaren maankayton.

Sepankylassa vaihtoehto 2 mahdollistaa nykyisen
Kokkolantien toimintojen sailyttdmisen ja kehittami-
sen esimerkiksi kaupallisten palvelujen osalta, joka
parantaa alueen palvelutasoa ja myds edistaa alue-
rakenteen tiivistamista.

Vaihtoehto 2 mahdollistaa asuinalueen muodosta-
misen Koulukeskuksen ja terveyskeskuksen valiin,
mutta pienempana kuin vaihtoehto 1.

Vaihtoehto helpottaa Bdlen ja Kivihaan kehittamista
seka Lintuvuoren alueen hallittua laajentamista. Lin-
tuvuori voi laajentua eteldadn ja mahdollisesti myos
nykyisen valtatien 8 pohjoispuolelle, jos suunnitellut
eritasoliittymat voidaan toteuttaa. Ohikulkutie jakaa
Sepankylan ja Bdlen alueet kahtia. Kylaasutuksen
jako korostuu erityisesti Bolen puolella Iahellad Vaa-
san rajaa. Paikallislikenteen ja kevyen liikkenteen
yhteydet Bolestd koulukeskukseen seka sujuvuus
Bdlen asuinalueelta Sepankylan kuntakeskukseen
on turvattu eritasoratkaisulla.

Ohikulkutie nopeuttaa kulkuyhteyksid seudullisel-
la tasolla, jolloin halukkuus kauempana asumiseen
lisdantyy. Nopea tieyhteys lisaa yritysten mahdolli-
suuksia sijoittua vahemman ruuhkaisille ja hintata-
soltaan edullisemmille alueille.

Kokkolantie jaa Sepankyldn kohdalla vahaliiken-
teisemmaksi kokoojavayldksi ja kuntakeskuksen
paavaylaksi. Tama helpottaa alueen kehittamista ja
paikallisen palvelutason turvaamista. Kokkolantien
ajonopeudet laskevat, mika vahentaa likennemaaria

ja melua alueella. Vaihtoehto mahdollistaa asuntojen
taydennysrakentumisen Sepankylassd Kokkolan-
tien varteen. Sepankylan keskustaan liikenne syo6-
tetaan Valitien ja Karperontien eritasoliittymien kaut-
ta. Maankaytt6a voidaan tehostaa eritasoliittymien
I&heisyydessa. Toisaalta rakentamiseen soveltuvaa
maata jaa uuden tien alle. Vaihtoehto mahdollistaa
myds Lintuvuoren alueen hallitun laajentamisen.

Botniahallin pohjoisosassa sijaitseva paikoitusalue
rajoittuu ohikulkutievaraukseen. Mustasaaren urhei-
lupuiston kayttésuunnitelmassa on huomioitu ohi-
kulkutien linjaus. Ohikulkutien valmistuttua on mah-
dollista rakentaa Kokkolantielle uusi liittyma, joka
parantaa huoltopysakdinnin toimivuutta. Stormosse-
nin jatteenkasittelylaitos liittyy valtatiehen 8 nykyisel-
le tielle rakennettavalta rinnakkaistielta.

Vaihtoehdon toteuttaminen jakaa Bolen kylan kahtia
ja heikentdd asumisolosuhteita muutamien asuin-
rakennusten osalta Bdlentien varrella. Vaihtoehdon
toteuttaminen vaikeuttaa myos Norrgardsbackantien
ja Karperontien valisen alueen kaavoittamista ja ra-
joittaa virkistysalueiden laajentamismahdollisuuksia
Botniahallin ja Karperdnfjardenin alueella, siten etta
ne tukisivat toisiaan.

6.2.3 Vaikutusten lieventaminen

Valittavan vaylaratkaisun aiheuttamia negatiivisia
vaikutuksia maankaytén kehittdmiseen voidaan va-
hentda tien linjauksen, tasauksen, liittymien, melu-
suojauksen ja maisemoinnin tarkalla suunnittelulla.
Vaihtoehdossa 1 hyvien ratkaisujen mahdollisuudet
ovat vahaiset rajoitetun tilan takia. Vaihtoehdossa 2
vapaampi suunnittelu on mahdollinen.

Alternativ 2

Alternativet Overensstdmmer med regionplanen,
landskapsplaneférslaget, generalplanerna och de-
taljplanerna, fransett delgeneralplanen for Smedsby,
dar det inte ingar markreservering for en planskild
anslutning vid Fagelbergets industriomrade.

Omradesstrukturen och markanvandningen i Vasa
ar redan utbyggd med utgangspunkt i att forbifartens
byggs. Alternativ 2 ger aven mojlighet att utveckla
omradet vid Boback i enlighet med planutkasten,
och mgjlighet att koppla ihop markanvandningen i
Vasa och Korsholm.

Alternativ 2 ger aven majlighet att bevara nuvaran-
de verksamhet vid Karlebyvagen och utveckla till
exempel handelstjansterna, vilket skulle héja omra-
dets serviceniva och aven framja en tatare omrades-
struktur.

Alternativ 2 ger mojlighet att bygga ett bostadsomra-
de mellan skolcentret och halsocentralen, om ock
mindre an i alternativ 1.

Alternativet underlattar utvecklingen av Bdle och
Stenhagen samt en kontrollerad utvidgning av omra-
det vid Fagelberget. Fagelberget kan vaxa sdderut
och eventuellt &ven norr om nuvarande riksvag 8,
i det fall att de planerade planskilda anslutningarna
kan genomféras. Forbifarten delar omradena i Bole
och Smedsby i tva delar. Klyvningen av bybebyg-
gelsen accentueras sarskilt i Bole nara gransen till
Vasa. Forbindelserna for den lokala trafiken och lat-
ta trafiken mellan Boéle och skolcentret samt mellan
bostadsomradet i Béle och Smedsby kommuncent-
rum ar sakrad med planskilda forbindelser.

Forbifarten ger snabbare férbindelser pa regional
niva, vilket kan medféra en 6kad vilja att bosatta sig
pa ett langre avstand. En snabb vagférbindelse ger
foretagen battre maojligheter att etablera sig i omra-
den med mindre trafiktrangsel och férmanligare pris-
niva.

Karlebyvagen kommer i Smedsby att vara en litet
trafikerad samlarvdg och kommuncentrets huvud-
vag. Detta underlattar omradets utveckling och tryg-
gandet av den lokala servicenivan. Hastigheterna
sjunker pa Karlebyvagen och det minskar trafikflo-

det och bullret i omradet. Alternativet ger mdjlighet
till kompletterande bostadsbyggande utmed Karle-
byvagen i Smedsby. Trafiken till Smedsby centrum
leds via Mellanvagens och Karperévagens planskil-
da anslutningar. Markanvandningen kan effektiveras
i nérheten av de planskilda anslutningarna. Lamplig
byggnadsmark tas & andra sidan i ansprak av den
nya vagen. Alternativet ger aven mdjlighet till en
kontrollerad utvidgning av omradet vid Fagelberget.

Parkeringsfaltet vid norra &ndan av Botniahallen
gransar till forbifartens markreservering. Forbifartens
strackning beaktas i anvandningsplanen for Kor-
sholms idrottspark. Nar forbifarten ar utbyggd ar det
mdjligt att bygga en ny anslutning till Karlebyvagen,
vilket skulle gora serviceparkeringen smidigare.

Stormossens avfallshanteringsanlaggning ansluts
till riksvag 8 langs den nuvarande vagen, som byggs
ut till parallellvag.

Om alternativet genomférs delas Bole by i tva de-
lar och nagra bostadshus vid Bolevagen far samre
boendeforhallanden. Det blir aven svarare att plan-
lagga omradet mellan Norrgardsbackavagen och
Karperdvagen, och mdjligheten att utvidga rekreati-
onsomradena i omradet vid Botniahallen och Karpe-
rofjarden sa, att de stdder varandra, begransas.

6.2.3 Reducering av konsekvenser

Negativa konsekvenser for utveckling av markan-
vandningen, som orsakas av valt trafikledsalterna-
tiv, kan minskas med noggrann planering av vagens
plan och profil samt anslutningar, bullerskydd och
landskapsutformning. | alternativ 1 finns sma moj-
ligheter till goda I6sningar pa grund av det begransa-
de utrymmet. Alternativ 2 ger méjligheter till en friare
planering.
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6.3 Tieliikenteen melu ja paastot

6.3.1 Lahtotiedot ja menetelmat
Melulaskennat on suoritettu SoundPlan 6.4 — me-
lunlaskentaohjelmalla, joka perustuu yhteispohjois-
maiseen tie- ja rautatielikennemelun laskentamalliin
(1996). Laskentaohjelman arvioitu tarkkuus on +/- 2
dB. Laskennoissa tarkastelualue jaettiin 20 x 20 met-
rin ruutuihin ja melutaso kunkin ruudun keskipistees-
sa laskettiin kahden metrin korkeudella maanpinnas-
ta.

Meluvydhykkeet laskettiin 3-ulotteisessa maastossa,
joka on muodostettu korkeuskayrista, nykyisten ja
suunniteltujen vaylien taiteviivoista, vesipinnoista ja
rakennuksista. Korkeuskayrien kayravali on 1,0 met-
rid nykyisen valtatien ja 2,5 metrid muulla alueella.
Vaylat on mallinnettu taiteviivoina vaylasuunnitte-
lijan tuottamasta vaaka- ja pystygeometriatiedosta
ja suunnitellut meluesteet tyyppipoikkileikkauksista.
Liikkennetietona on kaytetty Vaasan seudun liikenne-
jarjestelmasuunnitelmatyén vuonna 2007 paivitettya
likenne-ennustetta. Laskennoissa on huomioitu ai-
noastaan tieliikenteesta aiheutuvat melutasot.

Valtioneuvoston ohjearvot (993/92) on esitetty tau-
lukossa 1. Ohjearvot perustuvat paiva- (klo 07-22)
ja yéajan (klo 22—07) melutasoihin. Tassa tydssa on
kaytetty paivaajan (klo 7-22) melun ohjearvoja me-
luntorjuntatarpeen selvittdmisessa, koska paivaajan
melutasot ovat liikenteen jakauman suhteen yo6aikai-
sia (klo 22-7) melutasoja maaraavampia. Meluntor-
junnan tarvetta harkittaessa on tavoitteena pidetty
paivaajan ulkomelutason ohjearvoa 55 dB asutuksen
osalta.

Taulukko 1. Valtioneuvoston pééatéksen 993/92 mukaiset
yleiset melutason ohjearvot.

Melun A-painotet-
tu keskiaanitaso
(ekvivalenttitaso),
LAeq, enintaan
Paivalla | Yolla
klo 7-22 | klo 22-7
ULKONA
Asumiseen kaytettavat alueet,
virkistysalueet taajamissa ja 45-50
niiden valittémassa laheisyy- 55 dB
, .y . 2 dB1) 2)
dessa seka hoito- tai oppilai-
toksia palvelevat alueet
Loma-asumiseen kaytettavat
alueet, Ielrlntqalueet, virkistys- 45dB |40 dB3)
alueet taajamien ulkopuolella
ja luonnonsuojelualueet 4)
SISALLA
Asuin-, potilas- ja majoitus- 35 dB 30 dB
huoneet
Opetus- ja kokoontumistilat 35dB -
Liike- ja toimistohuoneet 45 dB -

1) Uusilla alueilla melutason yéohjearvo on 45
dB.

2) Oppilaitoksia palvelevilla alueilla ei sovelleta
ydohjearvoa.

3) Yobohjearvoa ei sovelleta sellaisilla luonnon-
suojelualueilla, joita ei yleisesti kayteta oles-
keluun tai luonnon havainnointiin yélla.

4) Loma-asumiseen kaytettavilla alueilla taaja-
massa voidaan soveltaa asumiseen kaytet-
tavien alueiden ohjearvoja

Liikenne- ja viestintaministerion liikennevaylahank-
keita koskevan arvioinnin yleisohjeen mukaan 55—
65 dB meluvydhykkeelld asuvista arvioidaan 33 %
hairiintyvan liikenteen melusta, meluvyohykkeella
65-70 dB hairiintyy 50 % asukkaista ja yli 70 dB me-
luvydhykkeelld asuvista 100 %.

6.3 Vagtrafikens buller och utslapp

6.3.1 Kalluppgifter och metoder
Bullerberakningarna har utférts med SoundPlan 6.4
bullerberdkningsprogram. Programmet baserar sig
pa den samnordiska berakningsmodellen for vagtra-
fikbuller och jarnvagsbuller (1996). Programmet har
en uppskattad noggrannhet pa +/- 2 dB. Omradet
som granskades delades i berakningarnaini 20 x 20
meters rutor och bullernivan pa tva meters héjd fran
markytan beréknades for mittpunkten i varje ruta.

Bullerzonerna berdknades i en tredimensionell ter-
rangmodell konstruerad med hjalp av hdjdkurvor,
nuvarande och planerade vagars brytlinjer, vatten-
ytor och byggnader. Héjdkurvornas intervall ar 1,0
meter i omradet vid den nuvarande riksvagen och
2,5 meter i Ovriga omraden. Trafiklederna avbilda-
des i modellen med brytlinjer, som trafikledsplane-
rarna tillhandahdll i form av horisontella och verti-
kala geometriska data. De planerade bullerskydden
beskrevs med hjalp av typsektioner. Anvanda trafik-
fléden ar Vasaregionens trafiksystemprognos, som
uppdaterats 2007. Berdkningarna galler enbart vagt-
rafikens bullernivaer.

Statradets riktvarden (993/92) visas i tabell 1. Rikt-
vardena galler bullernivéer dagtid (kl. 07-22) och
nattetid (kl. 22-07). Behovet av bullerskyddsatgarder
har i detta arbete utretts med utgangspunkt i riktvar-
dena for bullernivaer dagtid (kl. 7-22), av den orsaken
att trafikbullret pa dagen ar avgérande i jamforelse
med bullret nattetid (kl. 22-7) med antagen trafikfor-
delning. Riktvardet 55 dB for bullernivaer utomhus i
bostadsomraden har varit malet, nar behovet av bul-
lerskydd dvervagdes.

Tabell 1. Allménna riktvérden for bullernivaer enligt stats-
radets beslut 993/92.

Bullrets A-vagda
medelljudniva
(ekvivalentniva),
LAeq, hogst
Dagtid | Nattetid
kl. 7-22 | kl. 22-7
UTOMHUS
| bostadsomraden, rekreati-
onsomraden i tatorter eller i 55 dB 45-50
deras omedelbara narhet och dB1) 2)
i omraden avsedda for vardin-
rattningar eller l&roanstalter
| omréden med fritidshus,
campingomraden, rekreation- | 45 dB |40 dB3)
somraden utanfor tatorterna
och i naturskyddsomraden 4)
INOMHUS
| bostadsrum, patientrum och| 35 dB 30 dB
inkvarteringsrum
| undervisnings- och motes- 35dB -
lokaler
| affars- och kontorslokaler 45 dB -

1) | nya bostadsomraden tillampas riktvardet 45
dB nattetid.

2) Nattriktvardena tillampas inte i omraden
avsedda for laroanstalter.

3) Riktvardet for nattetid tillampas inte i sddana
naturskyddsomraden som under natten inte
allmant anvands for vistelse eller naturobser-
vationer.

4) | omraden med fritidshus inom tatorterna kan
samma riktvarden som fér bostadsomraden
tilampas.

Enligt Kommunikationsministeriets allménna anvis-
ningar fér utvardering av trafikledsprojekt stérs 33 %
av dem som bor inom 55-65 dB:s bullerzon av trafik-
bullret. Av dem som bor i 65-70 dB:s bullerzon stors
50 % och i bullerzon 6ver 70 dB stérs 100 % av in-
vanarna.
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6.3.2 Vaikutukset

Melulaskentojen tulokset on esitetty liitteiden 3.1 - 3.7.
Meluvyohykkeillda asuvien maara eri vaihtoehdoissa

on esitetty taulukossa 2.

Taulukko 2. Meluvydhykkeilld 55-60 dB, 60-65 ja yli 65

dB asuvien méaréa vaihtoehdoittain.

Asukkaat eri melutasovyoéhykkeilla
Meluvyohyke / 2030 2030
Piva klo 7-22 / t:‘gr':xe 3,138 32%(1 Ve 1 Ve 2
L. (Meluesteilld) | (Meluesteilla)
55-60 dB 9 521 520 175 76
60-65 dB 141 193 139 0 5
yli 65 dB 9 19 9 7 0
Yhteensa yli 55 dB 159 733 668 182 81
Loma-asunnot yli 45dB melutasovyohykkeella
2030 2030 2030
t:‘gr':xe Ve 0 \fg%(l Ve 1 Ve 2
(llman esteita) (Meluesteilld) | (Meluesteilla)
Yli 45 dB 1 0 0 0 5

Vaihtoehto 0

Vaihtoehdossa liikennemaarat kasvavat (liikenne-
ennuste v. 2030), mutta tiejarjestelyt sailyvat nykyi-
sellaén. Nopeusrajoitus valtatielld vaihtelee valilla
60 — 80 km/h.

Vaihtoehto ei sisdllda meluntorjuntatoimenpiteita.
Melualueella asuvien maara kasvaa nykytilanteesta
(159 asukasta) huomattavasti, mika aiheutuu liiken-
nemaarien kasvusta. Ennustetilanteessa altistuvien
lukumaara on laskennallisesti 733 asukasta.

Vaihtoehto 0+

Melulle altistuvien maara on laskennallisesti yhteen-
sa 668 asukasta, mikd on hieman vahemman kun
0-vaihtoehdossa. Altistuvien asukkaiden ero 0+ ja
0-vaihtoehdoissa aiheutuvat nopeusrajoitusmuutok-
sesta. Valtatien nopeusrajoitusta muutetaan Yhdys-
tieltd — Karperontielle 60 km/h ja siita eteenpain 70
km/h Kokkolaan suuntaan.

Vaihtoehto ei sisalla meluntorjuntatoimenpiteita.

6.3.2 Konsekvenser

Resultaten av bullerberakningarna redovisas i kart-
bilagorna 3.1 — 3.7. Antalet invanare i de olika buller-
zonerna visas i tabell 2.

Tabell 2. Antalet invanare i bullerzonerna 55-60 dB, 60—
65 och 6ver 65 dB i de olika alternativen.

Antal invanare i olika bullerzoner
Bullerzon / dagtid | oo 2030 2030 230 23
kl. 72271, Alt0 Alt0+ | ullerskydd) | (bullerskydd)
55-60 dB 9 521 520 175 76
60-65 dB 141 193 139 0 5
yli 65 dB 9 19 9 7 0
Totalt éver 55 dB 159 733 668 182 81
Antal fritidsbostader i bullerzon 6ver 45dB
2030 2030 2030
Nulige Ve 0 2030 Ve 1 Ve 2
9 | (utanbuller- | Ve 0+ | etk aay | (bullerskydd)
skydd) y y
Over 45 dB 1 0 0 0 5
Alternativ 0 Alternativ 0+

Trafikflodena i alternativet okar (trafikprognos 2030),
men nuvarande vaglésningar bevaras. hastighets-
begransningen pa riksvagen vaxlar mellan 60 — 80
km/h.

| alternativet ingar inte bullerskyddsatgarder. Nuva-
rande antal invdnare som bor inom bullerzon (159
invanare) okar betydligt pa grund av de d6kade trafik-
flodena. Beraknat antal invanare i bullerzoner prog-
nosaret ar 733.

Beraknat antal invanare, som utsatts for buller, ar
nagot mindre an i O-alternativet. Skillnaden beror pa
att hastighetsbegransningen pa riksvagen andras
till 60 km/h fran Forbindelsevagen till Karperévagen
och till 70 km/h darifran vidare mot Karleby.

| alternativet ingar inte bullerskyddsatgarder.
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Vaihtoehto 1

Valtatien nopeusrajoitusta muutetaan Yhdystielta
Karperdntielle 80 km/h ja siitd eteenpain 100 km/h
Kokkolan suuntaan.

Vaihtoehtoon sisaltyvien meluntorjuntatoimenpitei-
den ansiosta ennustetilanteessa 5560 dB melu-
alueelle jaa 175 asukasta, 60-65 dB melualueelle
0 asukasta ja yli 65 dB melualueelle 7 asukasta, eli
yhteensd 182 asukasta. Meluntorjuntatoimenpiteet
on esitetty kohdassa 6.3.3.

Vaihtoehto 2

Valtatien nopeusrajoitukseksi on asetettu Yhdystiel-
ta — Karperofjardenille 80 km/h ja siité eteenpain 100
km/h Kokkolaan suuntaan. Linjaus on alueella jossa
ei ole taaja-asutusta.

Tassa vaihtoehdossa paastdan parempiin tuloksiin
verraten muihin vaihtoehtoihin. Vaihtoehtoon sisal-
tyvien meluntorjuntatoimenpiteiden ansiosta 55—60
dB melualueelle jad 76 asukasta, 60—65 dB melu-
alueelle 5 asukasta ja yli 65 dB 0 asukasta. Yli 45
dB vyobhykkeelle jaa 5 loma-asuntoa. Ennustetilan-
teessa altistuvien lukumaara on laskennallisesti yh-
teensad 81 asukasta. Ohikulkutien varrella melulle
altistuvien maara on noin 20 asukasta ja nykyisen
tien varrella noin 60 asukasta. Meluntorjuntatoimen-
piteeet on esitetty kohdassa 6.3.3.

6.3.3 Vaikutusten lieventaminen

Vaihtoehtojen 1 ja 2 melutorjunnan mitoituksessa on
otettu huomioon meluntorjunnan edellyttama alue-
tarve, maaston muodot, maisema ja kustannusteki-
jat.

Meluntorjuntakeinoina kaytetdan yleensa liikenteen
tai ajonopeuksien rajoittamista, raskaan liikenteen
|&piajokieltoja, hiljaisia paallysteitd, meluesteitd tai
muita mahdollisia keinoja. Koska ensin mainitut ovat
ristiriidassa hankkeen tavoitteiden kanssa ja hiljai-
sen paallysteen meluntorjuntateho on rajoitettu, niin
melusuojaus toteutetaan paasaantdisesti melues-
tein. Meluestetyypit ovat kaide, valli, aita ja erilaiset
vallin ja aidan yhdistelmat.

Melusuojausta on tarkasteltu eri vaihtoehdoilla, joi-
ta ovat 3,0 — 4,0 metria korkeat meluaidat seka 1,4
metria korkeat melukaiteet. Melusuojauksen tarve,
sijainti ja korkeus tarkentuvat jatkosuunnittelun ai-
kana. Meluesteiden alustava sijainti ja korkeus on
esitetty liitteiden 3.1 - 3.7 kartoilla.

Melun lieventamistoimenpiteet ovat vaihtoehdossa
1 seuraavat:

* melukaide, h = 1,4 m, yhteensa noin 410 m
*  meluaita, h = 3,0 m, yhteensa noin 2360 m
*  meluaita, h = 4,0 m, yhteensa noin 3690 m

Melun lieventamistoimenpiteet ovat vaihtoehdossa
2 seuraavat:

* melukaide, h = 1,4 m, yhteensa noin 1010 m
*  meluaita, h = 3,0 m, yhteensa noin 1980 m
*  meluaita, h = 4,0 m, yhteensa noin 1350 m

Alternativ 1

Hastighetsbegransningen pa riksvagen andras till
80 km/h fran Forbindelsevagen till Karperévagen
och till 100 km/h darifran vidare mot Karleby.

Tack vare alternativets bullerskyddsatgarder mins-
kar antalet invanare inom 55-60 dB:s bullerzon till
175, antalet invanare inom 60-65 dB:s bullerzon
minskar till 0 och i 6éver 65 dB:s bullerzon till 7. Det
sammanlagda antalet invanare i bullerzoner minskar
darmed till 182. Bullerskyddsatgarderna beskrivs i
avsnitt 6.3.3.

Alternativ 2

Hastighetsbegransningen pa riksvagen ar 80 km/h
mellan Forbindelsevagen och Karperdéfijdrden och
darifran vidare i riktning mot Karleby 100 km/h. Va-
gen dras genom ett omrade, dar det inte finns ta-
tortsbebyggelse.

| detta alternativ reduceras bullerstérningarna ytter-
ligare jamfort med de Ovriga alternativen. Tack vare
alternativets bullerskyddsatgarder minskar antalet
invanare inom 55-60 dB:s bullerzon till 76, antalet in-
vanare inom 60-65 dB:s bullerzon ar 5 och i éver 65
dB:s bullerzon 0. Fem stycken fritidsbostader ligger
i 6ver 45 dB:s bullerzon. Det berdknade sammanlag-
da antalet invanare i bullerzoner minskar darmed till
81. Antal stérda vid omfartsvagen ar ca 20 invana-
re och vid nuvarande vag ca 80 invanare. Bullerbe-
kdmpningsatgarderna redovisas i avsnitt 6.3.3.

6.3.3 Reducering av konsekvenser

Nar bullerskydden dimensionerades i alternativen 1
och 2 beaktades erforderligt markbehov, terrangens
utformning, landskap och kostnadsfaktorer.

Vanliga bullerskyddsatgarder ar trafik- och has-
tighetsbegransningar, genomfartsférbud foér tung
trafik, tysta vagbelaggningar, bullerskydd eller even-
tuella Ovriga losningar. Emedan de forsthamnda
inte uppfyller projektets malsattning och tysta be-
laggningar har begransad bullerddmpning, utfors
bullerbekdmpning i huvudsak med bullerskydd. Fo6-
rekommande typer av bullerskydd ar bullerracke,
bullervall, bullerskdrm och olika kombinationer av
bullervall och bullerskarm.

Undersokta bullerskyddsalternativ ar 3,0 — 4,0 meter
hdga bullerskarmar och 1,4 meter héga bullerracken.
Behov av bullerskydd samt placering och héjd pre-
ciseras i den fortsatta planeringen. Bullerskyddens
placering och hdjd visas i kartbilagorna 3.1 — 3.7.

Foéljande bullerreduceringsatgarder ingar i alternativ 1:
* bullerracke, h = 1,4m, tillsammans ca 410m
* bullerskarm,h = 3,0 m, tillsammans ca
2360 m
* bullerskarm, h = 4,0 m, tillsammans ca
3690 m

Foéljande bullerreduceringsatgarder ingar i alternativ 2:

* bullerracke, h = 1,4 m, tillsammans

ca1010 m

e bullerskdarm, h = 3,0 m, tillsammans
ca 1980 m

* bullerskdarm, h = 4,0 m, tillsammans
ca 1350 m
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6.4 Vaikutukset ilmanlaatuun

6.4.1 Lahtotiedot ja menetelmat
Vaihtoehtojen vaikutuksia ilman laatuun arvioitiin
laskemalla vaihtoehtojen paastdmaarat vuoden
2030 tasossa. Laskenta perustui liikenne-ennus-
teeseen. Laskennassa on kaytetty VTT:n tekemiin
ajoneuvojen paastomittauksiin perustuvia mate-
maattisia paastdémalleja eri ajoneuvoille. Tuloksena
on tieosakohtaiset paastomaarat, joista on lasket-
tu tarkastelualueen paastémaarat tonneina/vuosi.
Paéastolaskennassa on huomioitu ajoneuvojakauma
ja oletettu vuoden 2030 ajoneuvokaluston jakauma
seka vuoteen 2030 tapahtuva ajoneuvokaluston tek-
nisen kehityksen vaikutus.

limanlaadun vaikutusten arviointi on asiantuntija-ar-
vio ja se perustuu laskettuihin tieosakohtaisiin paas-
tomaariin.

6.4.2 Vaikutukset

Laskennalliset padstémaarat lajeittain (tonnia/vuosi)
vuoden 2006 ja 2030 tasossa esitetdan kuvassa 30.
Hiilidioksidipaastéjen (CO2) suuri maara ylittaa ku-
van skaalan.

Taulukko 3. Paastémaéadarien suhteellinen vdhenemé vuo-
desta 2006 vuoteen 2030 mennessé.

v. 2030 v. 2030 v. 2030

VE 0 ja 0+ VE 1 VE 2

Cco2 -9 % -9 % -9 %
co -83 % -83 % -83 %
HC -84 % -84 % -84 %
Nox -81 % -81 % -81 %
PM -37 % -37 % -37 %
S02 -17 % -17 % -17 %

Paastdmaarien on arvioitu olevan samansuuruiset
ja ne pienenevat kaikissa vaihtoehdoissa prosentu-
aalisesti merkittavasti. Kadytanndssa paastomaarien
muutos nakyy suoraan pitoisuusarvojen muutokse-
na. (Pitoisuus on saastepaastdon maara tilavuusyk-
sikk6a kohden (kg/m3)).

Edellda kuvattu paastdmaarien vahennys parantaa
ilman laatua kokonaisuutena kuntien alueella. Vaih-
toehdon 0 ja 1 valilld ei ole havaittavia eroja ilman
laadussa tai paastdjen kohdentumisessa asukkai-
siin, koska parannettava tie on nykyisella paikalla.
Vaihtoehto 2 parantaa vahaisessd maarin ilman
laatua suurimman osan liikenteesta siirtyessa pois
Sepankylan keskustasta ja vahentaa nain saastepi-
toisuuksille altistusta. On todettava, etta liikenteen
aiheuttamat saastepitoisuudet ovat huomattavasti
nykyistd alhaisemmalla tasolla kaikissa vaihtoeh-
doissa.

Eri ainesosien kohdalla on eroja muutoksen suuruu-
dessa, mutta joka tapauksessa kaikissa tapauksissa
paastomaarien vahennys vuoteen 2030 mennessa
on merkittdvaa. Eri vaihtoehtojen osalta on huomat-
tava vaihtoehdossa 2 paastdjen ja pitoisuuksien
vahenema Sepankylan keskustassa tien linjauksen
siirron myéta.

6.4.3 Vaikutusten lieventaminen
liman paastdjen lieventadmistoimenpiteet liittyvat 13-

hinnd ajoneuvojen tekniseen kehitykseen, eivatka
hankkeen vaihtoehtoihin.

6.4 Konsekvenser for luftkvalitet

6.4.1 Kalluppgifter och metoder
Konsekvenserna for luftkvalitet uppskattades gen-
om att berakna vagtrafikens emissionsnivaer i de
olika alternativen for ar 2030. Berakningarna base-
rade sig pa trafikprognosen och matematiska emis-
sionsmodeller for olika fordonstyper baserade pa
VTT:s matningar av emissioner fran fordon. Emis-
sionsmodellerna gav som berakningsresultat emis-
sionsnivaerna for de olika vagavsnitten, varur emis-
sionsmangden fér granskningsomradet beraknades
i ton/ar. | emissionsberakningarna beaktades for-
donsférdelningen i vagnatet och antagen fordelning
i fordonstyper ar 2030 samt effekten av den tekniska
fordonsutvecklingen fram till 2030.

Beddmningen av konsekvenser for luftkvaliteten har
utforts som expertbedémning och den baseras pa
emissionsmangder som beraknats vagavsnittsvis.
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Kuva 30. Paastémadaarét eri tilanteissa vuoden 2030 tasossa (pdéstot tonnia/vuosi).
Figur 30. Emissionsnivaer i olika situationer ar 2030 (ton/ar).

6.4.2 Konsekvenser

Beraknade emissioner (ton/ar) for ar 2030 visas i fi-
gur 30. Den hoga halten koldioxid (CO2) dverstiger
skalan i diagrammet.

Tabell 3. Relativ minskning av emissionsnivaer fran 2006
fram till 2030.

ar 2030 ar 2030 ar 2030

ALT 0 ja 0+ ALT 1 ALT 2
COo2 -9 % -9 % -9 %
co -83 % -83 % -83 %
HC -84 % -84 % -84 %
Nox -81 % -81 % -81 %
PM -37 % -37 % -37 %
S02 -17 % -17 % -17 %

Emissionsmangderna antas vara lika stora och den
procentuella minskningen i alla alternativ ar bety-
dande. | praktiken ses emissionsmangdernas for-
andringar direkt som férandringar i halter. (Halten ar
emissionsmangd per volymsenhet (kg/m?3).

6.4.3 Reducering av konsekvenser
Atgérder for att reducera vagtrafikens emissioner

har framst att géra med den fordonstekniska utveck-
lingen och inte med alternativen i projektet.
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6.5 Vaikutukset luontoon, kasvilli-
suuteen ja elaimistoon

6.5.1 Lahtotiedot ja menetelmat

Luontoon kohdistuvien vaikutusten arviointityon
pohjana kaytettiin vuosina 2005 ja 2006 tehtyja luon-
toselvityksia (Ymparistdsuunnittelu Enviro Oy), joita
taydennettiin kevaalla ja kesalla 2007. Liito-oravien
elinymparistoja selvitettiin huhtikuussa 2007 laajem-
malta alueelta kuin aikaisemmin ja vaikutusalueen
muita luonnonoloja tarkistettiin kesakuussa 2007.
Arviointitydssa kaytettiin lisdksi Karperéfjardenin
linnustoselvitysta (Koivisto ym. 2005) seka ohikulku-
tien meluselvitysta.

Aineistojen perusteella arvioitiin tiehankkeen valitto-
mia seka valillisia (mm. estevaikutukset) vaikutuksia
luonnon monimuotoisuuteen. Tarkastelukohteina
olivat liito-oravan elinymparistét, muut luonnon mo-
nimuotoisuuden kannalta merkittavat kohteet seka
Karperofjardenin eteldosan lintuvesialue. Luontoon
kohdistuvia vaikutuksia tarkasteltiin noin 100 metrin
etaisyydella nykyisista ja suunnitelluista tielinjoista.
Arvokkaiden luontokohteiden kohdalla tarkastelu-
alue oli laajempi.

6.5.2 Vaikutukset

Vaihtoehto 0+
Eldimisto

Tiealueella ja sen reunassa tehtavat parannustoimet
eivat vaikuta liito-oravan elinmahdollisuuksiin, vaik-
kakin ruokailupuita I6ytyy tieaukean lahella Lintu-
vuoren kohdalla. Liito-orava tulee toimeen vilkkaasti
likenndityjen maanteiden reunametsissa, joten laji
ei karsi tieliikenteen aiheuttamasta melusta. Yleinen
likennemaarien kasvu ja siita aiheutuva liikenneme-
lun voimistuminen eivat vaikuta liito-oraviin.

Vaihtoehdon toteutuminen ei vaikuta Karperofjarde-
nin lintuvesialueeseen, silla kosteikon lahistolla ei
toteuteta uusia tiejarjestelyja.

Kasvillisuus
Tiealueen lahella ei ole arvokkaita kasvillisuuskoh-

teita eikd suojeltavia luontotyyppeja. Vaihtoehdon
toteutuminen ei aiheuta merkittavia muutoksia alu-

een kasvillisuuteen eika luontotyyppeihin.

Vaihtoehto 1
Eldaimisto

Tiealueen leventdminen ja tien reunassa tehtavat
parannustoimet eivat heikenna nykyisen valtatien
I&histdlla olevia liito-oravan lisdantymis- ja levahdys-
paikkoja. Tie ei levene liito-oravien elinymparistdjen
lahelld niin paljon, ettd se muodostaisi kulkuestetta
liito-oraville.

Sivumaantien uusi linjaus kulkee neljan liito-oravan
elinalueen valistd. Tiekaytavan kohdalla on nuorta
metsaa ja metsittynytta peltoa. Tiekaytavan alle ei jaa
lito-oravan ruokailu- tai pesimapaikoiksi hyvin sopivaa
puustoa. Paikallistietd varten tarvitaan kapea kaytava,
joten tie ei muodosta kulkuestetta liito-oraville.

Kasvillisuus

Valtatien 8 varrella ei ole merkittavia kasvillisuus-
kohteita tai luontotyyppeja, joihin vaihtoehdon toteu-
tuminen voisi vaikuttaa. Sivumaantien uuden linjauk-
sen kohdalla ei ole todettu liito-oravan elinalueiden
lisdksi muita luonnonoloiltaan arvokkaita kohteita.
Muut vaihtoehtoon 1 merkityt uudet paikallistiet eivat

6.5 Konsekvenser for natur, vaxtlighet och djurliv

6.5.1 Kalluppgifter och metoder

Som grund for beddmningen av konsekvenserna for
naturen anvandes aren 2005 och 2006 gjorda natur-
utredningar (Ymparistésuunnittelu Enviro Oy), som
kompletterades varen och sommaren 2007. Flyge-
korrarnas livsmiljéer utreddes i ett stérre omrade an
tidigare, och évriga naturférhallanden uppdaterades
i juni 2007. | beddmningsarbetet anvandes dven en
utredning av fagelbestandet i Karperéfjarden (Koi-
visto m.fl. 2005) samt forbifartens bullerutredning.

Vagprojektets direkta och indirekta (bl.a. barriaref-
fekter) konsekvenser fér naturens mangfald bedém-
des utgaende fran tillgangligt material. De granskade
omradena var flygekorrarnas livsmiljéer, fagelvattnet
i Karperdfjardens sddra del samt évriga omraden av
betydelse for naturens mangfald. Konsekvenser for
naturen granskades fram till ett avstand av 100 me-
ter fran nuvarande och planerade vaglinjer. Vid var-
defulla naturobjekt var granskningsavstandet mera
omfattande.
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Kuva 31. Karperofjérdenin lintuvesialue (vihreé rajaus) ja I//to-orawen elinympéristét (siniset rajaukset) vaihtoehdon 1

tielinjauksen lahella.

Figur 31. Karperéfjdrdens fagelvattenomrade (grén linje) och flygekorrarnas livsmiljber (blaa linjer) i nérheten av vég-

stréckningen i alternativ 1.

6.5.2 Konsekvenser av alternativen

Alternativ 0+
Djurliv

Forbattringsatgarder pa vagomradet och vagens
randomrade paverkar inte flygekorrarnas levnads-
forhallanden, dven om mattrad férekommer néra
det 6ppna vagomradet vid Fagelberget. Flygekorrar
klarar sig bra i randskogar utmed livligt trafikerade
landsvagar och de lider inte av bullret fran vagtrafi-
ken. Den allmanna 6kningen av trafikfldden och dar-
med av trafikbuller paverkar inte flygekorrarna.

Om alternativet genomfors paverkar det inte fagel-
vattenomradet i Karperofjarden eftersom inga nya
vaglésningar i genomfors i narheten.

Vixtlighet

Det finns inga omraden med vardefull vaxtlighet eller
skyddsvarda naturtyper i narheten av vagomradet.
Om alternativet genomfors paverkar det inte namn-
vart vaxtligheten och naturtyperna i omradet.

Alternativ 1
Djurliv

Vagens breddning och forbattringsatgarder vid
vagkanten skadar inte flygekorrarnas fortplant-
ningsomraden och vilostéllen i narheten av den nu-
varande riksvagen. Vagen breddas inte sa mycket i
narheten av flygekorrarnas livsmiljoer att det skulle
paverka flygekorrarnas méjligheter att réra sig.

Sidolandsvagens nya strackning gar mellan fyra flyge-
korrerevir. Vid vagkorridoren finns ungskog och igen-
vuxna akrar. Vagkorridoren gar inte dver tradbestand
med lampliga bo- och mattrad. Vagkorridoren ar sa
smal att den inte hindrar flygekorrarnas rérelser.

Vixtlighet

Utmed riksvag 8 forekommer inte sddan vaxtlighet el-
ler sadana naturtyper av betydelse som kunde paver-
kas av alternativet. Vid Sidolandsvagens nya strack-
ning har inte konstaterats vardefulla naturobjekt vid
sidan av flygekorreviren. De 6vriga nya lokala vagar-
na i alternativ 1 dras sa att de inte paverkar omraden,
som ar kansliga med hansyn till naturens mangfald.
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sijaitse luonnon monimuotoisuuden kannalta herkilla
alueilla.

Vaihtoehto 2
Eldimisto

Vaihtoehdon toteutuminen ei heikenna alueen liito-
oravakantaa, mutta vaikuttaa suoraan kolmeen lii-
to-oravan elinalueeseen, silla liito-oravalle sopivaa
puustoa jaa tiekaytavan alle. Kolopuita ei jaa tien
alle, joten yhtaan liito-oravan lisdantymis- tai levah-
dyspaikkaa ei heikenneta.

Osa Verkbackenin liito-oravametsikodsta jaa uuden
ohikulkutien alle (kohta 1 kuvassa 32). Tien ja la-
heisten pihamaiden valiin j43 kapea metsakaistale,
jossa todettiin kevaalla 2006 kolme liito-oravan kayt-
tamaa kolopuuta. Kolopuut sijaitsevat Iahelld suunni-
teltua ohikulkutietd. Liito-oravan kayttdmia kolopuita
ei tulla kaatamaan tietd rakennettaessa. Ohikulku-
tien rakentaminen saattaa vaikeuttaa, muttei esta lii-
to-oravien kulkemista pohjois-etelasuunnassa. Tien
molemmilla puolilla on varttunutta, liito-oravan liik-
kumiseen soveltuvaa puustoa ja tiekaytavan levey-
deksi on kaavailtu noin 40 metria, mikd mahdollistaa
lito-oravan liilkkumisen tien yli.

Sivumaantien lansipuolella ja ohikulkutien etelapuo-
lella olevan elinalueen pinta-ala pienenee hieman,
mutta kolopuita ei jouduta kaatamaan. Liito-oravi-
en liikkuminen alueella ei esty, koska tieaukea jaa
riittdvan kapeaksi ja sen molemmilla puolella on
korkeapuustoista metsaa. Sivumaantien itapuolella
(kohta 2 kuvassa 32) ohikulkutie saattaa vaikeuttaa
lito-oravan kulkuyhteyksid pohjois-eteldsuunnassa
elinalueelta toiselle, mutta yhteys ei katkea tien ka-
peuden ja liikkumiseen soveliaan metsan ansiosta.

Stormossenilla ohikulkutie eritasoliittymineen (kohta
3) sivuaa yhta elinaluetta pienentaen vahaisesti sen
pinta-alaa. Yhtaan liito-oravan kolopuuta ei kaadeta.
Liikkumisyhteys alueelle ei katkea tiekaytavan ka-
peuden johdosta.

Ohikulkutie kulkee Karperéfjardenin lintuvesialueen
lahelta (kuva 32, kohta 3). Tie on linjattu pellolle, jo-
ten kosteikkoa ei jaa tien alle, mutta kosteikon ja pel-
lon valistd puustoa joudutaan jonkin verran raivaa-
maan. Kosteikon eteldareunassa sijaitseva patovalli
ja sité reunustava levea oja eristavat kosteikon sen
etelapuolisista pelloista. Peltoalueella ei ole tulva-
alueita tai muuta kosteikkolintujen suosimaa ympa-

Alternativ 2
Djurliv

Om alternativet genomfors forsvagar det inte flyge-
korrebestandet i omradet, men det paverkar direkt
tre flygekorrerevir, eftersom tradbestand som lampar
sig for flygekorrar ligger i vagkorridoren. Flygekor-
rarnas fortplantningsomraden och viloplatser forblir
intakta eftersom inget botrad kommer under vagen.

En del av Verkbackens skogsomrade med flygekor-
rar blir under den nya forbifarten (omrade 1 i figur
32). Mellan vagen och gardsplanerna i narheten blir
en smal remsa skog kvar, dar tre botrad for flygekor-
rar konstaterades varen 2006. Botraden finns nara
den planerade forbifarten, men de kommer inte att
fallas om vagen byggs. Om forbifarten byggs kan
det bli svarare, men inte omgjligt for flygekorrarna
att réra sig i nordsydlig riktning. Pa vardera sidan av
vagen vaxer mogen skog, dar flygekorrar kan rora
sig. Vagomradet ar tankt att vara ca 40 meter brett
och det ar majligt for flygekorrar att forflytta sig 6ver
vagen.

Ytan av reviret vaster om Sidlandsvagen och soder
om forbifarten minskar nagot men inga botrad be-
héver fallas. Det ar fortsatt mojligt for flygekorrar att

rora sig i omradet, eftersom det éppna vagomradet
ar tillrackligt smalt och det vaxer skog med hoga trad
pa vardera sidan. Forbifarten kan forsvara flygekor-
rarnas forflyttningar i nordsydlig riktning mellan sina
revir pa ostra sidan av Sidlandsvagen (omrade 2 i
figur 32), men férbindelsen blir inte bruten tack vare
det smala vagomradet och lampliga trad.

Forbifarten med planskilda anslutningar tangerar ett
revir vid Stormossen och revirets yta blir aningen
mindre. Inget botrdd behdver fallas. Tack vare att
vagomradet ar smalt bryts inte flygekorrarnas forbin-
delser till omradet.

Forbifarten gar nara Karperofijardens fagelvatten
(omrade 3 i figur 32). Vagstrackningen gar over
akermark och vatmarken bevaras intakt, men trad-
bestandet mellan akern och vatmarken maste rojas.
Dammvallen vid den sddra kanten av vatmarken och
det breda diket runt dammvallen skiljer av vatmar-
ken fran akrarna pa sodra sidan. Till akermarken hor
inga 6versvamningsomraden eller annan sadan mil-
jO0, som favoriseras av vatmarksfaglar. Vagens kon-
sekvenser for Karperofjardn ar indirekta och bestar
av trafikbuller.
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ristda. Tien vaikutus Karperofjardeniin on valillinen
ja aiheutuu liikennemelusta.

Nykyisesta valtatiestd aiheutuva paivaaikainen me-
lutaso on Karperdfjardenin lintuvesiensuojeluohjel-
maan kuuluvan alueen eteldosassa alle 50 dB(A).
Valtioneuvoston paatdksen (993/1992) mukainen
luonnonsuojelualueiden péaivaaikaisen melun oh-
jearvo on 45 ja ydaikaisen melun 40 dB. Jos uuden
ohikulkutien melusuojaus toteutetaan Karperdofjar-
denin kohdalla 1,4 metrin korkuisella melukaiteella,
ylittdd melutaso Karperoéfjardenin suojeluohjelma-
alueen kaakkoiskulmassa 55 dB(A). Kauempana
tiestd paivaaikainen melu vaimenee niin, etta se jaa
avovesialueella noin 45 dB(A):n tasolle (kuva 33).

Melutaso ylittdd melukaiteesta huolimatta ohjear-
vot todenndkdisesti koko suojeluohjelma-alueella.
Melusta eniten karsiva alue on pensaikko-, sara- ja
ruokoluhtaa, jonka pesimalinnustoon kuuluu 1ahinna
pienia varpuslintuja, joiden on muualla todettu sieta-
van hyvin likennemelua. Kauempana tiesta ei pesi
sellaisia lintulajeja, joiden tiedetaan hairiintyvan her-
kasti liikennemelusta (esimerkiksi eraat avomaiden
kahlaajalinnut). Melun vaikutus linnustoon jaanee
vahaiseksi siitdkin huolimatta, ettd melutaso ylittaa
luonnonsuojelualueille annetut ohjearvot.

Kasvillisuus
Suunnitellun ohikulkutien kohdalla ei ole liito-ora-

van elinalueiden lisdksi muita merkittavia kasvilli-
suuskohteita tai luontotyyppeja, joihin vaihtoehdon

toteutuminen voisi vaikuttaa. Alueella ei ole todettu
uhanalaisia tai harvinaisia kasvilajeja.

6.5.3 Vaikutusten lieventaminen

Maanteiden vaikutuksia liito-oraviin voidaan lieven-
tad jattamalla puuton tiekaytava mahdollisimman
kapeaksi liito-oravan elinymparistdjen kohdalla ja
huolehtimalla siita, ettd tien molemmille puolille jaa
varttunutta, korkeaa puustoa. Liito-oravien elinmah-
dollisuuksia voidaan yrittdd parantaa ripustamalla
niille pénttdja esimerkiksi kauempana tiesta oleviin
haapoihin.

Suunnitellun ohikulkutien vaikutuksia Karperofjar-
denin kosteikkolinnustoon on mahdollista lieventaa
rakentamalla kosteikon kohdalle tehokas melusuo-
jaus. Karperofjardenin rannoilla on paljon asutusta,
joten melusuojaus vahentaad myds ranta-asutukselle
koituvia meluhaittoja.

Tien rakentamisesta aiheutuvia vaikutuksia liito-ora-
vien elinymparistoihin tullaan viela tarkastelemaan
jatkosuunnittelun yhteydessa, kun tien vaatima tila
on tarkoin tiedossa.

Bullernivan dagtid fran den nuvarande riksvagen ar
under 50 dB(A) i s6dra delen av det omrade av Kar-
perofiarden, som omfattas av fagelskyddsprogram-
met. Enligt statsradets beslut (993/1992) ar riktvar-
det for bullernivéa i naturskyddsomraden dagtid 45 dB
och nattetid 40 dB. Om den nya forbifartens buller-
skydd vid Karperofjarden genomférs med 1,4 meter
hdga bullerracken, éverstiger bullret i den syddstra
delen av fagelskyddsomradet 55 dB(A). Langre fran
vagen dampas bullret dagtid och nivan éver 6ppet
vatten ar ca 45 dB(A) (figur 33).

Oberoende av bullerracken o6verstiger bullernivan
givna riktvarden sannolikt i hela det omrade, som
omfattas av skyddsprogrammet. Det mest bullerut-
satta omradet bestar av sanka strandangar med
buskar, starr och vass och dar hackar framst sma
sparvfaglar, som pa annat hall har konstaterats tala
trafikbuller bra. Langre bort fran vagen hackar inte
sadana fagelarter, som stoérs av buller fran trafik
(t.ex. vissa vadarfaglar som trivs i 6ppna miljéer).
Bullerkonsekvenserna for fagelbestandet torde vara
obetydliga, trots att bullernivan éverstiger riktvarde-
na for naturskyddsomraden.

E3 Karparontien
I erilasolEttyma pah. |

E3 Karperdwvdgans |
pianskilda anslutning

Wl

LSRG

I LY it

Kuva 33. Melun levidminen Karperdfjdrdenin lintuvesialueelle vaihtoehdossa 2, kun kéytéssé on 1,4 m korkea melueste
Figur 33. Bullerspridning 6ver Karperéfjdrdens fagelvatten i alternativ 2 med ett 1,4 meter hégt bullerrécke.

Vaxtlighet

Utdver flygekorrereviren finns inga omraden med be-
tydelsefull vaxtlighet eller betydelsefulla naturtyper
vid den planerade forbifarten, som skulle paverkas
av alternativets genomférande. Utrotningshotade el-
ler sallsynta vaxtarter har inte patraffats i omradet.

6.5.3 Reducering av konsekvenser

Landsvagarnas konsekvenser for flygekorrarna kan
reduceras genom att halla det 6ppna vagomradet sa
smalt som méjligt vid omraden med flygekorrar, och
genom att se till att ett moget och hogt tradbestand
bevaras pa vardera sidan av vagen. Man kan aven
forbattra flygekorrarnas levnadsforhallanden genom
att satta upp holkar i t.ex. aspar langre fran vagen.

Den planerade foérbifartens konsekvenser for Kar-
perofiardens vatmarksfagelbestand kan reduceras
genom att anlagga ett effektivt bullerskydd vid vat-
marken. Vid Karperofjardens strander finns aven en
omfattande bebyggelse och ett bra bullerskydd re-
ducerar aven bulleroldgenheterna fér strandbebyg-
gelsen.

Konsekvenserna for flygekorrarnas livsmiljéer kom-
mer ytterligare att bedémas i den fortsatta planering-
en nar vagomradet har bestamts noggrannt.
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6.6 Vaikutukset pinta- ja pohjavesiin

6.6.1 Lahtotiedot ja menetelmat

Arvioinnin lahtdaineistona kaytettiin peruskarttaa,
maaperakarttaa, Sepankylan pohjavesialueen suo-
jelusuunnitelmaa (Suunnittelukeskus, 1998), tiere-
kisteritietoja, Hertta-tietokantaa, terveystarkastajalta
saatuja lahtdtietoja, Tiehallinnon suunnitteluohjeita
ja hydrogeologisia selvityksia seka liikenneministe-
rion selvitys vaarallisten aineiden kuljetuksista vuo-
delta 2002.

Pinta- ja pohjavesiin kohdistuvien vaikutusten arvioin-
ti suoritettiin asiantuntijatydéna. Arviointi perustui eri
vaihtoehdoista aiheutuvien riskilahteiden kartoittami-
seen ja niiden mahdollisiin vaikutuksiin alueen vesis-
tdolosuhteisiin, vesitasapainoon ja vedenlaatuun.

6.6.2 Hankkeen vaikutukset

Tien kaytostad ja yllapidosta aiheutuu kuormitusta
pintavesiin. Pitkalla aikavalilla liikenteen kasvusta ja
tekniikan kehittymisesta johtuen paastot sailynevat
nykyiselldan. Vaikutusten merkittavyyttd pienentaa
eliéston nykyinen altistuminen liikenteen paastoille
ja se, etta ojavesilla ei arvioida olevan erityista eko-
logista arvoa. Vaikutusalueen laajuus ja vaikutusten
merkittavyys riippuu lilkkenteen kasvusta ja mm. oja-
vesien virtaamaolosuhteista.

Valtatie 8 kuuluu vaarallisten aineiden kuljetusreit-
teihin. Liikenneministeridon vuoden 2002 selvityksen
mukaan vaarallisia aineita kuljetettiin tieosuuden
pohjavesialueen kohdalla 78 000 - 104 00 tonnia
vuodessa. Arvio ei sisalla palavien nesteiden kulje-
tuksia. Hankkeella ei ole vaikutuksia Karperofjarde-
nin patoalueen pintavesien pumppaamiseen.

Vaihtoehto 0+

Pintavesiolosuhteet sailyvat lahes ennallaan, koska
vaihtoehtoon sisaltyvat rakentamistoimenpiteet ovat
pienimuotoiset.

Liikennemaarien kasvaessa pohjaveden pilaantu-
misriski kasvaa, koska vaihtoehto ei sisalld pohjave-
sisuojausta. Lisdantyva liikkenne edellyttaa liukkau-
dentorjuntaa, mm. tiesuolausta, joka todennakoisesti
johtaa pohjaveden kloridipitoisuuden nousuun. Ras-
kaan liikenteen kasvu ja erityisesti vaarallisten ainei-
den kuljetukset lisdavat pohjaveden pilaantumisris-
kia mahdollisissa onnettomuustilanteissa.

Vaihtoehto 1

Pintavesiolosuhteet sailyvat lahes ennallaan, koska
vaihtoehtoon sisaltyvat rakentamistoimenpiteet suo-
ritetaan nykyisessa tiekdytdvassa. Rakentamisen
aikana ja maansiirtotdissa ojien veteen voi joutua
maa-aineksia, jotka samentavat alueen pintavesia.
Pintavesien sameushaitta ja happamuuden kasvu
ovat luonteeltaan valiaikaisia. Linjauksen kohdalle
sijoittuvat ojat eivat ole luonnontilaisia ja niiden eko-
loginen merkitys arvioidaan vahaiseksi.

Pohjavesiesiintyman kohdalla rakennetaan suojaus
noin 1300 metrin matkalla. Rakennettavien tieraken-
teiden ja pohjavesisuojausten vaikutukset pohjave-
den virtaukseen ja muodostumiseen alueella ovat
vahaisid. Rakennettavat pohjavesisuojaukset eivat
vahenna pohjavesialueella muodostuvan pohjave-
den maaraa. Pohjavesisuojauksen toteuttaminen
vahentda tiesuolauksen haittavaikutusta pohjave-
delle ja pohjaveden Kkloridipitoisuuden arvioidaan
alenevan tai pysyvan vahintaan nykyisellaan.

Mahdollisissa onnettomuustilanteissa pohjaveden
pilaantumisriski pienenee, koska suojaus hidastaa
haitallisten aineiden kulkeutumisen pohjaveteen an-
taen lisdaikaa aineiden poiskeraamiseen.

6.6 Konsekvenser for yt- och grundvatten

6.6.1 Kalluppgifter och metoder

Som kalluppgifter fér beddmningen anvandes
grundkarta, jordartskarta 1:20 000, skyddsplan for
Smedsby grundvattenomrade (Suunnittelukeskus,
1998), vagregisteruppgifter, Hertta-databasen, upp-
gifter fran halsovardsinspektéren, Vagforvaltningens
planeringsanvisningar och hydrogeologiska utred-
ningar samt Kommunikationsministeriets utredning
av transporter av farliga amnen fran ar 2002.

Beddmningen av konsekvenserna for yt- och grund-
vatten gjordes som expertbedémning. Bedémningen
utgar fran en kartlaggning av riskkallorna i de olika
alternativen och deras eventuella konsekvenser for
forhallandena i vattendragen, vattenbalans och vat-
tenkvalitet i omradet.

6.6.2 Projektets konsekvenser

Anvandning och underhall av vagen orsakar belast-
ning av ytvattnen. Utslappen fran vagomradet torde
pa lang sikt bli pa nuvarande niva med Okad trafik
och teknisk utveckling. Konsekvensernas betydelse
minskas av att organismerna i nulaget utsatts for tra-
fikens utslapp och av att vattnet i dikena inte bedéms
vara ekologiskt sarskilt vardefullt. Influensomradets
storlek och konsekvensernas betydelse bestams av
trafikens 6kning och bl.a. dikesvattnets stromnings-
forhallanden.

Riksvag 8 ar en transportrutt for farliga amnen. En-
ligt Kommunikationsministeriets utredning fran ar
2002 transporterades arligen 78 000 — 104 000 ton
farliga d@mnen pa vagavsnittet 6ver grundvatten-
omradet. Uppskattningen innefattar inte transporter
av brandfarliga vatskor. Projektet far inga konsek-
venser for pumpningen av ytvatten i Karperofjardens
dammomrade.

Alternativ 0+

Grund- och ytvattenforhallandena forblir i stort sett
i nuvarande skick, eftersom alternativets forbatt-
ringsatgarder ar av liten omfattning.

Nar trafikflodet okar, okar risken for férorening av
grundvattnet, eftersom grundvattenskydd inte ingar
i alternativet. Den 6kade trafiken forutsatter halkbe-
kampning med bl.a. vagsalt, vilket sannolikt medfér
dkad halt av klorider i grundvattnet. Okad tung tra-
fik och sarskilt 6kade transporter av farliga amnen
medfor 6kad risk for férorening av grundvattnet vid
eventuella trafikolyckor.

Alternativ 1

Grund- och ytvattenforhallanden férblir i stort sett
nuvarande skick, eftersom forbattringsatgarderna
genomfors i den nuvarande vagkorridoren. Jordma-
terial kan hamna i vattnet i dikena i samband med
byggarbeten och schaktningsarbeten, vilket medfér
grumling av ytvattnen i omradet. Grumlighet och
Okad surhet ar till sin natur 6vergaende olagenheter.
Dikena vid vagstrackningen ar inte i naturligt tillstand
och deras ekologiska betydelse beddms vara obe-

tydlig.

Grundvattenskydd byggs pa en stracka av 1300 m.
Vagkonstruktioner och grundvattenskydd far obe-
tydliga konsekvenser for grundvattnets stréomning
och bildning i omradet. Grundvattenskydden mins-
kar inte grundvattenbildningen i omradet. Grundvat-
tenskydden minskar menlig paverkan av vagsalt och
grundvattnets klorhalt bedéms minska eller forbli pa
nuvarande niva.

| eventuella olyckssituationer minskar grundvattnets
fororeningsrisk, darfor att skyddet fordrojer menliga
amnen fran att foras till grundvattnet och ger tillags-
tid fér uppsamling av amnen.
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Vaihtoehto 2

Pintavesivaikutukset voivat olla joko suoria (Iahinna
tyoaikaisia) tai valillisia (lahinna kuivatuspumppa-
ukseen liittyvid). Tielinjauksen siirtyminen I&hem-
maksi Karperdfjardenia ja pumppaus eivat aiheuta
muutosta nykytilanteeseen. Rakentamisen aikana ja
maansiirtotdissa ojien veteen voi joutua maa-ainek-
sia, jotka samentavat alueen pintavesia. Pintavesien
sameushaitta ja happamuuden kasvu ovat luonteel-
taan valiaikaisia. Linjauksen kohdalle sijoittuvat ojat
eivat ole luonnontilaisia ja niiden ekologinen merki-
tys arvioidaan vahaiseksi. Pato estda vedenlaadun
muutosten ulottumisen Karperofjardeniin.

Pohjavesiesiintyman kohdalla rakennetaan suojaus
660 metrin matkalla. Uusi tielinja ja rakennettavat
pohjavesisuojaukset eivat vahennd alueella muo-
dostuvan pohjaveden maaraa. Pohjavesisuojauksen
toteuttaminen vahentaa tiesuolauksen haittavaiku-
tusta pohjavedelle ja mahdollisissa onnettomuusti-
lanteissa pohjaveden pilaantumisriski pienenee.

Vaihtoehdossa joudutaan suorittamaan stabiloin-
tia pohjaolosuhteista johtuen. Stabilointi ei aiheuta
riskid pohjaveden laadulle. Stabiloinnin vaikutukset
pohjaveden virtaukseen ja pinnankorkeuteen ovat
vahaisia eika vaikuta pohjaveden pintaan alentavas-
ti. Saatavilla olevien lahtétietojen perusteella alueel-
la ei esiinny paineellista pohjavetta, jota patoavan
savikerroksen stabilointi voisi puhkaista. Paineelli-
sen pohjaveden esiintyminen varmistetaan suunnit-
telun yhteydessa.

6.6.3 Vaikutusten lieventaminen

Pohjaveden suojausalueilta tulevat vedet voidaan
kerata altaisiin ennen vesistdéon laskemista. Talldin
kiintoaines ja siihen sitoutuneet partikkelit laskeutu-
vat altaan pohjalle, eivatka kulkeudu ojavesiin. On-
nettomuustilanteessa altaan yhteys viereisiin ojiin
voidaan sulkea ja allas tyhjentdd esim. pumppu-
autolla. Nain estetdan onnettomuustapauksissa ve-
sielidstolle haitallisten aineiden paasy pintavesiin.

Mahdollisten tulvatilanteiden varalta ojien kohdalle
asennettavat rummut tulee mitoittaa siten, ettd ne
eivat padota ojia ylivitaamienkaan aikana (esim.
kevaalla lumen sulamisvedet). Karperoéfjardenin 1a-
hialueen kuivatuksen intensiteettid voidaan tarkistaa
jarvessa tehtavan ymparistéseurannan tulosten pe-
rusteella.

Pohjavesiin kohdistuvien vaikutusten lieventamistoi-
menpiteitd ovat koko pohjavesialueelle esitetyt poh-
javeden suojaustoimenpiteet. Pohjavesisuojausten
suunnittelu tarkentuu myéhempien yleis-, tie- ja ra-
kennussuunnitteluvaiheiden aikana.

Alternativ 2

Konsekvenserna for vattendragen kan vara antin-
gen direkta (framst under byggtiden) eller indirek-
ta (framst i samband med draneringspumpning).
Véglinjens flyttning narmare Karperofjarden och
pumpningen fororsakar inte andringar jdmfort med
nulaget. Jordmaterial kan hamna i vattnet i dikena
i samband med byggarbeten och schaktningsarbe-
ten, vilket medfér grumling av ytvattnen i omradet.
Grumlighet och 6kat surhet ar till sin natur 6vergaen-
de olagenheter. Dikena vid vagstrackningen ar inte i
naturligt tillstand och deras ekologiska betydelse be-
doéms vara obetydlig. Den anlagda dammen hindrar
andringarna i vattenkvaliteten att sprida sig till Kar-
perofjarden.

Ett skydd anléggs vid grundvattenférekomsten pa
660 m. Den nya vaglinjen och grundvattenskyd-
den minskar inte grundvattenbildningen i omradet.
Grundvattenskydden minskar risken for férorening
av grundvattnet med vagsalt och grundvattnets ska-
derisk minskar vid eventuella olyckor.

Jordgrunden vid vaglinjen stabiliseras. Stabiliserin-
gen utgor inte en risk for grundvattnets kvalitet. Sta-
biliseringens konsekvenser for grundvattenstrom-
ningen och grundvattennivan ar obetydliga. Enligt
tillgangliga uppgifter forekommer det inte grundvat-
ten under tryck i omradet, som skulle paverkas att
stabiliseringen genom lerlagret. Férekomsten av
grundvatten under tryck granskas under planerin-
gen.

6.6.3 Reducering av konsekvenser

Vattnet fran omraden med grundvattenskydd kan
samlas upp i bassanger innan det leds ut i vat-
tendragen. Fasta partiklar sedimenteras da pa bas-
sangernas botten i stallet for att foras ut i dikena. Vid
olyckor kan bassangernas utlopp i dikena stangas
och bassangerna témmas med t.ex. pumpbil. Pa sa
satt hindras damnen, som ar skadliga for vattenorga-
nismerna, att rinna ut i ytvattnen.

Trummor som byggs vid dikena med tanke pa éver-
svamningar, skall dimensioneras sa att de inte dam-
mer upp dikena ens vid det hogsta flodet (t.ex. varens
smaltvatten). Intensiteten i draneringen av Karpero-
fiardens naromraden kan kontrolleras pa grundval
av den miljouppfdljning som skall géras vid sjon.

En atgard for att reducera konsekvenserna fér grund-
vattnet ar anlédggning av de grundvattenskydd som
ar foreslagna for hela grundvattenomradet. Plane-
ringen av grundvattenskydden preciseras i senare
planeringsfaser.
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6.7 Vaikutukset luonnonvaroihin

6.7.1 Lahtotiedot ja menetelmat

Maa- ja kallioperdan kohdistuvien vaikutusten ar-
vioinnin lahtdtietoina kaytettiin alustavia massalas-
kentoja sekd 1990-luvulla tehdyn ohikulkutien tietoja
vaihtoehdon 2 osalta ja maaperakarttoja vaihtoeh-
don 1 osalta. Arvio on laadittu asiantuntijatyona.

6.7.2 Vaikutukset

Tarkeimpien vaylien massamaarat eli valtatien ja
sita risteavien yleisten teiden pddmassat ovat seu-
raavan taulukon mukaiset:

Taulukko 4. Massayhteenveto.

Lajityk-

Vaihto- | Leikkaus | Penger Feellin | EEem
rak. menevat

ehto m? 2
massat | massat
m3

VE 0+ 10 000 10 000 20 000 2 000
VE 1 630 000 | 100 000 | 300 000 | 250 000
VE 2 500 000 95 000 | 280 000 | 150 000

Leikkauksista saadaan kalliokiviainesta ja moreeni-
massaa, mahdollisesti myds hiekkaa ja soraa, jotka
kaikki yleensa kelpaavat penkereihin ja meluvallei-
hin. Leikkauksista saatavia massoja kaytetaan myods
tien pohjanvahvistuksiin.

Ylijadmamassoja on mahdollista kayttda alueen
muuhun rakentamiseen. Ellei muu kaytté ole mah-
dollista massat l3jitetdan joko olemassa oleville 1a-
jitysalueille tai jatkosuunnittelussa maaritettaville
l3jitysalueille, jotka maaritelldan ja hyvaksytaan tie-
suunnitelmassa.

Massojen kayttd vaihtoehdossa 0+ on vahainen.
Vaihtoehdot 1 ja 2 vaativat huomattavia leikkaustoi-
ta ja kayttokelvottomien massojen |3jitysta.

6.7.3 Vaikutusten lieventaminen

Rakentamisessa pyritdan kayttamaan mahdolli-
simman tehokkaasti hyvaksi leikkauksissa syntyvat
maamassat pehmeikkdjen massanvaihdoissa ja
pengerrysten rakentamisessa. Massoja, joita ei voi-
da kayttaa tienrakenteissa, maastonmuotoilussa ja
maisemanrakentamisessa, jos rakentamiseen tar-
vitaan ainesta, jota ei saada leikkauksista, pyritdan
ne hankkimaan mahdollisimman laheltad rakentamis-
paikkaa. Tdman hetken tietojen perusteella voidaan
olettaa ettd leikkauksista saadaan kaikki massan-
vaihtoihin ja pengerryksiin tarvittavat maa-ainekset.

Kuljetusten minimoimiseksi |8jitettavat massat pyri-
taan sijoittamaan mahdollisimman lahelle hanketta.

6.7 Konsekvenser for naturresurser

6.7.1 Kalluppgifter och metoder

Som kalluppgifter fér bedémning av konsekvenser
for jord- och berggrund anvandes utférda prelimina-
ra massberakningar kompletterade med data fran
bygghandlingen for forbifarten fran 1990-talet for al-
ternativ 2 och jordartskartor for alternativ 1. Arbetet
har utférts som sakkunnigbedémning.

6.7.2 Konsekvenser

Preliminart berédknade massor for riksvagen och de
korsande allmanna vagarna redovisas i féljande tabell:

Tabell 4. Massammanstélining.

Schakt- o Sido-
‘:;I:fi:-/- ning Bank | Over:';d tipp
m? m? ygrﬂ” m?
Alt 0+ 10 000 10 000 20 000 2 000
Alt 1 630 000 | 100 000 | 300 000 | 250 000
Alt 2 500 000 95000 | 280000 | 150000

Schaktningen ger bergmaterial och moran, even-
tuellt &ven sand och grus. Dessa material lampar
sig vanligtvis som fyllning i bankar och bullervallar.
Material fran schaktningen kan aven anvandas till
grundférstarkning.

Overskottsmassor kan anvandas vid andra bygg-
nadsarbeten i omradet. Massor som inte kan an-
vandas till annat férs antingen till befintliga sidotip-
par eller till sidotippar, som bestams i den fortsatta
planeringen och som godkanns i vagplanen.

Anvandningen av massor ar mycket liten i alterna-
tiv 0+. Alternativ 1 och 2 kraver betydande schakt-
ningsarbeten och deponering av massor som inte
kan anvandas.

6.7.3 Reducering av konsekvenser

| vagbyggnad strédvar man efter att utnyttja jord-
massorna fran schaktning sa effektivt som majligt
vid massutskiftning av svag undergrund och terras-
seringsarbeten. Massor, som inte kan utnyttjas for
vagkonstruktionen anvands om mdjligt for terrang-
formning och miljdbyggande . Man stravar efter att
anskaffa material, som behdvs for byggandet och
som inte kan fas fran schaktning, sa nara byggplat-
sen som mojligt. P& basis av nuvarande uppgifter
verkar det sannolikt att alla massor, som behdvs till
massutskiftningar och terrasseringsarbeten, kan fas
fran schaktning.

Sidotipparna placeras sa nara projektet som mojligt
for att minimera transportkostnaderna.
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6.8 Vaikutukset maisemaan, kaupunkikuvaan ja historiallisiin kohteisiin

6.8.1 Menetelmat ja lahtotiedot
Maisemaan ja kaupunkikuvaan kohdistuvia vaikutuk-
sia on arvioitu olemassa olevien karttojen ja maasto-
kayntien avulla, museoviranomaisilta saatujen tieto-
jen ja osallisilta saadun palautteen perusteella.

Tarkastelualueesta laadittin maisemakuva-analyy-
si, jonka avulla selvitettin maisemaan kohdistuvia
vaikutuksia. Maisema-analyysissa on selvitetty mm.
merkittadvat nakymat, maisemalliset solmukohdat,
avoimet maisematilat ja niiden reunavyohykkeet
seka muut merkittdvat maisemakuvaan vaikuttavat
tekijat.

Maisemaan kohdistuvia vaikutuksia on arvioitu muu-
toksina nykyisesséd maisemakuvassa: mitd enem-
man muutoksia maisemakuvaan aiheutuu, sitd mer-
kittdvdmpi on vaikutus lahi- ja kaukomaisemaan.
Arviointi on tehty asiantuntijatyéna.

6.8.2 Vaikutukset
Vaihtoehto 0+
Vaihtoehto 0+ muuttaa hyvin vahan suunnittelu-

osuuden maisemaa, koska toimenpiteet ovat pieni-
muotoisia.

6.8 Konsekvenser for landskap, stadsbild och historiska objekt

6.8.1 Kalluppgifter och metoder
Konsekvenserna for landskap och stadsbild har be-
démts med hjalp av existerande kartor och besok i
terrangen samt pa grundval av uppgifter fran musei-
myndigheterna och respons fran berérda parter.

For omradet upprattades en landskapsbildana-
lys och med dess hjalp klarlades konsekvenserna
for landskapet. | landskapsanalysen utreddes bl.a.
betydande vyer, landskapets knutpunkter, 6ppna
landskapsrum och deras randomraden samt évriga
betydelsefulla faktorer som paverkar landskapsbil-
den. Konsekvenser for landskapet har bedémts som
forandringar av den nuvarande landskapsbilden; ju
stérre forandringar som orsakas landskapsbilden
desto betydelsefullare konsekvenser for nar- och
fijarrlandskapet. Beddémningen ar gjord som expert-
beddmning.

6.8.2 Konsekvenser
Alternativ 0+
Alternativ 0+ paverkar landskapet mycket litet vid

det planerade avsnittet, eftersom atgarderna ar av
liten omfattning.

Kuva 34 Havainnekuva tien ja meluesteiden vaikutuksesta tieltdé ndkyvddn maise-
maan.
Figur 34. lllustration av hur vdgen och bullerskydden paverkar det landskap som man
ser frédn végen.

Kuva 35. Meluesteiden vaikutus ldhimaisemaan.
Figur 35. Bullerskyddens konsekvenser fér nédrlandskapet.
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Vaihtoehto 1

Vaihtoehto 1 sijoittuu nykyiseen tiekaytavaan, jota
levennetdan. Nykyiselldan tiekaytava kulkee pi-
tuussuunnassa korkeustasoltaan vaihtelevassa
maisematilassa. Tie rakennetaan paaosin nykyista
korkeustasoa matalammallemeluvaikutusten vahen-
tamiseksi ja korkeussuhteiden tasaamiseksi.

Vaihtoehdon 1 toteuttamiseen liittyy laaja meluntor-
juntarakenteineen. Tienleventdminen nelikaistaiseksi
vaikuttaa negatiivisesti siihen valittomasti liittyvan
alueen Iahimaisemaan. Lintuvuoren teollisuusalueen
kohdalla, kevyen liikenteen reitin vierelld, on suuri
siirtolohkare, joka toimii paikallisena maamerkkina.
Jatkosuunnittelussa siirtolohkare pyritdan sailytta-
man. Tielinjan leventdmisen seurauksena osa ole-
vista rakennuksista joudutaan poistamaan.

Eritasoliittymat seka rinnakkaistiet ja kevyen liiken-
teen jarjestelyt muuttavat maisemakuvaa nykyisen
tien maastokaytavassad huomattavasti. Muutokset
kaukomaisemassa eivat ole kovinkaan nakyvia.

WAHTOEHTO 1, therkinjaus
ALTERMATTY 1. vlgegsn

EULSMITELTU ERTTASOLATTYRA
FLANFRAD PLANSEILD ANSLUTHEG

ALUSTAYA MEL UNTORIUBTA

Kuva 36. Vaihtoehto 1 ja sen keskeiset vaikutukset esitettyné ilmakuvassa.
Figur 36. Alternativ 1och alternativets centrala konsekvenser markerade pa ett flygfotografi.

PRELIMINAR PLATS FOR BULLERBERAMPHS

Alternativ 1

Alternativ 1 ligger inom nuvarande vagkorridor, som
breddas. Den nuvarande vagkorridoren gar i ett
landskapsrum vars hojdnivaer varierar i langdrikt-
ningen. Vagen byggs generellt Iagre an nuvarande
niva for att minska bullerkonsekvenser och jamna ut
hojdférhallandena.

| alternativ 1 ingar omfattande bullerskydd. Bredd-
ning av vagen till fyrfaltig forsvagar vagens narland-
skap. Vid Fagelbergets industriomrade finns bredvid
lattrafikleden ett stort flyttblock, som fungerar som
ett lokalt landmarke. Den fortsatta planeringen kom-
mer att strdva efter att bevara flyttblocket. Vagens
breddning leder till att en del av de nuvarande bygg-
naderna maste rivas.

De planskilda anslutningarna samt parallellvagarna
och lattrafiklederna andrar landskapsbilden i den
nuvarande vagens terrangkorridor betydligt. For-
andringarna i fijarrlandskapet ar inte sarskilt framtra-
dande.
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Vaihtoehto 2

Vaihtoehto 2 sijoittuu uuteen maastokaytavaan ny-
kyisen valtatien pohjoispuolella olevaan metsaan ja
peltoaukeille. Valtatie on suunniteltu |&helle maan-
pinnan nykyista tasoa. Metsaisen maaston osuuksil-
la maisemahaitat jadvat vahaisiksi, kun taas Bolen
avoimessa viljelymaisemassa tielinja nakyy kauas ja
heikentad kaukomaisemaa. Vaihtoehto jakaa Bolen
kylan ja kulttuurimaiseman kahtia. Olevat asuinra-
kennukset sailyvat ohikulkutien rakentamisen jal-
keen. Lahelle asutusta rakennettava melusuojaus
vaikuttaa negatiivisesti lahimaisemaan.

6.8.3 Haittojen lieventaminen

Maisemaan kohdistuvia haitallisia vaikutuksia voi-
daan lieventaa maastoa muotoilemalla ja istutuksil-
la. Siten esim. eritasoliittymat saadaan luontevam-
min liittymaan ympardivaan maisemaan. Asutuksen
l&helld joudutaan paikoittain kayttamaan meluntor-
juntatoimia. Rakenteiden sovittaminen maisemaan
on tehtava huolellisesti.

Vaihtoehto 2 aiheuttaa haittoja Bdlen alueella. Ky-
larakenteeseen ja liikennejarjestelyihin aiheutuvien
haittojen lieventamiseksi suunnittelussa hyddyn-
nettiin alueen asukkaiden esittdmia mielipiteitad ja
kommentteja. Jatkosuunnittelussa on kiinnitettava
erityistd huomiota ratkaisujen vaikutuksiin Bdlen
alueella. Uusi tiekaytava ja tarvittavat melutorjunnan
rakenteet on sovitettava huolellisesti maisemaan.

ALUSTAVA MELUINTORINTA
FROURINAR PLATS FOR BULLEPDTEAMPHING

Kuva 37. Vaihtoehto 2 ja sen keskeiset vaikutukset esitettyné ilmakuvassa.
Figur 37. Alternativet 2 och alternativets centrala konsekvenser markerade i ett flygfotografi.

Alternativ 2

Alternativ 2 ar lokaliserat till en ny terréngkorridor i
skogen och pa akerfalten norr om den nuvarande
riksvagen. Vagen ar planerad att ligga pa en niva
nara nuvarande markniva. Landskapsolagenhe-
terna ar obetydliga vid skogsavsnitten, men vagen
syns langt i det 6ppna odlingslandskapet i Bole och
férsvagar fjarrlandskapet. Vagen delar Bdle by och
kulturlandskapet i tva delar. Befintliga bostadshus
kan bevaras. Bullerskydd som anlaggs nara bebyg-
gelse férsvagar narlandskapet.

6.8.3 Reducering av olagenheter

Olagenheter for landskapet kan reduceras med ter-
rangutformning och planteringar. Pa det sattet kan
t.ex. planskilda anslutningar fas att ansluta till det
omgivande landskapet pa ett naturligare satt. Buller-
skyddsatgarder maste genomféras nara bebyggelse
pa vissa stallen. Konstruktionerna bor anpassas till
landskapet med omsorg.

Alternativ 2 orsakar oldgenheter i Bole. | planeringen
utnyttjiades kommentarer och synpunkter fran inva-
nare i omradet for att reducera olagenheterna for
bystrukturen och trafikldsningarna.

Sarskild uppmarksamhet méaste i den fortsatta pla-
neringen fastas vid konsekvenserna i Bleomradet.
Den nya vagkorridoren och bullerskydden maste
passas in i landskapet med stor omsorg.
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6.9 Tarinavaikutukset

6.9.1 Lahtotiedot ja menetelmat

Tarind ymparistdhaittana on monimutkainen ja vai-
keasti arvioitavissa, koska tarinan suuruuteen vaikut-
tavat monet tekijat. Tarinan leviamiseen vaikuttavat
erityisesti maaperaolosuhteet. Tarinan valittymiseen
rakennukseen puolestaan vaikuttaa maapohjassa
etenevan tarindn suuruus ja taajuus, maapohjan
ominaisuudet, perustamistapa, rakennusten kellaril-
lisuus, rakennusten ja rakennusosien vaaka- ja pys-
tysuuntaiset jaykkyydet, materiaalit ja jAnnemitat.

Tarinavaikutusten arviointi perustuu asiantuntijana-
kemykseen ja pohjautuu olemassa olevaan tietoon
suunnittelualueesta ja nykyisen suunnitteluvaiheen
tarkkuuteen.

6.9.2 Vaikutukset

Valtatien 8 maaperdolosuhteet ovat vaihtelevat.
Korkeilla maastokohdilla esiintyy moreenia ja kal-
liopaljastumia. Alavimmilla mailla on pehmeita ko-
heesiomaakerroksia, joiden kokonaispaksuus on
enimmilladan noin 16 metria. Painanteissa maapera
koostuu paaasiassa joko liejuisesta savesta tai sil-
tista. Paikoin esiintyy runsaasti lohkareita sisaltavaa
silttistd hiekkamoreenia tai hiekkaista soramoree-
nia. Lisdksi suunnittelualueella on taytemaakerrok-
sia seka paikoin maaperan pintaosassa on havaittu
my®os turvetta.

Alustavan arvion mukaan liikkenteen aiheuttama tari-
na on koko suunnittelualueella todenndkoisesti hyvin
vahaista, eika se aiheuttane haittaa ymparistolle.

6.9.3 Vaikutusten lieventaminen

Jatkosuunnittelussa tulee ottaa huomioon mahdolli-
set tyOnaikaiset tarindvaikutukset etenkin sellaisilla
alueilla, missa rakennuksia tai muita tarinalle herkkia
rakenteita sijaitsee Iahelld tulevia tai parannettavia
likennejarjestelyja. Erityisesti kallioleikkausalueilla
muodostuu rakennustdiden aikana louhintatoiden
vaikutuksesta tarinaa.

Rakentamista ennen, rakentamisen aikana ja sen
jalkeen suoritetaan tarinamittauksia kriittisissd koh-
teissa mm. mahdollisten rakennusvaurioiden selvit-
tamiseksi.

6.10 Vaikutukset ihmisten elinoloi-
hin ja viihtyvyyteen

6.10.1 Lahtotiedot ja menetelmat

Sosiaalisten vaikutusten arvioinnissa on kaytetty I&h-
totietoina ohjelmavaiheen yleisodtilaisuuden palau-
tetta, ymparistoviranomaiselle annettuja mielipiteita
seka tydpajassa esitettyja ndkemyksia. Lisaksi se-
lostusvaiheessa jarjestettiin eri jarjestdjen ja muiden
tahojen edustajille ryhmahaastattelu, josta saatiin
aineistoa varsinaiseen vaikutusten arviointiin. Osal-
listumistilaisuuksia on kuvattu tarkemmin luvussa 2.

Sosiaalisia vaikutuksia arvioitaessa on hyddynnetty
myds muiden vaikutusalueiden selvityksissa saatua
tietoa, silla sosiaaliset vaikutukset kytkeytyvat monin
kohdin naihin.

6.10.2 Hankkeen vaikutukset

Sosiaalisina vaikutuksina on tarkasteltu eri vaihtoeh-
tojen vaikutusta ihmisten asuin- ja elinymparistoon
mutta myds henkiseen hyvinvointiin (huolet, pelot,
epavarmuus) siind maarin kuin se aineistojen valos-
sa on ollut mahdollista. Eniten huolta paikallisissa
herattavat melu ja turvattomuus kaikissa vaihtoeh-
doissa. Huolta ja epavarmuutta aiheuttaa epéatietoi-
suus linjausvaihtoehdon valinnasta ja oman asuin-
kiinteistén tai [&hiymparistdn jaaminen tien alle tai
liian l1ahelle uutta tieta.

Vaihtoehto 0+

Vaihtoehdolla 0+ on vahiten valittémia kielteisia vai-
kutuksia asuin- ja elinymparistoon (maisema, virkis-
tyskayttd, asuin- ja elinymparistén muutokset). Li-
saantyvan liikenteen aiheuttama melu voi heikentaa
tien valittdmassa laheisyydessa asuvien viihtyvyytta.

Asukkaiden mielipiteet

Asukkaat kokivat vaihtoehdon 0+ muuttavan vahiten
asukkaiden elinoloja. Vaihtoehdon 0+ eduksi mainit-
tiin sen sijainti nykyisen tien paikalla, jolloin pakkolu-
nastuksia ei tarvita. Maisemallisesti ja liikenteellises-
ti vaihtoehto koettiin nykytilanteen kaltaiseksi eika
siina tarvittaisi pengerryksia tai siltoja, joiden koettiin
rumentavan maisemaa.

6.9 Vibrationer

6.9.1 Kalluppgifter och metoder
Vibrationer som miljéstérning ar komplicerad och
svar att bedoma. Manga faktorer paverkar storleken
av vibrationerna. Vibrationernas spridning paverkas
sarskilt av markbeskaffenheten i omradet. Hur vibra-
tioner 6verfors till byggnader paverkas av markvib-
rationernas storlek och frekvens, jordgrundens bes-
kaffenhet, arten av byggnadsgrund, férekomst av
kallare, byggnadernas och byggnadsdelarnas styv-
het i vag- och lodratt, material och spannvidder.

Beddmningen av vibrationer grundar sig pa exper-
tuppfattning och tillgangliga uppgifter om plane-
ringsomradet och den nuvarande planeringsfasens
noggrannhet.

6.9.2 Konsekvenser

Markbeskaffenheten vid riksvdg 8 ar varierande. |
hdgt belagna terrangavsnitt forekommer moran eller
kala hallar och lagre ner mjuka kohesionsjordla-
ger, vilkas totala tjocklek uppgar till ca 16 meter. |
svackorna bestar marken i huvudsak antingen av
gyttjig lera eller som mest silt. Stallvis forekommer
siltig sandmoran som innehaller rikligt med stenblock
eller sandhaltig grusmoran. | omradet forekommer
aven lager med fylinadsjord och stéllvis forekommer
torv i ytskiktet.

Enligt preliminar bedémning ar vibrationerna fran
trafiken sannolikt féorsumbara i hela planeringsomra-
det, och torde inte medféra olagenheter i miljon.

6.9.3 Reducering av konsekvenser

Vibrationer som uppstar under byggtiden skall beak-
tas i den fortsatta planeringen, sarskilt i de omra-
den, dar byggnader eller andra vibrationskansliga
konstruktioner ligger nara trafiklésningar som skall
anlaggas eller forbattras. Vibrationer till féljd av
sprangningsarbeten uppstar sarskilt i bergsskarnin-
gar under byggtiden.

Vibrationsmatningar utférs pa kritiska stallen fore
byggstart, under byggtid och efterat, bl.a. for att ut-
reda eventuella byggnadsskador,

6.10 Konsekvenser for manniskors
levhadsmiljo och trivsel

6.10.1 Kalluppgifter och metoder

| beddmningen av de sociala konsekvenserna har
man utgatt fran respons fran det informationsmoéte
som holls i programfasen, asikter som avgetts till
miljomyndigheter och synpunkter som kom fram i
smedjan. | beskrivningsfasen anordnades dessutom
en gruppintervju med representanter for organisatio-
ner och andra intressegrupper, som gav material for
den egentliga konsekvensbedémningen. Deltagan-
de- och samradsmoten redovisas med storre nog-
grannhet i kapitel 2.

Vid beddmningen av de sociala konsekvenserna har
man aven tillgodogjort sig uppgifter fran de andra kon-
sekvenskategorierna, eftersom de sociala konsekven-
serna i manga avseenden har kopplingar till dessa.

6.10.2 Konsekvenser

Som sociala konsekvenser har bedéomts de olika
alternativens inverkan pa manniskors boende- och
levnadsmiljd samt aven mentalt valbefinnande (be-
kymmer, radslor, osakerhet), i den man det har varit
mojligt utgaende fran tillgangligt material. Invanarna
bekymrar sig mest fér buller och otrygghet i alla alter-
nativ. Bekymmer och kanslor av osékerhet orsakas
av ovisshet om vilket linjealternativ som kommer att
valjas, och darmed om den egna bostadsfastighe-
ten eller narmiljon kommer att ligga under eller alltfér
nara den nya vagen.

Alternativ 0+

Alternativ 0+ har minst negativa direkta konsekven-
ser for boende- och levnadsmiljon (landskap, rekre-
ation, férandringar i boende- och livsmiljé). Bullret
fran den o6kande trafiken kan férsamra trivseln for
dem, som bor i vagens omedelbara narhet.

Invanarnas asikter

Alternativ 0+ ar enligt invanarnas uppfattning det al-
ternativ, som orsakar minst férandringar i deras lev-
nadsférhallanden. Till alternativets fordel ansags vara
genomférandet i befintligt lage, vilket inte forutsatter
tvangsinlosen av fastigheter. Alternativet ansags vara
likvardigt med nuvarande situation med hansyn {ill
landskap och trafik, och dar ingar inte nya vagbankar
och broar, som man ansag skulle férfula landskapet.
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Kuitenkin asukkaat epailivat vaihtoehdon 0+ jaavan
pidemmalla aikavalilla likenteen sujuvuuden ja tur-
vallisuuden kannalta riittdmattdmaksi. Liikenteen
kasvun uskottiin jatkuvan, vaikkakin kasvun perus-
teet osittain myds kyseenalaistettiin ja uskottiin, etta
autoilun vahentamiseen tahtaavilla toimilla voitaisiin
saada uuden vaylan tarve poistettua. Esimerkiksi
Stormossenin jatteenkasittelykeskuksen kuljetusten
kannalta 0+ vaihtoehdon parannusten nahtiin olevan
liian vahaisia.

Vaihtoehto 1

Vaihtoehto 1 jakaa Sepankylan kahtia. Tien ylitys-
mahdollisuuksien vaheneminen tuottaa estevaiku-
tusta ja lisaa liikennetta katuverkolla. Myds liittymat
valtatielle vahenevat, jolloin kulkuyhteydet muuttu-
vat ja joudutaan kayttdmaan pidempaan katuverk-
koa valtatielle paadsemiseksi. Toisaalta uusien erita-
soliittymien lahella asuvien kulkuyhteydet valtatielle
ja -tieta pitkin paranevat.

Vaihtoehdon toteuttaminen edellyttda vahintaan kah-
deksan omakotitalon, yhden huoltoaseman, kahden
muun liikerakennuksen ja neljan ulkorakennuksen
lunastusta ja purkamista tiealueelta. Suunnittelun
tarkentuessa tarkentuu myds arvio siitd mitka raken-
nukset on teknisesti mahdollista olla purkamatta, mi-
kali asukkaat eivat halua niita lunastettavan. Aivan
tiealueen tuntumaan jaa yksitoista omakotitaloa. Ra-
kennusten asuinviihtyvyys laskee huomattavasti val-
tatien melun, pakokaasujen ja polyn my6ta. Vaihto-
ehto saatta hieman heikentaa alueen yhteisollisyytta
estevaikutusten johdosta.

Asukkaiden mielipiteet

Asukkaat korostivat estevaikutuksen ja Sepankylan
kahtiajakautumisen vaikutuksia. Yhteyksien heiken-
tyessa yhteisdllisyys, paikallinen toiminta ja palvelut
karsisivat ja liikenne lisdantyisi katuverkolla. Vaihto-
ehto 1 nostaisi asukkaiden mielestd myds melutasoa
ja vaatisi meluesteita asutuksen kohdalle. Meluvallit
tai muut meluesteet koettiin myds maisemallisena
haittana.

Vaihtoehto 2

Vaihtoehto 2 tuo valtatien melu-, paast6- ja maise-
mahaitat kokonaan uusille alueille keskelle rauhal-
lisia asuinalueita ja peltomaisemia. Muutama talo
j@a aivan tien valittomaan laheisyyteen. Vaihtoehto
2 muuttaa kulkuyhteyksia erityisesti Bolen ja Sepan-
kylan valilla sekd pidentdd matkaa valtatielle. Tie
pirstoo sekd Bolen ettd Sepankyldn asukkaiden
kayttamia ja arvostamia ulkoilu-, virkistys- ja luon-
toalueita. Asukkaiden virkistysmahdollisuuksiin vai-
kuttavaa merkittavimmin vaihtoehto 2. Negatiivinen
vaikutus virkistyskayttéon kohdistuu erityisesti luon-
nonymparistoon.

Vaihtoehto 2 jattda nykyisen tien paikallisen liiken-
teen kayttoon. Nykyisen tien varren asukkaiden olo-
suhteet paranevat nykyisen tien likennemaarien va-
hentyessa rauhoittaen kuntakeskuksen liikennetta,
parantaen nykyisen tien varren asumisviihtyvyytta ja
elinoloja. Tie tulee hyvin lahelle neljaa omakotitaloa.
Naiden rakennusten asuinviihtyvyys laskee huomat-
tavasti valtatien melun, pakokaasujen ja polyn myo-
ta. Vaihtoehto saattaa vahaisessa maarin heikentaa
alueen yhteisollisyytta estevaikutusten johdosta.

Asukkaiden mielipiteet

Asukkaat pitivat vaihtoehtoa 2 huonona linjauksen
l&hiasukkaille, joiden asuin- ja elinymparistd muuttui-
si radikaalisti. My6s meluvallien ndhtiin rumentavan
maisemaa. Uusi tie koettiin erityisen vahingollisena
my®ds luonnolle (mm. lito-oravien elinymparistot, Kar-
peroéfjarden) ja kulttuuriymparistdlle. Vaihtoehdon 2
yhteydessa nostettiin esiin myos kKiinteistdjen arvon
mahdollinen aleneminen seka ohikulkutien ymparis-
ton peltojen hoidon vaikeutuminen. Tien nahtiin eris-
tavan boleldiset Mustasaaren kunnan palveluista ja
heikentavan heidan paasyaan valtatielle.

Asukkaiden mielesta vaihtoehto 2 rauhoittaa Sepan-
kylan liikennettd, parantaa liikenneturvallisuutta ja
vahentda melutasoa. Suunnitelman koettiin vastaa-
van tulevaisuuden liikenteen kasvua, vaikka toisaal-
ta uuden tien todettiin myds lisdavan liikennettad ja
hajauttavan yhteiskuntarakennetta yha kauemmas
valtatien varrelle.

Invanarna misstankte trots allt att alternativ 0+ pa
langre sikt skulle vara otillrackligt med avseende pa
trafikframkomlighet och trafiksédkerhet. Man trodde
att trafiken skulle fortsatta att oka, aven om man del-
vis ifragasatte de antaganden som Iag till grund for
trafikprognosen. Det framfordes aven att atgarder for
att minska bilkérandet skulle kunna eliminera beho-
vet av en ny vag. Forbattringsatgarderna i alternativ
0+ ansags vara otillrackliga for t.ex. transporterna till
Stormossens avfallshanteringsanlaggning.

Alternativ 1

Alternativ 1 delar Smedsby i tva delar. Det blir sva-
rare att korsa vagen, vilket leder till barriareffekter
och 6kade trafikfléden i gatunatet. Aven anslutnin-
garna till riksvagen blir farre och férbindelserna and-
ras, varvid trafiken gar langre vag i gatunatet for att
komma ut pa riksvagen. De som bor nara de nya
planskilda anslutningarna, far & andra sidan battre
forbindelser ut pa riksvagen.

Alternativets genomférande forutsatter inlésen och
rivning av minst atta enfamiljshus, en bensinstation,
tva andra affarsbyggnader och fyra ekonomibyggna-
der i vagomradet. Nar planeringen preciseras, preci-
seras aven beddmningen av vilka byggnader det ar
tekniskt mojligt att bevara, om invanarna inte vill att
de léses in. Elva enfamiljshus hamnarivagomradets
omedelbara narhet. Boendetrivseln i byggnaderna
forsamras betydligt pa grund av buller, avgaser och
damm fran riksvagen. Alternativet kan férsamra den
sociala gemenskapen nagot pa grund av uppkomna
barriareffekter.

Invanarnas asikter

Invanarna betonade barriareffekten och tudelningen
av Smedsby. Om férbindelserna férsamras, lider
den sociala gemenskapen, den lokala verksamhe-
ten och servicen. Trafiken 6kar i gatunatet. Enligt in-
vanarna skulle alternativ 1 aven hoja bullernivaerna,
vilket skulle férutsatta bullerskydd vid bebyggelsen.
Bullervallar eller andra bullerskydd upplevdes aven
som stérande i landskapet.

Alternativ 2

Alternativ 2 for med sig riksvagens buller, emissio-
ner och stérningar i helt nya omraden i fridfulla bo-
stadsomraden och akerlandskap. Nagra hus kommer
att ligga i vagens omedelbara néarhet. | alternati-
vet kommer sarskilt forbindelsen mellan Boéle och
Smedsby att andras och anslutningen till riksvagen
forlangs. Den nya vagen splittrar aven rekreations-
och naturomraden, som uppskattas och utnyttjas av
invanarna i bade Béle och Smedsby. Konsekvenser-
na for invanarnas rekreationsmojligheter ar mest be-
tydande i alternativ 2. De negativa konsekvenserna
galler speciellt naturmiljon.

| alternativ 2 anvands den nuvarande vagen av den
lokala trafiken. Boende utmed vagen far forbattrade
forhallanden nar trafikflédet minskar och trafiken i
kommuncentret blir lugnare med battre boendetriv-
sel och levnadsférhallanden utmed den nuvarande
vagen som foljd. Vagen kommer att ga mycket nara
fyra enfamiljshus. Boendetrivseln i dessa hus kom-
mer att sjunka betydligt till foljd av buller, avgaser
och damm fran riksvagen. Alternativet kan i nagon
man férsvaga den sociala gemenskapen i omradet
till foljd av barriareffekter.

Invanarnas asikter

Invanarna ansag att alternativ 2 var ett daligt alter-
nativ for dem, som bor i ndrheten av vaglinjen, darfor
att deras boende- och levnadsmiljé skulle féréandras
radikalt. Bullervallar ansags aven forfula landskapet.
Speciellt skadlig ansags den nya vagen vara for na-
turen (bl.a. flygekorrarnas livsmiljder, Karperofjar-
den) och kulturmiljon. | samband med alternativ 2
framholls aven en eventuell nedgang i fastigheter-
nas varde och en besvarligare skétsel av akrarna vid
forbifarten. Vagen ansags isolera invanarna i Bole
fran Korsholms kommuntjanster och férsamra deras
tillfart till riksvagen.

Invanarna ansag vidare att alternativ 2 fér med sig
lugnare trafik i Smedsby, battre trafiksdkerhet och
lagre bullernivaer. Planen ansags svara mot fram-
tida trafikokningar, men konstaterades aven bidra
till trafikdkningen och sprida samhallsstrukturen allt
langre 1angs riksvagen.
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6.10.3 Yhteenveto asukkaiden mieli-
piteista

Asukkaiden ndkemykset vaihtoehdoista jakautuivat.
Tybpajassa vaihtoehto 0+ sai kannatusta, mutta
monien mielesta siind esitetyt toimenpiteet eivat riita
pidemmalla aikavalilld. Ryhmahaastatteluun osallis-
tuneet pitivat parhaana vaihtoehtoa 0+ esittamillaan
parannusehdotuksilla kehitettyna. Kaiken kaikkiaan
vaihtoehto 0+ aiheuttaa vahiten haitallisia sosiaalisia
vaikutuksia, mutta ei toisaalta tuo myoskaan paran-
nusta paikalliseen liikkumiseen eika ratkaise liiken-
teen sujuvuus- ja turvallisuusongelmia.

Asukkaita huolestuttavaa eniten melu vaihtoehdossa
0+. Vaihtoehdossa 1 jaa yli kaksinkertainen maara
asukkaita melualueen sisapuolelle verrattuna vaih-
toehtoon 2. Vaihtoehto 2 haittaa merkittavimmin 13-
hiymparistonsa viihtyisyytta ja elinoloja, koska se si-
joittuu kokonaan uudelle, asumiseen ja virkistykseen
kaytetylle alueelle. Toisaalta vaihtoehto 2 parantaa
nykyisen tienvarren asumisviihtyvyytta ja elinoloja,
kun taas vaihtoehto 1 heikentaa niita.

Asukkaiden virkistysmahdollisuuksiin vaikuttavaa
merkittdvimmin vaihtoehto 2. Negatiivinen vaikutus
virkistyskayttoon kohdistuu erityisesti luonnonympa-
ristoon.

Ryhmahaastatteluun osallistuneet pohtivat myoés
uuden tien tarvetta ja tavoitteita. TyOpaikkojen ja
seudun rakentamisen yleensakin nahtiin painottu-
van Vaasan etelapuolelle. Myos liikenteen nahtiin
tulevaisuudessa suuntautuvan enemman siihen
suuntaan kuin valtatien 8 suuntaisesti. Osallistujien
mielestd seudullista liikennetta varten tulisi kehittda
pohjois-eteld -suunnan yhteyksia. Varsinaista Vaa-
san ohikulkuliikennettd varten tulisi tehda tie Hel-
singbysta Stormosseniin.

6.10.4 Vaikutusten lieventaminen

Vaikutusten lieventaminen eri vaihtoehdoissa on ku-
vattu muiden vaikutusten lieventamistoimenpiteiden
yhteydessa kappaleessa 6.

6.11 Kiinteistovaikutukset
6.11.1 Menetelmat ja lahtotiedot

Kiinteistévaikutukset on arvioitu karttatarkasteluna ja
maastokaynnilld vaihtoehdoittain arvioimalla vaiku-
tukset kiinteistérakenteeseen, kulkuyhteyksien muu-
toksiin ja lunastettaviin kiinteistdihin ja rakennuksiin.
Vaikutukset on arvioitu asiantuntijatyona.

Alla olevassa taulukossa on esitetty lunastettavien
rakennusten ja mahdollisesti lunastettavien raken-
nusten alustava lukumaara eri vaihtoehdoissa. Mah-
dollisesti lunastettavien rakennusten sailyminen tai
lunastustarve selvida jatkosuunnittelussa. Alla ole-
vassa taulukossa esitetyt lukumaarat ovat suuntaa
antavia.

Taulukko 5. Lunastukset.

Lunas- ..
tettavat | Oma- | Litke- | Ulko- |y
koti- raken- | raken-
raken- kpl
talo nukset | nukset
nukset
VE
0+ 0 0 0 0
VE 1 | Varmat 9 3 4 16
Epa-
varmat 11 3 5 19
VE 2 | Varmat 0 0 2 2
Epa-
varmat 3 1 2 6

6.11.2 Vaikutukset
Vaihtoehto 0+

Vaihtoehto 0+ ei aiheuta mainittavaa muutosta ny-
kytilanteeseen, koska rakentamistoimenpiteet si-
joittuvat nykyiselle tiealueelle. Vaihtoehdossa ei ole
tarvetta lunastuksille.

Eraiden liittymien katkaiseminen pidentaa kulkuyh-
teyksia useiden Kiinteistdjen osalta. Vaihtoehto ei
aiheuta tilusjarjestelyja.

6.10.3 Sammandrag av invanarnas asikter
om alternativen

Invanarnas asikter om de olika alternativen var de-
lade. Alternativ 0+ fick understod i smedjan, men
manga ansag att de i alternativet foreslagna atgar-
derna inte kommer att vara tillrackliga pa langre sikt.
Deltagarna i gruppintervjun ansag att alternativ 0+,
forbattrat med de foreslagna atgarderna, var det
basta alternativet. Allt som allt orsakar alternativ 0+
minst sociala olagenheter, men forbattrar inte heller
forhallandena for den lokala trafiken och Iser inte
trafikens framkomlighets- och sakerhetsproblem.

Invanarna var mest bekymrade éver bullret i alterna-
tivet 0+. | alternativ 1 ar antalet invanare i bullerzoner
dubbelt sa stort som i alternativ 2. Alternativ 2 ar det
alternativ som mest stor trivsel och levnadsférhal-
landen i sin ndromgivning, eftersom vagen dras i ett
helt nytt omrade som anvands fér boende och rekre-
ation. A andra sidan foérbattrar alternativ 2 boendet-
rivsel och levnadsforhallande utmed den nuvarande
vagen, medan alternativ 1 forsamrar dem.

Alternativ 2 paverkar mest invanarnas rekreations-
mojligheter. Den negativa inverkan pa rekreation
galler i férsta hand naturomraden.

Deltagarna i gruppintervjun behandlade aven fragan
om behovet av och malen fér en ny vag. Arbetsplat-
serna och utbyggnaden av regionen ansags allmant
vara fokuserade till omradet séder om Vasa. Aven
trafiken ansags i framtiden i hogre grad rikta sig
sOderut an i riksvagens riktning. Deltagarna ansag
att forbindelser i nordsydlig riktning borde utvecklas
for den regionala trafiken. FOr den egentliga forbi-
fartstrafiken forbi Vasa borde en vag anlaggas fran
Helsingby till Stormossen.

6.10.4 Reducering av konsekvenser
Atgarderna for att reducera konsekvenserna i de oli-

ka alternativen beskrivs tillsammans med reducering
av de andra konsekvenserna i kapitel 6.

6.11 Konsekvenser for fastigheter
6.11.1 Kalluppgifter och metoder

Konsekvenser for fastigheter har bedémts med hjalp
av kartor och terrdngbesok. Konsekvenserna har
beddmts for fastighetsstruktur, forandringar i trafik-
forbindelser samt fastigheter och byggnader som
skall I6sas in. Bedémningen ar gjord som expertbe-
démning.

Preliminart antal byggnader som skall inlésas och
eventuellt skall I6sas in redovisas for de olika alter-
nativen i nedanstaende tabell. Om de byggnader
som eventuellt skall I6sas in kommer att bevaras
eller I6sas in avgors i den fortsatta planeringen. An-
tal som redovisas i tabellen ar vagledande.

Tabell 5. Inlésen.

Bygg- i
nader Enfa- | Affars- nEokrgi- Sam-
som miljs- | bygg- bygg- man-
skall hus nader nader lagt
inlosas
ALT
0+ 0 0 0 0
ALT 1 | Sakra 9 3 4 16
Osakra 11 3 5 19
ALT 2 | Séakra 0 0 2 2
Osékra 3 1 2 6

6.11.2 Konsekvenser
Alternativ 0+

Alternativet 0+ orsakar ingen namnvard férandring
av nuvarande situation, eftersom byggnadsatgar-
derna genomférs inom nuvarande vagomrade. Al-
ternativet ger inte upphov till inlésen.

Flera fastigheter far férlangda koérvagar pa grund
av att vissa korsningar stangs. Alternativet ger inte
upphov till &goregleringar.
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Vaihtoehto 1
Tiealue laajenee nykyisesta huomattavasti.

Varmuudella lunastettavia rakennuksia on vahintaan
16, joista 9 ovat asuinrakennuksia ja 3 liikerakennus-
ta, mm. Neste-huoltoasema. Sen lisaksi joudutaan
mahdollisesti lunastamaan 19 rakennusta. Lopulli-
nen lunastustarve selviaa jatkosuunnittelussa.

Eraiden liittymien katkaiseminen pidentda kulkuyh-
teyksia useiden kiinteistdjen osalta. Vaihtoehto ei
aiheuta tilusjarjestelyja.

Vaihtoehto 2

Vaihtoehto sijoittuu uuteen tiekdytavaan ja pirstoo
nykyista kiinteistérakennetta edellyttaen tilusjarjes-
telytarvetta.

Varmuudella lunastettavia rakennuksia on vahin-
tdan 2 ulkorakennusta. Sen lisaksi joudutaan mah-
dollisesti lunastamaan kuusi rakennusta, mm. kolme
asuinrakennusta ja pumppaamo. Lopullinen lunas-
tustarve selviaa jatkosuunnittelussa.

6.11.3 Vaikutusten lieventaminen

Vaikutuksia on mahdollista lieventda suunnittelun
tarkentuessa. Lieventamistoimenpiteitd ovat mm.
erikoisratkaisut rakentamisessa, tilajarjestelyt ja lu-
nastukset.

6.12 Yhteiskuntatalous
6.12.1 Menetelmat ja lahtotiedot

Hankkeen taloudellisuutta arvioitiin vertailemalla
vaihtoehtojen kannattavuutta. Kannattavuuden mit-
tarina kaytettiin hydtykustannussuhdetta. H/K-suh-
teen laskennassa noudatettiin Tiehallinnon hankear-
viointiohjetta.

Hydtykustannussuhde on hankkeiden kannattavuu-
den vertailussa kaytetty indikaattori. Hankkeen ra-
hamaaraiset hyddyt lasketaan liikenne-ennusteiden
perusteella 30 vuoden laskenta-ajalle. Vuosittaiset
hydédyt muutetaan diskonttaamalla nykyarvoisiksi.
Diskontattujen hyotyjen 30 vuoden ajalta laskettua
summaa verrataan hankkeen investointikustannuk-
siin, joka luku on hyoéty/kustannussuhde.

Vaihtoehtojen kustannusarvioiden laskeminen pe-
rustui valtatien ja eritasoliittymien osalta alustaviin
maaralaskentoihin, muiden vaylien osalta nauha-
kustannuksiin sekd tyon aikana sovittuihin yksikko-
hintoihin.

Eri vaihtoehtojen hyotyjen laskenta perustuu liiken-
ne-ennusteisiin. Ennustemallin avulla on laskettu
likenneverkolla liikkuvien aika- ja ajoneuvokustan-
nukset, onnettomuusmaarat, paastdmaarat ja haital-
liselle melulle altistuvien asukkaiden maara. Nama
on muutettu euromaaraisiksi arvoiksi tiehallinon yk-
sikk6kustannusten perusteella.

6.12.2 Vaikutukset

Valtatien pikaparannusvaihtoehdon (VE 0+) ja uusi-
en investointihankkeiden paavaihtoehtojen alustavat
rakentamiskustannusarviot ovat seuraavat:

* Vaihtoehto 0+: n. 3,7 M€
* Vaihtoehto 1: n. 47 M€
* Vaihtoehto 2: n. 46 M€

Rakentamiskustannusten lisédksi kannattavuuslas-
kennassa hankkeiden kustannuksiin lisattiin lunas-
tuskustannukset. Vaihtoehto 2 on selvasti kannatta-
vampi suurempien aikasaastdjen ansiosta. Muiden
tekijoiden kuten myds rakennuskustannusten erot
ovat vahaiset. Hyodtykustannussuhteet ja lasketut
hyotyerat esitetdan taulukossa 5.

Alternativ 1
Nuvarande vagomrade forstoras betydligt.

Antalet byggnader som med sakerhet skall 16sas in
ar minst 16, av vilka 9 ar bostadshus och 3 afféars-
byggnader, bl.a. Teboil bensinstation. Antalet bygg-
nader som eventuellt skall Idsas in ar uppskattat till
19. Det slutliga inlésningsbehovet avgors i den fort-
satta planeringen.

Flera fastigheter far férlangda koérvagar pa grund
av att vissa korsningar stangs. Alternativet ger inte
upphov till &goregleringar.

Alternativ 2

Den nya vagkorridoren splittrar den nuvarande fas-
tighetsstrukturen och férutsatter agoregleringar.

Antalet byggnader som med sakerhet skall 16sas in
ar minst 2 ekonomibyggnader. Antalet byggnader
som eventuellt skall 16sas in ar uppskattat till 6, bl.a.
tre bostadshus och en pumpstation. Det slutliga in-
I6sningsbehovet avgors i den fortsatta planeringen.

6.11.3 Reducering av konsekvenser

Det ar mojligt att reducera konsekvenserna nar pla-
neringen preciseras. Reduceringsatgarder ar bl.a.
speciallésningar vid byggandet, dgoregleringar och
inlésen.

6.12 Samhallsekonomi
6.12.1 Kalluppgifter och metoder

Projektets ekonomi bedémdes genom att jamféra
Ibnsamheten for de olika alternativen. Som matt pa
Ibnsamheten anvandes nyttokostnadskvoten fér de
olika alternativen. Berakningen av nyttokostnadskvo-
terna har gjorts i enlighet med Vagférvaltningens an-
visningar for projektbeddomning.

Nyttokostnadskvot ar ett matt som anvands vid jam-
forelse av Ibnsamhet for olika projekt. Penningvar-
det av projektets nyttor kalkylerades fér en 30-ars
kalkylperiod utgaende fran trafikprognoserna. Sum-
man av de diskonterade nyttorna for 30-arsperioden
jamférs med projektets investeringskostnader och
kvoten mellan summan av de diskonterade nyttorna
och investeringskostnaden ar projektets nyttokost-
nadskvot.

Kostnadsuppskattningarna fér de olika alternativen
baserade sig for riksvagens och de planskilda an-
slutningarnas del pa preliminara massberakningar,
och for de 6vriga trafikledernas del pa I6pmeterpris
och a-pris som avtalats under arbetets gang.

Nyttorna av de olika alternativen har beraknats ut-
gaende fran trafikprognoserna. Med hjalp av prog-
nosmodellen har fordonens tids- och fordonskost-
nader, antal olyckor, emissionsmangder och antal
invanare som utsatts for bullerolagenheter i vagnatet
beraknats. Dessa har sedan omvandlats till kostna-
der i enlighet med Vagfoérvaltningens a-priser.

6.12.2 Konsekvenser

Preliminar uppskattning av anlaggningskostnader
for snabbférbattringsalternativet (VE 0+) och de nya
investeringsprojekten ar:

e Alternativ O+: ca 3,7 M€
e Alternativ1: cad47 M€
e Alternativ2: ca 46 M€

| I6nsamhetsberakningen lades kostnader for inlo-
sen till projektkostnaderna. Alternativ 2 ar klart 16n-
sammare pa grund av de stora tidsinbesparingarna.
Skillnaderna i 6vriga kostnadsfaktorer liksom aven
i anlaggningskostnader ar obetydliga. Nyttokost-
nadskvoter och beraknade nyttoposter framgar i ta-
bell 5.
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Taulukko 6. Vaihtoehtojen 1 ja 2 liikenne-ennusteiden
perusteella lasketut kustannuserét (miljoonaa euroa vuo-
dessa).

VE1 | VE2
Hydtykustannussuhde, 1.4 26
kun avausvuosi on 2010 ’ ’
Hyotykustannussuhde, 16 28
kun avausvuosi on 2015 ’ ’
Investointikustannus 30 30
diskontattu jaanndsarvo 1,76 1,71
Hyodyt ennustevuoden
2020 mukaisena a8 ot
Aikakustannussaastot 2,84 5,50
Ajoneuvokustannussaastot -0,05 | -0,28
Onnettomuuskustannussaastot 0,44 0,45
Paastokustannussaastot 0,04 0,03

Laskennassa kaytetyt oletukset:
diskonttokorko 5%, jaanndsarvo 25%, diskonttaus-
aika 30 vuotta.

6.13 Rakentamisen aikaiset
vaikutukset

6.13.1 Lahtotiedot ja menetelmat

Rakentamisenaikaiset vaikutukset ovat valiaikaisia
vaikutuksia, kestoltaan enimmillaan 3-4 vuotta. Arvi-
ot rakentamisen aikaisista vaikutuksista perustuvat
asiantuntija-arvioon kunkin vaihtoehdon vaatimista
rakentamistoimenpiteista ja niiden vaikutuksista.

Vaihtoehto 0+

Vaihtoehdon 0+ rakentamisen aikaiset vaikutukset
ovat vain vahaisia. Suunnitellut parantamistoimen-
piteet eivat vaadi massiivisia toimenpiteita. Merkit-
tdvimmat rakentamisen aikaiset vaikutukset koh-
distuvat liikenteeseen hidastaen sitd kohdilla joilla
toimenpiteita tehdaan. Kasvillisuudelle ja elaimistol-
le ei arvioiden mukaan aiheudu rakentamisesta mer-
kittavia haittoja vaikutusten valiaikaisuuden vuoksi.

Vaihtoehto 1

Vaihtoehto 1 aiheuttaa merkittavia haittoja liikenteen
sujuvuudelle rakentamisen aikana. Uuden 2-ajora-
taisen tienkevytliikenteen vaylien, siltapaikkojen ja
eritasoliittymien rakentaminen nykyiseen tiekayta-
vaan haittaa liikenteen lisaksi asutusta tienvarrella
aiheuttaen paikallisesti merkittavia melu-, maisema
ja polyhaittoja. Kasvillisuudelle ja eldimistdlle ei ar-
vioiden mukaan aiheudu rakentamisesta merkittavia
haittoja vaikutusten valiaikaisuuden vuoksi.

Vaihtoehto 2

Vaihtoehdon 2 rakentamisesta aiheutuva raskaan
liikenteen maaran tilapainen kasvu tieverkossa ai-
heuttaa pienemman haitan liikenteen sujuvuudelle
kuin vaihtoehdossa 1. Uuden tien rakentamisesta
aiheutuu paikallisesti merkittavia melu-, maisema
ja polyhaittoja tiekdytavan ldheisyydessa asuville.
Kasvillisuudelle ja elaimistdlle ei arvioiden mukaan
aiheudu rakentamisesta merkittavia haittoja vaiku-
tusten valiaikaisuuden vuoksi.

6.13.2 Vaikutusten lieventaminen

Rakentamisen aikaisia vaikutuksia voidaan lieven-
taa ohjeistamalla urakoitsijat huomioimaan erityisen
merkittdvat luontokohteet esim. suojaamaan liito-
oravien elinalueiden puusto huolellisesti ja ajoitta-
maan tyot siten etta niistad aiheutuu mahdollisimman
vahan melu- ja pdlyhaittoja.

Tabell 6. Nyttokostnadskvoter och beréknade nyttoposter
for alternativen 1 och 2 (miljoner euro om aret).

ALT1 | ALT 2
Investeringskostnad 30 30
Diskonterat restvarde 1,76 1,71
Nyttor prognosaret 2020 3,3 5,7
Tidskostnadsinbesparingar 2,84 5,50
Fordonskostnadsinbesparingar -0,05 | -0,28
Olyckskostnadsinbesparingar 0,44 | 045
Emissionskostnadsinbesparingar | 0,04 0,03

Berakningsantaganden:
diskonteringsranta 5%, restvarde 25%,diskonte-
ringsperiod 30 ar.

6.13 Konsekvenser under byggtiden
6.13.1 Kalluppgifter och metoder

Konsekvenserna under byggtiden ar 6vergaende
och varar som langst 3-4 ar. Beddmningen av kon-
sekvenserna under byggtiden utgar fran expertbe-
doémning av byggnadsatgarderna i de olika alternati-
ven och deras konsekvenser.

Alternativ 0+

Konsekvenserna under byggtiden i alternativ 0+ ar
obetydliga. De planerade forbattringarna fordrar inte
massiva atgarder. De mest betydande konsekven-
serna under byggtiden ar att trafiken bromsas upp
pa de stéllen dar arbeten utfors. Enligt bedémningen
orsakas inga allvarliga olagenheter for vaxtlighet och
djurliv av byggarbetena tack vare konsekvensernas
Overgaende natur.

Alternativ 1

Alternativ 1 medfér betydande olagenheter for trafi-
kens framkomlighet under byggtiden. Anlaggandet
av en vag med tva korbanor, lattrafikleder, broar
och planskilda anslutningar i nuvarande vagkorridor
medfor olagenheter inte bara for trafiken utan aven
for bebyggelsen utmed vagen och orsakar lokalt be-
tydande buller-, landskaps- och dammstdrningar.
Enligt bedémningen orsakas inga allvarliga olagen-
heter for vaxtlighet och djurliv av byggarbetena tack
vare konsekvensernas 6vergaende natur.

Alternativ 2

Den tillfalliga 6kningen av den tunga trafiken, som
byggarbetena fér med sig, orsakar mindre olagen-
heter for trafikframkomligheten i alternativ 2 an i al-
ternativ 1. Anlaggandet av den nya vagen medfor lo-
kalt betydande olagenheter for dem, som bor utmed
vagen, i form av buller-, landskaps- och dammstor-
ningar. Enligt bedémningen orsakas inga allvarliga
olagenheter for vaxtlighet och djurliv av byggarbe-
tena tack vare konsekvensernas dvergaende natur.

6.13.4 Reducering av konsekvenser

Konsekvenser under byggtiden kan reduceras ge-
nom att ge anvisningar till entreprendrerna sa att de
beaktar sarskilt betydelsefulla naturobjekt och skyd-
dar t.ex. tradbestanden i flygekorrarnas revir om-
sorgsfullt samt utfér arbetena vid sadana tidpunkter
att det orsakar sa litet buller- och dammstérningar
som mojligt.
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7. EPAVARMUUSTEKIJAT

Epavarmuustekijat ovat osa suunnitteluymparistoa.
Kaikkia arviointiin liittyvia kysymyksia ei tunneta riit-
tavan tarkasti ja se aiheuttaa epavarmuutta vaikutus-
ten ennustamisessa. Lisaksi kaikki vaikutukset eivat
ole mitattavia tai yksiselitteisia, mika tuo arviointiin
lisdd epavarmuutta. Tyypillinen epavarmuustekija
on tien suuntauksen lopullinen sijainti, koska alusta-
van yleissuunnitelman tasolla tien tarkkaa sijaintia ei
viela maariteta.

Liikenne-ennusteessa on mukana epavarmuutta,
koska liikenteen kehityksen ennustamiseen liittyy
monia olettamuksia. Lisaksi kaikkiin arviointimene-
telmiin liittyy jonkin verran epavarmuutta ja oletta-
muksia, joita ei voida mitata.

Vaikutusten arviointi koskettaa usein arvoja ja ar-
vostuksia, jotka tuottavat erilaisia nakemyksia ja
merkityssisaltéa vaikutusten arviointiin. Hankkeen
aikana kaytavan vuoropuhelun erdana tarkoitukse-
na on tuoda esiin erilaisia nakemyksia vaikutuksista
ja niiden merkittdvyydesta. Tarkeana tekijana tassa
on kansalaisilta ja jarjestdiltd saatu palaute. Suun-
nitteluun liittyvia epavarmuuksia on pyritty vahenta-
maan keskustelemalla ohjaus- ja suunnitteluryhman
jasenten, viranomaisten, asukkaiden ja muiden si-
dosryhmien kanssa.

Arviointitydn aikana mahdolliset epavarmuustekijat
on pyritty huomioimaan lahtétiedoissa, vaihtoeh-
doissa ja vaikutusten arvioinnissa. Epavarmuusteki-
j6ista johtuen arvioinnit on tehty maksimivaikutusten
perusteella.

Meluvaikutusten osalta arviointiin aiheuttaa epavar-
muutta Vaestorekisterikeskuksen Tiehallinnolle toi-
mittama paikkatietoaineisto, joka ei ole Mustasaaren
tietojen osalta taysin ajan tasalla. Tasta syysta to-
dellinen melualueella asuvien maara saattaa poiketa
hieman (muutamilla asukkailla) laskentatuloksista.

Luonnon monimuotoisuuteen tiehankkeen vaikutuk-
sia on mahdollista arvioida luotettavasti silloin kun
kyseessa ovat luontokohteen tai huomionarvoisen
lajin elinymparistdén pinta-alaan tai ominaisuuksiin
kohdistuvat suorat muutokset. Epasuoria, esimer-
kiksi melusta tai tien estevaikutuksesta aiheutuvia
muutoksia on hankalampi arvioida. Epasuorat muu-
tokset voivat ilmetd myods pitkalla viiveella, jolloin
vaikutukset tulevat helposti aliarvioiduiksi. Arviointia

hankaloittavat tien rakentamisen ja muun maankay-
ton, yhteisvaikutukset, joita ei tiehankkeen yhtey-
dessa voida ennakoida.

Vesistovaikutusten arviointiin vaikutti tutkitun tiedon
puute vaikutusalueella olevien ojavesien fysikaa-
lis-kemiallisesta ja biologisesta laadusta. Kuitenkin
maastohavaintojen, maaperéatietojen ja karttatar-
kastelun perusteella voitiin saada varsin luotettava
yleiskuva vesien tilasta.

Luonnonvaroihin kohdistuvat vaikutukset on arvioitu
alustavan yleissuunnitelman antamalla tarkkuudella,
jolloin tulokset ovat suuntaa-antavia.

Kiinteistdvaikutusten arviointiin epavarmuutta aihe-
uttaa suunnitelmien tarkkuustaso. Tiealue maarite-
tdadn vasta tiesuunnitelmassa. Lunastettavien koh-
teiden maara perustuu niihin tietoihin joita on ollut
kaytettavissa ymparistdvaikutusten arviointimenet-
telyn aikana. Lopullinen lunastustarve riippuu tien
leveydestd sen eri kohdissa. Tahan vaikuttaa mm.
se, minkalaisia leikkauksia tien eri kohdissa on mah-
dollista toteuttaa.

8. HAITTOJEN
LIEVENTAMINEN

Haittojen torjunta ja lieventaminen on tarkea osa
suunnittelua. Ymparistovaikutusten arvioinnin yhte-
ydessa maaritelldan alustavat toimenpiteet, joiden
avulla ennakoituja haitallisia vaikutuksia on mah-
dollista ehkaista tai rajoittaa. Haittoja ehkaisevina
toimenpiteitd on esitetty mm. melusuojaustoimia,
pohjavesien suojausta, tieymparistén maisemanhoi-
totoimenpiteitd, estevaikutusten vahentéamista yli- ja
alikuluilla seka rakentamisen aikaisten toimenpitei-
den suunnittelulla. Suunnitteluratkaisuja haettaessa
on pyritty ottamaan huomioon ratkaisujen taloudelli-
nen, sosiaalinen ja ekologinen kestavyys.

7. OSAKERHETSFAKTORER

Osakerhetsfaktorer ingar i planeringsmiljon. Alla fra-
gor i samband med beddmningen ar inte tillrackligt
noggrant kanda, vilket medfér osakerhet i férutsa-
gelsen av konsekvenser. Alla konsekvenser kan
dessutom inte matas och alla ar inte entydiga. Detta
tillifér ytterligare osakerhet. Typexempel pa osaker-
hetsfaktorer ar vagens slutliga lage, eftersom va-
gens exakta lage inte bestams i en preliminar utred-
ningsplan.

Trafikprognosen innehaller osakerheter, eftersom
prognosen gors utgaende fran ett flertal antagan-
den. | alla beddmningsmetoder ingar dessutom osa-
kerheter som inte kan méatas.

Konsekvensbeddémningen berdr ofta varderingar
och varden, som tillfér beddmningen olika synpunk-
ter och betydelseinnehall. En avsikt med samrads-
forfarandet under projektets gang, ar att fora fram
olika synpunkter pa konsekvenserna och deras be-
tydelse. Har ar responsen fran medborgare och or-
ganisationer en viktig faktor. En stréavan har varit att
reducera osdkerheter i samband med planeringen
genom att féra diskussioner med medlemmarna i
styr- och planeringsgruppen, myndigheter, invanare
och évriga intressegrupper.

Man har under bedémningsarbetet forsokt beakta
osakerhetsfaktorer i kalluppgifterna, alternativen och
konsekvensbeddmningen. Pa grund av osakerhets-
faktorerna har bedomningarna gjorts utgaende fran
maximal konsekvens.

Den lagesinformation, som Befolkningsregistercen-
tralen levererade till Vagfoérvaltningen, ar inte full-
standigt uppdaterad fér Korsholms del och orsakar
osakerhet i bedémningen av bullerkonsekvenser.
Det ar darfér majligt att det verkliga antalet boende i
bullerzoner avviker nagot (med nagra personer) fran
det beraknade.

Det ar mojligt att bedéma ett vagprojektets konse-
kvenser for naturens mangfald tillforlitligt nar det ar
fraga om direkta konsekvenser for ett naturobjekt el-
ler ytan av eller egenskaperna hos en betydelsefull
arts livsmiljé. Det ar besvarligare att bedéma indi-
rekta konsekvenser, t.ex. forandringar, som orsakas
av buller eller en vags barriareffekter. Indirekta kon-
sekvenser kan aven framtrada med lang fordréjning,
vilket orsakar att konsekvenserna latt underskattas.

Beddmningen forsvaras av att de sammantagna
konsekvenserna av vagbygge och o6vrig markan-
vandning, inte kan férutsagas i samband med vag-
projektet.

Avsaknad av undersdkningar om dikesvattnens fy-
sikalisk-kemiska och biologiska kvalitet paverkade
bedémningen av konsekvenserna for vattendragen.
Man kunde emellertid bilda sig en ganska tillforlitlig
bild av situationen i vattendragen pa basis av obser-
vationer i terrangen samt uppgifter om jordarter och
kartstudier.

Konsekvenser for naturresurser har bedéomts med
den noggrannhet som en preliminar utredningsplan
medger, och resultaten ar darfér vagledande.

Planernas noggrannhetsniva medférde osakerhet i
bedémningen av konsekvenser for fastigheter. Vag-
omradet faststalls forst i vagplanen. Antalet objekt
som skall inlésas baserar sig pa de uppgifter som
fanns tillgangliga nar den preliminara utredningspla-
nen gjordes. Det slutliga inlésningsbehovet bestams
av vagomradets bredd, som bl.a. beror pa hurudana
skarningar det ar mojligt att genomféra pa olika vag-
avsnitt.

8. REDUCERING AV
OLAGENHETER

Reducering av oldgenheter ar en viktig del av pla-
neringen. | samband med miljokonsekvensbeddm-
ningen bestdms de preliminara atgarder, som kan
eliminera eller begransa forutsagda skadliga kon-
sekvenser. Bl.a. bullerskydd, grundvattenskydd,
landskapsutformning i vdgomgivningen, reducering
av barriareffekter med planskilda, korsande forbin-
delser och planering av atgarder under byggtiden
har foreslagits for att eliminera olagenheter. Vid val
av planeringslésningar har strdvan varit att beakta
Idsningarnas ekonomiska, sociala och ekologiska
hallbarhet.
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JAMFORELSE AV ALTERNATIV OCH SLUTSATSER

9. VAIHTOEHTOJEN VERTAILU JA JOHTOPAATOKSET

9.1 Vertailutekijat ja menetelmat

Vaihtoehtoja on vertailtu niiden toteuttamismahdol-
lisuuksien, keskindisten ominaisuuksien ja merkitta-
vien vaikutusten suhteen. Vertailussa on esitetty eri
vaihtoehtoihin liittyvat hyvat ja huonot puolet, mah-
dolliset riskit ja epavarmuudet sekd merkittavat vai-
kutukset.

Vaihtoehtojen kuvauksessa on keskitytty merkitta-
viin vaikutuksiin. Kaikkein merkittavimmat vaikutuk-
set voidaan maaritella esimerkiksi seuraavasti:

Erittain merkittavia ovat:

suorat vaikutukset, joiden vuoksi menetetdan py-
syvasti valtakunnallisesti merkittdvia arvoja. Tassa
hankkeessa ei erittdin merkittavid valtakunnallisia
vaikutuksia voitu tunnistaa.

Merkittavia vaikutuksia:

suorat ja pysyvat vaikutukset ihmisiin tai seudulli-
sesti ja paikallisesti arvokkaisiin kohteisiin seka va-
lilliset, pysyvat vaikutukset seudullisesti arvokkaisiin
kohteisiin.

Naiden lisdksi on tarkasteltu muita vaikutuksia, joista
lievimmat ovat valillisia ja ohimenevia vaikutuksia.

Vaihtoehtojen vertailu on tehty kolmivaiheiseksi si-
ten, ettd ensin vaikutuksia on arvioitu erittelevasti
teemoittain (luvun 6 teemat) ja sen jalkeen keskei-
set vaikutukset on koottu vertailutaulukkoon. Lopuk-
si vaihtoehtoja on vertailtu toteutumisen mukaan.

9.2 Vaihtoehtojen vertailu

Hankkeen keskeiset vaikutukset ovat seuraavat:

Aluerakenne ja maankaytto

Vaihtoehdot 0+ ja 1 eivat tue kaavoituksen tavoittei-
ta. Lyhytjanteinen liikkenneratkaisu, joka ei ratkaise
maankayton ongelmia. Vaihtoehto 2 on kaavoituk-
sen tavoitteiden mukainen.

Liikenne ja liikenneturvallisuus

Paatien liikennemaarat kasvavat kaikissa vaihto-
ehdoissa. Vaihtoehdossa 2 Kokkolantien liikenne-
maarat vahenevat merkittavasti liikenteen siirtyessa
uudelle yhteydelle. Vaihtoehdossa 1 paikallisliiken-
neyhteydet huononevat, mutta ovat hyvia vaihtoeh-
dossa 2. Liikenneturvallisuus paranee vaihtoehdois-
saljaZ2.

Melu ja muut paastot

Vaihtoehdossa 0+ ja 1 melu lisdantyy nykyisen tien
l&heisyydessa. Melun levidmistd voidaan vaihtoeh-
dossa 1 vahentdd huomattavasti melusuojauksilla.
Vaihtoehto 2 on melun osalta parempi kuin seka
vaihtoehto 0+ ettd 1, mutta aiheuttaa jonkin verran
melua aikaisemmin hiljaisella alueella.

Luonto

Vaihtoehdot 0+ ja 1 eivat aiheuta merkittavia vai-
kutuksia luontoon. Vaihtoehto 2 aiheuttaa lievia
vaikutuksia liito-oravien liikkumiseen, mutta yhtaan
lajin levahdys- tai lisddntymispaikkaa ei heikenneta.
Vaihtoehto 2 aiheuttaa liséksi lievid meluvaikutuksia
Karperéfjardenin lintuvesien suojeluohjelmaan kuu-
luvalle alueelle.

Pohja- ja pintavedet

Mikaan vaihtoehdoista ei aiheuta merkittavia vaiku-
tuksia pintavesiin. Vaihtoehto 0+ aiheuttaa riskeja
pohjavesialueelle kasvavan liikenteen takia. Vaihto-
ehdoissa 1 ja 2 pohjavesialueen kohdalla rakenne-
taan pohjaveden suojaus, jolloin pohjavesien pilaan-
tumisriski pienenee.

9. JAMFORELSE AV ALTERNATIV OCH SLUTSATSER

9.1 Jamforelsefaktorer och metoder

Alternativen har jamforts med avseende pa deras
genomférandemadjlighet, inbdrdes egenskaper och
betydelsefulla konsekvenser. | jamférelsen framfors
goda och daliga sidor hos alternativen, eventuella
risker och osakerheter samt betydelsefulla konsek-
venser.

Beskrivningen av alternativen koncentreras pa de
betydelsefulla konsekvenserna. De allra viktigas-
te konsekvenserna kan definieras pa t.ex. féljande
satt:

Mycket betydande konsekvenser ar:

direkta konsekvenser som medfor bestaende forlust
av nationellt betydande varden. Mycket betydande
nationella konsekvenser kunde inte identifieras i det-
ta projekt.

Betydande konsekvenser ar:

direkta och bestdende konsekvenser fér manniskor
eller regionalt och lokalt vardefulla objekt samt indi-
rekta bestdende konsekvenser for regionalt varde-
fulla objekt.

Utover dessa har andra konsekvenser granskats, av
vilka de lindrigaste ar indirekta 6vergaende konsek-
venser.

Jamforelsen av alternativ har gjorts i tre faser sa,
att konsekvenserna forst har bedémts enligt teman
(teman i avsnitt 6) och sedan har de centrala kon-
sekvenserna stallts samman i en jamforelsetabell.
Slutligen har alternativen jamférts med avseende pa
maluppfyllelse.

9.2 Jamfodrelse av alternativen
Projektets centrala konsekvenser ar:

Omradesstruktur och markanvéandning
Alternativen 0+ och 1 foljer inte markanvandningspla-
neringens malsattningar. Kortsiktig trafiklésning,
som inte lI6ser markanvandningens problem. Alter-
nativ 2 gor det.

Trafik och trafiksdkerhet

Huvudvéagens trafikmangd vaxer i alla alternativ. | al-
ternativ 2 minskar Karlebyvagens trafik markbart da
trafiken leds till den nya forbindelsen. Lokaltrafikens
forbindelser forsdmras i alternativ 1, men fungerar
bra i alternativ 2. Trafiksdkerheten forbattras i alter-
nativ 1 och 2.

Buller och 6vriga utslapp

| alternativen 0+ och 1 Okar bullret i den nuvarande
vagens omgivning. | alternativ 1 kan bullret till bety-
dande del bekdmpas med bullerskydd. Alternativ 2
ar ur bullersynpunkt battre an 0+ och 1, men orsakar
i nagon man buller i ett tidigare lugnt omrade.

Natur

Alternativen 0+ och 1 orsakar inte betydande kon-
sekvenser for naturen. Alternativ 2 orsakar lindriga
konsekvenser for flygekorrarnas rérelser, men ingen
av artens vilo- eller férokningsplatser férsamras.
Alternativ 2 orsakar dessutom lindriga bullerkon-
sekvenser pa Karperdfjardens omrade som tillhor
skyddsprogrammet for fagelvatten.

Grund- och ytvatten

Inget av alternativen orsakar betydande konsek-
venser for ytvatten. Alternativ 0+ orsakar risker for
grundvattenomradet pga. 6kande trafik. | alternati-
ven 1 och 2 byggs ett skydd fér grundvattenomradet,
varvid risken for forsamring av grundvattnet mins-
kar.
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Ihmisten elinolot ja viihtyvyys

Ihmisten elinolot huononevat vaihtoehdoissa 0+ ja
1 jatkuvasti kasvavan liikenteen takia. Vaihtoehdos-
sa 1 elinolot huononevat huomattavasti Kokkolan-
tien varrella. Vaihtoehto 2 parantaa viihtyvyytta ja
vahentaa estevaikusta Kokkolantien varrella, mutta
haittaa joidenkin asuinrakennusten olosuhteita Bo6-
len alueella.

Maisema ja kulttuuriymparisto
Vaihtoehdossa 0+ ei tapahdu merkittavia muutoksia
nykytilaan. Vaihtoehdossa 1 |ahimaisema muuttuu
huomattavasti nykyisen tien varrella, mm. toteutetta-
vien meluesteiden takia. Vaihtoehto 2 haittaa lahi- ja
kaukomaisemaa Bolen alueella.

Rakentamisen aikaiset vaikutukset

Vaihtoehto 0+ ei aiheuta merkittavia vaikutuksia.
Vaihtoehto 1 aiheuttaa ohimenevia melu- ja pélyvai-
kutuksia ja on vaihtoehtoa 0+ huonompi. Vaihtoehto
2 aiheuttaa myds ohimenevia melu- ja pélyvaikutuk-
sia, mutta vaikutukset ovat vaihtoehtoa 1 paikalli-
semmat.

Kiinteistovaikutukset

Vaihtoehdossa 0+ ei tapahdu muutoksia nykytilaan.
Vaihtoehto 1 aiheuttaa merkittavia lunastuksia. Vaih-
toehdon 2 vaikutukset ovat vaihtoehtoa 1 huomatta-
vasti pienemmat, mutta pirstoo nykyista kiinteistéra-
kennetta ja edellyttaa tilusjarjestelyja.

Alustavat arviot yhteiskuntataloudesta
Rakentamiskustannukset / Hy6tykustannussuhde:
Vaihtoehto 0+ n. 3,7 M€/ -
Vaihtoehto1 n.47M€/1,4
Vaihtoehto2 n.46 M€/2,6

Vaihtoehtojen vaikutukset on esitetty vertailutaulu-
kossa (taulukko 7).

Manniskors livsforhallanden och trivsel
Manniskornas livsforhallanden forsamras i alter-
nativen 0+ och 1 pga. den fortsattningsvis 6kande
trafiken. | alternativ 1 férsamras livsférhallandena
betydligt vid Karlebyvagen. Alternativ 2 forbattrar
trivseln och minskar barriareffekterna vid Karlebyva-
gen, men orsakar olagenheter for vissa bostadshus
i Béleomradet.

Landskap och kulturmiljo

| alternativ 0+ sker inga betydande forandringar jam-
fort med nulaget. | alternativ 1 forandras narmiljon
betydligt langs befintlig vag bl.a. pga. bullerskydden.
Alternativ 2 har menlig inverkan pa nar- och fjarrland-
skapet i Bole.

Konsekvenser under byggskedet

Alternativ 0+ orsakar inte betydande konsekvenser.
Alternativ 1 orsakar 6évergaende buller- och damm-
konsekvenser och ar samre an 0+. Alternativ 2 orsa-
kar aven overgaende buller- och dammkonsekven-
ser, men de ar mera lokala an i alternativ 1.

Konsekvenser for fastigheter

| alternativ 0+ sker inte forandringar jamfort med
nulaget. Alternativ 1 orsakar betydande inldsningar.
Konsekvenserna for alternativ 2 &r betydligt lindriga-
re an i alternativ 1, men den nuvarande fastighets-
strukturen splittras och kraver agoregleringar.

Preliminar uppskattning samhéllsekonomin
Byggnadskostnader / Nytto-avkostnadsférhallande:
Alternativ 0+ ca. 3,7 M€/ -
Alternativ1l ca.47M€/14
Alternativ2 ca.46 M€/2,6

Alternativens konsekvenser presenteras i jamforel-
setabell (tabell 7).
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Taulukko 7. Valtatien 8 parantaminen vélilléd Kotiranta - Stormossen, Vaasa, Mustasaari. Vaihtoehtojen vaikutusten yhteenvetotaulukko.

Jakaa Boélen kylan kahtia ja heikentaa
joidenkin asuinrakennusten olosuhteita
Bélentien varrella.

Rajoittaa Norrgardsbackantien
ja Karperontien valisen alueen
kaavoittamista.

Rajoittaa virkistysalueiden
laajentamismahdollisuuksia
Botniahallin pohjoispuolella.

Hyva liikenteen turvallisuus

1,85 henkildvahinkoon johtavaa
onnettomuutta / vuosi joista

1,45 uudella tiella ja 0,40 nykyisella
tiella

0,09 kuollutta / vuosi uudella tiella ja
0,03 kuollutta /vuosi nykyisella tiella

Melu vahenee
nykyisen tien
laheisyydessa.

Muut paastot
pienenevat
huomattavasti.

estevaikutusta
liito-oraville,
mutta
lisadntymis- ja
levahdyspaikat
eivat silti
heikenny.

Lieva meluhaitta
Karperdfjardenin
linnustolle.

ALUERAKENNE JA MAANKAYTTO LIIKENNE MELU JA MUUT LUONTO POHJA- JA IHMISTEN MAISEMA JA RAKENTAMISEN | KIINTEISTOVAIKUTUKSET TALOUDELLISET
PAASTOT PINTAVEDET ELINOLOT JA KULTTUURI- AIKAISET VAIKUTUKSET
VIIHTYVYYS YMPARISTO VAIKUTUKSET
VE 0+ Ei tue seutukaavan, yleiskaavan ja Lilkkennemaarat kasvavat, ruuhkat Melu lisdantyy Ei oleellisia Pintavesiolo- Viihtyvyys Ei oleellisia Ei merkittavia Ei vaikutuksia Rakentamis-
maakuntakaavaehdotuksen tavoitteita. | ja jonotus sivuteilta liityttdessa nykyisen tien vaikutuksia suhteet sailyvat nykyisen tien muutoksia. vaikutuksia. kustannukset
Lyhytiénteinen liikenneratkaisu, joka ei lisdantyvat. |&heisyydessa. entisellaan. 1ahistolla jatkuu n.3, 7M€
: . 7 Yli 55 dB:n huonona.
ratkaise maankayton ongelmia. Liikenteen maara Kokkolantiella melualueelle jaa Pohjaveden
12 000-17 000 ajon/vrk 668 asukasta pilaantumisriski
kasvaa liikenteen
Liikennetuvallisuus heikkenee Muut paastot lisdantyessa.
pienenevat
2.40 henkildvahinkoon johtavaa huomattavasti
onnettomuutta / vuosi
VE 1 Ei tue seutukaavan, yleiskaavan ja 0,12 kuollutta / vuosi Melu lisaantyy Ei oleellisia Ei merkittavia Vaikeuttaa Lahimaisema Rakentamisen Lunastettavia rakennuksia on yhteensa 16 kappaletta, Rakentamis-
maakuntakaavaehdotuksen tavoitteita Liikenteen sujuvuus paranee nykyisen tien vaikutuksia. vaikutuksia useiden asumis- muuttuu aikaiset joista 9 asuinrakennuksia. Naiden lisaksi joudutaan kustannukset
valtatiella. laheisyydessa. pintavesiin. olosuhteita huomattavasti. liikennejarjestelyt | lunastamaan kolme liikerakennusta, kuten nykyinen n.47 M€
Jakaa Sepénkylan taajaman kahtia, N e Yli 55dB:n Kokkolantien hidastavat Teboil-huoltoasema seka nelja ulkorakennusta.
. s Valtatien liikenteen maara 12 000- e ) . " i .
mutta Boélen kyla sailyy ennallaan. 17 000 ajon/vrk melualueelle jaa Tieosuudelle varrella. Melusuojaus liikennetta ja Hydétykustannus-
182 asukasta rakennetaan rakennetaan aiheuttavat Mahdollisesti lunastettavia rakennuksia on yhteensa 19 | suhde 1,4
Edellyttdad huomattavia muutoksia Paikallislikenneyhteydet huonot, vaihtoehtoon pohjaveden Lisaa hyvin lahelle ruuhkia. kappaletta. Naiden rakennusten lunastustarve selvida
Mustasaaren ja Vaasan kaavoitukseen | eika sita palvelevaa hyvaa tieverkkoa sisaltyvasta suojaus, jolloin estevaikutusta tienvarressa jatkosuunnittelussa.
pystyta kehittdmaan meluntorjunnasta pohjavesien nykyisen tien olevaa asutusta. | Rakentaminen
Vaikeuttaa merkittavasti tdydentavaa huolimatta. pilaantumisriski l1ahistolla. aiheuttaa melu- ja | Eraiden liittymien katkaiseminen pidentaa kulku-
rakentamista nykyisen valtatien varrella | Hyva liikenneturvallisuus. e ia pienenee. pélyhaittoja. yhteyksia useiden kiinteistéjen osalta. Vaihtoehto ei
Vaasassa ja Mustasaaressa. MUUt paa?tot aiheuta tilusjarjestelyja.
1,88 henkildvahinkoon johtavaa pienenevat
Mahdollistaa asuinalueen onnettomuutta / vuosi huomattavasti
kaavoittamista Karperdntien ja
Norrgardsbackantien valilla. 0,09 kuollutta / vuosi
Mahdollistaa virkistysalueen
laajentamista Botniahallin ja
Karperdéfjardenin valilla.
Ve 2 Tukee seutu- ja yleiskaavojen seka Hyva liikenteen sujuvuus. Melua siirtyy Uusi vayla Ei merkittavia Parantaa Heikentaa Rakentaminen Vaihtoehto sijoittuu uuteen tiekaytavaan pirstoen Rakentamis-
maakuntakaavaehdotuksen tavoitteita. uusille alueille. Yli pirstoo metsia. vaikutuksia viihtyvyytta lahimaisemaa aiheuttaa melu- ja | nykyista kiinteistdrakennetta ja edellyttden kustannukset
Paikallislikenneyhteydet hyvét. 55dB:n alueelle pintavesiin. ja vahentaa ja haittaa polyhaittoja. tilusjarjestelyja. n.46 M €
Mahdollistaa taydentavan jaa 81 asukasta Rakentaminen estevaikutusta merkittavasti
rakentamisen valtatien varrella Nykyinen Kokkolantie toimii vaihtoehtoon vaikuttaa Tieosuudelle Kokkolantien kaukomaisemaa | Rakentaminen Vaihtoehdossa joudutaan lunastamaan kaksi Hydétykustannus-
Vaasassa ja Mustasaaressa. Sepankylan paavaylana ja sita sisaltyvasta suoraan rakennetaan varrella. Bdlen alueella. saattaa aiheut- ulkorakennusta. Mahdollisesti lunastettavia suhde 2,6
voidaan saneerata taajaman ehdoilla. meluntorjunnasta kolmeen pohjavesisuojaus taa pintavesien asuinrakennuksia on kolme kappaletta, yksi
Kokkolantien lahialuetta voidaan huolimatta, joista lito-orava- jolloin ) Jakaa Bolen lyhytaikaista liikerakennus ja kaksi ulkorakennusta. Lunastustarve
kehittéda ja paikallinen palvelutaso Uuden tien liikenteen maara 11 000- 60 asukasta alueeseen, Pohjavesien Valkeut.taa kylan ja samentumista. selvida jatkosuunnittelussa.
turvata. 16 000 ajon/vrk. nykyisen pienentéen pilaantumisriski asukk.a|den kulttuuri-
Mahdollistaa Lintuvuoren alueen Kokkolantien kolmea niista. pienenee. asumis- . maiseman
hallitun kasvun. Nykyisen tien likenteen maara 2000 | varrella. Uusi véyla olosuhteita kahtia.
ajon/vrk. aiheuttaa lievaa Bolentien
varrella.
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Tabell 7. Férbéttring av riksvadg 8 pa avsnittet Hemstrand - Stormossen, Vasa, Korsholm. Sammanstéliningstabell av konsekvenser for de olika alternativen.

Delar Bole by i tva delar och ger sdmre for-
hallanden for ett antal hus vid Bélevagen.

Begransar planlaggningen av omradet mel-
lan Norrgards-backavagen och Karpero-
vagen.

Begransar mojligheten att forstora rekrea-
tionsomradet norr om Botniahallen.

2000 fordon/dygn.

Hog trafiksakerhet

1,85 personskadeolyckor / ar varav 1,45
pa den nya vagen och 0,40 pa den nu-

varande vagen

0,09 doéda / ar pa den nya vagen och
0,03 déda / ar pa den nuvarande vagen.

ende inom bul-
lerzonen ar inom
nuvarande Karle-
byvagen.

Bullret i narheten

av den nuvarande
vagen minskar.

Ovriga emissioner
minskar vasent-

ligt.

for flygekorrarna,
men deras fortplant-
nings-omraden och
viloplatser skadas
inte.

Lindrig buller-ola-
genhet for fagel-
bestandet vid Kar-
perdfjarden.

forutsatter agoregleringar.

OMRADESSTRUKTUR OCH MARKAN- TRAFIK BULLER OCH NATUR GRUND- OCH | MANNISKORS LANDSKAP KONSEKVENSER | KONSEKVENSER FOR EKONOMIS-
VANDNING UTSLAPP YTVATTEN LEVNADSFOR- | OCH KULTUR- | UNDER BYGG- FASTIGHETER KA KONSE-
HALLANDEN MILJO TIDEN KVENSER
OCH TRIVSEL
VE 0+ | Stoder inte malen for region- och general- Okade trafikfldden, 6kad tréangsel och Bullret i nérheten | Inga betydande Nuvarande Trivseln i den Inga vasentliga | Inga betydande Inga konsekvenser Anlaggnings-
planeringen samt landskapsplanférslaget. kébildning pé anslutande sidovagar. av den nuva- konsekvenser grund- och nuvarande va- féréandringar. konsekvenser. kostnad
Kortsiktig trafikidsning, som inte Iéser rande vagen Okar. ytvattenfor-hal- | gens naromrade ca 3,7 M€
A ’ Trafikflodet pa Karlebyvagen 12 000- | omrédde med landen beva- fortsatt dalig.
markanvandningens problem. 17 000 fordon/d bullernivaer &
ygn ullernivaer éver ras.
55dB finns 668
Lagre trafiksédkerhet boende Okad trafik
medfér dkad
2.40 personskadeolyckor / ar Ovriga utslapp risk for grund-
minskar betydligt vatten-forore-
0,12 doda / ar ning.
VE 1 Stéder inte malen for region- och general- Battre trafikframkomlighet pa riksvagen. | Bullretinarheten | Inga betydande Grundvatten- Ett flertal bo- Betydande for- | Tillfélliga trafik- Sammanlagt maste 16 bygg- | Anlaggnings-
planeringen samt landskapsplanforslaget. av den nuvarande | konsekvenser skydd anlaggs | stadshus vid andringar i nar- | lésningar under nader I6sas in. Av dem ar 9 kostnad
Trafikflodet pa riksvagen 12 000-17 000 | vagen okar. | om- langs vagav- Karlebyvagen landskapet. byggtiden bromsar | bostadshus, tre affarsbygg- ca 47 M€
Smedsby tatort delas i tva delar, medan fordon/dygn rade med buller- snittet, med far forsamrade trafiken och ska- nader, t.ex. nuvarande Teboil
Béle by bevaras intakt. N . . . nivaer éver 55dB minskad risk férhallanden. Bullerskydd par trafiktrangsel. servicestation, och fyra eko- Nyttokostnads-
Vagnatet kan inte utvecklas pa ett sa- finns 182 boende for d- I3 ket b d kvot 1.4
N . grun anlaggs mycke nomibyggnader. vot 1,
Forutsatter omfattande andringar i markan- dant sdt att det skulle erbjuda goda oavsett de buller- vatten-forore- Barriareffekten i | nara bebyg- Byggarbetena
N : o 9 lokala trafikforbindelser . ) . ) s . . y9 ygga
vandningsplanerna for Vasa och Korsholm bekampningsat- ning som foljd. | omradet vid den | gelsen utmed medfor buller och Sammanlagt 19 byggnader
garder, som ingar nuvarande va- vagen. olagenheter ge- skall darutover eventuellt
Forsvarar vasentligt kompletterande byg- Hog trafiksakerhet. i alternativet. gen 6kar nom damm. I6sas in. For dessa byggna-
gande utmed den nuvarande riksvagen i Ovriga emissioner ders del avgors eventuellt
Vasa och Korsholm. 1,88 personskadeolyckor / ar . 9 .. behov av inlésen under den
minskar vasent- fortsatta planeringen
. . . ligt. ontsatta p gen.
Medger planering av ett bostadsomrade 0,09 doda / ar
mellan Karperévagen och Norrgardsbac- Ett antal vaganslutningar
kavagen. stangs av, vilket forlanger
fardvagen for flera fastighe-
Gor det mojligt att forstora rekreationsom- ter.
radet mellan Botniahallen och Karperofjar-
den. Alternativet medfor inga fast-
ighetsregleringar.
Ve 2 Stéder mélen for region- och generalplane- | Bra trafikframkomlighet. Bulleremissioner Den nya leden Grundvatten- Forhdjd trivsel Forsamrar nar- | Byggarbetena Tva ekonomibyggnader Anlaggnings-
ringen samt landskapsplanférslaget. i nya omraden. splittrar skogsom- skydd anlaggs | och lindrigare landskapet och | medfér buller och maste l6sas in och daruto- kostnad
Bra lokala trafikforbindelser. | omrade med raden. langs vagav- barriareffekt inverkar i hog olagenheter ge- ver skall tre bostadshus, en ca 46 M€
Ger mdjlighet till kompletterande byggande bullernivaer éver snittet, med utmed Karleby- grad stérande nom damm samt affarsbyggnad och tva eko-
utmed den nuvarande riksvagen i Vasa och | Den nuvarande Karlebyvagen ar huvud- | 55dB finns 81 Byggandet av va- minskad risk vagen. pa fjarrlandska- | kan fororsaka kort- | nomibyggnader eventuellt Nyttokostnads-
Korsholm led i Smedsby och den kan rustas upp boende oavsett gen paverkar direkt | for grund- pet i Béleom- varig grumling av I6sas in. Eventuellt behov kvot 2,6
pa tatortens villkor. de bullerbekamp- | tre omraden med vatten-forore- Samre forhal- radet. ytvattnen. av inlésen avgodrs under den
Omradet utmed Karlebyvagen kan utveck- ningsatgarder, flygekorrar och ning som foljd. | landen for ett fortsatta planeringen.
las och den lokala servicenivan sakras. Trafikflodet pa den nya vagen 11 000- som ingar i alter- | inkraktar pa tva av antal hus vid Delar Bole by
Medger en kontrollerad tillvaxt i omradet 16 000 fordon/dygn. nativet. dem. Den nya trafik- Bolevagen. och kultur-land- Den nya vagkorridoren
vid Fagelberget. . leden har till f6ljd en skapet i tva splittrar den nuvarande
Trafikflodet pa den nuvarande vagen Ungefar 60 bo- lindrig barriareffekt delar. fastighetsstrukturen och
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9.3 Tavoitteiden saavuttaminen

Tavoitteiden saavuttaminen eri vaihtoehdoissa on
esitetty alla olevassa taulukossa. Jos vaihtoehto to-
teuttaa tavoitteen hyvin se on merkitty plusmerkilla,
jos neutraali niin 0-merkilld ja jos huonosti niin mii-
nusmerkilld. Myds hankkeen tavoitteiden tasot luvun

1.2 mukaan esitetaan taulukossa.

Taulukko 8. Tavoitteiden saavuttaminen.

Tavoitteen toteutuminen

suhteet sailyvat mahdollisimman hyvin

Tavoite Tavoitetaso
VEO+ | VE1 | VE2
Turvallisuus ja sujuvuusongelma .
véhenevat merkittavasti Valtakunnallinen ) * *
Yhteiskuntataloudellinen :
kannattavuus Valtakunnallinen + +
Toimiva aluerakenne Valtakunnallinen - - +
Eheyttava yhteiskuntarakenne ja .
elinympaéristén laatu Valtakunnallinen ) ) *
Kulttuuri- ja luonnonperinndn
virkistyskayton ja luonnonvarojen Valtakunnallinen + + -
kaytén huomiointi
Turvalllne_rj ja sujuva seudullinen Seudullinen } + +
liikenneyhteys
Seutu- ja maakuntakaavoituksen Seudullinen ) _ +
tavoitteet tayttyva
Tien parantamisesta aiheutuvat
ymparistdhaitat torjutaan ja kasvavan - )
liikenteen aiheuttamat haitat hallitaan ja Paikallinen 0 *
niitd voidaan vahentaa
Hankkeen toteuttaminen tukee kuntien I
maankaytén suunnittelua ja toteutusta Paikallinen ) ) *
Hanke aiheuttaa mahdollisimman I
vahén haittaa kiinteistdille Paikallinen * - 0
Pohjaveden hankintaan kaytettavan
pohjavesialueen ja pohjaveden Paikallinen - + +
pilaantumisriski pienenee
Karperofjardetin linnuston ja suojelu- "
ohjelma-alueen suojeluarvo sailyy Paikallinen * * (-/0)
Elaimistdn, esim. liito-oravien elinolo- Paikallinen + + (-/0)

9.3 Maluppfyllelse

Maluppfyllelsen i de olika alternativen visas i ne-
danstaende tabell. Om alternativet uppfyller malet
val betecknas detta med ett plustecken, for neutralt
uppfyllande anges ett O-tecken och dalig maluppfyl-
lelse betecknas med ett minustecken. Aven projek-
tens malnivaer enligt avsnitt 1.2 anges i tabellen.

Tabell 8. Maluppfyllelse.

Maluppfyllelse

méjligt

Mal Malniva
Alt. 0+ | Alt. 1 Alt. 2
Problemen med framkomlighet och sa- ,
kerhet minskar betydligt Riksomfattande ) * *
Samhallsekonomisk Ibnsamhet Riksomfattande + +
Fungerande omradesstruktur Riksomfattande - - +
Enhetlig samhallsstruktur och god lev- .
nadsmilj Riksomfattande - - +
Beaktande av kultur- och naturarv samt
rekreation och anvandning natur- Riksomfattande + + -
resurser
Saker och smidig regional , -
trafikforbindelse Regionalt ¥ ¥
Uppfyller malen fo_!' region- och Regionalt } } +
landskapsplanlaggningen
De miljoolagenheter, som orsakas av
vagforbattringen elimineras och -
olagenheterna fran den dkade trafiken Lokalt 0 *
kontrolleras och reduceras
Projektets genomférande stoder kom- )
munernas planering och genomférande Lokalt - +
av markanvandning
De av projektet orsakade
olagenheterna for fastigheter ar sa sma Lokalt + - 0
som majligt
Risken for férorening av det grund-
vattenomrade som anvands som Lokalt - + +
grundvattentakt minskar
Skyddsvardet for fagelbestandet i Kar-
perdfiarden och omradet som omfattas Lokalt + + (-/0)
av fagelskyddsprogrammet bevaras
Levnadsforhallandena for djurlivet,
t.ex. flygekorrar, bevaras sa goda som Lokalt + + (-/0)
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10. JATKOSUUNNITTELU JA TARVITTAVAT LUVAT

10.1 Jatkosuunnittelu ja sen aika-
taulu

Arviointiselostuksesta annettavan yhteysviranomai-
sen lausunnon jalkeen Tiehallinto tekee paatdksen
jatkosuunnitteluun valittavasta vaihtoehdosta. Vali-
tusta vaihtoehdosta laaditaan maantielain mukai-
nen yleissuunnitelma, josta annetaan lain mukainen
hyvaksymispaatds suunnitelman kasittelyn jalkeen.
Ennen hankkeen toteuttamista laaditaan yleissuun-
nitelman hyvaksymisen jalkeen tiesuunnitelma ja ra-
kentamisen yhteydessa rakennussuunnitelma.

10.2 Toteutusaikataulu

Tiehallinto ei ole tehnyt paatdsta hankkeen toteutta-
misesta. Tiehankkeen jatkosuunnittelun aikatauluun
ja toteuttamisajankohtaan vaikuttavat tienpidon ra-
hoitus ja hankkeen eteneminen Tiehallinnon han-
kelistoilla. Tdman hetkisen tiedon perusteella hank-
keen rakentamisen arvioidaan alkavan aikaisintaan
syksylla 2010.

10.3 Tarvittavat luvat ja paatokset

Hankkeen suunnittelun eteneminen, tarvittavat luvat
ja paatokset seka aikataulu riippuvat toteutettavasta
vaihtoehdosta. Tiehallinto, Vaasan tiepiiri, paattaa
jatkosuunnitteluun valittavasta vaihtoehdosta YVA-
menettelyn jalkeen.

Hankkeen jatkosuunnittelu edellyttdd maantielain
mukaista kasittelyd ja hyvaksymispaatdksia seka
yleissuunnitelmasta ettad tiesuunnitelmasta. Hyvak-
symispaatoksissa on esitettdva, miten ymparis-
tovaikutusten arviointiselostus ja siitd annettu
yhteysviranomaisen lausunto on otettu huomioon.
Hyvaksymispaatokset tekee todennakdisimmin Tie-
hallinnon keskushallinto. Hyvaksymispaatoksista on
valitusoikeus.

Toimet pohjavesialueilla vaativat vesilain mukaisen
luvan.

YVA-menettelyn yhteydessa on selvitetty suunnitte-
lualueen liito-oravien elinalueet. Lansi-Suomen ym-
paristokeskuksen kanssa pidetyssa neuvottelussa
YVA-menettelyn loppuvaiheessa, on todettu ettd mi-
kaan tutkituista vaihtoehdoista ei heikenna liito-ora-
van elinolosuhteita. Minkaan vaihtoehdon osalta ei

siten liene alustavasti tarvetta hakea lupaa poiketa
Luonnonsuojelulain 49§ mukaisesta kiellosta havit-
tada ja heikentada liito-oravan lisdantymis- ja levah-
dyspaikkoja.

11. EHDOTUS SEURANTA-
OHJELMAKSI

Ymparistdvaikutuksia ehdotetaan jatkossa seuratta-
vaksi merkittdvien vaikutusten osalta seuraavasti:
Vaihtoehto 0+ ei edellytd erityista vaikutusten seu-
rantaa.

Vaihtoehdon 1 toteutuessa esitetdan seurattavaksi
pohjavesien maaran ja laadun tarkkailua saannolli-
sin valiajoin.

Vaihtoehdon 2 toteutuessa esitetdan seurattavaksi
tielinjauksen Iahella olevien liito-oravien lisdantymis-
ja levahdyspaikkojen muutoksia ennen rakentami-
sen aloittamista ja sen aikana. Sen lisdksi esitetdan
seurattavaksi pohjavesien maaran ja laadun tarkkai-
lua sdanndllisin valiajoin.

10. FORTSATT PLANERING OCH NODVANDIGA BESLUT

10.1 Tidplan for fortsatt planering

Efter kontaktmyndighetens utlatande om miljékon-
sekvensbeskrivningen beslutar Vagférvaltningen vil-
ket alternativ som valjs for fortsatt planering. FOr det
valda alternativet upprattas en utredningsplan enligt
landsvéagslagen. Efter behandling godkanns utred-
ningsplanen med ett lagenligt godkdnnandebeslut.
Efter godkdnnandet av utredningsplanen upprattas
en vagplan innan projektet genomférs. Foér byggske-
det upprattas bygghandlingar.

10.2 Tidplan for genomforande

Vagforvaltningen har inte beslutat om projektets
genomférande. Tidplan for fortsatt planering och
tidpunkt for genomférande paverkas av vaghallnin-
gens finansiering och projektets avancemang pa
vagforvaltningens projektlistor. Fér narvarande be-
doéms projektet genomféras med bdrjan tidigast hos-
ten 2010.

10.3 Nodvandiga tillstand och beslut

Valet av alternativ, som skall genomféras, paverkar
projektering, nédvandiga beslut samt tidplan for pro-
jektet. Vagférvaltningen, Vasa vagdistrikt beslutar
om fortsatt planering nar MKB-férfarandet ar avslu-
tat.

Fortsatt projektering forutsatter att bade utred-
ningsplan och vagplan behandlas enligt landsvagsla-
gen och ges godkannandebeslut. | beslut, som beror
projektet, bor redovisas hur man har beaktat milj6-
konsekvensbeskrivningen och avgivna utlatanden
om miljékonsekvensbeskrivningen. Godkannande-
besluten ges sannolikt av Vagforvaltningens central-
forvaltning. Godkannandebesluten kan dverklagas.

Atgéarder pa grundvattenomradet férutsatter tillstand
enligt vattenlagen.

Flygekorrarnas revir har utretts i samband med
MKB-férfarandet. Vid overlaggningar med Vastra
Finlands miljocentral i slutskedet av MKB-férfaran-
det konstaterades att inget av de utredda alterna-
tiven férsamrar flygekorrarnas levnadsférhallanden.
Darmed ar torde det salunda inte vara nédvandigt
att ans6ka om undantag fran férbudet i naturvardsla-

gen 49§ att forstora och forsamra flygekorrars fort-
plantningsomraden och viloplatser.

11. FORSLAG TILL UPP-
FOLJNINGSPROGRAM

Det foreslas att betydande miljokonsekvenser i fort-
sattningen foljs upp enligt foljande:

Alternativ 0+ forutsatter ingen sarskild konsekven-
suppféljning.

Om alternativ 1 genomfors, foreslas att grundvatt-
nets mangd och kvalitet observeras med regelbund-
na mellanrum.

Om alternativ 2 genomfors, granskas férandringar i
de fortplantningsomraden och viloplatser for flyge-
korrar, som ligger nara vaglinjen, innan byggnadsar-
betet inleds och under den tid arbetet pagar. Dess-
utom foljs grundvattenniva och vattenkvalitet upp
och granskas med regelbundna mellanrum.
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12. LAHDELUETTELO

Herttajarjestelma (2006). Suomen ymparistokeskuk-
sen sovelluspalvelut. https:/wwws.ymparisto.fi:

— Natura 2000 suojelualueverkosto

— Kansallispuistot (luonnonsuojelulaki, LSL)

— Luonnonpuistot

— Muut luonnonsuojelualueet (LSL)

— Soidensuojelualueet

— Lehtojensuojelualueet

— Eramaa-alueet (eramaalaki)

— Valtionmaiden ja yksityismaiden suojelualu-
eet (LSL)

— Suojellut luontotyypit (LSL)

— Koskiensuojelulain mukaiset vesistot

— Kansallis- ja luontopuistoverkon kehittamis-
ohjelma (LSL)

— Harjujen suojeluohjelma (maa-aineslaki)

— Lintuvesien suojeluohjelma (LSL)

— Lehtojen suojeluohjelma (LSL)

— Soidensuojeluohjelma (LSL)

— Vanhojen metsien suojeluohjelma (LSL)

— Rantojen suojeluohjelma (LSL)

— Valtakunnallisesti arvokkaat maisema-alueet
ja perinnemaisemakartoituksen kohteet

— Luonnonsuojelulain 29 §:n, 65 §:n ja 66 §:n
luontotyypit

— EU-lajit (LSL 49 §:n, LSA 23 §&:n ja liitteen 5
lajit, lintu- ja luontodirektiivin mukaiset lajit.

— Pintavesien tila

Ekholm, M. Suomen vesistdalueet. Vesi- ja ympa-
ristdhallitus. Vesi- ja ymparistéhallinnon julkaisuja
— sarja A. Helsinki 1993.

Heikkinen, A. 2004. Vaarallisten aineiden kuljetukset
2002. Viisivuotisselvitys. Liikenneministerion julka-
isuja 47/2004. Helsinki. 86 s.

Koivisto, A.-K, Kairimo, A. & Nousiainen, |. 2005:
Karperdfjardenin  luonnontaloudellinen  sel-vitys
2004. Lansi-Suomen ymparistokeskuksen moniste.

Mikkonen, T. suullinen tieto. 31.7.2006. Museovi-
rasto, Vaasan toimisto.

Lansi-Suomen ymparistokeskus. 2006.
http://www.ymparisto.fi/default.asp?node=808&lan=fi

Mustasaaren kunta. Kaavoituskatsaus 2006. Kaa-
voitusosasto. https://wwws.ymparisto.fi:

Lintuvesitydryhma 1981: Valtakunnallinen lintuvesi-
en suojeluohjelma. Komiteanmietinté 1981:32. Maa-
ja metsatalousministerio. Helsinki.

Vaasan kaupunki. Kaavoitusohjelma ja kaavoitus-
katsaus 2006. Kaupunkisuunnittelu.
http://www.vaasa.fi

Vaasan laanin seutukaavaliitto.1981, 1990 & 1995.
Seutukaava (seutukaava siirtyi 10.5.1994 Vaasan
ldanin seutukaavaliitolta Pohjanmaan liitolle)

Pohjanmaan Liitto. 2006. Maakuntakaavaluonnos
2006.

Rassi, P., Alanen, A., Kanerva, T. & Mannerkoski,
[. (toim.) 2001: Suomen lajien uhanalaisuus 2000.
Uhanalaisten lajien Il seurantatyéryhman mietintd.
— Ymparistoministerio ja Suomen ymparistokeskus,
Helsinki. 432 s.

Sierla, L., Lammi, E., Mannila, J. & Nironen, M. 2004
Direktiivilajien huomioon ottaminen suunnittelussa.
— Suomen ymparist6. 113 s.

Sosiaali- ja terveysministerio (1999) Ymparistovai-
kutusten arviointi. Ihmisiin kohdistuvat terveydelliset
ja sosiaaliset vaikutukset. Sosiaali- ja terveysminis-
teridn oppaita 1999:1.

Suunnittelukeskus Oy. 1998. Smedsbyn pohjavesi-
alueen suojelusuunnitelma, Helsinki. 25 s. + 47 lii-
tesivua.

Soéderman, Tarja (2003). Luontoselvitykset ja luon-
tovaikutusten arviointi - kaavoituksessa, YVA-me-
nettelyssa ja Natura-arvioinnissa. Suomen ymparis-
tokeskuksen ymparistéopas 109. 196 s.

Tiehallinto, Vaasan tiepiiri. (2006) www.tiehallinto.fi

Ymparistosuunnittelu Enviro Oy (2005). Sepankylan
ohikulkutien luontoselvitys. 7 s.

Ymparistosuunnittelu Enviro Oy (2006). Sepankylan
ohikulkutien Liito-oravaselvitys. 8 s.

Ymparistdministerio 2005: Liito-oravan huomioon
ottaminen kaavoituksessa. — Ymparistoministerio,
Helsinki. 16 s.
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Hertta-databasen (2006). Finlands miljdcentrals
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