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Valtatie 8 valilla Raisio - Nousiainen

Alustava yleissuunnittelu ja ymparistovaikutusten arviointimenettely

Ymparistovaikutusten arviointiselostuksen tiivistelma

Toukokuu 2005



Tien parantamistarve ja hankkeen
perustelut
Raision

Valtatien 8 parantaminen

Marjamaen eritasoliittyman ja
Nousiaisten Nummen on tarpeen
erityisesti likenneturvallisuuden

parantamisen ja liikenteen palvelutason
turvaamisen seka pohjavesien
suojelun vuoksi. Suunnitteluvalilld on
nykytilanteessa liikenteen sujuvuus-
ja likenneturvallisuusongelmia
seka suojaamattomia yhdyskuntien
vedenkaytolle tarkeitad pohjavesialueita.
Tien yleissuunnittelu on tarpeen
my0s siksi, ettd Maskun Humikkalan
kohdalle suunniteltujen teollisuus- ja
myymalaalueiden toteuttaminen on
viivastynyt ja odottaa tieratkaisujen
tasmentymista.

Edella mainittujen paamaarien
saavuttamiseksi valtatien 8 osuus
Raisio — Nousiainen tulisi rakentaa
nelikaistaiseksi noin 12  kilometrin
matkalla. Eritasoliittymatrakennettaisiin
Maskun Humikkalaan, Maskun
kirkonkylaan ja Nousiaisten Nummeen.
Lisdksi paaosin nykyista tieverkkoa
noudatteleva rinnakkaistieyhteys
parannettaisiin niiltd osin, kun siihen
on tarvetta.

Tieosuuden likennemaarat ovat
nykytilanteessa 10 000 - 14 000
autoa vuorokaudessa. Liikenne-

ennusteiden mukaan liikennemaarat
ovat vuonna 2030 Raision paassa
lahes 19 000 ja Nousiaisten Nummen
kohdalla 15 500 autoa vuorokaudessa.
Aivan suunnitteluvalin pohjoispaassa
ennustetut likennemaarat ovat 11 500
autoa vuorokaudessa.

Osuudella Raisio-Masku taajamien
vilkkaat yksityistieliittymat, valtatien
kapea poikkileikkaus ja  heikot

ohitusmahdollisuudet aiheuttavat

merkittavan sujuvuusongelman.
Osuudella  Raisio-Mynamaki  vain
60 %:lla ajoneuvoliikenteesta on

hyva palvelutaso (A-C), 26 %:lla on
tyydyttava palvelutaso (D) ja 14%:lla
on huono palvelutaso (E-F).
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Arviointimenettelyssé ja alustavassa yleissuunnittelussa on suunniteltu ja
selvitetty tien parantamisen vaihtoehtoja Raision Marjamaden eritasoliittymén ja

Nousiaisten Nummen valilla..

Poliisin tietoon tulleita onnettomuuksia
vuosina 1999-2003 on tapahtunut 85.
Naistd 26 oli henkilévahinko-onnetto-
muuksia, joista kolme johti kuolemaan.
Henkilévahinkoihin johtaneita
risteAmis-japeraanajo-onnettomuuksia
on tapahtunut valtatielld 8 erityisesti
Maskun ja Humikkalan liittymissa.

Hankkeen tavoitteet

Hankkeen tavoitteet on muodostettu
tarkastelunakokulmittain siten, etta eri

vaihtoehtojen eroja ja vaikuttavuutta
suhteessa asetettuihin  tavoitteisiin
voidaan arvioida. Nakoékulmat ovat
ihmisten liikkkuminen, elinkeinoelaman
tarpeet ja kilpailukyky, alueiden
elinvoima ja kehittyminen, turvallisuus,
ymparistd ja taloudellisuus. Tavoitteet
on hyvaksytty ohjausryhmassa.
ja esitetty ymparistdvaikutusten
arviointiohjelmassa.



Tievaihtoehdot

Ymparistovaikutusten arvioinnissa ja
alustavassa yleissuunnittelussa on
tutkittu kolmea paavaihtoehtoa:
Vaihtoehto "Nollaplus”, jossa nykyista
tietdparannetaankaksikaistaisenatiena
kanavoimalla liittymia, vahentamalla
yksityistieliittymia rinnakkaisteiden
avulla seka toteuttamalla meluntorjunta
ja pohjavesisuojaukset.

Vaihtoehto "Sininen”, jossa
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Vaihtoehto Sinivihred 2

nykyisen tien kohdalle rakennetaan
nelikaistainen kaksiajoratainen
tie, muutetaan kolme tasoliittymaa
eritasoliittymiksi  sekd toteutetaan
meluntorjunta ja pohjavesisuojaukset.

Maskun kirkonkylan liittymasta ja
Nousiaisten ~ Nummen liittymasta
on tutkittu = kummastakin  kaksi

vaihtoehtoa.
Vaihtoehto "Sinivihred” on Humikkalan
liittymasta pohjoiseen taysin

samanlainen kuin vaihtoehto Sininen.
suunnittelualuetta  tie

Etelaosissa

kulkee nykyisen tien lansipuolella.
Humikkalan kohdalla on tutkittu
littymavaihtoehtoina vuoden 1991

paasuuntaselvityksen mukaista erita
soliittymavaihtoehtoa vaihtoehdossa
Sinivihrea 1 ja etelammaksi sijoittuvaa
eritasoliittymaa vaihtoehdossa
Sinivihred 2. Vaihtoehdossa Sini-
vihred 1 tie rakennetaan Kalustetalon
pohjavesilampien paalle, kun taas
Sinivihrea 2:ssa tie sivuuttaa lammet.

Kaikkiin nelikaistaisiin tievaihtoehtoihin
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sisaltyvat alavaihtoehdot:

Maskun kirkonkylan eritasoliittymassa
(vaihtoehto 1)  valtatien  paalle
rakennetaan kiertoliittyma. Liittyman
rampit on suunniteltu mahdollisimman
tiiviisti  valtatien tuntumaan, jolloin
Maskuntien ja Seikelantien liittyma
voidaan jarjestaa tasoliittymana.

Toinen eritasoliittymavaihtoehto
Maskun kirkonkylan kohdalla on
vuonna 1995 tehdyn yleissuunnitelman
mukainen (rombinen eritasoliittyma).
Suunnitelmassa valtatien ylitse
rakennetaan yksi silta ja Maskuntie
toteutetaan alikulkuna Seikelantien
alitse. Lisaksi eritasoliittyman
pohjoispuolelle tulee valtatien
ylikulkusilta Harkalahteentielta
Takapaltantielle.

Nousiaisen Nummen eritasoliittyman
vaihtoehtoina on tutkittu seka valtatien
ylittava etta valtatien alittava vaihtoehto.
Valtatien ylittdvassa vaihtoehdossa
valtatien tasausta alennetaan noin
kaksi metrid nykyisesta. Talléin sillan
korkeudeksi tulee noin nelja metria
nykyisesta tienpinnasta.

Humikkalan Myllyméen yhdystiesta
on tutkittu seka valtatien ylittava etta
alittava vaihtoehto. Rakentamiskustan
nuksiltaan vaihtoehdot on alustavasti
arvioitu lahes samanhintaisiksi.
Alitusvaihtoehto pitaisi toteuttaa
valtatien parantamisen yhteydessa.
Ylittdva vaihtoehto voidaan toteuttaa
mydhemminkin. Yhdystie on esitetty
toteutettavaksi vaihtoehdoissa Sininen
ja Sinivihreda 2, koska Humikkalan
eritasoliittyma on niissd nykyista
poikittaistietd etelampana.

Vaihtoehtojen suhde maankayton
suunnitelmiin

Seutu- ja maakuntakaavoissa on
varauduttu  nelikaistaiseen  tiehen
Raision ja Nousiaisten valilla joko
kokonaan nykyisessd maastokayta-
vassa tai siitd poiketen Marjamaen ja
Humikkalan valilla. Vaihtoehto Sininen
edellyttdd Humikkalan kohdalla muu-

toksia vahvistettuihin asemakaavoihin
ja vaihtoehto Sinivihrea 2 edellyttaa ko.
asemakaavojen kumoamista ja asema-
kaavoitusta. Humikkalan asemakaavat
on laadittu Sinivihrea 1 :n mukaisen
linjauksen pohjalta. Vaihtoehto Sinivih-
red 1:ssd alueen toteuttamista ei voi
aloittaa ennen valtatien parantamista,
silld nykyiselle tielle ei voi liikennetur-
vallisuussyistda saada liittymalupaa.
Asemakaavoissa osoitettu kayttotar-
koitus ja rakentamisen maara voidaan
toteuttaa kaikissa vaihtoehdoissa.
Vaikutukset liikenteen palvelutasoon
Nelikaistaistamisvaihtoehdoissa
(Sininen, Sinivihred 1, Sinivihred 2)
koko vertailtavalla liikenneverkolla
(kasittéd myos sivuteiden 1ahimmat
osuudet) on hyva palvelutaso (A-
C). O-vaihtoehdossa vain 63 %:lla
tarkastellun nykyverkon (ja myos
pelkdn Vi8:n) liikenteestd on hyva
palvelutaso, kun 25 %:lla on tyydyttava
(D) ja 12 %:lla huono palvelutaso (E-
F).

Vaikutukset liikenneturvallisuuteen

Kaikki nelikaistaistamisvaihtoehdot
parantavat liikkenneturvallisuutta ja
vahentavat liikkennekuolemia, mika on
linjassa tavoitteiden kanssa.

Yhteiskuntataloudellinen kannattavuus
Kaikki nelikaistaiset vaihtoehdot
ovat selvasti kannattavia, silla niiden
hyotykustannussuhde on yli 2.
Vaihtoehdossa 0+ se on noin 2.

Vaikutukset pohjavesiin

Kaikkien vaihtoehtojen pohjavesien
suojaustilanne paranee nykyiseen
verrattuna, kun pohjaveden suojausta
toteutetaan noin kuuden kilometrin
matkalla.

Humikkalan kohdalla kaikki
vaihtoehdot  aiheuttavat ongelmia
suhteessa pohjavesien suojeluun.

Vaihtoehto Sinivihred 2 on suunniteltu

nimenomaan ottaen huomioon
pohjavesiolot  ja vedenhankinta.
Sen etuna verrattuna vaihtoehto

Sinivihred 1:een on, ettd pohjaveden

virtauskuvaan ei tule yhtd suuria,
pelattyja muutoksia. Ns. Kalustetalon
lammikoita ei taytetd yhtd suuressa
maarin, joten veden samentumisriski ja
riski mahdollisista vaarista tayttomaista
pienenevat. Pohjaveden suojaus on
helpompaa ja varmempaa, vaikutus
pohjaveden muodostumisolosuhteisiin
vahenee ja pohjaveden
muuttumisriskit pienenevat kun tien
taso jaa korkeammalle. Humikkalan
eritasoliittyman sijainti paaosin
pohjavesialueen ulkopuolella vahentaa
pohjaveden pilaantumisriskia.

Vaikutukset luontoon

Tie on leviamiseste liito-oraville jo
nykyisin. Hirvieldinonnettomuudet
lisdantyvat liikkenteen kasvun myota.

Marjamaen ja Humikkalan valilla
vaihtoehdoilla Sinivihred 1 ja 2 on
haitallisia  vaikutuksia  paikallisiin
luontoarvoihin.  Tien  (valtatie +
vahaliikenteinen rinnakkaistie) mer-
kitys  leviamisesteend liito-oraville
kasvaa. Eraiden liito-oravien reviirien
osalta saattaa olla tarvetta hakea lupaa
poiketa LSL 49§ mukaisesta kiellosta

Hirvieldinonnettomuudet  vahenevat
rista-aitojen  rakentamisen  vuoksi.
Estevaikutusta lievennetaan
rakentamalla kaksi hirvialikulkua.
Vaikutukset kulttuuriymparistéihin  ja
maisemaan

Vaihtoehdot Sinivihrea 1 ja 2 on linjattu
niiden kahden matalan kalliokumpa-
reen valista, joilla sijaitsevat inventoin-
nissa loydetyt varhaismetallikautiset
hautardykkiét. Muilta osin suunnitellut
rakentamistoimenpiteet eivat vaaranna
tiedossa olevia muinaisia asuinpaik-

koja.

Tie on rakennettavissa paaosin
maisemaan sopeuttaen ja
eritasoliittymat soveltuvat

tyydyttavasti maisemarakenteeseen ja
kaupunkikuvaan. Nousiaisten Nummen
alueen jarjestelyt eivat vaaranna
valtakunnallisesti tai maakunnallisesti
arvokkaita kulttuurihistoriallisia
ymparistoja.



Sosiaaliset ja terveysvaikutukset

Eri vaihtoehtojen erot asuinymparistdon
laadun, terveellisyyden ja viihtyvyyden
kannalta ovat melko vahaisia. Uudet
vaylat tai liikenteelliset muutokset eivat
kohdistu herkkiin alueisiin ja kohteisiin
tai vaestoryhmiin. Vaihtoehto Sininen
muuttaa tosin virkistyskaytdossa olevan
Rivieran alueen olosuhteita. Uusi
yhteys rakennetaan virkistyskaytossa
olevan alueen lapi. Tieyhteydet alu-
eelle tulevat turvallisemmiksi rinnak-
kaistieta pitkin kuin nykytilanteessa.
Meluntorjuntatoimien ansiosta melulle
altistuvien maara vahenee kaikissa
vaihtoehdoissa merkittavasti.

Vaikutukset
kestavaan kayttoon

luonnonvarojen

Kaikissa vaihtoehdoissa, erityisesti
nelikaistaistamisvaihtoehdoissa,

joudutaan kaivamaan, louhimaan,
lgjittamaan ja kuljettamaan suuria
massamaaria.

Massa-alijgamaisin vaihtoehdoista on
vaihtoehto Sinivihred 1, jossa lisaksi
lampien tayttamiseen vaadittavan
erittdin suuren massamaaran on oltava
hiekkaa tai soraa. Tama maa-aines on
tuotava suunnittelualueen ulkopuolisilta
soranottopaikoilta.

Rakentamisen aikaiset vaikutukset
Vaihtoehdossa Sininen tehdaan
rakennustyd Humikkalan etelapuoli-

sella jaksolla nykyisen tien
l8heisyydessa. Rakentaminen on
vaikea toteuttaa ja tyOnaikaiset

jarjestelyt aiheuttavat viivytyksia. Myos
Rivieran alueen virkistyskaytolle on
tien rakentamisesta haittaa.

Vaihtoehdot Sinivihrea 1 ja Sinivihrea

2 voidaan eteldosaltaan rakentaa
sivussa valtatien liikenteelta.
Humikkalasta pohjoiseen ovat

vaihtoehtojen tyOnaikaiset jarjestelyt
mittavia kaikissa vaihtoehdoissa.

Myllymaen yhdystien valtatien alittavan
vaihtoehdon haittana on rakentamisen
vaikeus pehmean maapohjan johdosta

sekd  pohjavesialueen  ldheisyys.
Humikkalan vedenottamo sijaitsee noin
100 metrin paassa valtatiesta alittavan
tien vieressa. Vedenottamon laheisyys

edellyttaa pohjavesisuojauksia
mahdollisesti myos rakenteissa
luiskien suojaamisen lisdksi. Myos
rakentamisen aikainen pohjaveden

aleneminen ja hairiintyminen on
otettava huomioon. Valtatien ylittadvassa
vaihtoehdossa  rakentaminen  on

riskittbmampaa.
Pohjavesivaikutusten seurannan
kytkeminen muihin pohja-

vesitarkkailuihin suunnitellaan jatkossa
tarkemmin, samoin lito-oraviin
kohdistuvien vaikutusten seuranta.

Suositus jatkosuunnittelusta

Valtatien 8 valin Raisio-Nousiainen
parantamiselle asetettiin
ymparistdvaikutusten  arvioinnin  ja
yleissuunnitelman laadinnan alussa
tavoitteet. Hankevastaavan suositus
perustuukin pitkalti siihen, kuinka
hyvin eri ratkaisut naitd tavoitteita
tayttavat. On tarkeatd huomata, etta
kyse ei ole viela jatkosuunnittelupaa

toksestd. Paatés jatkosuunnitteluun
valittavasta vaihtoehdosta
tehdaan ymparistovaikutusten

arviointiselostuksesta sidosryhmilta
ja  yhteisviranomaiselta  saatujen
lausuntojen pohjalta.

Hankevastaavan suositus on, etta
yleissuunnitelma laaditaan pohjautuen
seuraavaan ratkaisuun:

Valtatie on koko suunnittelualueella
nelikaistainen kaksiajoratainen
tie, jonka kaikki littymat ovat
eritasoliittymia.  Eritasoliittymid  on
kolme: Humikkala, Maskun kirkonkyla
ja Nousiaisten Nummi. Tien nopeustaso

on 100 km/h. Valtatiella kielletdan
kevyt liikenne. Kevyelle liikenteelle
osoitetaan oma vayla tai se kayttaa

rinnakkaista tieverkkoa.

Valilla  Marjamaen  eritasoliittyma
- Humikkala suunnittelua jatketaan
vaihtoehdon Sinivihred 2 pohjalta.
Suunnittelu tehddan rinnan uuden

kaavan laadinnan kanssa.

Humikkalan pohjoispuolella Myllymaen
paikallistielle rakennetaan ylikulkusilta
siten, ettd se salli korkeiden
erikoiskuljetusten liikkumisen
valtatiella. Valtatien tasausta lasketaan
hiukan nykyisestd mm. melu- ja
maisemahaittojen lieventamiseksi.

Maskun kirkonkylan liittyma
toteutetaan eritasoliittymana, jonka
ylatasolle tulee kiertoliittyma. Valtatien
tasausta lasketaan nykyisesta,
jotta  mm. Maskuntien-Seikelantien
littyma voidaan toteuttaa vanhasta
yleissuunnitelmasta poiketen
tasoliittymana. Samalla lievennetaan
valtatieliikenteen aiheuttamia melu- ja
maisemahaittoja.

Nousiaisten Nummen eritasoliittyma
toteutetaan niin, etta risteava Lemuntie
ylittda valtatien. Myos talld osuudella
valtatien tasausta lasketaan hiukan
nykyisestd melu- ja maisemahaittojen
lieventamiseksi.

Valtatien 8 parantamistarpeen tarkeim-
mat perustelut pohjautuvat liikennetur-
vallisuuden parantamiseen, liikenteen
toimivuuden turvaamiseen myos tule-
vaisuudessa ja pohjavesien likaantu-
misriskin pienentdmiseen. Vaihtoehto
0+ pienentda pohjavesien likaantu-
misriskia, mutta siind seka liikenne-
turvallisuus ettad liikenteen toimivuus
heikkenevat nykyisestd jo huonosta
tilanteesta. Vaihtoehtoa voidaan pitaa
turvallisuuden ja toimivuuden nakokul-
masta toteuttamiskelvottomana.

Liikenneturvallisuuden ja liikenteen
toimivuuden nakodkulmasta
vaihtoehtoja Sininen ja Sinivihrea
1 voidaan pitda valilla Marjamaen
eritasolittymd - Humikkala yhta
hyvind kuin vaihtoehtoa Sinivihrea
2. Pohjavesivaikutuksiltaan ne ovat
vaihtoehtoa Sinivihred 2 huonompia.
Erityisesti vaihtoehdon Sinivihred 1
haittana ovat kielteiset vaikutukset
Humikkalan-Alhon pohjavesialueen
keraytymisalueen laajuuteen
ja Kalustetalon etelapuoleisten
pohjavesilampien tayttamiseen liittyvat



pohjavesiongelmat. Vaihtoehto Sinisen
heikkoutena ovat liséksi rakentamisen
aikaiset liikenteen haitat ja nykyisten
rakenteiden hyddyntamiseen liittyvat
arviointiriskit. Vaikka kyse on nykyisen
tien parantamisesta, joudutaan
vaihtoehto rakentamaan periaatteessa
kokonaan uudelleen nykyisen valtatien
l&nsipuolelle. Vaihtoehdoista Sinivihrea
1 on kallein. Siina mm. massantarve on
selkeasti suurin.

Humikkalasta pohjoiseen ovat kaikki
nelikaistaiset eritasoliittymin varustetut
vaihtoehdot identtisid. Kaikkiin sisaltyy
variaatiomahdollisuudet Myllyméen
yhdystien ~ tasauksessa, Maskun
Kirkonkylan liittymassa ja Nousiaisten
Nummen eritasoliittymassa.

Myllymaen paikallistien risteamisvaih-
toehdoista ylikulku on pohjavesiriskien
kannalta edullisempi. Kun samalla
lasketaan valtatien tasausta, voidaan
lieventaa asutukselle aiheutuvia melu-
haittoja. Valtatien tasauksen alentami-
nen on myds maisemavaikutuksiltaan
myodnteinen asia. Vastaavasti ylem-
maksi tuleva valtatie meluesteineen
heikentdd maisemakuvaa. Tassa koh-
teessa pohjavesiriskit on “arvotettu”
maisemaakin korkeammalle.

Maskun kirkonkylan eritasoliittymassa
kiertoliittymaratkaisulla voidaan valttaa
Maskuntien-Seikelantien ristedminen
eritasossa. Talld saastetddn seka
kustannuksia ettd saadaan yhteyksien
kannalta luontevampi ratkaisu.
Myds eritasoliittyman tilantarve on
olennaisesti pienempi kiertoliittymarat
kaisussa.

Nousiaisten ~ Nummen liittymassa
esitetylld  ratkaisulla  saavutetaan
maisema- ja  meluvaikutuksiltaan
edullisempi  ratkaisu.  Laskemalla

hiukan valtatien tasausta saadaan
suuret ja nopeat melua synnyttavat
likennevirrat nykyistd alemmas ja
talla valtetddn valtatielld korkeita
melurakenteita, jotka osaltaan
sulkisivat maisemaa.

Osallistuminen

Arviointiohjelma toimitettiin yhteysvi-
ranomaiselle heinakuun alussa 2004.
Arviointiohjelman n&htavilldoloaikana

Kaksiajorataisessa tiessd on pohjavesialueiden ulkopuolisilla jaksoilla kaitein va-
rustettu keskikaista. Poikkileikkaukseen on merkitty eri vérilléd nykyinen valtatie 8
Jja uuden tien edellyttdmaé rakenne. Vanhan tien rakenteita ei kuitenkaan useim-
miten voida kéyttaa hyodyksi.
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Kaksiajorataisessa tiessd on pohjavesialueilla kaide ajoratojen vélilla. Poikkileik-
kaukseen on merkitty eri vérilld nykyinen valtatie 8 ja uuden tien edellyttdma ra-
kenne. Vanhan tien rakenteita ei kuitenkaan useimmiten voida kayttédé hyodyksi.



pidettiin yleisétilaisuus Masku-talossa
keskiviikkona elokuun 25 paivana 2004
klo 18-20.

Ymparistokeskus antoi lausuntonsa
arviointiohjelmasta 13.10.2004.
Arviointiselostuksen nahtavillaolo-
aikana jarjestetddn arviointiohjelman
esittelytilaisuutta vastaava tilaisuus
2. kesakuuta  2005. Lounais-
Suomen ymparistokeskus kuuluttaa
arviointiselostuksen  nahtavillaolosta
erikseen.

Jatkosuunnittelu ja arvio toteuttami-
sesta

Yleissuunnitelman laatiminen alkaa
lausuntojen saamisen jalkeen. Tiepiiri
paattaa jatkosuunnitteluvaihtoehdosta,
jonka alustavaa yleissuunnitelmaa
tarkennetaan yleissuunnitelmatasoon
vuoden 2005 loppuun mennessa.
Yleissuunnitelman laatimisen jalkeen
tehdaan tiesuunnitelma ja rakennus-
suunnitelma. Rakennussuunnitelmien
laatimistapa riippuu hankkeen rahoi-
tustavasta (budjettirahoitus, elinkaari-
malli). Nopeimmillaan hanke voitaisiin
toteuttaa niin, ettd se on liikenteella
noin vuonna 2010.

Vaihtoehto Sinivihred 1:n toteuttaminen edellyttéisi ns. Kalustetalon
lammikoiden tayttémista. Kuvassa vasemmalla alhaalla nékyy vaihtoehdon
Sinivihred 2 rampin sijainti.

Vaihtoehto Sininen edellyttda uutta yhteytta nyt virkistyskdytéssé olevien
alueiden I&pi.




Hankkeesta vastaa
Turun tiepiiri

Yliopistonkatu 34
PL 636, 20101 TURKU

Yhteyshenkilot
Turun tiepiirissa:

dipl.ins. Markus Salmi
markus.salmi@tiehallinto.fi
puh. 0204 2211

Projektikonsultti
Sito

Tietajantie 14

02130 ESPOO

Tapio Puurunen
tapio.puurunen@sito.fi
puh. 09 476 111

Ympadristovaikutusten arviointimenettelyn
yhteysviranomainen on
Lounais-Suomen ymparistokeskus

Itsenaisyydenaukio 2
PL 47, 20801 TURKU

Yhteyshenkilot Lounais-Suomen
ymparistokeskuksessa

Ylitarkastaja Seija Savo
seija.savo@ymparisto.fi
puh. 02 525 3500

Muistutukset ja huomautukset
arviointiselostuksesta osoitetaan
kirjallisesti yhteysviranomaiselle
nahtavillaoloaikana

Lisatietoja antavat myos
suunnittelukonsultit:

Maa ja Vesi Oy

Sakari Gronlund
sakari.gronlund@poyry.fi
puh. 09 682 661

JP-Transplan Oy

Taisto Kapulainen
taisto.kapulainen@poyry.fi
puh. 09 682 661
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