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1. HANKETIEDOT JA YVA-MENETTELY

Ymparistovaikutusten arvioinnista (YVA) annetun lain ja YVA-asetuksen 6
8 mukaan ymparistonvaikutusten arviointia sovelletaan tien uudelleen lin-
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neli- tai useampikaistaisen tieosan pituudeksi tulee vahintaan 10 kilomet-
ria.

Mainitun lainkohdan mukainen kyseessa olevan hankeen ymparistévaiku-
tusten arviointiohjelma on toimitettu hankkeen YVA-laissa tarkoitettuna yh-
teysviranomaisena toimivalle Etela-Savon elinkeino-, liikenne- ja ymparis-
tokeskukselle (ELY-keskus) 20.8.2012.
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Arviointiohjelma ja — selostus

Arviointiohjelma on hankkeesta vastaavan laatima suunnitelma, jonka tavoitteena on
esittaa tiedot hankkeesta kokonaisuutena, arviointimenettelyn jarjestaminen seka esit-
ta& miten hankkeen ja sen eri vaihtoehtojen ympéristdvaikutukset selvitetaan ja arvioi-
daan. Yhteysviranomaisen lausunnossa tarkastellaan ymparistdvaikutusten arviointi-
menettelysta annetussa asetuksessa esitettyjen arviointiohjelman sisalléllisten vaati-
musten toteutumista.

Arviointiohjelman ja yhteysviranomaisen siitéd antaman lausunnon perusteella hank-
keesta vastaava laatii arviointiselostuksen, joka tulee julkiseen kasittelyyn. Arvioin-
tiselostus ja yhteysviranomaisen siitd antama lausunto liitetaan hankeen toteuttamisen
mahdollisesti vaatimiin lupahakemusasiakirjoihin.

Hanke ja sen vaihtoehdot

Hankkeessa tutkitaan valtatien 5 linjausvaihoehtoja Hirvensalmen kunnan ja Mikkelin
kaupungin alueilla valilla Hietanen - Pitkajarvi ja arvioidaan eri vaihtoehtojen merkitta-
vimmat vaikutukset. Tarkastelujakso on noin 19 kilometrin pituinen valtatiejakso seka
siihen valittomasti liittyva yleiset seké yksityiset tiet. Suunnittelun tarkoituksena on laatia
talle tieosuudelle maantielain mukainen yleissuunnitelma.

Valtatie 5 on osa Suomen tarkeintéd paatieverkkoa Helsingista Lahden, Mikkelin ja Kuo-
pion kautta Kajaaniin. Euroopan komissio on ehdottanut sitd osaksi Suomen kattavaa
tieverkkoa, jolloin se on osaltaan yhdistaméassa eri EU-jasenmaiden valista liikennetta
seka parantamassa yhteyksia myds EU:n ulkopuolelle. Talla hetkella valtatie 5 ei ky-
seessa olevalla suunnittelualueella taytda Suomen tarkeimmille paateille asetettuja vaa-
timuksia.

Nykytilassa vuorokausiliikenne valilla Hietanen — Otava on noin 6700 ajoneuvoa/vrk ja
Otava — Mikkeli valilla noin 9100 ajoneuvoa/vrk. Raskasta liikennetté koko liikennemé&a-
rasta on noin 15 %. Alustavan liikenne-ennusteen perusteella likennemaara on vuonna
2040 30 — 35 % nykyista suurempi, mika luonnollisetkin aiheuttaa lisdantyvia ongelmia
likenteen sujuvuuden seka lilkenneturvallisuuden kannalta mikali tieté ei paranneta. Lii-
kenteen ongelmat korostuvat erityisesti kesdaikaan lomakauden ollessa vilkkaammil-
laan, talléin littyminen valtatielle on hankalaa ja myos turvallisuusriski. Liikenteesta ai-
heutuvaa melu on myds talla hetkella asukkaiden kannalta selkea ongelma.

Suunnitteluty6n tarkoituksena on ensisijaisesti liikenneturvallisuuden ja liikenteen suju-
vuuden parantaminen seka liikenteen aiheuttamien haittojen lieventdminen.
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Tutkittavat vaihtoehdot

Ympaéristovaikutusten arvioinnissa tutkitaan viitta eri vaihtoehtoa ja niita verrataan nyky-
tilanteeseen eli vaihtoehtoon 0, jossa valtatie 5 sdilyy entisellaan

vaihtoehto 0+; nykyista valtatieta parannetaan pienilla toimenpiteil-
1.

vaihtoehto 0++; nykyiselle valtatielle tehdaan hieman 0+ jareampia
toimenpiteitda, mutta tieosuudesta ei muodostu yhtenaista korkea-
luokkaista valtatieta.

vaihtoehto A; valtatie parannetaan korkeatasoiseksi paaosin ny-
kyisella paikallaan, lukuun ottamatta lyhytté osuutta Otavan etel&-
puolella.

vaihtoehto B; valtatie parannetaan korkeatasoiseksi uuteen
maastokaytavaan Hietasen pohjoispuolelta Otavaan, muilla osuuk-
silla parantaminen tapahtuu nykyisella paikallaan.

vaihtoehto C (radanvarsi); valtatie parannetaan korkeatasoiseksi
uuteen maastokaytavaan Hietasen eteldpuolelta Otavaan, Otavas-
ta Mikkelin parantaminen tapahtuu nykyisella paikallaan.

Hankkeen edellyttamat luvat ja paatokset

Ymparistovaikutusten arvioinnin tavoitteena on selvittaa riittavat todelliset
ja tarkoituksenmukaiset parantamisvaihtoehdot YVA:n ja tiesuunnittelun
tueksi. YVA-selostuksessa esitetddn mm. mita suunnitelmia, lupia ja paa-
toksia tulee mahdollisesti tehdéa ennen lakisdateisen maantielain mukaisen
yleissuunnitelman laatimista tai varsinaisen rakentamisen aloittamista.
Taman hankkeen toteuttamiseen tarvittavia lupia ja paatoksia ovat alusta-
vasti ainakin;

yleissuunnitelman hyvaksymispaatos

tiesuunnitelman hyvaksymispaatos

mahdollinen luonnonsuojelulain 49 § mukainen poikkeamispaatos
luontodirektiivin liitteen 1V(a) lajien lisdantymis- tai levahdyspaikko-
jen havittdmis- tai heikentamiskiellosta (tassa tapauksessa ennen
kaikkea liito-orava)

mahdolliset kaavamuutokset

maa-aineslain mukaiset ottamisluvat

aluehallintoviraston luvat (vesilupa, ymparistolupa)
murskaustoimintaan tarvittavat ymparistoluvat

maankaytto- ja rakennuslain mukaiset meluntorjuntaan liittyvat lu-
vat (rakennelmat, maavallit ym.)

rakentamisen aikaiset luvat
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2. ARVIOINTIOHJELMASTA TIEDOTTAMINEN JA KUULEMINEN

Arviointiohjelman vireillaolosta on ilmoitettu YVA-lain ja asetuksen mukaisesti Lansi-
Savo — lehdessé 30.9.2012. Arviointiohjelma on kuulutettu Mikkelin kaupungin ja Hir-
vensalmen kunnan ilmoitustauluilla 1. — 31.10.2012. Arviointiohjelma on ollut ko. ajan
nahtavilla Mikkelin kaupungin palvelupisteessa, kaupungin paakirjastossa, Rantakylan
kirjastossa ja Otava kirjastossa seké Hirvensalmen kunnanvirastossa seké Hirvensal-
men kirjastossa. YVA-ohjelma on ollut nahtavilla myos Etela-Savon ELY-keskuksen
asiakaspalvelupisteessa seka Internet-sivulla. Hankkeen alkuvaiheessa on jarjestetty
tavoiteseminaari sidosryhmille ja asukasedustajille. YVA-ohjelmavaiheessa jarjestettiin
yleisétilaisuus.

3. YHTEENVETO ESITETYISTA LAUSUNNOISTA JA MIELIPITEISTA

Lausuntoja pyydettiin yhteensa 28 kappaletta. Niitd annettiin 10 kappaletta, lisdksi ELY-
keskukselle jatettiin kaksi kirjallista mielipidettd. Annetut lausunnot sek&d mielipiteet on
toimitettu hankkeesta vastaavalle sekd YVA-konsultille.

3.1 Lausunnot
Ita-Suomen aluehallintovirasto

Arviointiohjelmassa hanke on kuvattu hyvin ja arvioitavat vaikutukset on tuotu esille ta-
sapuolisesti, esim. osallistuminen on otettu omaksi kohdaksi. Asutuksen ja muiden hai-
riintyvien kohteiden sijainti ja vaestotiedot hankkeen vaikutusalueella on esitetty seka-
vasti. Pysyva ja vapaa-ajan asutus sekd muut héairiintyvat kohteet (mm. koulut, péivako-
dit, talousvesikaivot) tulisi esittaa liitekartalla.

Hankkeen vaikutuksia alueella mahdollisesti oleviin talousvesikaivojen veden riittavyy-
teen ja laatuun ei ole esitetty arvioitavaksi.

Tybpajojen ja yleisotilaisuuksien jarjestamisen tavoite on hyva. Onko tydpajatydskentely
tiedon antamisen ja hankkimisen kannalta riittava, kuinka kattavasti siind otetaan huo-
mioon asukkaat ja saadaanko talla tavalla hankittua tietoa myds muualla asuvilta loma-
asuntojen omistajilta?

Ihmisiin kohdistuvia vaikutuksia on mahdoton arvioida maaritteleméatta ensin hankkeen
vaikutusten tarkastelualuetta seka tietoa siitd minkalaista asutusta seka elinkeinotoimin-
taa talla alueella on. Tdman tiedon perusteella voidaan arvioida mm. haittaako/estaako
hanke asukkaiden tai eritysryhmien (esim. koululaiset, vanhukset) tdman hetkista asu-
mista, olemista ja liikkumista seka elinkeinonharjoittamista.

Terveysvaikutusten ja sosiaalisten vaikutusten arvioinnissa tulisi kayttda apuna paikalli-
sia sosiaali- ja ympéristoterveydenhuollon asiantuntijoita taydentdmaan ja tulkitsemaan
hankittua arviointiaineistoa.

Arviointiohjelman lahteisiin tulisi lisata ihmisiin kohdistuvien vaikutusten arviointia kos-
kevia ohjeita ja ottaa ne huomioon arvioinnissa.
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Etela-Savon maakuntaliitto

YVA-arviointiohjelma on kattavasti laadittu ja siitd kay hyvin selville hankkeen tavoitteet,
tutkittavat vaihtoehdot, nykytila, osallistuminen seka se miten hankkeen vaikutuksia on
tarkoitus arvioida.

Hankkeessa tutkittavat eri vaihtoehdot ovat maakuntakaavan mukaisia. Maakuntakaava
mahdollistaa VT 5 parantamisen joko nykyisella paikallaan tai uudessa maastokéayta-
vassa paaradan vieressa. Alustavasti suunnitellut eritasoliittyméat ovat osoitettu maakun-
takaavassa lukuun ottamatta Orijarven kohdalle esitettya uutta eritasoliittymaa.

Arviointiselostuksen karttaote on virheellinen, siind on mukana mm. Visulahden vahvis-
tamatta jatetty km-merkintd, joka tosin on tdman hanke-alueen ulkopuolella. Kartassa
olisi hyva nékya seutukaavasta voimaan jaanyt Lahti — Mikkeli oikoratavaraus.

VT 5:n parantamisessa on erityisesti sovitettava yhteen maankayttta ja likennetarpeita.
Alueella ei toistaiseksi ole ajantasaista yleiskaavaa, jonka pohjalta voisi perustella lin-
jausvaihtoehtoja tai uusien liittymien paikkoja. Mikkelin seudun rakennemallissa tai lii-
kennejarjestelméasuunnitelmassa ei ole pohdittu Orijarven eritasoliittyman tarvetta.

Etela-Savon pelastuslaitos

Ymparistovaikutusten arvioinnissa on erityisesti kiinnitettdava huomiota vaarallisten ai-
neiden kuljetusten, ml. dljykuljetukset, turvallisuuden varmistamiseen ja torjuntatoimen-
piteiden huomioimiseen. Tieosuudella on useita vesistdn ylityksia ja mahdollisessa on-
nettomuustilanteessa em. aineista johtuvien vaarojen ja haittojen torjuntaa on kiinnitet-
tava huomiota.

Mikali tielle tulee keskikaiteellisia osuuksia, on pelastustoiminnan varmistamiseen kiinni-
tettdva huomiota. Lisaksi varareittisuunnitelmat on paivitettava.

Etela-Savon poliisilaitos

Kyseinen tieosuus ei talla hetkella ole liikenneturvallisuuden nakodkulmasta riittava, tie
on kapeahko ja mutkainen. Parantamisvaihtoehtoja VE 0+ ja VE 0++ ei pideta riittavina
toimenpiteind nykyaikaistaa tieosuutta vastaamaan tdman paivan ja tulevaisuuden vaa-
timuksia.

Mikkelin kaupunginhallitus

Valtatie 5 tulee suunnitteluvalilla parantaa liikenteellisesti korkealuokkaiseksi valtatieksi.
Hietanen — Otava sek& osin myos Otava — Pitkajarvi valiltd puutuu yleiskaava, mutta
k&ynnistyneesséa kantakaupungin yleiskaavassa tullaan huomioimaan mahdollinen uusi
tielinjaus. Hietasen ja Otavan vélille laaditaan yleiskaava, mikali tielinjaus muuttuu.

Vaihtoehdoilla B ja C saadaan hyva liikenteen sujuvuus rakentamalla tie uuteen maas-
tokaytavaan valilla Hietanen — Otava ja parantamalla nykyista tieosuutta valilla Otava —
Mikkeli. Nailla vaihtoehdoilla saadaan parannettua liikenneturvallisuutta yksityistiejarjes-
telyilla ja mahdollisuus kehittéda ja yhtenaistaa jalankulun ja kevyenliikenteen vaylaver-
kostoa seké joukkoliikennereittia Mikkelista Hietaseen saakka. Vaihtoehdoilla B ja C
pystytaan myos parhaiten suojaamaan nykyista asutusta likennemelulta erityisesti valil-
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|& Hietanen — Otava. Valtatien 5:n uusi linjaus mahdollistaisi lisdksi hajarakentamisen
tiivistamisen Otavan etelapuolella.

Maakuntakaavassa Karilan alue Pitkgjarven kohdalla VT 5:n pohjoispuolella on osoitet-
tu vahittaiskaupan suuryksikéiden sijoituspaikaksi. Taméan alueen kehittdminen maa-
kuntakaavassa osoitettuun tarkoitukseen vaatii uuden eritasoliittyman tutkimista valille
Tikkala - Pitkajarvi. Uusi eritasoliittyma mahdollistaisi alueen kehittdmisen teollisuuden
ja logistiikan toimintojen kayttoon.

Mikkelin kaupungin ympaéristdlautakunta

Luonnonoloihin ja maisemaan kohdistuvia vaikutuksia arvioitaessa vaikutukset jaisivat
ennalta arvioiden vahaisimmiksi, mikali tietd parannettaisiin nykyisella paikallaan.

Arviointiohjelmassa on kattavasti kuvattu ne seikat joihin arviointi kohdistuu. Ohjelmas-
sa esitetty luontoarvojen inventointi tehdaan riittavalla tavalla. Vesistévaikutusten arvi-
oinnissa on syyta jo YVA-menettelyn ensimmaisessa vaiheessa kuvata tarkoin ne toi-
met ja kriteerit milla vesistovaikutuksia arvioidaan ja mitd vesistdvaikutusten vahentami-
seksi on mahdollista tehd&. Tama arviointi tulee vesistdn ylitysten ja sivuamisten lisaksi
koskea myo6s tiehankkeen kuormittamien oja-, kaivuu- ja hulevesien johtamista. Vaihto-
ehtojen arvioinnissa tulee kiinnittd& huomiota eri vaihtoehdoissa melulle altistuvien ih-
misten maaraan. YVA-vaiheessa olisi myds syyta kuvata eri vaihtoehtojen linjauksiin
liittyvien kallioiden, harjujen tai muihin maaperan harjanteisiin kohdistuvia leikkauksia.

Hirvensalmen kunnanhallitus

Vaihtoehto C on ymparistovaikutuksiltaan paras ratkaisu. Tama vaihtoehto parantaa
kevyenliikkenteen yhteyksia sekd vahentaa melu- ja paastohaittoja. Esitetty uusi eri-
tasoliittyma Orijarven kohdalle tukee ja edistaa alueen maankayton kehitysta ja liiken-
teellista kaytettavyytta. Hietasen eritasoliittyma tulee toteuttaa eteldisen vaihtoehdon
mukaan.

Liikennevirasto

Suunnittelualueella rata on nykyaan yksiraiteinen. YVA-menettelyssa ja suunnittelussa
tulee ottaa huomioon varautuminen useampaan raiteeseen. Kulkuyhteyksien sailyminen
radan laheisyydessa tieyhteyden rakentamisen jalkeen tulee varmistaa. Jatkosuunnitte-
lussa tulee varmistaa riittéva tiedonkulku Liikenneviraston radanpidon kanssa.

Melun osalta melulahtein& on esitetty huomioitavaksi myos raideliikenteen paastot, mi-
k& antaa kuvan yhteismelusta. Putkimallin kayttdéa ja mallin epavarmuustekijéita suh-
teessa yleisesti kaytdssa olevaan maaston muodot huomioon ottavaan mallinnukseen
tulee perustella huolella.

Museovirasto

Museovirasto kasittelee lausunnossaan sekéa arkeologista kulttuuriperint6a ettéa raken-
nettua kulttuuriymparistoa.

Ohjelman mukaan hankkeen vaikutukset kulttuuriympéaristoon tullaan arvioimaan
asianmukaisesti, joten Museovirastolla ei ole huomautettava YVA-ohjelmasta.
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Metsédnomistajien liitto / Jarvi-Suomi

Arviointiohjelmassa on kasitelty asioita erittain laajasti ja eri nakokulmista. Pyrkimykse-
na on saada aikaan toteutus jossa myds maanomistukseen ja — kayttoon vaikuttavat
haitalliset seikat pyritdédn minimoimaan. Tavoite on erittain kannatettava.

Jokaisen eri vaihtoehdon (pl. 0+) toteuttaminen vaatii laajoja maa-alueita ja aiheuttavat
vaistamatta maanomistukseen ja — kayttdon liittyvia ongelmia. Maa-alueiden pirstoutu-
minen, etenkin eritasoliittymien alueella vaihtoehtojen B ja C linjauksilla Hietasesta Ota-
vaan, vaikeuttaa maanomistajien omaisuuden hyddyntamista niin maa- kuin metsata-
louden harjoittamisessa kuin mahdollisten rakennussuunnitelmien toteuttamisessa.
Osittain tielinjaus tulee vaikuttamaan myoés rantarakennuspaikkojen hyddyntamiseen ja
niiden arvoon. Ohjelmassa mainitun KIVA-selvityksen tai muun selvityksen tulisi sisaltaa
miten maa-alueiden pirstoutuminen eri vaihtoehdoilla vaikuttaa metséatalouden harjoit-
tamiseen, rakentamiseen, ranta-alueiden kaytt6on ja maan arvoon. Arvon alentumiset
ja muut rajoitukset tulee korvata taysimaaraisesti.

Alueen maanomistajia tulee kuulla riittavasti, tama tulee varmistaa kutsumalla maan-
omistajat henkilokohtaisella kirjeelld kuulemistilaisuuksiin ja muulla riittavalla tiedottami-
sella.

3.2 Mielipiteet
Mielipide 1./ 8.10.2012, perusteluja C vaihtoehdolle ja eritasoliittymien sijoitukselle

¢ nykyisen Hietasen risteysalueen tuntumassa mielipiteen esittdjan omistaman ti-
lan kohdalla melu on nykyisellaén kovaa ja melumittausten tuloksena on todettu
meluarvojen ylittyvan. Maaston muodon ja rakennusten korkeusaseman vuoksi
tehokas meluntorjunta on vaikea ja kallis. Tien siirtyessa kauemmaksi tilasta on
meluntorjunta tehokkaampaa ja edullisempaa.

¢ Ristiinantien linjauksen tulee sailya ennallaan ja Hietasen eritasoliittyma toteut-
taa Sepan Kievarin kohdalla. N&in turvataan risteysalueella sijaitsevan kylalaisil-
le tarkeédn palveluja tuottavan Sepén Kievarin toimintaedellytykset.

e linjauksen siirtyessa jo ennen Hietasta nykyisesta tiestéd kauemmaksi radan var-
teen tulee hiljaisemman ja hitaamman liikenteen my6téa nykyisesta tiesta hyva
kevyenliikenteen vayla Otavaan ja aina Mikkeliin asti. Ruuhka-aikoina vanha tie
toimisi rinnakkaisvaylana vahentaen paikallislikenteen VT 5 aiheuttamaa kuor-
mitusta

¢ nykyinen VT 5 ja Ristiinantien risteys on vaarallinen ja erityisesti kesaperjantai-
sin ruuhka-aikana paasy VT 5 on erityisen vaikeaa. Jotta risteyksesta tulisi tur-
vallinen ja kaytettava vaatii se linjauksen muuttamista, kuten myos eritasoliitty-
man sijoittaminen risteykseen

Mielipide 2./ 20.10.2012, perusteluja C vaihtoehdolle

e tama on halvin vaihtoehto, koska siina eritasoliittymien ja rinnakkaisteiden tarve
Hietasen ja Otavan valilla on véahaisin. Rakentaminen voi tapahtua ilman liiken-
teestd johtuvaa hdiribta ja melusuojauksien ja paikallistiejarjestelyjen kustan-
nukset ovat vahaisimmat

e Lahnaniemen ja Otavan vadlille ja& hitaalle ja kevyelle liikenteelle turvallinen rin-
nakkaisreitti
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e eritasoliittymalle VT 5 ja Ristiinantien risteykseen jaa riittavasti tilaa ja kylan tar-
kea palvelupiste Sepéan Kievari séilyy kannattavan liikkepaikkana

¢ rautatien ylikulkusillasta etelaan Hirvensalmen rajalle ulottuva alue on jaanyt va-
héalle huomiolle. Talla alueella on kymmenkunta omakotitaloa erittain [&hella ny-
kyista tieta.

4. YHTEYSVIRANOMAISEN LAUSUNTO

Lausunnoissa ja mielipiteissa esitetyt asiat tulee ottaa jatkotydskentelyssa huomioon
silla tarkkuudella kuin niiden voidaan katsoa koskevan YVA-menettelya.

Liséksi Etela-Savon elinkeino-, liikenne- ja ymparistokeskus esittda arviointiohjelmasta
lausuntonaan seuraavaa;

4.1 Hankekuvaus ja hankeen tavoitteet

Hanke ja sen lahtokohdat on kuvattu selkeésti, kuvauksesta kay hyvin esille VT5 tarkea
merkitys osana Suomen kattavaa tieverkkoa seka sen merkitys myds Euroopan laajui-
sessa liikenndinnissa. Kuvauksesta kay yleisella tasolla riittavasti selville tieosuuden
nykyiset ongelmakohdat seka littyminen aiempiin liikenteen suunnitteluhankkeisiin.

Hankkeen yleistavoitteet seka varsinkin suunnittelualueelle asetut tavoitteet on esitetty
kattavasti ja perustellusti.

Eri vaihtoehtolinjaukset on esitetty selkeilla liitekartoilla, joista linjaukset ilmenevét ta-
man YVA-vaiheen kannalta tarkoituksenmukaisella tarkkuudella.

4.2 YVA- menettely ja osallistuminen

Arviointiohjelmassa esitetystd YVA-menettelyn prosessikuvauksesta saa selvan kasi-
tyksen menettelyyn kuuluvista eri vaiheista seka myods menettelyn suunnitellusta aika-
taulutuksesta. Tosin sivun 17 aikataulutus ei pida aivan paikkaansa; nahtavilla olon se-
k& yhteysviranomaisen arviointiohjelmalausunnon antamisen osalta aikataulussa on n.
kuukauden viive verrattuna esitettyyn.

Arviointiohjelmassa esitetyn vuorovaikutuksen tavoitteena on saada eri toimijatahot
osallistumaan tavoitteiden maarittelyyn sek& suunnittelu- ja arviointiprosessiin hyvan
suunnittelutavan mukaisesti. Hankkeen vaikutusalueen asukkaille seka sidosryhmille
tiedottaminen tapahtuu tiedotteiden, sédhkdpostin seké Internetin valityksella. Internet-
sivuilla kuvataan mm. eri vaihtoehtoja ja suunnitelmaluonnoksia, sieltéd ilmenee keskeis-
ten osapuolien yhteystiedot ja se siséltda mahdollisuuden palautteen antamiseen.
Hankkeen alkuvaiheessa jarjestettiin tavoiteseminaari, jossa hankeryhman ja asu-
kasedustajien kesken keskusteltiin ja pohdittiin hankkeen lahtokohtia ja tavoitteita. YVA-
ohjelmavaiheessa jarjestettiin yleisotilaisuus, jossa esiteltiin YVA-ohjelman pitkalle val-
misteltu luonnos ja jaettiin tietoa hankkeesta sekd YVA-menettelysta. Yleisttilaisuudes-
sa kirjattiin osallistujien nakemyksia hankkeesta ja vastattiin heidan kysymyksiinsa.
YVA-menettelyn aikana tullaan jarjestamaan sidosryhmille seka asukkaille tyépajoja,
joiden tuottamaa aineistoa hyddynnetdaén suunnittelussa ja vaikutusten arvioinneissa.
Hankkeesta saatava palaute analysoidaan ja kootaan yhteenvedoksi ja sitd hy6dynne-
taan koko suunnittelun ja arvioinnin ajan. Osallistumismenettely& on hoidettu ja arvioin-
tiohjelman mukaan se jatkossakin hoidetaan siten etta eri osallisilla on mahdollisuus
saada hankkeen sisallésta ja sen etenemisesta riittavasti tietoa. Osallisilla on hyvat
mahdollisuudet my6s palautteen antamiseen mm. Internetin valityksell&a seka tiedostus-
tilaisuuksien ja jarjestettavaksi esitettyjen tydpajojen yhteydessa.
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4.3 Suunnittelualueen nykytila

Arviointiohjelman nykytila-osiossa on kuvattu yhdyskuntarakennetta ja maankaytt6a,
kaavoitustilannetta, luonnonymparistoda, pinta- ja pohjavesia, maisemaa ja kulttuuriym-
paristoa, liikennetta, ihmisten elinoloja sek& ymparistohairidita. Kuvauksista saa paa-
osin riittavan tiedon ja kasityksen nykytilasta, jaljempana on esitetty muutamia lisdyseh-
dotuksia esitettaviin asioihin.

Yhdyskuntarakennetta, maankayttda ja kaavoitustilannetta koskevat kuvaukset vastaa-
vat olemassa olevaa tilannetta muutamaa hankkeen kannalta epdoleellista poikkeusta
lukuun ottamatta; Tikkalan risteysalueen pohjoispuolella ei ole virvoitusjuomatehdasta,
Tikkalan risteysalueen eteldpuolellakin on jo talla hetkella voimassa oleva asemakaava.

Luonnonympariston kuvaus vastaa nykytilannetta; luonnonsuojeluohjelmiin kuuluvia
kohteita, luonnonsuojelualueita tai vastaavia ei suunnittelualueella talla hetkella ole.
Kahden luonnonsuojelun kannalta merkittavan lajin, lito-oravan ja sirolampikorennon,
esiintymisesta on aiempia tietoja. Liito-oravan osalta on arviointiohjelmassa esitetty ke-
vaan 2012 selvitysten perusteella alueet, joilla todettiin olevan lajin lisdantymis- ja le-
vahdyspaikkoja. Tietojen merkittavista lajiesiintymista todetaan taydentyvan vuoden
2012 luontoselvityksissa. Nykytieto hirvien maarasta ja niiden kulkureiteista tulee ilmeta
arviointiselostuksesta.

Pintavesien nykytilana on kuvattu niiden vesisttjen tilaa, jotka nykyinen VT5 ja my6s
hankkeeseen valitut eri vaihtoehtoiset linjaukset jatkossakin ylittdvat. Kuvauksesta puut-
tuu Orijarven etelapuolella olevien Kédhkaméalammen ja sen pohjoispuolella olevan
lammen nykytilan kuvaus. My6s ns. radanvarsi-vaihtoehdon laheisyydessa olevien
Lahnajarven ja Mylkkasen kuvaukset puuttuvat, hankkeellahan saattaa olla vaikutuksia
my06s naiden vesistojen tilaan. Pohjavesi-alueita ei suunnittelualueella ole, 1&hin Pur-
sialan pohjavesialue sijaitsee noin 1,6 kilometrin etaisyydelld suunnittelualueen Mikkelin
puoleisesta paasta.

Maisemaa ja kulttuuriymparistta on kuvattu riittavasti, maiseman yleispiirre ja hanke-
alueen arvokohteet kayvat selville kuvauksesta.

Nykyliikenteen maarasta, sen kehitysennusteesta ja vaiheluista arviointiohjelma antaa
selkean kasityksen. Liikenneturvallisuus on tuotu esille onnettomuuksien valossa, taméa
konkretisoi hyvin yhta nykyisen tieosuuden perusongelmaa. Kevyen liikenteen maara ja
joukkoliikennetta kayttava henkildomaara tulee siséltya esitettaviin tietoihin.

Alueen elinoloja on kuvattu sanallisesti yleisella tasolla. Arviointiohjelman mukaan jatko-
tydssa tietoa (mm. vaesto- ja elinkeinorakenne, asutuksen keskittyminen, palveluiden ja
virkistysreittien sijoittuminen) keratéaan tarkastelemalla kartta- ja tilastoaineistoja, joita
on hyva esittaa arviointiraportissa.

Merkittavimpéana nykyisend ymparistohairiona on todettu likennemelu, joka liikenteen
kasvun my6té edelleen lisd&ntyy. Melutason paivaohjearvojen mukainen melutaso ulot-
tuu noin 300 metrin etaisyydelle melun leviamisen kannalta suotuisissa olosuhteissa.
Talla hetkella arvioidulle melualueelle sijoittuvien asuntojen maara on sanallisesti kuvat-
tu, arviointiselostuksessa melualueelle sijoittua asutus on esitettdva myos kartalla. Rau-
tatien ja liikenteen yhteismelu on huomioitu kuvauksessa.

Hankealueelle sijoittuu joitakin pilaantuneita maa-alueita. Kohdekuvaukset on lisattava
suunnitteluaineistoon ja alueiden mahdollinen merkitys ja vaikutus tulee ottaa huomioon
jatkosuunnittelussa. Lausunnon liitteena lahetetdaan YVA-konsultille kartta ELY-
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keskuksella tiedossa olevien hankealueen lahistdlla olevien PIMA-kohteiden sijainneis-
ta.

4.4 Vaihtoehdot ja niiden vertailu

Arvioitavien vaihtoehtojen valintaan on vaikuttanut perustellusti hankkeelle asetetut ta-
voitteet, alustava nykytila-analyysi seké aikaisempien suunnitelmien ja ymparistovaiku-
tusten arvioinnin yhteydessa kayty sidosryhmakeskustelu. Alkuvaiheessa tutkittiin nyt
esilla olevien vaihtoehtojen lisdksi myods Otavan eteldpuolella Hasan kylan kohdalla val-
tatien parantamista korkeatasoiseksi nykyisella paikallaan. Tama vaihtoehto karsittiin eri
selvitysten ja arvioiden johtopaatosten perusteella pois.

Arviointiohjelman mukaan eri vaihtoehtoja tullaan vertailemaan perusteellisesti esim.
kuvailemalla eri vaihtoehtojen etuja ja haittoja seké perustelemalla vaihtoehtojen pa-
remmuus ja edullisuus eri nakodkulmista. Vertailu sisaltda eri osapuolten tavoitteisiin liit-
tyvat painotukset ja ristiriidat. Vaihtoehtovertailuun kuuluu myés vaihtoehtojen vahvuuk-
sien ja heikkouksien kuvaaminen eri ndkdkumista. Vertailua varten kootaan tiivistavat
yhteenvetotaulukot.

4.5 Arvioitavien vaikutusten lahtokohdat, keskeiset vaikutukset sek& hankkeen
vaikutusalue

Arviointiohjelman [&htokohdat perustuvat nykytilanteeseen ja vuorovaikutukseen. Arvi-
oinnin painopistealueet ja ongelmat on tuotu esille laajasti, tosin vesistdjen osalta on-
gelmana on todettu ensisijaisesti vain maisemaan kohdistuvat vaikutukset, vaikka
hankkeella voi olla vaikutuksia myo6s vesistojen tilaan.

Hankkeen alustavaksi vaikutusalueeksi on maaritelty laajimmillaan noin 3 kilometrin le-
vyinen vybhyke, jonka sisalla arvioidaan ja tarkastellaan eri asioita niiden merkityksesta
ja laajuudesta riippuen. Vaikutukset liikenteeseen ja yhdyskuntarakenteeseen seka ih-
misten elinoloihin saattavat kohdistua laajallekin alueelle kun taas luonto- ja maankayt-
tovaikutukset kohdistuvat padsaantdisesti suppeammalle alueelle. Alustava vaikutus-
alueen rajaus on perusteltu, ja se tulee luonnollisestikin tarkentumaan vaikutusten arvi-
oinnin yhteydessa. Vaikutuksia luontoon ja eldimist6on ja niiden liikkumismahdollisuuk-
siin on syyta tarkentaa rakennettavien hirviaitojen osalta.

4.6 Vaikutusten arvioinnin menetelmat vaikutusryhmittain

Yleisesti ottaen arviointiohjelmassa on tiehankkeen kyseessa ollessa esitetty keskeiset
arvioitavat seikat ja arvioinnin kohde. Arviointimenetelmissé on viitattu useisiin erilaisiin
selvityksiin ja malleihin, joiden perusperiaatteita ja metodeja tulee selostuksessa avata.
Arvioinnin suorittajaksi on monin paikoin esitetty eri alan asiantuntija, jonka yksilointi

kokemustietoineen olisi jo tasséa vaiheessa saattanut antaa arviointiohjelmalle lisdarvoa.

Vaikutuksia yhdyskuntarakenteeseen ja maankayttéon arvioidaan ja tarkastellaan laa-
jasti. Huomioon otetaan valtakunnalliset alueiden kayttdtavoitteet, arvioitavaksi tulevat
hankkeen vaikutukset maakunnalliseen, seudulliseen ja paikalliseen maankayttoon se-
k& yksityisiin kiinteistdihin.

Ihmisten elinoloihin, terveyteen ja viihtyvyyteen kohdistuvat vaikutukset arvioidaan kat-
tavasti eri arviointimenetelmilla. Tarkeana tietolahteena hyddynnetédan lisaksi vaikutus-
alueen asukkaille, eri toimijoille seka asiantuntijatahoille jarjestettavia tydpajoja ja tiedo-
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tustilaisuuksia. Menettely on hyva ja sen kautta saadaan hyvin kokemusperaista tietoa
ja nakemyksia varsinkin paikallisten merkittavimpien vaikutusten tunnistamiseen. Arvi-
ointiohjelmasta kay selville varsinaisten yleisttilaisuuksien alustava aikataulutus mutta
jarjestettavien tyopajojen maaré ja ajankohta jaa epaselvaksi.

Melu arvioidaan YVA-vaiheessa viela melko yleispiirteisesti ns. putkimalli-tarkastelulla,

joka ei ota huomioon esim. maastonmuotoja ja sen avoimuutta. Tarkkuustasoa voidaan
kuitenkin tassa vaiheessa pitaa riittdvana, tarkemmat laskennathan tulevat jatkossa si-

saltyméaan varsinaiseen tiesuunnitteluun. Vaihtoehdoille nyt maariteltdvan meluntorjun-
nan kustannustehokkuuteen vaikuttavat seikat on esitettava arvioinnissa.

Tarindn vaikutusta varsinkin "radanvarsi” vaihtoehdossa tulee tarkastella yhteisesti rata-
likenteesta aiheutuvan tarinan kanssa.

Paastovaikutuksia arvioidaan paikallisiin olosuhteisiin, myds niiden vaikutus ilmaston-
muutokseen arvioidaan.

Vaikutuksia luonnonoloihin ja suojelualueisiin arvioidaan nykytiedon ja hanketta koske-
vien vuonna 2012 tehtyjen tdydentavien luontoselvitysten perusteella.. Arvioinnin perus-
taksi on keratty olemassa oleva tieto luontokohteista, lisdksi kevaalla ja kesalla 2012
tielinjauksilta on inventoitu luonnonoloja, kasvillisuutta ja arvokkaita luontokohteita. Ar-
vioitavaksi tulevat hankkeen vélilliset ja tarvittaessa valittémat vaikutukset luonnonoloi-
hin. Luonnonoloihin kohdistuvina vaikutuksina tulee arvioida luonnonvarojen kaytosta
aiheutuvat vaikutukset, joita syntyy tiehankkeen toteuttamiseen liittyvien toimenpiteiden
(mm. maa-ainesten otto) seurauksena.

Pintavesien tilaan liittyvat merkittavimmat vaikutukset liittyvat arviointiohjelman mukaan
kiintoainekuormitukseen ja siitd aiheutuvaan vesiston samenemiseen. Vaikutusarvioin-
nissa pohditaan hankkeen vesistdvaikutusten merkittavyytta ekologisesta ja vesisttn
kaytdon nakokulmasta.

Myds erdiden metallien pitoisuuksien (mm. Pb, Mn, Mo, Cu, Co), veden sahkdnjohta-
vuuden (mm. suolojen vaikutus) ja jossain maarin kemiallisen hapenkulutuksen seka
fosforipitoisuuden on todettu kasvaneen tietydmaan alapuoleisissa ojissa. Merkittavim-
pina tietydmaan aiheuttamana vesistdihin kohdistuneena, tilapaisena haittana voi siis
samentumisen ohella pitda veden séhkdnjohtavuuden nousua ja jossain maarin kiinto-
aine- ja fosforikuormitusta. Raskasmetallien on todettu sedimentoituneen tydmaan ala-
puolisten laskuojien suualueille eika leviavan jarviin.

Hietasenjarvi on vedenlaadultaan erinomaisessa tilassa ja silla on suuri virkistyskaytto-
arvo. Hietasenjarvi on ELY -keskuksen vesistdseurantojen referenssijérvi, jossa hairiin-
tyméattomien vertailuolojen (mm. yli 10 metrin ndkdsyvyys talvella 2007 ja paallysveden
fosfori toistuvasti alle 5 pg/l) toivotaan sailyvan. Tasta syysta hankkeessa tulee erityi-
sesti selvittdad vaihtoehtoisten linjausten vaikutukset Hietasenjarven vedenlaatuun ja
mahdollisuudet mahdollisten haittojen ehkaisemiseksi.

Yleisesti hankkeen vaikutusalueella on runsaasti vesialueita, joita koskevat vesistoyli-
tykset tai niiden l&heisyyteen rakentaminen. Tasta syysta on erityisesti selvitettava
hankkeesta aiheutuvia ravinnep&&stoja ja suolojen seka kiintoaineksen kulkeutumista
pintavesien kautta vesistdihin, tAman kuormituksen vaikutuksia ja ennen kaikkea keino-
ja haittojen ehkaisemiseksi. Taman arvioinnin tulee vesiston ylitysten ja sivuamisten li-
saksi koskea myds tiehankkeen kuormittamien oja-, kaivu- ja hulevesien johtamista.
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Pohjavesiin hankkeella ei ole todettu olevan vaikutusta. Arviointia voidaan pitaa perus-
teltuna, kun otetaan huomioon hankealueen etaisyys lahimmasta varsinaisesta pohja-
vesialueesta. Vaikutukset yksittaisiin talouskaivoihin tulee tassa vaiheessa jo riittavalla
tavalla arvioida.

Maisemavaikutusten painopistealueiksi on todettu vesistdn ylitykset ja ohitukset seka
maisemaan kohdistuvia muutoksia aiheuttavat laajat maa- ja kallioleikkaukset. Vaiku-
tuksia arvioidaan maastokaynnein ja kartta- ja ilmakuvatydskentelyn avulla seka asuk-
kaiden palautteista saatavan tiedon perusteella.

Kulttuuriympérist66n ja —historiaan kohdistuvien vaikutusten lahtokohtana kaytetaan
olemassa olevia selvityksia ja inventointeja sekd muita aiheeseen liittyvia tietoja; mu-
seoviraston tiedot, kaavaselostukset ym. Syksyn 2012 aikana inventoidaan arkeologista
kulttuuriperintoa.

Rakentamisen aikaisina vaikutuksina tarkastellaan paaasiassa liikenteelle, asutukselle
ja asukkaille seka elinkeinoille aiheutuvia pddosin yleensa palautuvia mutta rakentami-
sen aikana merkittavia haittoja. Arvioitavia seikkoja on mm. tyoaikaisten liikennejarjeste-
lyjen aiheuttamat vaikutukset matka-aikoihin ja niiden estevaikutukset, liikenneturvalli-
suusriskit, rakentamiseen liittyvan toiminnan aiheuttamat melu-, poly- ja viihtyvyyshaitat
seka vaikutukset vesistoon. Selostuksessa tulee esitettéavaksi myds naiden haittojen lie-
ventamistoimenpiteet. Rakentamisen aikaisina vaikutuksina tulee lisdksi ottaa huomi-
oon myos tarvittavien maa-ainesten ottopaikkojen, lgjitysalueiden ja asfalttiasemien vai-
kutuksia.

Liikenteellisten vaikutusten arviointia varten selvitetaan paatien ja sen liittymien lilkken-
nemaarat seka liikenteen koostumus ja arvioidaan niiden kehittyminen. Liikenteen omi-
naisuuksia ja kehitysta arvioidaan monesta nakdkulmasta. Arvioitavaksi tulevat seudul-
linen ja valtakunnallinen henkil6liikenne, paikallinen liikenne, vapaa-ajan ja matkailun
aiheuttama liilkenne seka tavaraliikenne. My6s joukkoliikennetta ja kevytta liikennetta
tarkastellaan. Ajoneuvoliikenteen palvelutaso selvitetdan. Liikenteelliset vaikutusarviot
laaditaan nykytilanteelle seké vuosien 2025 ja 2040 arvioidulla likennemaaralla. Tierat-
kaisujen liikenteellistéd mitoitusta ja arviointia varten muodostetaan kolme vuoteen 2040
ulottuvaa ennustetta; miniennuste, todennakoisen kehityksen ennuste seké maksimien-
nuste. Tydssa arvioidaan vaiheittain liikenteen sujuvuuden, turvallisuuden, melu- ja
muiden ymparistdhaittojen kehittymista ja selvitetddn missa vaiheessa tietyt toimenpi-
teet tulevat valttamattomiksi. Hankkeen liikenteellisina vaikutuksina kuvataan ja kasitel-
l[&dn mm. vaikutukset autoliikenteen palvelutasoon, lahiympariston asukkaiden liilkkumi-
seen ja liikenneyhteyksiin, joukko- ja kevyeen liikenteeseen seka liikenneturvallisuu-
teen. Arvioinnissa kasitelladn my6s sanallisin kuvauksin erikoiskuljetusten seka vaaral-
listen aineiden kuljetusten merkitys. Liikenteelliset vaikutukset on esitetty selvitettavaksi
ja arvioitavaksi perusteellisesti.

Arviointiohjelmassa on esitetty myds yhteiskuntataloudellisten vaikutusten arviointi.
Vaikka ympaéristovaikutusten arviointiprosessin tarkoitus on nimensa mukaisesti ensisi-
jaisesti selvittda ja arvioida hankkeesta mahdollisesti aiheutuvien muutoksien vaikutuk-
sia ymparistoon ja luonnonoloihin, on tdmankin seikan esittdminen jo tassa yhteydessa
perusteltua. Toteuttamisen kannalta taloudellisessa mielessa eparealistisen hankkeen
arviointihan ei ole tarkoituksenmukaista.
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4.7 Jatkosuunnittelu, luvat ja paatokset

Arvio selvitysten ja arviointiselostuksen valmistumisajankohdasta on tassa kohdassa
esitetty riittavalla tarkkuudella. Sivulla 17 oleva taulukko saattaa antaa liian tarkan ku-
van jatkotydskentelyn aikataulusta. Kokonaiskuvan saamiseksi hankkeen jatkosuunnit-
telua eli varsinaista tiesuunnittelua ja sen eri vaiheita tulee selostuksessa kuvata tar-
kemmin, samoja asioitahan kasitellaan yksityiskohtaisemmin eri tiesuunnitteluvaiheissa.

Arvio hankeen taménhetkisesta toteutusaikataulusta sisaltyy arviointiohjelmaan.

Tamanhetkinen kasitys tarvittavista luvista ja paatoksista vaikuttaa kattavalta. Mikali
tehtavissa arkeologisissa selvityksissa 16ytyy muinaismuistolain mukaisia kohteita, saat-
taa tulla tarve myds muinaismuistolain mukaiselle ns. kajoamisluvalle.

4.8 Haittojen torjunta ja lieventaminen

Hankkeesta aiheutuvien haittojen torjunta ja lieventdminen on perustellusti todettu ole-
van tarkea osa suunnittelua. YVA-vaiheessa tullaan madrittelemé&én alustavat toimenpi-
teet, joiden avulla arvioituja haitallisia vaikutuksia on mahdollista ehkaista, rajoittaa tai
kokonaan poistaa. Esimerkkina toimenpiteista on esitetty mm. meluntorjunnan suunnit-
telu, rakentamisen aikaisten haittojen minimointi sekéa paikallisten asukkaiden seka
elaimistdn kulkuyhteyksien turvaaminen.

4.9 Arvioinnin epavarmuustekijat

Epéavarmuustekijoiden on todettu liittyvan mm. maankayttdsuunnitelmien toteutuksen,
likenne-ennusteen ja sosiaalisten vaikutusten lisaksi moniin muihin tekijéihin. Yhtena
epavarmuustekijana on pidettava myos toteutuksen aikataulua ja hankkeen lopullista
kokoa. Naita tekijoité kuvataan ja niiden vaikutus arviointiin esitetdan arviointiselostuk-
sessa. Yhdeksi keskeiseksi tavoitteeksi tiechankkeen suunnittelussa tulee ottaa haitallis-
ten vesistovaikutusten estdminen.

4.9 Seurantaohjelma

Hankkeen tarkka seurantaohjelma laaditaan tiesuunnitteluvaiheessa. YVA-vaiheessa
seurantaohjelman tarvetta tarkastellaan alustavasti, ja sen ehdotus tullaan esittdmaan
osana YVA-selostusta.

YHTEENVETO ARVIOINTIOHJELMASTA

Arviointiohjelma on sisalloltdan selked ja jaottelultaan hyva. Asiakirjasta saa hyvan kasi-
tyksen YVA-menettelyn tarkoituksesta ja periaatteista sekd padosin myos arvioitavista
vaikutuksista. Liitekartoilla on selke&sti kuvattu tarkoituksenmukaisella tarkkuudella eri
vaihtoehdot sekd myo6s talla hetkella tiedossa olevat ymparistokohteet. Tassé ja muissa
annetuissa lausunnoissa ja mielipiteissa esitetyilla asioilla tdydennettynd, silta osin kun
niiden voidaan katsoa liittyvan YVA-vaiheeseen, arviointiohjelman voidaan katsoa tayt-
tavan ymparistovaikutusten arvioinnista annetun lain vaatimukset.
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5. LAUSUNNON NAHTAVILLAOLO

Yhteysviranomaisen lausunto arviointiohjelmasta on nahtavilla 12..12.2012 alkaen elin-
keino-, liikenne, ja ympéristokeskuksen asiakaspalvelupisteessé seka Internet-sivulla
www.ely-keskus.fi > Etela-Savon ELY > Ympaéristénsuojelu > Ymparistonvaikutusten
arviointi YVA ja SOVA > Vireilla olevat YVA-hankkeet. Liséksi lausunto on néhtavilla
yhden kuukauden ajan yhdessé arviointiohjelman kanssa virka- tai aukioloaikoina seu-
raavissa paikoissa; Mikkelin kaupungin virastotalon palvelupiste (Maaherrankatu 9-11,
Mikkeli), Mikkelin kaupungin paakirjasto (Raatihuoneenkatu 6, Mikkeli), Rantakyla kir-
jasto (Kunnanmaki 7, Mikkeli), Otavan kirjasto (Otavantie 2, Otava), Hirvensalmen kun-
nanvirasto (Keskustie 2, Hirvensalmi), Hirvensalmen kirjasto (Koulutie 7, Hirvensalmi).

Yhteysviranomaisen lausunto lahetetaan suoraan tiedoksi lausunnon antajille seké mie-
lipiteiden esittgjille.

Alkuperdiset asiakirjat sailytetdaan Etela-Savon elinkeino-, liikenne- ja ymparistokeskuk-
sessa.

Ylijohtaja Pekka Hakkinen

Tarkastaja Jouni Halme

6. LITTEET
Luettelo lausunnonpyynnon saajista, liite 1

Suoritemaksun maaraytyminen ja oikaisuvaatimusosoitus, liite 2

7700 €

Pohjois-Savon elinkeino-, liikenne- ja ymparistokeskus, suoritemaksua vastaan

Suomen ymparistokeskus

Ympéaristoministerio

Elinkeino-, liikenne- ja ymparistokeskukset

Itd-Suomen aluehallintovirasto, ymparistélupavastuualue
Lausuntopyynnot / liite 1

Mielipiteiden esittgjat

Sito Oy / Veli-Markku Uski


http://www.ely-keskus.fi/
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Liite 1

Lausuntoa pyydettiin seuraavilta tahoilta

[td-Suomen aluehallintovirasto
Etela-Savon maakuntaliitto

Eteld-Savon pelastuslaitos

Etela-Savon poliisilaitos

Mikkelin kaupunginhallitus

Mikkelin kaupunki, ymparistolautakunta
Mikkelin kaupunki, pelastuslautakunta
Mikkelin kaupunki, tekninen lautakunta
Mikkelin kaupunki, likennesuunnittelu
Mikkelin kaupunki, kaupunkisuunnittelu
Mikkelin kaupunki, maaseutu- ja tielautakunta
Museovirasto

Savonlinnan maakuntamuseo
Liikennevirasto, Liikenneverkko/Rautatiet
Etela-Savon luonnonsuojelupiiri
Hietasen kylatoimikunta
Rantakyla-seura ry

Tikkalan kylatoimikunta

Otava-seura

Hirvensalmen kunnanhallitus
Hirvensalmen kunta, tekninen lautakunta
Lahnaniemen kylatoimikunta

Mikkelin seudun riistahoitoyhdistys ry
Porrassalmen Eréaveikot ry

Mikkelin Riistamiehet ry

Otavan Eramiehet ry

Mikkelin Pekkolan Erankavijat ry

Mauri Torniaisen hirviseurue
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Liite 2
Maksun maéaraytyminen ja maksua koskeva muutoksenhaku
Maksu maéraytyy valtioneuvoston asetuksessa (1538/2011) elinkeino-, likenne- ja ym-

paristokeskusten seka tyo- ja elinkeinotoimistojen maksullisista suoritteista vuonna
2012 olevan taulukon mukaisesti.

Maksuvelvollinen joka katsoo, etté julkisoikeudellisesta suoritteesta maaratyn maksun
maaraamisessa on tapahtunut virhe, voi vaati oikaisua maksun maaranneelta viran-
omaiselta kuuden kuukauden kuluessa maksun maaraamisesta.



