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Esipuhe

Tama ymparistbvaikutusten arviointiohjelma (YVA-ohjelma) on osa ympadristbvaikutusten
arviointimenettelyd (YVA-menettely) valtatien 5 parantamishankkeesta Hietasen ja Pitkajar-
ven vélilla Hirvensalmen kunnan ja Mikkelin kaupungin alueella. YVA-menettelyn tavoitteena
on tutkia uusien linjausvaihtoehtojen ja osin nykyiselld tielinjauksella tehtéavien parantamis-
toimenpiteiden vaikutuksia mm. asukkaisiin, maankayttéon ja luonnon- seka kulttuuriymparis-
toon. YVA-menettelyn aikana tutkitaan ja selvitetddn myds haitallisten vaikutusten torjunta-
tai lieventamistoimenpiteita.

YVA-ohjelma on hankkeesta vastaavan Pohjois-Savon elinkeino-, liikenne- ja ympéristokes-
kuksen (ELY-keskus) Liikenne- ja infrastruktuuri -vastuualueen suunnitelma siitd, mitka vaih-
toehdot tutkitaan, miten vaihtoehtojen vaikutuksia arvioidaan seka miten YVA-menettelyn
vuoropuhelu ja tiedotus jarjestetdaan. YVA-menettelyn yhteysviranomaisena toimii Etela-
Savon ELY-keskuksen Ymparisto- ja luonnonvarat -vastuualue.

YVA-menettely perustuu ymparistdvaikutusten arviointimenettelystd annettuun lakiin (468/
1994, muutettu 267/ 1999 ja 458/ 2006) ja sitd taydentdvaan asetukseen. YVA-menettelyn
toisena vaiheena tehdaan taman YVA-ohjelman mukainen varsinainen ymparistbvaikutusten
arviointi ja se raportoidaan ymparistovaikutusten arviointiselostuksena (YVA-selostus).

YVA-ohjelman laatimista ohjaavaan hankeryhméaan ovat osallistuneet:

Pekka Hamalainen Pohjois-Savon ELY-keskus (L)
Timo Jarvinen Pohjois-Savon ELY-keskus (L)
Anni Panula-Ontto Suuronen Etela-Savon ELY-keskus (Y)
Jouni Halme Etela-Savon ELY-keskus (Y)
Jouni Riihela Mikkelin kaupunki

Liisa Heikkinen Mikkelin kaupunki

lIkka Tarkkanen Mikkelin kaupunki

Asko Viljanen Hirvensalmen kunta

Marko Tanttu Etel&-Savon maakuntaliitto
Sanna Poutamo Etela-Savon maakuntaliitto
Heikki Lappalainen SKAL Ita-Suomi

YVA-ohjelman laadinnan konsulttina on toiminut Sito Oy, jossa projektipaallikkona on ollut
Rauno Tuominen, YVA-vastuuhenkiléna Veli-Markku Uski ja projektisihteerina Taina Klinga.
Lisaksi tyohon ovat osallistuneet asiantuntijoina Teuvo Leskinen, Sanna Luodemaki, Anne
Maétta, Niina Meronen, Merilin Pienimé&ki, Jan-Erik Berg sek& Enviro Oy:sté luontoasiantunti-
joina Markku Nironen ja Marko Vauhkonen. Sitossa projektin laadunvarmistajana on toiminut
Tapio Puurunen.
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Tiivistelma

Hankkeen kuvaus

Valtatie 5 on osa Suomen tarkeintd paatieverkkoa Helsingistd Lahden, Mikkelin ja Kuopion
kautta Kajaaniin. Euroopan komissio on myds ehdottanut sitd osaksi Suomen kattavaa verk-
koa, jolloin se on osaltaan yhdistaméassa eri EU-jAsenmaiden vélista liikennettd seka paran-
tamassa yhteyksia myds EU:n ulkopuolelle. Nykyisessa tilassaan valtatie 5 ei suunnittelualu-
eella taytd Suomen tarkeimmille paateille asetettuja vaatimuksia. Liikenneturvallisuuden ja
likenteen sujuvuuden parantamiseksi seka liikkenteen aiheuttamien haittojen lieventamiseksi
on aloitettu suunnittelutyd valtatien 5 osuudelle Hietanen - Pitk&jarvi.

Valtatielle 5 valilla Hietanen - Pitkajarvi laaditaan yleissuunnitelma. Suunnitteluosuus on pi-
tuudeltaan noin 19 kilometria. Vali Hietanen - Otava parannetaan joko nykyisella paikallaan
tai todenndkodisemmin uudelle linjaukselle lahemmas rataa noin seitseman kilometrin matkal-
la. Liikenteellisesti soveltuvin poikkileikkaus on talla valilla keskikaiteellinen 1+2-kaistainen
nk. ohituskaistatie. Vali Otava - Pitk&jarvi parannetaan lisédmalla nykyisen tien kaistamaaraa
ja varustamalla se keskikaiteella. Koko suunnitteluosuudella sallitaan vain eritasoliittymia.

Ennen yleissuunnitelman laatimista suoritetaan lakisdateinen ymparistovaikutusten arviointi
(YVA-menettely), jonka aikana eri vaihtoehtojen ymparisté6n kohdistuvat vaikutukset arvioi-
daan ja vertaillaan yleissuunnitelman laadinnan l&ahtékohdiksi.

Nykytilan kuvaus

Suunnittelualue sijaitsee Mikkelin kaupungin ja Hirvensalmen kunnan alueilla. Mikkelin seu-
dun kunnat ovat kytkeytyneet viitostiehen joko suoraan tai alemman tieverkon valityksella.
Liikenteellisesti tarkea yhteys alueella on myods Mikkelin kautta Kouvolasta Kajaaniin kulkeva
Savonrata.

Suunnittelualue alkaa Hietasesta ja kulkee Otavan taajamaa sivuten, Tikkalan ja Orijarven
kautta Mikkelin kaupunkialueelle. Pitkdjarven eritasoliittyma toimii kaupungin sisaantuloport-
tina. Rautatie alittaa valtatien Hietasen kohdalla, sivuaa Lahnajarven rantaa ja kulkee Otavan
l&pi sivuten valtatieta Otavan kohdalla.

Selvitysalueella on monimuotoista ymparist6a kaupunkialueesta maaseutuun. Valtatiesta
koituva ongelma asukkaille on nykytilanteessa erityisesti valtatieliikenteen aiheuttama melu.
Tiella kulkee runsaasti raskasta liikennettda. Muutamissa kohdissa valtatie ja rautatie muodos-
tavat yhteisen melualueen. Lisdksi ongelmia aiheutuu suuresta liikennemaarasta, erityisesti
kesaaikaan, kun lomakausi on vilkkaimmillaan, jolloin liittyminen valtatielle on hankalaa ja
usein myds turvallisuusriski. Mikkelin seutu on koko maan merkittdvimpia loma- ja kak-
kosasumisen alueita ja vesistdjen rannoilla on runsaasti loma- ja vapaa-ajan asuntoja. Alu-
een vetovoima vapaa-ajan asumisena on ollut koko ajan kasvussa.

Valtatien 5 nykyinen vuorokausilikennem&ara on valilla Hietanen - Otava 6 700 ajoneuvoa
vuorokaudessa ja Otava - Mikkeli valilla 9 100 ajoneuvoa vuorokaudessa. Raskasta liiken-
nettd kulkee tieosuudella noin 720 - 830 ajoneuvoa vuorokaudessa, mikd on noin 15 % arki-
paivien koko liikennemaarasta. Alustavan liikenne-ennusteen perusteella valtatien 5 ennuste-
likennemé&ara on vuonna 2040 Hietanen - Otava valilla noin 8 500 autoa vuorokaudessa ja
Otava - Mikkeli valilla noin 12 000 autoa vuorokaudessa. Otava - Mikkeli vélilla liikennekuor-
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mitus on ennustetilanteessa niin suuri, ettd suunnittelussa on tarpeen selvittda varautumista
nelikaistaisen tien poikkileikkaukseen.

Tieosuudella on liikenneturvallisuuden kannalta ongelmallisia kohteita ja turvallisuusongel-
man voidaan odottaa pahenevan liikenteen kasvaessa. Tieosuudella tapahtui vuosina 2007 -
2011 yhteensa 66 poliisiin tietoon tullutta likenneonnettomuutta, joista 11 oli henkilévahin-
koihin johtaneita onnettomuuksia.

Arvioitavat vaihtoehdot

Ympaéristovaikutusten arvioinnin yhteydessa tutkitaan viitta vaihtoehtoa. Vaihtoehtoja verra-
taan nykytilanteeseen eli vaihtoehtoon 0, jossa valtatie 5 sailyy nykyisellaan.

e Vaihtoehto 0+: nykyista valtatietd parannetaan pienilla toimenpiteilla

e Vaihtoehto O++: nykyiselle valtatielle tehdaan hieman 0+ jareampia toimenpiteitd, mutta
tieosuudesta ei muodostu yhtenaista korkealuokkaista valtatieta

e Vaihtoehto A: valtatie parannetaan korkeatasoiseksi padosin nykyisella paikallaan, lu-
kuun ottamatta lyhytta osuutta Otavan etelapuolella

e Vaihtoehto B: valtatie parannetaan korkeatasoiseksi uuteen maastokaytavaan Hietasen
pohjoispuolelta Otavaan, muilla osuuksilla parantaminen tapahtuu nykyisella paikallaan

e Vaihtoehto C "Radanvarsi”: valtatie parannetaan korkeatasoiseksi uuteen maastokay-
tavdan Hietasen eteldpuolelta Otavaan, Otavasta Mikkeliin parantaminen tapahtuu ny-
kyisella paikallaan

Ymparistovaikutusten arviointimenettely (YVA)

YVA-menettely perustuu lakiin ymparistovaikutusten arviointimenettelysta. Se alkaa talla
arviointiohjelmalla, jossa kuvataan muun muassa hankkeen vaihtoehdot sekd esitetaan
suunnitelma siitd, mitd ymparistovaikutuksia arvioidaan ja miten arviointi suoritetaan. Hank-
keen yhteysviranomaisena toimii Etela-Savon ELY-keskus, joka kuuluttaa arviointiohjelman
valmistumisesta ja asettaa sen julkisesti nahtaville. Nahtavillaolon aikana yhteysviranomai-
nen pyytaa siita lausuntoja ja kaikki halukkaat voivat esittda YVA-ohjelmasta mielipiteensa.
Yhteysviranomainen kokoaa lausunnot ja mielipiteet ja antaa sen jalkeen oman lausuntonsa.

Ymparistovaikutusten arviointi suoritetaan YVA-ohjelman ja yhteysviranomaisen siita anta-
man lausunnon perusteella. Ympéaristovaikutusten arviointitydbn tulokset esitetdan YVA-
selostuksessa. Yhteysviranomainen kuuluttaa arviointiselostuksen valmistumisesta ja aset-
taa sen julkisesti nahtaville. Nahtéavilldolon aikana yhteysviranomainen pyytaa siita lausuntoja
ja halukkaat voivat esittda siitd mielipiteensa. Yhteysviranomainen kokoaa lausunnot ja mie-
lipiteet ja antaa sen jalkeen oman lausuntonsa. YVA-menettely paattyy tahan.

Vaikutusten arviointi

Tassa arviointiohjelmassa kuvataan alueen nykytila ja suunnitelma ympadristévaikutusten
arvioinnin toteuttamiseksi. Vaikutusten arviointi perustuu aloitusvaiheen lahtétietoihin seka
vuorovaikutuksen kautta saatuun tietoon paikallisista erityispiirteistd. Nykytilanteen analyysin
perusteella arvioinnin painopistealueita ja ongelmia ovat seuraavat:



e Asutukseen, ihmisten elinoloihin ja viihtyvyyteen kohdistuvat vaikutukset: Valta-
tien varrella on nykyiselladn melun ongelma-alueita. Valtatien parantamisen ja rinnak-
kaisjarjestelyjen vaikutukset korostuvat Hietasesta Mikkelin suuntaan ja Otavan kohdalla.

e Liikkumiseen kohdistuvat vaikutukset: Estevaikutus, paatien liikenteen sujuvuus, ke-
vyt liikenne, joukkoliikenne, maa- ja metsatalousliikenne seka paikallinen liikenne.

e Liikenneturvallisuus: Liikenneturvallisuuteen liittyy monia vakavia ongelmia.

e Luonnonoloihin kohdistuvat vaikutukset: Erityisesti liito-oravien esiintyminen suunnit-
telun kannalta hankalissa kohdissa seka eldinten kulkureittien turvaaminen valtatien
poikki

e Maisemaan kohdistuvat vaikutukset: Keskeisia kohteita koko suunnittelualueella ovat
vesistdjen ylitykset ja jarvien laheisyys

e Maankayttdé ja yhdyskuntarakenteelliset vaikutukset: Kuinka suunnitelma vastaa
Mikkelin seudun maankayton tavoitteita realistiselta pohjalta.

YVA-menettelyn aikataulu ja osallistuminen

YVA-ohjelman laatiminen kdynnistyi vuoden 2012 huhtikuussa ja ohjelma valmistui elokuus-
sa 2012. Ensimmainen yleisétilaisuus jarjestettiin 14.6.2012. YVA-ohjelma asetetaan néhta-
villa elo-syyskuun vaihteessa 2012. Nahtavillaoloajan paatyttya yhteysviranomaisella on yksi
kuukausi aikaa antaa arviointiohjelmasta lausuntonsa, eli lausunto saadaan loka-marraskuun
vaihteessa 2012.

Arviointiselostus on nahtavilla kaksi kuukautta kevaalla 2013. Yleisotilaisuus vaikutusten ar-
vioinnin tuloksista jarjestetdan helmi-maaliskuussa 2013. Yhteysviranomainen antaa lausun-
tonsa arviointiselostuksesta kahden kuukauden kuluttua nahtavilldoloajan péaatyttya.
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1 Hankkeen kuvaus

1.1 Hanke

Valtatie 5 on osa Suomen tarkeintéd paatieverkkoa Helsingistd Lahden, Mikkelin, Kuopion
kautta Kajaaniin. Tie kuuluu myds Euroopan komissioin ehdotukseen Suomen kattavaksi
verkoksi, joka tarkoittaa tarkeda liikenneverkkoa jasenmaissa, alueellisella ja kansallisella
tasolla. Se tukee koko Euroopan laajuista ydinverkkoa, joka yhdistda tehokkaammin eri EU-
jasenmaiden valisen liikenteen, ja myds yhteydet EU:n ulkopuolelle. Ydinverkkoon kuuluu
likennevaylid, satamia ja terminaaleja eri jasenmaista. Suomesta siihen kuuluvat maantei-
den osalta valtatie 4 Helsingista Lahden kautta Ouluun ja Tornioon sek& Eurooppatie E18
Turusta ja Naantalista Helsingin kautta Vaalimaalle.

Tiehallinnon Paateiden kehittdmisen tavoitteet ja toimintalinjat raportissa 2007 valtatie 5 on
Lusin ja Mikkelin valilla esitetty kehitettdvaksi laatutasoltaan yhtendiseksi. Lusi - Otava vali
on esitetty kehitettavéksi keskikaiteelliseksi ohituskaistatieksi ja Otava - Mikkeli osuus neli-
kaistaiseksi paa-vaylaksi. Koko jakson liittymat ovat paaosin eritasoliittymia ja nopeustaso on
100 km/h yksittaisia pistemaisia kohteita lukuun ottamatta.

Valtatie 5 ei tAytd suunnittelualueella Suomen tarkeimmille paateille asetettuja vaatimuksia.
Ongelmia on liikenneturvallisuudessa, liikenteen sujuvuudessa ja myos liikenteen aiheutta-
mien haittojen torjunnassa kuten meluntorjunnassa.

EUROOPAN KOMISSION EHDOTUS
SUOMEN KATTAVAKSI VERKOKSI
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19.10.2011
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Kuva 1. Valtatie 5 osana Euroopan komission ehdotusta Suomen kattavaksi verkoksi.
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Tien yleissuunnittelu ja siihen liittyva ymparistovaikutusten arviointi (YVA) kohdistuu valtatien
5 osuuteen Hietanen - Pitkajarvi, jonka pituus on noin 19 kilometrid. Suunnittelualue alkaa
Hietasesta, Hirvensalmen kunnan puolelta, maantien 4021 liittyméan etelapuolelta ja paattyy
Pitkajarven eritasoliittymaan Mikkelin kaupunkitaajaman etelaosassa.

Hanke "Valtatien 5 parantaminen valilla Hietanen - Pitkdjarvi” muodostuu suunnitteluproses-
sin yleissuunnitelmavaiheesta, jonka alkuvaiheessa tehdaan hankkeen lakisdateinen ympa-
ristévaikutusten arviointi (YVA) ja joka paattyy maantielainmukaisen yleissuunnitelman hy-
vaksymisesitykseen.

Vali Hietanen - Otava parannetaan joko nykyiselld paikallaan tai todennakéisemmin uudelle
linjaukselle 1ahemmas rataa noin seitsemén kilometrin matkalla. Liikenteellisesti soveltuvin
poikkileikkaus on talla valilla keskikaiteellinen 1+2 -kaistainen nk. ohituskaistatie. Vali Otava -
Pitkdjarvi parannetaan lisddmalla nykyisen tien kaistam&araa ja varustamalla se keskikaiteel-
la. Koko osuudella sallitaan vain eritasoliittymia. Eritasoliittymia yleissuunnitelmaan sisalty-
nee kolme, joista kahdessa, Otava ja Tikkala, lahtdkohtana on nykyinen eritasoliittyma. Hie-
tasen kohdalle suunnitellaan uusi eritasoliittymd. Lisaksi tydssa tarkastellaan Tikkalan ja Pit-
kajarven vdlille sijoittuvaa mahdollista uutta Mikkelin eteldosia palvelevaa eritasoliittymaa.
Ympariston ja rakentamisen kannalta ennakkoon haasteellisimpia kohteita ovat Otava - Pit-
kajarvi valilla kolme vesiston ylitysta, korkeat kallioleikkaukset Pitk&jarven puoleisessa paas-
sa ja meluntorjunnan suunnittelu koko osuudella.

T RUMTAROSKI 7

Kuva 2. Suunnittelualueen sijainti.
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1.2 Hankkeen tausta ja liittyminen aikaisempiin
suunnitelmiin

Valia Lusi - Mikkeli on parannettu osittain jaredsti. Kuitenkaan monilla jaksoilla sitéa ei ole
pystytty pitdmaan liikenteen kasvun ja turvallisuuden edellyttamassa kunnossa huolimatta
pienista parantamistoimenpiteista. Talla hetkelld vain osuus Koirakivi - Hurus on pitkan aika-
valin tavoitteiden mukaisessa kunnossa. Vali Otava - Pitkajarvi rakennettiin uudelle linjauk-
selle eritasoliittymin varustetuksi kaksikaistaiseksi valtatieksi 1980-luvulla, heti Mikkelin koh-
dan rakentamisen jalkeen. Sen jalkeen vdlille on rakennettu kaksi ohituskaistaa ja parannettu
ramppiliittymia. Valilla Hietanen - Otava on 1990-luvulla korjattu pahimmat tien geometrian
puutteet ja rakennettu ohituskaista.

Suunnittelualueen parantamistarpeita on viimeksi kasitelty periaatteellisella tasolla vuonna

2004 valmistuneessa toimenpideselvityksessa "Valtatien 5 parantaminen valilla Lusi - Mikke-
li”, jonka l&ht6kohtina oli monia aikaisempia suunnitelmia ja selvityksia.
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2 Hankkeen tavoitteet

2.1 Suunnitelman laatimisen tavoitteet
Valtatien 5 suunnittelulle on asetettu seuraavia yleisluonteisia tavoitteita:

¢ tietd parannetaan valtatiend siten, etta kasvavat turvallisuus- ja sujuvuusongelmat va-
henevat merkittavasti.

¢ tien parantamisesta aiheutuvat ymparistohaitat pyritddn estamaan tai pitamaan kohtuulli-
sina.

e kasvavan liikenteen aiheuttamat haitat hallitaan ja niita pyritddn vahentamaan.

¢ hitaalle ja kevyelle liikenteelle on jarjestetdan toimivat maantieyhteydet.

¢ yhteensovitetaan maankayton ja liikenteen tarpeet.

o tavoitetilanteeseen on voitava edeté tarvittaessa jarkevalla ja taloudellisella tavalla vai-
heittain.

¢ hankkeen on oltava yhteiskuntataloudellisesti mahdollisimman kannattava. Tavoitteena
on ratkaisu, jossa hankkeen hyddyt suhteessa kustannuksiin on optimoitu liikenteen ja
tienpidon kannalta mahdollisimman tehokkaasti.

e maaritelldaén tarvepohjainen kehittamisehdotus.

2.2 Hankkeen tavoitteet
Hankkeelle on asetettu hankeryhmassa seuraavia tavoitteita:

e turvataan valtakunnallisen, seudullisen ja paikallisen liikenteen sujuvuus ilman merkitta-
vaa ruuhkautumista arkiliikenteessa.

¢ vahennetaan liikennekuolemaan johtaneiden onnettomuuksien maaraa vahintdan 40 %
nykyisesta ja henkildvahinko-onnettomuuksien maaréaa paateiden keskiarvoa vahaisem-
maksi.

¢ turvataan elinkeinoelaman ja tavaraliikenteen toimintavarmuus ja matka-ajan ennustetta-
vuus.

e parannetaan etenkin pikavuoroliikenteen sujuvuutta ja pysékkiolosuhteiden laatutasoa.

¢ turvataan hitaalle - ja kevyelle liikenteelle toimivat ja turvalliset yhteydet valtatien suun-
nassa ja sen poikki.

e tuetaan ja edistetddn alueen maankayton kehittamista ja yleiskaavoitusta yhteistydssa
kaupunkisuunnittelun kanssa. Mikkeli on seudun liikenteellinen solmupiste, joten hank-
keen tulisi parantaa seudun logistisen aseman vetovoimatekijoita (mm. sijainti suhteessa
keskeisiin tie- ja rataverkkoihin, etaisyys paakaupunkiseudulta, satamista ja Pietarista).
Myds Mikkelin eteldaosien yhteyksia valtatielle 5 tulisi parantaa. Liséksi on tarke&da eheyt-
taa myos alueen kylarakennetta.

e parannetaan asumisviihtyvyytta ja liikenneturvallisuutta.

¢ vahennetaan liikkenteen melu- ja paastdhaittoja.

¢ aiheutetaan mahdollisimman vahan haittoja kiinteistdjen asukkaille ja omistajille.

e valtetddn arvokkaiden luonto-, vesistd- ja kulttuurikohteille kohdistuvia haitallisia vaiku-
tuksia ja mahdollisia haittoja tulee lieventdd mahdollisimman tehokkaasti.
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2.3 Hankkeen liittyminen muihin suunnitelmiin

Joulukuussa 2011 valmistuneessa Mikkelin seudun liikennejarjestelmasuunnitelmassa on
paatiehankkeen valtatie 5 Lusi - Mikkeli parantamisen loppuunsaattaminen keskeinen hanke.

Suunnittelukohde liittyy eteldssa Valtatien 5 parantaminen valilla Hurus - Hietanen tiesuunni-
telmaan 2007. Suunnitelmassa on esitetty toimenpiteet tieosuuden kehittdmiseksi keskikai-
teelliseksi ohituskaistatieksi. Tiesuunnitelma on hyvaksytty 10.2.2010 ja se on lainvoimainen.
Jakson toteuttamisesta ei ole olemassa paatdsta. Laadittavassa ymparistovaikutusten arvi-
oinnissa ja yleissuunnitelmassa esitettavat ratkaisut kytketéaan laadittuun tiesuunnitelmaan.

Suunnittelukohde liittyy itdosassa Valtatien 5 parantaminen valilla Pitkajarvi - Asema (Mikke-
lin ohikulkutie) tiesuunnitelmaan 2009. Suunnitelmassa on esitetty toimenpiteet tieosuuden
kehittamiseksi nelikaistaiseksi paatieksi, johon liittyy muun muassa Pitkdjarven eritasoliitty-
man parantaminen. Tiesuunnitelma on lainvoimainen. Hankkeen toteuttaminen on esitetty
Valtioneuvoston liikennepoliittisessa selonteossa eduskunnalle 2012. Rakentaminen on esi-
tetty aloitettavaksi vuosina 2012 - 2015. Laadittavassa ymparistovaikutusten arvioinnissa ja
yleissuunnitelmassa esitettavat ratkaisut kytketdan laadittuun tiesuunnitelmaan.

Kaavoitusta ja on kasitelty luvussa 4.1.2. Samassa kohdassa on tuotu esille maakuntakaa-
van Lahti - Mikkeli oikoratavaraus, joka sijoittuu osin suunnittelualueelle.
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3 Ymparistovaikutusten
arviointimenettely ja osallistuminen

3.1 Lahtokohdat

Laki ymparistovaikutusten arviointimenettelysta edellyttda arviointimenettelyn soveltamista
tiehankkeissa, joissa rakennetaan vahintdan 10 kilometrin pituinen, neli- tai useampikaistai-
nen yhtdjaksoinen uusi tie.

Ymparistévaikutusten arviointimenettelyd koskevan lain (YVA-laki) tavoitteena on edistaa
ympaéristovaikutusten arviointia mm. lisdamalla tietoa kyseisestd hankkeesta, hankealueen
nykytilanteesta, eri osapuolten ndkemyksista ja hankkeen aiheuttamista vaikutuksista. Ympa-
ristévaikutusten arviointi keskittyy eri vaihtoehtojen vertailuun. Vertailussa pyritdan loyta-
maéan hankkeelle toteuttamiskelpoinen ratkaisu, joka aiheuttaa mahdollisimman vahéan hait-
taa luonnolle ja muille ymparistdarvoille seka asutukselle ja ihmisten hyvinvoinnille. Hank-
keen tulee lisdksi tayttaa mahdollisimman hyvin sille asetetut muut tavoitteet.

3.2 YVA-menettely osana tiesuunnittelua

Tiensuunnitteluprosessi koostuu neljasta vaiheesta, joissa yhteenkytkenta YVA-menettelyyn
tapahtuu useimmiten yleissuunnitelmavaiheessa (ks. kuva 3). YVA-menettelyn tarkoituksena
on tuottaa tietoa hankkeen eri vaihtoehtojen ympaéristévaikutuksista paatdéksen teon pohjaksi.
YVA-menettely ei siis ole paatoksentekoprosessi. YVA-menettelyn paatyttyd hankkeesta
vastaava tekee paatdksen vaihtoehdosta, jonka pohjalta ryhdytddn laatimaan maantielain
mukaista yleissuunnitelmaa. YVA-menettelyssé esille tulleet vaikutukset huomioidaan, niita
tdsmennetaan ja pyritddn lieventdmaan hankkeen jatkosuunnitteluvaiheissa (yleis- ja tie-
suunnitelmissa).

Alueidenkdytéon suunnittelu

Vaikutusten
selvittiminen

Esiselvitykset

lSuunnmeiun kéynnistdmisp&atos

YVA

Vaikutusten
arviointi

Hyvéksymispédéatds

Hyvéksymispééatds
: Toteutusvaihe
I Rakennussuunnittelu ja rakentaminen I

Vastaanotto

Y

r
| e ; Vaikutusten
L Hoito ja yllapito seuranta

Kuva 3. Ymparistdvaikutusten selvittdminen ja arviointi maanteiden suunnittelujarjestelmassa (lahde: Ymparisto-
vaikutusten arviointi tiehankkeiden suunnittelussa, Tiehallinto 2009).
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3.3 YVA-menettelyn vaiheet

YVA-menettely jakaantuu kahteen vaiheeseen. Ensimmaisessa vaiheessa laaditaan ympa-
ristévaikutusten arviointiohjelma (YVA-ohjelma), joka on suunnitelma siitd, mitd ymparist6-
vaikutuksia arvioidaan ja miten arviointi suoritetaan. Lisaksi ohjelmassa esitetdan hankkeen
perustiedot, tutkittavat vaihtoehdot ja kuvaus ympariston nykytilasta. Ohjelmassa esitetaan
my6s suunnitelma osallistumisen jarjestdmisesta, tiedottamisesta, palautteen antamisesta ja
hankkeen aikataulusta. Arviointimenettelyn toisessa vaiheessa suoritetaan vaikutusten arvi-
ointi, jonka tulokset kootaan ymparistovaikutusten arviointiselostukseen (YVA-selostus).

YVA-menettely on prosessi, jonka aikana laaditaan ja tarkennetaan tien teknistd suunnitte-
lua. Liikennetekniset ratkaisut esitetdan YVA-menettelyn aikana yleispiirteisella tarkkuudella.

Ympaéristovaikutusten arviointiohjelman laatiminen kaynnistyi huhtikuussa 2012 ja ohjelma
valmistui elokuun alkuun 2012. Arviointimenettely alkaa, kun hankkeesta vastaava toimittaa
yhteysviranomaiselle YVA-ohjelman. Hankkeen yhteysviranomainen kuuluttaa ja asettaa
ohjelman nahtaville elokuussa 2012. Nahtavilla olon aikana ohjelmasta voi antaa palautetta.
Lausuntojen ja palautteen perusteella yhteysviranomainen antaa ohjelmasta oman lausun-
tonsa kuukauden kuluessa nahtavilla olon paattymisesta. YVA-ohjelman ja yhteysviranomai-
sen siitd antaman lausunnon perusteella toteutetaan hankkeen ymparistdvaikutusten arviointi
seka laaditaan ymparistdvaikutusten arviointiselostus. Arviointiselostus valmistuu kevaalla
2013.
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Kuva 5. YVA-menettelyn aikataulu.
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3.4 Osapuolet

Hankkeesta vastaa Pohjois-Savon elinkeino-, liikenne- ja ymparistokeskuksen Liikenne ja
infrastruktuuri -vastuualue. Hankkeesta vastaava on toiminnanharjoittaja tai se, joka muuten
on lain mukaan vastuullinen tarkoitetun hankkeen toteuttamisesta.

Ymparistovaikutusten arviointimenettelyn yhteysviranomaisena toimii Eteld-Savon elinkeino-,
likenne- ja ymparistokeskuksen Ymparisto ja luonnonvarat -vastuualue. Yhteysviranomainen
on se viranomainen, joka edellyttaa, ettd hankkeelle tehdaan ymparistdvaikutusten arviointi
eli YVA.

Hankkeen suunnittelua ohjaa hankeryhma, jossa ovat edustettuina Pohjois-Savon ja Etela-
Savon ELY-keskukset, Mikkelin kaupunki, Hirvensalmen kunta ja Etela-Savon liitto, SKAL
seka konsultti. Yhteysviranomainen on mukana hankeryhmassa asiantuntijajasenend. YVA-
ohjelman laatiminen on tehty konsulttityéna Sito Oy:ssa. Hankeryhman puheenjohtajana on
toiminut Pohjois-Savon ELY-keskuksen edustaja ja sihteerind konsultin edustaja.

3.5 Osallistuminen

Lahtékohdat ja tavoitteet

Hankkeen vuoropuhelu toteutetaan maantielain, hyvan suunnittelutavan ja Liikenneviraston
vuoropuheluohjeiden mukaisesti. Alueen asukkailla, maanomistajilla ja kaikilla hankkeesta
kiinnostuneilla on mahdollisuus osallistua suunnittelutyéhon ja vaikutusten arviointiin. Palau-
tetta hankkeesta ja sen vaihtoehdoista keratddn koko suunnittelun ajan.

Suunnittelun etenemisesta tiedotetaan sidosryhmia tiedotteiden ja internetin sekd sahképos-
tin valityksella. Hankkeella on myds oma extranet-sivusto, joka on hankeryhman oma tiedon-
vaihtomenetelma.

Hankkeen vuorovaikutuksen tavoitteena on saada eri toimijatahot osallistumaan tavoitteiden
maarittelyyn sek& suunnittelu- ja arviointiprosessiin hyvan suunnittelutavan mukaisesti. Tie-
dottamista tehdddn avoimesti ja osallistumismahdollisuuksia jarjestetddn suunnittelun eri
vaiheissa. Hyvin toteutettu vuoropuhelu lisdéa suunnitteluratkaisujen laatua ja yleista hyvak-
syttavyytta.

Tiedottaminen

Hankkeesta tiedotetaan asukkaita ja muita sidosryhmia tiedotteiden, séahkdpostilistan seké
internetin valityksella. Ensimmainen tiedote hankkeen suunnittelun ja ymparistdévaikutusten
arviointimenettelystéa on laadittu 15.3.2012. Hankkeelle on avattu 25.6.2012 omat internet-
sivut. Internet-sivuilla esitelldadn hanketta, sen taustoja seka nykyista suunnitteluprosessia,
vaihtoehtoja, suunnitelmaluonnoksia seka osallistumismahdollisuuksia. Lisaksi sivuilla on
projektin  keskeisten osapuolten yhteystiedot sekd mahdollisuus antaa palautetta.

HANKKEEN INTERNET-SIVUT:
http://www.ely-keskus.fiffi/likenne/tiehankkeet/pohjoissavo/vtShietanenpitkajarvi
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Yleisttilaisuudet ja muut vuorovaikutustapahtumat

YVA-ohjelmavaiheessa kesakuun 2012 puolivalissa, kun YVA-ohjelma oli esiteltévissa luon-
noksena, jarjestettiin yleisétilaisuus. Myds YVA-arviointivaiheessa jarjestetdaan yleisatilai-
suus, kun arviointiselostus on lahes valmiina. Yleisoétilaisuudessa osallistujat voivat kysya ja
kertoa nakemyksensa hankkeesta ja YVA-menettelysta.

Hankkeen alkuvaiheessa toukokuussa 2012 jarjestettiin tavoiteseminaari, jossa hankeryh-
man ja asukasedustajien kanssa keskusteltiin ja pohdittiin hankkeen lahtokohtia ja tavoitteita.
Mielipidettd pyydettiin seuraavilta asukasyhdistyksilta, kylatoimikunnilta ja alueen muilta toi-
mijoilta: Mikkeli-seura, Otava-seura, Rantakyld-seura, Hietasen kylatoimikunta, Orijarven
asukasyhdistys, Tikkalan kylatoimikunta, Mikkelin kauppakamariosasto, Metsdnomistajien
Liitto, Etela-Savon luonnonsuojelupiiri, Mikkelin seudun riistanhoitoyhdistys seka Mikkelin
seudun vapaa-asukasvaltuuskunta. Toinen seminaari jarjestetddn suunnittelun loppuvai-
heessa.

Hankkeen aikana jarjestetaan lisdksi asukkaille ja muille sidosryhmille tarkoitettuja ty6pajoja,
joiden tuottamaa aineistoa kaytetaan hyddyksi suunnittelussa ja vaikutusten arvioinnissa.

Palautteiden kéasittely

Kaikki hankkeesta saatava palaute analysoidaan ja kootaan yhteenvedoksi. Palautetta hyo-
dynnetaan koko suunnittelun ja vaikutusten arvioinnin ajan. YVA-menettelyn ja yleissuunni-
telman aikainen aineisto dokumentoidaan huolellisesti ja toimitetaan hankkeen jatkosuunnit-
teluun lahtotiedoksi.

Kuva 5. YVA-ohjelmavaiheen yleisétilaisuus jarjestettiin kesékuussa 2012 Otavan koululla.
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4 Suunnittelualue

4.1 Suunnittelualueen nykytila

4.1.1 Yhdyskuntarakenne ja maankaytto

Suunnittelualue sijoittuu Mikkelin kaupungin ja Hirvensalmen kunnan alueille. Mikkeli on Ete-
l&-Savon maakuntakeskus. Mikkelin seutu on Eteld-Savon maakunnan yli 80 000 asukkaan
keskus, joka muodostuu seitsemasta kunnasta. Mikkeli itsessdan on noin 50 000 asukkaan
kaupunki, joka on kehittynyt vesistdjen ja tieverkon solmukohtaan. Hirvensalmi on noin 2 600
asukkaan kunta. Hirvensalmen kuntakeskukseen tulee maanteitse matkaa léahes 30 kilomet-
ria suunnittelualueelta Lahnaniemesta. Mikkelin seudun kunnat ovat kytkeytyneet viitostiehen
joko suoraan tai alemman tieverkon valitykselld. Liikenteellisesti tarked yhteys on myds Sa-
vonrata Kouvolasta Kajaaniin Mikkelin kautta.

Mikkelin seutu on koko maan merkittdvimpid loma- ja kakkosasumisen alueita, mikd nakyy
selvitysalueella vesistjen rannalla runsaina kesdmdokkeind. Vetovoima vapaa-ajan asumisen
alueena on ollut jatkuvassa kasvussa. Mikkelin seudun rakennemallitydésséa (2012) on tunnis-
tettu seudun tulevaisuuden haasteeksi vaeston vahentyminen ja ikd&ntyminen, mika johtaa
yhdyskuntarakenteen véaljenemiseen ja palvelurakenteen kannattavuuden heikkenemiseen
Vaestoa Mikkelin seutukunnassa on Tilastokeskuksen mukaan yhteensa (2010) noin 73 000
henkil6a, ja vaestomaaran ennustetaan vuoteen 2040 mennessa vahenevan noin 69 000
henkiloon. Mikkelin seudulla nakyy erityisen voimakkaana koko Suomessa vaikuttava ikaan-
tymistrendi.

Suunnittelualueen maankayton kuvaus

Mikkelin kaupungin taajama-alue erottuu muusta ymparistostd melko selvarajaisena. Pitka-
jarven eritasoliittyma on kaupungin keskustan laidassa ja toimii kaupungin eteldisena sisaan-
tuloporttina. Eritasoliittyméan laheisyydessa on pienteollisuutta ja tilaa vievaa kauppaa. Etela-
puolella Pitkdjarven rannalla on pientaloalue. Pitkajarven eritasoliittyméan lansipuolella Vuo-
linko - Karila erottuu ymparistostaan viljelyalueena, jossa sijaitsee Maa- ja elintarviketalou-
den tutkimuskeskuksen tutkimusasema. Mikkelin taajama-alue jatkuu Karikon ja Rantakylan
laajana asuinalueena, jonka lapi kulkee Vanha Otavantie. Rantakylan ydinalueet jaavat la-
himmilladn 300 metrin etaisyydelle valtatiesta. Orijarven kohdalla valtatien varressa on pieni
asutuksen ja kesamokkien keskittyma. Valtatie sivuaa osaa asuinrakennuksista.

Tikkalan ja Otavan vélissa on harvaa tienvarsiasutusta. Vesistdjen kohdalla on runsaasti
kesdmokkeja, joista moni sijaitsee lahelle valtatietéd. Tokeron kylan kohdalla on pieni asutus-
keskittyma. Tikkalassa on pienia maatiloja peltoalueineen, joita valtatie sivuaa. Tikkalan poh-
joispuolella Vanhan Otavantien tuntumassa on teollisuutta mm. Jarvi-Suomen portin tehdas
ja virvoitusjuoma-tehdas. Valtatien eteldpuolella puolen kilometrin etdisyydella on Mikkelin
maalaiskunnan lakkautettu ns. Tikkalan kaatopaikka sek& nykyisellaan kallionottoa ja ki-
viaineksen murskausta.

Otava on sahan, rautatieaseman ja Puulan sataman ymparille muodostunut 2 000 asukkaan
taajama. Otavan lapi kulkeva rautatie on paikoin hyvin lahelld valtatieta. Otavassa on tiivista
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pientaloasutusta, joka jaa kuitenkin paaosin rautatien ja Vanhan Otavan tien taakse. Otavan
lounais- ja eteldpuolella on pienia peltoja tiloineen. Hermanninkaupungin asutus on rakentu-
nut valtatien eteldpuolelle jatkuvan Vanhan Otavantien varrelle ja edelleen valtatien varteen.
YVA:ssa tutkittavien linjausvaihtoehtojen kohdalla, rautatien ja valtatien vélissa on paaosin
metsdd, muutamia asuinrakennuksia ja pieni peltoalue. Hietanen on kyla rautatien ja valta-
tien solmukohdassa, jonka asutus on lahelld valtatietd. Lahnaniemen kyla sijoittuu Hirven-
salmen puolelle. Kyla on rakentunut valtatien ympaérille ja kymmenkunta asuinrakennusta
sijaitsee lahella valtatieta.

4.1.2 Kaavoitustilanne

Maakuntakaava

Mikkeli sijoittuu Etela-Savon maakuntaliiton alueelle. Etela-Savossa on maakuntavaltuuston
29.5.2009 hyvaksyma Eteld-Savon maakuntakaava, jonka ymparistoministerio vahvisti
4.10.2010.

Valtatie 5 on esitetty maakuntakaavassa merkinnalla valtatie / runkotie (vt/rt 4150). Valtateis-
t& osoitetaan kyseisella merkinnalla omana alaryhmanaan keskeisia valtakunnallisesti mer-
kittavia valtateita. Merkintdd koskevat seuraavat suunnittelumaaraykset: Teilla tulee varautua
kevytvaylajarjestelyihin taajamien ja kylaméaisen asutuksen kohdalla. Vaylan ja sen lahialuei-
den suunnittelussa tulee huomioida melun vaikutukset alueiden kayttoon. Maankaytén suun-
nittelussa tulee varautua siihen, etta vaylalle paasy tapahtuu eritasoliittymienkautta ja paikal-
liselle seka kevyelle liikenteelle on osoitettu erillinen vayla. Otavan ja Hietasen vdlille on osoi-
tettu valtatiestd poikkeava ohjeellinen valtatielinjaus (valtatie, ohjeellinen). Merkintéd& koskee
suunnittelumaarays: Maankaytdn suunnittelussa tulee varautua siihen, etta vayldlle paasy
tapahtuu eritasoliittymien kautta ja paikalliselle sekd kevyelle liikkenteelle on osoitettu erillinen
vayla. Vaylan ja sen lahialueiden suunnittelussa tulee huomioida melun vaikutukset aluei-
denkayttoon.

Maakuntakaavassa on osoitettu Lahnaniemen, Otava, Tikkalan ja Pitkajarven eritasoliittymaét.
Hietasen eritasoliittyma on merkitty uutena eritasoliittymana ja sitd koskee suunnittelumaara-
ys: Maakuntakaavassa oleva uusi eritasoliittyma voidaan likennemdaarien tai maankayton
niin salliessa ensi vaiheessa toteuttaa myds tasoliittymanda. Erityisesti maankaytdn tarpeita
palvelevan eritasoliittyméan toteuttamisen ajoitus ja toteuttamismahdollisuudet tulee varmistaa
ennen kuin niiden toteuttamiseen perustuvaa maankaytt6a asemakaavoitetaan paateiden
varsille ja taakse.

Mikkelin taajama-alue ulottuu valtatien 5 suunnassa Rantakyldan ja Orijarvelle saakka. Pitk&-
jarven eritasoliittymén koillispuolella on vahittdiskaupan suuryksikkd (km). Tamé Lansiportin
alue ei ole toteutunut, mutta alueella on nykyisin tilaa vievaa kauppaa. Otava on merkitty
kohdemerkinndlla paikalliskeskuksen alue. Mikkelin taajama-alueelta Otavan suuntaan on
merkitty nuolella taajamarakenteen laajenemissuunta osoittamassa yhdyskuntarakenteen
kannalta tavoiteltavaa laajenemissuuntaa. Tikkala on merkitty kohdemerkinnalla teollisuus- ja
varastoalue/ palvelujen alue (t/p 8.30). Kallajarven lansipuolinen alue valtatien eteldpuolella
on osoitettu laajana virkistysalueella (V 8.64). Otavan rautatieasema on merkitty maakunta-
kaavaan kulttuuriympariston ja maiseman vaalimisen valtakunnallisesti merkittdvana alueena
(maV 574). Otavan lansipuolella on voimalinjan pitkédn aikavalin yhteystarvetta kuvaava mer-
kinta.
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Maakuntakaavan vahvistuskasittelyn yhteydessé Eteld-Savon seutukaavat kumottiin koko-
naan lukuun ottamatta vaihtoehtoinen tai ohjeellinen paarata -merkinnélla seutukaavassa
osoitettua Lahti-Mikkeli oikoratavarausta. Oikoratavarausta kasitelladn aikanaan erillisella
vaihemaakuntakaavalla. Tama ratavaraus sijoittuu valtatien rinnalle erkaantuen nykyisesta
radasta Otavassa.

......
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Kuva 6. Ote Etela-Savon maakuntakaavasta (YM 4.10.2010).

Yleiskaavat ja asemakaavat

Mikkelin keskustan lansipuolella puolella on voimassa Rantakylan osayleiskaava 2005 (Ete-
l&-Savon ymparistokeskus 6.11.1995, oikeusvaikutteinen). Tutkittava valtatie sijoittuu kaava-
alueelle Pitkajarven ja Oulangin valillA. Kaavassa valtatie on osoitettu nykykyisella paikal-
laan merkinnalla valtatie- tai kantatie. Yleiskaavassa on Tikkalan eritasoliittyma tieliikenteen
alueena (LM). Valtatien yli on osoitettu kevyen liikenteenreitit Kédhkaméalammen lansipuolel-
ta seka Orijarven lansipuolelta. Kaavassa on osoitettu maankaytdn laajenemisalueina Tikka-
lan eritasoliittymé&n ymparilla yksityisten palveluiden ja hallinnon alue (PK) ja sen pohjoispuo-
lella teollisuus- ja varastoaluetta (TY, T/PK). Rantakyldn eteldosassa on asumisen laa-
jenemisalueita (AP). Muutoin yleiskaava osoittaa pddosin toteutuneen maankayton, joka
enimméakseen maa- ja metsatalousaluetta (M-1) seka asuinalueita (AO-1, AP, A). Kallajarven
itdpuolinen alue on urheilu- ja virkistyspalveluiden aluetta (VR), kun taas Orijarven itdpuolella
on valtatiehen rajautuvaa virkistysaluetta (V).

Rantakylan yleiskaavan itdpuolella on Otavan yleiskaavan (KV 6.11.1995 oikeusvaikuttei-
nen). Tutkittava valtatie sijoittuu kaava-alueelle Oulangin ja Lahnajarven vélilla. Kaavassa
valtatie on osoitettu merkinnélla tielikenteen alueena (LM). Kaavaan on varattu YVA-
menettelyssa tutkittavaa vaihtoehtoa C ("radanvarsi”) vastaava tieliikenteen alue. YVA-
menettelyssa tutkittava vaihtoehto A sijoittuisi maa- ja metsatalousvaltaiselle alueelle (M-1)
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kilometrin matkalla. Valtatielle on varattu Otavan eritasoliittyma alueena (LM). Otavan taaja-
man koillispuolella on laaja asumisen laajenemisalue (AP), jota kehystaa rajaoittuva tukeutu-
va lahivirkistysalue (VL). Kaavassa on maankayton laajenemisalueina Otavan eritasoliitty-
man ymparilla teollisuus- ja palvelualueet (T, TY, PK). Muutoin yleiskaava osoittaa paaosin
toteutuneen maankaytdn valtatien laheisyydessa, joka enimmakseen maa- ja metsatalous-
aluetta (M-1) seka asuinalueita (AO-1). Yleiskaavaan on merkitty muutamia rakennussuoje-
lukohteita (sr-1), joita lahinna valtatietd ovat Mannilan tila ja Otavan rautatieasema. Mannilan
tilan laheisyydessa on valtatiehen rajautuva maa- ja metsatalousvaltainen alue, jolla on ulkoi-
lun ohjaamistarvetta tai ymparistdarvoja (MU).

Tikkalan alueelle on laadittu Tikkalan osayleiskaava ja Rantakylan osayleiskaavan osan
muutos (KV 19.9.2011). Osayleiskaavan muutoksessa on osoitettu ymparistohairi6ita aiheut-
tamatonta teollisuusaluetta (TY) ja poistettu osayleiskaavasta Tikkalan kaatopaikkavaraus.
Teollisuusalueen toteuttaminen luo arviolta 30-50 uutta pysyvaa tydpaikkaa. Yleiskaavassa
on osoitettu asumisen reservialuetta Naarankijarven rannalle (rea), jonka lisdrakentaminen
toteutetaan asemakaavalla.
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Kuva 7. Otteet Rantakylén osayleiskaavasta 2005 (KV 6.11.1995).
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Kuva 9. Ote Tikkalan osayleiskaavasta/ Rantakyldn osayleiskaavan muutoksesta (KV 19.9.2011).

Hirvensalmen kunnan alueella ei ole voimassa olevia kaavoja. Kunnassa on vireilla oikeus-
vaikutteisen yleiskaavan laatiminen kunnan itdosien alueelle. Taman Itdosan yleiskaavan
alue rajoittuu idassa Mikkelin kaupunkiin ja kattaa suunnittelualueen Lahnaniemessa. Kaa-
valla on tarkoitus mitoittaa rantarakentamista ja selvittaa kylayleiskaavojen laatimistarpeet.
Kaavaty® on tavoite- ja selvitysvaiheessa YVA-ohjelmaa tehtdessa.

Asemakaavat

Selvitysalue on asemakaavoitettua kolmella jaksolla: Otavassa, Tikkalan eritasoliittymén
pohjoispuolella sek& Orijarvelta Mikkelin taajamaan saakka. Tikkalan eritasoliittyman poh-
joispuolella asemakaava on tarkentanut maankaytdn laajenemisalueita siten, ettd suuri osa
niistd on osoitettu Liikerakennusten korttelialueena (LM). Eritasoliittyman luoteispuoli on
merkitty huoltoaseman korttelialueena (LH).
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Maankayton kehittyminen tai tavoitteet

Selvitysalue kuuluu Mikkelin kaupunkiseudun pidemman aikavalin laajentumissuuntiin, mutta
se ei ole kaupungin maankayton painopistealuetta. Valtatien valitttmassa ymparistossa kes-
keinen maankayton kehittamisalue on Tikkala, kun taas Otavaa kehitetd&n pienimuotoisem-
min. Tikkalan eritasoliittymé&n pohjoispuolelle aloitellaan taydentavaéa kaavoitusta elintarvike-
teollisuuden tarpeisiin.

Mikkelin kaupunki laatii uutta yleiskaavaa, joka on YVA-ohjelman laatimisen aikana tavoite-
vaiheessa. Yleiskaava etenee ydinkeskustan osalta tarkempana ja muu osa Mikkelia kasitel-
laan lahinna strategisena yleiskaavana, mikd on joustava vaihtoehto harvaan asutuille seu-
duille. ELY-keskus on edellyttanyt (Rakennusmallia koskevissa lausunnoissaan) kaupunkia
tehostamaan valtatien 5 varren maankaytt6a Otavan suuntaan. Kaupunki aikookin tehostaa
Karilan, Vehkasillan ja Tikkalan alueiden maankayttéa.

Mikkelin seudulle on laadittu rakennemallia samanaikaisesti likennejarjestelmatyon kanssa.
Lausunnoilla olevassa Mikkelin kaupunkiseudun rakennemalliehdotuksessa (12.12.2011)
vaiheistetaan kuntien tiedossa olevat, priorisoidut maankayttohankkeet kahteen vaiheeseen
Mikkelin osalta ehdotetaan seka asumisen ettd tydpaikkojen osalta panostamista ydinkes-
kustaan valtatien 5 varteen lannessd. Ensimmaiseen vaiheeseen sisaltyvistd taajama-
asumista, palveluita ja tyopaikkoja edustavat selvitysalueen suunnalla Otava ja Karila ja
pelkkiin tyopaikka-alueisiin kuuluu Tikkala. Vaiheistuksen myé6ta Mikkeli valitsisi ensi vai-
heessa valtatien 5 lansisuunnan kehittymissuunnakseen seké asumisen etta tydpaikkojen ja
palveluiden osalta. Tama yhdistad Mikkelid entistéa paremmin my6s Hirvensalmeen.
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Kuva 10. Ote Mikkelin kaupunkiseudun rakennemalliehdotuksesta 12.12.2011, kooste kaikista vyohykkeista.
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4.1.3 Luonnonymparisto

Suunnittelualueella ei ole Natura 2000 -alueita, valtakunnallisten luonnonsuojeluohjelmien
kohteita, luonnonsuojelualueita, suojeltuja luontotyyppeja tai luonnonmuistomerkkeja.

Muista arvokkaista luontokohteista suunnittelualueella sijaitsee yksi arvokas kallioalue: Ma-
tinm&en Kommelinluolat (KAO0600037). Tamé& arvoluokan 4 kallioalue sijaitsee Kallajarven
ja Pitkdjarven valissa valittdmasti nykyisen valtatien eteldpuolella (ks. liite 2).

Tiedot arvokkaista luontokohteista taydentyvéat vuoden 2012 maastoselvityksissa.

Merkittavat lajiesiintymat

Suunnittelualueelta on aiempia tietoja kahden luontodirektiivin liitteen 1V(a) lajin, liito-oravan
ja sirolampikorennon, esiintymisesta. Kevaan 2012 luontoselvityksessa liito-oravan lisdanty-
mis- ja levahdyspaikkoja todettiin kolmella alueella nykyisen valtatien laheisyydessa: Hasa,
Ruhanniemi ja Pitk&jarvi (kuvat 11-13). Lisaksi liito-oravan esiintymisesta tehtiin havaintoja
Orijarven kaakkoispuolella kauempana nykyisesta valtatiesta. Sirolampikorennosta on aiempi
esiintymistieto Otavan itdpuolelta Pieni-Naarangilta.

Suunnittelualueelta ei ole kaytettavissa aiempia tietoja muiden merkittavien (erityisesti suojel-
tavat, valtakunnallisesti ja alueellisesti uhanalaiset seka silmallapidettavat) elidlajien esiinty-
misestad. Tiedot merkittavista lajiesiintymista taydentyvat tyon aikana tehtavissa vuoden 2012
luontoselvityksissa.
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Kuva 11: Hasan liito-orava. Kuva 12. Ruhanniemen liito-orava.
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Ritkajarvenlliitosoraval(3)

Ritkajarven]liitororaval(2)
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Kuva 13. Pitkdjarven liito-orava.

4.1.4 Pinta- ja pohjavedet

Parannettavaksi suunniteltu tieosuus ylittaéa vesiston kolmessa kohdassa, ja kaikki vesistoyli-
tykset ovat valilla Otava - Mikkeli. Oulankijarven ensimmainen vesistdylitys sijaitsee Otavasta
noin 1,3 kilometrin paassa, jonka jalkeen tie kulkee Ruhalanniemen lapi ylittden Oulanki-
jarven uudestaan Kuikanlahden kohdalta, noin 2 kilometrin paassad Otavasta. Pieni-
Naarankijarven tie ylittdaa noin 3,5 kilometrin paassa Otavasta. Oulanki-jarven ensimmainen
ylitys on noin 160 metrin pituinen, toinen (Kuikanlahden kohdalla) noin 130 metrin pituinen ja
Pieni-Naarankijarven ylitys noin 80 metria pitkd. Edella mainitut vesistoylitykset ovat tehty
pengertamalld, ja kaikissa tapauksissa veden kulku on sailytetty ylityksen keskivaiheelle ra-
kennetulla rumpuyhteydella.

Oulanki ja Naarangin osa Pieni-Naaranki kuuluvat Vuoksen vesistdalueen Suur-Saimaan
alueeseen ja tarkemmin Ukonveden vesistdalueen Emolanjoen vesistdalueeseen, jonka va-
luma-alue on noin 116 nelitkilometria. Oulangin valuma-alueen koko on 11,6 neli6kilometria
ja Naarangin 16,4 nelikilometria.

Oulangin vedenlaatu vaihtelee hieman jarven luoteisosan ja muun vesialueen valilla ympéaris-
téhallinnon www-sivujen mukaan. Suurimmassa osassa vesialuetta vesi on kirkasta ja varil-
taan lievasti ruskeaa. Jarvi on tyypiltddn niukka-/ keskihumuksinen ja lievasti reheva. Luo-
teisosa on muuta jarvea rehevampi ja kuuluu virkistys- ja yleisen kayttokelpoisuusluokituksen
perusteella luokaan hyva muun jarven kuuluessa luokkaan erinomainen. Ekologiselta luoki-
tukseltaan Oulanki kuuluu luokkaan erinomainen. Oulanki on Otavan taajaman varavedenot-
tovesisto.

Naaranki on kirkasvetinen, ja vesi on variltaédn hieman rusehtavaa ympaéristéhallinnon www-

sivujen mukaan. Naaranki on tyypiltddn niukka-/ keskihumuksinen, ja jarvi on rehevyystasol-
taan lahella karua. Mikkelin seudun ymparistbpalvelujen (2005) mukaan Pieni-Naarangin

29



ravinne- ja Kklorofyllipitoisuudet ilmensivat lievaa rehevyytta vuonna 2005. Virkistyskaytto- ja
yleisen kayttokelpoisuusluokituksen mukaan jarvi kuuluu luokkaan hyva tai erinomainen ja
ekologisen luokituksen mukaan luokkaan erinomainen.

Lahin pohjavesialue (Pursiala 0649151) sijaitsee parannettavaksi suunnitellun tieosuuden
Mikkelin puoleisesta paastd noin 1,6 kilometria itdan. Kyseinen pohjavesialue on pohjois-
etelasuuntainen muodostuma ja sijoittuu osittain Mikkelin keskustan alueelle. Pursialan poh-
javesialue on luokiteltu vedenhankintaa varten tarkeédksi pohjavesialueeksi. Muut pohjavesi-
alueet sijaitsevat yli 3 kilometrin etaisyydella hankealueesta.

4.1.5 Maisema ja kulttuuriymparisto

Suunnittelualue kuuluu Itdisen Jarvi-Suomen maisemamaakunnan Lounais-Savon jarviseu-
dun maisema-alueeseen. Alueen maisemaa luonnehtivat lukuisat ruhjelaaksojen synnytta-
mat sokkeloiset jarvet, jotka avartavat ndkymid moreenipeitteisten metsaselanteiden lomas-
sa. Maisemarakenne on pohjois-etelasuuntainen, mika on tiella liikuttaessa selkeimmin ha-
vaittavissa lyhyissa vesistoylityksissa, kumpuilevissa teissa seka lukuisissa kallio- ja maa-
leikkauksissa.
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Kuva 11. Savonrata sivuaa Lahnajérven rantaa.

Suunnittelualueen metsékasvillisuus on melko rehevad, mutta muuttuu karummaksi itaan
pain. Kaskeamisen merkit ovat edelleen nadhtdvissa lehtipuuston runsaudessa, vaikkakin
mustikkatyypin kuusimetsat ovat alueelle tyypillisimpid.

Tietila on metsdisessa maastossa paaosin suljettua, jolloin pienetkin avoimet pellot ja jarvet
muodostuvat maisemallisesti tarkeiksi. Selanteet ovat jyrkkapiirteisid ja monin paikoin on
nakyvissd avokallioita. Etenkin Mikkelid lahestyttdessa valtatie puhkoo pitkia kallioleikkauk-
sia, jotka yhdessa voimajohtojen kanssa aiheuttavat maisemavaurioita suunnittelualueelle.

Suunnittelualueella ei sijaitse valtakunnallisesti arvokkaita maisema-alueita eika valtakunnal-

lisesti arvokkaita kulttuuriymparistoja. Otavassa on useita maakunnallisesti arvokkaita raken-
nuskohteita (merkitty liitekarttaan 2). Lahinna tutkittavia linjauksia ovat Otavan rautatiease-
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man alue ja Mannilan tila. Rautatieasema on merkitty maakuntakaavaan kulttuuriympariston
ja maiseman vaalimisen kannalta valtakunnallisesti merkittdvana alueena. Otavan rautatie-
asema on rakennettu osana Savon rataa 1887 - 89 (B. Granholm) ja laajennettiin lahes kak-
sinkertaiseksi 1910 - 11. Kohde kuului valtakunnallisesti merkittavat kulttuurihistorialliset ym-
paristdt 1993 -luetteloon (RKY 1993), mutta sité ei ole enda nimetty vuoden 2009 inventoin-
nin kohteisiin (RKY 2009). Siitd huolimatta vanhat rakennukset muodostavat kulttuurihistori-
allisesti arvokkaan kokonaisuuden.

Otavan ja Pitkgjarven valilla suunnittelualueella tunnetaan rautakautinen asehautaldytdpaik-
ka (Mantyranta) aivan nykyisen tien vierestd. Kohde lienee taysin tuhoutunut 1960-luvulla
kallioleikkausta tehtédessa. Suunnittelualueen reunamilla sijaitsevat Orijarven ja Ketunniemen
muinaisjddnnodskohteet. Nain ollen suunnittelualue on arkeologisesti potentiaalista aluetta.

Museoviraston Kulttuuriymparistdn suojeluosasto on edellyttanyt lausunnossaan suunnittelu-
alueen arkeologista inventointia. Inventoinnit tehddén syyskaudella 2012.

4.1.6 Liikenne

Liikennemaarat

Valtatien 5 nykyinen vuorokausilikennem&aré on valilla Hietanen - Otava 6 700 ajoneuvoa
vuorokaudessa ja Otava - Mikkeli valilla 9 100 ajoneuvoa vuorokaudessa (keskivuorokausilii-
kenne 2011).

Raskasta liikennetta tieosuudella kulkee noin 720 - 830 ajoneuvoa vuorokaudessa, joista on
yhdistelmaajoneuvoja ("rekkoja”) noin 500 ajoneuvoa vuorokaudessa. Raskaiden ajoneuvo-
jen osuus on keskimaarin noin 11 % koko viikon likennemé&éarasta ja noin 15 % arkipaivien
likennemé&arasta, joka kuvaa valtatien 5 merkitystd myo6s tarkeana tavaraliikenteen reittina.

P 4

Kuva 12. Raskasta liikennettd kulkee tieosuudella noin 720-830 ajoneuvoa vuorokaudessa.
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Liikennemaarien kehitys ja likennemaaran vaihtelut

Valtatien 5 likennemdaara kasvoi kymmenessa vuodessa vuosina 1999 - 2009 Toivolan mit-
tauspisteen kohdalla 35 % eli kasvua oli keskimaarin 3,0 % vuodessa. Liikenteen kasvu on
vaihdellut voimakkaasti eri vuosina muun muassa taloudellisen tilanteen mukaan. Useina
vuosina liikkenne-maaran kasvu on ollut jopa 4 - 5 %, mutta esimerkiksi vuosina 2008 ja 2009
vain 0,2 - 0,3 % / vuosi. (Vuoden 2010 mittaustieto puuttuu l&hteené kaytetysta Liikennevi-
raston LAM-kirjasta.)

Valtatien 5 likennem&araan vaikuttaa voimakkaasti vilkas vapaa-ajanliikenne ja viikonloppu-
likenne. Liikenne vilkastuu selvasti kesdaikana, jolloin henkildautoliikenteen maara on noin
60 % vuoden keskiarvoa suurempi. Raskaassa liikenteessa kesa- ja talviajan erot ovat pie-
nempid. Kesélla perjantai- ja sunnuntaipdivien liikennemaaréat ovat noin 40 % koko viikon
keskiarvoa suurempia ja lahes kaksinkertaisia verrattuna esimerkiksi tiistai- ja keskiviikkopai-
vien liikennemaariin.

Alustavan lilkenne-ennusteen perusteella valtatien 5 ennustelikennemaara on vuonna 2040
Hietanen - Otava valilla noin 8500 autoa vuorokaudessa ja Otava - Mikkeli vélilla noin 12 000
autoa vuorokaudessa. Otava - Mikkeli valilla likennekuormitus on ennustetilanteessa niin
suuri, ettd suunnittelussa on tarpeen selvittda varautumista nelikaistaiseen tiepoikkileikkauk-
seen.

Kevyt lilkenne ja joukkoliikenne

Kevyt liikkenne kulkee nykyaan joko valtatien 5 varressa tien piennarta pitkin tai kayttaa rin-
nakkaisverkkoa.

Valtatiellda 5 kulkee melko paljon joukkoliikennetta. Hietanen - Mikkeli valilla likenndidaan
arkipaivisin kahdeksan vakiovuoroliikenteen bussivuoroa suuntaansa. Otavan taajama-
alueella osa busseista kayttaa reittindén Vanhaa Otavan tieta.

Pikavuoroja kulkee paivittin noin 13 vuoroa. Pikavuoropysakit sijaitsevat valtatien 5 suunnit-
teluosuudella ja Mikkelissd seuraavissa paikoissa: Hietanen, Otava, Rantakylad, Kiiskinmaki,
Marskin aukio ja Mikkelin Matkakeskus.

Liikenneturvallisuus

Valtatiella 5 on liikenneturvallisuuden kannalta ongelmallisia kohteita ja voidaan odottaa tur-
vallisuusongelmien pahenevan liikenteen kasvaessa. Tieosuudella tapahtui vuosina 2007 -
2011 yhteensa 66 poliisin tietoon tullutta liikenneonnettomuutta, joista 11 oli henkilévahinkoi-
hin johtaneita onnettomuuksia. Onnettomuuksissa kuoli kolme henkil6d ja loukkaantui 16
henkilda. Vuosittaiset onnettomuusmaarat ovat vaihdelleet 11-22 onnettomuuden valilla.
Onnettomuuksien jakautuminen eri onnettomuusluokkiin on esitetty oheisessa taulukossa.

Vakavista onnettomuuksista yleisimpia olivat:
e Ohitus- ja kohtaamisonnettomuudet, joita tapahtui yhteensd kuusi kappaletta. Naista
kaksi oli kuolemaan johtaneita onnettomuuksia ja kolme johti loukkaantumisiin.
¢ Yksittdisonnettomuudet, joita tapahtui 15 kappaletta ja joista kolme johti henkilévahinkoi-

hin.
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Tieosuudella on tapahtunut myés runsaasti eldginonnettomuuksia, 19 hirvionnettomuutta ja 8
peuraonnettomuutta. Nama onnettomuudet eivat johtaneet henkilévahinkoihin. Tieosuudella
ei ole riista-aitoja.

Liikenneturvallisuusongelmat liittyvat nimenomaan autoliikenteeseen. Poliisin tietoon tulleita
kevyen liikkenteen onnettomuuksia ei tieosuudelta ole kirjattu lainkaan vuosina 2007-11.

Taulukko 1. Valtatien 5 Hietanen-Mikkeli valin liikenneonnettomuudet vuosina 2007-2011 onnettomuusluokittain

Aineellisiin vahinkoihin |Loukkaantumiseen

johtaneet johtaneet Kuolemaan johtaneet
Vt 5 Hietanen—Mikkeli onnettomuudet onnettomuudet onnettomuudet Yhteensa
Yksittaisonnettomuus 15 3 0 18
Kaantymisonnettomuus 1 0 0 1
Risteamisonnettomuus 1 0 0 1
Ohitusonnettomuus 4 1 0 5
Kohtaamisonnettomuus 2 2 2 6
Peraanajo-onnettomuus 0 2 0 2
Mopedionnettomuus 0 0 0 0
Kewen liikenteen onnettomuus 0 0 0 0
Hinionnettomuus 19 0 0 19
Peuraonnettomuus 8 0 0 8
Muu eléinonnettomuus 1 0 0 1
Muu onnettomuus 1 0 5
Yhteensa 55 9 2 66
4.1.7 Ihmisten elinolot

Selvitysalueella on monimuotoista elinymparistéa kaupunkialueesta maaseutuun. Alue alkaa
Hietasesta ja kulkee Otavan taajamaa sivuten ja paattyy Mikkelin keskustan eteldpuolelle.
Alueelle jaa maaseutumaista asutusta ja muutama kyldkeskittyma seké taajama-aluetta kes-
kustamaisine toimintoineen ja palveluineen (ks. kohta 4.1.1. yhdyskuntarakenne ja maan-
kayttd). Valtatien tuntumassa on Pitkgjarvellda ja Otavassa tiivista pientaloasutusta seka li-
saksi muutamissa kohdin asuinrakennuksia lahella tieta. Valtatielle ndkyy muutamia vanhoja
maatiloja peltoalueineen. Hietasen lansipuolella sijaitsevan Lahnajarven rannoilla on useita
loma-asuntoja. Savon rata sivuaa Lahnajarven itdrantaa. Lahnajarven itdpuolella maasto
nousee paikoin jyrkasti, mika heijastaa ratamelua jarvelle pain.

Palvelut haetaan Mikkelin keskustasta, jossa on maakuntakeskuksen tasoisia julkisia seké
kaupallisia palveluita. Otavassa on jonkin verran paikallisia palveluita. Taajaman elinvoimai-
suus nojautuu paikkakunnalle muuttaneisiin nuoriin perheisiin sekd ydintaajaman ulkopuoli-
siin talouksiin sek& loma-asukkaisiin. Otavan taajamassa ja sen lahialueilla on noin 1 400
vapaa-ajan asuntoa. Otavassa sijaitsee alakoulu seka Otavan Opisto, joka on vuonna 1892
perustettu kansanopisto. Toiminta-ajatuksessaan opisto keskittyy hakemaan uusia oppimi-
sen tapoja ja muotoja seka taydentdmaan nykyistd opetusjarjestelmdéd. Otavan paivakoti
sijaitsee valtatien lansipuolella, Vanhan Otavantien varressa.

Kallajarven itdpuolinen alue on maakunnallisesti merkittavad urheilu- ja virkistyspalveluiden
aluetta, kun taas Orijarven itdpuolella on valtatiehen rajautuvaa virkistysaluetta. Vesistot ovat
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paitsi kesdasukkaille my6s muille kayttéjille arvokkaita virkistysalueita. Orijarvella ja Pitk&ajar-
vella on uimarannat.

Valtatie rakennettiin aikanaan uuteen sijaintiin, jolloin vanha asutus tuli ympéaristohairiiden
piiriin.  Asukkaiden kokemusten mukaan nykytilanteen ongelmana ovat raskasliikenne ja
suuret likennemaarat, erityisesti likenteen tuottama melu, joka on voimakkaimmillaan ilta-
aikaan. Lisaksi ongelmia tuottavat runsaasta liikennemdaarasta johtuvat vaikeudet tielle liitty-
misessa seka tiella likkumisen turvattomuuden kokeminen. Valtatiella 5 on liikenneturvalli-
suuden kannalta ongelmallisia kohteita ja siella sattuu paljon onnettomuuksia.

Kuva 14. Raskaan liikenteen aiheuttama melu héiritsee valtatien laheisyydessa sijaitsevaa asutusta.
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4.1.8 Ymparistohairiot

Nykyisen valtatien laheisyydesséd on asutusta, joka on paikoin hyvin lahella tietd. Siten jo
nykytilanteessa asutukselle kohdistuu meluhaittoja, jotka lisaantyvat liikkenteen kasvun myo-
ta. Valtatien aiheuttaman melun yli 55 dB alue ulottuu noin 300 metrin etaisyydelle tien keski-
linjasta, mikéli maasto on tasaista ja melulla on suotuisat levidmisolosuhteet.

Maaréallisesti eniten paivamelualueella yli 55 dB sijaitsevia asuintaloja on Otavan keskustan
alueella, valtatien lansipuolella. Lisaksi suunnittelualueella sijaitsevien Lahnaniemen, Hasa-
lan ja Harjulan alueella on noin 10 asuintaloa, jotka sijaitsevat lahella nykyista valtatieta ja
ovat yli 55 dB melualueella. Nykyista valtatietd lahimpé&na sijaitsevat loma-asunnot sijaitsevat
Hietasen ja pohjoisemman Lahnajarven rannoilla, joissa todennakoisesti 45 dB péaivaajan
ohjearvo ylittyy.

Valtatien laheisyydessa sijaitsee Savon rata. Rautatien aiheuttaman melun yli 55 dB alue
ulottuu noin 200 metrin etdisyydelle rautatiestd. Valtatie ja rautatie muodostavat yhteisen
melualueen muutamissa kohdin suunnittelualuetta. Rautatie alittaa valtatien Hietasen kohdal-
la. Kyseisella alueella on noin 10 asuintaloa. Hasalan pohjoispuolelta, Otavaan asti rauta- ja
valtatie kulkevat samansuuntaisesti ja muodostavat paikoin yhtendisen meluléhteen, jolloin
melualue voi jonkin verran kasvaa.

Valtioneuvosto on antanut 29.10.1992 paattksen (993/1992) melutasojen ohjearvoista. Oh-
jearvot on annettu erikseen paiva- (klo 7-22) ja ybajan (klo 22-7) ulkomelutasoille. Melutasot
nykyisilla asuinalueilla eivat valtioneuvoston paatoksen mukaan saa paivalla ylittaa 55 dB
eivatka yolla 50 dB. Loma-asumiseen kaytettavilla alueilla paivaajan ohjearvo on 45 dB ja
ybajan 40 dB. Tieliikennemelun tarkastelussa paivaohjearvo on mitoittava tekija.
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5 Vaihtoehdot

5.1 Vaihtoehtojen muodostaminen

Vaihtoehdot on muodostettu tavoitteiden, alustavan nykytila-analyysin, aikaisempien suunni-
telmien ja ymparistévaikutusten arvioinnin yhteydessa kaydyn sidosryhmavuoropuhelun pe-
rusteella. Vaihtoehdot tulevat tarkentumaan ymparistdvaikutusten selostusvaiheessa.

51.1 Alustavasti tutkitut vaihtoehdot

YVA-ohjelmavaiheessa tutkittiin alustavasti vaihtoehtoa, jossa valtatie 5 olisi parannettu kor-
keatasoiseksi nykyisella paikallaan myds Hasan kylan kohdalla Otavan etelapuolella. Ratkai-
sussa olisi voitu kiertdd kokonaan myds laheinen liito-oravien esiintymisalue. Valtatie 5 lapai-
see silla kohdalla pienen kylakeskittyman ja tehtyjen selvitysten perusteella vaihtoehto karsit-
tiin jatkosuunnittelusta, koska:

e Se olisi aiheuttanut kohtuutonta haittaa alueen asutukselle ja nykyisen tien linjausta ei
kuitenkaan voida kokonaan hyddyntdd. Ratkaisu olisi edellyttanyt laajat rinnakkaistiejar-
jestelyt ja ali- tai ylikulun kyl&n kohdalle, joka olisi lisannyt asutukselle kohdistuvia haitto-
ja edelleen.

¢ Ratkaisu olisi taloudellisesti huonompi kuin muut tutkittavat vaihtoehdot, koska sen to-
teuttamiskustannukset olisivat suuremmat edella mainittujen muita vaihtoehtoja laajem-
pien tiejarjestelyiden ja risteyssiltojen vuoksi.

¢ Se olisi aiheuttanut myds suuren estehaitan kylan yhteyksille ja sen alle olisi jaanyt asut-
tuja kiinteistdja. Myds meluhaittojen torjuminen olisi vaikeampaa kuin muissa vaihtoeh-
doissa.

Vaihtoehdon karsimista tuki myos se, etté tydssa tutkitaan nykyisen tien kaytavan jareampaa
parantamisvaihtoehtoa 0++, joka osaltaan tayttda tavoitteet nykyisen tien mahdollisimman
tehokkaasta hyvaksikaytosta.

52 Arvioitavat vaihtoehdot

Ympaéristovaikutusten arvioinnin yhteydessa tutkitaan viitta vaihtoehtoa, joita verrataan nyky-
tilanteeseen eli vaihtoehtoon 0, jossa valtatie 5 sailyy nykyisellaan.

e Vaihtoehto 0+, jossa nykyista valtatieta parannetaan pienilla toimenpiteilla.

e Vaihtoehto O++, jossa nykyiselle valtatielle tehdaan hieman 0+ jareampia toimenpiteita,
mutta tieosuudesta ei muodostu yhtendista korkealuokkaista valtatieta.

e Vaihtoehto A, jossa valtatie 5 parannetaan korkeatasoiseksi paaosin nykyisella paikal-
laan lukuun ottamatta lyhyttd osuutta Otavan etelapuolella.

e Vaihtoehto B, jossa valtatie 5 parannetaan korkeatasoiseksi uuteen maastokaytavaan
Hietasen pohjoispuolelta Otavaan. Muilla osuuksilla parantaminen tapahtuu nykyisella
paikallaan.
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e Vaihtoehto C (Radanvarsi), jossa valtatie 5 parannetaan korkeatasoiseksi uuteen
maastokaytavaan Hietasen eteldpuolelta Otavaan. Otavasta Mikkeliin parantaminen ta-
pahtuu nykyiselld paikallaan.

Vaihtoehdoissa 0+ ja 0++ valtatie sailyy kaksikaistaisena ja silla voi olla yksittaisia ohituskais-
toja. Nopeusrajoitus vaihtelee 80 - 100 km/h ja osuudella on taso- tai eritasoliittymia.

Muissa vaihtoehdoissa on lahtokohtana ajosuuntien erottaminen rakenteellisesti, jolloin tiella
on kaksi ajorataa. Periaatteelliset poikkileikkaukset on esitetty kuvassa 19. Nopeusrajoitusta-
voitteena on 100 km/h ja valtatielle liitytdan vain eritasoliittymien kautta. Nykyisten kulkuyhte-
yksien sailyttamiseksi tehdaan rinnakkaisyhteyksia ja ali- tai ylikulkusiltoja valtatien 5 poikki.
Myos kevyen liikenteen yhteyksiéa parannetaan.

Kaikissa vaihtoehdoissa maaritellaan toimenpiteet muun muassa meluhaittojen torjumiseksi
ja ymparistovaikutusten lieventdmiseksi. Lahtokohtana on, ettd ainakin jareimmissa vaihto-
ehdoissa A, B ja C ymparistbvaikutusten lieventaminen on kattavampaa kuin vaihtoehdoissa
0+ ja O++. Kaikissa vaihtoehdoissa selvitetaan tarvetta ja mahdollisuutta toteuttaa uusi Mik-
kelin etelaosia palveleva eritasoliittyma valtatielle 5 Tikkalan ja Pitkajarven eritasoliittymien
valille.

Vaihtoehtojen lyhyet kuvaukset on esitetty kappaleissa 5.3-5.7 ja ne on esitetty kuvassa 15
ja tarkemmin liitteessa 1.

Pitkdjarven
eritasoliittymd ~_

Tikkalan
parannettava
eritasoliittyma

Otavan
parannettava
eritasoliittyma

Mahdollinen
uusi
eritasoliittyma

VAIHTOEHDOT
HIETANEN - OTAVA

VEC

RADANVARSI l
Hietasen uusi

eritasoliittyma

Lahnaniemen I
eritasoliittyma

Kuva 15. Tutkittavat vaihtoehdot.

0/05 1 2 3 4 5
B W km
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Kuva 16. Esimerkkeja valtatien poikkileikkauksista vaihtoehdoissa A, B ja C. Vaihtoehdoissa
0+ ja O++ valtatien poikkileikkaus séilyy nykyisen kaltaisena.
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5.3 Vaihtoehdot 0+ ja O++

Vaihtoehto 0+ tarkoittaa nykyisen tien parantamisvaihtoehtoa pienin toimenpitein. Naita toi-
menpiteitd voivat olla mm. liittymien parantaminen, yksityistie- ja liittymdjarjestelyja, melun-
torjuntarakenteita, nykyisen tien vahainen tasauksen parantaminen ja/ tai vahainen tien linja-
uksen parantaminen.

Vaihtoehto O++ tarkoittaa nykyisen tien parantamisvaihtoehtoa jareimmin toimenpitein. Tal-
laisia toimenpiteita voivat olla 0+ vaihtoehdossa esitettyjen toimenpiteiden liséksi esimerkiksi
yksittaisten ohituskaistajaksojen rakentaminen ja/ tai tien tasauksen seka linjauksen voimak-
kaampi parantaminen. My6s eritasoliittymé&n rakentaminen on mahdollista.

54 Vaihtoehto A

Vaihtoehto A tarkoittaa nykyisen valtatien parantamista korkealuokkaiseksi valtatieksi liki-
maarin nykyiselle paikalleen, kuitenkin niin, etta likimain Hasantien nykyisen liittym&n kohdal-
ta pohjoiseen, linjaus siirtyy lannemmaksi radan varteen vajaan kahden kilometrin matkalla.

Vaihtoehdosta A liittyminen valtatielle 5 tapahtuu ainoastaan eritasoliittymien kautta. Hieta-
seen suunnitellaan uusi eritasoliittyma ja Otavan seka Tikkalan nykyisia eritasoliittymia pa-
rannetaan.

55 Vaihtoehto B

Vaihtoehto B tarkoittaa nykyisen valtatien parantamista korkealuokkaiseksi valtatieksi siten,
ettd Hietasen ja Otavan vdlilla linjaus kulkee uudessa maastokaytavassa nykyisen tien lansi-
puolella. Otavan ja Pitkajarven valilla parantaminen tapahtuu nykyisessa tiekaytavassa.

Vaihtoehdosta B liittyminen valtatielle 5 tapahtuu ainoastaan eritasoliittymien kautta. Hieta-
seen suunnitellaan uusi eritasoliittyma ja Otavan seka Tikkalan nykyisia eritasoliittymia pa-
rannetaan.

5.6 Vaihtoehto C "Radanvarsi”

Vaihtoehto C "Radanvarsi’ tarkoittaa nykyisen valtatien parantamista korkealuokkaiseksi
valtatieksi siten, ettd Hietasen ja Otavan vdlilla linjaus kulkee uudessa maastokaytavassa
radan varressa, sen itdpuolella. Otavan ja Pitkajarven valilla parantaminen tapahtuu nyKkyi-
sessa tiekaytavassa.

Vaihtoehdosta C liittyminen valtatielle 5 tapahtuu ainoastaan eritasoliittymien kautta. Hieta-

seen suunnitellaan uusi eritasoliittyma ja Otavan seka Tikkalan nykyisia eritasoliittymia pa-
rannetaan.
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57 Vaihtoehto O

Vaihtoehto O tarkoittaa, ettd hanketta ei toteuteta. Valtatie 5 sailyy talléin nykyisella poikki-
leikkauksella nykyisella paikallaan. 0-vaihtoehto on arvioinnissa vertailuvaihtoehto.

5.8 Vaihtoehtojen vertailu

Ymparistdvaikutusten arviointiselostuksessa tullaan esittdmaan vaihtoehtojen vertailu. Sen
tarkoituksena on tukea my6hemmin tapahtuvaa paattksentekoa kuvaamalla eri vaihtoehto-
jen etuja ja haittoja sekd perustelemalla vaihtoehtojen paremmuus ja edullisuusjarjestys eri
nakokulmista. Vertailun taustalla on vaikutusten merkittavyys, joka riippuu mm:

¢ aiheutuvan muutoksen suuruudesta

e vaikutuksen kohteen arvosta

¢ vaikutusalueen laajuudesta

¢ vaikutuksen kohteen herkkyydesta muutoksille
¢ vaikutuksen palautuvuudesta tai pysyvyydesta
¢ vaikutusten kohdentumista eri vaestéryhmiin.

Vertailussa tuodaan esiin my6s eri osapuolten tavoitteisiin liittyvat painotukset ja ristiriidat.
Vertailu tehddén erittelevané vertailuna, jossa vaikutuksia tarkastellaan vaikutusryhmittain.
Vaikutusten yhteismitattomuuden vuoksi vaihtoehtojen paremmuus- tai edullisuusjarjestyk-
sen maarittelyssa kuvataan tasmallisesti ne tekijat, joita vertailussa painotetaan vaikutusten
merkittavyyden perusteella.

Vaihtoehtojen vertailu sisaltdd myds vaihtoehtojen vahvuuksien ja heikkouksien kuvaamisen
eri ndkokulmista. Vaihtoehtojen vertailua varten kootaan tiivistavat yhteenvetotaulukot. Vai-
kutuksia voidaan kuvata my6s havainnollisella +/- -tyyppisella luokittelulla. T&lldin luokkien
maarittely perustellaan vaikutusryhmittéin arviointiselostuksessa.

Liséksi yhtend vertailukriteerind on ymparistolle asetettujen tavoitteiden toteutuminen eri
vaihtoehdoissa. Vaikutusten merkittdvyyden arvioinnissa otetaan huomioon seuraavat tekijat:

e suorat ja valilliset vaikutukset

e arviointimenetelmien luotettavuus

¢ vaikutusten alueellinen rajaus

o vaikutuksen kohde ja kohteen herkkyys muutoksille

¢ vaikutusten palautuvuus tai pysyvyys

¢ vaikutusten kesto ja aiheutuvan muutoksen suuruus

e vaikutuksen merkittavyys eri ndkdkulmista (asukkaat, elinkeinoelama, ymparistonsuojelu)
¢ vaikutusten todennakoisyys

e pelot, asenteet ja epavarmuudet.

Liikenteelliset vertailukriteerit on kasitelty luvussa 7.2.
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6 Arvioinnin rajaus

6.1 Arvioitavat vaikutukset

Ymparistovaikutusten arviointia koskevassa lainsdddanndssa ymparistovaikutuksilla tarkoite-
taan hankkeen tai toiminnan aiheuttamia valillisia tai valittomi& vaikutuksia, jotka voivat koh-
distua:

¢ ihmisten elinoloihin, terveyteen ja viihtyvyyteen

e maaperaan, vesiin, ilmaan, ilmastoon, kasvillisuuteen, eliéihin ja luonnon monimuotoi-
suuteen

¢ yhdyskuntarakenteeseen, rakennuksiin, maisemaan, kaupunkikuvaan ja kulttuuriperin-
toon

¢ liikenteeseen ja liikenneturvallisuuteen

¢ luonnonvarojen hyédyntamiseen

¢ edelld mainittujen tekijoiden keskinaisiin vuorovaikutussuhteisiin.

6.2 Lahtokohdat ja keskeiset vaikutukset

Tassa YVA-ohjelmassa on esitetty alustava maankayttn, ympariston ja liikenteen nykytilan-
ne. Se perustuu aloitusvaiheen lahtétietoihin ja vuorovaikutukseen. Nykytilanteen analyysin
perusteella arvioinnin painopistealueita ja ongelmia ovat seuraavat:

¢ Asutukseen, ihmisten elinoloihin ja viihtyvyyteen kohdistuvat vaikutukset. Valtatien var-
rella on nykyisellddn melun ongelma-alueita. Valtatien parantamisen ja rinnakkaistiejar-
jestelyjen vaikutukset korostuvat Hietasesta Mikkelin suuntaan ja Otavan kohdalla.

¢ Liikkumiseen kohdistuvat vaikutukset: estevaikutus, paatien sujuvuus, kevyt liikenne,
joukkoliikenne, maa- ja metsatalousliikenne seka paikallinen liikkenne.

¢ Liikenneturvallisuus. Liikenneturvallisuuteen liittyy monia vakavia ongelmia.

¢ Luonnonoloihin kohdistuvat vaikutukset. Erityisesti liito-oravien esiintyminen suunnittelun
kannalta hankalissa kohdissa seka elainten kulkureittien turvaaminen valtatien poikki.

e Maisemaan kohdistuvat vaikutukset. Keskeisia kohteita koko suunnittelualueella ovat ve-
sistdjen ylitykset ja jarvien laheisyys.

o Maankayttd ja yhdyskuntarakenteelliset vaikutukset. Kuinka suunnitelma vastaa Mikkelin
seudun maankayton tavoitteita realistiselta pohjalta.

6.3 Vaikutusalue

Ymparistovaikutusten laajuus ja merkitys riippuu vaikutuksen luonteesta. Erityyppiset ympa-
ristd-vaikutukset kohdistuvat alueellisesti eri tavoin. Osa vaikutuksista kohdistuu vain paikal-
lisiin olosuhteisiin, osa koskettaa laajoja valtakunnallisia ja seudullisia kokonaisuuksia.

Taman hankkeen ymparistovaikutusten tarkastelualueeseen kuuluu tiealueen valitttmassa
laheisyydessa olevien alueiden lisdksi ulkopuolella olevia alueita. Tiehankkeen toteuttaminen
saattaa muuttaa luonnonoloja, maisemaa, ihmisten elinoloja, elinkeinoja ja viihtyvyytta myos
etaalld itse tiesta. Taman vuoksi vaikutusalueen laajuus vaihtelee muutamista metreista (eri-
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tyisesti luonto) useisiin kilometreihin (erityisesti maisema, maankayttd). Valtatien aiheutta-
man melun yli 55 dB alue ulottuu noin 300 metrin etaisyydelle. Tatakin laajemmalle kohdistu-
vat esimerkiksi vaikutukset liikenteeseen, likkumiseen ja yhdyskuntarakenteeseen. Vaikutus
voi olla luonteeltaan pisteméainen tai alueellinen. Vaikutusalueen maarittely on alustava ja
sen tarkentaminen kuuluu vaikutusten arviointiin.
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7 Vaikutusten arvioinnin menetelmat
vaikutusryhmittain

7.1 Ymparistovaikutukset

7.1.1 Vaikutukset yhdyskuntarakenteeseen ja maankayttéon

Maankayttéon ja yhdyskuntarakenteeseen kohdistuvia vaikutuksia tarkastellaan eri alue-
tasoilla. Arvioinnissa tarkastellaan, kuinka hanke vaihtoehtoineen tukee valtakunnallisia alu-
eiden kayttotavoitteita. Maakunnallisten ja seudullisten kohdistuvien vaikutusten arvioinnissa
nakokulmana on se, kuinka liikenneverkko ja ratkaisut tukevat tavoitteellista yhdyskuntara-
kennetta ja maankayttda. Paikallisella tasolla tarkastellaan asutusta, loma-asutusta ja muita
paikallisia toimintoja. Vaikutusten arviointiin liittyy elinkeino- ja yritystoimintaan sekd maa- ja
metséatalouteen kohdistuvien vaikutusten arviointi. Maankaytt6on kohdistuvien vaikutusten
merkittavyytta arvioidaan sen suhteen, kuinka paljon vaihtoehdot muuttavat nykyista maan-
kayttoa, vaikuttavat tulevaan maankayttoon tai kuinka paljon hanke aiheuttaa haittaa tai hyo-
tya toiminnoille.

Maankayton tilanne ja tavoitteet selvitetddn kuntien sekd maakuntaliittojen tietojen perusteel-
la. Keskeisena lahtdtietona toimivat maakuntakaavat, kuntien yleis- ja asemakaavat seka
muut maankaytdn suunnitelmat. Tietoja saadaan myds YVA-ohjelmasta annetuista lausun-
noista ja mielipiteisté seka vuorovaikutuksesta hankeryhmén kanssa. Lahtotietoina kaytetaén
my0s karttoja, ortokuvia ("ilmakuvia”), rakennus- ja huoneistorekisterid ja maastotietokantaa.
Taydentavaa tietoa rakennuksista ja niiden kaytdstd saadaan lausunnoista ja suullisina tie-
toina asukkailta. Liséksi tietoa alueen maankayttsta tarkennetaan maastokaynnein.

Vaikutukset kiinteistéihin kuvataan yleispiirteisesti karttojen ja kiinteistdrajojen perusteella.
Hankkeesta teetetd&n maanmittauslaitoksella erillinen kiinteistévaikutusten arviointi (KIVA),
jossa selvitetaan tarkemmin kiinteistoja ja niiden kulkuyhteydet sekéa arvioidaan tienhankkeen
vaikutukset niihin. KIVA-selvityksessa tehdaén konkreettisia ehdotuksia kiinteistdihin kohdis-
tuvien haittojen minimoimiseksi (esim. tilusvaihtoja).

Vaikutuksia maankayttoon arvioidaan asiantuntija-arviona. Vaikutuksia maankayttoéon ja
elinkeinotoimintaan arvioivat maankayton asiantuntijat yhteistytéssa vaikutusten arvioinnin
tyéryhman kanssa.

7.1.2 Vaikutukset ihmisten elinoloihin, terveyteen ja viihtyvyyteen

Ihmisiin kohdistuvien vaikutusten arvioinnissa tarkastellaan niitd merkittavid vaikutuksia, joita
valtatien vaihtoehtoisilla linjauksilla on ihmisten elinoloihin, terveyteen ja viihtyvyyteen. Ihmi-
siin kohdistuvien vaikutusten arviointi (IVA) pitaa siséllaan seka sosiaalisten vaikutusten ar-
vioinnin (SVA) etta terveysvaikutusten arvioinnin (TVA). Hankkeen ihmisiin kohdistuvina vai-
kutuksina tarkastellaan vaikutuksia asumisoloihin, asuin- ja elinympariston viihtyisyyteen,
terveyteen (mm. ulkoilu- ja virkistysmahdollisuudet ja melu, hiljaiset alueet), likkumismahdol-
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lisuuksiin, saavutettavuuteen, turvallisuuteen, yhteiséllisyyteen ja paikalliseen identiteettiin
seka palvelu- ja elinkeinotoiminnan toimintaedellytyksiin.

Arvioinnissa hyddynnetdan osallistumista keskeisena tiedon l&hteend. Osallisia ovat alueen
asukkaat, eri asiantuntijatahot seka muut alueen toimijat. Arvioinnin aikana pyritaan keraa-
maan mabhdollisimman paljon paikallisten asukkaiden seké sidosryhmien ja muiden alueen
toimijoiden kokemustietoa ja ndkemyksid hankkeen merkittavimpien vaikutusten tunnistami-
seksi. Asiantuntija-arvio yhdistyy merkittavassa maarin tahan alueelliseen kokemustietoon.

Kokemustietoa ja alueellista erityistietdmysta kootaan asukkaille ja sidosryhmille jarjestetta-
vien tyopajojen seka yleisotilaisuuksien kautta. My6s muutoin saatua palautetta hyddynne-
taan arvioinnin aikana. Lisdksi tietoa kerataan tarkastelemalla kartta- ja tilastoaineistoja (mm.
vaestorakenne, elinkeinorakenne, asutuksen keskittyminen, palveluiden ja virkistysreittien
sijoittuminen) seka muuta kirjallista lahtéaineistoa.

Vaikutusten arvioinnista vastaa ihmisiin kohdistuvien vaikutusten arviointiin erikoistunut so-
siologi yhdessa vaikutusten arvioinnin monitieteisen tyéryhman kanssa.

7.1.3 Melu

Liikenteen meluvaikutuksia ja eri vaihtoehtojen vertailua tarkastellaan ensivaiheessa ns. put-
kimalli-tarkastelulla. Putkimallissa melutasot lasketaan tielle ja/ tai radalle liikennetietoihin
perustuen, mutta maaston muotoja ei oteta huomioon. Talléin meluvybhykkeiden leveys
vaihtuu ainoastaan liikennemaarien tai nopeuden muuttuessa, jolloin vydhykkeet nayttavat
putkilta vaylan ymparilla.

Putkimallilla voidaan edustavasti vertailla eri vaihtoehtojen melutilanteita. Putkimallia voidaan
kayttaa laajoissa hankkeissa ensin yleispiirteiseen melutilanteen maarittdmiseen, jonka jal-
keen sen perusteella voidaan valita kohteet, joista tehdaan tarkempi maastomalliin perustuva
melulaskenta. Putkimallia kaytettaessa tulee kuitenkin muistaa, etta se ei vastaa todellisuut-
ta, vaan mitd suurempia korkeuseroja meluldahteen valitttmassa laheisyydessa on, sita
enemman putkimallilla saatu tulos poikkeaa oikeasta melutilanteesta.

Putkimallilaskennat laaditaan nykytilanteesta (vuosi 2011) nykyisilla likennejarjestelyilla. En-
nustetilanne lasketaan vuoden 2040 ennusteliikennemaarilla. Ennustetilanne lasketaan kai-
kille arvioitaville vaihtoehdoille. Laskentojen melulahteind huomioidaan valtatien liikkenteen
seka Savon radan melupaastot.

Melulaskennat laaditaan paivaaikaisista (klo 7 - 22) melutilanteista. Melutasot esitetdén kart-
tapohjalla 5 desibelin vélein. Melun vaikutuksia arvioidaan melualueille sijoittuvien asukas-
madaralaskentojen perusteella. Asukasmaarat melualueilla jaotellaan 55 - 60 dB, 60—65 dB ja
yli 65 dB vyohykkeisiin. Vaihtoehtojen valisten vaikutusten vertailemiseksi tarkastellaan myds
muita melulle altistuvia herkkia kohteita, kuten mm. kouluja ja paivakoteja jne. Laskentojen
perusteella vaintoehdoille méaritellaan alustavat meluntorjunnan tarpeet seka torjunnan kus-
tannustehokkuus.

My6hemmassé yleissuunnitelmavaiheessa toteutetaan tarkemmat melunlevidmislaskennat,
kun tiedossa on valittu tielinjavaihtoehto. Tallgin melulaskentaa tarkennetaan putkimallista,
jolloin laskennassa otetaan huomioon maaston muodot. Kaytdnnéssa melulaskentaa varten
muodostetaan maastomalli, joka huomioi maastonmuotojen lisaksi myds melun leviamiseen
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vaikuttavat esteet, kuten olemassa olevat rakennukset. Laskentojen perusteella suunnitel-
laan meluntorjunnan tarpeet ja meluntorjunnan vaikutusta arvioidaan laskentojen avulla.

Melulaskennoissa kaytetddn CadnaA 4.2/SoundPlan 7.1 -melunlaskentaohjelmia. Laskennat
perustuvat pohjoismaiseen laskentamalliin.

7.1.4 Tarina

Tarina aistitaan rakennusten lattian varindna, ikkunoiden helindna, esineiden tarinana, taulu-
jen siirtymisena seka aanina, jotka muodostuvat pintojen téarindn aiheuttamista pienista muu-
toksista ilmanpaineeseen. Aarimmaisissa tapauksissa tarina voi vahingoittaa rakennuksia.
Tarindn aiheuttamia oireita voivat olla stressi ja subjektiiviset hairiét. Pelko omaisuuden va-
hingoittumisesta voi lisata tarinan hairitsevyytta.

Tyypillisesti liikenteen aiheuttamat tarindhaitat kohdistuvat korkeintaan muutaman kymme-
nen metrin paahan tielinjasta. Tielinjan lahirakennusten tarindherkkyyden arviointi toteute-
taan asiantuntija-arviona. Arviointi perustuu VTT:n vuonna 2008 tiedotteita -sarjassa julkais-
tuun 'Rakennukseen siirtyvan liikennetarinan arviointi’ -julkaisuun, liikennetietoihin sek&
suunnittelualueen maaperéatietoihin.

7.1.5 Paastovaikutukset

Liikenteen paastomaarat lasketaan ennustetilanteesta ja paastdt maaritetddn ajoneuvotyyp-
pikohtaisesti. Paastolaskennassa kaytetddn IVAR -laskentamallin mukaisia ajoneuvojen
ominaispaasto-kertoimia. Paastdjen arvioinnissa hyodynnetdan tarvittaessa myos
LIPASTO/LIISA -jarjestelman paastomaaria seka HSY:n antamaa suositusta liikenteen paas-
téjen leviamismallintamiseen ja raportointiin. Erillistd pienhiukkasselvitystd ei ole katsottu
tarpeelliseksi tehda.

Hankkeen lahivaikutusalueella laskettuja paastomaaria verrataan nollavaihtoehtoon ja arvioi-
daan vaihtoehtojen vaikutusta paastomaariin. Hankkeen ja vaihtoehtojen vaikutus ilmaston-
muutokseen arvioidaan laskettujen kasvihuonekaasup&aastojen perusteella.

Pienilmastossa paikalliset tuuliolosuhteet voivat muuttua ja tien reunavydhykkeen kasvilli-
suus karsia kuivumisesta. Naita asioita selvitetdan kasvillisuuteen ja elaimistoon kohdistuvi-
en vaikutusten tarkastelun yhteydessa.

7.1.6 Vaikutukset luonnonoloihin ja suojelualueisiin

Suunnittelualueelta on keratty l&htotiedot Natura 2000 -alueista, valtakunnallisten luonnon-
suojeluohjelmien kohteista, luonnonsuojelualueista, suojelluista luontotyypeista, luonnon-
muistomerkeista ja mahdollisesti muista arvokkaista luontokohteista. Lisédksi on koottu ai-
emmat tiedot luontodirektiivin liitteiden 1l ja IV lajien, erityisesti suojeltavien ja uhanalaisten
lajien sekd muiden merkittavien elidlajien esiintymista. Tietoldahteind ovat OIVA — ymparisto-
ja paikkatietopalvelu, ymparistéhallinnon Hertta-tietojarjestelma, Eteld-Savon elinkeino-, lii-
kenne- ja ympéristokeskuksen ja Etela-Savon maakuntaliiton muut tietolahteet seka alueen
kuntien aineistot (mm. kaavojen luontoselvitykset).
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Nykyisen valtatien lahiympéaristd ja YVA-menettelyssd mukana olevat uuteen maastokayta-
vaan suunnitellut tielinjat inventoidaan maastossa. Kevaalla 2012 tehtiin erikseen liito-
oravaselvitys. Keséalld 2012 inventoidaan luonnonoloja, kasvillisuutta ja arvokkaita luontokoh-
teita. Lisaksi selvitetadan merkittéavien elidlajien esiintymista ja tarkastetaan tiedossa olevien
esiintymien nykytilanne.

Selvityksissa todetut arvokkaat luontokohteet ja lajiesiintymat rajataan ja merkitdan kartalle.
Vertaamalla kohteiden sijainteja ja suunniteltuja tielinjauksia voidaan arvioida kunkin vaihto-
ehdon valitttmat vaikutukset luonnon monimuotoisuuteen, arvokkaisiin luontokohteisiin ja
suojeltaviin elidlajeihin. Arvioinnissa kaytetddn hyvaksi tietdmystad kohteiden abioottisista ja
bioottisista ymparistotekijoista seka lajien ekologiasta. Tiehankkeen valittdmista vaikutuksista
on kyse silloin, kun rakentaminen kohdistuu arvokkaan luontokohteen alueelle tai lajin
elinymparistddn. Tien rakentaminen voi esimerkiksi havittdd kohteen tai elinympéariston, pie-
nentaa sen pinta-alaa tai muuttaa sen ominaispiirteita.

Valittémien vaikutusten liséksi arvioidaan tarvittaessa tien rakentamisen valillisia vaikutuksia.
Tiehankkeen valillisia vaikutuksia voivat olla esimerkiksi rakentamisen aiheuttamat vesitalou-
den muutokset, elaimiin kohdistuva estevaikutus tai melun hairidvaikutus tiealueen ulkopuo-
lella. Arvioinnin yhteydessa annetaan tarvittaessa suosituksia haitallisten vaikutusten lieven-
tamiseksi.

Arvioinnit suorittaa asiantuntijabiologi yhdessa vaikutusten arvioinnin tydryhman kanssa.

7.1.7 Vaikutukset pinta- ja pohjavesiin

Tien parantamisen merkittavimmat vaikutukset liittyvat kiintoainekuormitukseen ja siita aiheu-
tuvaan veden samenemiseen. Vesistovaikutusarvio tehd&an asiantuntija-arviona, joka poh-
jautuu hankkeesta tehtyihin suunnitelmiin sek& olemassa olevaan tietoon jarvien nykyisesta
tilasta ja kuormituksesta. Vaikutusarvioissa pohditaan vesistovaikutusten merkittavyytta eko-
logisesta ja vesiston kayton nakokulmista. Vesistdvaikutusarviossa otetaan huomioon vaiku-
tusten ajallinen ja paikallinen ulottuvuus. Pohjavesialueisiin hankkeella ei arvioida olevan
vaikutusta niiden hankealueeseen nahden kaukaisesta sijainnista johtuen.

7.1.8 Vaikutukset maa- ja kallioperdaan seka luonnonvarojen kayttoon

Luonnonvarojen hyddyntamisella tarkoitetaan esimerkiksi kallio- ja soranottoalueiden hyo-
dyntamistd, pohjavesivarojen kaytttd, marjastusta, sienestystd, metsastysta ja kalastusta.
Tarkasteltavilla uusilla tiejarjestelyilla on paikallisesti merkittdvid maa- ja kallioperaa muutta-
via vaikutuksia. Koko hankkeen elinkaaren suunnittelun, rakentamisen ja kaytdn aikaiset
vaikutukset arvioidaan yleispiirteisesti arviointiselostuksessa. Vaikutusten arviointi ja merkitys
esitetddn arviointiselostuksessa.

7.1.9 Vaikutukset maisemaan, kulttuuriymparistéon ja
kulttuurihistoriaan

Maiseman ja kulttuuriympériston osalta vaikutusten painopistealueina ovat vesistoylitykset tai
-ohitukset sekd maisemavaurioita aiheuttavat laajat maa- ja kallioleikkaukset. Erityisesti arvi-
oidaan uusien maastokaytdvien aiheuttamat maisemavaikutukset topografialtaan vaihtele-
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vaan maastoon seké radanvarteen sijoittuvien vaihtoehtojen/ osuuksien maisemallinen yh-
teisvaikutus.

Lahtotietoina kaytetddn tehtyja selvityksia ja inventointeja, museoviranomaisten tietoja, kaa-
voja ja kaavaselostuksia seka yleista aiheeseen liittyvaa kirjallisuutta. Museoviraston Arkeo-
logisilta kenttépalveluilta saadaan syksylla 2012 tehtavan inventoinnin jalkeen tarkennettuja
tietoja ja kohdekuvauksia arvokkaista kohteista seka muinaisjaannoksista. Maisemavaikutus-
ten arvioinnissa otetaan huomioon myds paikallinen tieto ja paikalliset arvot, joita saadaan
asukkaiden palautteista. Keskeisena menetelmdnd maisemavaikutusten arvioinnissa ovat
maastokaynnit yhdessé kartta- ja ilmakuvatyoskentelyn kanssa.

Arvioinnit suorittaa maisema-arkkitehti yhdessé vaikutusten arvioinnin tydryhman kanssa.

7.1.10 Rakentamisen aikaiset vaikutukset

Rakentamisen aikaiset vaikutukset ovat pddosin palautuvia, mutta rakentamisen aikana
yleensd merkittavid. Vaihtoehtojen rakentamisen aikaiset vaikutukset kootaan arviointiselos-
tukseen osaksi vaihtoehtojen vertailua. Rakentamisen aikaisista vaikutuksista tarkastellaan
paaasiassa liikenteelle, asutukselle ja asukkaille seka elinkeinoille aiheutuvia haittoja. Tassa
yhteydessa esitetdan myos rakentamisen aikaisten haittojen kesto ja rakentamisalueen laa-
juus. Asutukselle aiheutuvien vaikutusten arvioinnissa huomioidaan asukkaiden liikkkuminen.

Rakentamisen aikaisista vaikutuksista arvioidaan lisdksi vaikutukset pinta- ja pohjavesiin.
Arvio perustuu asiantuntija-arvioihin kunkin vaihtoehdon vaatimista rakentamistoimenpiteista
seka niiden sijainnista suhteessa asutukseen ja liikennevayliin. Arviointiselostuksessa esite-
tdan myos rakentamisen aikaisten haittojen lieventamistoimenpiteet.

Rakentamisen aikaisiin vaikutuksiin liittyvia arvioitavia asioita ovat muun muassa:

tydnaikaiset liikennejarjestelyt ja niiden vaikutukset matka-aikoihin seka estevaikutukset
mahdolliset liikenneturvallisuusriskit

rajaytys-, louhinta- ja maansiirtotdiden aiheuttamat melu, tarina sek& polyamis- ja viihty-
vyyshaitat

rakentamisen aikaiset vaikutukset vesistdihin (mm. samentuminen).

7.2 Liikenteelliset vaikutukset

7.2.1 Liikennemaarat ja kayttajaryhmat
Tiehankkeen liikenteellisten vaikutusten arviointia varten selvitetdan paatien ja sen liittymien

nykyiset likennemaarat ja liikenteen koostumus seka laaditaan arviot likennemaéarien kehit-
tymisesta tulevaisuudessa.
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Liikenteen kehitysennusteita, tien liikenteellisen mitoituksen ratkaisuja sekéa liikenteellisia
vaikutuksia arvioidaan tienkayttajaryhmittain. Valtatien 5 liikenne eritelladn seuraaviin ryh-
miin, joiden liikkenteen ominaisuuksia ja kehitysta arvioidaan erikseen:

o Arkipaivien pitkdmatkainen seudullinen ja valtakunnallinen henkildautoliikenne, jonka ke-
hitys riippuu vain osittain paikallisesta maankayton kehityksesta. Liikenteen kehitykseen
voi vaikuttaa tulevaisuudessa mm. kaukojunaliikenteen kehitys ja kysynta. Kayttajaryhma
korostaa sujuvaa ja nopeaa paatieyhteytta.

¢ Paikallisten asukkaiden paivittainen liikkuminen eli lahialueelta syntyva paikallinen lyhyt-
matkainen henkildautoliikenne, joka vaikuttaa erityisesti arkipaivien aamu- ja iltaruuhka-
huippujen liikenteeseen. Autoliikenteen maara ja kehitys kytkeytyy voimakkaasti |&hialu-
een maankayton, asukas- ja tyopaikkamaarien ja kaupallisten palvelujen kehitykseen.
Kayttajaryhmassa korostuu sujuva ja turvallinen liikkuminen paétiella sekd mahdollisuus
kayttda tilanteen mukaan myds eri kulkutapoja (henkildauto, joukkoliikenne ja kevyt lii-
kenne).

e Vapaa-ajan liikenne ja matkailulikenne ja erityisesti pitkdmatkainen viikonloppuliikenne,
joka vaikuttaa erityisesti kesaviikonloppujen liikenteellisiin ruuhkahuippuihin. Taman lii-
kenteen osuus korostuu valtatiella 5 kesdaikaan ja sille on ominaista likennemaarien
suuri vaihtelu. Taman kayttaja-/likkujaryhman maaran ja tarpeiden arviointi on tarkeaa,
koska sen vaikutus viikonloppujen liikennehuippuihin voi olla "laukaiseva tekija” tien su-
juvuutta ja valityskykya parantaville hankkeille.

e Tavaraliikenne, jonka kehitys kytkeytyy muun muassa seudun logistiikkakeskittymien kul-
jetusméaarien seka alueen lapi kulkevan valtakunnallisen raskaan liikenteen kehittymi-
seen. Naissa kuljetuksissa myods raideliikenne voi tulla osin kyseeseen vaihtoehtona.
Suunnittelualueen muun raskaan liikenteen, kuten huolto- ja jakeluliikenteen kehitykseen
vaikuttavat myds paikalliset maankayttoratkaisut.

¢ Linja-autoliikenteen osalta lahtokohdaksi maaritellaan nykyinen bussilikenteen maara,
pysakkijarjestelyt seké nakyvissa olevat kehitysndkymat ja tavoitteet joukkoliikenteen tar-
jonnasta ja olosuhteista valtatiellda 5. Hanketta ja linjausvaihtoehtoja arvioidaan sen suh-
teen, kuinka ne tukevat tata joukkoliikenteen tavoitetilanteen saavuttamista.

e Suunnittelun lahtokohdaksi maaritelldaédn vastaavasti myos tavoitteellinen kevyen liiken-
teen verkosto koko suunnitteluosuudelle. Ratkaisuja arvioidaan ja vertaillaan sen suh-
teen, kuinka hyvin ne toteuttavat ja tukevat tata kevyen liikenteen verkoston tavoitetilan-
netta.

Lahtokohtana kaytetaan viimeisid saatavissa olevia eli vuoden 2011 liikennetietoja, joita ke-
ratdan tierekisteritiedoista, tieosuudella tehdyista liikennelaskennoista seka lahialueella si-
jaitsevien liikenteen automaattisten mittauspisteiden seurantatiedoista.

7.2.2 Liikennemaarien kehitys ja liikennemaaran vaihtelut

Pitkaaikaisten liikennelaskentojen perusteella arvioidaan liikennemé&arien kehitysta seka lii-
kennemaaran kausi- ja paivavaihtelua. Suunnitteluosuudella ei sijaitse liikenteen automaatti-
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sia mittauspisteitd, mutta valtatien 5 liikenteen luonnetta kuvaavat hyvin suunnitteluosuuden
etelapuolella sijaitsevasta Toivolan mittauspisteestad (LAM 602) saatavat tiedot.

7.2.3 Ajoneuvoliikenteen palvelutaso

Valtatien liikenteellistd palvelutasoa arvioidaan Liikenneviraston kayttamalla IVAR-
ohjelmistolla. Siind maaritelladn, kuinka suuri osa liikenteesta kulkee nyt ja tulevaisuudessa
eri tieverkkovaihtoehdoissa vahintdan tyydyttavan palvelutasoluokan mukaisissa olosuhteis-
sa (niin sanotut HCM-palvelutasoluokat A-C), kuinka suuri osa valttavalla palvelutasolla
(HCM-luokka D) ja kuinka suuri osa ruuhkautuvissa olosuhteissa eli huonolla tai erittain huo-
nolla palvelutasolla (HCM-luokat E ja F).

7.2.4 Liikenne-ennusteet

Hankkeen liikenteellisten ja taloudellisten vaikutusten seka ympadristdvaikutusten arviointia
varten laaditaan useampiportaiset liikenne-ennusteet. Liikenteelliset vaikutusarviot tehdaan
nykytilanteen liikenteella seka vuosille 2025 ja 2040 arvioiduilla liikennemaarilla.

Valtatien 5 pitkAmatkaisen henkiléautoliikenteen ja tavaraliikenteen kehitysta arvioidaan Lii-
kenne-viraston valtakunnallisen likenne-ennusteen "Tieliikenne-ennuste 2007—-2040" perus-
teella. Ennusteen mukaan valtateiden keskim&araiseksi liikenteen kasvuksi vuosina 2006—
2030 arvioidaan Eteld-Savossa noin 19 % eli keskimé&arin 0,5 % vuodessa ja jaksolla 2006—
2040 24 %.

Verrattuna viimeisten kymmenen vuoden aikana tapahtuneeseen liikkenteen kasvuun, joka on
ollut l1ahes 3 % vuodessa, voidaan valtakunnallista liikenteen kasvuennustetta pitda valtatien
5 osalta todennékoisesti liian varovaisena ja suunnittelussa on syyta varautua suurempaan-
kin liikenteen kasvuun. Mikkelin lahialueen autoliikenteen kehitysennusteessa otetaan huo-
mioon my6s kuntien ja maakuntaliiton maankayttdsuunnitelmat ja niiden perusteella arvioitu
asukas- ja tydpaikkamaarien kehitys suunnitelman vaikutusalueella.

Tieratkaisujen liikenteellistéd mitoitusta ja tiehankeen vaikutusten arviointia varten muodoste-
taan kolme vuoteen 2040 asti ulottuvaa ennusteskenaariota:

1) Minimiennuste liikkenteen kehityksesta edella mainitun valtakunnallisen ennusteen mukai-
sesti olettaen, ettd myds paikallinen liikenne kasvaa korkeintaan valtakunnallisen ennusteen
mukaan.

2) Arvio liikenteen todennakoisesta kehityksesta vahintaan valtakunnallisen ennusteen mu-
kaisesti ja ottaen huomioon ennusteet Mikkelin ja l&hikuntien asukasmé&éran kehityksesta ja
sen vaikutuksesta paikalliseen tydmatka- ja muuhun liikenteeseen.

3) Maksimiennuste, jossa oletetaan, liikenteen kasvu jatkuisi viime vuosikymmenen tapaisel-
la kasvuvauhdilla, joka on ollut selvasti nopeampi kuin valtakunnallisesti ennustettu liikenteen
kasvu. Tassa ennusteessa otetaan huomion myds mahdollinen ennakoitua voimakkaampi
asukasmaéaaran kasvu Mikkelissa ja lahikunnissa.
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Yksittéaisten liittymien liikenne-ennusteessa otetaan huomioon myf@s odotettavissa olevat
paikalliset maankayton muutokset. Liikenne-ennusteessa arvioidaan erikseen kesaviikonlop-
pujen vapaa-ajanliikenteen kehittymista seka raskaan lilkenteen kehittymista.

Liikenne-ennusteet maaritelladn nykyiselle tieverkolle, niin sanotulle 0+ tieverkolle, jolla on
tehty vain tiedossa olevat pienet parannukset seké tutkittavien paatielinjausten mukaisille
tieverkoille. Eri linjausvaihtoehtojen ennusteissa tehdaan tarpeen mukaan herkkyystarkaste-
luja sen suhteen, kuinka nykyisen valtatien 5 liikenne jakautuisi uusien liittyméajarjestelyjen
seurauksena parannettavalle paatielle ja rinnakkaistieverkolle. Liikenneméaarien kasvuvaih-
toehtojen perusteella arvioidaan vaiheittain toteuttamisen toimenpiteet ja niiden suositeltavat
ajankohdat.

7.2.5 Liikenteellisten vaikutusten arviointi

Vaihtoehtojen vaikutuksia liikenteeseen ja liikkumiseen kuvataan asiantuntijoiden arvioina
seka kayttaen Liikenneviraston kayttamia arviointimenetelmia ja laskentaohjelmistoja. Liiken-
teellisid vaikutuksia arvioidaan vertaamalla vaihtoehtoja 0-vaihtoehtoon nykyisella liikenne-
maaralla seka vuosien 2025 ja 2040 liikenne-ennusteiden mukaisella likennemaaralla.

Tydssa arvioidaan vaiheittain liikenteen sujuvuuden, turvallisuuden, melu- ja muiden ympa-
ristbhaittojen jne. kehittymisté ja selvitetdén, missa vaiheessa tietyt toimenpiteet tulevat valt-
tamattomiksi liikennejarjestelman toimivuuden kannalta tai jotta liikenteen ymparistd- tai muut
haitat eivat muodostu sietAmattomiksi.

Arvioinnissa kuvataan seuraavia liikenteellisia vaikutuksia:

¢ a) Vaikutukset autoliikenteen liikenteelliseen palvelutasoon maaritellaén Liikenneviraston
IVAR-ohjelmistolla erikseen henkild- ja tavaraliikenteen osalta. Liikenteellista palveluta-
soa kuvataan niin sanotun HCM-asteikon luokituksella A - F. Kriittisten liittymajarjestely-
jen toimivuutta arvioidaan tarvittaessa liikenteellisella simuloinnilla Synchro-/SimTraffic-
ohjelmistolla.

¢ b) Vaikutuksia tien l&hiymparistén asukkaiden liikkumiseen ja liikenneyhteyksiin kuvataan
alueittain arvioimalla muun muassa parannettavan paatien estevaikutuksia seka liittyma-
ja rinnakkaistiejarjestelyjen vaikutuksia eri tienkayttajaryhmille.

e C) Asiantuntija-arvioina kuvataan vaikutuksia kevyen liikenteen olosuhteisiin. Selvitetddn
kevyen liikenteen yhteydet yli- ja alikulkuineen seka arvioidaan eri vaihtoehtojen estevai-
kutukset ja muutokset kevyen liikenteen sujuvuuteen, turvallisuuteen ja kaytettavyyteen.

e d) Vaikutuksia joukkoliikenteen olosuhteisiin, bussireitteihin seka pysakkeihin ja niiden
yhteyksiin kuvataan asiantuntija-arvioina. Selvitetaén joukkoliikenteen reitit, pyséakit, vuo-
rot ja matkustajien maara ja joukkoliikenneyhteyksien turvaaminen. Suunnittelun aikana
kuullaan kuntien seka alueen linja-autoliikenteen edustajien mielipiteitd joukkoliikennejar-
jestelyista.

¢ ¢e) Vaikutuksia liikenneturvallisuuteen kuvataan arvioimalla tien ja liittymien parantamisen
vaikutusta vuosittaisten henkilévahinko-onnettomuuksien maaraan seka liikkennekuole-
mien maaraan. Arvio tehdaan eri tietyyppien keskimaaraisen onnettomuusriskin perus-
teella. Yksittdisten liikennejarjestelyjen turvallisuusvaikutuksia arvioidaan liséksi Tiehal-
linnon Tarva-ohjelmistolla.

Vaihtoehtojen arvioinnissa kasitelladan myos suuret erikoiskuljetukset seka vaarallisten ainei-
den kuljetukset, joihin kohdistuvat vaikutukset arvioidaan sanallisin kuvauksin.
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7.3 Yhteiskuntataloudelliset vaikutukset

Yhteiskuntatalous

Hankkeessa tarkasteltavien vaihtoehtojen yhteiskuntataloudellisista vaikutuksista laaditaan
laskelmat Liikenneviraston hankearviointeja koskevia ohjeita noudattaen. Vaihtoehdoille teh-
daan alustavat kannattavuuslaskelmat ja muut arvioinnit, joita vertailuun tarvitaan. Kannatta-
vuusarviot tehdaan yhdistamalla vaikutusselvitysten yhteydessa arvioidut rahassa mitattavat
tai rahamaardaisiksi muutettavat vaikutukset koko tarkastelujaksolta. Eri vuosina syntyvat hy6-
ty- ja kustannuserat diskontataan vertailukelpoisiksi hankkeen avaamisvuoteen. Kannatta-
vuuslaskelmassa huomioidaan seuraavat tekijat:

hankkeen investointikustannukset ja niiden korot

investoinnin jaanndsarvo

vaylan pitdjan muuttuneet kustannukset (padasiassa kunnossapitokustannusten muutos)
vaylan kayttdjien kustannusten muutokset (ajoneuvo-, aika- ja onnettomuuskustannuk-
set)

e muun yhteiskunnan kustannusten muutokset (paasto- ja melukustannukset).

Hankkeen investointikustannukset muodostuvat rakentamiskustannuksista, jotka arvioidaan
kayttéden yleisia paateilla toteutuneita yksikkdkustannuksia ja hankeosalaskelmaa. Investoin-
tikustannukset sisaltavat myos rakentamisajalta kertynyt korko. Korkokantana kaytetaan oh-
jeiden mukaista laskentakorkokantaa (4 %).

Liikennetaloudelliset vaikutukset arvioidaan Liikenneviraston IVAR-ohjelmistolla mé&arittele-
malla tien parantamisen vaikutukset ajoneuvokustannuksiin, aikakustannuksiin, onnetto-
muuskustannuksiin seka kunnossapitokustannuksiin. Lisdksi maaritelladn muun muassa
vaikutukset liikenteen paastdkustannuksiin. Vaikutuksia onnettomuuskustannuksiin tarkenne-
taan liséksi Tarva-ohjelmiston ja onnettomuusriskilaskelmien avulla.

Hankearviointi

Hankearviointi ja siihen sisaltyvda hankkeen vaikutusten ja vaikuttavuuden arviointi tehdaan
soveltaen Liikenneviraston vuonna 2011 julkaisemissa hankearviointiohjeissa seka Liikenne-
viraston selvityksissa "Neliporrasperiaatteen soveltaminen liikennehankkeiden esisuunnitte-
lussa” esitettyjd menetelmid. Hankearvioinnissa kiinnitetddn huomiota myds eri aikoina to-
teuttavien toimenpiteiden taloudelliseen arviointiin ja vertailukelpoisuuteen. Hankearviointia
kaytetaan varsinaisesti hankkeen yleissuunnitteluvaiheessa, mutta YVA-vaiheessa sita kay-
tetdan paavaihtoehtojen vertailuun.

Arviointiin siséltyvat ohjeiden mukaisesti seuraavat vaiheet:

e arvioitavien vaikutusten tunnistaminen ja valinta (tehdéaéan jo tavoitteiden asettelun yhtey-
dessd),

o vaikutusten mittareiden ja kriteerien valinta (tehd&&n samoin jo tavoitteiden maarittelys-
sd),

¢ vaikutustavoitteiden maarittdminen osana hankkeen yleista tavoitteiden maarittelya,

e vaikutusten suunnitteluarvojen maarittdminen (suunnitteluvaiheen mahdollistamalla tark-
kuudella),

¢ vaikuttavuuden laskenta,
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¢ vaikuttavuuden havainnollistaminen vaikutusakselilla,

e hankearvioinnin dokumentointi siséltaen kannattavuuslaskelmat, vaikuttavuuden arvioin-
nin ja toteutettavuuden arvioinnin, hankearviointi dokumentoidaan erillisina raporttina ja
tarkeimmat tulokset osana yleissuunnitelmaraporttia.

Neliporrastarkastelu

Kehittdmisvaihtoehtojen muodostamisessa sovelletaan neliporrasajattelua kartoittamalla por-
taittain kaikki suunnittelualueen eri kohteisiin ja tilanteisiin jo suunnitellut ja sopivat toimenpi-
teet ja erottelemalla niista tarvittaessa eri portaille sijoittuvia osia. Liséksi ideoidaan mahdol-
lisia uusia toimenpidevaihtoehtoja. Myds mahdolliset pikaparannustoimenpiteet kartoitetaan
ja eritellddn suunnittelu- ja toteutustilanteen mukaan 0+ ja 0++ vaihtoehtoihin siséallytettavat
toimenpiteet. Vaihtoehtoon 0++ sisallytetdan niitd pienempia hankkeita, jotka todennakoisesti
tulisivat toteutumaan ennen paatien parantamista kokonaan tavoitetilaan tai toimivat sen
osina.

Ensivaiheessa laaditaan osahankkeittain toimenpidevaihtoehdoista alustavat kevyet vaiku-
tustarkastelut suhteessa osahankkeen ja koko yleissuunnitelmahankkeen tavoitteisiin. Ty6-
vaihe toimii lahtbkohtana toimenpiteiden valinnalle, lopullisten suunnitelmavaihtoehtojen
muodostamiselle sekéd lopulta kehittdmispolkujen maarittelylle, joka tehddan paaosin yleis-
suunnitelman laatimisvaiheessa.
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Kuva 18. Neliporrasperiaate.
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8 Jatkosuunnittelu, luvat ja
paatokset

8.1 Jatkosuunnittelun aikataulu

YVA-ohjelman valmistumisen ja nahtavilla olon jalkeen hankkeen yhteysviranomainen Etela-
Savon ELY-keskus antaa ohjelmasta lausuntonsa kuultuaan sitd ennen alueen asukkaita,
sidosryhmia ja viranomaisia. Lausunnon perusteella ja tama YVA-ohjelma pohjalla, toteute-
taan itse ymparistdvaikutusten arviointi ja laaditaan YVA-selostus, joka valmistuu kevaalla
2013. YVA-selostuksen valmistuttua yhteysviranomainen antaa sitd YVA-ohjelmavaiheen
tavoin lausunnon. Arviointiselostuksesta saadun yhteysviranomaisen lausunnon jalkeen
hankkeesta vastaava, Pohjois-Savon ELY-keskus, tekee paatoksen jatkosuunnitteluun valit-
tavasta vaihtoehdosta.

Valitusta vaihtoehdosta laaditaan tdman jalkeen maantilain mukainen yleissuunnitelma, josta
annetaan maatielain mukainen hyvaksymispaatés suunnitelman kasittelyn jalkeen. Yleis-
suunnitelma valmistuu loppuvuodesta 2013. Yleissuunnitelmassa maaritelladn mahdollisuu-
det hankkeen vaiheittain toteuttamiseen ja siind maaritellaan parantamistoimenpiteiden peri-
aatteet kuten likimaarainen valtatien 5 linjaus ja liittymien periaatteet, mutta esimerkiksi yksi-
tyistiejarjestelyt tarkentuvat vasta seuraavissa suunnitteluvaiheissa. Ennen hankkeen toteut-
tamista laaditaan hankkeen tai sen osien tiesuunnitelmat, joissa suunnitelman sisalto tarken-
tuu ja muun muassa maaritellaén tarvittavat maa-alueet.

Valittu linjausvaihtoehto toimii myds kuntien tulevan maankayton suunnittelun I&ahtokohtana.

8.2 Toteutusaikataulu

Hankkeen toteuttaminen ei ole Liikenneviraston tai Pohjois-Savon ELY-keskuksen toteutta-
misohjelmissa. Hankkeen ympéristdvaikutusten arvioinnin ja yleissuunnittelun tavoitteena on
muodostaa toimenpiteet tieosuuden kehittdmiseksi todennakoisesti vaiheittain kohtia tavoite-
tilaa. Suunnitteluvalmiuden nostaminen lisdd mahdollisuuksia saada hanke esimerkiksi seu-
raavan hallituskauden liikennepoliittisen selontekoon sisaltyvéaksi toteuttamishankkeeksi.
Taméan hetken kasityksen mukaan hankkeeseen liittyvien suurempien toteuttamiskokonai-
suuksien rakentaminen alkaa aikaisintaan vuoden 2020 jalkeen.

8.3 Tarvittavat luvat ja paatokset

YVA-selostuksessa esitetddn, mita suunnitelmia, lupia ja paatoksia hankkeen yhteydessa
tulee tehda ennen lakisdateisen yleissuunnitelman laatimista tai ennen rakentamisen aloit-
tamista. Hankkeen toteuttamiseen tarvittavia lupia ja paatoksia ovat tdssa hankkeessa alus-
tavasti:

¢ yleissuunnitelman hyvaksymispaatos,
¢ tiesuunnitelman hyvaksymispaatos,
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mahdollinen poikkeamislupa luontodirektiivin liitteen IV(a) lajien
paikkojen havittdmis- ja heikentamiskiellosta,

mahdolliset kaavamuutokset,

maa-aineslain mukaiset ottamisluvat,

aluehallintoviraston mydntamat luvat (vesilupa, ymparistélupa),
murskaustoimintaan tarvittavat ymparistoluvat,

maankaytto- ja rakennuslain mukaiset luvat meluntorjunnassa,
rakentamisen aikaiset luvat.

lisdantymis- ja levahdys-



9 Halittojen torjunta ja lieventaminen

Haittojen torjunta ja lieventaminen ovat tarkea osa suunnittelua. Ymparistdvaikutusten arvi-
oinnin yhteydessd maaritelladn alustavat toimenpiteet, joiden avulla arvioituja haitallisia vai-
kutuksia on mahdollista ehkaista, rajoittaa tai poistaa. Toimenpiteet esitetdén arviointiselos-
tuksessa. Haittoja ehkaisevia toimenpiteita voivat olla esimerkiksi:

¢ Tien linjauksen ja tasauksen suunnittelu siten, ettd tien rakenteisiin vaadittavat maamas-
sat saadaan paaosin tiealueelta. Lisdksi tasauksen suunnittelussa otetaan huomioon
melun-torjunnan vaatimukset.

e Meluntorjunnan suunnittelu.

o Tieymparistd viimeistelladan maaston muotoilulla ja istutuksilla.

o Rakentamisen aikaisten toimenpiteiden suunnittelu siten, ettd tyémaa aiheuttaa mahdol-
lisimman vahan haittaa asutukselle, asukkaille ja elinkeinojen harjoittamiselle seka liiken-
teelle.

o Paikallisten asukkaiden ja eldimiston kulkuyhteydet pyritd&n turvaamaan suunnittelemal-
la ali- ja ylikulkuja.

Suunnitteluratkaisuja haettaessa pyritdan ottamaan huomioon ratkaisujen taloudellinen, eko-
loginen ja sosiaalinen kestavyys.
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10  Arvioinnin epavarmuustekijat

Epavarmuustekijat ovat osa vaikutusten arviointia. Kaikkia arviointiin liittyvia seikkoja ei tun-
neta riittavan tarkasti, jolloin vaikutusten arvioinnissa joudutaan kayttamaan oletuksia. Kaikki
vaikutukset eivat mydskaan ole mitattavia tai yksiselitteisid. Epavarmuustekijat liittyvat mm.
maankayttésuunnitelmien toteutukseen, liikenne-ennusteeseen, sosiaalisiin vaikutuksiin seka
useisiin muihin tekijéihin.

Epavarmuustekijat kuvataan ja niiden vaikutus tehtyyn arviointiin esitetddn arviointiselostuk-
sessa.
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11  Seurantaohjelma

YVA-menettelyssa tarkastellaan alustavasti seurantaohjelman tarvetta. Ehdotus seurantaoh-
jelmaksi esitetddn osana YVA-selostusta, jos alueella on kohteita, joihin kohdistuu merkitta-
vid vaikutuksia tai ilmenee vaikutuksia, joiden kohdalla ollaan epavarmoja vaikutusten suu-
ruudesta. YVA-seurannan keskeisin tavoite on selvittdd, kuinka arvioidut vaikutukset ovat
toteutuneet. Seurantaohjelma tarkentuu, kun tien suunnitteluprosessi etenee yleissuunnitel-
man ja edelleen tiesuunnitelman tarkkuuteen. Tarkan seurantaohjelman laatiminen kuuluu
tiesuunnitelmavaiheeseen.
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