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1 HANKEEN MAHDOLLISET VAIKUTUKSET ALUEEN
EKOLOGISIIN YHTEYKSIIN

Valtatien 3 parantamishankkeen vaikutukset alueen ekologisiin yhteyksiin liittyvat
tien rakenteiden aiheuttamaan estevaikutukseen tai sen lisddntymiseen, ja mahdolli-
sen uuden tielinjan aiheuttamaan ekologisesti yhtendisten alueiden tai ekologisten
verkostojen pirstoutumiseen. Liikenteen lisdantyminen ja uusien vaylien toteuttami-
nen vahvistaa aina vaylan aiheuttamaa estevaikutusta. Uuden vaylan rakentaminen
ennestaan rakentamattomalle alueelle luo uuden esteen ja pirstoo ekologisia koko-
naisuuksia kaventaen ekologisia yhteyksid. Kun vanha tie ja uusi nopean lilkkenteen
vayla kulkevat samansuuntaisesti, on suunnittelun erityinen haaste saastaa sellaiset
ekologiset yhteydet, jotka sailyttavat elaimille helposti I6ydettavisséa olevat luontaisen
kaltaiset kulkureitit molempien esteiden lapi. Tien suunnittelussa on huomioitava
tarkeiden ekologisten yhteyksien sailyminen, eldinten kulun turvaaminen elinalueelta
toiselle ja niiden liikennekuolemien riskin minimoiminen.

Ekologisen verkoston ja kulkuyhteyksien sailyttaminen voidaan tiesuunnittelussa
huomioida monin tavoin. Viheryhteyksia voidaan suunnitella eldinten kulkureiteille ja
sisallyttda ali- ja ylikulkuihin. Alikulkuihin voidaan jattaa kasvillisuutta ja laidoille vaik-
ka my6s maisemointina toimivia rakenteita joiden suojassa pienelaimet voivat kulkea
nakymattomissa ja suojassa. Isommat riistaeldimet tarvitsevat tasaisen ja mitoituk-
seltaan riittavan alikulun, josta ne néakevat ymparistdonsa. Vihersilta toimii parhaiten
paikoilla, joissa sen ei tarvitse nousta muun maaston ylapuolelle ja yhteys sillalle on
tasainen. Sillan on oltava riittdvan leveé ja sen péaalle on hyva istuttaa nopeasti kas-
vavaa kasvillisuutta, joka lopulta tekee ylikulusta metséisen ja suojaisan vaylan.

Pieneldinten kulku voidaan huomioida myds tiepohjan rakenteissa, asentamalla tun-
neleina toimivia putkia. Vesistdylityksissa sillan alle jatetaan reunoille kulkukaytavat,
joita pitkin elaimet voivat alittaa sillan maata pitkin. Esim. saukot nousevat muussa
tapauksessa tielle. Kulkukaytavien on oltava riittdvat, jotta ne pysyvat tulva-
aikanakin vedenpinnan ylépuolella. Vanhojen siltojen seindmiin voidaan kiinnittaa
vedenpinnan ylapuolelle "hyllyja", jotka toimivat eldimille kuivapolkuna. Suurin osa
elainten liikennekuolemista tapahtuu juuri jokilaaksojen kohdilla (mm. Tiehallinto,
2003).

Suunnittelualueella olevien liito-oravien esiintymisalueiden valiset kulkuyhteydet on
turvattava jattamalla niille riittavan korkea metsikko tielinjan molemmin puolin. Tama
on erityisen tarkeaa, jos tie kulkee liito-oravien lahekkain olevien elinpiirien valista.
Mahdollisiin ylityspaikkoihin on jatettava riittavasti alueiden valisia puustoyhteyksia
tielinjan yli. Ylityspaikoilla puuston etaisyys toisistaan radan eri puolilla ei saa ylittéda
50 metrid. Aukon molemmille puolille on jaatava kunnon metsa, jossa puiden korke-
us on vahintaan 15 metria (Sierla ym., 2004).

Viheryhteydet ja muut kulkureitit on tarkoituksenmukaista sijoittaa eléinten luontaisil-
le reiteille ja sailyttdd mahdollisimman paljon alueiden valisistd yhteyksistd, jotta
elaimia ei pakoteta tielle. Ennakolta selvitetyt riistan kulkureitit ja erityisesti huomioi-
tavien lajien elinalueet auttavat |6ytdmaan alueet joilla ekologiset yhteydet on en-
siarvoisen tarkeaa turvata. Lajien erilaiset vaatimukset on huomioitava ja varattava
riittvasti erilaisia kulkuvaylid. Uuden viheryhteyden luomiseksi eldinten kayttdédén on
tarkeda ohjata ne pysymaan poissa totutulta reitilta ja tiealueelta. Niitd voidaan esim.
houkutella ravinnolla tai hajuilla ja aitaamalla tiealue viheryhteyksien kohdalla siten,
etta paasy tielle estyy.

Erilaisista viheryhteyksista ja niiden toimivasta toteutuksesta on tietoa mm. Tiehal-
linnon selvityksessa 36/2003 Eldinten kulkujarjestelyt tiealueen poikki (Tiehallinto,
2003).
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HANKEEN MAHDOLLISET VAIKUTUKSET ALUEEN EKOLOGISIIN
YHTEYKSIIN

Viheryhteyksien lopullisia sijainteja ja tarpeellista méara tullaan tarkistamaan hank-
keen jatkosuunnittelussa. Tuolloin pitda selvittdad uudelleen sen hetkinen kaavatilan-
ne, luonnontila ja lajisto alueella. Taté tyovaihetta varten olemassa olevia ekologisia
yhteyksia on hahmoteltu yhdessa riistanhoitoyhdistysten kanssa riistaeldinten kulus-
ta suunnittelualueella, sekd maastokayntien aikana havaittujen lajien esiintymisalu-
eiden perusteella. Hankealueen téarkeiden ekologisten yhteyksien perusteellinen sel-
vittdminen vaatisi seurantatietoja pitemmalta ajalta sekd maastokaynteja ymparis-
tossa tapahtuneiden muutosten huomioimiseksi. Yhteyksien suunnittelussa on huo-
mioitava toteutushetken kaavatilanne ja hankkeiden yhteisvaikutukset. Ekologisessa
verkostossa luonnontilaisten alueiden olisi muodostettava yhtendinen verkosto, jos-
sa kustakin on yhteys useammalle luonnontilaiselle alueelle.

1.1 Vaihtoehtojen vertailu

Liitteessa on esitetty eri linjausvaihtoehtojen mahdolliset viheryhteydet ja tien ali- tai
ylikulkupaikat. Oletuksena on, ettd viheryhteyksia toteutetaan riittavasti toteu-
tusajankohdan tilanteeseen nahden.

Alla on kuvattu lyhyesti eri linjausvaihtoehtojen vaikutuksia ekologisiin yhteyksiin.
Suunnittelualueen tdman hetkisen luonnontilan kannalta perusteltavia viheryhteyksi-
en sijoittamisia estevaikutuksen lieventamiseksi ja viheryhteyksien turvaamiseksi on
kuvattu hankkeen YVA-selostuksessa. Kuten arviointiselostuksessakin todetaan,
lopullisista yhteyksisté ei ole perusteltua paattaa, ennen kuin tien rakennusajankohta
ja sen hetken tilanne kaavoituksessa ja luonnonoloissa on selvilla.

Vaihtoehto O+

Mikali esitetyista vaihtoehdoista toteutetaan vaihtoehto O+, nykyista tieta paranne-
taan pienin toimenpitein, jotka eivat merkittdvasti vaikuta nykyisiin ekologisiin yhte-
yksiin. Liikennemaaran lisdantyminen vahvistaa tien synnyttdmaa estevaikutusta,
jota voidaan lieventaa toteuttamalla yli- tai alikulkuyhteyksia ekologisten yhteyksien
kannalta luonteviin kohtiin.

Vaihtoehto 1

Vaihtoehdossa 1 valtatien nykyinen linjaus sailyy, mutta parannustoimet ovat jareita
ja tie levennetaan nelikaistaiseksi. Tasausta on muutettava paikoin ja suunnitelmaan
sisaltyy eritasoliittymia. Paikallislikenne pysyy rinnakkaistieverkossa ja vaatii alikul-
kuja. Tieratkaisu vaatii melunsuojausta noin 15 km matkalta. Muuten tiealue eriste-
taan riista-aidoilla.

Riista-aidat ohjaavat elaimiad rakennettaviin alikulkuihin. Ne eivat kuitenkaan esta
pienempien eléinten paasya tielle. Niitd voidaan ohjata pienemmaén silmékoon verk-
koaidalla ja mieluiten varataan niille myés omia alikulkuja tiepohjan rakenteisiin.

Vaihtoehto 1 lisda selvasti nykyisen tien estevaikutusta.
Vaihtoehto 2

Vaihtoehdossa 2 vanha tie jad paikalleen ja suunnittelualueen itapaéssa valtatielle
tehdaan uusi linjaus, joka kiertda Elovainion, Metsakylan ja Pentinvainion alueet
pohjoispuolelta. Linja yhtyy vanhaan tielinjaan Palkon kohdalla. Tasta eteenpain tie-
linja vastaa vaihtoehtoa 1. Tie on 2+2 -kaistainen ja keskikaiteellinen.
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Vaihtoehto 2 lisda valtatien estevaikutusta ja pirstoo nykyadn yhtenisid ekologisia
alueita. Vaihtoehdossa uutta tielinjaa on noin 10 kilometrin matkalla. Vanha tielinja
jaa paikalleen, joten estevaikutus myds sen osalta sailyy. Vanhalla tieosuudella lii-
kenne kuitenkin vahenee. Uutta maastokaytavaa ymparoéiva alue on viela paaosin
rakentamatonta. Tien rakentaminen katkaisee nykyisia ekologisia yhteyksia tehok-
kaasti ja heikentda siten luonnonarvoja. Haittoja voidaan vahentaa toteuttamalla yli-
ja alikulkuja niille luonteviin kohtiin.

Metsékylan pohjoispuolella vaihtoehto 2 sijoittuu liito-oravien esiintymisalueiden va-
lin. Se halkoo paikallisesti arvokkaan puron ja lepakoiden ruokailualueen sen varrel-
la sek& monimuotoisuuden kannalta arvokkaan alueen. Viheryhteyden olisi nykyti-
lanteessa mahdollisuuksien mukaan hyvéa kattaa mahdollisimman leveasti ndma
alueet.

Metséakylasta lanteen tievaihtoehto halkoo usean pienveden aluetta, joka toimii myos
riistan kulkuvaylana. Ennen liittymistaan nykyiseen tielinjaan vaihtoehto 2 leikkaa
viela kahta arviointiselostuksessa esitettya monimuotoisuuden kannalta arvokasta
aluetta Pentinmaan pohjoisosissa.

My6s Pentinmaan lansipuolitse kulkee riistaa. Viheryhteys olisi turvattava, etteivét
hirvieldimet jaa asutuksen ja teiden vdliin ylitettydan nykyisen valtatien. Viheryhteys
voidaan toteuttaa esim. paikallistien alikulun yhteyteen.

Riista-aidat ohjaavat elaimia alikulkuihin. Ne eivat kuitenkaan esta pienempien elain-
ten paasya tielle. Niitd voidaan ohjata pienemman silmakoon verkkoaidalla. Pien-
elaimille voidaan varata my6s omia alikulkuja.

Vaihtoehto 3a

Vaihtoehdossa 3a valtatie on koko matkaltaan uusi, ja myds nykyinen tie jaa paikal-
leen. Vaihtoehto 3a eroaa vaihtoehdosta 2 Pentinmaan pohjoispuolella. Se halkai-
see monimuotoisuuden kannalta arvokkaan alueen hieman pohjoisempaa. Linjaus
sijoittuu edellista pohjoisemmaksi ja ylittdd Rokkakosken noin 800 metrid pohjoi-
sempaa kuin nykyinen valtatie. Vaihtoehto 3a kiertda yhtendisen metsaalueen poh-
joispuolelta. Alue on hirvien talvehtimisaluetta. Metséalue jaa uuden ja vanhan tien
vdliin. Vaihtoehto 3a sijoittuu nykyisten liito-oravan esiintymisalueiden véliin seka
lehtohopeatéplan havaintopaikkojen valiin.

Vaihtoehto 3b

Vaihtoehdon 3b linjaus on pohjoisin. Se erkanee vaihtoehdosta 2 ennen monimuo-
toisuuden kannalta merkittdvdd Ahvenusjarven ja Vaarajarven valistd purouomaa,
jonka se ylittdad. Vaihtoehto 3b leikkaa viela neljan monimuotoisuuden kannalta mer-
kittdvan alueen muodostamaa kokonaisuutta ja sivuaa kahta muuta. Alueella on riis-
tan kulkureitteja ja sen eteldpuolella on liito-oravaesiintymia.

1.2 Yhteenveto

Kaikki uuteen maastokaytavaan sijoittuvat tielinjaukset aiheuttavat uuden esteen
maastossa ja halkovat useita monimuotoisia luonnonalueita ja erityisesti suojeltavien
elainten esiintymia seka riistan kulkuteita.

Uusi tie yhdessa vanhan tien kanssa muodostaa suuren estevaikutuksen ekologis-
ten yhteyksien sailyttdmisen kannalta. Liséksi uusi tie lisdd melua ja paastoja uusilla
alueilla. Ne kuitenkin véhenevat vanhan tie ymparistossa, kun liikenne siirtyy paa-
osin uudelle vaylalle.



Valtatien 3 parantaminen valilla Yl6jarvi - Hameenkyrd 7
LAADUKKAIDEN VIRKISTYSREITTIEN SAILYMINEN

Nykyisen tiedon pohjalta ei voida osoittaa, ettd jollakin uuteen maastokaytavaan si-
joittuvalla vaihtoehdolla olisi muita lievemmat vaikutukset ekologisiin yhteyksiin.
Kaikki heikentavat niitd selvasti, mutta haittavaikutusta voidaan lieventa& rakenta-
malla viheryhteyksia, jotka on mahdollista toteuttaa monilla tavoin. Kuten edella on
mainittu, suuri osa eldinten liikkennekuolemista tapahtuu jokilaaksojen alueella ja toi-
seksi eniten tuoreiden kangasmetsien kohdalla (Vare ym. 2003). Siksi ainakin virta-
vesien ylityspaikoissa mahdolliset eldinalikulut on syyta toteuttaa. Mitoitukseltaan
riittavid alikulkuja kayttavat seké hirvielaimet ettéa pienemmat nisékkaat. Hirvelle riit-
téavan alikulun mitoitukseksi suositellaan vahintdan 25 m levyista ja 4,6 m korkuista
alikulkua (Vare ym. 2003), jolloin ndkyma toiselle puolelle on riittdva. Pienemmat
hirvieldimet ja muut nisékkaat voivat hyddyntaa myds mitoitukseltaan pienempié ali-
kulkuja. Tien molemmin puolin jatkuvien yhtendisten metséalueiden ekologiset kul-
kuyhteydet on tarkeaa turvata. Eri lajien vaatimukset on otettava huomioon, esim.
lito-orava alueella ylityspaikaksi on séaastettava metsikkd hyppypuita tien molemmil-
le puolille ja tarvittaessa keskikaistojen valiin. Koska tiehanketta ei todennakdisesti
toteuteta l[&himman 10-20 vuoden aikana, eri lajien esiintymisalueissa, alueen met-
sien tilassa ja arvokkaiden luontoalueiden sailymisessa tapahtuu todennakdisesti
muutoksia jo ennen tiehankkeen kaynnistymista. Tiealueen lapi on hyva rakentaa
erilaisia ekologisia yhteyksia riittévan tiheasti, jolloin ymparistén mahdollisesti muut-
tuessa eldimille on turvattu vaihtoehtoisia kulkureitteja.

Estevaikutuksen, alueiden pirstoutumisen ja uusiin alueisiin kohdistuvan hairion
kannalta kaikki uuteen maastokaytavaan suunnitellut vaihtoehdot ovat haitallisia.
Jos jatkosuunnitteluun kuitenkin valitaan uuteen maastokaytavaan toteutettava vaih-
toehto, on ekologisen verkoston tuleva tilanne seké perustellut viheryhteyspaikat
harkittava uudelleen. Nyt voidaan sanoa, ettd esimerkiksi kaikkien vesistéjenylitys-
paikkojen yhteyteen on helposti ja perustellusti toteutettavissa kulkuyhteyksia elai-
mille.

Jatkosuunnittelussa ratkaistaan eri ali- ja ylikulkujen paikat, sen jalkeen kun tuon
hetkisten luonnonolojen tila on tdsmennetty. Jatkosuunnittelussa tulee vield tutkia
mahdollisuudet toteuttaa korkealuokkaisia, elédimistolle tarkoitettuja ylikulkusiltoja.
Ne voivat toimia yhteiskéytdssa ulkoilureittien ja paikallisteiden kanssa.

2 LAADUKKAIDEN VIRKISTYSREITTIEN SAILYMINEN

Suunnittelualueella on useita virkistysreitteja, jotka tulee ottaa huomioon valtatien 3
suunnittelussa. Nykyisen valtatien etelapuolella on laajoja virkistyskaytdssa olevia
alueita, joille paasy tulee turvata tulevaisuudessa. Tunnettuja vaellusreittejd on
Sarkkilan laaksossa, ja ne kulkevat eteldstd pohjoiseen. Rokkakoskenjoki on osa
pohjoisesta eteldan kulkevaa melontareittia. Liséksi luoteesta kaakkoon on useita
ulkoilureitteja ja latuja, joista osa on valaistuja.

Kaikkien naiden reittien jatkuvuus sdilytetdan rakentamalla riittavat yli- tai alikulut
valtatien poikki. Yli- ja alikulkukohdat on esitetty liitekartoilla 2. Osa alikuluista on
avarrettuja siten, etta niita voivat kayttda mydos riistaeldaimet.
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3 VAIKUTUKSET KULTTUURIMAISEMAAN JA
ARKEOLOGISIIN KOHTEISIIN

Vaikutukset Mahnalan - Sasin kulttuurihistoriallinen ympéaristéon

Valtakunnallisesti arvokas kulttuurihistoriallinen ymparistd, Mahnalan-Sasin kulttuu-

rimaisema-alue kasittdd mm. koko Sarkkilanjarven Natura-alueen. Nykyinen valtatie
kulkee maisema-alueen poikki jarven pohjoispaassa. Nykyinen tien linjaus noudatte-
lee melko hyvin ympérdivien peltojen maastonmuotoja.

Uusista vaihtoehdoista vaihtoehdot 1 ja 2 sijoittuvat nykyisen linjauksen kohdalle
siten, ettd tasauksia korotetaan laakson pohjan kohdalla noin 1,5 metria, ja laakson
reunoilla tasausta taas painetaan leikkaukseen, jotta tien pystygeometria saadaan
mahdollisimman loivaksi ja siten turvalliseksi.

Tien geometrian muutokset nakyvat jonkin verran maisemassa Rokkakoskenjoen
kohdalla, kun taas laakson rinteilla tien voidaan upottaa loiviin leikkauksiin. Sillan
kohdalla ja sen molemmin puolin toteutetaan liséksi noin 1,5 metria korkeat melukai-
teet, joista osa on osittain lapinakyvid. Muutos maisemassa jaa kuitenkin pieneksi
vaihtoehdoissa 1 ja 2.

Sen sijaan vaihtoehdoissa 3A ja 3B Rokkakoskenjoen ylitys on nakyvampi, koska
ylittdvaa siltaa joudutaan jatkamaan viela joesta lanteen noin 100 metria pitkalla
penkereelld. Liséksi sillalle ja siita lanteen johtavalle penkereelle joudutaan toteut-
tamaan noin 1,5 metria korkeat osittain lapinakyvat melukaiteet. Yhdessa yli 60 met-
ria pitkan sillan kanssa ne muodostavat nékyvan uuden elementin kulttuurimaise-
man sisaéan, melko keskeiseen paikkaan. Kulttuurimaiseman suojelun kannalta vaih-
toehdot 3A ja 3B ovat huonommat kuin vaihtoehdot 1 ja 2.

Rokkakoskenjoen silloista on tehty havainnekuvat; ne on esitetty tdydennetyssé Na-
tura-tarveharkinnassa. Samassa raportissa on myds havainnekuvat osittain 1a-
pindkyvista melukaiteista.

Vaikutukset arkeologisiin kohteisiin

Toukokuussa Mikroliitti Oy laati hankkeen eri linjausvaihtoehtojen maastokaytavista
muinaismuistoinventoinnin. Sen tuloksena tunnistettiin kaksi arkeologisesti arvokas-
ta kohdetta tielinjausten laheisyydesta.

Salminussuo, Hameenkyro:

Nykyisen valtatien lahituntumassa sijaitseva kivirdykkio, joka on todennékoisesti ns.
ryssénuuni. Se on vaarassa jaada joko paatien levennyksen tai rinnakkaistien alle.
Jatkosuunnittelussa kohde tulee tarkemmin tutkia, ja milla edellytyksilla se voidaan
sailyttaa.

Pitkdsuo, Hameenkyro:

Kohde on kivikautinen asuinpaikka, jota ei aikaisemmin ole tunnettu. Kohde sijaitsee
aivan vaihtoehdon 3B tuntumassa, sen eteldpuolella. Vaihtoehto voidaan pienin lin-
jaustarkistuksin todennakoisesti toteuttaa, mutta I6ydetty kohde saattaa olla nyt ha-
vaittua laajempi. Jos jatkosuunnitteluun valitaan vaihtoehto 3A, se edellyttda taman
arkeologisen kohteen tarkempaa tutkimista.

Tarkempi kuvaus arkeologisesta selvityksesta on esitetty liitteessa 3.
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LITTEET
4 LITTEET
LITE 1 Suunnittelualue, linjausvaihtoehdot riistan kulkureitit ja lajihavaintoja: Ekologisten yhteyksien kannalta oleelliset merkinnat:
ruskeat nuolet osoittavat riistan kulkureitit, tihdet ja kellanruskeat rajaukset osoittavat liito-orava-havaintoja ja -alueita.
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Paikallisesti arvokkaat kohteet Metsékylan uusimman luontoselvityksen mukaan

Natura 2000-alue
Luonnonsuojelualue
Luonnonsuojelualue, joka on alle 2 ha

Maakuntakaavassa esitetty luonnon monimuctoisuuden kannalta
erityisen térked alue, erityyppisid luonnonarvoja

Tarkea elinympéristd
Metsélakikohde
Vesilakikohde
Liito-oravan elinymparistd
Liito-oravahavainnot SYKE- ja Pirkanmaan ympéristokeskus (6.3.2009)

Liito-oravahavainnot 2009 vucden selvitykset
Lepakon elinympéristd (Yldjérven lepakkokartoitus 2006)

Riistan kulkureitit

Uhanalainen laji

Arvokas kasvialue (Hameenkyron arvokkaat luontokohteet 1996)
Harju- tai kallioalue, arvokas geologinen muodostuma
Arvokas pienvesistd

Léhde
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LITE 2 Kartoissa on esitetty valtatien 3 parannussuunnitelman vaihtoehdot. Kunkin vaihtoehdon kohdalla on esitetty vihre&lla mahdol-
liset, riistatunneleina tai vihersiltoina toteutettavat, ekologiset yhteydet tiealueen poikki. Rakennettavan yhteyden paikka on
osoitettu vihrealla ympyrélla. Oranssi korostus uudella tielinjalla osoittaa alueet, joissa nykyisen tilanteen perusteella on saily-
tettéva tien molemmin puolin puustoa liito-oravan kulkuyhteyksien sdastamiseksi. Tummennettu alue on virkistyskayttssa.

Reitistd merkkien selitykset

Valtakunnallinen pydramatkailureitti

Paikallinen pyodraretkeilyreitti

wamnn Muu pyoGrétieyhteys

Luisteluhiihtoreitti
Latuhiihtoreitti
Patikkareitti

Melontareitti

Valaistu reitti

Kuntorata

Silta, johon voidaan toteuttaa eldinten
kulkuyhteyksia

om| |

~'m,  Silta voidaan rakentaa ekologisen

-

vt Yhteyden sailyttdmiseksi

O Virkistyskaytdssa olevien reittien
yli- tai alikulut

R
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Vaihtoehto 1: Nykyisen tielinjan parantaminen
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aihtoehto 2: Osittain uusi tielinja ja nykyisen tielinjan parantaminen
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LITTEET

Vaihtoehto 3a: Kokonaan uusi tielinja

Vaihtoehto 3b: Kokonaan uusitielinja









