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TIIVISTELMA

Ymparistovaikutusten arviointimenettely (YVA) perustuu lakiin
(10.6.1994/468) ja asetukseen (713/2006) ymparistovaikutusten arviointime-
nettelystd. YVA-menettelyn kohteena on Tampereen Rantavaylan (valtatie
12) kehittdmisen vaihtoehdot Santalahden ja Naistenlahden valilla. YVA-
menettelyyn sisaltyy useiden erityyppisten kehittdmisratkaisujen tutkiminen.

Rantavaylan tieratkaisu liittyy olennaisesti Tampereen keskustan kehittami-
seen, kaupunkirakenteellisten esteiden minimoimiseen seka ita-
lansisuuntaisten kaupungin sisaisten katu- ja virkistysyhteyksien kehittami-
seen. YVA-ohjelmassa on esitelty laajasti hankkeeseen liittyvia tavoitteita
kuten Tampereen kaupungin ja Tampereen kaupunkiseudun kehittamista-
voitteet, Tiehallinnon kaupunkiseutuja ja valtakunnan tieverkkoa koskevat
tavoitteet ja Pirkanmaan maakuntakaavan maankayttotavoitteet. Hankkees-
sa otetaan myos huomioon valtakunnalliset alueiden kayttdtavoitteet.

Aiemmat suunnitelmat selvitykset ja paatokset

YVA-menettelya edeltdd monivaiheinen suunnittelu- ja paatdksentekohisto-
ria. Hdmeen tiepiiri ja Tampereen kaupunki ovat laatineet monia suunnitel-
mia Rantavaylan parantamiseksi. Keskustan liikenneosayleiskaavan hyvak-
symisen yhteydessa vuonna 2006 tehtiin paatos, etta likenneratkaisu perus-
tuu ns. pitkdan tunnelivaihtoehtoon. Tama johti tiesuunnitelman laadintaan.
Pirkanmaan ymparistdkeskus teki paatoksen YVA-menettelyn soveltamises-
ta hankkeeseen 23.8.2007 (Dnro PIR-2004-R-5-53). Tampereen kaupunki
teki edelld mainitusta paatoksesta valituksen, jonka Hameenlinnan hallinto-
oikeus hylkasi 29.6.2009 (02004/07/5199).

Tutkittavat vaihtoehdot ja suunnittelu

YVA-menettelyssa tutkitaan seuraavia vaihtoehtoja:

- Vaihtoehto 0, nykyinen vayla (vertailuvaihtoehto)

- Vaihtoehto 0+, nykyinen vayla parannettuna tasoliittymin

- Vaihtoehto 1, Onkiniemen Iyhyt tunneli ja eritasoliittymat keskustan
osayleiskaavan ja voimassa olevien asemakaavojen mukainen

- Vaihtoehto 2, tiesuunnitelman mukainen pitka tunneli

Pitkan tunnelin vaihtoehdosta on valmistunut tiesuunnitelma. Muut vaihtoeh-
dot suunnitellaan YVA-menettelyn yhteydessa esisuunnitelmatarkkuudella,
joka mahdollistaa vaihtoehtojen vertailun riittavalla tavalla, niin ettd keskei-
simmat vaikutukset voidaan luotettavasti arvioida ja vaihtoehtojen erot voi-
daan havainnollisesti esittaa. Tutkittaviin vaihtoehtoihin ei ole sisallytetty to-
teuttamiskelpoisuudeltaan selvasti epatyydyttavia ratkaisuja tai kustannuksil-
taan eparealistisia rakenteita.

Arvioinnin osapuolet

Hankkeesta vastaa Tampereen kaupunki ja sen suunnittelua tehdaan yhteis-
tydssa Tiehallinnon kanssa. Yhteysviranomaisena on Pirkanmaan ymparis-
tokeskus. Tyotd ohjaa hankeryhma, jossa on edustajat Tiehallinnosta ja
Tampereen kaupungilta.



YVA-menettelyn kuvaus

YVA-menettelyn ensimmaisessa vaiheessa tehdaan arviointiohjelma (YVA-
ohjelma), jossa esitetdan tiedot hankkeesta, tutkittavista vaihtoehdoista, me-
netelmistd sekd vuorovaikutuksesta. Yhteysviranomaisena toimiva Pirkan-
maan ymparistokeskus asettaa YVA-ohjelman nahtaville ja antaa kokoami-
ensa lausuntojen ja mielipiteiden perusteella oman lausuntonsa hankkeesta
vastaavalle.

Arviointitydn tulokset kootaan arviointiselostukseen (YVA-selostus), jossa
esitetdan tutkittujen vaihtoehtojen ymparistévaikutukset, vaihtoehtojen ver-
tailu, arviointimenetelmat seka yhteenveto arviointitydsta. Pirkanmaan ympa-
ristdbkeskus asettaa YVA-selostuksen nahtaville ja antaa kokoamiensa lau-
suntojen ja mielipiteiden perusteella oman lausuntonsa YVA-selostuksesta
hankkeesta vastaavalle.

YVA-selostuksen tulosten ja lausuntojen perusteella suunnittelua jatketaan
yhden valitun vaihtoehdon viimeistelemiseksi maantielain mukaiseksi yleis-
suunnitelmaksi, jonka hyvaksyy Tiehallinto.

Osallistuminen ja vuoropuhelu

YVA-menettely on prosessi, johon asukkailla ja muilla osallisilla on mahdolli-
suus osallistua. Hankkeesta vastaavalle ja suunnittelijoille voi antaa palau-
tetta koko YVA-menettelyn ajan. Nahtavilldoloaikoina mielipiteet osoitetaan
yhteysviranomaisena toimivalle Pirkanmaan ymparistdkeskukselle.

YVA-menettelyn aikana jarjestetdaan kaksi avoimien ovien esittelytilaisuutta.
YVA-ohjelmavaiheen esittelytilaisuus  jarjestetddn 5.11.2009. YVA-
selostusvaiheen esittelytilaisuus jarjestetdan arviointiselostuksen nahtavilla-
oloaikana. Keskeisena tiedotuskanavana toimivat Rantavayla-hankkeen
YVA-menettelyn Internet-sivut osoitteessa www.tampere.fi. Sivuilta saa tie-
toa YVA-menettelystd ja sielld on mahdollisuus antaa palautetta suunnitel-
mista karttapalautejarjestelman kautta.

Arvioitavat vaikutukset

Hankkeessa keskeisia vaikutusryhmia ovat alustavasti seuraavat:
Vaikutukset alue- ja yhdyskuntarakenteeseen

Vaikutukset maankayttédn ja kaupunkirakenteeseen
Vaikutukset maisemaan, kaupunkikuvaan ja kulttuuriymparistoon
Vaikutukset ihmisten terveyteen, elinoloihin ja viihtyvyyteen
Melu, tarina ja paastét / ilmanlaatu

Vaikutukset luonnonoloihin

Vaikutukset herkkiin kohteisiin

Vaikutukset vesistoihin ja pohjavesiin

Luonnonvarojen kayttd (kivi- ja maa-aines)

Vaikutukset liikenteeseen, kuljetuksiin ja liikenneturvallisuuteen
Patoturvallisuus

liImastonmuutoksen hillitsemisen ja sopeutumisen nakdkulma

Arvioinnissa tarkastellaan seka rakentamisen etta kaytdn aikaisia vaikutuk-
sia. Lisaksi arvioidaan vaikutukset liikenteeseen ja talouteen. Hankkeen va-
lilliset ja yhteisvaikutukset otetaan huomioon vaikutusten arvioinnissa. Vaiku-
tusten arviointiin kuuluu haitallisten vaikutusten lieventaminen ja ehkaisy

YVA-menettelyn aikataulu

YVA-ohjelma valmistuu lokakuussa 2009, jonka jalkeen se on nahtavilla
kuukauden ajan. Yhteysviranomainen kokoaa ohjelmasta annetut mielipiteet



ja lausunnot ja antaa niiden perusteella oman lausuntonsa hankkeesta vas-
taavalle. Taman jalkeen alkaa varsinainen ymparistovaikutusten selvitys- ja
arviointityd seka vaihtoehtojen esisuunnittelu. YVA-menettely paatyy kesalla
2010 yhteysviranomaisen lausuntoon YVA-selostuksesta. Yhdestd vaihto-
ehdosta laaditaan yleissuunnitelma vuoden 2010 aikana.

Hankkeen etenemisen kannalta suotuisassa tapauksessa voidaan raken-
nussuunnitelma laatia vuoden 2011 loppuun mennessa ja rakentaminen voi-
si alkaa vuoden 2012 loppupuolella. Rakentamisen kestoaika on 2-3 vuotta,
jolloin liikenne uudella Rantavaylalla voisi alkaa noin vuonna 2015.






Esipuhe

Tampereen Rantavaylan kehittdmiseen liittyvan ymparistdvai-
kutusten arviointimenettelyn valmistelu alkoi syksylla 2009.
Kasilla oleva ymparistdvaikutusten arviointiohjelma sisaltda
tutkittavien vaihtoehtojen maarittelyn, hankkeen taustat ja ta-
voitteet, esityksen selvitettavistd ymparistovaikutuksista seka
suunnitelman osallistumisen jarjestamisesta.

Arviointimenettelyn tarkoituksena on selvittdd hankkeen vaih-
toehtojen ymparistdvaikutukset siten, etta tyotd ohjaava han-
keryhma voi tehda valinnan parhaasta kehittamisvaihtoehdos-
ta ottaen huomioon ymparistovaikutukset ja esitetyt mielipi-
teet, lausunnot seka esisuunnitelmien perusteella selvitetyt
teknistaloudelliset ja liikenteelliset tekijat.

Rantavaylan kehittdmisvaihtoehtoina tutkitaan aiemmin esilla
olleista eritasoliittymia ja tunneleita sisaltavistd suunnitelmista
ne, joilla voidaan tehokkaasti ratkaista nykyisen Rantavaylan
likenteen ruuhkautumiseen liittyvia ongelmia, tai joiden yh-
teydessa Nasijarven rantavyohykkeen kehittdmiseen ja kau-
punkirakenteen eheyttamiseen avautuu uusia mahdollisuuk-
sia. Maan tasossa kulkevien vaihtoehtojen toimenpiteet kos-
kevat liittymien toimivuuden parantamista seka liikenteen oh-
jauksen keinoja liikenteen ohjaamiseksi kehateille. Arvioinnis-
sa pohditaan myods sellaisia ohjauskeinoja, joilla joukkoliiken-
teen osuutta henkildliikenteessa voitaisiin kaupunkiseudulla li-
sata.

Osin YVA-menettelyn rinnalla laaditaan maantielain mukainen
yleissuunnitelma Rantavaylalle valilla Santalahti — Naistenlah-
ti. Yhteysviranomaisen YVA-selostuksesta antaman lausun-
non ja vaihtoehtojen esiselvitysten perusteella hankeryhma
valitsee vaihtoehdon, joka viimeistellaan yleissuunnitelmaksi.
Yleissuunnitelma asetetaan maantielain mukaisesti yleisesti
nahtaville ja siitd pyydetdan tarvittavat viranomais- ja sidos-
ryhmalausunnot. Tiehallinto kasittelee lausunnot ja suunnitel-
masta jatetyt muistutukset ja laatii niihin vastineensa.

Hankkeesta vastaa Tampereen kaupunki ja sen suunnittelua
tehdaan yhteistydssa Tiehallinnon kanssa. Ymparistovaiku-
tusten arviointimenettelyn yhteysviranomaisena on Pirkan-
maan ymparistokeskus.

Tyo6ta ohjaa hankeryhma, jossa on edustajat Tiehallinnosta ja
Tampereen kaupungilta. Suunnittelukonsultteina ovat Sito Oy
ja Poyry Infra Oy.
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HANKE

1 HANKE

1.1  Suunnittelualueen, hankkeen ja suunnittelun erityispiirteita

Tampereen Rantavaylan ymparistovaikutusten arviointimenettely (YVA) kos-
kee Santalahden ja Naistenlahden valisen tiejakson kehittamisen vaihtoehto-
jen suunnittelua. Paitsi tata tiejaksoa, ymparistdvaikutusten arviointimenette-
lyn yhteydessa tarkastellaan myds kaupunkiseudun tieverkkoa laajemmin.

Paasikiventie — Kekkosentien keskimaarainen vuorokausilikenne suunnitte-
lualueella vaihtelee valilla 35 700 — 45 100 ajon./vrk. Raskasta liikennetta
tieosuudella kulkee keskimaéarin 3,3 %. Sivusuunnalta vilkkaimmat suunnitte-
luosuuden liittymat ovat Sepankadun ja N&sijarvenkadun liittymat.

Rantavaylan liikenne on vilkkaimmillaan perjantai-iltapaivaisin. Lauantai-
iltapaivaa lukuun ottamatta viikonloppuina liikenne on arkipaivia vahaisem-
paa. Vilkkain liikennevirta painottuu arkena aamulla lannesta itaan ja iltapai-
valla idasta lanteen. litapaivan liikennevirran huippu sijoittuu kello 15 ja 16
valille. Tama iltahuipputunnin liikenteenne on noin 10 %:ia koko vuorokausi-
liikenteesta.

Rantavaylan liikennemaarien kasvuun vaikuttaa vaihtoehtoisten ohikulkuyh-
teyksien, kuten lantisen kehatien (valtatie 3) ja itdisen kehatien (valtatie 9)
toimivuus ja valityskyky. Tampere on asukasluvultaan voimakkaasti kasvava
kaupunki, joten myds kaupungin sisaisiin likennevirtoihin on odotettavissa
kasvua ja toimivien liikennejarjestelyiden toteuttamiseksi paineita.

Rantavaylan nykyinen sijainti ja liikenne rajoittavat Nasijarven rantavyohyk-
keen maankayton kehittdmista.

Hameen tiepiiri ja Tampereen kaupunki ovat laatineet suunnitelmia Tampe-
reen Rantavaylan kapasiteetin parantamiseksi ja suunnittelualueen kehitta-
miseksi. Keskustan liikkenneosayleiskaavan hyvaksymisen yhteydessa tehtiin
paatds, ettd likenneratkaisu perustuu ns. pitkdan tunnelivaihtoehtoon ja jat-
kosuunnittelua tehdaan kyseisen ratkaisun pohjalta.

Alueella ei ole sellaista oikeusvaikutteista yleiskaavaa, jossa alueen maan-
kayttoratkaisujen vaikutukset olisi selvitetty tyhjentavasti.

Rantavaylan suunnittelu- ja paatdksentekohistoriaan ovat vaikuttaneet mm.
Nasijarven rantaviivaa seuraavan nykyisen tien liikenteelliset ongelmat, si-
jainti Tampereen kaupungin ytimen tuntumassa ja monia mahdollisuuksia
sisaltavalla ydinkeskustan pohjoisella ranta-alueella, liikennetunnelien eri-
tyispiirteet likennevayliin ja patoturvallisuuskysymykset.

Rantavaylan ymparistdvaikutusten arviointiin sisaltyy useiden erityyppisten
kehittdmisratkaisujen tutkiminen. Pitkdn tunnelivaihtoehdon osalta suunni-
telmat ovat tarkimmat, silld ennen ymparistovaikutusten arviointimenettelyn
aloittamista etenemistieksi oli valittu tiesuunnitelman laatiminen pitkasta tun-
nelista. Hanke on mainittu liikennepoliittisessa selonteossa vuosina 2007-11
alkavien hankkeiden joukossa.
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Nyt kaynnistyvassa suunnittelussa ja ymparistovaikutusten arvioinnissa teh-
daan kaikkien vaihtoehtojen osalta esisuunnitelmat 1:2000 mittakaavassa.
Ymparistdvaikutusten arviointimenettelyn yhteydessa saatujen mielipiteiden
ja lausuntojen perusteella suunnittelua jatketaan yhden valitun vaihtoehdon
viimeistelemiseksi maantielain mukaiseksi yleissuunnitelmaksi, jonka hyvak-
syy Tiehallinto. Mikali valituksi tulee pitkd tunneli, ovat jo laaditut tiesuunni-
telma-aineistot viimeisteltavissa tiesuunnitelmaksi melko nopeassa aikatau-
lussa. Jos arviointimenettelyn perusteella jokin muu vaihtoehto osoittautuu
ymparistovaikutusten, kustannusten seka muiden paatdksentekoon vaikutta-
vien seikkojen perusteella muita suotuisammaksi, laaditaan siitd yleissuunni-
telma ja edelleen tiesuunnitelma.

Suunnittelualue Naistenlahden, Mustalahden ja Santalahden muodostamalla
Nasijarven pohjoisrannan vyohykkeella on haasteellinen mutta myds kau-
punkikehittamisen mahdollisuuksia avaava. Rantavaylan tieratkaisu liittyy
olennaisesti Tampereen keskustan kehittdmiseen, kaupunkirakenteellisten
esteiden minimoimiseen seka ita-lansisuuntaisten kaupungin sisaisten katu-
ja virkistysyhteyksien kehittamiseen.

1.2 Aikaisemmat suunnitelmat, selvitykset ja paatokset

1.2.1 Alustava rahoituspaatés

Paaministeri Matti Vanhasen Il hallituksen ohjelman mukaan "Hallitus linjaa
vaalikauden alussa eduskunnalle annettavalla selonteolla liikennepolitiikan
pitkdn aikavalin suuntaviivat. Selonteko pitdd siséllddn vaalikauden
2007-2011 vaylainvestointiohjelman seka liikennejarjestelman kokonaisuu-
den hallintaan perustuvan pitkdjanteisen liikenteen ja infrastruktuurin kehit-
tadmis- ja investointiohjelman. Samassa yhteydessa selvitetaan budjettirahoi-
tusta tdydentavien rahoitusmallien kayttdonotto vaylainvestointeihin.”

Liikenne- ja viestintapoliittisen ministerityéryhman rahoitusesitykset vuosiksi
2009-11 sisalsivat mm. vaalikaudella 2007-11 alkavat hankkeet, joissa
Tampereen Rantavayla oli mukana. Esityksen mukaan Valtatie 12 Tampe-
reen Rantavayla —hankkeessa kaytetaan aikaistamisrahoitusta, jolloin valtion
maksut alkavat vuonna 2015.

1.2.2 Tie- ja katusuunnitelmat

Tampereen kaupunki on laatinut Rantavaylaan liittyvien katujen ja Tiehallinto
valtatien 12 suunnitelmia ja selvityksia, joista tarkeimmat ovat:

- Tampereen Rantavaylan (vt 12 ja kt 65) kehittamisselvitys: Tiehallinto,
Tampereen kaupunki, Ylojarven kaupunki, Pirkanmaan liitto, 2004.

- Rantavaylan tunneli, esisuunnitelma: Tampereen kaupunki, Hameen tie-
piiri 2004.

- Tampereen Rantavaylan kehittdmisvaihtoehtoja. Kooste aikaisemmista
selvityksista: Tampereen kaupunki, 2007-2008

- Ratapihankadun yleissuunnitelmat: Tampereen kaupunki, 2005.

- Tampereen Rantavaylan (Paasikiventie) joukkoliikennekaistojen alueva-
raussuunnitelma: Tampereen kaupunki, Hameen tiepiiri, 2007.
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- Rantavaylan pitkan tunnelin tiesuunnitelma-aineistot. Tampereen kau-
punki, Hdmeen tiepiiri. Luonnos 20089.

Rantavaylan toteuttamisesta ei ole tehty oikeusvaikutteisia maantielain mu-
kaisia paatoksia.

1.2.3 Ymparistovaikutusten arviointimenettelyn soveltaminen
hankkeeseen

Pirkanmaan ymparistokeskuksen p&étds arviointimenettelyn soveltamisesta

Pirkanmaan ymparistokeskus teki paatdksen ymparistdvaikutusten arvioin-
timenettelyn soveltamisesta hankkeeseen 23.8.2007 (Dnro PIR-2004-R-5-
53).

Paatoksen mukaan Rantavaylan tunnelihankkeeseen tulee soveltaa YVA-
lain mukaista ymparistdvaikutusten arviointimenettelya.

Paatoksessa todetaan, ettd ymparistovaikutusten arviointimenettelysta an-
netun lain (YVAL) 4 §:n mukaan arviointimenettelya sovelletaan asetuksella
tarkemmin saadettaviin hankkeisiin ja niiden muutoksiin, joista Suomea vel-
voittavan kansainvalisen sopimuksen taytantdéon paneminen edellyttaa arvi-
ointia taikka joista saattaa aiheutua merkittavia haitallisia ymparistévaikutuk-
sia Suomen luonnon ja muun ymparistdn erityispiirteiden vuoksi.

Lain 4 § 2 ja 3 momenttien mukaan arviointimenettelya sovelletaan lisaksi
yksittaistapauksessa sellaiseen hankkeeseen tai jo toteutetun hankkeen
muuhunkin kuin edelld tarkoitettuun olennaiseen muutokseen, joka todenna-
koisesti aiheuttaa laadultaan ja laajuudeltaan, myos eri hankkeiden yhteis-
vaikutukset huomioon ottaen, arviointia edellyttavien hankkeiden vaikutuksiin
rinnastettavia merkittavid haitallisia ymparistovaikutuksia. Harkittaessa lain
mukaan vaikutusten merkittvyytta vyksittaistapauksessa otetaan lisaksi
huomioon hankkeen ominaisuudet ja sijainti seka vaikutusten luonne.

YVA-asetuksen hankeluettelon 9 c-kohdan mukaan arviointimenettelya so-
velletaan vahintdan 10 kilometrin pituisen yhtajaksoisen neli- tai useampi-
vaylaisen uuden tien rakentamiseen. Tunnelihanke ei ole pituudeltaan YVA-
asetuksen 6 §:n hankeluettelon tarkoittama hanke.

Paatoksen perusteluissa todetaan, etta tunnelin kautta kulkeva liikennemaa-
ra olisi merkittava, ja taltd osin hanke on rinnastettavissa kooltaan hanke-
luettelon liikennehankkeisiin. Hanke sijaitsee Tampereen keskustassa, ja
alittaa Tammerkosken. Tunnelin linjaus on esisuunnitelmassa Ylakosken
padon kohdalla, jonka patoturvallisuusluokitus on P.

Tunnelille on olemassa liikkennejarjestelmassa ja maankaytdn varauksissa
mahdollisia vaihtoehtoja, joiden ymparistdvaikutukset eivat kohdistu patotur-
vallisuuteen. Lisadksi Tammerkosken patorakenteet ovat asiantuntijalausun-
non mukaan heikkokuntoiset. Padon omistaja on laatinut vaiheistetun korja-
ussuunnitelman Tammerkosken eri padoille ja reunarakenteille. Epavar-
muutta riskin arviointiin aiheuttaa kuitenkin, ettd patojen kuntoarviointi on
kesken.
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Tunnelin rakentaminen voi todennakdisesti aiheuttaa merkittavia riskeja, jot-
ka kohdistuvat suureen vaestomaaran. Riskit kohdistuvat valillisesti Tam-
merkosken kansallismaisemaan ja sen merkittavaan rakennettuun kulttuu-
riymparistoon.

Tunnelin liikenteeseen liittyy onnettomuusriskeja, joiden hallinta poikkeaa
pintavaylan riskeistd. Tunnelin teknista turvallisuutta koskevat erityiset saa-
dokset, joiden mukaan tunneli on mahdollista suunnitella. Tunnelin pitkittais-
tuuletus suuaukkojen kautta ulos heikentada ilmanlaatua ja melutilannetta
merkittavasti suuaukkojen lahialueella. Vaikutukset kohdistuvat kuitenkin ti-
heasti asutulle keskusta-alueelle ja siten merkittdvaan asukasmaaraan.
Hankkeeseen liittyvilla murskauslaitoksilla ja mahdollisilla louheen 13jityksilla
voi olla merkittavia haitallisia vaikutuksia tunnelin rakentamisen aikana Iahi-
alueilla. Louhinnan haitat kohdistuvat esisuunnitelman mukaan tunnelilinjan
ylapuolella sijaitseviin asuinrakennuksiin. Vaikutukset siirtyvat louhinnan
edetessa, ja kestavat yhteensa 1 - 4 vuotta.

Lisaksi tunnelihankkeella ja sen rakentamisella voi olla merkittavia haitallisia
yhteisvaikutuksia terveyteen ja viihtyvyyteen tunnelista Ianteen Paasikiven-
tien mahdollisen leventdmisen kanssa ja tunnelin itdpuolella uuden Ratapi-
hankadun kanssa.

Rantavaylan tunnelihankkeella on todennakodisesti merkittavia haitallisia vai-
kutuksia ottaen huomioon edelld mainitut hankkeen ominaisuudet, sijainti ja
luonne.

Hameenlinnan hallinto-oikeuden paatés

Tampereen kaupunki teki edelld mainitusta paatdksestad valituksen, jonka
Hameenlinnan hallinto-oikeus hylkasi 29.6.2009 (02004/07/5199).

Paatoksen yhteenvedossa todetaan, ettd ottaen erityisesti huomioon hank-
keen koko ja suuri louhintatyd, hankkeen sijainti Tampereen kaupungin kes-
kusta-alueella ja osin kulttuurihistoriallisesti arvokkaalla alueella seka hank-
keen vaikutusalue ja lisdksi hankkeen vaikutukset patoturvallisuuteen seka
ilmanlaatuun ja meluun, rakennushanke todennakoisesti aiheuttaa laadul-
taan ja laajuudeltaan YVA-lain 4 §:n 1 momentissa tarkoitettujen hankkeiden
vaikutuksiin rinnastettavia merkittavia haitallisia ymparistévaikutuksia.

Muun lain mukaisten selvitysten merkitys huomioidaan YVA-lain 5 §n 2
momentin mukaisesti ennen hankkeen toteuttamista koskevan lupa- tai
muun siihen rinnastettavan paatoksen tekemista. Nailla jo tehdyilla tai tulevil-
la selvityksilla ja niiden tarkkuudella ei ole tassa vaiheessa ratkaisevaa mer-
kitystd siihen nahden sovelletaanko hankkeeseen YVA-menettelya vai ei.
Ymparistdkeskus ei ole ollut nyt valituksenalaisen paatdksen yhteydessa
velvollinen paattamaan siitd, mikd merkitys esitetyilld muun lain mukaisilla
selvityksilla on.

Edelld mainituilla perusteilla ymparistokeskus on voinut paattaa, ettd hank-
keen osalta tulee suorittaa ymparistovaikutusten arviointimenettely. Ymparis-
tokeskuksen paatosta ei ole syyta muuttaa.
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2 HANKKEEN TAVOITTEET

Seuraavassa esitetdan laajasti Tampereen kaupungin, tienpitajan, kaupun-
kiseudun ja maakunnan suunnitteluun suoraan tai valillisesti vaikuttavia ta-
voitteita. Ymparistdvaikutusten arviointimenettelyn alussa maaritelldan arvi-
ointia ja yleissuunnittelua ohjaavassa hankeryhmassa tarkemmin hankkeen
keskeiset paatavoitteet erityisesti Tampereen keskustan kehittamisen ja si-
saantuloteiden toimivuuden seka kaupunkiseudun tieverkon ja valtatieverkon
nakokulmasta.

2.1 Tampereen kaupungin tavoitteet

Tampereen seudun kehitys on viime vuosina ollut Suomen nopeimpia, ja
kasvaneiden asukas- ja likennemaarien mukanaan tuomat ongelmat odotta-
vat ratkaisuaan. Tampereen keskustan sijainti Nasijarven ja Pyhajarven vali-
sella kapealla kannaksella luo haasteita maankaytolle ja liikennejarjestelyille.
Erityisesti ita-lansisuuntainen liikenne tulisi entisestdan ruuhkautumaan kau-
punkiseudun vaestdnkasvun ja lisdantyvan pitkdmatkaisen liikkenteen vuoksi
ilman vaylakapasiteetin parantamistoimenpiteita.

Tampereen keskustassa on teollisuudelta vapautuneita maa-alueita, joita ei
voida kaavoittaa asumiseen ennen kuin liikenteen sujuvuus ja liikennehaitat
on ratkaistu.

Kaupungin kehittamiseen liittyvat liikenteelliset tavoitteet on perusteellisesti
maaritelty valtuuston tammikuussa 2006 hyvaksymassa keskustan liikenne-
osayleiskaavassa. Kaavalle maariteltiin yleistavoitteet ja suunnittelutavoit-
teet. Lisaksi maariteltiin, mita asioita kaavalla pitaisi ratkaista.

Liikenneosayleiskaavan yleistavoitteet ovat seuraavat:

- Tuetaan liiketoimintaa keskustassa.

- Kehitetdan keskustan vetovoimaa ja pyritaan kayton helppouteen.
- Kiinnitetdan huomiota keskustan viihtyvyyteen.

- Parannetaan turvallisuutta.

- Varaudutaan kaupunkiseudun vaestdénkasvuun.

- Vahennetaan liikkenteen ymparistdhaittoja.

Kaavan suunnittelutavoitteet ovat seuraavat:

- Keskusta-alueen katuverkkoa jasentamalla parannetaan keskusta-
palvelujen saavutettavuutta erityisesti ydinkeskustan alueella ja ediste-
tadan ohittavan liikenteen suuntautumista keskustaa sivuaville

- paavaylille.

- Keskustan jalankulkutilaa lisatdan ja jalankulkuympariston kaupunkiku-
vaa ja liikenneturvallisuutta parannetaan.

- Maaritelldaan keskusta-alueen pysakdintiperiaatteet seka osoitetaan kes-
kustatoimintojen alueelle jalankulkuverkoston tuntumaan pysakdintikes-
kittymia.

- Joukkoliikenteen toimintaedellytyksid parannetaan suosimalla keskustan
liikennejarjestelyissa joukkoliikennetta.

- Keskusta-alueen pyoéraily-yhteyksia parannetaan keskustan kevyen lii-
kenteen kehittdmissuunnitelman mukaisesti. Tavoitteena on jatkuvat ita-
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lansi- ja pohjois-eteld-suuntaiset kevyen liikenteen reitit, joilla

- melutaso on alhainen.

- Huoltoliikenne huomioidaan erityisesti kevyen liikenteen alueilla.

- Luodaan korkealuokkaista katutilaa.

- Uudistuvat alueet kytketdan toimivasti keskustan liikenneverkkoon: muun
muassa Ratina, Ranta-Tampella ja ratapihan varsi.

Ratkaistavia yleisia kysymyksia ovat seuraavat:

- maanalaiset liikenne- ja pysakdintiratkaisut (maanalainen osayleiskaa-
va), Santalahden ja Tampellan tunnelit

- kevyen liikenteen paareitit, polkupyodrareitiston yleissuunnitelma huomioi-
den, pyoratunnelit, pyoraparkit ja kavelykadut

Liikenneosayleiskaavan luonnoksissa Paasikiven - Kekkosentielle esitettiin
kaksi vaihtoehtoa: pintaratkaisu tai Tampellan pitka tunneli. Hyvaksytyssa
kaavassa Paasikiventie — Kekkosentielle on esitetty ohjeellisena ratkaisuna
pitkd tunneli. Kaavaratkaisussa tahan vaihtoehtoon paadyttiin liikenteen su-
juvuuden, Ranta-Tampellan maankaytén monipuolisten mahdollisuuksien,
melun ja paastdjen sekd Mustalahden satama-alueen kaupunkikuvan vuok-
Si.

2.2 Tiehallinnon kaupunkiseutuja ja valtakunnan tieverkkoa
koskevat tavoitteet

Tiehallinnon kaupunkiseutuja koskevat tavoitteet voidaan ryhmitelld aihealu-
eittain "Tiehallinnon toimintalinjat kaupunkiseudulla ” -julkaisun mukaisesti
seuraavasti:

Seutukunnan kehittdminen

- Alueiden tasapainoinen kehitys

- Yhdyskuntarakenteen eheyttaminen

- Kuntien ja maakuntaliiton kehittamistavoitteiden tukeminen (maankaytto,
elinkeinot, vaesto ym.)

Ihmisten jokapaivainen liikkuminen

- Liikkumisen tasavertaisuus (eri kulkumuodot)

- Tyobmatkojen toimintavarmuus

- Palveluiden saavutettavuus

- Estevaikutuksen vahentaminen

- Kevyen liikenteen ja joukkoliikenteen toimintaedellytystenparantaminen
- Kohtuuttomien liikenneruuhkien vahentaminen

Elinkeinoelaman toimintaedellytykset

- Valtakunnallisen pitkdmatkaisen liikenteen turvaaminen

- Kuljetusten toimintavarmuus ja kustannustehokkuus

- Matkailun toimintaedellytysten turvaaminen

- Yritysten ja palveluiden hyva saavutettavuus eri kulkumuodoin

Liikenneturvallisuus
- Liikenneonnettomuuksien maaran ja vakavuusasteen alentaminen
- Erityishuomio on kevyen liikenteen onnettomuusriskien vahentamisessa
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Ymparistd

- Liikenteen melu- ja paastohaittojen vahentaminen

- Pohjavesien pilaantumisriskin pienentaminen

- Maisemaan ja kaupunkikuvaan sopiva vaylamilj6o

- Kevyen liikenteen ja joukkoliikenteen houkuttelevuuden lisdaminen

Tiehallinnon nakdkulmasta Tampereen Rantavaylan kehittdmistavoitteita tu-
lee tarkastella Tampereen kaupunkiseudun liikkennejarjestelman ja toisaalta
valtakunnallisen paatieverkon nakdkulmasta. Tampereen Rantavayla on ny-
kytilanteessa kaksijakoisessa roolissa. Se on selked Tampereen kaupunki-
seudun sisdantulotie, mutta myds osa valtakunnallista paatieverkkoa.

Paasikiventie on Suomen vilkkain paakaupunkiseudun ulkopuolella sijaitse-
va maantie. Se on erittdin hairidherkka ja ruuhkautuu paikoitellen tydmatka-
liikenteen huipputunteina.

Tavoitetarkasteluissa tulee riittdvasti varautua liikennejarjestelmaan tulevai-
suudessa kohdistuviin muutoksiin. Rantavaylan kehittamisratkaisujen tulee
olla yhdensuuntaisia vahvistetussa maakuntakaavassa ja kaupunkiseudun
rakennesuunnitelmassa esitettyjen ratkaisujen ja suunnitellun maankaytén
kanssa.

Vaylan kehittdamispaamaarat kohdistuvat:

- Vaylan rooliin kaupunkiseudulla

- Vaylan palvelutasoon / toimivuuteen ja turvallisuuteen

- Vaylan merkitykseen liikennejarjestelman osana

- Vaylan merkitykseen kaupunkikuvassa, kaupunkirakenteessa ja maan-
kayton kehittdmisessa

Rantavaylan kehittamisen lahtokohtana on, ettd kaupunkiseutua voidaan
kehittda kokonaisvaltaisesti vaylan vaikutusalueella.

2.3 Tampereen kaupunkiseudun tavoitteet

2.3.1 Maankayton rakennemallin tavoitteita

Kaupunkiseudun rakennemallityén tavoitteet on hyvaksytty seutuhallitukses-
sa 29.5.2008. Tavoitteita ovat mm. etta,

vaeston kasvuun varaudutaan
- kaupunkiseudulla luodaan edellytykset voimakkaalle kasvulle

rakennetta eheytetaan ja tiivistetdan

- tiivistetdan nykyisten taajamien ja keskusta-alueiden maankayttoa

- vahvistetaan joukkoliikennekaytavien maankayttéa ja sijoitetaan tiivista
asutusta, kaupan alueita, palveluja ja toimistotyopaikkoja joukkoliikenne-
vyohykkeille

arjen sujuvuutta edistetaan

- lomitetaan asumisen, palvelujen ja tydpaikkojen toimintoja

- luodaan viihtyisada ja esteetonta kavely- ja pyoraily-ymparistda
- parannetaan seudun eri toimintojen saavutettavuutta
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keskustoja elavoitetaan ja niiden vetovoimaisuutta kehitetdan

- paivittain kaytettavia kaupallisia palveluja ohjataan kaupunkien ja kuntien
keskustoihin

- tilaa vieva kauppa ohjataan keskitetysti hyvien joukkoliikenneyhteyksien
varrelle

- uusia keskustojen ulkopuolisia kaupan suuryksikditd ei maakuntakaa-
vassa varattujen lisdksi osoiteta

- keskusta-asumisen tarjontaa lisataan

- keskustoihin sijoitetaan toimistoja

Liikkumisen tapoja uudistetaan

- joukkoliikenteen ja kevyen liikenteen osuuksia lisataan
henkildautoliikenteen osuuden kasvu pysaytetaan

raideliikennettd kehitetdan

joukkoliikenne jarjestetaan tehokkaasti ja matkaketjuja sujuvoitetaan
luodaan mahdollisuuksia liikkumistarpeen vahentamiseen

2.3.2 Liikennepoliittiset tavoitteet

Liikennepoliittiset Tampereen kaupunkiseudun liikennepoliittiset tavoitteet on
maaritetty jasenkuntien valtuustojen hyvaksymassa "Tampereen kaupunki-
seudun strategia 2016”:ssa. Strategissa hyvaksyttyja liikenteellisia tavoitteita
on tarkennettu vuonna 2005 valmistuneessa kaupunkiseudun liikennepoliitti-
sessa ohjelmassa sekd meneillddn olevissa Tampereen kaupunkiseudun
likennejarjestelmasuunnitelmassa (TASE 2025) ja kaupunkiseudun maan-
kaytdén rakennemalli 2030 -tydssa.

TASE 2025 seudullisen liikennepolitikan tavoite maariteltiin seuraavasti:
"Tampereen kaupunkiseudulla liikennejarjestelma toimii tehokkaasti ja laa-
dukkaasti vahvistaen Tampereen kaupunkiseudun asemaa valtakunnan ve-
tovoimaisimpana alueena ”

Tavoitetilanteessa Tampereen seudulla on liikennejarjestelma, joka hyodyn-
taa talla hetkella olemassa olevan ja suunnitellun vaylakapasiteetin maksi-
maalisesti ruuhkautumatta liikaa edes tyomatka-liikenteen huipputunteina.
Liikennejarjestelma turvaa kaikkien vaestd- ja kayttajaryhmien liikkumis- ja
kuljetusmahdollisuudet ja kannustaa ymparistdystavallisten kulkumuotojen
kayttéon. Matkojen suunnittelu ja likkuminen on helppoa ja turvallista. Lii-
kenteesta aiheutuvia haittoja on pystytty vahentdmaan ja haitat kohdistuvat
nykyistd enemman alueille, joilla ei ole merkittavia luontoarvoja, virkistys-
kayttoa tai asumista

Liikenteen tavoitetila on tarkoitus saavuttaa seuraavien viiden paamaaran
avulla:

- kansainvalisten, valtakunnallisten ja seudun sisaisten paayhteyksien ke-
hittdminen

liikennepalvelujen kayttd helpommaksi

joukkoliikenne positiiviseen kierteeseen

liikennejarjestelma tehokkaampaan kayttoon

elinymparisto tuvallisemmaksi ja terveellisemmaksi.
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Tampereen kaupunkiseudun liikkennejarjestelmasuunnitelman perusverkossa
2030 on mukana Rantavaylan pitkd tunneli. Samoin rakennesuunnitelmassa
on Ranta-Tampellan varauksessa huomioitu pitka tunneliratkaisu lilkkenne-
osayleiskaavan mukaisesti.

2.3.3 [Imastotavoitteet

Tampereen kaupunkiseudun yhteistydna laaditaan parhaillaan ilmastostra-

tegiaa, jonka tavoitteena on, etta:

- seudulla vahennetdan kasvihuonekaasupaastdja vahintdan kansallisen
pitkdn aikavalin ilmasto- ja energiastrategian mukaisesti eli paastdjen
kehitys kdannetaan pois nykykehityksen mukaiselta paastdjen kasvuun
johtavalta perusuralta,

- saavutetaan seututasolla EU:n Suomelle asettamat kansalliset tavoitteet
vuoteen 2020 mennessa eli paastot kehittyvat velvoiteuran mukaisesti ja

- toteutetaan seudun valitsemia toimia, joilla seudulla vahennetaan paas-
téja velvoitteita enemman ja varaudutaan tiukentuviin paastémaarayksiin
(edellakavija —kehitys) seka sopeudutaan ilmastomuutoksen aiheuttamiin
muutoksiin.

Liikenteen ja maankayton tavoitteet ovat velvoitteet toteuttavassa visiossa ja
edellakavijavisiossa seuraavat:

Kun velvoitteet toteutetaan, ovat likkenteen kasvihuonekaasupaastét vuoden
2005 tasolla asukasta kohden laskettuna ja joukkoliikenteen kulkutapaosuus
on 20 %. Maankayttéa suunnitellaan seudullisesti eheaksi ja hydédynnetaan
taydennysrakennusmahdollisuudet.

Mikali halutaan olla edellakavijoita, liikenteen kasvihuonekaasupaastot ovat
vahentyneet ainakin 20 %, liikenteen ja maankaytén ratkaisut on yhteen so-
vitettu ja joukkoliikenteen kulkutapaosuus on 25 %. Uusi asutus sijoittuu en-
sisijaisesti kavely- ja joukkoliikennevydhykkeisiin. Ei merkittavaa rakentamis-
ta autoriippuvaisille alueille. Keskimaarainen matkatuotos laskee. Paivittais-
kaupan ja julkiset peruspalvelut sijoitetaan yhdyskuntarakenteen sisélle ja ne
ovat saavutettavissa ilman omaa autoa.

2.4 Maakunnan tavoitteet

24.1 Maakuntakaavan maankayttotavoitteet

Tampereen kaupungin ydinkeskustassa Hameenpuiston ja rautatien valinen
alue ja Tullin alue ovat osa keskustatoimintojen aluetta. Tampereen yliopis-
ton, Tampere-talon ja terveydenhuolto-oppilaitoksen alueet ovat palvelujen
ja hallinnon aluetta. Muut alueet ovat paaasiassa taajamatoimintojen aluetta.
Lapin kaupunginosan eteldpuolella on Kauppi-Niihaman kokonaisuuteen
kuuluva virkistysalue.

Tampereen ydinkeskusta on merkitty kaupunkikehittdmisen kohdealueeksi.
Kehittamissuosituksessa todetaan, ettd "Tampereen keskustaa kehitetdan
vetovoimaisena ja dynaamisena valtakunnanosakeskuksena ottaen huomi-
oon valtakunnallisiin kulttuuriymparistoihin liittyvat rakennus- ja teollisuushis-
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torialliset arvot.” Tammerkoski on esitetty kohdemerkinnalla valtakunnallinen
maisemanahtavyys.

2.4.2 Maakuntakaavan liikkenneratkaisut

Pirkanmaan 1. maakuntakaavan tieverkon aluevarausten paatavoitteita ovat;
maakunnan sisaisten yhteyksien varmistaminen, yhteyksien turvaaminen
paakaupunkiseudulle, tarkeimpiin satamakaupunkeihin seka toisiin, valta-
kunnanosakeskuksiin, seutukuntien toimivuuden edistdminen asuin- ja tyos-
sakayntialueena ja tieliikenteen turvallisuuden parantaminen ja liikenteen
ymparistohaittojen vahentaminen.

Tampereen Rantavaylan osalta maakuntakaavan varaukset perustuvat vuo-
den 2004 Tampereen Rantavaylan kehittdmisselvitykseen. Kehittamisselvi-
tyksessa Santalahden ja Naistenlahden vélille on esitetty kaksi toteuttamis-
vaihtoehtoa. Paavaihtoehto kasittaa pitkan tunnelin rakentamisen Santalah-
den liittymasta Naistenlahden liittymaan. Toisena vaihtoehtona on Santalah-
den tunneli ja Kekkosentien parantaminen pintavaihtoehtona. Jalkimmaises-
sa vaihtoehdossa seka Mustanlahden ettd Tampellan kohdalla on eritasoliit-
tymavaraukset. Maakuntakaavassa Tampereen Rantavayla on esitetty mer-
kittavasti parannettavana tieyhteytena, mikd mahdollistaa monia eri vaihto-
ehtoisia ratkaisuja. Kaavaselostuksessa on kuitenkin todettu, etta "maankay-
tollisista syista liitto pitda pitkan tunnelin sisaltdmaa paavaihtoehtoa parem-
pana ratkaisuna”.

2.5 Valtakunnalliset alueidenkayttdtavoitteet

Hankkeen tavoitteissa ja suunnittelussa yhtena keskeisena lahtdkohtana
ovat valtakunnalliset alueiden kayttétavoitteet (VAT). Valtioneuvoston paa-
toksessa valtakunnalliset alueidenkayttétavoitteet on jaettu kuuteen asiako-
konaisuuteen:

1. Toimiva aluerakenne

2. Eheytyva yhdyskuntarakenne ja elinympariston laatu

3. Kulttuuri- ja luonnonperintd, virkistyskaytto ja luonnonvarat
4. Toimivat yhteysverkostot ja energiahuolto

5. Helsingin seudun erityiskysymykset

6. Luonto- ja kulttuuriymparist6ina erityiset aluekokonaisuudet

Valtakunnalliset alueidenkayttotavoitteet toteutetaan ja sovitetaan yhteen
kaavoituksen, erityisesti maakunta- ja yleiskaavoituksen puitteissa. Valtatei-
den osalta keskeistd on viranomaisten velvollisuus kaikessa suunnittelussa
ja paatoksenteossa edistda valtakunnallisten alueidenkayttotavoitteiden to-
teutumista.

Toimiva aluerakenteen osalta tavoitteet on konkretisoitu vahvistetussa Pir-
kanmaan maakuntakaavassa sekd valmisteilla olevassa Tampereen kau-
punkiseudun rakennemallissa. Jaljempana oleva ote "VATeista” sisaltaa
hankkeen suunnitteluun liittyvia alueidenkaytollisia tavoitteita.
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Toimiva aluerakenne

Yleistavoitteita

Alueidenkaytolla tuetaan aluerakenteen tasapainoista kehittamista seka
elinkeinoelaman kilpailukyvyn ja kansainvalisen aseman vahvistamista hyo-
dyntamalld mahdollisimman hyvin olemassa olevia rakenteita seka edista-
malla elinymparistdén laadun parantamista ja luonnon voimavarojen kestavaa
hyédyntamista. Aluerakenteen ja alueidenkayton kehittaminen perustuu en-
sisijaisesti alueiden omiin vahvuuksiin ja sijaintitekijoihin.

Aluerakennetta kehitetddn monikeskuksisena ja verkottuvana seka hyviin
liikenneyhteyksiin perustuvana kokonaisuutena.

Eheytyva yhdyskuntarakenne ja elinympariston laatu

Yleistavoitteet

Alueidenkaytolld edistetddn yhdyskuntien ja elinymparistdjen ekologista, ta-
loudellista, sosiaalista ja kulttuurista kestavyytta. Olemassa olevia yhdyskun-
tarakenteita hyddynnetdan seka eheytetddn kaupunkiseutuja ja taajamia.
Taajamia eheytettdessa parannetaan elinympariston laatua.

Yhdyskuntarakennetta kehitetdan siten, etta palvelut ja tydpaikat ovat hyvin
eri vaestdéryhmien saavutettavissa ja mahdollisuuksien mukaan asuinaluei-
den laheisyydessa siten, ettd henkildautoliikenteen tarve on mahdollisimman
vahainen. Liikenneturvallisuutta seka joukkoliikenteen, kavelyn ja pyorailyn
edellytyksia parannetaan.

Alueidenkaytodlla edistetaan elinkeinoelaman toimintaedellytyksia osoittamal-
la elinkeinotoiminnalle riittavasti sijoittumismahdollisuuksia olemassa olevaa
yhdyskuntarakennetta hyddyntden. Runsaasti henkildliikennettd aiheuttavat
elinkeinoeldman toiminnot suunnataan olemassa olevan yhdyskuntaraken-
teen sisaan tai muutoin hyvien joukkoliikenneyhteyksien aarelle.

Kaupunkiseutujen tydssakayntialueilla varmistetaan alueidenkaytdlliset edel-
Ilytykset asuntorakentamiselle ja sen tarkoituksenmukaiselle sijoittumiselle
seka hyvalle elinymparistolle. Kaupunkiseutuja kehitetdan tasapainoisina
kokonaisuuksina siten, ettd tukeudutaan olemassa oleviin keskuksiin. Kes-
kuksia ja erityisesti niiden keskusta-alueita kehitetdan monipuolisina palvelu-
jen, asumisen, tyopaikkojen ja vapaa-ajan alueina.

Alueidenkaytdssa kiinnitetdan erityistd huomiota ihmisten terveydelle aiheu-
tuvien haittojen ja riskien ennalta ehkaisemiseen ja olemassa olevien haitto-
jen poistamiseen. Alueidenkaytdn suunnittelussa olemassa olevat tai odotet-
tavissa olevat ymparistdhaitat ja poikkeukselliset luonnonolot tunnistetaan ja
niiden vaikutuksia ehkaistaan. Alueidenkaytossa luodaan edellytykset ilmas-
tonmuutokseen sopeutumiselle.

Alueidenkaytdon suunnittelussa uusia huomattavia asuin-, tydpaikka- tai pal-
velutoimintojen alueita ei tule sijoittaa irralleen olemassa olevasta yhdyskun-
tarakenteesta.
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Alueidenkayton suunnittelussa on edistettava olemassa olevan rakennus-
kannan hyodyntamista seka luotava edellytykset hyvalle taajamakuvalle.
Taajamia kehitettdessa on huolehdittava siita, ettad viheralueista muodostuu
yhtenaisia kokonaisuuksia. Alueidenkdytossa on varattava riittdvat alueet
jalankulun ja pyorailyn verkostoja varten seka edistettava verkostojen jatku-
vuutta, turvallisuutta ja laatua. Alueidenkaytdéssa on otettava huomioon vi-
ranomaisten selvitysten mukaiset tulvavaara-alueet ja pyrittdva ehkaise-
maan tulviin liittyvat riskit. Alueidenkayton suunnittelussa uutta rakentamista
ei tule sijoittaa tulvavaara-alueille. Tasta voidaan poiketa vain, jos tarve- ja
vaikutusselvityksiin perustuen osoitetaan, etta tulvariskit pystytdan hallitse-
maan ja ettd rakentaminen on kestavan kehityksen mukaista. Alueidenkay-
ton suunnittelussa on tarvittaessa osoitettava korvaavat alueidenkayttorat-
kaisut yhdyskuntien toimivuuden kannalta erityisen tarkeille toiminnoille, joi-
hin liittyy huomattavia ymparisto- tai henkildvahinkoriskeja. Yleis- ja asema-
kaavoituksessa on varauduttava rankkasateisiin ja taajamatulviin.

Alueidenkayton suunnittelussa on otettava huomioon alueen maa- ja kallio-
peran soveltuvuus suunniteltuun kayttédn. Pilaantuneen maa-alueen puhdis-
tustarve on selvitettdva ennen ryhtymistad kaavan toteuttamistoimiin. Aluei-
denkaytéssa on ehkaistdva melusta, tarinasta ja ilman epapuhtauksista ai-
heutuvaa haittaa ja pyrittdva vahentdamaan jo olemassa olevia haittoja. Uusia
asuinalueita tai muita melulle herkkia toimintoja ei tule sijoittaa melualueille
varmistamatta riittdvaa meluntorjuntaa.

Kulttuuri ja luonnonperintd, virkistyskaytto ja luonnonvarat

Yleistavoitteet

Alueidenkaytolld edistetddn kansallisen kulttuuriymparistdon ja rakennuspe-
rinndn seka niiden alueellisesti vaihtelevan luonteen sailymista. Alueiden-
kaytolla edistetdan elollisen ja elottoman luonnon kannalta arvokkaiden ja
herkkien alueiden monimuotoisuuden sailymista. Ekologisten yhteyksien sai-
lymista suojelualueiden seka tarpeen mukaan niiden ja muiden arvokkaiden
luonnonalueiden valilla edistetaan.

Erityistavoitteet

Alueidenkaytdssa on varmistettava, ettd valtakunnallisesti merkittavat kult-
tuuriymparistdjen ja luonnonperinndn arvot sailyvat. Viranomaisten laatimat
valtakunnalliset inventoinnit otetaan huomioon alueidenkayton suunnittelun
|&htdkohtina.

Alueidenkaytdssa on otettava huomioon pohja- ja pintavesien suojelutarve ja
kayttétarpeet. Pohjavesien pilaantumis- ja muuttamisriskeja aiheuttavat lai-
tokset ja toiminnot on sijoitettava riittdvan etaalle niistd pohjavesialueista,
jotka ovat vedenhankinnan kannalta tarkeita ja soveltuvat vedenhankintaan.

Toimivat yhteysverkostot ja energiahuolto

Yleistavoitteet

Liikennejarjestelmia suunnitellaan ja kehitetdan kokonaisuuksina, jotka kasit-
tavat eri likennemuodot ja palvelevat sekd asutusta ettad elinkeinoelaman
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toimintaedellytyksia. Liikennejarjestelma ja alueidenkaytto sovitetaan yhteen
siten, ettd vahennetaan henkildautoliikenteen tarvetta ja parannetaan ympa-
ristbd vahan kuormittavien liikennemuotojen kayttdéedellytyksia. Erityista
huomiota kiinnitetdan liséksi liikenneturvallisuuden parantamiseen.

Tarvittaviin liikkenneyhteyksiin varaudutaan kehittdmalla ensisijaisesti ole-
massa olevia paaliikenneyhteyksia ja verkostoja.

Erityistavoitteet

Alueidenkaytdssa on turvattava olemassa olevien valtakunnallisesti merkit-
tavien ratojen, maanteiden ja vesivaylien jatkuvuus ja kehittdmismahdolli-
suudet seka valtakunnallisesti merkittavien satamien ja lentoasemien seka
rajanylityspaikkojen kehittdmismahdollisuudet.

Alueidenkaytdssa on edistettava matka- ja kuljetusketjujen toimivuutta ja tur-
vattava edellytykset julkiselle liikenteelle seka eri likennemuotojen yhteis-
tydn kehittamiselle.

Edelld mainittuja yhteys- ja energiaverkostoja koskevassa alueidenkaytdssa
ja alueidenkaytdn suunnittelussa on otettava huomioon saan aari-ilmididen
ja tulvien riskit, ympardiva maankaytto ja sen kehittdmistarpeet seka lahiym-
paristo, erityisesti asutus, arvokkaat luonto- ja kulttuurikohteet ja alueet seka
maiseman erityispiirteet.
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3 VAIHTOEHDOT

3.1 Vaihtoehdot ja nilden muodostamisen periaatteet

Viranomaisten ja yleison kannalta yksinkertainen ja helposti ymmarrettava
vaihtoehtoasetelma helpottaa vaikutusten arviointia ja tavoitteiden toteutu-
misen tarkastelua. Tarkastelussa on mukana vaihtoehtoja, jotka ovat Pir-
kanmaan 1. maakuntakaavan mukaisia. YVA-menettelyn rinnalla laaditta-
vassa yleissuunnitelmassa voidaan ottaa huomioon vaihtoehtoisia tapoja to-
teuttaa erilaisia yksityiskohtia, mutta kombinaatioiden suuren maaran vuoksi
niitd kaikkia ei ole tarkoituksenmukaista tarkastella YVA-menettelyn vaihto-
ehtoina. Suurin osa vaikutuksista saadaan arvioitua riittdvan luotettavasti
seuraavassa esitetyilla neljalla vaihtoehdolla.

YVA-menettelyn vaihtoehdot on muodostettu siten, ettd mukana on tiesuun-
nitelman mukainen pitkd tunneli -vaihtoehto, keskustan osayleiskaavan ja
voimassa olevien asemakaavojen mukainen Onkiniemen tunneli -vaihtoehto
eritasoliittymilld sekd& aiemmissa suunnitteluvaiheissa maaritetyt maksimitoi-
menpiteet, joilla Rantavayldad voidaan kehittdd nykyiselld paikallaan maan-
pinnalla ilman eritasoliittymia ja tunneliosuuksia. Vertailukohtana on nykyi-
nen tie ja nykyinen liikenne. Tutkittaviin vaihtoehtoihin ei ole sisallytetty to-
teuttamiskelpoisuudeltaan selvasti epatyydyttavia ratkaisuja tai kustannuksil-
taan eparealistisia rakenteita.

YVA-menettelyssa tutkitaan seuraavia vaihtoehtoja:

Ve 0, nykyinen vayla

Ve 0+, nykyinen vayla parannettuna tasoliittymin
Ve 1, Onkiniemen lyhyt tunneli ja eritasoliittymat
Ve 2, tiesuunnitelman mukainen pitka tunneli

Pitkan tunnelin vaihtoehdosta on valmistunut tiesuunnitelma. Muut vaihtoeh-
dot suunnitellaan YVA-menettelyn yhteydessa tarkkuudella, joka mahdollis-
taa vaihtoehtojen vertailun riittavalla tavalla, niin ettd keskeisimmat vaikutuk-
set voidaan luotettavasti arvioida ja vaihtoehtojen erot voidaan havainnolli-
sesti esittaa. Kaikkiin vaihtoehtoihin sisaltyy Paasikiventien ja Sepankadun
joukkoliikennekaistat, joista on valmis tiesuunnitelma. Vaihtoehtoihin 0, 0+ ja
1 sisaltyy Ratapihankadun pohjoispaan kytkentad nykyiseen Kekkosentiehen
Naistenlahden risteyssillat sailyttden. Tasta ratkaisusta laaditaan esisuunni-
telma YVA-menettelyn yhteydessa.

Liikenteen hallintaan esimerkiksi ruuhkamaksut tai joukkoliikenteen matka-
osuuden selvaan kasvattamiseen tahtaavat ratkaisut ovat poliittisia. Niita ka-
sitelldan ymparistévaikutusten arvioinnissa vain yleispiirteisesti. Kaikissa
vaihtoehdoissa on tavoitteena ylimaaraisen lapikulkevan liikenteen ohjaami-
nen mieluummin Tampereen lantiselle ja itaiselle kehatielle (vt 3, vt 9) kuin
Rantavaylalle. Todennakoisesti vaihtoehdoissa 0 ja 0+ joudutaan miettimaan
naitd muita keinoja pikaisesti.
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3.2 Ymparistovaikutusten arvioinnissa tarkasteltavat vaihto-
ehdot

3.21 Vaihtoehto 0, nykyinen vayla

Vaihtoehto 0 on nykyinen vayla sisdltden Paasikiventien ja Sepankadun
joukkoliikennekaistat ja Ratapihankadun pohjoispaan kytkennan nykyiseen
Kekkosentiehen Naistenlahden risteyssillat sailyttaen.

Vaihtoehto 0 on vertailuvaihtoehto, joka kuvaa nykytilannetta nykyisella lii-
kennemaarallad ja vuoden 2030 liikenne-ennusteella tilannetta, jossa Ranta-
vaylan kehittdmiseen ei ole resursseja ja mitd vaikutuksia nykyisen kaltaisel-
la tielld olisi vuonna 2030.

Nykyisellaan sailyva
Paasikiventie —
Kekkosentie
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Kuva 1. Vaihtoehto 0.

3.2.2 Vaihtoehto 0+, nykyinen vayla parannettuna tasoliittymin

Vaihtoehto 0+ on nykyinen vayla parannettuna tasossa. Valo-ohjattujen liit-
tymien toimivuutta parannetaan lisakaistoilla ja toteuttamalla kevyen liiken-
teen alikulkuja.

Vaihtoehdon 0+ kaistajarjestelyistd Sepankadun ja Mustalahden valilla on
ideasuunnitelma vuodelta 2003. Tatd suunnitelmaa tarkennetaan YVA-
menettelyn yhteydessa liikkenteellisten toimivuustarkastelujen perustella.

Vaihtoehto 0+ kuvaa, mitd mahdollisuuksia ja vaikutuksia on vaylan kehitta-
misella nykyisella paikallaan pintaratkaisuna.
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Kuva 2. Vaihtoehto O+.

3.2.3 Vaihtoehto 1, Onkiniemen lyhyt tunneli ja eritasoliittymat

Vaihtoehto 1 on pintaratkaisu, jossa on lyhyt tunneli Onkiniemen kohdalla
Santalahden ja Mustalahden eritasoliittymien valilla ja Tampellan kohdalla
on eritasoliittyma.

Onkiniemen tunnelista on yleissuunnitelma vuodelta 1990, Mustalahden eri-
tasoliittymasta on ideasuunnitelma vuodelta 2003 ja Tampellan eritasoliitty-
maa on luonnosteltu erindisissa selvityksissa 2000-luvun alkuvuosina.

Rantavaylan liikenteellisen valityskyvyn merkittdva parantaminen ei ole
mahdollista ilman Sepankadun kohdan ohittamista tunneliratkaisuilla ja
muuttamalla kaikki Rantavaylan liittymat Santalahden ja Naistenlahden valil-
Ia eritasoliittymiksi. Vaihtoehto 1 kuvaa naitd minimitoimenpiteita, joilla Ran-
tavayla liikenteellinen toimivuus varmistetaan Tampereen keskustan kohdal-
la. Vaihtoehto 1 on Pirkanmaan 1. maakuntakaavan linjausten mahdollista-
ma ratkaisu. Vaihtoehto 1 ei lahtdkohtaisesti tuo yhtd suuria maankaytén
kehittdmismahdollisuuksia kuin vaihtoehto 2.
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Kuva 3. Vaihtoehto 1.

3.24 Vaihtoehto 2, tiesuunnitelman mukainen pitk& tunneli

Vaihtoehto 2 on vuonna 2009 esikopioksi laaditun tiesuunnitelman mukainen
pitka tunneli Santalahden ja Naistenlahden eritasoliittymien valilla. Vaihtoeh-
to on keskustan liikenneosayleiskaavan, 2004 valmistuneen Rantavaylan
kehittdmisselvityksen sekad Pirkanmaan 1. maakuntakaavan suosituksien
mukainen ratkaisu. Nykyisen Paasikiventien muutokset Sepankadun ja
Tammerkosken ylittavien siltojen valilla maaritelldan YVA-menettelyn rinnalla
tehtavassa yleissuunnitelmassa. Vaihtoehtoon sisaltyy Ranta-Tampellan ka-
tuverkko alueen asemakaavatydn mahdollistamalla tarkkuudella.
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Kuva 4. Vaihtoehto 2.
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3.3 Aiemmin tutkitut ja karsitut vaihtoehdot karsintaperustei-
neen

Paasikiventien-Kekkosentien kokonaisratkaisusta Tampereen keskustan
kohdalla on tarkasteltu erilaisia pinta-, kattamis- ja kalliotunneliratkaisuja al-
kaen v. 1990 valmistuneesta Onkiniemen tunnelin yleissuunnitelmasta. Tuo-
reimmat vaihtoehtovertailua sisaltdneet tarkastelut ovat v. 2004 valmistunut
Tampereen Rantavayla (vt 12 ja kt 65), Ylojarvi, Tampere — kehittamisselvi-
tys ja Tampereen keskustan liikenneosayleiskaava, joka on vahvistettu
tammikuussa 2006. YVA-menettelyn vaihtoehtoasetelma vastaa vuoden
2004 kehittamisselvityksen vaihtoehtoja.

Keskustan liikenneosayleiskaavan valmistelutyd 2002—-2006

Tampereen keskustan liikenneosayleiskaavan valmistelutydéssa on vuosina
2002-2003 tarkasteltu laajasti keskustan lapikulkuvaylien, paaverkkovaihto-
jen vaikutuksia.

Liikenneosayleiskaavan valmisteluvaiheen vertailussa oli mukana viisi paa-
verkkovaihtoehtoa:

- Kekkosentie maanpinnalla Onkiniemen tunnelilla

- Kekkosentiella Tampellan tunneli ja Onkiniemen tunneli

- Kekkosentiella Tampellan pitka tunneli

- Pyynikin tunneli

- Keskustatunneli

Kekkosentie maanpinnalla Onkiniemen tunnelilla (vastaa p&&aosin YVA-
menettelyn vaihtoehtoa 1)

Vaihtoehdossa Kekkosentien kapasiteettia nostetaan rakentamalla tielle
kolmannet kaistat suuntaansa valilla Naistenlahti — Mustalahti seka paran-
tamalla liittymat eritasoliittymiksi.

Liikenneosayleiskaavan valmistelutydssa tdssa pintavaihtoehdossa nahtiin
tien estevaikutus ja liikenteen haitat olevan vahintdan nykyisen kaltaiset.
Vaihtoehdon toteuttamisen arvioitiin heikentdvan Ranta-Tampellan alueen
maankaytollisid mahdollisuuksia sekd Mustalahden satama-alueen ja Nasi-
jarven ranta-alueen virkistyskayttomahdollisuuksia. Lisaksi keskustan katu-
verkon liikkennemaariin Kekkosentie maanpinnalla -vaihtoehdon vaikutus ar-
vioitiin vahaiseksi.

Kekkosentiella Tampellan tunneli ja Onkiniemen tunneli

Vaihtoehdossa Kekkosentielle tehddan Tampellan tunneli Mustalahden ja
Naistenlahden eritasoliittymien valille. Kekkosentie alittaa Armonkallion tun-
nelissa. Mustassalahdessa Hameenpuisto ja Naistenlahdessa Ratapihanka-
tu liittyvat Kekkosentiehen eritasoliittymalla. Sepankadun kohta ohitetaan
Onkiniemen tunnelilla.

Tiehallinto naki liikenneosayleiskaavaan antamassa lausunnossaan pitkan
tunnelin vaihtoehdon parempana kuin lyhyen tunnelin. Liikenneosayleiskaa-
van valmistelutydssa lyhyen tunnelin liikenteellisena etuna nahtiin paaverkol-
ta saatavaa suora eritasoliittymayhteys Nasijarvenkadun liittymaan. Pitkan
tunnelin vaihtoehdossa ko. yhteys kulkee alemman tasoisten katujen kautta.
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Muissa suhteissa, liikenteellisesti, rakentamisaikaiset jarjestelyt ja kustan-
nukset, lyhyt tunneli nahtiin heikommaksi vaihtoehdoksi.

Kekkosentiella Tampellan pitk& tunneli (vastaa vaihtoehtoa 2)

Kekkosentiella Tampellan pitkd tunneli -vaihtoehto kasitti likenneosayleis-
kaavatydssa alkuun yhtenaisen tunneliyhteyden Santalahden eritasoliitty-
mastd Tampellan Esplanadin kohdalle toteutettavaan eritasoliittymaan. Val-
mistelutydn edetessa tunnelia pidennettiin itdpaassa Armonkallion itdpuolelle
Naistenlahden eritasoliittymaan.

Tampellan pitkd tunneli Santalahdesta Naistenlahteen valittiin liikenne-
osayleiskaavan Paasikiventien-Kekkosentien tavoitetilaksi. Valmistelutydssa
ratkaisun eduiksi nahtiin liikkenteellinen toimivuus ja liikenteen estevaikutuk-
sen ja haittojen vahaisyys Santalahden ja Naistenlahden valisellda osuudella
verrattuna muihin Paasikiventien-Kekkosentien kehittamisvaihtoehtoihin
nahden.

Vaihtoehto Pyynikin tunneli

Vaihtoehdossa keskustan lapikulkuliikenteelle tehdaan Pyynikinharjun alitta-
va tunneliyhteys, joka alkaa Tampereen valtatien jatkeelta Hameenpuiston
lansipuolelta ja liittyy Paasikiventiehen Onkiniemen kohdalla Santalahden
eritasoliittymaan.

Pyynikin tunneli arvioitiin likenneosayleiskaavan valmistelutydssa ohjaavan
seudun lapikulkevaa liikennettd kehatieltd kulkemaan Tampereen keskustan
lapi. Tunnelilla saavutettava liikenteen vaheneminen arvioitiin paikalliseksi ja
kustannuksiin ndhden tehottomaksi. Pyynikin tunnelin rakentamis- ja yllapi-
tokustannukset nahtiin kohdistuvat pelkdstdan Tampereen kaupungille. Tun-
nelin rakentamisen ei nahty tuovan mukanaan uusia maankaytéon mahdolli-
suuksia samalla tavalla kuin Kekkosentielle Tampellan kohdalle tehtavat
tunnelit.

Vaihtoehto Keskustatunneli

Vaihtoehdossa keskustan lapikulkuliikennettd varten tehdaan maanalainen
paakatuyhteys alkaen Hatanpaan valtatieltd poliisitalon kohdalta, vieden se
Keskustorin alitse Onkiniemeen, jossa tunneliyhteys yhtyy Santalahden eri-
tasoliittymassa Paasikiventiehen. Keskustorin kohdalla tunnelissa on eri-
tasoliittyma, johon kytkeytyy noin 2000 autopaikan maanalainen pysakdinti-
laitos.

Liikenneosayleiskaavan valmistelutydssd Keskustatunneli-vaihtoehdosta
luovuttiin varhaisessa vaiheessa. Perusteluina oli tunneli hinta, se ohjaisi
seudun lapikulkevaa liikennetta kehatieltd kulkemaan keskustan lapi eika
sen nahty tarjoavan uusia maankayttémahdollisuuksia samaan tapaan kuin
Kekkosentielle Tampellan kohdalle tehtavat tunnelit.
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Sepankadun eritasoliittyma

Liikenneosayleiskaavan valmistelutyon rinnalla Tampereen kaupunki ja Ha-
meen tiepiiri teettivat selvityksen Paasikiventien (vt 12) Onkiniemen ja Mus-
talahden kohdalla — Kytkentd Tampellan tunneliin, ideasuunnitelma (A-Tie
Oy, 2003). Suunnitelmassa tarkasteltin mm. Paasikiventielle Sepankadun
kohdalle toteutettavan tunneli- ja eritasoratkaisun toteuttamismahdollisuuk-
sia. Selvityksen johtopaatoksena oli, ettd Sepankadun liittymaan nykyisen
tien paikalle ei ole mahdollista tehda eritasoratkaisua. Esteina ovat tilanpuu-
te, eteldpuolella rata-alue ja pohjoispuolella asuinrakennukset, ja merkittavat
rakentamisen aikaiset haitat Paasikiventien liikenteelle.

3.4  Yleison esittamat ratkaisumahdollisuudet ja ideat

Aiemmissa suunnitteluvaiheissa ja pitkdn tunnelin tiesuunnitelmaprosessin
aikana on tullut yleisolta erilaisia ratkaisuehdotuksia Rantavaylan kehittami-
seksi. On esitetty mm. Paasikiventie — Kekkosentien ohjaamista sillalla tai
penkereella Sarkdnniemen pohjoispuolitse, linjaamista Ranta-Tampellan
alueella tie radan varteen, tien sijoittamista pilareille radan tasoon, yhteytta
Paasikiventien ja Pirkankadun valille Tipotien kautta ja erinaisia liittyma- ja
ramppijarjestelyja. Nama ratkaisut on arvioitu saavutettaviin hyotyihin nah-
den toteuttamiskelpoisuudeltaan selvasti epatyydyttaviksi, asetettujen tavoit-
teinen vastaisiksi tai kustannuksiltaan eparealistisiksi.
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4 YMPARISTOVAIKUTUSTEN ARVIOINTIMENETTELY

4.1 Ymparistovaikutusten selvittdminen ja YVA tiensuunnitte-
lun suunnittelujarjestelmassa

Koska Tampereen Rantavayla on maantie, sen suunnittelu etenee Tiehallin-
non vaiheittaisen paatdksentekojarjestelman edellyttamalla tavalla. Tien-
suunnitteluprosessi koostuu neljasta vaiheesta, joihin liittyvat suunnitelmat
ovat esisuunnitelma, yleissuunnitelma, tiesuunnitelma ja rakennussuunni-
telma. Yleissuunnitelma ja tiesuunnitelma hyvaksytaan Tiehallinnossa ja nii-
hin liittyy oikeusvaikutuksia. Ymparistovaikutusten selvittdminen on tien-
suunnittelun eri vaiheissa jatkuva prosessi, jossa on kullekin suunnitteluvai-
heelle ominainen sisalto ja tarkkuustaso. YVA-menettely sijoittuu maantielain
mukaisesti yleissuunnitteluvaiheeseen, sen alkuosaan, jossa tutkitaan vaih-
toehtoja ja tehddan tarkeimmat perusratkaisut.

YVA-menettelyn tarkoituksena on tuottaa riittdvan laajasti tietoa hankkeen
eri vaihtoehtojen ymparistévaikutuksista paatdksenteon pohjaksi. YVA-
menettely ei siis ole paatdksentekoprosessi. YVA-menettelyssa tehdaan kui-
tenkin hankkeen vaihtoehtoja koskevia valintoja ja rajauksia.

Ymparistovaikutuksen arvioinnin tulokset vaikuttavat lopulliseen suunnitel-
maratkaisuun ja ettd ne otetaan huomioon hanketta koskevassa paatoksen-
teossa. YVA-menettelyn paatyttya Tiehallinto tekee paatdksen vaihtoehdos-
ta, jonka pohjalta ryhdytdan laatimaan maantielain mukaista yleissuunnitel-
maa. Kaytanndssa suunnittelun hankeryhma tekee esityksen jatkosuunnitte-
luun valittavasta vaihtoehdosta esisuunnitelman sekd YVA-menettelyssa
saatujen arviointitulosten ja mielipiteiden ja lausuntojen perusteella. Esityk-
sen pohjalta Tiehallinto tekee hanke- ja toimenpidepaatdksen. YVA-
menettelyssa esille tulleet asiat huomioidaan, niitd tdsmennetadan ja haitalli-
sia vaikutuksia pyritdan lieventdmaan hankkeen jatkosuunnitteluvaiheissa,
erityisesti laadittaessa yhdesta vaihtoehdosta yleissuunnitelmaa ja tiesuunni-
telmaa.
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Kuva 5. Ymparistovaikutusten arviointimenettely (YVA) tiensuunnittelussa.

4.2 Ymparistovaikutusten arviointia ohjaava ja hankkeen vai-
kutusten arviointiin vaikuttava lainsdadanto

Ymparistdvaikutusten arviointimenettely perustuu lakiin (10.6.1994/468) ja
asetukseen (713/2006) ymparistovaikutusten arviointimenettelysta.

Tie- ja tunnelihankkeiden ymparistovaikutusten arvioinnin kannalta muuta
keskeista lainsaadantoa ovat lisaksi:

Maantielaki (MTL) 23.6.2005/503

Maankaytto- ja rakennuslaki (MRL) 5.2.1999/532
Luonnonsuojelulaki (LSL) 20.12.1996/1096
Ymparistonsuojelulaki (YSL) 4.2.2000/113
Maa-aineslaki (MAL) 24.7.1981/555

Vesilaki (VSL) 19.5.1961/264

Muinaismuistolaki (MML) 17.6.1963/295

4.3 YVA-menettelyn paavaiheet

431 YVA-ohjelma

Menettelyn ensimmaisessa vaiheessa tehdaan ymparistévaikutusten arvioin-
tiohjelma (YVA-ohjelma). YVA-ohjelma (eli tama raportti) on suunnitelma sii-
ta, mitd vaikutuksia selvitetddn ja miten selvitykset tehdaan sekd kuinka
hankkeeseen liittyva osallistuminen jarjestetaan.
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YVA-ohjelmassa esitetaan liséksi perustiedot hankkeesta, ympariston nykyti-
lasta, tutkittavista vaihtoehdoista seka suunnitelma tiedottamisesta ja aika-
taulusta. Varsinainen menettely alkaa kun hankkeesta vastaava Tampereen
kaupunki toimittaa arviointiohjelman yhteysviranomaisena toimivalle Pirkan-
maan ymparistokeskukselle. YVA-ohjelmasta tiedotetaan ja Pirkanmaan
ymparistokeskus asettaa sen nahtaville. Nahtavillaoloaikana voi YVA-
ohjelmasta jattda lausuntoja ja mielipiteita. Yhteysviranomainen kokoaa oh-
jelmasta annetut mielipiteet ja lausunnot ja antaa niiden perusteella oman
lausuntonsa hankkeesta vastaavalle. Taman jalkeen hankkeesta vastaava
voi tehda tarvittavat arvioinnit seka viimeistelld mahdollisesti jo aiemmin aloi-
tetut selvitykset.

432 YVA-selostus

Toisena paavaiheena YVA-menettelyssa on varsinainen ymparistovaikutus-
ten arviointi. Arviointitydn tulokset kootaan ymparistévaikutusten arvioin-
tiselostukseen (YVA-selostus). Selostuksessa esitetdan arviointiohjelman
tiedot tarkennettuna, eri vaihtoehtojen ymparistdvaikutukset, vaihtoehtojen
vertailu, arvioinnissa kaytetty aineisto, arviointimenetelmat seka yhteenveto
arviointityon tuloksista.

Ymparistovaikutusten arviointityon yhteydessa laaditaan tekninen tarkastelu
(esiselvitys) eri vaihtoehdoista, joissa esitetddn hankkeen liikkennetekniset
ratkaisut yleispiirteiselld tarkkuudella. Lisaksi arviointiselostuksessa kuva-
taan arviointiin liittyvat epavarmuustekijat seka haitallisten vaikutusten lie-
ventamismahdollisuudet ja ehdotus seurantaohjelmaksi.

Arviointiselostuksen valmistumisesta tiedotetaan alueen lehdissa ja yhteysvi-
ranomainen asettaa sen nahtaville. Nahtavilldoloaikana yhteysviranomainen
pyytda YVA-selostuksesta lausunnot ja selostuksesta voi esittdad mielipiteita
yhteysviranomaiselle vastaavasti kuin YVA-ohjelmavaiheessa. Yhteysviran-
omainen kokoaa arviointiselostuksesta annetut lausunnot ja mielipiteet ja
antaa niiden perusteella oman lausuntonsa 1-2 kuukauden kuluttua nahtavil-
I8 olon paattymisesta. Arviointiselostus ja siitd annettu yhteysviranomaisen
lausunto otetaan huomioon myéhemmassa paatdksenteossa ja lupaharkin-
nassa.

4.3.3 YVAnR valittyminen jatkosuunnitteluun ja paatoksente-
koon

Mielipiteilla, lausunnoilla ja yhteysviranomaisen lausunnolla on keskeinen
merkitys Tiehallinnon ja Tampereen kaupungin tehdessa valintaa jatkosuun-
nitteluvaihtoehdosta. Viranomainen ei voi antaa lupaa hankkeen toteuttami-
seen — eli tassa tapauksessa Tiehallinto ei voi hyvaksya tien yleissuunnitel-
maa ellei ymparistévaikutusten arviointimenettelya ole suoritettu. Menettely
paattyy kun Pirkanmaan ymparistdkeskus antaa lausuntonsa arviointiselos-
tuksesta hankkeesta vastaavalle Tampereen kaupungille. Mydskaan alueen
asemakaavoja ei ole tarkoitus viedad hyvaksymiskasittelyyn ennen arviointi-
menettelyn paattymista.
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4.3.4 Yleissuunnitelman laatiminen ja paatoksenteko YVA-
menettelyn jalkeen

YVA-menettelyn jalkeen suunnittelu jatkuu maantielain mukaisen yleissuun-
nitelman laatimisella. Tiehallinto kasittelee yleissuunnitelman ja tekee siita
hyvaksymispaatdksen. Yleissuunnitelmaan sisallytetddn maantielain edellyt-
tamat vaikutusselvitykset, jotka ymparistdvaikutusten osalta perustuvat arvi-
ointimenettelyn yhteydessa laadittuihin arviointeihin ja niihin yleissuunnitte-
lun yhteydessa tehtyihin tdsmennyksiin, kuten yleissuunnitelmalta edellytet-
tavaan meluntorjunnan suunnitteluun perustuviin arviointeihin.
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5 OSALLISTUMIS- JA
VUOROVAIKUTUSJARJESTELYT

5.1  Suunnittelun ja YVAN ohjaus

YVA-menettelyn hankkeesta vastaavana toimii Tampereen kaupunki yh-
teisty6ssa Tiehallinnon Hameen tiepiirin kanssa. Projektipaallikkéna on Pek-
ka Petajaniemi Tiehallinnosta.

Yhteysviranomaisena toimii Pirkanmaan ymparistdkeskus ja siella yhteys-
henkilond on Leena lvalo.

YVA-menettelyd koordinoivassa ryhmassa on Tampereen kaupungin, Ha-
meen tiepiirin ja suunnittelukonsultin edustajat. Koordinaatioryhman tehta-
vana on nimensa mukaisesti koordinoida ja ohjata YVA-menettelya. Pirkan-
maan ymparistokeskuksen edustajat osallistuvat asiantuntijoina ryhman ko-
kouksiin erikseen sovittaessa.

YVA-menettelyn hankeryhmasséa on Tampereen kaupungin, Pirkanmaan
liton, Hdmeen tiepiirin ja suunnittelukonsultin edustajat. Ryhman puheenjoh-
tajana toimii tiepiirin edustaja ja sihteerind konsultti. Ryhmassa jaetaan tie-
toa hankkeen edistdmiseksi ja tehdaan tyon eteenpainviemiseksi tarvittavia
paatoksid. Ryhma paattdd mm. tyon ja suunnitelman tavoitteista, tutkittavista
vaihtoehdoista ja tydnaikaisesta paatoksenteosta. Ryhma hyvaksyy tyon ai-
kana tarvittavat asiakirjat seka lopputuotteet.

5.2 Osallistuminen ja vuoropuhelu
YVA-menettelystd, sen osapuolista ja tiedottamisesta on saadetty YVA-

laissa (1994/468) ja asetuksessa (713/2006). Lain mukaan tiedottaminen
kasittda yhteysviranomaisen tiedottamisen (kuulutukset ja nahtavilla olon).

Arviointiohjelman valmistuttua yhteysviranomainen, Pirkanmaan ymparisto-
keskus, kuuluttaa arviointiohjelman nahtavilla olosta. Kuulutus julkaistaan
paikkakunnalla ilmestyvissa lehdissa, joita ovat Aamulehti ja Tamperelainen.

Arviointiohjelma ja arviointiselostus asetetaan nahtaville kuulutuksessa mai-
nittuna aikana Frenckellin palvelukeskukseen ja Pirkanmaan ymparistokes-
kukseen seka selailtaviksi Frenckellin lehtilukusaliin, Metsoon sekd muihin
kirjastoihin. Arviointiohjelman ja arviointiselostuksen nahtavillaoloaikana on
mahdollisuus antaa kirjallisia mielipiteitd ja pyydettyja lausuntoja yhteysvi-
ranomaiselle, Pirkanmaan ymparistokeskukselle.

Hankkeeseen kohdistuu laaja mielenkiinto, silla Rantavaylan ratkaisu vaikut-
taa Tampereen keskusta-alueen asukkaiden Iahiymparistton ja toisaalta laa-
jan kayttajajoukon jokapaivaiseen liikkumiseen. Myds hankkeen monivaihei-
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nen suunnittelu- ja paatdksentekohistoria edellyttavat huolellista ja avointa
tiedottamista.

YVA-menettelyn vuoropuhelu ja sen rinnalla tehty arviointityd antavat kesta-
van ja hyvaksyttavan pohjan johtopaatoksille ja jatkosuunnittelulle. Nako-
kulmia ja hyvaksyttavyytta tavoitellaan monipuolisilla vuoropuhelumenetel-
milla ja avoimella tiedottamisella. Toisaalta osallisilta saadaan arvokasta tie-
toa hankealueen erityispiirteista ja muista suunnittelussa huomioon otettavis-
ta asioista.

Palautetta voi antaa koko suunnittelutydn ajan eri tavoin

Hankkeesta vastaavalle ja suunnittelijoille voi antaa palautetta koko YVA-
menettelyn ajan.

YVA-ohjelman ja YVA-selostuksen kuulutuksissa esitettyind nahtavillaoloai-
koina mielipiteet osoitetaan Pirkanmaan ymparistdkeskukselle, jolloin ne ka-
sitelldadn YVA-ohjelmasta ja YVA-selostuksesta annettavissa lausunnoissa.

Karttapalautejarjestelman (kts. 5.2.2.) kautta saatava palaute otetaan huo-
mion vaikutusten arvioinnissa ja suunnittelutydssa. Myds suullinen palaute
Tiehallinnon ja Tampereen kaupungin yhteyshenkildille pyritdan ottamaan
huomioon suunnittelussa. YVA-menettelya ohjaavalle Pirkanmaan ymparis-
tokeskukselle valitetdan tietoa mydés muusta saadusta palautteesta koko
YVA-menettelyn ajan.

521 Yleisotilaisuudet

Yleisotilaisuuksien avulla tiedotetaan hankkeen etenemisesta sekad suunni-
telmista ja vaikutuksista.

Ymparistovaikutusten arviointimenettelyn aikana jarjestetaan osallisille kaksi
esittelytilaisuutta. YVA-ohjelmavaiheen esittelytilaisuus jarjestetdan arvioin-
tiohjelman nahtavilldoloaikana 5.11.2009. YVA-selostusvaiheen esittelytilai-
suus jarjestetaan, kun arviointiselostus on nahtavilla kevaalla 2010

Molemmat tilaisuudet ovat avoimien ovien periaatteella toimivia esittely- ja
keskustelutilaisuuksia, joissa kansalaiset voivat keskustella yhteysviran-
omaisen, hankkeesta vastaavan ja konsultin edustajien kanssa.

YVA-ohjelmavaiheen tilaisuudessa esitelldadn YVA-menettelya ja sen tarkoi-
tusta, YVA-ohjelmassa esitettyja tutkittavia vaihtoehtoja seka arvioitavia vai-
kutuksia ja arviointimenetelmia. Lisaksi keskeisena tavoitteena on valittaa
tietoa osallistumismahdollisuuksista.

Toinen esittelytilaisuus jarjestetdan, kun arviointiselostus on nahtavilla. Tilai-
suuden aiheena on arviointitydn tulosten esittely ja jatkosuunnittelun etene-
minen.
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5.2.2 Muu tiedottaminen ja vuoropuhelu

YVA-menettelyn internet-sivut ja karttapalvelu

Keskeisena tiedotuskanavana toimivat Rantavayla-hankkeen YVA-
menettelyn Internet-sivut osoitteessa www.tampere.fi. Sivuilta saa tietoa
YVA-menettelystd ja vaihtoehtojen suunnittelusta ja sen etenemisesta,
avainhenkildiden yhteystiedot, hankkeen tiedotteet, esittelyaineistoa seka
mahdollisuus antaa palautetta suunnitelmista. YVA-ohjelman ja YVA-
selostuksen nahtavilldoloaikoina www-sivun kautta ohjataan myds yhteysvi-
ranomaisen sahkdiseen asiointiin, jossa voi jattda mielipiteitd YVA-
ohjelmasta ja YVA-selostuksesta.

Internet-sivuilla on karttapalautejarjestelma, joka mahdollistaa paikkaan si-
dotun palautteen annon sekd mahdollisuuden katsoa muiden antamaa pa-
lautetta. Karttapalvelussa esitellaan tutkittavat vaihtoehdot ja keskeiset ym-
paristokohteet. Karttapalvelussa voi antaa palautetta pisteeseen, viivaan tai
alueeseen sidottuna.

Lehdistotiedotteet ja kuulutukset

Yhteysviranomainen huolehtii hankkeen virallisista kuulutuksista lehdissa.
Yhteysviranomainen tiedottaa neljassa vaiheessa: kun YVA-ohjelma ja YVA-
selostus asetetaan nahtaville ja kun yhteysviranomainen antaa niista lau-
sunnot. Hankkeesta vastaava on jo 8.9.2009 tiedottanut ymparistévaikutus-
ten arvioinnin valmistelun aloittamisesta lehdistétiedotteella ja tiedottaa edel-
leen mm. silloin kun, jatkosuunnitteluun vietava vaihtoehto on valittu.

523 Vuorovaikutuksen dokumentointi

YVA-menettelyn aikainen vuorovaikutus dokumentoidaan huolellisesti, jotta
saatua tietoa ja palautetta voidaan hyddyntaa YVA-menettelyssa ja sen jal-
keisessa jatkosuunnittelussa, erityisesti yleissuunnitelman laadinnassa. Sa-
malla vuorovaikutuksen vaikuttavuutta voidaan arvioida jalkikateenkin. Kaikki
karttapalaute tallentuu paikkatietokantana, joten palautetta voidaan hyddyn-
taa jatkosuunnittelussa.
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6 YMPARISTON NYKYTILAN KUVAUS

Tassa luvussa on esitetty ymparistdon kuvaus yleispiirteiselld tasolla ja suun-
nittelualueen tarkeimpia arviointitydssa huomioonotettavia kohteita. Tiedot
nykytilanteesta tarkentuvat ymparistévaikutusten arviointitydn edetessa ja
tulokset esitetdan arviointiselostuksessa.

6.1 Maa- ja kalliopera

Maa- ja kallioperan laatu ja rakennettavuus ovat keskeisia suunnittelun lah-
totietoja. Niitd koskeva geotekninen tieto tdydentyy suunnittelun tarkentues-
sa.

Pilaantuneet maa-alueet

Maaperan mahdollisesta pilaantuneisuudesta ei ole ymparistdvaikutusten
arviointimenettelyn aloitusvaiheessa kattavia tietoja. Tiedot mahdollisista pi-
laantuneista maa-alueista selvitetdan Tampereen kaupungilta saatavien tie-
tojen seka ymparistohallinnon maaperan tilan tietojarjestelman avulla.

Arseenipitoisuus

Suomessa arseenia on maaperassa Tampereen-Hameenlinnan alueella ja
Kittilassa. Siella missa arseenia on runsaasti kallioperdssa tai maaperassa,
voi se vaikuttaa juomaveden laatuun ja aiheuttaa haitallisia terveysvaikutuk-
sia. Kallioperassa oleva arseeni ei normaalisti ole ongelma, mutta erityisen
arseenipitoisen kallioaineksen suurimittainen louhiminen ja louheen I3jitta-
minen saattaa olla riskitekija. Tampereen Rantavaylan suunnittelualueelta ei
ole kaytdssa sellaista kallioperatietoa, joka antaisi viitteitd poikkeuksellisen
runsaasta arseenipitoisuudesta. Suunnittelun edetessa kallioaineksen koos-
tumuksesta saadaan lisda tietoa, jonka perusteella voidaan suunnitella
mahdollisesti tarvittavat erityiset menettelytavat louhinnassa ja 13jityksessa.
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Kuva 6. Arseenin esiintyminen Pirkanmaalla (punaistenympyrdiden koko ilmentéaa
suuria arseenipitoisuuksia kallioperassa). Geological Survey of Finland. Natural Oc-
curence of Arsenic in the Pirkanmaa Region in Finland. 2006.
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6.2 Luonnonympéristd ja suojelukohteet

Hankkeen lahivaikutusalueella ei ole luonnonsuojelualueita. Hankealueella
on kuitenkin eraita eldin- ja kasvilajeja, jotka on otettava huomioon suunnit-
telussa ja vaikutusten arvioinnissa.

Luontodirektiivin liitteen Il ja IV lajit

Nykytiedon mukaan Rantavaylan tutkimusalueella saattaa esiintya luontodi-
rektiivin liitteen Il ja IV lajeista ainoastaan lepakoita.

Kaikki Suomessa esiintyvat lepakot ovat suojeltuja EU:n luontodirektiivin liit-
teiden Il ja IV mukaisesti. Tampereella tehtyjen lepakkoselvitysten mukaan
kantakaupungin lepakoista noin 60 % on pohjanlepakkoja, 20 % vesi- ja viik-
sisiippoja ja loput 20 % muita lajeja. Rantavaylan hankealueella sijaitsevia
merkittavia lepakkoalueita on Naistenlahdessa ja Rauhaniemessa seka Fin-
laysonin Tallipihalla.

Arvokkaat kasvilajit

Rantavaylan asemakaavoituksen pohjatyona on tehty Kekkosentien tunnelin
asemakaava-alueen kasvistoselvitys 04/2009. Selvityksen mukaan tutki-
musalue ei ole kasvilajistoltaan erityisen merkittdva. Alue on ollut jo kauan
ihmisen vaikutuspiirissa, eika luonnontilaista luontoa enaa 16ydy. Alueella on
kuitenkin runsaasti kasvillisuutta, joka koostuu osittain alkuperaisista ja osit-
tain ihmisen vaikutuksesta alueelle siirtyneista kasvilajeista. Huomionarvoi-
simpia Naistenlahdessa, Santalahdessa ja Nasinkalliolla havaittuja kasvilaje-
ja ovat litulaukka, kylakellukka, ratakrassi, keltaangelma ja vuorijalava.
Edelld mainituista vuorijalavalla ja kylakellukalla on jonkin verran luonnon-
suojelullista arvoa.

Vuorijalava on luontaisilla kasvupaikoillaan rauhoitettu ja luokiteltu vaarantu-
neeksi lajiksi. Tampere ei kuulu vuorijalavan luonteiseen kasvuymparistéon,
mutta laji on 18ytanyt otollisen kasvuymparistén Naistenlahden ja Santalah-
den ratapenkoilta. Esiintymaa ei voi pitaa sen luonnonsuojelullisen statuksen
osoittamassa arvossa. Vuorijalavaa esiintyy my0s istutettuna Nasinkalliolta.

Toinen luonnonsuojeluarvoltaan rajatapaus on kylakellukka, joka on maari-
telty alueellisesti uhanalaiseksi lajiksi, mutta vain Tampereen pohjoisella
osa-alueella. Laji saattaa olla luontaista alkuperaa, mutta siirtynyt ihmisen
mukana tahattomasti nykyiselle paikalleen

Lentdvanniemen ja Lapinniemen alueella esiintyy lietetatar, jonka havittami-
nen on kielletty LSL 49§ nojalla.
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6.3 Vedet

Pintavedet

Alueen suurimmat pintavedet ovat Nasijarvi ja Tammerkoski. Nasijarvi on
saannostelty jarvi, jonka pinta-ala on 257 km ja keskisyvyys 14 metria. Nasi-
jarvi on luokiteltu ekologiselta ja kemialliselta tilaltaan hyvaksi.

Tammerkoski on koski Nasijarven ja Pyhajarven valilla. Pudotus jarvien valil-
& on 18 metria. Tammerkoskessa on kolme voimalapatoa, joista 1ahinna
Rantavaylaa sijaitsee Finlaysonin ja Tampellan valinen pato. Nasijarvi las-
kee vetensa Tammerkosken ja Pyhajarven kautta Kokemaenjokeen.

Patoturvallisuus Tammerkoskessa

Tunnelien rakentamisen edellytyksend on patoturvallisuuden varmistaminen
niin, etta tarvittavat korjaukset on suoritettu ennen mahdollisen pitkan tunne-
livaintoehdon rakentamisen aloittamista. Koskenniskan ja Tampellan alueen
patojen ja voimalaitosmuurien korjaamista ja uuden sillan rakentamista ol-
laan aloittamassa syksylla 2009.

Rantavaylan kehittdmisvaihtoehtojen kannalta patorakenteiden kunnolla on
olennaista merkitysta Iahinnd Tammerkosken alittavassa pitkdssa tunneli-
vaihtoehdossa rakentamisaikaisen louhinnan aiheuttaman tarinén osalta.

Tammerkosken vesivoimaa hyddyntaa nelja voimalaitosta: ylakoskessa
Tampellan ja Finlaysonin voimalaitokset, keskiputouksessa Keskikosken
voimalaitos ja alaputouksessa Alakosken voimalaitos. Nykyiset ylakosken
padot ja kanavat on rakennettu padosin 1910- ja 1920-luvuilla. Keskiuoman
ylapaassa on 1930-1940-luvuilla rakennettu neulapato, joka uusittiin 1970-
luvulla.

Tammerkosken vanhat patorakenteet eivat tayta nykyisia patoturvallisuus-
vaatimuksia. Patorakenteet uusitaan seuraavan kolmen vuoden kuluessa
samassa yhteydessa kun kosken yli rakennetaan uusi Palatsinraitin kevyen
liikenteen silta. Lisaksi huonokuntoiset patomuurit uusitaan tai kunnostetaan.
Uusi pato helpottaa veden ohjausta Tammerkoskessa ja parantaa koskitur-
vallisuutta huomattavasti.

Pato- ja siltahanke kestaa kokonaisuudessaan noin kolme vuotta. Padon ra-
kentaminen alkaa marraskuussa 2009, ja sen on tarkoitus valmistua vuoden
2012 alussa. Kesallda 2012 on vuorossa kevyen liikenteen sillan rakentami-
nen patorakenteiden paalle. Patomuurien korjaus ja alueen viimeistely jatkuu
mahdollisesti viela sillan valmistumisen jalkeen.

Finlaysonin alajuoksun patoa ja lantistd muuria ei ole tarkoitus parantaa tas-
sa yhteydessa, mutta niiden kunnostuksesta on tehty jo kartoituksia seka
pitkélle vietyjd suunnitelmia. Nama loputkin rakenteet on tarkoitus korjata
viimeistaan 2011.

Pohjavesialueet

Varsinaisella suunnittelualueella ei ole pohjavesialueita. Lahin pohjavesialue
on Epil@nharjun-Villlan I-luokan pohjavesialue, joka sijoittuu Santalahden
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lansipuolelle (kuva 7). Tunnelin tiesuunnitelmaa laadittaessa ei ole tullut tie-
toon, ettd suunnittelualueella olisi yksityisia vedenottokaivoja. Tiesuunnitel-
man laatimisen yhteydessa asennettiin tunnelinjan varrelle 19 kappaletta
uusia pohjaveden havaintoputkia kevaalla 2009 tdydentdmaan aikaisempaa
tunnelin suuaukoilla olevaa havaintoverkostoa. Nelja putkea asennettiin kal-
lioon tunnelitasoon asti. Kallioputkista tehtiin vesimenekkimittaukset kallion
vedenjohtavuuden selvittdmista varten. Kallion vedenjohtavuudet vaihtelevat
suuresti naissa pisteissd. Maaperaolosuhteet vaihtelevat suunnitellun tunne-
lin ymparistdssa suuresti. Paikoin tavataan hyvin vettd johtavia paksujakin
maakerroksia. Suurimmat maakerrospaksuudet (20 m) tavattiin Tammerkos-
ken itdpuolella. Pohjaveden pinnat vaihtelevat suunnittelualueella valilla noin
+ 93... + 98 m. Pohjaveden pinnan korkeudet myoétailevat maanpinnan ta-
soa. Paaosa alueen pohjavedesta purkautunee Nasijarven suuntaan.
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Kuva 7. Keskeiset luontokohteet ja vesistot. Tama kuva on esitetty myds liitteessa
koko sivun kokoisena.

6.4 Maisema, kaupunkikuva ja rakennettu kulttuuriymparisto

Nykyinen Rantavayla erottaa Tampereen kaupungin Na&sijarven rannasta.
Tiejakson ymparistd on jarvimaiseman ohella suurelta osaksi rakennettua
kaupunkimaisemaa, jota paikoitellen varittavat viheralueet. Naistenlahdessa
vaylan pohjoispuolella rannan laheisyydessa sijaitsee venesatama, Naisten-
lahden voimalaitos ja Lapinniemen kylpyld ja Koukkuniemen vanhainkoti.
Lapin kaupunginosa levittyy tasta itdan pain. Lannessa vaylan pohjoispuolen
ja rannan valiin jad Sarkanniemen huvipuisto ja Onkiniemen asuinalue. Kes-
kustan kohdalla valtatie ylittdd Tammerkosken ja rautatie kulkee sen etela-
puolella Amurin, Tampellan ja Armonkallion kaupunginosissa.

Rantavaylan ja rautatien muodostama kaytava hallitsee Nasijarven rannan
nakymaa ja muodostaa vaistdmattd maisemahairiéon. Tatad korostaa osin vii-
meistelematdon ymparistd seka teollisuus ja varastoalueille tyypilliset reuna-
alueet.
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Arvokkaat kohteet

Tampereen keskusta on laajalti valtakunnallisesti merkittavaa kulttuurihisto-
riallisesti merkittdvaa aluetta (RKY 1993, RKY 2000 ks. teemakartta). Kau-
pungin perusti vuonna 1779 Ruotsin kuningas Kustaa Il teollisuuden, kasi-
tydn ja kaupan keskukseksi. Alkujaan kaupunki oli pinta-alaltaan noin kol-
men nelidkilometrin kaistale Tammerkosken lansirantaa ja vakiluku oli alle
500 henkil6a. 1800-luvulla alkaneen teollistumisen myo6ta kaupunki kasvoi
nopeaan tahtiin pitkalti Tampellan ja Finlaysonin teollisuustoiminnan seura-
uksena.

Tammerkosken rantaa ja tehdasrakennuksia pidetdan nykyaan yhtena
maamme keskeisimmista teollisista kulttuurimaisemista. Tammerkoski on
myos luokiteltu kansallismaisemaksi, joka ilmentdd maamme edustavimpia
kulttuuripiirteitd. Rantavayla ylittda Tammerkosken sen pohjoispaassa, Nasi-
jarven ja kosken yhtymakohdassa. Keskeisin osa Tampellan, Finlaysonin ja
Frenckellin kulttuuriperinnésta sijoittuu kauemmaksi eteldan ja valtavaylan
valittdbmassa laheisyydessa on Iahinna viheraluetta. N&sin sillan vieressa on
vanha Pursiseuran rakennus ja laheisessa Nasipuistossa kulttuurihistorialli-
sesti merkittdva rakennus Nasilinna, joka on toiminut jo vuodesta 1906 Ha-
meen museona.

Tammerkosken valtakunnallisesti arvokkaan kulttuurimaiseman lisdksi Ran-
tavayla sivuaa muutamia arvokkaita alueita keskustan ita- ja lansipuolella.
Valtakunnallisesti arvokkaaksi kulttuurihistorialliseksi ymparistoksi (RKY
1993) on luokiteltu suunnittelualueella Pispalanharju ja Lapin alue. Naisten-
lahden laheisyydessa sijaitseva Lapin kaupunginosa on Tampereen van-
himpia suunnitelmallisesti syntyneitéd esikaupunkialueita. Alueen rakennus-
kanta on paaasiassa 1910- ja 1920-luvuilta ja se on merkitty kohteeksi vuo-
den 1993 valtakunnallisesti merkittavien kulttuurihistoriallisten ymparistéjen
luetteloon. Keskustan lansipuolella sijaitsee my6s Pispalan kaupunginosa.
Pispala on sellaisenaan pala historiaa. Viime vuosisadan jalkipuolella vakilu-
vultaan kasvavan kaupungin tyévaesto asettui asumaan Pispalan rinteille ja
muodosti asuinalueen, jota pidetaan kasitteena suomalaisesta omatoimises-
ta asuntorakentamisesta.

Pirkanmaan maakuntakaavassa osoitetun maiseman ja kulttuuriymparistén
kannalta merkittdvan alueen rajaukset ulottuvat valtakunnallisesti merkittavi-
en kohteita (RKY 1993 / RKY 2000) laajemmalle. Maakuntakaavassa osoite-
tusta arvokkaista alueista voidaan mainita Lapinniemen tehtaat Naistenlah-
den pohjoispuolella seka Punakyld, (Satakunnankatu 62-70, IV). Kantakau-
pungin ymparisto- ja maisemaselvitys 2008).
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Kuva 8. Rantavayla ja Paarata muodostavat voimakkaan visuaalisen ja toiminnalli-
sen esteen kaupungin ja Nasijarven rantavydhykkeen vdlille - Mustalahti, (Séarkén-
niemi), Onkiniemi ja Santalahti.

Kuva 9. Rantavaylan sijainti Tampereen kaupunkirakenteessa

Muinaisjadnnokset

Rantavaylan hankealueen ldheisyydestd on tiedossa vahan muinaisjaan-
noksid. Museoviraston muinaisjddnndsrekisterin mukaan Rantavaylan |a-
himpia ovat Lapin historiallinen louhos ja uuden ajan teollisuuskohde Tam-
pellan masuuni. Pispalan alueella on useita muinaisjaannoksia, jotka eivat
kuitenkaan sijoitu Rantavaylan valittomaan laheisyyteen.
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Kuva 11. Maiseman ja kulttuuriympariston keskeiset kohteet. Tama kuva on esitetty
myo0s liitteessé koko sivun kokoisena.

6.5 Alue-jayhdyskuntarakenne

Tampere on valtakunnanosakeskus, jonka vaikutuspiiri ulottuu Pirkanmaan
maakuntaa laajemmalle. Valtakunnalliselta arvoltaan Tampereen seutu on
merkittavin Helsingin jalkeen. Tampereen kaupunkiseutuun kuuluvat Tampe-
re, Ylojarven, Pirkkala, Nokia, Lempaala ja Kangasala. Tampere on seudun
kaupan, kulttuurin ja palveluiden keskus. Tampereen seudun maankayttd
levidd keskustan ydinalueita sormimaisesti eri liikennevaylien suuntaan.
Seudun yhdyskuntarakenteen kehittymista rajaavat laajat jarvialueet ja har-
juselénteet.
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Tampere on nykyiselladn vaestoltdan ja tyopaikoiltaan yksi Suomen no-
peimmin kehittyvista alueista. Tampereen kaupungissa on asukkaita noin
200 000 ja tyopaikkoja noin 100 000. Koko Tampereen Seudun asukasmaa-
ra on noin 300 000. Vuoteen 2020 ollaan varautumassa 40 000-50 000
asukkaan ja 20 000-25 000 tyopaikan kasvuun. Tampereen kehyskuntien
asukasmaarien kasvu on joinakin vuosina ylittanyt suhteellisesti Tampereen
kaupungin kasvun.

Kaupungin alue jakautuu kahden puolen Nasijarvea ja Pyhajarvea. Puolis-
koita yhdistda kaksi kapeaa yhteytta, Pispalan harjukannas ja lantinen keha-
tie. Ydinkeskusta sijoittuu hyvin pienelle alueelle Nasijarven ja Pyhajarven
valiin, mikd asettaa maankaytolle rajoitteita. Keskusta on rakentunut osin
hyvin tiiviiksi ja kaupunkimaiseksi. Keskustan rakentamattomana viheralu-
eena erottuu valtakunnallisesti merkittava Pyynikin harjualue. Rantavaylan ja
rautatien liikennekaytava on rajannut keskustan laajentumismahdollisuudet
pohjoiseen. Keskustan tiivistamistarpeet ja liikenteen lisdantyminen aiheut-
tavat erikoisratkaisuja vaativia haasteita kaupunkisuunnitteluun. Tampereen
Rantavayla on nykytilanteessa kaksijakoisessa roolissa. Se on selked Tam-
pereen kaupunkiseudun sisdantulotie, mutta myds osa valtakunnallista paa-
tieverkkoa.

Tampereen Keskustan sijainti kapealla kannaksella kahden jarven valissa on
vaikuttanut maakaytén ja liikenneverkon rakentumiseen. Kannaksen merki-
tys korostuu erityisesti kaupungin lansipuolen liikenneverkossa, jonka kuor-
mittuminen nakyy myo6s kaupunkirakenteen kehityksessa. Tampereen kau-
punkiseutu laajenee yha enemman itdan ja etelaan. Uusia kasvualueita ovat
Tampereen kaupungin puolella Vuores etelassa, Koilliskeskus ja Ojala-
Lamminrahka idassa, Nurmi-Sorila pohjoisessa sekd Ranta-Tampella kau-
pungin keskustassa. Lansipuolen kaupunkirakenteen kehittyminen ei ole ol-
lut tasapainossa muun kaupunkiseudun kehittymisen kanssa.

6.6 Liikenne
Tiehallinnon tierekisterin (5.10.2009) mukaan:

Paasikiventie — Kekkosentien keskiméaarainen vuorokausilikenne suunnitte-
lualueella vaihtelee valilla 35 700 — 45 100 ajon./vrk. Raskasta liikennetta
tieosuudella kulkee keskimaarin 3,3 %.

Vaitinaron ja Mustalahden liittymien valisella osuudelle keskimaarainen vuo-
rokausiliikenne on 45 100 ajon./vrk ja Mustalahden ja Kalevan puistotien va-
lisella osuudella 35 700 ajon./vrk.

Sivusuunnalta vilkkaimmat suunnitteluosuuden liittymat ovat Sepankadun ja
Nasijarvenkadun liittymat. Liikennevalokojeiden laskennan perusteella Se-
pankadun liittymassa runsaat 20 % on kaantyvaa liikkennetta ja vajaa 80 %
valtatien suuntaista liittyman ohikulkevaa liikennetta. Nasijarvenkadun liitty-
massa runsas 30 % on kaantyvaa liikennettd ja 70 % valtatien suuntaista
liittyman lapikulkevaa liikennetta.

Rantavaylan liikenne on vilkkaimmillaan perjantai-iltapaivaisin. Lauantai-
iltapaivaa lukuun ottamatta viikonloppuina liikenne on arkipaivia vahaisem-
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paa. Vilkkain liikennevirta painottuu arkena aamulla lannesta itdan ja iltapai-
valla idasta lanteen. lltapaivan liikkennevirran huippu sijoittuu kello 15 ja 16
valille. Tama iltahuipputunnin liikenteenne on noin 10 %:ia koko vuorokausi-
liikenteesta.

Rantavaylan likennemaarien kasvuun vaikuttaa vaihtoehtoisten ohikulkuyh-
teyksien, kuten lantisen kehatien (valtatie 3) ja itdisen kehatien (valtatie 9)
toimivuus ja valityskyky. Tampere on asukasluvultaan voimakkaasti kasvava
kaupunki, joten myds kaupungin sisaisiin likennevirtoihin on odotettavissa
kasvua ja toimivien liikennejarjestelyiden toteuttamiseksi paineita.

6.7 Maankaytt6 ja kaavoitus

Maakuntakaava

Suunnittelualueella on voimassa Pirkanmaan maakuntakaava, jonka valtio-
neuvosto on vahvistanut 29.3.2007. Korkein hallinto-oikeus hylkasi kaavasta
tehdyt valitukset 20.3.2008. Maakuntakaavassa on osoitettu Rantavayla
merkittavasti parannettavana tiena. Vaitinaron, Naistenlahden ja Santalah-
den eritasoliittymat on merkitty uusina eritasoliittymina.

Maakuntakaavan Rantavaylan varaukset perustuvat vuoden 2004 Tampe-
reen Rantavaylan kehittdmisselvitykseen, jossa Santalahden ja Naistenlah-
den valille on esitetty kaksi toteuttamisvaihtoehtoa. Paavaihtoehto kasittaa
pitkan tunnelin rakentamisen Santalahden liittymasta Naistenlahden liitty-
maan. Toisena vaihtoehtona on Onkiniemen tunneli ja Kekkosentien paran-
taminen pintavaihtoehtona. Jalkimmaisessa vaihtoehdossa sekd Mustanlah-
den ettd Tampellan kohdalla on eritasoliittymavaraukset. Maakuntakaavassa
merkintd merkittavasti parannettavana tieyhteytena mahdollistaa kumman
tahansa ratkaisun toteuttamisen. Kaavaselostuksessa on kuitenkin todettu,
ettd maankaytollisistad syista liitto pitdd pitkdn tunnelin sisaltdmaa paavaih-
toehtoa parempana ratkaisuna.
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Kuva 12. Ote Pirkanmaan 1. maakuntakaavasta (VN 20.3.2007/KHO 20.3.2008.),

Maankayton tavoitteet ja laajenemisalueet

Tampereen kaupungin maankayton keskeisena tavoitteena on tiivistda kau-
pungin ydinalueen maankayttéa ja vastata lisdantyvaan kaupunkiasumisen
kysyntaan. Kaupunkiseudun rakennemallitydn valmistelun aikana on koros-
tunut ilmastonmuutoskeskustelun kautta ehyen ja kokonaistaloudellisen yh-
dyskuntarakenteen tavoite. Kantakaupungin osalta on aloitettu loppuvuodes-
ta 2008 yhdyskuntarakenteen eheyttdmisen mahdollisuuksia tutkiva selvitys.
Kantakaupungin osalta on kaytetty lahes loppuun vuonna 2003 voimaan tul-
leen yleiskaavan asuntoalueiden varanto.

Tampereen kaupungin pitkaaikaisena tavoitteena on Ranta-Tampellan
suunnittelu asuinalueeksi. Ranta-Tampella on nykyisen Rantavaylan poh-
joispuolella sijaitseva maa-alue, joka on ollut menneina vuosikymmenina te-
ollisuuskaytossa. Aluetta on laajennettu Nasijarvea tayttamalla. Ranta-
Tampellan toteuttamisen vaihtoehtoja on tutkittu useassa vaiheessa. Moni-
vaiheinen suunnitteluprosessi on linkittynyt Rantavaylan liikenneratkaisuun.
Lahtokohtana suunnittelussa on ollut, ettd Rantavaylan toteuttaminen pitkan
tunnelin vaihtoehtona mahdollistaisi ranta-alueen maankaytén asuinraken-
tamiselle. Ranta-Tampella on kaupunkirakenteellisesti keskeisella paikalla ja
sen sijainti on edullinen asuntorakentamiselle. Suunnittelualue on Tammer-
kosken ymparistdn viimeinen laaja uudisrakentamisalue.

Tampereen kaavoitusohjelman mukaan Ranta-Tampellan asuinalueen ase-
makaavoitus on ajankohtainen vuonna 2010.
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Kuva 13. Rantavaylan ratkaisut vaikuttavat olennaisesti Ranta-Tampellan kehitta-
misedellytyksiin

Yleiskaavat

Tampereen keskustan alueelle on tehty Tampereen keskustan osayleis-
kaava (KV 4.10.1995). Yleiskaava on oikeusvaikutukseton. Yleiskaavaan
sisdltyy kaavakartalla esitetty maankayttdvaraus Onkiniemen tunnelin
maanpaallisiltd osista. Armonkallio-Kortelahti-tunnelivaraus on esitetty yleis-
kaavaan kuuluvassa liikenneverkkokartassa. Yleiskaavassa Tampereen
keskustan kokonaisrakenne on esitetty vyohykkeisend. Sen keskeisimpana
osana on palvelu- ja likekeskusalue Hameenkadun toimiessa kokoavana
akselina. Tatd osaa ymparoi julkisten palveluiden ja asuntoalueiden vydhy-
ke, joka puolestaan kytkeytyy ranta-alueita mydtailevaan viheraluevyohyk-
keeseen. Keskeiseen alueeseen rajautuvat muuttuvat teollisuusalueet ovat
keskustatoimintojen laajentumisalueita. Ranta-Tampellan alue on merkitty
teollisuusalueeksi, jonka maankaytto tulee muuttumaan (T-4).

Keskustan osayleiskaava-aluetta ymparéi ita- ja lansipuolella Kantakau-
pungin osayleiskaava (KV 16.3.2003), joka sijoittuu YVA-menettelyn varsi-
naisen tarkastelualueen ulkopuolelle.

Edelld mainittuja yleiskaavoja tadydentaa Keskustan liikenneosayleiskaava
(KV 18.1.2006). Liikenneosayleiskaavassa esitetdan nimensa mukaisesti
keskustan liikenneverkon ratkaisuihin. Keskustan liikkenneosayleiskaavaan
on merkitty varaukset Rantavaylan liikennetunnelille seka niihin liittyville
Santalahden ja Naistenlahden eritasoliittymille.

Santalahden alueella on voimassa Santalahden osayleiskaava ((KV
22.6.2006). Paasikiventie ja Santalahden eritasoliittyma on osoitettu tassa
osayleiskaavassa liikennealueena. Liikennealueiden varaukset perustuvat
Rantavaylan kehittdmisselvityksiin seka rautatien liséraiteen ja mahdollisen
pikaraitiotien suunnitelmiin. Osayleiskaavassa on osoitettu uusia kerrostalo-
valtaisia korttelialueita toteutettujen asuinkortteleiden jatkeeksi. Lisaksi kaa-
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vassa on osoitettu varauksia Santalahden tydpaikka-alueelle, virkistysalueil-
le ja satamalle.

Kuva 15. Ote Kantakaupungin yleiskaavasta (KV 16.3.2003).
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Kuva 17. Santalahden osayleiskaava (KV 22.6.2006).
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Asemakaavat

Koko Tampereen keskusta-alue on asemakaavoitettua. Rantavaylan lahi-
alueen voimassaolevat asemakaavat perustuvat nykyisiin tiejarjestelyihin.
Rantavaylan tutkittaviin tunnelivaihtoehtoihin (VE 1 ja VE 2) kuuluva tunne-
liosuus ei sisally maanpaallda voimassa oleviin asemakaavoihin. Voidaan
olettaa, etta kaikki vaihtoehdot vaativat tarkentuessaan asemakaavan muu-
toksia.

Vaihtoehtojen 1 ja 2 tunnelin ja niihin liittyvien tiejarjestelyjen rakentaminen
edellyttdvat asemakaavan muutoksia eritasoliittymien alueilla sekd uuden
maanalaisen asemakaavan laadintaa tunneliosuudelle. Muutoksia ja maan-
alaista asemakaavaa on laadittu vaihtoehdon 2 mukaisesti Rantavaylan tie-
suunnitelman rinnalla, mutta kaavaa ei vieda hyvaksymiskasittelyyn YVA-
ratkaisun myota muuttuneen suunnittelutilanteen vuoksi.

Rantavaylaan liittyvia vireilla olevia maankéytdon suunnitelmia:

e VT 12, Rantavaylan tunnelin ja Naistenlahden sek& Santalahden eritasoliittyméat
(Paasikiventie — Kekkosentie), kaupunginosat I, IV, VIII, IX, Lappi, Santalahti.
Asemakaavan muutos ja maanalainen asemakaava, kartat nro 8156, 8305 ja
8306

e Ranta-Tampellan alueen muuttaminen asuinalueeksi, kaupunginosat | ja IX,
korttelit 136, 420, 429, 428-4 ym. alueita, yleissuunnitelma, kartta nro 8300

o Ratapihankadun asemakaavoituksen yleissuunnitelma, kartta no 7877

o Ratapihankadun asemakaava valilla Itsendisyydenkatu-Ainonkatu, kaupungin-
osat XV-272, XVI-275-13, XVI-273-5, rautatie- ja katualuetta, kartta nro 8330

o VI, IV ja Santalahti, Rantavaylan joukkoliikennekaistat reitilla Lielahdenkatu -
Sepankatu, Sepankatu 9, Sepankadun rautatiesilta ja Rantatie 3-31, kaava, nro
8247

e Tonttien Santalahti (221) — 1008-2, 9, 10, 12,16,19 ja 21, 1009-1 seka 1225-4,
5,6,7,8 ja 9 seka VIII-808-2 muuttaminen asunto- ja virkistysalueiksi seka Santa-
lahden (221) Rantatien, Tikkutehtaan rintaan, Ratakadun katualueen osan ja
Breitensteininpolun seka Paasikiventien liikennealueenosan, Rautatiealueen
osan seka Nasijarven Vesialueen ja Yla-Pispalan(213) Pdllipuiston osan, Hauli-
puiston osan ja Haulitorninraitin muuttaminen, Rantatie 3-33 ja Tikkutehtaanrin-
ne 1-4, kartta 8048.

6.8 lhmisten elinolot ja viihtyvyys

Tampereen kaupunkikeskusta on tiiviisti rakennettua Tammerkosken ja jar-
vien ympardimaa aluetta. Valtatien 12 Rantavaylan jakso sijoittuu Tampe-
reen keskeiselle osalle, johon noin 19 % kaupungin asukkaista on keskitty-
nyt. Vaylan laheisyydessa asutus on Nasijarven rantaa lukuun ottamatta tii-
vista, palvelut ja virkistysalueet (Kauppi ja Pyynikki) ovat lahella ja liiken-
neyhteydet monipuolisia. Tammerkosken rannan tuntumassa, Onkiniemessa
ja Naistenlahdessa lisdarvoa asumiseen antaa historiallinen ymparisté. Van-
han rakennuskannan lomaan on vuosien saatossa rakennettu uutta, joten
rakennuskanta ei ole yhtenaista. Lisaksi yksi Suomen tunnetuimmista huvi-
puistoista, Sarkanniemi, sijaitsee Nasijarven rannassa. Huvipuiston liikenne
kayttdd Rantavaylaa, mika lisdd kesaaikaan merkittavasti liikkenteen ruuh-
kautumista.
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Kuva 18. Rantavaylan alueen monimuotoista ymparistdd, Satamatoimisto Naisten-
lahdessa.

Viher- ja virkistysalueet

Hankealueella on useita kaupunkipuistoja ja muita virkistys- ja viheraluever-
koston osia. Tampereen viheralueohjelma 2005 — 2014 ja Tampereen kan-
takaupungin ymparistd- ja maisemaselvitys 2008 (KYMS) muodostavat vi-
heralueiden pitkan aikavalin tavoite- ja kehittdmissuunnitelman, jossa viher-
alueverkosto on jaettu merkittaviin, toiminnallisesti merkittaviin ja kehitetta-
viin osiin seka toiminnallisiin yhteyksiin. Luonnontalouden, maiseman, histo-
rian, kaupunkikuvan seka virkistystoimintojen kannalta merkittavimpiin osiin
kuuluvat Tammerkosken rannat, Hameenpuisto ja Nasinpuisto ymparistdi-
neen seka Kauppi-Niihaman lantinen alue ja Osmonpuisto.

Santalahden rantapuisto on Rantavaylan hankealueen ainoa kehittamisen
tarpeessa oleva viheralue. Muut nykyisen Paasikiven-Kekkosentien lahei-
syyteen sijoittuvat viherkaistaleet ovat luonnonmukaisia I&hivirkistysalueita
tai suojaviheralueita. Nasijarven rantaan (Lielahdesta Naistenlahteen) on
osoitettu toiminnallinen viheryhteystarve, jonka luonne ja sijoittuminen on
toivottu voitavan maaritelld tarkemman maankaytén suunnittelun yhteydes-
sa.

Naiden lisdksi Rantavayla laheisyydessa on muutamia ulkoiluun ja virkistyk-
seen liittyvia kohteita, joista tarkeimpina voidaan mainita Santalahden ja On-
kiniemen uimarannat, Santalahden, Mustalahden ja Naistenlahden pien-
venesatamat.

Asutus ja herkat kohteet

Rantavayla kuuluu tiivisti rakennettuun Tampereen keskusta-alueeseen ja
sen lahivaikutusalueella on runsaasti asutusta. Alle sadan metrin etaisyydel-
I& asuintaloja on Armonkalliolla Soukanlahdenkadun ymparistéssa, Amuris-
sa Nasijarvenkadun ja Sepankadun ymparistéssa, Onkiniemessa seka San-
talahdessa.
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Tampereen kaupungin paikkatietojen mukaan aivan Rantavaylan valitto-
massa laheisyydessa ei ole ns. herkkia kohteita. Herkkina kohteina pidetaan
toimintoja, joissa oleskelevat vaestoryhmat ovat muuta vaestéa herkempia
likenteen ymparistohairididen haittavaikutuksille. Naihin luetaan yleisimmin
paivakodit, koulut, vanhusten palvelut ja sairaalat. On kuitenkin otettava
huomioon, ettd Rantavaylan lahialueella on kuitenkin monia toimintoja, jois-
sa oleskelee ja liikkuu monenlaisia vaestoryhmid. Asuintalojen ja puistojen
yhteydessa on leikkipaikkoja lapsille.

Ymparistohairiot nykytilanteessa

Nykyisen Rantavaylan ja katuverkoston laheisyys aiheuttaa I&hialueen asuk-
kaille melu-, paasto- ja viihtyvyyshaittoja seka turvattomuutta. Rantavaylan
vilkas lapikulkuliikenne lisda melua ja ilmansaasteita. Vayla myos pirstoo
ymparistdad ja vaikeuttaa maankaytdén ja yhdyskuntarakenteen kehittamista.
Yhteydet vaylan pohjoispuolelle N&sijarven rantaan ovat heikot tai hankalasti
saavutettavissa.

Keskeinen ongelma nykytilanteessa on liikkennemelu. Rantavaylan tunne-
lin tiesuunnitelman laatimisen yhteydessa tehtiin vuoden 2008 tilanteeseen
perustuvat tieliikenteen melulaskennat Santalahden ja Naistenlahden suun-
nittelualueilla. Naistenlahden alueella merkittavimmat tieliikkenteen ymparis-
tdmelun ohjearvojen ylitykset ovat Soukanlahdenkadun kerrostalojen valta-
tien 12 tienpuoleisilla julkisivualueilla, seka Naistenlahdenkadun itapuoleisilla
kerrostaloalueilla. Kriittisin kohta on Soukanlahdenkadun kerrostaloalue, jos-
sa alueen pohjoispuolelta kulkevalta Rantavaylalta kantautuu kerrostaloalu-
een sisapiha-alueelle yli 55 dB melutasoja. Soukanlahdenkadun kerrostalo-
jen valtatienpuoleisilla julkisivuedustoilla melutasot ovat kaikkialla yli 55 dB
ja huonoimmillaan yli 65 dB. Rantavaylan melu kantautuu esteettémasti ve-
sialueen yli Naistenlahden pohjoispuolelle Lapinniemenrantaan.

Santalahden alueella Rantavaylan aiheuttamat meluhaitat ulottuvat etelassa
Pispalan harjun pientaloalueelle, lievinad paivaajan yli 55 dB ylityksina valta-
tienpuoleisilla alueilla. Suunnittelualueen lansiosassa valtatien etelapuolelle
kohdistuvat meluhaitat ovat paivaajalla yli 60 dB, kohdistuen paaasiallisesti
alueen toimitilakiinteistoihin ja yksittaisiin asuinrakennuksiin. Merkittava me-
luhaitta aiheutuu valtatien pohjoispuolen virkistysalueelle, jossa tieliikenteen
paivaajan melutasot ylittdvat selvasti 55 dB ohjearvon. Simppoonkadun
asuinkaytdssa olevat kerrostalot ovat nykytilanteessa tyydyttavasti suojattu-
na, sisapihan melutasojen ollessa hieman yli 45 dB paivaajalla. Tiesuunni-
telman melumallinnuksissa ei ole otettu huomioon alueen raideliikennetta
ymparistomeluldhteena.

Tampereen ilmanlaadun kehitystd seurataan kaupungin toimesta saannolli-
sesti. llman laadun mittaukset on aloitettu vuonna 1969 ja niista raportoidaan
vuosittain. Keskustan ilmanlaatu on ollut indeksilla arvioituna useimpina pai-
vinad tyydyttava, mutta kevaisin muutamina paivina jopa erittdin huono. Seu-
ranta perustuu yhteistarkkailusopimukseen, johon osallistuvat kaupungin li-
saksi noin kaksikymmenta ymparistdlupavelvollista yritysta. Liikenteen osalta
merkittdvimpia ilmanlaadun heikkenemiseen vaikuttavia tekijoitd ovat pako-
kaasujen typen oksidit ja pienhiukkaset. llman laatua on Tampereella kuvat-
tu ilmanlaatuindeksilla, jossa erityisesti typpidioksidien ja pienhiukkasten pi-
toisuudet on huomioitu. Tampereen kaupungin limatieteenlaitoksella teetta-
mien selvitysten mukaan typpidioksidipitoisuudet ovat olleet keskustassa
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merkittavia jo vuonna 2000. Tosin tilanteen on ennustettu lievasti paranevan
vuoteen 2020 mennessa. Pienhiukkaspitoisuuksista kattavaa leviamistarkas-
telua ei ole tehty.
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BN viheralueet (yleis- 5 asemakaavoien varsksel)
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Kuva 19. Ihmisten elinymparistd: Viheralueet, virkistys ja palvelut. Kohteet perustu-
vat Tampereen kaupungin paikkatietoaineistoihin ja ne tarkistetaan arviointityén yh-
teydessad. Tama kuva on esitetty myds liitteessa koko sivun kokoisena.
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7 ARVIOITAVAT VAIKUTUKSET JA VAIKUTUSALUE

7.1 Arvioinnin sisalto

Pirkanmaan ymparistokeskus teki paatdksen ymparistdvaikutusten arvioin-
timenettelyn soveltamisesta hankkeeseen 23.8.2007 (Dnro PIR-2004-R-5-
53). Tampereen kaupunki teki edella mainitusta paatoksesta valituksen, jon-
ka Hameenlinnan hallinto-oikeus hylkasi 29.6.2009 (02004/07/5199).

Edella mainituissa paatdksissa on esitetty nakdkohtia keskeisista ymparisto-
vaikutuksista seka seikoista, jotka arvioinnissa ovat tarkeita. Arvioinnin sisal-
t6a ja osallistumisjarjestelyja suunniteltaessa on kyseiset seikat pyritty otta-
maan huomioon.

Ymparistovaikutusten arvioinnissa kaytetaan soveltuvin osin Tiehallinnon
valmisteilla olevaa opasta "Ymparistovaikutusten arviointi tiehankkeissa”.

Tybssa arvioidaan kaikki YVA-asetuksen tarkoittamat vaikutukset luvussa 7
esitetylld ryhmittelylld. YVAssa arvioidaan ymparistdvaikutukset, jotka koh-
distuvat ihmisten terveyteen, elinoloihin ja viihtyvyyteen, maaperaan, vesiin,
ilmaan ja ilmastoon, kasvillisuuteen, elidihin, luonnon monimuotoisuuteen,
yhdyskuntarakenteeseen, rakennuksiin, maisemaan, kaupunkikuvaan ja
kulttuuriperintddn, luonnonvarojen hyddyntamiseen seka naiden keskinaisiin
vuorovaikutussuhteisiin.

Tassa hankkeessa ymparistovaikutuksilla tarkoitetaan tien rakentamisesta ja
liikenteesta aiheutuvia valittdmia ja valillisia vaikutuksia ymparistoon:

o Vaikutukset alue- ja yhdyskuntarakenteeseen

o Vaikutukset maankaytt6on ja kaupunkirakenteeseen (ja kaavoitukseen)
o Vaikutukset maisemaan, kaupunkikuvaan, kulttuuriymparistoon

ja kulttuuriperintdon

Vaikutukset ihmisten terveyteen, elinoloihin ja viihtyvyyteen

Melu, tarina ja paastét / ilman laatu

Vaikutukset luonnonoloihin (kasvillisuus, elaimistd, myés lepakot)
Vaikutukset herkkiin kohteisiin kuten Sarkanniemen delfiineihin tai herk-
kiin kojeisiin ja laitteisiin

Vaikutukset vesistdihin

Vaikutukset pohjavesiin

Luonnonvarojen kayttd (kivi- ja maa-aines)

Vaikutukset liikenteeseen, kuljetuksiin ja liikenneturvallisuuteen
Patoturvallisuus

IImastonmuutoksen hillitsemisen ja sopeutumisen nakokulma

Arvioinnissa tarkastellaan seka rakentamisen ettd kayton aikaisia vaikutuk-
sia. Lisaksi arvioidaan vaikutukset liikenteeseen ja talouteen. Hankkeen va-
lilliset ja yhteisvaikutukset muiden hankkeiden kanssa otetaan huomioon
vaikutusten arvioinnissa.

Eri vaikutustyyppien pysyvat ja tilapaiset (Iahinnd rakentamisen aikaiset)
vaikutukset kuvataan erikseen teksteina ja yhteenvetotaulukossa.

Arviointiin liittyvat 1ahtdoletukset ja epavarmuudet esitetdan selkeasti.
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Arvioinnissa esitetddan myos riskit ja ymparistonnettomuuksien mahdolli-
suudet koskien erityisesti pato- ja tunneliturvallisuutta.

7.2  Vaikutusten tarkastelualueen ja alustavan vaikutusalueen
rajaus

Hankkeen eri vaikutuksilla on erilaiset vaikutusalueet. Osa Rantavaylan vai-
kutuksista on paikallisia, kun taas osa vaikutuksista koskettaa laajoja valta-
kunnallisesti merkittavia kokonaisuuksia. Vaikutukset maankayttdéon, liikken-
teeseen ja ihmisten liikkumiseen ovat luonteeltaan laajempia. Hankkeen eri-
tyispiirteend on sen sijainti vilkkaasti liikenndidylla keskusta-alueella, jolloin
vaikutukset koskettavat suurta ihmisjoukkoa.

Kuvissa 20-21 esitetyt vaikutusten tarkastelualueet kuvastavat oletettua
muutosaluetta. Lopullinen hankkeen ja sen vaihtoehtojen vaikutusalue tas-
mentyy arviointiselostuksessa.
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Kuva 20. Ympaéristdvaikutusten lahivaikutusalueen alustava rajaus
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Kuva 21. Liikenteellisten vaikutusten vaikutusalueen rajaus.

8 VAIKUTUSTEN ARVIOINNIN MENETELMAT

8.1 Vaikutukset alue- ja yhdyskuntarakenteeseen

Alueidenkaytdon suunnittelija ja liikkennesuunnittelija arvioivat vaikutukset
alue- ja seuturakenteeseen perustuen maakuntakaavan laatimisen yhtey-
dessa tehtyihin selvityksiin, Tampereen seudun liikkennejarjestelmasuunni-
telmaan, kaupunkiseudun rakennemalliin sekd tyon yhteydessa laadittavaan
liikenteellisten vaikutusten arviointiin.

8.2 Vaikutukset maankaytt6on ja kaupunkirakenteeseen (ja
kaavoitukseen)

Laaditaan kaupunkirakenteellinen tarkastelu, jossa tutkitaan miten esimer-
kiksi liikenteen hairididen kohdistuminen eri alueisiin muuttuu ja millaisia
alueita kaupunkikeskustan yhteydessd vapautuu asuin- ja toimistorakenta-
miseen.

Tampereen seudun yhdyskuntarakenteellisten vaikutusten arviointi pohjau-
tuu aiemmin tehtyihin selvityksiin ja arviointeihin seka asioiden tasmentami-
seen yhteistydssd Tampereen kaupungin edustajien kanssa. Hankesuunnit-
telun seka kaavoituksen tueksi vaihtoehtoja peilataan valtakunnallisten alu-
eidenkayttotavoitteiden toteutumiseen.
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8.3 Vaikutukset maisemaan, kaupunkikuvaan, kulttuuriympa-
ristoon ja kulttuuriperintédn

Maisema-arkkitehti ja arkkitehti laativat lahivaikutusalueelta maisema-
analyysin sekd kokoavat riittavat tiedot suunnittelualuetta ja laajempaa vai-
kutusaluetta koskevista maisemaan ja kulttuuriymparistdon liittyvistd arvois-
ta, rajauksista ja paatoksistad. Kulttuuriymparistdon osalta otetaan huomioon
valtakunnalliset alueidenkayttétavoitteet seka laaditut inventoinnit. Vaihto-
ehtojen vertailussa keskeinen nakdkulma on kaupunkikuvallinen hyvaksytta-

VYYys.

Hankkeen rakentamisen aikaiset kaupunkikuvavaikutukset arvioidaan silla
tarkkuudella kuin se on suunnittelun tdmanhetkisessa vaiheessa mahdollis-
ta.

8.4  Vaikutukset ihmisten terveyteen, elinoloihin ja viihtyvyy-
teen

Ihmisiin kohdistuvien vaikutusten arviointi tehdaan asiantuntija-arviona. Tar-
keaa tietoa tdhan saadaan asukaspalautteista, esim. yleisotilaisuuksista,
mielipiteistd ja karttapalautejarjestelmasta seka keskustelusta osallisten
kanssa. Lahtétietoina kaytetddn monipuolisesti saatavilla olevaa tietoa vaes-
tosta ja ns, herkista kohteista. Arviointiin kuuluu seuraavat vaiheet.

- Tehdaan laadullinen arviointi melun ja paastdjen terveysvaikutuksista

- Arvioidaan pysyvat kiertohaitat ajoneuvo- ja kevytliikenteelle seka jalan-
kululle

- Tutkitaan kaupunkirakenteellisen tarkastelun yhteydessa vaylien aiheut-
tama estevaikutus

- Arvioidaan vaihtoehtojen suhde keskustan saavutettavuuteen

- Selvitetddn kaupunkielaman mahdollisuudet ja hankeen vaihtoehtojen
keskustan elinvoimaisuuteen.

- Selvitetddn vaihtoehtojen suhde seudulliseen ja paikalliseen virkis-
tysalueverkostoon ja yhteyksiin ja lahivirkistysmahdollisuuksiin

- Kuvataan kavelyn ja pyorailyn edistdamismahdollisuudet keskustassa.

- Selvitetdan vaikutusten kohdistuminen eri vaihtoehdoissa

Koska rakentamisen aika erityisesti tunnelivaihtoehdoissa on pitka, arvioi-
daan rakentamistydn aiheuttamat hairiot seka tydnaikaiset ja pysyvat kierto-
haitat asukkaille ja alueen toimijoille

Arvioinnit tehdaan sosiologin, liikennesuunnittelijan ja maankaytdn suunnitte-
lijan yhteistyona.

8.5 Melu, tarina

Suunnittelualueen ja paaasiallisen vaikutusalueen katuverkolla selvitetaan
pohjoismaista tiemelumallia kayttdvan melumallinnuksen avulla melualueet
ja esitetdan arviot melulle altistuvien asukkaiden maarasta ja torjuntatarve
vaihtoehdoittain.
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Melulaskennat tehddan SoundPlan 6.5 -ohjelmalla, joka laskee melutasot
pohjoismaisen melunlaskentamallin mukaisesti. Laskelmat tehdaan tietoko-
neella ja ohjelma huomioi syntyvan melun lisdksi myés maaston muodot se-
ka katujen, teiden ja rakennusten sijainnin sekd korkeusaseman ja vaikutuk-
set maastossa. Laskennat laaditaan nykytilanteesta nykyisilla liikennejarjes-
telyilla seka ennustetilanteesta vuonna 2020 arvioitavilla vaihtoehdoilla. Me-
luldhteend huomioidaan suunnittelualueen paatieverkon synnyttdmat melu-
tasot ja melulaskennat laaditaan paivaaikaisista (klo 7—22) melutilanteista.
Melutasot esitetaan karttapohjalla 5 desibelin valein.

Liikenteen meluvaikutuksia ja vaihtoehtojen vertailua tarkastellaan melualu-
eille sijoittuvien asukasmaaralaskentojen perusteella. Asukasmaarat melu-
alueilla jaotellaan 55-60 dB, 60—65 dB ja yli 65 dB vydhykkeisiin. Vaihtoeh-
tojen valisten vaikutusten vertailemiseksi tarkastellaan myds muita melulle
altistuvia herkkia kohteita, kuten mm. kouluja, hoitolaitoksia, luonnonsuoje-
lualueita jne.

Laskentojen perusteella vaihtoehdoille maaritelldéan alustavat meluntorjun-
nan tarpeet (kohteet ja alustava mitoitus). Esitetyn meluntorjunnan vaikutus-
ta arvioidaan laskentojen avulla. Meluntorjuntaa tarkennetaan yleissuunni-
telmassa.

Rakentamisen aikaiset louhinta-, pontitus- ja paalutusmelun seka kuljetusten
melutasot ja ajoittuminen kuvataan.

Arvioinnin tekee ymparistétekniikan asiantuntija. Raideliikenteen melua ei
huomioida selvityksessa.

Tarina

Tarinan osalta selvitetdan asiantuntija-arviona louhintaan liittyvan tarinan
esiintyminen ja todenndkdiset vaikutukset. Arvioinnin tekee kalliolouhinnan
ja tunnelirakentamisen asiantuntija.

8.6 Paastot jailman laatu

Leviamislaskelmat on laadittu vaihtoehdolle 0 ja vaihtoehdolle 2 tiesuunni-
telman laatimisen yhteydessd. Muiden vaihtoehtojen tarkasteluissa kayte-
tddn samoja menetelmia ja liikenteen paastotietojen osalta samoja lahtotie-
toja kuin aikaisemmissa selvityksissa. Menetelmia ja lahtdtietoja on kuvattu
tarkemmin tunnelin tiesuunnitelman selvityksen tutkimusraportissa (Loven,
K., Lappi, S. ja Alaviippola, B., 2008).

Tybssa maaritetdan Rantavaylan ja ympardivan tieston liikenteen paastojen
aiheuttamat typpidioksidipitoisuudet tutkimusalueelle vaihtoehdossa (VE1),
jossa Rantavaylalle rakennettaisiin tunneli Onkiniemen kohdalle ja eritasoliit-
tyma Santalahden, Mustalahden ja Tampellan kohdalle. Tunnelissa syntyvat
paastodt johdettaisiin ilmaan tunnelin suuaukkojen kautta. Liséksi tutkitaan
ratkaisu, jossa tunnelissa syntyvat paastot johdettaisiin ilmaan tunnelin suu-
aukkojen ja poistopiippujen kautta.

0+ vaihtoehtoa ei ole tarpeen mallintaa, koska eroa jo mallinnettuun 0 vaih-
toehtoon ei tuloksissa juuri tulisi. Kun mallinnetaan laajoja alueita, ei teiden
ruuhkautumista, ajonopeuksien ja liikenteen sujuvuuden ajallista vaihtelua
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ym. useimmiten voida ottaa huomioon. Laskennan tarkkuus pienten liiken-
teen sujuvuuden parantamiseksi tehtavien muutosten vaikutusten tarkaste-
luun ei taten ole riittava.

Altistusmallilaskelmat tehdaan limatieteen laitoksella ja YTV:II& (Paakaupun-
kiseudun yhteistyovaltuuskunta) kehitetylla EXPAND-altistusmallilla. Altistu-
misen arviointia varten mallissa yhdistetdan liikkennesuunnitteluvaihtoehtojen
aiheuttamat epapuhtauspitoisuudet, ihmisten ajankayttd ja sijainti toisiinsa.
Mallilaskelmissa maaritetdan erikseen kaikkien tarkasteltavien vaihtoehtojen
(VEO, VE1 poistopiipulla, VE1 ilman poistopiippua ja VE2) aiheuttamat altis-
tukset typpidioksidille (NO2) ja pienhiukkasille (PM2,5). Laskentamallin tu-
loksena esitetdan altistumisen alueelliset jakaumat karttapohijalla.

Rakentamisen aikaisen liikenteen paastdvaikutukset kuvataan esimerkkita-
pausten avulla. Meluavien toimintojen melutasot kuvataan ja esitetaan erilai-
set ratkaisumahdollisuudet yleispiirteisesti.

8.7 Vaikutukset luonnonoloihin

Selvitetdan lahinnd olemassa oleviin inventointeihin perustuen suunnittelu-
alueen kasvillisuus, eldimistdé sekd luonnon monimuotoisuuden ja kaupun-
kiekologian kannalta tarkeat alueet ja kohteet. Tydn tekee kokenut biologi.
Maastoinventointien ja laskentojen tarve ratkeaa arvioinnin tekemisen aika-
na.

8.8  Vaikutukset herkkiin kohteisiin kuten kojeisiin, laitteisiin ja
Sarkanniemen delfiineihin

Suunnittelun kayttdéon hankitaan tiedot herkistad kohteista - kuten kojeet, lait-
teet ja Sarkanniemen delfiinit - ja esitetdan keinot valttaa vaurioita tai hairidi-
ta.

8.9 Vaikutukset vesistdihin

Limnologi arvioi rakentamisen aiheuttamat vesiin kohdistuvat vaikutukset.
Naitd ovat mm. vesien johtaminen rakennustyémaalta vesistoihin, seka ve-
teen tai rantavydhykkeeseen lajittaminen. Arviointi on yleispiirteinen ja sita
taydennetaan kun suunnitteluratkaisut selviavat. Tunneli edellyttda vesilain
mukaista lupaa, ja tarkennetut ratkaisut esitetdan viimeistadan lupahakemuk-
sessa.

8.10 Vaikutukset pohjavesiin

Hydrogeologi selvittda kalliorakentamisen ja muun rakentamisen vaikutukset
yhdyskuntien vedenkaytolle tarkeisiin pohjavesialueisiin sekd pohjaveden
pinnan tilapaiset tai pysyvat muutokset muualla suunnittelualueella. Selvite-
tdan tunnelin rakentamisen ja kaytdn aikaiset vaikutukset tunneliympariston
pohjavesiolosuhteisiin ja virtauskuvaan. Selvityksessa maaritellaan sallitut
rakentamisen aikaiset pohjaveden alentamistasot huomioiden painumaher-
kat alueet ja niiden rakennuskanta. Lisaksi arvioidaan tunnelin ymparistoon
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aiheuttama pitkaaikainen pohjaveden pinnan alenema ja sen laajuus. Tun-
nistetaan mahdollisten haitallisten vaikutusten estamistoimenpiteet.

8.11 Luonnonvarojen kaytt6 (kivi- ja maa-aines)

Tehdaan arvio tarvittavista ja syntyvistd maa- ja kallio-ainesmaarista, ha-
vainnollistetaan kuljetusmaaria seka kasitelldan kallioaineksen ja maa-
aineksen kysyntaa ja sijoitusmahdollisuuksia.

Lisaksi arvioidaan tunnelista louhittavan kiviaineksen soveltuvuutta 13jityk-
seen ranta-alueelle sekd arvioidaan louheesta liukenevien typpiyhdisteiden
ja arseenin maaraa.

8.12 Pilaantuneet maa-alueet

Maaperan pilaantumiseen liittyva vaikutusarviointi tehdaan asiantuntija-
arviona Tampereen kaupungilta ja Pirkanmaan ymparistdkeskukselta saata-
vien kohdetietojen perusteella. Tietoja on saatavissa ainakin maaperan tilan
tietojarjestelmaan, jota yllapitda ymparistdéhallinto. Vaikutusten arvioinnissa
selvitetdan mahdolliset pilaantuneet kohteet suunnittelualueella seka niiden
aiheuttamat mahdolliset riskit. Vaikutusten arvioinnissa otetaan huomioon
alueelta tiedossa olevat arseenipitoisuudet. Kohteiden lisatutkimustarve se-
k& kunnostustarve selvitetaan.

8.13 Vaikutukset liikenteeseen, kuljetuksiin ja liikenneturvalli-
suuteen

Liikenteelliset arvioinnit perustuvat Tampereen teknillisen yliopiston yllapita-
man seudullisen TALLI-likennemallin liikkenne-ennusteisiin. Kullekin Ranta-
vaylan kehittamisvaihtoehdolle tuotetaan oma liikenne-ennuste vuodelle
2030. Aikaisempien liikenne-ennusteiden lahtékohtana on ollut maakunta-
kaavan mukainen maankayttd. Tavoitteena on, ettd vuoden 2009 loppuun
mennessa liikkenne-ennusteen laatimisessa on kaytettavissa rakennemalli-
tydn maankayttomalli. Liikennemallilla tehdaan herkkyystarkasteluja arvioi-
den, mika vaikutus rakennemallityon joukkoliikennejarjestelmavaihtoehdoilla
on vaihtoehtojen liikenne-ennusteisiin. Vaihtoehtokohtaisiin  liikenne-
ennusteisiin otetaan mukaan tien lahiympariston maankaytén kehittamis-
mahdollisuudet.

Rantavaylan kehittamisvaihtoehtojen liikenteellistd toimivuutta tarkastellaan
liittymittain simulointiohjelmistolla. Liikenneturvallisuusvaikutukset arvioidaan
Tiehallinnon ohjeiden mukaisesti. Liikennetaloudelliset vaikutukset, kuten
liikenneverkon aika- ja ajokustannukset, tarkastellaan Tiehallinnon IVAR-
ohjelmalla.

Liikenteellisten vaikutustarkastelujen tarkastelualue kattaa alueen, jolla vaih-
toehdoilla on havaittavissa oleva vaikutus vaylakohtaisiin likennemaariin ja
liikenteen toimivuuteen. Lahtokohtaisesti vaikutusalue kattaa Tampereen
lantisen ja itdisen kehatien.
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Tampereen kaupungin Iapi on vaarallisten aineiden kuljetusten Iapiajokielto.
Nykyisellda Rantavaylalla on vain kaupunkialueelle saapuvia ja sielta poistu-
via vaarallisten aineiden kuljetuksia. Rantavaylan tunnelin tiesuunnitelman
yhteydessa on laadittu vaarallisten aineiden kuljetusten riskianalyysi, jossa
vaarallisten aineiden kuljetusten maaraksi arvioitiin 0,5 % tien raskaan liikken-
teen kokonaismaarasta. Raskaan liikenteen maaraksi on arvioitu 4 % liiken-
teen kokonaismaarasta. Riskianalyysin perusteella vaarallisten aineiden tie-
kuljetuksia ei ole tarvetta erikseen kieltdd Rantavaylan tunneliosuuksilla.

8.14 Patoturvallisuus

Arviot tehdaan laaditun patoturvallisuusaineiston perusteella, kaynnissa ole-
van korjaushankkeen ja suunniteltujen korjausten aineistojen perusteella se-
k& neuvotteluin ymparistdhallinnon patoturvallisuusasiantuntijoiden kanssa.

8.15 Illmastonmuutoksen hillitsemisen ja sopeutumisen nako-
kulma

Arvioinnissa otetaan huomioon valmisteilla oleva ilmastostrategia, hankkeen
aiheuttama muutos liikenteen energiankulutuksessa, hiilidioksidipaastojen
muutokset sekd varautuminen vedenpinnan &killisiin tai pitkaaikavalisiin
muutoksiin seka rankkasateisiin ja koviin tuuliin.
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9 VAIHTOEHTOJEN MERKITTAVYYDEN ARVIOINTI JA
VERTAILU

Vaihtoehtojen merkittdvyyden arviointi perustuu rakentamisen tai toiminnan
aiheuttamien muutosten vertaamiseen annettuihin ohje- tai raja-arvoihin, hai-
toille altistuvien maariin tms.

Vertailu tapahtuu ottaen huomioon hankkeen ominaisuudet seka haitallisten
ymparistovaikutusten todennakoisyys, intensiteetti ja kohdistuminen eri alu-
eille ja vaestéryhmiin. Vertailussa kaytetdan ns. erittelevaa (disaggregoivaa)
vertailumenetelmaa, joka on yleisesti kaytossa liikennehankkeissa. Siind
vaikutuksia ilmentavina tekijoina kaytetaan tiehankkeissa yleisesti kaytettyja
ilmentdjia (esim. meluvaikutuksissa tietyn melutason samanarvonkayran si-
sdpuolelle jaavien nykyisten asukkaiden maarda). Vertailukriteereistd ja
merkittavyydesta paattda YVA:n hankeryhma konsultin asiantuntijoiden esi-
tyksesta.

Vertailut esitetaan vertailutaulukoissa, joissa myods esitetdan keinot ehkaista
tai lieventaa kyseista haittaa. Vertailutaulukoissa esitetdan erikseen vaihto-
ehdoittain tarkeimpien tavoitteiden toteutuminen, myoénteiset ja kielteiset
ymparistovaikutukset, mahdollisuudet lieventaa ja ehkaista olennaisia ympa-
ristdvaikutuksia. Taulukoissa esitetaan erikseen rakentamisen ja toiminnan
aikaiset ymparistdvaikutukset.

10 HAITTOJEN EHKAISY JA LIEVENTAMINEN

Vaihtoehtojen pysyvien ja rakentamisen aikaisten haittojen arviointi, ehkaisy-
ja lieventamistoimenpiteiden suunnittelu on tarked osa vaikutusten arviointia
ja suunnitteluprosessia. Ymparistovaikutusten arvioinnin aikana tunnistetaan
ja arvioidaan alustavat lieventamistoimenpiteet. Jatkosuunnitteluun valitun
vaihtoehdon haittojen ehkaisya suunnitellaan tarkemmin yleissuunnitelmas-
sa. Todennakoisia toimia ovat:

- Tiedottaminen suunnittelun ja rakentamisen eri vaiheissa

- Meluntorjunta

- Tarinan tarkkailu ja rakenteisiin syntyvien vaurioiden rahallinen kompen-
saatio

- Poistoilmanpiippujen rakentaminen tunnelivaihtoehdoissa.

- Louhinnan ja kuljetusten ajoitus

- Pohjavesien hallinta

11 SEURANTAOHJELMAN LAATIMINEN

Arviointiselostuksessa esitetddn hankkeesta vastaavan alustava esitys seu-
rantaohjelmaksi. Seurantaohjelmien hyvaksyminen tapahtuu joiltain osin
yleissuunnitelman hyvaksymispaatdksen yhteydessa ja osin erillisten lupa-
paatdsten yhteydessa. Esimerkiksi vesiasetuksen mukaisen luvan mydnta-
misen yhteydessa luvan myontédva viranomainen maarittelee vaikutusten
tarkkailuohjelman (seurantaohjelman), jonka sisallon kaytdnnéssa maaritte-
lee luvan hakija.

- Tyobnaikaisten vesien johtaminen.



66 Tampereen Rantavayla (Valtatie 12) vélilla Santalahti — Naistenlahti
Ympaéristovaikutusten arviointiohjelma
HANKKEEN TOTEUTTAMISEN EDELLYTTAMAT SUUNNITELMAT, LUVAT JA PAATOKSET

- Pohjavedet; rakentamisen aikana ja kayton aikana.

- llman laatu; rakentamisen ja kayton aikana.

- Pyritaan jarjestelyyn, jossa mahdollisimman hyvin saadaan rakentamisen
ja kaytdn aikaisen seurannan tiedot taltioitua ja jaettua (mahdollisesti re-
aaliaikainen seurantamahdollisuus).

12 HANKKEEN TOTEUTTAMISEN EDELLYTTAMAT
SUUNNITELMAT, LUVAT JA PAATOKSET

YVA-selostuksessa esitetdan, mitd suunnitelmia, lupia ja paatdksia hank-
keen yhteydessa tulee tehdd ennen rakentamisen aloittamista. Hankkeen
toteuttamiseen tarvittavia lupia ja paatoksia ovat mm:

- Yleissuunnitelman hyvaksymispaatos, jonka tekee Tiehallinto

- Mahdolliset kaavamuutokset, yleis- ja asemakaavat hyvaksyy Tampe-
reen kaupunki

- Vesilain ja ymparistdnsuojelulain mukaiset luvat, jotka tapauksesta riip-
puen myontaa kunta, ymparistokeskus tai ymparistélupavirasto

- Murskaustoimintaan tarvittavat ymparistéluvat jotka myontaa Tampereen
kaupunki tai Pirkanmaan ymparistdkeskus riippuen toiminnan koosta

- Rakentamisen aikaiset luvat tai ilmoitukset esim. melu- ja tarindilmoitus
tai ilmoitus jatteen hyddyntamisestd maarakentamisessa. limoitukset
tehddaan Tampereen kaupungille. Pilaantuneita maita koskeva ilmoituk-
sen kasittelee Pirkanmaan ymparistokeskus.

13 HANKKEEN SUUNNITTELU- JA
TOTEUTUSAIKATAULU

YVA-ohjelma valmistuu lokakuussa 2009, jonka jalkeen se on nahtavilla
kuukauden ajan. Yhteysviranomainen kokoaa ohjelmasta annetut mielipiteet
ja lausunnot ja antaa niiden perusteella oman lausuntonsa hankkeesta vas-
taavalle. Taman jalkeen alkaa varsinainen ymparistdvaikutusten selvitys- ja
arviointityd seka vaihtoehtojen esisuunnittelu. YVA-menettely paatyy kesalla
2010 yhteysviranomaisen lausuntoon YVA-selostuksesta. Yhdestd vaihto-
ehdosta laaditaan yleissuunnitelma vuoden 2010 aikana.

Yleissuunnitelma voi edeta hyvaksymiskasittelyyn kun asemakaavat on hy-
vaksytty. Jos jatkosuunnitteluun valitaan pitka tunnelivaihtoehto, voidaan tie-
suunnitelma kaytanndssa hyvaksya lahes valittdmasti yleissuunnitelman hy-
vaksymisen jalkeen. Hankkeen etenemisen kannalta suotuisassa tapauk-
sessa voidaan rakennussuunnitelma laatia vuoden 2011 loppuun mennessa
ja rakentaminen voisi alkaa vuoden 2012 loppupuolella. Rakentamisen kes-
toaika on 2-3 vuotta, jolloin liikenne uudella Rantavaylalla voisi alkaa noin
vuonna 2015.
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Geological Survey of Finland. Natural Occurence of Arsenic in the Pirkanmaa Re-
gion in Finland. 2006

Museovirasto, ymparistoministerié (1993) Rakennettu kulttuuriymparistd. Valtakun-
nallisesti merkittavat kulttuurihistorialliset ymparistét. Museoviraston rakennushisto-
rian osaston julkaisuja 16.

Tampereen kaupunki, Tampereen Viatek Oy, A-Insinddrit Oy (1990) Paasikiventien
yleissuunnitelma Valilld Santalahti-Nasin silta. Tampere 1990

Tampereen kaupunki (2000) Tampere Ranta-Tampella: osa 1 Kaavoituksen edelly-
tykset, YVA —selvitys ja osa 2 asemakaavan vaikutusarviointi 21.6.2000. Tampere
2000

Tampereen kaupunki, A-Tie Oy (2000) Ranta-Tampellan kaavoitus. Tampellan ja
Ratapihankadun liittymatarkastelu 2.8.2000. Tampere 2000.

Tampereen kaupunki, Hameen tiepiiri, A-Tie Oy (2003) Paasikiventie (vt12) Onki-
niemen ja Mustanlahden kohdalla. Kytkentd Tampellan tunneliin (Ideasuunnitelma)
tyéraportti 26.2.2003 Tampere, 2003

Tampereen kaupunki (2003) Tampereen arvokkaat luontokohteet 2003. Tampereen
ymparistdévalvonnan julkaisuja 4/ 2003

Tampereen kaupunki, likenneosayleiskaavan tyéryhma (2003) Keskustan liikenne-
osayleiskaava. Vaikutusarvioinnin tdydentaminen ja vaihtoehtojen valinta. 17.4.2003

Tampereen kaupunki, SCC Viatek (2002) Tampereen keskustan liikenneosayleis-
kaava. Tarkastelu lapikulkuvaylista ja keskustan kehasta 25.6.2002 Tampere, 2002

Tampereen kaupunki, Tiehallinto, Yléjarven kaupunki (2004) Tampereen Ranta-
vaylan (vt 12 ja kt 65) kehittdmisselvitys. Tampere, 2004

Tampereen kaupunki, Hameen tiepiiri (2004). Rantavaylan tunneli, esisuunnitelma.
Tampere, 2004

Tampereen kaupunki, Ramboll Oy (2005) Ratapihankadun asemakaavoituksen
yleissuunnitelma. Tampere, 2005.

Tampereen kaupunki, Hameen tiepiiri (2007) Tampereen Rantavaylan (Paasikiven-
tie) joukkoliikenne-kaistojen aluevaraussuunnitelma. Tampere, 2007

Tampereen kaupunki, A-Insindorit (2007-2008) Tampereen Rantavaylan kehittdmis-
vaihtoehtoja. Kooste aikaisemmista selvityksista. Tampere 2007 ja 2008.

Tampereen kaupunki. Ympariston tila Tampereella 2008. Tampereen ympariston-
suojelun julkaisuja 2/2009.

Tampereen kaupunki (2006) Tampereen kantakaupungin kulttuurimaiseman kehitys.
Tampereen kaupunki Yhdyskuntapalvelut/Suunnittelupalvelut Tampere,2006

Tampereen kaupunki. Tampereen kantakaupungin ymparisto- ja maisemaselvitys
2008 (KYMS 2008) Tampereen kaupunki/Suunnittelupalvelut Tampere, 2008

Tampereen kaupunki (2009) Kekkosentien tunnelin asemakaava-alueen kasvis-
toselvitys 04/2009.
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Tampereen kaupunkiseutu —kuntayhtyma. Tampereen kaupunkiseudun ilmastostra-
tegia. Luonnos 11.8.2009

Tampereen kaupunki, Tiehallinto, Sito Oy (2009) Vt12 Rantavaylan tunnelin tie-
suunnitelman meluselvitys, Espoo, 2009

Tampereen kaupunki, Tiehallinto, limatieteen laitos, Péyry Infra Oy (2008) Tampe-
reen Rantavaylan tunnelin iimastointivaihtoehtojen vaikutukset alueen typpioksidipi-
toisuuksiin, Helsinki 2008

Tampereen kaupunki, Tiehallinto, limatieteen laitos, Pdyry Infra Oy (2009) Vt 12 —
Rantavaylan tunneli, Tampere, tiesuunnitelma, Yhteenveto ilmanlaatuselvityksista
20.5.2009

Tampereen kaupunki, Tiehallinto, Sito Oy, Poyry Infra Oy (2008) Tampereen Ranta-
vaylan tunneli, Kallioperan rakennettavuusselvitys 26.6.2009

Tiehallinto. Tierekisteri 5.10.2009

Ymparistoministerio (1993). Arvokkaat maisema-alueet. Maisema-alue-tyéryhman
mietintd Il. Mietintd 66/1992

Ymparistoministerio (1993) Maisemanhoito. Maisema-aluetydryhman-mietinto . Mie-
tinté 66/1992

ALUEIDENKAYTTO JA KAAVAT

Pirkanmaan 1. Maakuntakaava (VN 29.03.2007)

Tampereen keskustan osayleiskaava (KV 4.10.1995)

Kantakaupungin osayleiskaava (KV 16.10.2003)

Tampereen keskustan liikenneosayleiskaava (Keskustan liikenneosayleiskaavan
(KV 18.01.2006, lainvoima 2.3.2006)

Santalahden osayleiskaava (KV 22.02.2006)
Santalahden (tunnelin) eritasoliittyman asemakaava nro 7494 (KV 13.09.2001).

Ratapihankadun asemakaava valilla Itsenaisyydenkatu-Ainonkatu, kaupunginosat
XV-272, XVI-275-13, XVI-273-5, rautatie- ja katualuetta

VI, IV ja Santalahti, Rantavaylan joukkoliikennekaistat reitilld Lielahdenkatu - Se-
pankatu, Sepankatu 9, Sepankadun rautatiesilta ja Rantatie 3-31, kaava, nro 8247

TASE 2025 Tampereen kaupunkiseudun liikennepoliittinen ohjelma 2025 (2005)

Tampereen kaupunki. Tampereen viheralueohjelma 2005 — 2014.

PAIKKATIETOAINEISTO, KARTAT JA ILMAKUVAT
Maanmittauslaitos, peruskartat (lupa nro 20/MYY/09)
Affecto Finland Oy Karttakeskus, osoitekartat. Lupa L4356

Tampereen kaupunkimittauksen karttapohjat.
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Tampereen Suunnittelupalvelut 2009: Paikkatietoja ymparistokohteista, maankayton
suunnittelusta ja palveluista.

Museoviraston paikkatiedot 2009 (muinaisjaannokset, suojellut rakennukset, raken-
nettu kulttuuriymparisto)

Suomen ymparistokeskuksen ymparistoétietokannat (luonnonsuojelu- ja luonnonsuo-
jeluohjelma-alueet). Ymparistéhallinnon OIVA-palvelu 29.9.2009.

Hannu Vallaksen ilmakuvat 2009.

INTERNET

Tampereen kaupungin keskustan liikkenneosayleiskaavan Internet-sivut:
http://www.tampere.fi/ytoteto/liikenne/index.htm

Tampereen kaupungin Ranta-Tampellan suunnittelun Internet-sivut:
http://www.tampere.fi/lkaavatjakiinteistot/kaavoitus/asemakaavoitus/rantatampella.ht
mi

Tampereen kaupunkiseudun liikenne 2025 Internet-sivut:
http://www.tase2025 fi/

Tampereen kaupunkiseudun rakennemallitydn Internet-sivut:
http://www.tampereenseutu.fi/hankkeet/rakennemallityo/

Tampereen kaupunkiseudun ilmastostrategiatyon Internet-sivut:
http://www.tampereenseutu.fi’lhankkeet/iimastostrategia/
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Pirkanmaan ymparistokeskus
Yliopistonkatu 38, PL 297
33101 Tampere

Leena lvalo

p. 020 610 104
etunimi.sukunimi@ymeparisto.fi
kirjaamo.pir@ymparisto.fi

HANKKEESTAVASTAAVA

Tampereen kaupunki
PL 487
33101 Tampere

Risto Laaksonen
p. 050 552 6625
risto.laaksonen@tampere.fi

Tiehallinto, Hameen tiepiiri
Yliopistonkatu 38, PL 376
33101 Tampere

Pekka Petajaniemi
p. 0204 22 3925

pekka.petajaniemi@tiehallinto.fi

SUUNNITTELUKONSULTTI
Sito Oy

Tietdjantie 14

02130 Espoo

Sakari Grénlund
p. 020 747 6190
sakari.gronlund@sito. fi

Sito Tampere Oy
Tullikatu 10
33100 Tampere

Ville-Mikael Tuominen
p. 020 747 6713
ville-mikael.tuominen@sito.fi

Mielipiteet ymparistovaikutusten arviointiohjelmasta tulee toimittaa
allekirjoituksin varustettuina Pirkanmaan ymparistokeskukseen
arviointimenettelya koskevassa kuulutuksessa mainittuna ajankohtana.




