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puolella. Huikontien lahde on umpeenkasvanut luonnontilainen |dh-
teikko, joka sijaitsee lehtipuuvaltaisessa metsassa. Konnilan ldhde
sijaitsee noin 950 m padssd Lahden yksikostd Villdhteen pohjavesi-
alueella. Konnilan lihde on pieni rauhoitetulla lehtimetsdalueella
sijaitseva silmdke. Kaijan ldhde ja Kankaanpaantienldhde sijaitsevat
Salpausselan toisella puolella, Kolavan pohjavesialueella, noin 1 km
ja 1,1 km paassa Lahden yksikosta. Kaijan ldhde on luonnontilainen
lehtipuuvaltaisessa metsdssa sijaitseva kirkasvetinen iso selkea silma-
ke. Kankaanpdantien lahteessa on kaksi selkeda silmakettd ja se si-
jaitsee kangasmetsdssa. (Lahden kaupunki 2005, 8-9.) Kuvassa 25
ndkyy Konnilan lahteen sijainti.

s =

| === Kolavan

~

\. Qn':wr:. kka %oy L
+ $,
\ e .

\\\ \ / : o~

, \ \\ -/ ‘(- ' ¥ 5] . : 'f :|> [

b Y el AN
{ X/ illdhteery - =5

e
| Innalnen

pohjavesialueen raja
pohjaveden muodostumisalueen raja
-=P pohjaveden virtaussuunta
* pohjaveden havaintopiste
e | ahden yksikkd
@ kaivo
© |dhde

Kuva 25. Pohjavesialueiden, pohjaveden havaintoputkien, talousvesikaivojen ja
lihteiden sijainti Lahden yksikén ympdristssa .
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7.5 Alueen pintavedet

Lahden yksikon hulevedet purkautuvat tien varren avo-ojaan, johon
purkautuu myos alueen muiden toimijoiden hulevesia. Stenan teke-
man hulevesitarkkailun tuloksia on kasitelty tarkemmin luvussa 4.2.4
sivuilla 19-21.

Lahden yksikko sijaitsee Koylinjoen valuma-alueella (18.083, 3. ja-
kovaihe), joka kuuluu Palojoen valuma-alueeseen (18.08, 2. jakovai-
he) Porvoonjoen padvesistoalueella (18). Koylinjoen valuma-alueelta
vedet laskevat eteldn suuntaan ensin Palojoen valuma-alueeseen
(18.08, 2. jakovaihe) kuuluvaan Palojoen alaosan valuma-alueeseen
(18.081, 3. jakovaihe), ja siitd edelleen Porvoonjoen yldosan valuma-
alueeseen (18.04, 2. jakovaihe) kuuluvaan Ténnonkosken alueeseen
(18.041, 3. jakovaihe). (Valtion ympdristchallinnon virastot 2013,
Suomen ympdristokeskus 2011). Kuvassa 26 on esitetty hulevesien
reitti ja vesistoalueiden rajat.
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Kuva 26. Vesistdalueet ja hulevesien reitti.
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7.6 Alueen maisema

Alueen maisema muodostuu teollisuustoiminnoista ja sekametsasta.
Lahden yksikon eteld- ja lansipuolella nakyy teollisuusrakennuksia ja
kierratysmateriaalien varastokasoja. Luoteispuolella ndkyy Sapelika-
dun silta. Pohjoispuolella ndkyy rautatie ja sen takana sekametsaa.
Yksikon itapuolella ndkyy sekametsdd. Kuvassa 27 on ndkyma Sape-
likadun sillalta eteladan Lahden yksikk6on pdin. Kuvassa ndkyy myos
Lahden yksikon vieressa kulkeva rautatie.

Kuva 27. Nikyma Sapelikadun sillalta etel4ddn.

Kuvassa 28 on ndkyma Lahden yksikon portilta etelddn. Kuvassa
nakyy Sapelikadun vastakkaisella puolella sijaitsevan Pdijat-Hameen
Jatehuolto Oy:n rakennuksia ja kenttid, ja niiden taustalla nakyy
Linnaistensuon metsda.

il

Kuva 28. Nakyma Lahden yksikon parkkipaikalta Sapelikadun toiselle puolelle.
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7.7 Alueen luontokohteet, suojelualueet ja herkat kohteet

Lahden kaupungin LUMO-rekisterin mukaan Lahden yksikon ldhei-
syydessd on havaittu liito-oravia ja eteldntytonkorento. Liito-
oravahavainnot on tehty vuonna 2007. Liito-orava ja eteldntytonko-
rento ovat Suomessa harvinaisia ja ne on luokiteltu Ymparistéminis-
terion vuonna 2000 tekemdssa uhanalaisten lajien luokituksessa vaa-
rantuneiksi lajeiksi. Elidlajia pidetddn vaarantuneena, jos se ei ole
aarimmaisen uhanalainen tai erittdin uhanalainen, mutta siihen koh-
distuu suuri uhka havita luonnosta keskipitkalla aikavalilla.

Lahden yksikon lounaispuolella, noin 650 metrin pddssd, sijaitsee
Linnaistensuon luonnonsuojelualue, joka on osa Natura 2000 -
verkostoa (F10324001, SCI). Suoalueen koko on 201 ha, ja se kuuluu
myds soidensuojelun perusohjelmaan. Lahden yksikon itdpuolella,
noin 700 metrin pddssa on Konnilan luonnonsuojelukohde. Konni-
lan luonnonsuojelukohteessa on jalopuumetsd, jossa kasvaa runsaas-
ti vaahteroita ja lehmuksia. Noin 1,3 kilometrin pdassa Lahden yksi-
kon koillispuolella sijaitsee Huhdinpohjan luonnonsuojelualue ja
noin 2,8 kilometrin padssa koillispuolella Haikkarinniemen luonnon-
suojelualue. Kuvassa 29 on esitetty luonnonsuojelualueiden sijainti
Lahden yksikon ymparilla.
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Kuva 29. Luonnonsuojelualueiden sijainti Lahden yksikon liheisyydessa. (Valtion
ympéristohallinnon virastot 2012.)
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Alueen vilittomassa laheisyydessa ei ole kulttuurihistoriallisesti ar-
vokkaita alueita. Lahimmat kulttuurihistoriallisesti arvokkaat alueet
ovat Linnaistenmaelld noin kilometrin padssa Lahden yksikon etela-
puolella sijaitseva mahdollinen muinaisjaannés, muinainen vallitus
(Museovirasto 2013) ja noin 1,5 kilometrin pddssa Lahden yksikosta
Nastolantien varrella sijaitseva Levon hautausmaa. Kuvassa 30 on
esitetty kulttuurihistoriallisesti arvokkaiden alueiden sijainti Lahden
yksikon ldheisyydessa.
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Kuva 30. Kulttuurihistoriallisesti arvokkaiden alueiden sijainti Lahden yksikon la-
heisyydessa.

7.8 Alueen liikkenneyhteydet ja liikenne

Liikenne Lahden yksikosta kulkee Sapelikatua pitkin lanteen Nasto-
lantielle (maantie 312) ja itddn Villdhteentielle (maantie 312). Nasto-
lantielta liikenne kulkee edelleen valtatielle 12 ldnteen pdin tai valta-
tielle 4 etelddn ja pohjoiseen pdin. Villdhteentieltd liikenne kulkee
edelleen valtatielle 12 itaan pain.

Sapelikadun edestakainen liikenne on noin 450-500 raskasta ajo-
neuvoa ja noin 400 henkil6autoa vuorokaudessa. Keskimddrin ras-
kaita ajoneuvoja liikkuu Sapelikadulla noin 35 tunnissa. Stenan li-
saksi raskaita ajoneuvoja kulkee Piijdt-Hameen Jatehuolto Oy:n
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Kujalan jatekeskukseen, Kujalan Komposti Oy:n kompostointilaitok-
selle, Kuusakoski Oy:n palvelupisteeseen, Tramel Oy:n toimipistee-
seen ja Lahti Energia Oy:n Miekan tuhkankaatopaikalle.

Sapelikadun kaikesta raskasta liikenteestd arviolta 90-95 % kulkee
Nastolantien kautta ja arviolta 5-10 % Villdhteentien kautta. Nasto-
lantien keskimaardinen vuorokausiliikennemaara Sapelikadun koh-
dalla on 5047 ajoneuvoa, joista raskaan liikenteen ajoneuvoja on
656 (Liikennevirasto 2013). Raskaan liikenteen osuus Nastolantien
liilkenteesta on noin 13 %. Kaksi kolmasosaa Nastolantien raskaasta
liikenteestd on Kujalan jatehuoltoalueelta tulevaa raskasta liikennet-
td. Kujalan jatehuoltoalueen raskas liikkenne on noin 9 % kaikesta
Nastolantien liikenteestd. Villdhteentielld raskaan liikenteen keski-
madrdinen  vuorokausiliikennemddrd Sapelikadun kohdalla on
240 ajoneuvoa (Saastamoinen et al. 2010, 36). Villdhteentien ras-
kaasta liikenteestd noin 10-20 % on Kujalan jatehuoltoalueelta tule-
vaa raskasta liikennetta.

Sapelikadun, Nastolantien ja Villdhteentien risteys on nelihaaraliitty-
md, josta alkaa myos Kankaanpdantie. Kaikki risteyksesta ldhtevat
tiet ovat kaksikaistaisia. Nastolantietd ja Villdhteentietd ajavilla on
etuajo-oikeus risteyksessa ja Sapelikatua tai Kankaanpdantieta ajavil-
la on vdistamisvelvollisuus risteyksessa. Ymparistovaikutusten arvi-
oinnin yhteydessd tehtyjen arviointien mukaan liittyman valityskyky
on hyvg, eli liittymd on toimiva ja ajoneuvot pddsevat ajamaan kaik-
kiin suuntiin sujuvasti.

Tiehallinnon Eteld-Paijat-Hameen alueesta tekeman liikenneturvalli-
suusselvityksen mukaan Nastolantiella ja Villdhteentielld on tapahtu-
nut muutamia henkil6vahinkoihin johtaneita onnettomuuksia vuosi-
na 1997-2006 (Tiehallinto 2008, 136, 139). Liikenneturvallisuussel-
vityksessd Nastolantielld tai Villdhteentielld ei mainita olevan erityi-
sid vaaranpaikkoja eiké selvityksessd esitetd muita toimia liikennetur-
vallisuuden parantamiseksi kuin Nastolantien ja Kujalankadun taso-
risteyksen muuttamista kiertoliittymaksi. N&in ollen alueen liikenne-
turvallisuus on kohtalaisen hyva.

7.9 Alueen melu ja tarina

Lahden yksikko sijaitsee teollisuusalueella, jossa kasitellddn padasi-
assa jatteitd ja jossa melua aiheuttavat padasiassa tyokoneet ja liiken-
ne. Liikenteen melua aiheutuu seka tieliikenteestd ettd rautatieliiken-
teestd. Kujalan jatteenhuoltoalueella kevailld 2013 tehdyn yhteisme-
luselvityksen mukaan alueen toimijoiden toiminnasta aiheutuva pai-
vd-ajan melutaso on 45-50 dB(A) ldhimpien piharakennusten piha-
alueilla ja y6-ajan melutaso on alle 45 dB(A) lahimpien asuinraken-
nusten piha-alueilla (Promethor Oy 2013b, liite 2). Valtioneuvoston
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paatoksen melutason ohjearvoista (993/1992) 2.1 §:n mukaan ympa-
ristomelu asumiseen kaytettavilla alueilla ei saa ylittaa ulkona péiva-
ohjearvoa 55 dB(A) ja yoohjearvoa 50 dB(A). Niin ollen alueen toi-
mijoiden toiminnan aiheuttama melu alittaa ympéaristomelun ohjear-
vot. Kun jatehuoltoalueen pohjoispuolella kulkevan rautatien ja val-
tatien 12 aiheuttama melu otetaan huomioon, pdivdajan melutaso
ldhimpien asuinrakennusten piha-alueilla on 50-55 dB(A) ja y6ajan
melutaso 50-55 dB(A).

Lahden yksikén toiminnasta ei aiheudu tarinda. Tarinda aiheuttavat
Lahden yksikon pohjoispuolella olevalla rautatielld kulkevat junat.

7.10 Alueen ilmanlaatu

Lahden alueella suurin osa ilman epédpuhtauksista on perdisin ener-
giantuotannosta ja liikenteestd (Pdijat-Hameen liitto 2012b).

Kujalan jatehuoltoalueella on useita polyavia toimintoja. llmatieteen
laitoksen vuonna 2011 tekeméan tutkimuksen mukaan Kujalan jate-
huoltoalueen ilmanlaatu on kuitenkin pddosin hyvd. Hengitettdvien
hiukkasten (PM;) pitoisuudet ovat pienemmat kuin hengitettaville
hiukkasille asetettu vuorokausiraja-arvo. Kujalan jatehuoltoalueella
metallilaskeuma on suurin Stenan ja Kuusakosken toimipisteiden
alueella, joilla kasitellaan metalleja ja joiden ldheisyydessa liikenne
ja hiekoitushiekan polydaminen ovat suurinta. Metallien laskeumat
ympdristoon ovat kuitenkin samalla tasolla kuin normaaleilla taaja-
ma- ja teollisuusalueilla. (Saari & Pesonen 2011a, 42-43.)

Hajupaastoistd suurin osa tulee Pdijat-Hameen Jatehuolto Oy:n alu-
eelta, jossa kasitellaan mm. lietteitd ja biojatteitd. llmatieteen laitok-
sen vuonna 2011 kesdaikana tekeman tutkimuksen mukaan tunnis-
tettavaa tai melko voimakasta tunnistettavaa hajua esiintyi 20 %
ajasta. Eniten hajua syntyi kompostointilaitoksella ja kompostointi-
kentilla. (Saari & Pesonen 2011b, 17.) Stenan Lahden yksikdssa ei
kasitella biojatteitd, lietteitd eikd muutakaan vastaavaa orgaanista
ainesta, joten hajuhaittoja ei kdytannossa synny lainkaan. Ainoa ha-
junldhde voi olla maraksi kastunut energiajate tai puujdte.

7.11 Alueen polytilanne ja roskaantuminen

Jatteenkdsittelytoiminnassa muodostuu toisinaan roskia, jotka voivat
levitd alueelta tuulen mukana ymparistéon ja sotkea ymparistod. Ku-
jalan alueella keskim&ardinen tuulen nopeus on 50 m korkeudessa
4,8 m/s eli tuuli on kohtalaista. Ldhes puolet ajasta tuulee eteld-
lounais-lansi-suunnasta. Jonkin verran tuulee myos luoteesta ja kaa-
kosta, ja harvoin myds itd-pohjois-suunnasta. (Ilmatieteen laitos 2009.)
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Polyd muodostuu eniten rakennus- ja purkujdtteen esikasittelystd.
Stenan toiminnassa esikasitelldaan jonkin verran rakennus- ja purku-
jatettd, joten toisinaan polyd padsee muodostumaan. Poly voi paasta
leviamaan tuulen mukana ldhialueille. Etela- ja lounaistuulella poh-
joislaidalla oleva katos pysayttaa polyamisen. Polyamista pddsee le-
viamaan lahialueille kdytannossa silloin, kun on lansituuli. Alueella
on muitakin toimijoita, joiden toiminnasta aiheutuu polyamista.

Roskaantumista voi aiheutua kevyiden jakeiden kasittelysta. Energia-
jate ja kierrédtyspolttoaine varastoidaan pddosin katoksessa, joten ne
eivdt juuri pddse levidamadn tuulen mukana. Lahden yksikk6 on
myOs aidattu, joten suurin osa roskista pysahtyy aitaan. Suurimman
osan ajasta tuulen suunta on sellainen, ettd pohjoislaidalla oleva ka-
tos ja itdlaidalla olevat, metallijakeiden varastointialueiden jakami-
seen kaytettavat betoniseindkkeet pysayttavat eteld-, lounais- tai lan-
situulen mukaan ldhtevien roskien matkan ja ne jaavat yksikon alu-
eelle. Roskat eivit pddse levidamaan itapuolella sijaitsevaan metsik-
koon tai pohjoispuolella sijaitsevalle junaradalle. Kaakosta tuullessa
lansilaidalla sijaitsevat muovien varastointialueiden jakamiseen kay-
tettdvat betoniseindkkeet estdvdt roskien levidmisen yksikon ulko-
puolelle. Kaakosta tuullessa roskat voivat paasta kuitenkin leviamaan
luoteispuolelle, Sapelikadun rampille ja katoksen vieresta junaradal-
le, koska luoteispuolella ei ole rakenteita, jotka pysayttdisivat roskien
matkan. Roskat kuitenkin pysahtyvét rampin seindméén ja junaradan
takana ne pysdhtyvat metsikk6on, joten roskaantuminen jaa paikalli-
seksi. Pohjois- ja itdpuolelta tuulee harvoin, ja katos ja metsikko vai-
mentavat tuulta, joten roskat eivit pdase tuulen mukaan ja siten le-
vidmaan alueen eteldpuolelle.

Kevyet jatteet kuljetetaan peitetyissd tai umpinaisissa ajoneuvoissa,
joten teidenvarsien roskaantuminen kuljetusten aikana on hyvin va-
haistd. Myoskddn polyamistd ei kuljetusten aikana tapahdu normaa-
lia tieliikenteen aiheuttamaa polyamistd enempaa.
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8

YMPARISTOVAIKUTUSTEN ARVIOINTIMENETTELY

8.1 Yleiskuvaus arviointimenettelysta

YVA-menettelyn tarkoituksena on arvioida suunnitteilla olevien
hankkeiden ympéristévaikutukset mahdollisimman kattavasti hank-
keen toteutusedellytysten selvittamiseksi. Lisdksi YVA-menettelyn
tarkoituksena on antaa kaikille mahdollisuus mielipiteen lausumi-
seen hankkeesta. YVA-menettelyn tuloksia kdytetddan apuna tehtdes-
sd paatoksia hankkeen toteuttamisesta ja arvioitaessa ymparistéluvan
myontamisedellytyksid. Vuorovaikutteinen menettely, jossa jokaisel-
la on mahdollisuus lausua mielipiteensd, mahdollistaa erilaisten na-
kokohtien huomioon ottamisen. YVA-menettely perustuu lakiin ym-
pdristovaikutusten arviointimenettelysta (YVAL, 468/1994) seka val-
tioneuvoston asetukseen ympdristévaikutusten arviointimenettelysta
(YVAA 713/2006). Kuvassa 31 sivulla 59 on esitetty arviointimenet-
telyn eteneminen ja eri osapuolien tehtavat.

YVA-menettely koostuu kahdesta vaiheesta, arviointiohjelman laati-
misvaiheesta ja arviointiselostuksen laatimisvaiheesta. Arviointiohjel-
man laatimisvaiheessa valitaan arvioitavat hankevaihtoehdot ja ym-
pdristovaikutusten arviointitavat, ja ne esitetadn arviointiohjelmassa.
Arviointiohjelma on siten suunnitelma siitd, millainen hanke aiotaan
toteuttaa ja miten sen ympdristovaikutuksia aiotaan arvioida. Arvi-
ointiselostuksen laatimisvaiheessa toteutetaan itse ympdristévaiku-
tusten arviointi ja laaditaan siitd selostus. Ympdaristévaikutusten arvi-
ointiselostus liitetddn ymparistdlupahakemukseen, ja selostuksessa
esitettyjd tuloksia kaytetadan apuna ympadristoluvan paatoksenteossa.
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Kuva 31. Arviointimenettelyn eteneminen.
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8.2 Osapuolet ja arviointimenettelyn kulku

YVA-menettely on vuorovaikutteinen menettely hankkeiden ympa-
ristovaikutusten havaitsemiseksi. YVA-menettelyyn voivat osallistua
kaikki ne, joiden oloihin tai etuihin, hanke saattaa vaikuttaa. Ndin
ollen YVA-menettelyyn osallistuvat niin hankkeesta vastaava, yhteys-
viranomainen kuin ldhialueen asukkaat, kunnat ja yhteisot.

Hankkeesta vastaava toteuttaa ympdristdvaikutusten arvioinnin.
Hankkeesta vastaava laati ensin kirjallisen arviointiohjelman, jossa
kuvattiin suunniteltu hanke ja suunnitellut ymparistévaikutusten arvi-
ointitavat.  Arviointiohjelma  toimitettiin  yhteysviranomaiselle
14.11.2012.

Yhteysviranomaisena toimiva Hameen elinkeino-, liikenne- ja ympa-
ristkeskus kuulutti hankkeen 16.11.2012. Arviointiohjelma asetet-
tiin julkisesti ndhtaville 21.11.2012-15.1.2013 vaéliseksi ajaksi. Arvi-
ointiohjelma oli nahtdvilld Lahden kaupungintalolla, Lahden kau-
punginkirjastossa, Nastolan kunnantalolla ja Nastolan p&dkirjastossa.
Sahkoisesti arviointiohjelma oli ndhtavilla Hameen ELY-keskuksen
internetsivuilla, missa hankkeella on oma YVA-sivu.

Arviointiohjelmaa esiteltiin 26.11.2012 pidetyssa yleisttilaisuudessa,
joka pidettiin Paijat-Hameen Jatehuolto Oy:n seminaaritilassa, osoit-
teessa Sapelikatu 7. Kutsu tilaisuuteen esitettiin kuulutuksessa, joka
julkaistiin internetsivujen ja néhtdvillaolopaikkojen lisaksi Etela-
Suomen Sanomissa lauantaina 24.11.2012. Lisdksi lahinaapureille,
Villdhteen kyldyhdistykselle ja Kolava-Kujala-Kariston omakotiyhdis-
tykselle ldhetettiin kutsut yleisétilaisuuteen. Tilaisuuteen osallistui
noin 20 kuulijaa. Tilaisuudessa esiteltiin Stenan toimintaa, suunnitel-
tu hanke ja suunnitelma ympdristévaikutusten arvioinnin toteuttami-
sesta. Tilaisuudessa yleisolld oli mahdollisuus esittada kysymyksia
hankkeesta.

Hameen ELY-keskus pyysi arviointiohjelmasta tarvittavat lausunnot
kunnilta ja viranomaisilta, ja otti vastaan arviointiohjelmasta esitetta-
vat mielipiteet. Naapurit, ldhikunnat ja kaikki ne, joiden oloihin tai
etuihin hanke saattaa vaikuttaa, saivat lausua mielipiteensd hank-
keesta ja arviointiohjelman riittavyydestda. Hiameen ELY-keskuksen
toimitettiin viisi lausuntoa ja kaksi mielipidetta.

Hameen ELY-keskus antoi, saamansa mielipiteet ja lausunnot
huomioiden, hankkeesta vastaavalle lausunnon arviointiohjelmasta
28.1.2013.

Hankkeesta vastaava on toteuttanut ympdristévaikutusten arvioinnin
arviointiohjelman mukaisesti. Hankkeesta vastaava on ottanut ympa-
ristovaikutusten arvioinnissa huomioon yhteysviranomaisen antaman
lausunnon ja tarkentanut ymparistévaikutusten arviointia lausunnon



61

mukaisesti. Hankkeesta vastaava on laatinut arvioinnin toteuttami-
sesta taman kirjallisen arviointiselostuksen, jossa kuvataan suunnitel-
tu hanke, toteutettu ympdristévaikutusten arviointi ja arvioinnin tu-
lokset.

Yhteysviranomainen kuuluttaa timan arviointiselostuksen ja se ase-
tetaan julkisesti nahtaville. Arviointiselostuksesta pidetaan yleisotilai-
suus, jossa arviointiselostusta esitelldan yleisolle. Yhteysviranomai-
nen pyytdd arviointiselostuksesta tarvittavat lausunnot ja ottaa vas-
taan arviointiselostuksesta esitettavat mielipiteet. Samalla tavalla
kuin arviointiohjelmasta, kaikki ne, joiden oloihin tai etuihin hanke
saattaa vaikuttaa, voivat lausua mielipiteensd arviointiselostuksesta.
Yhteysviranomainen antaa lausuntonsa arviointiselostuksen riittavyy-
destd oman ndkemyksensd sekd saamiensa lausuntojen ja mielipitei-
den perusteella.

Kun ympdristovaikutusten arviointi on tehty riittdvan hyvin, on ym-
paristévaikutusten arviointi valmis. Arviointiselostusta kdytetddn paa-
toksenteon pohjana ja se liitetddn ymparistélupahakemuksen liitteek-
si.

8.3 Yhteysviranomaisen lausunnon huomioiminen ymparistovaikutusten
arvioinnissa

Yhteysviranomaisen arviointiohjelmasta antama lausunto on huomi-
oitu ympdristdvaikutusten arvioinnissa taulukossa 6 sivuilla 62-65
esitetyn mukaisesti.
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Taulukko 6. Yhteysviranomaisen lausunnon huomioiminen.

Yhteysviranomaisen lausunto:

Huomioitu arviointiselostuksessa:

Hankkeen kuvaus

Arvio vilivarastoitavien ja hyotykayt-

toon ohjattavien jatteiden madrista tu-
lee esittaa sekd normaali- ettd poikke-
ustilanteissa.

Vastaanotettavien ja vélivarastoitavien ma-
teriaalien maarat on esitetty luvussa 5.4.
Poikkeustilanteissa alueella ei vilivarastoi-
da enempaa jatteita kuin normaalitilantees-
sa. Poikkeustilanteita on kasitelty tarkem-
min nykytilan osalta luvussa 4.2.5, VE 0:n
osalta luvussa 5.1.4, VE 1:n osalta luvussa
5.2.4 ja VE 2:n osalta luvussa 5.3.4.

Vastaanotettavien, valivarastoitavien ja
hyotykayttoon ohjattavien jatteiden si-
joituspaikat alueella tulee esittaa kar-
toin ja havainnekuvin. Kartoissa ja ku-
vissa on otettava huomioon todelliset
jdtemdarét ja tarvittavat suojaetdisyydet
mm. paloturvallisuuden kannalta.

Jatteiden sijoituspaikat nykytilassa on esi-
tetty kuvassa 2 sivulla 12 sekd kuvissa 9 ja
10 sivulla 23. Havainnekuvia on todenmu-
kaistettu ja ne on esitetty VE 0:n osalta ku-
vissa 12 ja 13 sivulla 27, VE 1:n osalta ku-
vissa 15 ja 16 sivulla 32 ja VE 2:n osalta
kuvissa 18 ja 19 sivulla 37.

Kaikki jatteenkasittelytoiminnot tulee
kuvata yksityiskohtaisesti prosesseit-
tain. Kuvauksessa tulee selkedsti esit-
tad, mitka jatejakeet vastaanotetaan ja
késitellaan katoksessa ja missa tyoko-
neiden paikat ja vaarallisten jitteiden
varastointipaikat sijaitsevat.

Materiaalienkasittelyn kuvausta on tarken-
nettu ja tdydennetty. Nykytilan ja VE 0:n
osalta materiaalien kasittely on kuvattu lu-
vuissa 4.2.2 ja 5.1.2, VE 1:n osalta luvussa
5.2.2 ja VE 2:n osalta luvussa 5.3.2. Tycko-
neiden paikat ja vaarallisten jitteiden va-
rastointipaikat on esitetty kuvassa 2 sivulla
12.

Arvio hulevesien mddrasta ja keskeisis-
td ominaisuuksista on esitettiva.

Tiedot hulevesien ominaisuuksista on esi-
tetty luvussa 4.2.4.

Kaikista hankevaihtoehdoista on esitet-
tava hulevesien johtaminen ja mahdol-
linen késittely normaali- ja poikkeusti-
lanteissa.

Hulevesien kasittely normaali- ja poikkeus-
tilanteissa on kasitelty nykytilan osalta lu-
vuissa 4.2.4 ja 4.2.5, VE 0:n osalta luvussa
5.1.4, VE 1:n osalta luvussa 5.2.4 ja VE 2:n
osalta luvussa 5.3.4.

Hulevesien johtaminen on esitettava
myos kartalla.

Hulevesien johtaminen on esitetty kartalla
kuvassa 26 sivulla 51.

Hankekuvauksessa tulee esittdad paa-
piirteittdinen arvio siitd, miltd alueelta
vastaanotettavia jatteitd tuodaan ja mil-
le alueelle materiaaleja viedaan.

Arvio vastaanotettavien jatteiden vastaanot-
toalueesta sekd jatkokasiteltavien materiaa-
lien ja uusioraaka-aineiden vientialueesta
on esitetty luvussa 4.2.3.

Arvio raskaan liikenteen ja henkilau-
toliikenteen méaarista seka litkenteen
jakautumisesta on esitettava ainakin
valtateille 4 ja 12 sekd Kymijarven voi-
malaitokselle asti. Tiedot pitda esittad
myos kartalla.

Arviot liilkennemaaristd ja liikennereitit kar-
talla on esitetty nykytilan osalta luvussa
4.2.3, VE 0:n osalta luvussa 5.1.3, VE 1:n
osalta luvussa 5.2.3 ja VE 2:n osalta luvus-
sa 5.3.3.
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Yhteysviranomaisen lausunto:

Huomioitu arviointiselostuksessa:

Hankekuvausta tulee tdydentda sen
elinkaarenkuvauksesta nyt puuttuvien
vaiheiden kuvauksella.

Hankkeen elinkaarikuvaus on esitetty lu-
vussa 4.3.

Hankkeen vaihtoehdot

Arviointiselostusta on tarkennettava
nykytilan ja VE 0:n eroavaisuuden osal-
ta.

Nykytila ja VE 0 on arviointiselostuksessa
erotettu selkeasti erilleen toisistaan. Hanke-
vaihtoehtojen vertailu tehtiin vertaamalla
hankevaihtoehtoja VE 0, VE 1 ja VE 2 ny-
kytilaan.

Hankkeen liittyminen muihin hankkeisiin

Tietoja hankkeen liittymisesta muihin
hankkeisiin pitaa taydentad. Hankkee-
seen liittyvid muita hankkeita voivat
Lahti Energian Kymijarvi ll-voima-
laitoksen lisdksi olla alueella toimivien
Kujalan Komposti Oy:n, Pdijat-Hameen
Jatehuolto Oy:n ja Kuusakoski Oy:n
vireilld olevat toiminnan muutokset.

Tietoja hankkeen liittymisestd lghialueen
muihin hankkeisiin on taydennetty. Tiedot
hankkeen liittymisesta ldhialueen muihin
hankkeisiin on esitetty luvussa 6.2.

Hankkeen suhde luonnonvarojen kayt-
t0d ja ympdristosuojelua koskeviin
suunnitelmiin ja ohjelmiin olisi selvinta
koota yhden otsikon alle arviointiselos-
tuksessa.

Kuvaus hankkeen suhteesta luonnonvaro-
jen kayttod ja ymparistonsuojelua koske-

viin suunnitelmiin ja ohjelmiin on koottu

lukuun 6, joka kasittelee hankkeen liitty-

mistd muihin hankkeisiin.

Ympdriston kuvaus

Nastolan kunnan maankaytt6 Lahden
kaupungin rajan tuntumassa on kasitel-
ty puutteellisesti ja tietoja pitad tdyden-
tad.

Tiedot Nastolan kunnan maankaytosta Lah-
den yksikon lahialueilla on taydennetty.
Taydennetyt tiedot on esitetty luvussa 7.2.

Tietoja hankkeen vaikutusalueen — mu-
kaan lukien hankkeesta johtuvan lii-
kenteen vaikutusalue — asutuksesta ja
herkista kohteista pitda tdydentaa.

Tietoja vaikutusalueen asutuksesta ja her-
kistd kohteista on tdydennetty. Taydennetyt
tiedot on esitetty luvuissa 7.2 ja 7.7.

Vaikutusalueen talousvesikayttssa ole-
vat kaivot pitdd esittaa.

Tiedot vaikutusalueen talousvesikaivoista
on esitetty luvussa 7.4.

Vaikutusalueen luonnonsuojelualueita
ja luontoarvoja koskevia tietoja tulee
taydentdd.

Tietoja vaikutusalueen luonnonsuojelu-
aluista ja luontoarvoista on taydennetty
Lahden kaupungin LUMO-rekisterin tie-
doilla uhanalaisista eli6lajeista. Taydenne-
tyt tiedot on esitetty luvussa 7.7.

Vaikutusalueen pintavesien valuma-
alueiden tiedot ja pintavesien reitit tu-
lee esittdd. Tienvarsiojan veden nykyti-
la ja laatutiedot tulee esittad yksityis-
kohtaisemmin.

Tiedot pintavesien valuma-alueista ja rei-
teistd on esitetty luvussa 7.5. Tiedot tien-
varsiojan veden nykytilasta on esitetty lu-
vussa 4.2.4.

Vaikutusalueen maaperan laatu- ja ve-
denldpdisevyystiedot tulee esittda.

Tiedot maaperan laadusta ja vedenla-
pdisevyydestd on esitetty luvussa 7.3.
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Yhteysviranomaisen lausunto:

Huomioitu arviointiselostuksessa:

Pohjavesitietoja tulee tdydentaa tiedoil-
la pohjaveden virtaussuunnasta ja poh-
javeden laadusta.

Pohjavesialueen tietoja on taydennetty.
Taydennyksessa on hyodynnetty Kolavan
pohjavesialueesta vuonna 2011 tehtya
hydrogeologista selvitysta. Taydennetyt
tiedot on esitetty luvussa 7.4.

Vaikutusalueen nykyinen ilmanlaatu-,
melu- ja tarinatilanne pitda esittad.

Tiedot ilmanlaadusta on esitetty luvussa
7.10 seka tiedot melusta ja tarindsta luvus-
sa’/.9.

Vaikutusalueen liikennemdaratietojen
paikkaansa pitavyys tulee tarkistaa.

Lilkennemdaratietojen paikkaansa pitavyys
on tarkistettu. Tarkistetut tiedot on esitetty
luvussa 7.8.

Arvio muiden saman alueen toimijoi-
den nykyisistd ja tulevista liilkennemaa-
ristd tulee esittaa.

Arvio alueen muiden toimijoiden liikenne-
madristd on esitetty luvussa 7.8. Muiden
toimijoiden tulevia liikennemaarid on kasi-
telty yhteisvaikutusten arvioinnin yhtey-
dessd luvussa 12.5.

Vaikutusalueen liikenndintireittien ties-
t6d ja liittymia koskevat tiedot seka lii-
kenteen sujuvuuden, liikenneturvalli-
suuden ja liikenteen ymparistovaikutus-
ten nykytilanne tulee esittaa.

Vaikutusalueen tiestdd, liittymia, liikenteen
sujuvuutta, liikenneturvallisuutta ja liiken-

teen ympdristovaikutuksia koskevat tiedot

on esitetty luvussa 7.8.

Arvioitavat vaikutukset

Arviointi on tehtava soveltuvin osin ko-
ko hankkeen elinkaaren ajalta. Kaytto-
vaiheessa on arvioitava vaikutuksia se-
kd normaali- ettd poikkeustilanteissa.

Ympdristovaikutusten arvioinnissa on kes-
kitytty toimintavaiheen arviointiin mutta
arviointi on tehty myos hankkeen elinkaa-
ren muista vaiheista. Hankkeen toiminnan
aikaisten ympadristévaikutusten arvioinnin
tulokset on esitetty luvuissa 12.1-12.3 ja
12.5. Elinkaaren muiden vaiheiden osalta
ympdristovaikutusten arvioinnin tulokset
on esitetty luvussa 12.4. Ympdristoriskeja
ja varautumista poikkeuksellisiin tilantei-
siin on kasitelty luvussa 13.

Arviointiselostuksessa on esitettava kat-
tavasti tiedot laadituista ja suunnitelluis-
ta selvityksistd, aineiston hankinnassa ja
arvioinnissa kaytettavista menetelmista
ja niihin liittyvista oletuksista.

Vaikutusten arvioinnissa kaytetty aineisto
ja arviointimenetelmat on kuvattu luvussa
9. Arvioinnin rajaus on kuvattu luvussa 10
ja arvioinnin epdvarmuudet ja virheldhteet
on arvioitu luvussa 11.

Meluvaikutukset tulee arvioida lasken-
nallisesti yhteispohjoismaisten teolli-
suus- ja liilkennemelumallien avulla.

Meluvaikutuksia on arvioitu melumallin-
nuksen avulla. Mallinnus on tehty yhteis-
pohjoismaisten teollisuus-, tieliikenne- ja
raideliikennemelumallien mukaisesti.

Vaikutukset pohja- ja pintavesiin on
arvioitava sekd normaali- ettd poikkeus-
tilanteissa. Vaikutukset talousvesikaivoi-
hin on arvioitava.

Pinta- ja pohjavesiin seka talousvesikaivoi-
hin kohdistuvien vaikutusten arvioinnin
tulokset on esitetty luvussa 12.1.2.
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Yhteysviranomaisen lausunto:

Huomioitu arviointiselostuksessa:

Jatteiden vastaanoton, varastoinnin ja
kasittelyn poly- ja roskaantumisvaiku-
tusten lisaksi myos liikkenteen mahdolli-
set poly- ja roskaantumisvaikutukset on
arvioitava.

Liikenteen aiheuttamien roskaantumis- ja
polyamisvaikutusten arvioinnin tulokset on
esitetty luvussa 12.2.2.

Kasvavien lilkennemddrien vaikutukset
liilkenneturvallisuuteen ja liikenteen su-
juvuuteen sekd tieston ja liittymien toi-
mivuuteen on arvioitava.

Liikennemaiarien vaikutuksien arvioinnin
tulokset on esitetty luvuissa 12.2.1, 12.3.1
ja12.5.

Liikenteen vaikutuksia arvioitaessa on
huomioitava yhteisvaikutukset alueen
muiden toimijoiden kanssa, ottaen huo-
mioon muiden toimijoiden toiminnan
laajentamissuunnitelmat.

Yhteisvaikutuksia alueen muiden toimijoi-
den kanssa on kasitelty luvussa 12.5.

Liikenteen vaikutuksia arvioitaessa on
arvioitava mahdollisia muutostarpeita
vaikutusalueen katu- ja maantiealueilla
seka katu- ja tonttiliittymissa seka edelld
mainituista johtuvia kaavojen muutos-
tarpeita ja -edellytyksia.

Tieliittymien muutostarpeita on arvioitu
luvussa 12.3.1.

Vaikutukset vaikutusalueen luontokoh-
teisiin ja uhanalaisiin lajeihin on arvioi-
tava.

Luontokohteisiin ja uhanalaisiin lajeihin
kohdistuvien vaikutusten arvioinnin tulok-
set on esitetty luvussa 12.1.4.

Vaikutukset luonnonsuojelualueiden
virkistyskayttomahdollisuuksiin on arvi-
oitava.

Luonnonsuojelualueiden virkistyskadytt6on
kohdistuvien vaikutusten arvioinnin tulok-
set on esitetty luvussa 12.2.2.

Arvio mahdollisista ympéristbonnettomuuksista ja niiden seurauksista

Hankkeen normaali- ja poikkeustilan-
teiden ympadristd- ja muiden onnetto-
muuksien riskit on tunnistettava ja arvio
niiden seurauksista esitettava.

Ymparistoriskejd ja poikkeuksellisiin tilan-
teisiin varautumista on kasitelty luvussa
13.

Ehdotus haitallisten ymparistovaikutusten

vihentamiseksi

Yhtend hulevesien haitallisten vaikutus-
ten vdahentamiskeinona tulisi tarkastella
mahdollisuutta johtaa kaikki piha-
alueen hulevedet 6ljynerotuskaivon
kautta ja ainakin romuajoneuvojen ké-
sittelyalueen vedet viemdriverkkoon ja
jatevedenpuhdistamolle.

Arviointiohjelmassa oli esitetty puutteelli-
set tiedot romuajoneuvojen kasittelyalueen
vesienkasittelysta. Tiedot on tdydennetty
lukuun 4.2.4. Romuajoneuvojen kasittely-
alueen vedet kerdtaan umpikaivoon, josta
ne toimitetaan asianmukaiseen késittelyyn,
joten tarvetta vesien johtamiselle jiteve-
denpuhdistamolle ei ole.

Raportointi

Kaytetyn terminologian tulee olla uu-
den jatelain mukaista.

Kaytetyt termit on tarkistettu uuden jatelain
mukaisiksi.
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9.1

9.2

YMPARISTOVAIKUTUSTEN ARVIOINNISSA KAYTETTY AINEISTO JA
MENETELMAT

Luontoon kohdistuvien vaikutusten arvioinnissa kaytetty aineisto ja
menetelmat

Maa- ja kallioperdan kohdistuvia vaikutuksia arvioitiin alueen maa-
perdtietojen ja kirjallisuustietojen avulla. Pohja- ja pintavesiin koh-
distuvia vaikutuksia arvioitiin yksikon hulevesitarkkailun tulosten se-
kd pohja- ja pintavesialueiden tietojen avulla. [lmaan kohdistuvia
vaikutuksia arvioitiin Ilmatieteen laitoksen alueella aiemmin tekemi-
en ilmanlaatututkimusten tulosten avulla seka liikenteen ilmapadasto-
jen laskentaa varten kehitetyn VTT:n LIPASTO 2011-laskenta-
jarjestelmdn avulla. LIPASTO 201 1-laskentajarjestelma on VTT:n ke-
hittdma Suomen liikenteen pakokaasupddstojen ja energiankulutuk-
sen laskentajarjestelmd, joka sisdltad myos tietoa tyokoneiden pako-
kaasupdastoistd. Hankevaihtoehtojen ilmapddstdjen arvioinnissa
kaytettiin LIPASTO 201 1:sta saatavia henkilautojen, raskaiden ajo-
neuvojen, pydrakoneiden, trukin ja teleskooppikurottajan paastétie-
toja. Teleskooppikurottajan pddststietoja kdytettiin toiminnoiltaan
samankaltaisten materiaalinkasittelykoneiden paastotietojen arvioin-
nissa, koska materiaalienkdsittelykoneiden péastétietoja ei ollut saa-
tavilla. Arvioinnista jatettiin pois paalain ja energiajdtteen murskain,
koska ne ovat sahkokayttoisia. Lisdksi arvioinnista jétettiin pois polt-
toleikkaus, puun murskain ja vieraileva leikkuri-paalain, koska nii-
den paastotietoja ei ollut luotettavasti saatavilla.

Hankkeen vaikutuksia kasvillisuuteen ja elisihin arvioitiin tarkastel-
len lghialueilla havaittujen uhanalaisten eli6lajien tilannetta. Arvi-
ointi toteutettiin kirjallisuustiedon avulla. Lisdksi vaikutuksia kasvilli-
suuteen ja elidihin tarkasteltiin arvioiden maaperddn, pohja- ja pin-
tavesiin ja ilmaan kohdistuvien vaikutusten seurauksia kasvillisuu-
delle ja elicille. Hankkeen vaikutuksia luonnonvarojen hyédyntami-
seen ja luonnon monimuotoisuuteen arviointiin kirjallisuudesta saa-
tavan tiedon avulla.

Ihmisiin kohdistuvien vaikutusten arvioinnissa kaytetty aineisto ja
menetelmat

Hankkeen vaikutuksia ihmisten terveyteen arvioitiin melumittausten
ja —mallinnusten tulosten avulla. Melumittaukset tehtiin mittaamalla
meluldhteiden melupaastot ja mittaamalla melun kohteena olevien
paikkojen melutasot. Melumallinnus tehtiin yhteispohjoismaisten
teollisuus-, tieliikenne- ja raideliikennemelun laskentamallien mu-
kaisesti. Mallinnuksen ldhtétietoina kaytettiin kartta- ja korkeustieto-
aineistoja sekd mitattuja melupdast6- ja melutasotuloksia. Tarkem-
mat tiedot melumittausten ja mallinnusten toteuttamisesta on esitetty
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liitteend olevassa raportissa Jatteenkasittelytoiminnan ymparistome-
luselvitys, Kujalan jatteenkasittelyalue, Lahti, Raportti PR-Y2053-1,
Promethor Oy, 28.5.2013.

Hankkeen vaikutuksia ihmisten viihtyvyyteen arvioitiin roskaantumi-
sen, polyamisen ja Linnaistensuon virkistyskayton nakokulmasta.
Roskaantumisen ja polydmisen vaikutuksia arvioitiin tuuliolosuhde-
tietojen ja kokemustietojen avulla. Linnaistensuon virkistyskayttéon
kohdistuvia vaikutuksia arvioitiin melumallinnuksen tulosten avulla.

Hankkeen vaikutuksia elinoloihin arvioitiin maankaytt6tietojen ja
hankkeen tyéllistavyystietojen avulla.

9.3 Yhdyskuntarakenteeseen kohdistuvien vaikutusten arvioinnissa kaytetty
aineisto ja menetelmat

Maankayttéon ja yhdyskuntarakenteeseen kohdistuvia vaikutuksia
arvioitiin yleiskaavatietojen, melumallinnuksen ja liikennemaarélas-
kelmien avulla. Melumittaukset tehtiin mittaamalla meluldhteiden
melupddstot ja mittaamalla melun kohteena olevien paikkojen melu-
tasot. Melumallinnus tehtiin yhteispohjoismaisten teollisuus-, tielii-
kenne- ja raideliikennemelun laskentamallien mukaisesti. Mallinnuk-
sen ldhtotietoina kaytettiin kartta- ja korkeustietoaineistoja sekd mi-
tattuja melupdasto- ja melutasotuloksia. Tarkemmat tiedot melumit-
tausten ja -mallinnusten toteuttamisesta on esitetty liitteend olevassa
raportissa Jatteenkdsittelytoiminnan ymparistomeluselvitys, Kujalan
jatteenkasittelyalue, Lahti, Raportti PR-Y2053-1, Promethor Oy,
28.5.2013.

Liikennemaarat laskettiin nykytilan materiaali- ja lilkennemd&aratieto-
jen sekd hankevaihtoehtojen materiaalimaaratietojen avulla siten,
ettd liilkennemdadran oletettiin kasvavan samassa suhteessa materiaa-
limdaran kanssa. Liikenteen sujuvuutta ja liittymien toimivuutta arvi-
oitiin arvioimalla Sapelikadun, Nastolantien, Villdhteentien ja Kan-
kaanpdantien liittyman toimivuutta Tiehallinnon vuonna 2001 jul-
kaiseman Tasoliittymat, Suunnitteluvaiheen ohjaus (TIEH 2100001 -
01, ISBN 951-726-731-2) -oppaan liittymien vilityskykynomogram-
mien avulla. Liittyman toimivuuden arvioinnissa eri suuntiin kdanty-
vit litkennemdarat arvioitiin  keskimaardisten vuorokausiliikenne-
madratietojen, YVA:ssa tehtyjen arvioiden ja jatehuoltoalueen mui-
den yritysten liikennemddratietojen perusteella. Arvioinnissa oletet-
tiin, ettd Kankaanpaantielle kdantyy 5 % Nastolantien ja Villahteen-
tien liikenteesta.

Maisemakuvaan kohdistuvia vaikutuksia arvioitiin alueella tehtyjen
havaintojen ja kokemustiedon avulla. Hankkeen vaikutuksia kulttuu-
riperintdon arvioitaessa selvitettiin muinaismuistojen, rakennusperin-
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tokohteiden ja muiden kulttuuriperintokohteiden sijainteja museo—
viraston yllapitaman kulttuuriympariston rekisteriportaalin ja paikka-
tietojen avulla.

9.4 Hankkeen yhteisvaikutusten arvioinnissa kaytetty aineisto ja menetelmat

Hankkeen yhteisvaikutuksia alueella olevien muiden ympdéristévai-
kutusten kanssa arvioitiin melumallinnuksen ja liikennemaaratieto-
jen avulla. Melumallinnuksen toteutus on esitetty tarkemmin luvussa
9.3.
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10 ARVIOINNIN RAJAUS

Arviointi on rajattu jokaisen vaikutuksen osalta erikseen, koska eri-
laiset ymparistovaikutukset vaikuttavat eri laajuisilla alueilla. Arvi-
ointi on joka kohdassa pyritty rajaamaan niin, ettd olennaiset ympa-
ristovaikutukset tulevat huomioiduiksi. Arvioinnin rajausta on tarkis-
tettu vaikutusten arvioinnin aikana, ja arviointia on tarvittaessa laa-
jennettu arvioinnin aikana kattamaan kaikki olennaiset ymparistévai-
kutukset.

Rakentamisen ja purkamisen aikaisia vaikutuksia arvioitaessa arvi-
ointi rajattiin toiminnallisen Lahden yksikén alueelle, koska vaiku-
tukset ovat paikallisia.

Toiminnan aikaisia luontoon kohdistuvia vaikutuksia arvioitaessa
arviointi on rajattu Lahden yksikon lghialueelle, noin 0,5 km séteelle
Lahden yksikostd, koska vaikutukset ovat toiminnan ominaisuuksista
johtuen paikallisia. Luonnonvarojen hyodyntamiseen ja luonnon
monimuotoisuuteen kohdistuvia vaikutuksia on arvioitu laajemmin.

Toiminnan aikaisia ihmisiin kohdistuvia vaikutuksia arvioitaessa ar-
viointi on rajattu melun osalta noin 1 km siteelle hankealueesta, sil-
l& meluvaikutukset eivét ulotu kauemmaksi. Roskaantumisen ja po-
lyamisen vaikutuksia on arvioitu noin 200 m séteelld hankealueesta,
koska roskaantuminen ja polydminen ovat paikallisia vaikutuksia.
Liikenteen osalta toiminnan aikaisia ihmisiin kohdistuvia vaikutuksia
arvioitaessa arviointi on rajattu Nastolantielle ja Villahteentielle, kos-
ka hankkeen liikenteen maara valtateilla on hyvin pieni valtateiden
koko liitkennemaariin verrattuna.

Toiminnan aikaisia maankayttéon ja yhdyskuntarakenteeseen koh-
distuvia vaikutuksia arvioitaessa arviointi on rajattu noin 1-1,5 km
sateelle hankealueesta. Hankkeen liikenteen vaikutuksia maankayt-
t6on ja yhdyskuntarakenteeseen arvioitiin valtatielle 4, 12 ja 24 asti.
Maisemakuvaan kohdistuvien vaikutusten arviointi rajattiin ndkoetai-
syydelle hankealueesta.

Yhteisvaikutuksia arvioitaessa arviointi rajattiin melun osalta muuta-
man kilometrin siteelle hankealueesta ja liikenteen osalta teille 4 ja
12 asti.
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ARVIOINNIN EPAVARMUUDET JA VIRHELAHTEET

Arviointi on pyritty toteuttamaan niin, ettd arviointiin ei ole jaanyt
merkittavia virhelahteita.

lImapadastsjen vaikutusten arvioinnissa epdvarmuutena on lahtétieto-
jen osittainen puutteellisuus. Polttoleikkaus, puun murskain ja vierai-
leva leikkuri-paalain jatettiin pois arvioinnista, koska niiden paasto-
tietoja ei ollut luotettavasti saatavilla. Polttoleikkaus, puun murskaus
ja vierailevan leikkuri-paalaimen kayttd ovat kaikki toimintoja, joita
kdytetddn satunnaisemmin kuin arvioinnissa mukana olleita toimin-
toja. Niiden osuus pdastoistd on siten vahdisempi useammin kaytos-
sa oleviin laitteisiin ja jatkuvasti tapahtuvaan liikenteeseen ndhden.
Nain lahtotietojen osittainen puutteellisuus ei merkittavasti heikenna
arvioinnin laatua.

Kasvillisuuteen ja elisihin kohdistuvien vaikutusten arvioinnissa epa-
varmuutena on ldhté6tietojen ajantasaisuus. Havainnot uhanalaisista
lajeista ovat muutamia vuosia vanhoja eikd uudempia tietoja eliclaji-
en havainnoista ole.

Liikennelaskelmat on pyritty tekem&an mahdollisimman hyvin perus-
teltuihin oletuksiin perustuen, joten niitd voidaan pitdd kohtalaisen
luotettavina. Sapelikadun, Nastolantien, Villdhteentien ja Kankaan-
padntien valisen tieliittyman toimivuutta arvioitaessa ei otettu huo-
mioon hankevaihtoehdoissa tapahtuvaa raskaan liikenteen osuuden
suurenemista suhteessa muuhun tieliikenteeseen, koska raskaan lii-
kenteen osuuden muuttumista huomioivia valityskykynomogramme-
ja ei ollut saatavilla. Vilityskykynomogrammeissa oletuksena oli, et-
td raskaan liikenteen osuus on 10 %. Nykytilassa ja VE 0:ssa tieliitty-
man raskaan liikenteen osuus on noin 13 %, VE 1:ssd noin 16 % ja
VE 2:ssa noin 17 %. Sitd, paljonko raskaan liikenteen oletettua suu-
rempi osuus vaikuttaa tieliittyman valityskykyyn, ei ollut tassd yhtey-
dessd mahdollista arvioida. Ndin ollen tieliittyman toimivuuden arvi-
oinnista saatuja tuloksia voidaan pitda vain suuntaa antavina tuloksi-
na. Yhteisvaikutusten arvioinnin yhteydessa tieliittyman toimivuutta
ei ole arvioitu valityskykynomogrammien avulla, koska arvioinnin
epdavarmuus olisi vield suurempi kuin yksin hankkeen vaikutuksia
arvioitaessa. Silld jo siind tilanteessa, ettd Stenan toiminta sdilyisi ny-
kytilan mukaisena mutta alueen muut yritykset laajentaisivat toimin-
tansa suunnitelmiensa mukaiseksi, raskaan liikenteen osuus risteyk-
sestd ajavista ajoneuvoista olisi 20 %, mika on kaksi kertaa niin suu-
ri, kuin valityskykynomogrammeissa on oletettu.
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12 YMPARISTOVAIKUTUSTEN ARVIOINNIN TULOKSET

12.1 Toiminnan aikaiset luontoon kohdistuvat vaikutukset

12.1.1

12.1.2

Vaikutukset maa- ja kallioperaan

Lahden yksikon alue on kaikissa hankevaihtoehdoissa asfaltoitu, jo-
ten hankkeesta ei ole vaikutuksia yksikon alueen maaperdan. Ne hu-
levedet, joihin voi liueta haitallisia aineita, kasitelldan kaikissa han-
kevaihtoehdoissa hiekan- ja 6ljynerottimella ennen niiden johtamista
tienvarsiojaan. Nain ollen hulevesien vilitykselldkdédn ei hankkeesta
aiheudu vaikutuksia maaperaan missaan hankevaihtoehdossa.

Vaikutukset pohja— ja pintavesiin

Hankealueella ei muodostu pohjavettd, koska hankealue on koko-
naan paallystetty kaikissa hankevaihtoehdoissa. Hankealueen ympa-
ristossa ei muodostu merkittavassa madrin pohjavettd, koska hanke-
alueen ympdriston maaperd on silttid ja savea, jotka ovat heikosti
vettd ldpdisevid maa-aineksia. Hankealueella muodostuvat huleve-
det johdetaan tien varren avo-ojaan, mutta koska alueella ei muo-
dostu merkittavdassd maarin pohjavettd, ei hankkeella ole vaikutusta
pohjaveteen. Lisdksi hankealueella pohjaveden virtaussuunta on ete-
ldén, poispdin hankealueen pohjoispuolella harjualueella sijaitseval-
ta pohjavesialueelta.

Hankealueella muodostuvien hulevesien mdara pysyy VE O:ssa ny-
kyisenlaisena. VE 1:ssd ja VE 2:ssa hulevesien maara pienenee nyky-
tilaan verrattuna, koska molemmissa vaihtoehdoissa alueelle raken-
netaan uusia rakennuksia. Uusien rakennuksien katoille satava vesi
johdetaan katolta alueen ulkopuolelle, jolloin pihapinta-alaa, jolle
vettd sataa, on vdhemman kuin nykytilassa. Alueella kasitelldaan kui-
tenkin hankevaihtoehdoissa enemman materiaaleja kuin nykytilassa.
Materiaalimdaran kasvaessa ja hulevesimdaran pienentyessa huleve-
teen pddtyvien aineiden pitoisuudet saattavat jonkin verran lisdan-
tyd. Oljynerotinjirjestelma toimii, vaikka 6ljynerotinjarjestelmille
puhdistettavaksi tulevan huleveden 6ljyhiilivetypitoisuus olisikin
hankevaihtoehdoissa VE 1 ja VE 2 nykytilaa suurempi. Muiden, kuin
metallienkasittelyalueella muodostuvien, hulevesien johtamiselle
oljynerotinjarjestelman kautta ei hankevaihtoehdoissakaan ole tar-
vetta, koska puu-, paperi-, pahvi-, kartonki-, muovi-, energia- ja ra-
kennusjatteissa ei ole 6ljyhiilivetyja, jotka voisivat kulkeutua huleve-
teen. Puu-, paperi-, pahvi-, kartonki-, ja rakennusjatteista voi irrota
sateella hienoainesta, joka huleveteen pdastessdan voisi samentaa
hulevetta. Todenndkoisesti hienoaineksen maara hankevaihtoehdois-
sa vahan lisdadntyy, koska kdsiteltiavan materiaalin maara lisaantyy
samalla kun huleveden maara pienenee. Hulevesikaivoissa on sakka-
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pesadt kiintoaineksen kerdaamistd varten, joten kiintoaines ei padse
hankevaihtoehdoissakaan samentamaan ojavettd. Samoin huleveden
metallipitoisuudet saattavat jonkin verran lisadntyd samalla, kun ma-
teriaalimaarad kasvaa ja huleveden mdara pienenee. Hulevedet laske-
taan teollisuusalueella olevaan tien varren avo-ojaan, joka on ajoit-
tain kuiva. Ajoittain kuivassa ojassa ei ole pysyvada eliost6d, johon
huleveteen liuenneet metalliyhdisteet tai kiintoaines voisivat vaikut-
taa. Nain ollen, hankkeella ei ole missiin hankevaihtoehdossa mer-
kittavida vaikutuksia pintavesille, koska pintavedessa ei ole pysyvaa
eliostdd, johon hulevedet voisivat vaikuttaa.

Vaikutukset ilmaan

Hankkeesta aiheutuvat vaikutukset ilmaan muodostuvat tyékoneiden
ja liikenteen pdastoista sekd polydamisestd. Alueella ei késitella yh-
dyskuntajatteitd eivatka kasiteltavat jatteet ja tuotettavat materiaalit
aiheuta hajua. Ainoastaan kastunut energiajdte voi poikkeustapauk-
sissa aiheuttaa hajua. Energiajdte pyritddn pitdmaan kuivana sen si-
saltamdn lampoarvon sdilyttamiseksi.

Alueella tehtyjen ilmanlaatututkimusten, joita on tarkemmin kasitelty
luvussa 7.10 sivulla 56, mukaan alueen ilmanlaatu on ollut padosin
hyvd. Hengitettavien hiukkasten pitoisuudet ovat alle raja-
arvotasojen ja metallipitoisuuksien laskeumat ovat vastanneet nor-
maaleja taajama- ja teollisuusalueiden laskeumia. Hankesuunnitel-
man mukaan toiminta pysyy kaikissa hankevaihtoehdoissa nykyisen-
laisena eika toiminnassa tapahdu merkittavia muutoksia. Tastd voi-
daan olettaa, etta hengitettdvien hiukkasten pitoisuudet ja metallilas-
keumat pysyviat myds hankevaihtoehdoissa nykyisella tasolla ja il-
manlaatu sdilyy hyvanad hankevaihtoehdoissa.

Rakennusjatteen kasittelystd ajoittain syntyva poly vaikuttaa ilman-
laatuun ja viihtyisyyteen. Nykyisin Stenan alueella késitelldan vain
vdhadn rakennusjatteitd eikd polya juuri muodostu. Hankevaihtoeh-
doissa kasiteltavan rakennusjitteen mairda on tarkoitus lisata.
VE 0:ssa polydaminen jonkin verran lisddntyy nykytilasta kdsiteltavan
rakennusjdtteen mdaran lisadntymisen takia. VE 1:ssa polydminen on
vihdista kasiteltavan rakennus- ja purkujitteen maaran lisdantymi-
sestd huolimatta, koska rakennus- ja purkujitteen lajittelu voidaan
tehdad osin VE 1:ssa rakennettavan uuden katoksen suojissa. Lajittelu
katoksen suojissa pitdd polydamisen vihdisend. VE 2:ssa rakennus- ja
purkujatteen kasittelya varten rakennetaan rakennus- ja purkujatteen
lajittelulaitos, josta pdly ei padse leviamaan ulkopuolelle, joten po-
lyd muodostuu VE 2:ssa nykytilannetta vihemman. Pélydaminen voi
paikallisesti ja hetkittdin heikentdd ilmanlaatua VE 0:ssa, mutta muis-
sa hankevaihtoehdoissa polydminen ei heikennd ilmanlaatua eika
siten aiheuta vaikutuksia ilmaan.
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Hankkeesta aiheutuvia ilmapdast6ja arvioitiin VTT:n LIPASTO
201 1-laskentajarjestelman avulla. Arvioinnin tulokset on esitetty tau-
lukossa 7.

Taulukko 7. Liikenteen ja tydkoneiden aiheuttamat ilmapaastot eri hankevaihtoeh-

doissa.

Vaihto- Kasvihuonekaasupaastot Hiukkas- | Typenoksidi-

ehto hiilidioksidiekvivalenttina padstot paastot
ilmaistuna (CO,-ekv.) (PM) (NO,)

[t/V] [t/v] [t/v]

Nykytila 430 0,14 3,2

VE 0 570 0,17 4,2

VE 1 790 0,20 5,8

VE 2 1470 0,39 10,8

Hanke kokonaisuudessaan vihentdd ilmapaastojd, kun otetaan huo-
mioon se, ettd kierrdtysmateriaalien kdytt6 aiheuttaa vahemman kas-
vihuonekaasupaastoja kuin neitseellisten raaka-aineiden kaytto. Esi-
merkiksi SER:id kierrattamalla talteen saatujen metallien kaytt6 me-
tallituotteiden  raaka-aineena sdastada kasvihuonekaasupdastoja
1840 kg COz-ekv./ijsens neitseellisten raaka-aineiden kayttéon ver-
rattuna (llmasto-opas 2013). Nykytilassa SER:n kierrdtys vihentda
kasvihuonekaasupaastoja noin 400 t CO,-ekv verrattuna siihen, kier-
ratysmateriaaleista valmistetut tuotteet valmistettaisiin neitseellisista
raaka-aineista. VE O:ssa SER:n kierrdtys vahentda kasvihuonekaasu-
pddst6ja noin 900 t CO,-ekv, VE 1:ssd 1800 t CO,-ekv ja VE 2:ssa
3700 t CO,-ekv.

121.4 Vaikutukset kasvillisuuteen ja elidihin

Hankkeen mahdollisesti aiheuttama elinympdriston muutos tai ros-
kaantuminen voisi vaikuttaa kasvillisuuteen tai elidihin. Kauempana
ojassa, johon Lahden yksikon hulevedet purkavat, on havaittu ete-
lantytonkorento. Samaan ojaan purkautuvat myos Kuusakoski Oy:n
palvelupisteen hulevedet (Kuusakoski Oy 2012, 5). Suomessa etelédn-
tytonkorento on harvinainen laji ja se eldd virtaavissa, puhdasvetisis-
sd ja runsaskasvustoisissa puroissa ja pienissa joissa, kun taas Keski-
Euroopassa laji on yleinen ja eldd myos seisovissa vesistoissd. On
arveltu, ettd Suomen Keski-Eurooppaa viileimmassa ilmastossa ete-
lantytonkorento selvidd vain virtaavissa vesistoissd, koska virtaavissa
vesistoissd on seisovia vesistja suurempi happipitoisuus. Suden-
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korentoja voidaan suojella suojelemalla niiden elinymparistoja
(Karjalainen 2002, 21, 53, 85). Alueella on ollut samanlaista teollista
toimintaa jo vuodesta 2005 ldhtien ja toiminta on muokannut alueen
elinympdriston tietynlaiseksi. Kaikissa hankevaihtoehdoissa toiminta
pysyy samankaltaisena, joten hanke ei aiheuta elinymparistoon
muutoksia eikd hanke siten heikenna eteldntyténkorennon elinoloja.

Lahden yksikon pohjoispuolella on havaittu liito-oravia. Liito-orava
on luokiteltu uhanalaisten lajien luokituksessa vaarantuneeksi lajiksi.
Liito-oravan selvasti havaittavien lisaantymis- ja levahdyspaikkojen
heikentaminen tai havittaminen on kielletty. (Hanski et al. 2001, 10.)
Liito-oravan elinpiiri on useiden hehtaarien kokoinen ja se saattaa
lilkkua yon aikana useiden satojen metrien padhdn pdivapesastaan.
Liito-orava tarvitsee elinpiirilleen erilaisia metsikoitd, kuten kuusi- ja
lehtipuuvaltaisia alueita. Liito-orava pesii yleisimmin kuusissa olevis-
sa kdpytikkojen vanhoissa pesdkoloissa ja tavallisen oravan kuusen
oksistoon rakentamissa risupesissd. Liito-orava voi pesid myos man-
nyssd tai linnunpontoissd ja rakennuksissa. Liito-oravalla on kaytos-
sddn useita pesid, joita se kdyttad pdivanviettoon ja poikasten kasva-
tukseen. Kesdisin liito-oravat syévat lehtipuiden, kuten haavan, koi-
vun ja lepdn lehtida. Talvisin liito-oravat syovét lehtipuiden, kuten
lepan ja koivun norkkoja ja havupuiden silmuja. (Hanski et al. 2001,
11-13, 16.) Liito-oravan elinolot heikkenevit, jos sen elinpiiriin kuu-
luvia metsikoita hakataan tai sen liikkumisreitteja katkaistaan. Suun-
niteltu hanke toteutetaan kaikissa hankevaihtoehdoissa jo rakenne-
tulle teollisuusalueelle, eikd missiin hankevaihtoehdossa tehdi hak-
kuita tai vdhennetd metsdalueita. Ndin ollen liito-oravien liikkumis-
reitit eivat katkea eiké liito-oravien elinympdristd pienene, joten liito
-oravien elinolot eivdt heikenny missddn hankevaihtoehdossa. Lisak-
si suurin osa liikenteestd, noin 80 %, suuntautuu Lahden suuntaan,
joten hankkeen liikenne ei lisdédnny Villdhteentiella merkittavédssa
madrin, eika siten hiiritse liito-oravia.

Roskaantuminen voisi haitata eldimid niiden paastessa sydbmaan ros-
kia. Roskaantumista on kasitelty tarkemmin luvussa 12.2.2 sivulla
76, jossa todetaan, ettd kaikissa hankevaihtoehdoissa roskaantumi-
nen jad paikalliseksi. Roskaantuminen padsee leviamddn VE O:ssa
Sapelikadun sillan rampille ja junaradalle. VE 1:ssd ja VE 2:ssa ra-
kennettavat katokset ja rakennukset estavit ulkopuolelle levidvan
roskaantumisen. Sapelikadun sillan ramppi ja junarata ovat teolli-
suus- ja liilkennealuetta eivatkd siten kuulu eldinten elinpiiriin. Ros-
kaantuminen ei levid eldinten elinalueille eikd siten vaikuta niihin.
Hankkeella ei ole merkittavia vaikutuksia maaperdan, vesiin tai il-
maan, kuten luvuissa 12.1.1, 12.1.2 ja 12.1.3 sivuilla 71-73 on to-

dettu, joten hanke ei sitd kauttakaan vaikuta kasvillisuuteen tai elioi-
hin.
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12.1.5 Vaikutukset luonnonvarojen hyodyntamiseen ja luonnon moni-
muotoisuuteen

Metallien kierrdtys korvaa malmeista jalostettua metallia, ja nykydan
ldhes puolet kayttoonotetuista metalleista tulee kierrdtyksen kautta.
Metallisten raaka-aineiden valmistus kierrattamalla saastaa valmis-
tuksessa energiaa 65-95 % verrattuna vastaavien metallien valmista-
miseen kaivosteollisuudesta. Saavutetuilla energiasaastsilla on mer-
kittava vaikutus hiilidioksidipaastoihin. Lisaksi kaivosteollisuudessa
syntyvdn sivukivijatteen maara vahenee. Rakennus- ja purkujdtteen
kierratykselld vahennetddn uusiutumattomien luonnonvarojen kulu-
tusta, esim. mineraalinen jate sddstad neitseellisen kiviaineksen kayt-
tod. Energiajdtteesta valmistetaan kierrdtyspolttoainetta, mika vahen-
tad neitseellisen polttoaineen kulutusta ja hiilidioksidipdastoja. Néin
ollen hanke sdastdd luonnonvarojen kayttotarvetta ja siten sailyttaa
osaltaan luonnon monimuotoisuutta.

12.2 Toiminnan aikaiset ihmisiin kohdistuvat vaikutukset

12.2.1 Vaikutukset terveyteen

Hankkeen vaikutukset ihmisten terveyteen voivat aiheutua melusta
ja liikenteestd. Melu vaikeuttaa keskittymista sekd hdiritsee lepoa ja
nukkumista. Valtioneuvoston paitoksen melutason ohjearvoista
(993/1992) 2.1 §:n mukaan ympdristomelu asumiseen kaytettavilla
alueilla ei saa ylittad ulkona padivdohjearvoa 55 dB(A) ja yoohjearvoa
50 dB(A). Uusilla asuinalueilla yoohjearvo on 45 dB(A). Meluselvi-
tyksen mukaan, melun impulssimaisuus huomioiden, Lahden yksi-
kon toiminnan aiheuttama melu ei nykytilan normaaleina toiminta-
pdivind ylitd paivdaohjearvoa 55 dB(A) lahimpien asuinrakennusten
piha-alueilla. Sen sijaan muutamina paivind vuodessa, jolloin alueel-
la kdy liikkuva puunmurskain, pdivaajan ohjearvo ylittyy 3 dB(A) l&-
himman asuinrakennuksen piha-alueella. Hankevaihtoehdossa VE 0
pdivdajan ohjearvo ylittyy 1 dB(A) lahimman asuinrakennuksen piha-
alueella normaalina toimintapdivana. VE 1:ssd pdivdajan ohjearvo
ylittyy 4 dB(A) lahimman asuinrakennuksen piha-alueella ja VE 2:ssa
6 dB(A). Muutamina pdivind vuodessa, jolloin alueella kay liikkuva
puunmurskain, pdivdajan ohjearvo ylittyy lahimman asuinrakennuk-
sen piha-alueella VE O:ssa 3 dB(A), VE 1:ssd 6 dB(A) ja VE 2:ssa
8 dB(A). VE 2:ssa y6ajan ohjearvo ylittyy 3 dB(A) lahimman asuinra-
kennuksen piha-alueella. On kuitenkin huomioitava, ettd ladhimmat
asuinrakennukset sijaitseva teollisuusalueella ja asuinrakennusten
piha-alueilla ymparistomelun pdiva- ja ydohjearvo ylittyvét jo nyky-
tilassa yksin rautatien aiheuttaman melun takia. (Promethor Oy
2013a, 4, 17, liitteet 2-13.) Ihminen erottaa vasta 3-4 dB(A):n muu-
toksen, mutta jo 10 dB(A):n muutoksen ihminen kokee melun kak-
sinkertaistumisena. Ndin ollen pdivdajan ohjearvon 6 dB(A):n ylitty-
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minen VE 1:ssd pdiving, jolloin alueella kdy liikkuva puun murskain,
ja 6-8 dB(A):n ylittyminen VE 2:ssa voivat haitata keskittymista ja si-
ten aiheuttaa haittaa terveydelle. Kauempana sijaitsevien asuinra-
kennusten piha-alueilla melu ei endd ole impulssimaista eivatka ym-
paristomelun ohjearvot ylity missdaan hankevaihtoehdossa.

Nykytilassa alueen liikenneturvallisuus on kohtalaisen hyva. Liiken-
ne lisddntyy jokaisessa hankevaihtoehdossa ja liikenteen lisaantymis-
ta on kasitelty tarkemmin luvussa 12.3.1 sivulla 78. VE 0:ssa raskas
lilkenne Nastolan- ja Villdhteentielld lisadntyy vain 3-4 % nykytilaan
verrattuna, mikd ei heikenni liikenneturvallisuutta. VE 1:ssad raskas
lilkenne Nastolan- ja Villdhteentielld lisadntyy 15-19 % nykytilaan
verrattuna ja VE 2:ssa 25-27 %. Luvussa 12.3.1 esitetyn arvion mu-
kaan liikenteen lisddantyminen ei vield heikennd liikenteen sujuvuut-
ta ja siten liikenneturvallisuutta merkittavasti.

Vaikutukset viihtyvyyteen

Hankkeen mahdollisesti aiheuttama roskaantuminen, poly ja melu
voivat vaikuttaa ihmisten viihtyvyyteen. Roskainen ympdristo hei-
kentad ihmisten viihtyvyytta. Jatteenkdsittelytoiminnassa muodostuu
toisinaan roskia, jotka voivat tuulen mukana levitd ympdristoon ja
sotkea ympdristéd. VE O:ssa roskien leviamismahdollisuus pysyy sa-
manlaisena kuin nykytilassa, joka on kuvattu luvussa 7.11 sivulla 57.
Roskaantuminen jaa kuitenkin paikalliseksi ja siten heikentda hetkel-
lisesti viihtyvyytta vain Sapelikadun alueella. Sapelikadun alue on
jatteenkasittelyaluetta, jolla ei ole virkistysarvoa ja siten roskaantu-
misen aiheuttama viihtyvyyshaitta on vdhdinen. VE 1:ssa nykyisen
katoksen viereen rakennettava katos sulkee alueen luoteisosan ja es-
tad roskien leviamisen luoteispuolelle, Sapelikadun sillan rampille ja
junaradalle. Katos rakennetaan puujatteen varastointipaikalle, jolloin
my6s puujdtteen ja puuhakkeen varastointi siirtyy katokseen, mika
omalta osaltaan vdhentda niiden roskien maaras, jotka edes voisivat
lentdd tuulen mukana alueen ulkopuolelle. My6s rakennus- ja pur-
kujatteen késittely voidaan osin tehda uuden katoksen suojissa, mika
omalta osaltaan vdhentdd roskaantumista. Ndin ollen roskaantumi-
nen jada hyvin paikalliseksi ja sen aiheuttama viihtyvyyshaitta on va-
hdinen. VE 2:ssa nykyisen katoksen viereen rakennettava katos sul-
kee alueen luoteisosan ja estdd roskien levidamisen alueen luoteis-
puolelle. Sapelikadun myoétdisestd rakennettava rakennus- ja purku-
jatteen lajittelulaitos estaa lansituulen paasyn alueelle, joten alueella
tuulee vdhemman kuin nykyisin. Ldhes joka suunnasta suojatulla
alueella tuulta ei juuri ole ja rakennukset ja rakenteet pysayttavat
roskien matkan tuulen mukana. Nain ollen alueella ei muodostu ros-
kaantumista, joka haittaisi viihtyvyytta.
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Polyaminen heikentda ihmisten viihtyvyytta. Rakennus— ja purkujat-
teen kasittelystd aiheutuu polya. Nykyisin Stenan alueella kasitellaan
vain vadhan rakennusjatteita eikd polya juuri muodostu. Kasiteltavan
rakennusjatteen maaraa lisataan hankevaihtoehdoissa, joten VE 0:ssa
polyaminen lisdantyy jonkin verran nykytilaan verrattuna. VE 1:ssa
polyaminen voidaan pitda vihaisend kasiteltivan rakennus- ja pur-
kujatteen maaran lisadantymisesta huolimatta, koska rakennus- ja pur-
kujatteen lajittelu voidaan tehda osin VE 1:ssd rakennettavan uuden
katoksen suojissa. Lajittelu katoksen suojissa pitdd polyamisen vahai-
send. VE 2:ssa rakennus- ja purkujitteen kasittelya varten rakenne-
taan rakennus- ja purkujatteen lajittelulaitos, josta poly ei paase le-
viamaan ulkopuolelle, joten polyd muodostuu VE 2:ssa nykytilaa va-
hemman. Eniten polydmistd voi syntyd hankevaihtoehdossa VE 0,
jossa polydaminen voi haitata viihtyvyyttd. Hankevaihtoehdoissa VE 1
ja VE 2 polyaminen on véhdistd eiké se aiheuta haittaa viihtyvyydelle.

Materiaalien kuljetusmuodot pysyvit kaikissa hankevaihtoehdoissa
samoina kuin nykyisin. Kevyet materiaalit kuljetetaan alueelta peite-
tyissd tai umpinaisissa ajoneuvoissa, jolloin kuljetusten aikainen ros-
kaantuminen on vahdistd ja kuljetuksista aiheutuu polydamistd vain
normaalin tieliikenteen polyamisen verran. Ndin ollen roskaantumi-
nen ei lisdédanny missdaan hankevaihtoehdossa ja pélydminen lisdan-
tyy eri hankevaihtoehdoissa liikennemddran lisadantymisen verran.
Liikenne ei nykytilassa aiheuta merkittavid vaikutuksia alueen ilman-
laatuun, joten voidaan olettaa, ettei liikenteen lisddantyminen ole niin
merkittavd missian hankevaihtoehdossa, etti se vaikuttaisi merkitta-
vasti alueen ilmanlaatuun.

Toiminnan vaikutuksia Linnaistensuon virkistyskadytolle on arvioitu
meluvaikutuksien perusteella, silla hdiritsevda melu haittaisi Linnais-
tensuon virkistyskayttéa. Ymparistdmelu taajamien ulkopuolisilla vir-
kistysalueilla ja luonnonsuojelualueilla ei saa ylittda paivaohjearvoa
45 dB(A) ja yoohjearvoa 40 dB(A) (VNp 993/1992, 2.2 §). Meluselvi-
tyksen mukaan virkistysalueille annetut ymparistomelun ohjearvot
eivat ylity missdan hankevaihtoehdossa (Promethor Oy 2013a, liit-
teet 2-14), joten hankkeella ei ole vaikutuksia Linnaistensuon virkis-
tyskadytolle missaan hankevaihtoehdossa.

12.2.3 Vaikutukset elinoloihin

Hankealue on maankaytollisesti ohjattu teollisuusalueeksi, joten
hankkeen mikdan vaihtoehto ei heikenna ihmisten elinoloja viemal-
|4 tilaa asuin- ja virkistysalueilta. Yksilotasolla hanke parantaa elin-
oloja, koska hanke lisda tyollisyytta. VE 0:ssa hanke tyollistda muuta-
man henkilon enemman kuin nykyisin, VE 1:ssa hanke ty6llistda va-
jaa kymmenen henked enemman kuin nykyisin ja VE 2:ssa hanke
tyollistdad noin 15 henked enemman kuin nykyisin.
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12.3 Toiminnan aikaiset yhdyskuntarakenteeseen kohdistuvat vaikutukset

12.3.1

Vaikutukset maankayttoon ja yhdyskuntarakenteeseen

Lahden yksikon alueella on voimassa asemakaava, jossa alue on
osoitettu teollisuus- ja varastorakennusten korttelialueeksi (T-5), jolla
voi toimia myos jatteenkdsittely- ja kierrdtystoimintaa harjoittavia
yrityksid. Lahden yksikon toiminta sdilyy kaikissa hankevaihtoeh-
doissa nykyisenlaisena, joten hanke on kaikissa hankevaihtoehdoissa
nykyisten maankayttdsuunnitelmien mukainen eikd aiheuta muutos-
paineita nykyiselle maankaytolle. Lisaksi hanke sijoittuu maakunnal-
liselle jatehuoltoalueelle, mikd on yhdyskuntarakenteen kannalta
mielekasta.

Hankkeesta aiheutuva melu ei aiheuta haittaa maankaytolle. Hank-
keen aiheuttama melu ei missdaan hankevaihtoehdossa ylitd ymparis-
tomelulle asetettuja pdiva- ja ydajan ohjearvoa olemassa olevilla tai
suunnitelluilla asuinalueilla.

VE 0:ssa Sapelikadun raskas liikenne lisdantyy noin 6 % ja henkilo-
autoliikenne noin 2 % nykytilaan verrattuna. Nastolantien raskaan
liilkenteen méaéra lisadntyy noin 3 %, 18 ajoneuvolla vuorokaudessa.
Villahteentien raskaan liikenteen maara lisdantyy noin 4 %, 10 ajo-
neuvolla vuorokaudessa. Valtateilld 4, 12 ja 24 Stenan raskaan lii-
kenteen madard lisddntyy muutamalla ajoneuvolla vuorokaudessa.
Raskaan liikenteen lisdys valtateilla on alle 1 %. Nain ollen VE 0:ssa
liikenteen lisdantyminen nykytilaan verrattuna ei ole merkittava mil-
laan tieosuudella, eikd hankkeen liikenne aiheuta vaikutuksia maan-
kaytolle VE O:ssa.

VE 1:ssd Sapelikadun raskas liikenne lisaantyy noin 35 % ja henkilo-
autoliikenne noin 9 % nykytilaan verrattuna. Nastolantien raskaan
lilkenteen maara lisaantyy noin 15 % nykytilaan verrattuna eli Nas-
tolantielld liikkkuu noin 108 raskasta ajoneuvoa nykyistd enemmaén
vuorokaudessa. VE 1:ssd Villdhteentien raskaan liikenteen maara li-
sadntyy noin 19 % nykytilaan verrattuna, joten raskaita ajoneuvoja
liilkkuu noin 56 nykyista enemman vuorokaudessa. Valtatielld 24 ras-
kaan liikenteen maara lisddntyy 2 % ja valtateilld 4 ja 12 alle 1 %.
Nastolantielld ja Villdhteentielld liikenteen lisaantyminen VE 1:ssd
on kohtalainen. Liikenteen lisaantyminen heikentdd osan Villahteen
kyldn asukkaiden ja Levon hautausmaalla vierailevien omaisten viih-
tyisyytta ja siten vahdisessd madrin hdiritsee eri alueiden maankayt-
tod osoitettujen kayttotarkoitusten mukaisesti. Lahden kaupungin
vuonna 2012 valmistuneessa yleiskaavassa 2025 on osoitettu kokoo-
jakatu tai yhdystie suoraan Sapelikadulta valtatielle 12. Yhdystien ja
valtatien 12 risteykseen on osoitettu eritasoliittyma. Tiehankkeen to-
teuttamisaikataulusta ei ole varmuutta. Jos tiehanke toteutetaan, ras-
kas liikenne Nastolantiella ja Villdhteentiella viahenee merkittavasti
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ja VE 1:ssd raskas liikenne ei hdiritsisi eri alueiden maankaytt6d osoi-
tettujen kayttotarkoitusten mukaisesti. Raskas liikenne Nastolantiella
ja Villdhteentielld vdhenisi jopa nykyisesta lilkennemaarasta.

VE 2:ssa Sapelikadun raskas liikenne lisdantyy noin 55 % ja henkil6-
autoliikenne noin 15 % nykytilaan verrattuna. Nastolantien raskaan
liilkenteen maara lisddntyy noin 25 % ja Nastolantielld liikkuu 170
raskasta ajoneuvoa nykyistd enemman. Villdhteentielld raskaan lii-
kenteen maara lisdantyy noin 27 % ja Villdhteentiella liikkuu 90 ras-
kasta ajoneuvoa nykyistdi enemman. Valtatiellda 24 raskas liikenne
lisddntyy 4 % ja valtateilld 1 %. Nastolantielld ja Villahteentiella ras-
kaan liikenteen lisddntyminen on merkittava. Liikenteen lisaantymi-
nen heikentdd Villdhteen kylan asukkaiden ja Levon hautausmaalla
vierailevien omaisten viihtyisyyttd ja turvallisuutta VE 2:ssa. Jos yleis-
kaavassa 2025 suunniteltu yhdystie suoraan Sapelikadulta valtatielle
12 toteutettaisiin, ei liikenne aiheuttaisi haittaa muulle maankaytolle
VE 2:ssa, koska raskas liikenne Nastolantielld ja Villdhteentielld va-
henisi merkittavasti. Raskas liikenne Nastolantielld ja Villdhteentiella
vdhenisi jopa nykyisestd liikennemadrasta.

Hankkeen liikenteen aiheuttama melu liséd melua enintdan 1 dB(A)
yleisen tieliikenteen meluun verrattuna (Promethor Oy 2013a, 4).
lhminen erottaa vasta 3-4 dB(A):n muutokset, joten hankkeen liiken-
teen aiheuttama melu ei aiheuta merkittavaa haittaa maankéaytolle.

Sapelikadun, Nastolantien, Villdhteentien ja Kankaanpddntien vali-
sen tieliittyman valityskyky on suuntaa antavan arvion mukaan nyky-
tilassa hyva kaikkiin liittymdsuuntiin. Kaikissa hankevaihtoehdoissa
tieliikenteen maara Sapelikadulta Villdhteentielle ja Nastolantielle
lisadntyy, mutta suuntaa antavan arvion mukaan tieliittyman valitys-
kyky pysyy pddosin hyvana kaikissa hankevaihtoehdoissa. VE 1:ssa
Sapelikadulta Nastolantielle ja Villdhteentielle kdantyvan liikenteen
valityskyky on kohtalainen, mutta muilta osin liittyman valityskyky
sdilyy hyvana. VE 2:ssa liikenne jakautuu ajallisesti useammalle tun-
nille, joten liittyman valityskyky kaikkiin suuntiin pysyy hyvana.

12.3.2 Vaikutukset maisemakuvaan

Lahden yksikko ndkyy Sapelikadulle ja Miekantielle. Lahden yksi-
kossa oleva korkea katos ndkyy myos Saustantielle, Kolavankadulle,
Villahteentielle ja paikoin Linnaistentielle. Lahden yksikon ympaérilla
olevat rakennukset ovat samankaltaisia teollisuusrakennuksia kuin
Lahden yksikossa. Hankkeessa rakennettavat uudet rakennukset ovat
samaa kokoluokkaa ja samankaltaisia kuin alueella jo olevat raken-
nukset. Hanke ei siten muuta maisemakuvaa.
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12.3.3

VE 2:ssa rakennettava Sapelikadun myoétdinen rakennus- ja purkujat-
teen lajittelulaitos estdd ndkemasta yksikon pihalle Sapelikadun sil-
lalta ja rampilta, jolloin Sapelikadun sillalle ja rampille ndkyy vain
hallin seindi ja kattoa. Piha-alueella olevien materiaalikasojen siirty-
minen katoksen taakse niakymattomiin tekee maisemasta yhtendi-
semman Sapelikadun sillalta ja rampilta katsottuna.

Vaikutukset kulttuuriperintoon

Linnaistenmaelld, noin kilometrin padssa Lahden yksikon eteldpuo-
lella sijaitsee mahdollinen muinaisjaannés, muinainen vallitus. Lin-
naistenméen loivassa lansirinteessa sijaitseva kivikko saattaa olla
kesken jaanyt muinainen vallitus, mutta asiasta ei ole varmuutta. Pai-
kan nimed lukuun ottamatta ei ole myoskaan todisteita siitd, ettd alu-
eella olisi sijainnut muinainen linnavuori. (Museovirasto 2013.) Toi-
nen kulttuuriperintéon kuuluva kohde on Lahden yksikon pohjois-
puolella 1,5 km padssa sijaitseva Levon hautausmaa.

Toiminnasta aiheutuva melu ei melumallinnuksen mukaan kuulu
merkittdvana Levon hautausmaalle asti missddn hankevaihtoehdossa
ja lisdksi hankkeen liikenne ei missdaan hankevaihtoehdossa aiheuta
yli 1 dB(A):n lisdysta yleiseen liikennemeluun. Nain ollen hankkees-
ta tai sen liikenteestd aiheutuva melu ei aiheuta haittaa Levon hauta-
usmaan kaytolle. (Promethor Oy 2013a, 4, 21). Melua kéytiin my6s
havainnoimassa Levon hautausmaalla 8.3.2013. Havaintojen mu-
kaan Levon hautausmaalla melua kuului hautausmaan eteldpuolella
kulkevalta Nastolantieltd ja luoteesta pdin, todennakoisesti 12-tielta.
Nastolantielld pddosa liikenteestd oli henkil6autoliikennetta. Kaakos-
ta pdin, missd hanke sijaitsee, ei kuulunut lainkaan melua. Hank-
keen vaikutukset eivét ulotu kulttuuriperintokohteisiin eikd hank-
keella ndin ollen ole vaikutuksia kulttuuriperintéon.

12.4 Rakennus- ja purkamisvaiheen aikaiset vaikutukset

Rakennusvaiheen aikaiset ymparistovaikutukset aiheutuvat VE 1:ssd
katoksen ja VE 2:ssa katoksen ja rakennus- ja purkujatteen lajittelu-
laitoksen rakentamisesta. VE 0:ssa ei rakenneta mitdan, joten raken-
tamisaikaisia ymparistovaikutuksia ei ole. VE 1:ssd ja VE 2:ssa ympa-
ristovaikutukset ovat hetkellinen liikenteen, polyn ja melun lisdénty-
minen. Liikenne lisdantyy jonkin verran rakennusmateriaalien kuljet-
tamisen ja rakennustyohon osallistuvien tyontekijoiden pdivittdisen
tyomatkaliikenteen takia. Liikenteen lisddntymisen ei arvioida kui-
tenkaan olevan merkittava. Rakennukset rakennetaan valmiselemen-
teistd, joten paikalla tehtdvdn rakennustyon maara on vdhdinen. Ra-
kennustyosta ei aiheudu juurikaan polyd, koska paikalla tehtdvén
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rakennustybn maiard on vdhdinen ja alueelle johtavat tiet on
paallystetty. Rakennuksia ei todenndkoisesti tarvitse paaluttaa, joten
rakennustyostd ei aiheudu tarinda. Melua aiheutuu rakennusttissa
kaytettavistd koneista ja itse rakentamisesta. Rakentamisen aiheutta-
mat vaikutukset, liikenteen lisaantyminen ja melu, ovat lyhytaikaisia
eikd meluvaikutus juuri poikkea yksikon kaytonaikaisesta meluvai-
kutuksesta.

Toiminnan lopetuksessa ymparistévaikutuksia aiheutuu alueella ole-
vien katosten, rakennus- ja purkujatteen lajittelulaitoksen ja toimisto-
rakennuksen purkamisesta. Lisdksi vaikutuksia aiheutuu alueella vie-
la4 mahdollisesti olevien jitteiden tai kierrdtysmateriaalien siirtami-
sestd toisaalle sekd puretuista rakennuksista syntyvan purkujitteen
siirtdmisestd. Rakennukset ovat terdsrakenteisia osista koottuja raken-
nuksia. Ne ovat yksinkertaisesti purettavissa, joten niiden purkami-
sesta ei synny merkittdvasti polyhaittoja, kuten betonirakenteiden
purkamisesta syntyisi. Rakennusten purkaminen aiheuttaa jonkin
verran melua, mutta koska rakennukset ovat elementeistd koottuja ja
siten nopeita purkaa, jad meluhaitta hetkelliseksi ja vastaa hairitse-
vyydeltddn yksikon normaalitoiminnan aiheuttamaa melua. Hank-
keen lopettamisen liikennevaikutukset ovat samankaltaisia kuin toi-
minnan aikaiset liikennevaikutukset, mutta ne jdavat lyhytaikaisem-
miksi. Alueella vield olevat materiaalit ja rakennusten purkamisessa
syntyvat jatteet kuljetetaan pois alueelta.

Rakennus- ja purkutyot tehddan tysturvallisuusmaardyksia noudatta-
en eikd hankkeen rakentamisesta tai purkamisesta aiheudu vaikutuk-
sia ihmisten terveydelle.

yhteisvaikutukset alueen muiden ymparistovaikutusten

Hankealueen ldheisyydessa toimii useita jatteenkasittelyyn erikoistu-
neita yrityksid. Samankaltaisesta toiminnasta johtuen myos alueen
muiden toimijoiden toiminnasta aiheutuu samanlaisia vaikutuksia
kuin Stenan toiminnasta. Useat samankaltaiset vaikutukset voimista-
vat toisiaan ja aiheuttavat yksittdisia vaikutuksia suuremman yhteis-
vaikutuksen. Yhteisvaikutuksia Kujalan jitehuoltoalueella ovat lii-
kenne, melu ja polyaminen.

Luvuissa 12.1, 12.2 ja 12.3 esitetyn arvioinnin mukaan hankevaih-
toehtojen merkittavimmat vaikutukset liikenteen osalta ovat liiken-
teen lisaantyminen Nastolantielld ja Villdhteentielld, mika heikentaa
viihtyvyyttd Levon hautausmaalla ja Villdhteen asuinalueella. Arvi-
oinnissa on otettu huomioon myos jatehuoltoalueen muiden toimi-
joiden aiheuttama liikenne. Jatehuoltoalueen muista toimijoista Pai-
jat-Hameen Jatehuolto Oy:ll4 ja Kujalan Komposti Oy:lla on vireilla
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hakemukset ymparistéluvan tarkistamiseksi ja hakemuksissa haetaan
lupaa laajentaa toimintaa vastaanotettavien materiaalien maaraa li-
saamalla. Jos Paijat-Hameen Jatehuolto Oy ja Kujalan Komposti Oy
saavat ympadristoviranomaisilta luvan laajentaa toimintojansa, Sapeli-
kadun liikenne 2,4-kertaistuu nykytilaan verrattuna. Jos Paiijat-
Hameen Jatehuolto Oy ja Kujalan Komposti Oy saavat ymparistévi-
ranomaisilta luvan laajentaa toimintojansa ja Stenan hanke toteutuu
VE 1:n mukaisena, Sapelikadun liikenne 2,5-kertaistuu nykytilaan
verrattuna. Jos Pdijat-Hameen Jatehuolto Oy ja Kujalan Komposti Oy
saavat ympdristoviranomaisilta luvan laajentaa toimintojansa ja Ste-
nan hanke toteutuu VE 2:n mukaisena, Sapelikadun liikenne 2,8-
kertaistuu nykytilaan verrattuna. Toimintojen laajentumisen myé6ta
Nastolantien ja Villdhteentien liikenne lisadantyy merkittavasti, mika
voi vdhentdd tien viereisten alueiden viihtyvyyttd ja heikentda liiken-
neturvallisuutta.

Kujalan jatehuoltoalueella kevédlla 2013 tehdyn yhteismeluselvityk-
sen mukaan Kujalan jatehuoltoalueen toimijoiden aiheuttama yhteis-
melu ei nykytilanteessa ylitda ymparistomelulle asetettuja ohjearvoja.
Alueen toimijoiden vireilld olevien laajentumissuunnitelmien vaiku-
tus Kujalan jatehuoltoalueen meluun ja alueen liikkennemeluun jaa
vdhdiseksi. Ndin ollen melu ei aiheuta alueella merkittavaa yhteis-
vaikutusta. (Promethor Oy 2013b, 20-21.)

Joidenkin jitteiden, kuten rakennus- ja purkujatteiden, kasittely aihe-
uttaa polyamista. Kun alueella toimii useampi rakennus- ja purkujat-
teitd lajitteleva yritys, voi lahialueen asukkaille aiheutua polyhaittaa.
Stenan toiminnassa polydminen pysyy kaikissa hankevaihtoehdoissa
vdhdisend, joten hankkeen toteuttaminen ei merkittavasti lisaa polya-
mistd eikd siten aiheuta merkittavaa yhteisvaikutusta alueen muiden
polyvaikutusten kanssa.
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13 YMPARISTORISKIT JA POIKKEUKSELLISIIN TILANTEISIIN
VARAUTUMINEN

Ympdristovaikutusten arvioinnin tulosten perusteella ei havaittu uu-
sia ympdristoriskejd, joita ei olisi tunnistettu hankesuunnitelman esit-
telyn yhteydessa luvussa 5. Alueella kerrallaan varastoitavien materi-
aalien maarét lisddntyvat jonkin verran hankevaihtoehdoissa nykyti-
laan verrattuna. Vilivarastointimaarat pidetdaan kaikissa hankevaih-
toehdoissa mahdollisimman piening, jotta esimerkiksi tulipaloriski
olisi mahdollisimman vihdinen. Poikkeustilanteissakaan alueella ei
varastoida materiaaleja suunniteltua maarada enempdd vaan materi-
aalien vastaanotto joko keskeytetdan tai materiaalit toimitetaan vali-
varastoon Stenan muihin toimipisteisiin.

Lahden yksikossa ympdristoriskeihin ja poikkeuksellisiin tilanteisiin
varaudutaan Lahden yksikkod varten laaditulla pelastussuunnitelmal-
la ja riskienhallintasuunnitelmalla. Stenalla on lisdksi 1ISO 14001
—ympdristonhallintajarjestelman sertifikaatti ja OHSAS 18001 -tyGterveys-
ja tyoturvallisuusjohtamisjarjestelman sertifikaatit. Sertifikaatit saa-
neen yrityksen on todettu toimivan kyseisten standardien mukaisesti
ja ottavan ympdristo-, tyoterveys- ja tycturvallisuusnakékohdat huo-
mioon pdivittdisessd toiminnassaan.
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14 HANKEVAIHTOEHTOJEN VERTAILU

Hankevaihtoehtojen vertailu on esitetty taulukossa 8 sivuilla 84-87.

Taulukko 8. Ympdristovaikutusten arvioinnin tulosten vertailu.

Hanke-
vaihtoehto

Nykytila

VE O

VE 1

VE 2

Toiminnan
aikaiset
vaikutukset:

- maa- ja Ei vaikutuksia. | Ei muutoksia Ei muutoksia Ei muutoksia
kallioperdin verrattuna verrattuna nyky- |verrattuna nyky-
nykytilaan: tilaan ja tilaan, VE 0:aan
ei vaikutuksia. | VE O:aan: ja VE 1:een:
ei vaikutuksia. | ei vaikutuksia.
- pohja- ja Ei vaikutuksia. | Ei muutoksia Ei muutoksia Ei muutoksia
pintavesiin verrattuna verrattuna nyky- |verrattuna nyky-
nykytilaan: tilaan ja tilaan, VE 0:aan
ei vaikutuksia. | VE O:aan: ja VE 1:een:
ei vaikutuksia. | ei vaikutuksia.
- ilmaan Ei vaikutuksia. |Polydaminen Ei muutoksia Ei muutoksia
lisddntyy hie- verrattuna verrattuna
man nykytilaan |nykytilaan: nykytilaan tai
verrattuna: ei vaikutuksia. | VE 1:een:
polydminen voi ei vaikutuksia.
heikentda
ajoittain
ilmanlaatua
paikallisesti.
- kasvillisuu- | Ei vaikutuksia. | Ei muutoksia Ei muutoksia Ei muutoksia
teen ja verrattuna verrattuna verrattuna
elisihin nykytilaan: nykytilaan: nykytilaan:

ei vaikutuksia.

ei vaikutuksia.

ei vaikutuksia.

taulukko jatkuu seuraavalla sivulla
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Hanke- Nykytila VEO VE 1 VE 2

vaihtoehto

Toiminnan

aikaiset

vaikutukset:

- luonnon- Viahentaa Vaikutus lisddn- | Vaikutus lisddn- | Vaikutus lisdan-
varojen uusiutumatto- |tyy nykytilaan  |tyy nykytilaan ja |tyy nykytilaan,
hy6dynta- mien luonnon- | verrattuna: VE O:aan VE 0O:aan ja
miseen ja varojen kierratettavan verrattuna: VE 1:een
luonnon kulutusta ja materiaalin kierratettavan  |verrattuna:
monimuotoi- |hiilidioksidi- | mé&éardn liséami- | materiaalin kierratettavan
suuteen paastoja. nen vihentdd  |madran lisddmi- |materiaalin

uusiutumattomi- | nen vahentaa madran lisaami-
en luonnonvaro- |uusiutumattomi- |nen vihentda
jen kulutusta ja |en luonnonvaro- |uusiutumattomi-
hiilidioksidi- jen kulutusta ja |en luonnonvaro-
pdastoja yha hiilidioksidi- jen kulutusta ja
enemman. pddstojd yha hiilidioksidi-
enemman. pdastojd yha
enemmadn.

- ihmisten Ei vaikutuksia. | Ei muutoksia Ei muutoksia Aiheuttaa
terveyteen verrattuna verrattuna vaikutuksia

nykytilaan: nykytilaan: toisin kuin nyky-

ei vaikutuksia. |ei vaikutuksia. |[tilassa, VE 0:ssa
ja VE 1:ssé:
melu |dhimpien
asuinrakennus-
ten piha-alueilla
voi haitata
keskittymista ja
siten aiheuttaa
haittaa
terveydelle.

- viihtyvyyteen |Polyaminen  |Polydminen P6lydminen sdi- |Polyaminen va-
haittaa ajoit- | lisdadntyy hie- lyy samanlaise- |henee nykyti-
tain viihtyvyyt- |man nykytilaan |na kuin nykyti- |laan, VE 0:aan ja
ta. verrattuna: lassa ja vdhenee |VE 1:een

polydminen VE O:aan verrat- |verrattuna:

haittaa ajoittain
viihtyvyytta.

tuna:
polydminen
haittaa ajoittain
viihtyvyytta.

polydminen ei
haittaa
viihtyvyytta.

taulukko jatkuu seuraavalla sivulla
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Hanke- Nykytila VEO VE 1 VE 2

vaihtoehto

Toiminnan

aikaiset

vaikutukset:

- viihtyvyyteen |Roskaantumi- |Ei muutoksia Roskaantuminen |Roskaantuminen
nen haittaa  |verrattuna vdhenee nyky- |vdhenee nyky-
ajoittain nykytilaan: tilaan ja tilaan, VE 0:aan
viihtyvyyttd  |roskaantuminen |VE O:aan verrat- |ja VE 1:een
Sapelikadulla. | haittaa ajoittain |tuna: verrattuna:

viihtyvyytta roskaantuminen |roskaantumista

Sapelikadulla. | haittaa harvoin |ei juuri muodos-
viihtyvyytta tu.
Sapelikadulla.

- elinoloihin Ei vaikutuksia. | Yksilotasolla Yksilotasolla Yksilotasolla
tyollisyys tyollisyys ty6llisyys lisaan-
lisaantyy lisaantyy nyky- |tyy nykytilaan,
nykytilaan tilaan ja VE O:aan ja
verrattuna: VE O:aan VE 1:een
tyollistaa verrattuna: verrattuna:
enemman. tyollistaa tyollistaa

enemman. enemman.

- maankayttoosn | Ei vaikutuksia. |Ei muutoksia Aiheuttaa Aiheuttaa

ja yhdys- verrattuna vaikutuksia toi- | vaikutuksia toi-
kunta- nykytilaan: sin kuin nykyti- |sin kuin nykyti-
rakenteeseen ei vaikutuksia. |lassa ja VE 0:ssa: | lassa ja VE 0:ssa:
lisddntynyt lisddntynyt
liikenne hdirit-  |liikenne hdiritsee
see vahdisessd | asuinalueiden
madrin asuinalu- | kdyttoa niiden
eiden kayttoa kayttotarkoituk-
niiden kdyttotar- |sen mukaisesti.
koituksen mu-
kaisesti.
- maisema- Ei vaikutuksia. | Ei muutoksia Ei muutoksia Vaikuttaa positii-
kuvaan verrattuna verrattuna nyky- |visemmin maise-
nykytilaan: tilaan ja makuvaan kuin
ei vaikutuksia. | VE 0:aan: ei vai- |nykytilassa,
kutuksia. VE O:ssa ja
VE 1:ssa:

yhtendistaa
maisemakuvaa.

taulukko jatkuu seuraavalla sivulla
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Hanke-
vaihtoehto

Nykytila

VE O

VE 1

VE 2

Toiminnan
aikaiset

vaikutukset:

- kulttuuri- Ei vaikutuksia. | Ei muutoksia Ei muutoksia Ei muutoksia
perint6on verrattuna verrattuna nyky- |verrattuna nyky-
nykytilaan: tilaan ja tilaan, VE 0:aan
ei vaikutuksia. | VE O:aan: ei vai- |ja VE 1:een:
kutuksia. ei vaikutuksia.
Rakennus- Ei vaikutuksia. | Ei muutoksia Aiheutuu Aiheutuu
aikaiset verrattuna vaikutuksia toi- |vaikutuksia toi-
vaikutukset nykytilaan: sin kuin nykyti- [sin kuin nykyti-

ei vaikutuksia.

lassa ja VE O:ssa:

liilkenne ja melu
lisadntyvat
lyhytaikaisesti.

lassa ja VE 0:ssa:
lilkenne ja melu
lisadntyvat
lyhytaikaisesti.

Purkamis-
vaiheen
vaikutukset

Liikenne ja
melu
samankaltai-
sia kuin toi-
minnan aika-
na.

Vaikutukset
samanlaisia kuin
muissa
vaihtoehdoissa:
liilkenne ja melu
samankaltaisia
kuin toiminnan
aikana.

Vaikutukset
samanlaisia kuin
muissa
vaihtoehdoissa:
liilkenne ja melu
samankaltaisia
kuin toiminnan
aikana.

Vaikutukset
samanlaisia kuin
muissa
vaihtoehdoissa:
liilkenne ja melu
samankaltaisia
kuin toiminnan
aikana.

Yhteis-
vaikutukset

Ei haitallisia
yhteis-
vaikutuksia.

Ei muutoksia
nykytilaan ver-
rattuna:

ei haitallisia
yhteisvaikutuk-
sia.

Aiheutuu
vaikutuksia toi-
sin kuin nykyti-

lassa ja VE O:ssa:

litkenne lisdan-
tyy, mikd hei-
kent&a viihty-
vyyttd ja litken-
neturvallisuutta.

Aiheutuu
vaikutuksia toi-
sin kuin nykyti-
lassa ja VE O:ssa:
litkenne lisdan-
tyy, mika hei-
kentda viihty-
vyyttd ja litken-
neturvallisuutta.
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15 HAITALLISTEN YMPARISTOVAIKUTUSTEN EHKAISEMINEN JA

YMPARISTOVAIKUTUSTEN SEURANTAOHJELMA

Hankkeen haitallisia ymparistovaikutuksia ovat VE O:ssa aiheutuva
polyaminen, joka voi heikentda viihtyvyyttd, VE 1:ssd ja VE 2:ssa ai-
heutuva liikenteen lisdantyminen, joka voi heikentda viihtyvyytta ja
vaikeuttaa maankadyton tavoitteiden yhteensovittamista, VE 2:ssa ai-
heutuva melun lisdantyminen lahimmilla asuinrakennuksilla, mika
voi heikentdd viihtyvyytta ja vaikuttaa terveyteen, sekd alueellisena
yhteisvaikutuksena aiheutuva liikenteen lisddantyminen VE 1:ssd ja
VE 2:ssa, mikd voi heikentda viihtyvyyttd ja liikenneturvallisuutta.

VE O:ssa aiheutuvaa polyamistd voidaan vidhentda kiinnittamalla
huomiota materiaalien késittelypaikkoihin ja -aikoihin siten, ettd ko-
valla tuulella ei kasitellda herkasti polydvia materiaaleja. Lisdantyvan
liikenteen haitallisia vaikutuksia, liikenneturvallisuuden ja viihtyvyy-
den heikentymistd, voitaisiin vahentdd merkittavasti, jos Lahden kau-
pungin yleiskaavassa 2025 esitetyn kaavavarauksen mukainen liitty-
ma Sapelikadulta suoraan valtatielle 12 toteutettaisiin. Liittymd va-
hentdisi hankkeen liikenteen aiheuttamia vaikutuksia merkittavasti ja
se palvelisi myos jatehuoltoalueen muita toimijoita.

VE 2:ssa aiheutuvaa melun lisddntymista |dhimpien asuinrakennus-
ten piha-alueilla voidaan vdhentda kiinnittamalld huomiota varasto-
kasojen sijoitteluun ja muihin meluntorjuntatoimenpiteisiin. Sijoitta-
malla varastokasat oikein meluléhteisiin ndhden voidaan vahentaa
Lahden yksikon ulkopuolelle levidvaa melua.

Hankkeen purkamisen aikaista haitallista vaikutusta, liikenteen li-
sdantymistd voidaan vahentdd suunnittelemalla toiminta-alueen pur-
kaminen hyvissa ajoin, jolloin alueella olevat kierratysmateriaalit
voidaan kuljettaa pois alueelta suunnitellusti ja tasaisena virtana, ei-
ka alueen liikenne lisadanny hetkellisesti merkittavasti.

Ymparistovaikutusten seurantaohjelma suunnitellaan ymparistélupa-
prosessin yhteydessa tarkemmin. Alueen ymparistovaikutuksia seura-
taan nykyisin ymparistéluvan maardysten ja hyvaksytyn tarkkailu-
suunnitelman mukaisesti. Toiminta sdilyy kaikissa hankevaihtoeh-
doissa samankaltaisena kuin nykyisin. Ndin ollen nykyisin toteutetta-
va ympadristovaikutusten seurantaohjelma on todennakoisesti riittava.
Riittavyytta tullaan tarkastelemaan hankkeen lupaprosessin yhtey-
dessad vield tarkemmin.
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16 HANKKEEN RAKENTAMISEN EDELLYTTAMAT SUUNNITELMAT JA

LUVAT

Hankkeen toteuttaminen edellyttda ympaéristélupaa. Ymparistélupa
tarvitaan ymparistonsuojelulain (86/2000) 28.2 §:n 4 kohdan perus-
teella, koska kyseessa on jatteiden laitos- tai ammattimainen kasitte-
ly. Stenan Lahden yksik6lla on voimassa ymparistélupa (HAM-2009-
Y-292-111) ja ympdristélupa (HAM-2005-Y-289-111), joissa vuosit-
tain kasiteltavan jatteen mdird on yhteensd 92 500 t. VE 1:ssd tai
VE 2:ssa vuosittain kasiteltivd materiaalimddrda on suurempi, kuin
aiemmissa ympdristoluvissa, joten hankkeen toteuttaminen edellyt-
tad ympdristéluvan paivittamista. Uuden ymparistéluvan myontami-
nen edellyttdd lain ympdristovaikutusten arviointimenettelysta
(468/1994) 6.1 §:n 11 b-kohdan perusteella ympdéristovaikutusten
arviointimenettelyd, koska kasiteltava jatemaard on yli 100 t/vrk. Uu-
si ympdristélupa voidaan myontdd, kun nyt toteutettava ymparisto-
vaikutusten arviointi on toteutettu riittavan hyvin ja muut edellytyk-
set uuden ympdristéluvan myontamiselle tayttyvat. Paijat-Hameen
alueella ymparistéluvat myontaa Etela-Suomen aluehallintovirasto.

Hankkeen toteuttaminen ei vaadi muutosta asemakaavaan. Hanke-
alue on voimassa olevassa asemakaavassa merkitty T-5 teollisuus- ja
korttelialueeksi, missd jatteidenkasittelya ja kierrdtystoimintaa har-
joittavien yritysten sijainti ja toiminta on sallittua, joten hanke on
asemakaavan mukainen. Mahdollinen tieliittyma suoraan Sapelika-
dulta valtatielle 12 on merkitty yleiskaavaan, joten sen toteuttami-
seksi tarvitaan endd asemakaavan muuttaminen.

VE 1:ssd ja VE 2:ssa rakennettavat katokset ja VE 2:ssa rakennettava
rakennus- ja purkujatteen kasittelyrakennus tarvitsevat rakennuslu-
van maankdytté- ja rakennuslain (132/1999) 125.1 §:n mukaan. Ra-
kennusluvat myontda Lahden seudun rakennusvalvonta.
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17 HANKKEEN TOTEUTTAMISKELPOISUUDEN ARVIOINTI

Hankevaihtoehtojen suurimmat erot tulevat siitd, ettd hankevaih-
toehdoissa kasitellaan eri maara materiaaleja ja sitd kautta hankkeen
ympdristovaikutukset eroavat toisistaan. Hankevaihtoehdossa VE 0
kasiteltavien materiaalien maara kaksinkertaistuu nykytilaan verrattu-
na. Ympdristovaikutusten arvioinnin tulosten perusteella VE 0:ssa
ajoittainen polydminen ja roskaantuminen lisddntyvat nykytilaan
verrattuna. P6lyaminen voi ajoittain heikentdad hieman ilmanlaatua
ja haitata viihtyvyytta ldhialueilla. My6s ajoittainen roskaantuminen
voi haitata viihtyvyyttd lahialueilla. Toisaalta taas VE 0:ssa materiaa-
lien kierratys lisdantyy nykytilaan verrattuna, mika viahentda uusiutu-
mattomien luonnonvarojen kulutusta ja saastaa tuotteiden valmistuk-
seen kuluvaa energiaa. Polyamista voidaan vahentad kiinnittamalla
huomiota materiaalien kasittelypaikkoihin ja aikoihin siten, ettd ko-
valla tuulella ei kasitelld herkasti polydvid materiaaleja. Ndin ollen
hankevaihtoehto VE 0 on toteuttamiskelpoinen.

Hankevaihtoehdossa VE 1 kdsiteltavien materiaalien maéara viisinker-
taistuu nykytilaan verrattuna. Ymparistovaikutusten arvioinnin tulos-
ten perusteella voidaan todeta, ettd materiaalien kierratyksen lisaan-
tyessd uusiutumattomien luonnonvarojen kulutus vdhenee nykyti-
laan verrattuna. Toisaalta VE 1:ssd nykytilaan verrattuna lisddntyva
liilkenne voi haitata Villahteen asuinalueen viihtyvyytta ja siten aihe-
uttaa haittaa asuinalueen maankaytélle. Myos alueen muiden toimi-
joiden toteuttaessa toiminnan laajentamissuunnitelmansa, alueelli-
nen liikenne lisdantyy paljon, mikd voi heikentda viihtyvyytta ja lii-
kenneturvallisuutta. Liikenteen haitallisia vaikutuksia voitaisiin va-
hentad merkittavésti, jos alueelle suunniteltu liittyma suoraan Sapeli-
kadulta valtatielle 12 toteutettaisiin. Hanke on toteuttamiskelpoinen
VE 1:n mukaisesti, kun liikenteen haitallisiin vaikutuksiin kiinnite-
tadan huomiota.

Hankevaihtoehdossa VE 2 kasiteltavien materiaalien maara lahes yh-
deksankertaistuu nykytilaan verrattuna. Ympdristovaikutusten arvi-
oinnin tulosten perusteella voidaan todeta, ettd materiaalien kierra-
tyksen lisdaantyessd uusiutumattomien luonnonvarojen kulutus vahe-
nee nykytilaan verrattuna. Myos alueella ajoittain aiheutuva polya-
minen ja roskaantuminen vahentyvat nykytilaan verrattuna, kun alu-
eelle rakennetaan uusia katoksia, jotka estavat polydmisen ja ros-
kaantumisen leviamistd. Toisaalta VE 2:ssd lisdaantyva liikenne voi
haitata Villdhteen asuinalueen viihtyvyyttd ja siten aiheuttaa haittaa
asuinalueen maankaytolle. Myos alueen muiden toimijoiden toteut-
taessa toiminnan laajentamissuunnitelmansa, alueellinen liikenne
lisadntyy paljon, mikd voi heikentda viihtyvyytta ja liikenneturvalli-
suutta. VE 2:ssa melu ylittdd lahimpien asuinrakennusten piha-
alueilla ymparistomelun ohjearvot, mika voi vaikeuttaa yksil6tasolla
ihmisten terveyteen heikentamalla mahdollisuutta lepoon ja keskitty-
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miseen. Liikenteen haitallisia vaikutuksia voitaisiin vahentaa merkit-
tavasti, jos alueelle suunniteltu liittyma suoraan Sapelikadulta valta-
tielle 12 toteutettaisiin. Melua voidaan vdhentdd suunnittelemalla
riittavat meluntorjuntatoimenpiteet. Hanke on mahdollista toteuttaa
VE 2:n mukaisesti, kun liikenteen ja melun haitallisiin vaikutuksiin
kiinnitetddn huomiota ja kun niitd pystytddn vahentamaan.
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