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vuorokaudessa ja materiaalit lahtevat yksikosta taysperdavaunuyhdis-
telmillg, joita ldhtee noin 10 vuorokaudessa. Lisdksi alueella liikkuu
henkilokunnan henkil6autoja ja muutamia yksityisasiakkaiden hen-
kilbautoja, joilla he tuovat materiaaleja kierratettavéksi. Eniten lii-
kennettd on aamuisin klo 7-10, paivisin klo 11-13 ja iltapdivisin klo
14-17.

Saapuvasta liikenteestda 60 % on ldhialueilta. Osa ldhialueen liiken-
teestd tulee Lahden suunnasta ja osa Villdhteen suunnasta. Villah-
teen suunnasta tuleva liikenne palvelee Nastolan alueen yrityksia.
25 % saapuvasta liikenteesta tulee lannestd valtatietd 12 ja Nastolan-
tietda (312) pitkin. Loput 15 % saapuvasta liikenteesta tulee valtatieta
4 etelasta tai pohjoisesta ja valtatietd 12 idasta. Valtatietd 4 tuleva
liilkenne saapuu Sapelikadulle Nastolantien kautta ja valtatieltd 12
tuleva liikenne Villahteentien (312) kautta.

Lahtevasta liikenteestd kaksi kolmasosaa ldhtee Sapelikadulta lan-
teen Nastolantielle ja yksi kolmasosa itadan Villahteentielle. Villdh-
teentielle lahtevd liikenne jatkaa valtatielle 12 itdadan pdin. Puolet
Nastolantietd ldhteneesta liikenteestd, eli yksi kolmasosa koko ldhte-
vasta liikenteestd, kaantyy Nastolantielta valtatielle 4 pohjoiseen.
Pddosa pohjoiseen ldhteneestd likenteestd suuntautuu Kymijdrven
voimalaitokselle ja kdantyy valtatieltd 4 Holman-Kymijarven maan-
tielle (VT 24), jonka varrella voimalaitos sijaitsee. Pieni osa pohjoi-
seen ldhteneestd liikenteestd jatkaa valtatietd 4 pohjoiseen. Toinen
puolikas Nastolantietd ldhteneestd liikenteestd jatkaa pddosin valta-
tietd 12 lanteen pdin ja pieni osa kddntyy Nastolantielta etelddn val-
tatielle 4. Kuvassa 8 sivulla 18 on esitetty molemmansuuntaiset kul-
jetusreitit ja vuorokausittaiset raskaan liikenteen maarat eri kuljetus-
reiteilld. Lahialueilta saapuva raskas liikenne on esitetty vain Nasto-
lantien ja Villdhteentien osalta.
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Kuva 8. Vuorokauden keskimadrdiset lilkennemaarat eri kuljetusreiteill

424 Paastojen hallinta

Koko Lahden yksikon alue on pinnoitettu asfaltilla. Hulevedet kera-
taan sadevesikaivojen avulla. Metallien késittelyalueella muodostu-
vat hulevedet keritdan kaivoihin, joista ne johdetaan 6ljynerotusjar-
jestelmin kautta tien varren avo-ojaan. Oljynerotusjirjestelmé koos-
tuu virtauksensaatokaivosta, hiekan- ja lietteenerottimesta, 6ljynerot-
timesta ja sulkuventtiililld varustetusta ndytteenottokaivosta. Romu-
ajoneuvojen kasittelyalueella muodostuvat vedet keritdan umpi-
kaivoon, joka tyhjennetddn tarvittaessa. Muiden materiaalien kasitte-
lyalueella muodostuvat hulevedet johdetaan keskitetysti yhden kai-
von kautta tien varren avo-ojaan. Hulevesikaivoissa on sakan kerdys,
joten mahdollinen huleveden mukana tuleva hienoaines ei paase
levidmaan avo-ojaan. Tienvarsiojassa rummun kohdalla on alueelta
pois johdettavien vesien ndytteenottokaivo, joka on myos varustettu
sulkuventtiililla. Toimistorakennuksessa muodostuvat vedet johde-
taan Lahti Aqua Oy:n jatevesiviemdariin. Muiden materiaalien, kuin
metallien kasittelyalueelle, on jatetty tilavaraus mahdolliselle vesien-
kasittelyjarjestelmélle. Tilavaraus on jatetty sitd varten, jos ilmenee
tarvetta esimerkiksi 6ljynerotusjarjestelmalle tai materiaalien kasitte-
lypaikkojen vaihtamiselle. Luvussa 7.5 sivulla 51 kuvassa 26 on esi-
tetty hulevesien johtaminen kartalla.

Lahden yksikossa muodostuu hulevesia ainoastaan vuotuisen sadan-
nan ja haihdunnan erotuksen verran, silld materiaalien késittelyssa ei
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kaytetd vettda. Vuotuinen sadanta Lahden Launeella sijaitsevassa mit-
tauspisteessd on ollut keskimaarin 636 mm (Pirinen et al. 2012, 29).
Katoksen katolle satava vesi valuu katoksen taakse alueen ulkopuo-
lelle, joten vuotuisen sateen seurauksena Lahden yksikéssa muodos-
tuu vuosittain hulevesid noin 16 400 m3. Arviossa ei ole huomioitu
haihduntaa.

Tien varren avo-ojan veden tilaa seurataan ympadrist6luvan mukai-
sesti vuosittain tehtavalla vesientarkkailulla. Hulevesistd tutkitaan
kaksi kertaa vuodessa pH, 6ljyhiilivetypitoisuus, lyijy-, sinkki-, kupa-
ri- ja kadmiumpitoisuus, sdhkonjohtavuus ja kemiallinen hapen ku-
lutus (CODc,). Lisdksi kolmen vuoden vilien tutkitaan haihtuvien
orgaanisten yhdisteiden pitoisuus sekd arseeni-, kromi-, molyb-
deeni-, nikkeli- ja rautapitoisuus.

Vesientarkkailussa on havaittu, ettd ojavesi on ollut eméksistda. Oja-
veden pH on ollut noin 7-12, kun yleensd luonnonvesien pH on
noin 6-7. Todenndkoisesti ojaveden emdiksisyys on johtunut siitd,
ettd sadevesi on pddssyt huuhtoutumaan maarakentamisessa kayte-
tyn betonimurskekerroksen ldpi. Betonimurskekerroksen lapi suotau-
tuva sadevesi muuttuu emdksiseksi (Rossi 2013, 86). Ojaveden
emdksisyys on jo vdhentynyt vuosi vuodelta ja todenndkoisesti pH
normalisoituu ldhivuosina, koska tontti on kokonaisuudessaan asfal-
toitu kesalld 2012. Lahden yksikon maarakenteet on kuvattu tarkem-
min luvussa 7.3 sivulla 48.

Ojaveden oljyhiilivetypitoisuuden vuosikeskiarvo on vaihdellut vuo-
sina 2009-2012 vadlilla 0,5-9 mg/l. I-luokan 6ljynerottimelta [dhtevan
veden 6ljyhiilivetypitoisuuden tulisi olla alle 5 mg/l. Puhdistustulok-
sen ylittaneisiin 6ljyhiilivetypitoisuuksiin on reagoitu tarkistamalla
oljynerotinjdrjestelman toiminta ja huoltamalla 6ljynerotinjarjestel-
md. Vuonna 2012 vesientarkkailusysteemid on muutettu niin, ettd
vesientarkkailutulokset tulevat yksikon tietoon heti tulosten valmis-
tuttua ja 6ljynerotinjarjestelmassa olevat hairiot voidaan selvittda va-
litobmasti.

Taulukoissa 1 ja 2 sivulla 20 on esitetty ojavedestd tutkittujen metal-
lipitoisuuksien tulokset. Vuonna 2009 ja alkuvuonna 2010 ojavedes-
ta on tutkittu metallien liukoiset pitoisuudet, jotka kuvaavat metalli-
en haitallisuutta eliville. Liukoisten pitoisuuksien tulokset on esitetty
taulukossa 1. Loppuvuonna 2010 tutkimustapa on muuttunut niin,
ettd metalleista on tutkittu kokonaispitoisuudet, jotka on esitetty tau-
lukossa 2. Metallipitoisuudet eivit siis todenndkoisesti ole suurempia

kuin ennen, vaikka pelkkien lukuarvojen perusteella siltd nayttaisi-
kin.
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Taulukko 1. Ojavedessi esiintyvien metallien liukoisten pitoisuuksien keskiarvot

vuosina 2009-2010.

Yhdiste Liukoisen pitoisuuden keskiarvo [pg/I]
Arseeni (As) alle 10

Kadmium (Cd) alle 1

Kromi (Cr) 17

Kupari (Cu) 125

Lyijy (Pb) 12

Molybdeeni (Mo) 20*

Nikkeli (Ni) 19

Sinkki (Zn) 59

Rauta (Fe) 58*

* yhden mittauksen tulos, ei keskiarvo

Taulukko 2. Ojavedessi esiintyvien metallien kokonaispitoisuuksien keskiarvot

vuosina 2010-2012.

Yhdiste Kokonaispitoisuuden keskiarvo [pg/I]
Arseeni (As) 2,3

Kadmium (Cd) 4,1

Kromi (Cr) 33*

Kupari (Cu) 256

Lyijy (Pb) 489

Molybdeeni (Mo) 32*

Nikkeli (Ni) 37*

Sinkki (Zn) 2402

Rauta (Fe) 9100*

* yhden mittauksen tulos, ei keskiarvo

Ojaveden sdhkonjohtavuus on ollut vuosina 2009-2012 ollut
17-168 mS/m ja veden kemiallinen hapenkulutus COD¢, on ollut
150-1200 mg/l. Haihtuvien orgaanisten yhdisteiden (VOC-yhdisteet)
pitoisuudet syksylla 2011 otetusta ndytteestd on esitetty taulukossa 3
sivulla 21.
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Taulukko 3. Ojaveden VOC-yhdisteiden pitoisuudet syksylld 2011.

Yhdiste Pitoisuus [pg/I]
1,2,4-trimetyylibentseeni 4,1
1,3,5-trimetyylibentseeni 1
Bentseeni 2,8
Etyylibentseeni 5,2
m+p-Ksyleeni 12
Naftaleeni 0,7
m-Propyylibentseeni 0,67
o-Ksyleeni 8,5
Tolueeni 26
MTBE (Metyyli-tert.butyylieetteri) 8,3
TAEE (Tert.amyylietyylieetteri) 18

Energiajatteen murskaukseen kdytetyn murskaimen sijoittelussa on
huomioitu melun vdhentdminen. Murskain on sijoitettu katokseen
niin, ettd murskauksesta aiheutuu mahdollisimman véhan melua ym-
pdristdon. Ympdristovaikutusten arvioinnin yhteydessa tehdyn me-
luselvityksen mukaan Stenan toiminnasta aiheutuva melu alittaa ym-
pdristéluvassa annetut melutasoja koskevat lupamaardykset lahialu-
een asuinrakennusten piha-alueilla (Promethor Oy 2013a, liitteet 2A
ja 3A).

Vaaralliset aineet sdilytetdan tarkoitukseen soveltuvissa suljetuissa
astioissa niille varatuilla paikoilla. Kuvassa 2 sivulla 12 nakyy vaaral-
listen aineiden sdilytysastioiden sijainti ja SER-jitteen valivarastointi-
kontin sijainti.

Roskaantumista estetadn kiinnittamalld huomiota materiaalien kasit-
telyyn ja varastointiin. Stena siistii ympariston ja kerdd ymparistoon
levinneet roskat aina tarpeen vaatiessa.

425 Poikkeuksellisiin tilanteisiin varautuminen

Lahden yksikolld on olemassa sekd pelastussuunnitelma ettd ympa-
ristolupamaardykseen perustuva riskienhallintasuunnitelma. Molem-
mat suunnitelmat pidetddn ajan tasalla ja nahtavilla. Henkilokunta
on koulutettu tydskentelemadn turvallisesti ja toimimaan vaaratilan-
teissa pelastussuunnitelmassa annettujen ohjeiden mukaan. Henkil6-
kunnan osaaminen pidetdan ylla saannélliselld koulutuksella.

Mahdollisia vaaratilanteita ovat tulipalot, tapaturmat, sairaskohtauk-
set, rikokset seka vaarassa paikassa olevat vaaralliset aineet. Tuli-
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paloja voi syttya tuotantolaitteissa niiden toimintahairididen seurauk-
sena, materiaalivarastoissa, kaasupullovarastoissa, vaarallisten jattei-
den varastoissa ja siahkokeskuksessa. Lahden yksikdssa kasiteltavia
palovaarallisia aineita ovat polttoaineet ja polttoleikkauskaasut. Tuli-
paloihin on varauduttu asentamalla alueelle paloposti ja hankkimal-
la toimitiloihin riittdvda maara palosammuttimia. Sammutuslaitteisto-
jen ja poistumisreittien sijainti on merkitty selkedsti ja reitit pidetaan
esteettomind. Laitteet ja tilat pidetddn kunnossa ja siistind, mika va-
hentaa tulipalojen riskia.

Tapaturmia voi aiheutua, kun raskas materiaaliliikenne, tydkoneet ja
tyontekijat liikkuvat samoilla alueilla, jolloin niilla on riski t6rmata
toisiinsa. Henkilokunta kayttaa ndkyvaa vaatetusta ja suojavarusteita
seka lisaksi henkilokunnalle on opastettu turvalliset tyotavat. Tapa-
turmariskid vahennetdadn myos liikenteen ohjauksen avulla. Liséksi
henkildautoilla liikkuvien asiakkaiden ja raskailla ajoneuvoilla liik-
kuvien asiakkaiden liikkumisalueet on erotettu toisistaan Lahden yk-
sikossa. Pientuojien materiaalien vastaanottoalue eli alue, jonne yk-
sityishenkil6t voivat tuoda henkil6autoilla jatteita kierratettaviksi, on
sijoitettu portin ldheisyyteen ja erotettu varsinaisesta toiminta-
alueesta. Nain ollen henkiloautoilla liikkuvat yksityisasiakkaat eivat
liiku kuin pienen matkan samalla alueella, jossa liikkuu raskaita ajo-
neuvoja. Tapaturmiin ja sairaskohtauksiin on varauduttu myos hen-
kilokunnan ensiapukoulutuksella.

Rikoksia voi aiheutua, jos ulkopuoliset henkil6t padsevat Lahden yk-
sikon alueelle. Rikoksia ehkdistadan pitamalla alue aidattuna ja portit
lukittuna silloin, kun alueella ei tyoskennelld. Lisdksi alue on vartioi-
tu. Vaaralliset aineet voivat joutua vaardan paikkaan, jos vaarallisia
aineita tulee alueelle tulevien materiaalien mukana tietamitta. Vaa-
rallisten aineiden joutumista vaardan paikkaan ehkaistaan siten, etta
saapuvia materiaalivirtoja valvotaan mahdollisimman tarkasti ja vaa-
rallisten aineiden sdilytyspaikat ja —astiat on merkitty selkedsti. Lah-
den yksikossa ei kasitelld sateilyvaarallisia aineita, mutta poikkeusti-
lanteissa saapuvien materiaalien mukana voi tulla séteilevid aineita.
Sateilyvaarallisten aineiden havaitsemiseksi yksikkdon on hankittu
sateilymittari ja henkilokunta on koulutettu toimimaan sateilyhalytys-
tilanteissa.

Rankkasateiden sattuessa, jolloin huleveden maara ylittaa o6ljynero-
tusjarjestelman kapasiteetin, 6ljynerotinjarjestelmadssa ensimmaisena
oleva virtauksensdatokaivo ohjaa hulevesivirran erotinjarjestelman
ohi suoraan ndytteenottokaivolle. Virtauksensdatokaivo toimii ndin
siksi, ettei jarjestelmdn kapasiteetin ylittava vesimadra paase sotke-
maan jdrjestelmdn toimintaa eika levittamaan jarjestelmadan keraan-
tynytta 6ljya pois jarjestelmasta. Jarjestelman ohittamisesta ei ole
haittaa ymparistolle, koska tutkimusten mukaan epdpuhtaudet huuh-
toutuvat sateen alkuvaiheessa, jolloin hulevesivirta ohjautuu vield
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6ljynerottimelle. Hairio— ja onnettomuustilanteissa metallien kasitte-
lyalueella muodostuvien vesien kulku voidaan pysayttad sulkemalla
6ljynerotusjarjestelmdn ndytteenottokaivossa oleva sulkuventtiili.
Tallsin vetta kerddvat kaivot ja putkisto toimivat varoaltaana. Myos
tienvarsiojaa voidaan kdyttad varoaltaana sulkemalla rummussa ole-
va sulkuventtiili.

Poikkeuksellisissa tilanteissa voi kdyda niin, ettd esikasiteltyja tai ka-
siteltyja materiaaleja ei pystytad tilapdisesti kuljettamaan vastaanotta-
jille tai materiaalien vastaanottajat jostain eivét pysty ottamaan mate-
riaaleja vastaan sovitusti. Tallaisissa tilanteissa materiaalit toimite-
taan valivarastoitavaksi Stenan muihin toimipisteisiin tai uusia jattei-
td ei oteta vastaan. Edelld mainituilla toimenpiteilld estetdan se, ettd
yksikon alueella olevat kertavarastot eivéat ole suunniteltuja suurem-
pia missadn tilanteissa. Yksikon alueella kerrallaan varastoitavien
materiaalien maardt on esitetty luvussa 5.4 sivulla 38 taulukossa 5
kohdassa nykytila. Kuvissa 9 ja 10 on esitetty havainnekuvia materi-
aalien varastoinnista nykytilassa.

Kuva 10. Havainnekuva materiaalien varastoinnista nykytilassa pohjoisesta

katsottuna.
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4.3 Hankesuunnitelma ja arvioitavien hankevaihtoehtojen valinta

Tdssd YVA:ssa arvioitavana oleva hanke on Lahden yksikon toimin-
nan laajentaminen. Toiminnan laajentuessa Lahden yksikdssa vas-
taanotettavien materiaalien maarat lisddntyvat ja materiaalien esika-
sittelytoimintoja lisdtadan. Alueelle rakennetaan uusia materiaalien
varastointi- ja kasittelyrakennuksia ja Lahden yksikon toiminta-aikoja
pidennetdan.

YVA-menettelyssd on valittu kasiteltavaksi kolme eri hankevaihtoeh-
toa. Vaihtoehtona 0 (jdljemp&na VE 0), on hankkeen toteuttamatta
jattaminen. Tdssd tapauksessa hankkeen toteuttamatta jattaminen
tarkoittaa sitd, ettd Lahden yksikko jatkaa toimintaansa nykyisen ym-
pdristdlupansa mukaisesti. Vaihtoehdossa 1 (jdljempana VE 1) Lah-
den yksikon kasittelemaksi materiaalimaardksi on valittu 235 000 t
vuodessa ja yksikon toiminta-aikaa pidennetddn niin, ettd yksikko
toimii arkisin klo 6-22 ja lauantaisin klo 8-16. VE 1 on valittu timén
hetkisen laajentamissuunnitelman perusteella. Vaihtoehdossa 2
(jaljempana VE 2) Lahden yksikossa kasiteltavaksi materiaalimaaraksi
on valittu 400 000 t vuodessa ja yksikon toiminta-aikaa pidennetddn
niin, ettd yksikko toimii ymparivuorokautisesti. VE 2 on valittu Lah-
den yksikon maksimikapasiteetin selvittamiksi. Valitut hankevaih-
toehdot on kuvattu tarkemmin luvussa 5 sivulla 25.

Hankkeen elinkaari koostuu rakentamisvaiheesta, toimintavaiheesta
ja purkamisvaiheesta. VE 0O:ssa hankkeen rakentamisvaihetta ei kay-
tannossa ole, koska alueelle ei rakenneta mitiin uutta. VE 0:n toi-
mintavaihe on kuvattu tarkemmin luvussa 5.1 sivulla 25. Purkamis-
vaiheessa alueella vastaanotetut jitteet ja kierrdtysmateriaalit toimi-
tetaan pois alueelta. Rakennukset joko puretaan tai rakennuksille et-
sitadn uusi kayttotarkoitus. VE 1:ssa rakentamisvaiheen aikana alu-
eelle rakennetaan uusi, entisenkaltainen katos. Rakentamisvaiheen
aikana yksikon nykyinen toiminta jatkuu normaalisti. VE 1:n toimin-
tavaihe on kuvattu tarkemmin luvussa 5.2 sivulla 28. VE 1:n purka-
misvaiheessa alueella vastaanotetut jatteet ja kierratysmateriaalit toi-
mitetaan pois alueelta. Rakennukset joko puretaan tai niille etsitdan
uusi kayttétarkoitus. VE 2:n rakentamisvaiheessa alueelle rakenne-
taan uusi, entisen kaltainen katos ja rakennus- ja purkujatteen lajitte-
lurakennus. Rakennus- ja purkujitteen lajittelurakennukseen raken-
netaan myos lajittelulaitteisto. VE 2:n toimintavaihe on kuvattu tar-
kemmin luvussa 5.3 sivulla 33. Purkamisvaiheessa alueella olevat
materiaalit ja laitteet toimitetaan pois alueelta. Rakennukset joko pu-
retaan tai rakennuksille etsitaan uusi kayttotarkoitus.
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5 YVA-MENETTELYSSA ARVIOITAVAT HANKEVAIHTOEHDOT
5.1 Vaihtoehto 0

511 Toiminta-aika

VE 0:ssa yksikon toiminta-aika pitenee ymparistdlupien mukaiseksi.
Lahden yksikko toimii arkisin klo 6-22 ja lauantaisin klo 8-16. Me-
lua aiheuttavaa toimintaa ei harjoiteta lauantaisin, vaan ainoastaan
arkisin maanantaista torstaihin klo 7:n ja klo 20:n vililld ja perjantai-
sin klo 7:n ja klo 18:n vilill4. Yksikossa tydskentelee noin 10 tyonte-
kijaa.

5.1.2 Materiaalien kasittely

Lahden yksikossa kasitelladan enemman materiaaleja kuin nykytilas-
sa, mutta materiaalien kasittelytavat eivdt muutu. Késiteltavien mate-
riaalien maarat ovat suuremmat kuin nykytilassa, koska nykyisin
Lahden yksikossa ei kasitelld ymparistoluvan mukaisia maksimimaa-
rid materiaaleja. Luvussa 5.4 sivulla 38 taulukossa 4 on esitetty
VE 0:ssa vuosittain kdsiteltdvien materiaalien maarat ja taulukossa 5
alueella kerrallaan varastoitavien materiaalien maarat.

Suurempi materiaalimadara tarkoittaa sitd, ettd yksikossa vierailevat
puun murskain ja haketin sekd paperien, pahvien, kartonkien ja
muovien paalain vierailevat yksikdssd useammin, mutta kerralla yk-
sikossd olevien laitteiden maara ei lisaanny. Materiaalien kasittely on
kuvattu tarkemmin nykytilan materiaalien kasittelyd kuvaavassa lu-
vussa 4.2.2 sivulla 13.

5.1.3 Liikennejarjestelyt

Materiaalit kuljetetaan Lahden yksikkoon ja pois Lahden yksikosta
nykyisen toiminnan tapaan pddasiassa raskailla ajoneuvoilla. Edesta-
kainen liikenne Sapelikadulla on noin 122 ajoneuvoa vuorokaudes-
sa, silla Lahden yksikossa kdy pdivittdin arviolta 44 raskasta ajoneu-
voa ja 17 henkil6autoa. Edestakainen liikenne Nastolantielld on arvi-
olta 58 raskasta ajoneuvoa vuorokaudessa ja Villdhteentiella arviolta
30 raskasta ajoneuvoa vuorokaudessa. Kuvassa 11 sivulla 26 on esi-
tetty molemmansuuntaiset kuljetusreitit ja arvioidut raskaiden ajo-
neuvojen madrdt vuorokaudessa kullakin kuljetusreitilla. Lahialuei-
den saapuva liikenne on esitetty vain Nastolantien ja Villdhteentien
osalta.
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514 Paastojen hallinta ja poikkeuksellisiin tilanteisiin varautuminen

Metallien kasittelyalueella muodostuvat hulevedet johdetaan &l-
jynerotusjdrjestelman kautta tien varren avo-ojaan. Katoksessa sijait-
sevalla romuajoneuvojen kisittelyalueella muodostuvat vedet kera-
taan umpikaivoon, joka tyhjennetdan tarvittaessa. Muiden materiaa-
lien kasittelyalueella muodostuvat hulevedet johdetaan keskitetysti
yhden kaivon kautta avo-ojaan. Toimistorakennuksessa muodostuvat
vedet johdetaan viemdriin.

Poikkeuksellisiin tilanteisiin varaudutaan pitamalld jo olemassa ole-
vat pelastus- ja riskienhallintasuunnitelmat ajan tasalla ja néhtavilla.
Henkilokunta on koulutettu tyoskentelemdan turvallisesti ja toimi-
maan vaaratilanteissa pelastussuunnitelmassa annettujen ohjeiden
mukaan. Henkilokunnan osaaminen pidetdan ylla sdannolliselld
koulutuksella.

Tulipaloihin varaudutaan hankkimalla alueelle riittava palosammu-
tuskalusto. Alueella on jo paloposti ja palosammuttimia, mutta nii-
den maara tarkistetaan vastaamaan alueella kasiteltavia materiaali-
madrid. Laitteet ja tilat pidetddn kunnossa ja siistind, mikd vahentaa
tulipalojen riskid. Materiaalit sdilytetddn erillaan toisistaan ja yksittai-
set materiaalien varastointikasat pidetdan riittavan pienind. Alueella
ei poikkeustilanteissakaan oteta vastaan maksimikertavarastointimaa-
rdd enempdd materiaaleja, vaan vastaanotto joko keskeytetdan tai jo
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esikasitellyt ja kasitellyt materiaalit kuljetetaan valivarastoitaviksi Ste-
nan muihin toimipisteisiin. Alueella kerrallaan varastoitavien materi-
aalien maarat on esitetty luvussa 5.4 sivulla 38 taulukossa 5 kohdas-
sa VE 0. Kuvissa 12 ja 13 on esitetty havainnekuvat materiaalien va-
rastoinnista.

Kuva 13. Havainnekuva materiaalien varastoinnista VE 0:ssa pohjoisesta
katsottuna.

Ennalta ehkdisevistd toimista huolimatta tulipaloja ei kuitenkaan ai-
na voida valttaa. Tulipalon sattuessa sammutusvedet voidaan padot-
taa tien varren avo-ojaan, silld ojassa olevassa siltarummussa on sul-
kuventtiili, joka voidaan tarvittaessa sulkea. Siltarummussa on myds
ndytteenottokaivo ja sammutusvesistd otetaan tulipalojen jilkeen
ndyte, jonka perusteella arvioidaan, onko sammutusvesid tarpeen
kasitella.

Tapaturmia ehkaistddn koulutuksella ja kiinnittaméalla huomiota tyo-
turvallisuuden jatkuvaan parantamiseen. Henkilokunnalle opaste-
taan turvalliset ty6tavat ja toiminta ensiaputilanteissa. Kaikki alueella
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liikkujat kayttavat riskinarviointiin perustuvia henkilokohtaisia suo-
jaimia. Tapaturmariskid vahennetdan myos liikenteen ohjauksen
avulla. Lisdksi henkildautoilla liikkkuvien asiakkaiden ja raskailla ajo-
neuvoilla liikkuvien asiakkaiden liikkumisalueet pidetdan erillddn
toisistaan. Ulkopuolisten paisy alueelle estetdan pitamalla alue ai-
dattuna ja vartioituna, ja portit lukittuna silloin, kun alueella ei tyos-
kennellad. Vaarallisten aineiden joutumista vaaraan paikkaan ehkais-
tadn siten, ettd saapuvia materiaalivirtoja valvotaan mahdollisimman
tarkasti ja vaarallisten aineiden sdilytyspaikat ja -astiat merkitaan sel-
keasti.

5.2 Vaihtoehto 1

5.21

5.2.2

Toiminta-aika

Lahden yksikko toimii arkisin klo 6-22 ja lauantaisin klo 8-16. Paa-
osa toiminnasta painottuu pdivédsaikaan ja suurin osa materiaalien
kasittelysta tehddan klo 7-17. Materiaalien vastaanotto ja nouto seka
energiajatteen murskaus toimivat koko toiminta-ajan, arkisin klo
6-22 ja lauantaisin klo 8-16. Yksikossa tyoskentelee noin 15 tyonte-
kijaa.

Materiaalien kasittely

Lahden yksikossa vastaanotetut metallit lajitellaan pyoraalustaisella
materiaalinkdsittelykoneella ja vilivarastoidaan lajikkeittain erotel-
tuina. Tarvittaessa metallit leikataan. Leikkaamiseen kaytetaan nykyi-
seen tapaan nokkaleikkuria tai polttoleikkausta, ja niiden lisdksi yksi-
kossa kay liikkuva leikkuri-paalain leikkaamassa ja paalaamassa me-
talleja. Tarvittaessa metallit paalataan kuljetusta varten. Kun metal-
lierd on sopivankokoinen kuljetettavaksi, metallit toimitetaan metal-
liteollisuudelle, terdstehtaille ja valimoille uusien metallituotteiden
raaka-aineeksi.

Vastaanotettujen romuajoneuvojen késittely jatkuu samanlaisena
kuin nykyisessd toiminnassa. Romuajoneuvot esikasitellaan katok-
sessa sijaitsevalla esikasittelylaitteistolla, jonka jalkeen ne paalataan
kuljetuskapasiteetin parantamiseksi ja toimitetaan Stenan Tahko-
luodon prosessilaitokselle kasiteltavaksi. Esikasittelyssd romuajoneu-
voista poistetaan vaaralliset aineet ja renkaat.

Vastaanotetut ja romuajoneuvoista irrotetut autonrenkaat murskataan
yksikossa kayvalla liikkuvalla murskaimella. Rengasmurske toimite-
taan joko kierratettavaksi uusien tuotteiden raaka-aineena tai hyo-
dynnettdviksi maarakennusmateriaalina.
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SER, akut, paristot ja vaaralliset aineet vélivarastoidaan kuten nykyi-
sessd toiminnassa. Kun vélivarastossa on kuljetuksen kannalta sopi-
vankokoinen erd SER:id, akkuja, paristoja tai vaarallisia aineita, ma-
teriaalit toimitetaan niitd kasitteleville laitoksille.

Paperit, pahvit ja kartonki lajitellaan py6raalustaisella materiaalinka-
sittelykoneella, tarvittaessa paalataan paalaimella ja toimitetaan kier-
ratettavaksi. Muovit lajitellaan materiaalinkasittelykoneella, paala-
taan ja toimitetaan kierratettavaksi. Puut tarvittaessa ensin murska-
taan yksikossd vierailevalla murskaimella, sitten haketetaan yksikos-
sa vierailevalla hakettimella ja puuhake toimitetaan voimalaitoksille
polttoaineena hyddynnettavaksi. Paperien, pahvien, kartonkien,
muovien ja puujdtteen kasittely ei muutu VE 1:ssd nykyiseen toimin-
taan verrattuna. Materiaalimddrien kasvaessa yksikossa kayvat liikku-
vat paalaimet ja murskaimet kdyvat Lahden yksikdssda useammin
kuin nykyisin, mutta yhtd aikaa paikalla olevien paalaimien ja murs-
kaimien m&dra ei lisdanny. Alueelle hankitaan 1-2 materiaalinkasit-
telykonetta olemassa olevien lisdksi.

Kierratykseen kelpaamaton paperi-, pahvi-, kartonki- ja muovijate
syotetddn materiaalinkasittelykoneella murskaimeen ja murskataan
kierratyspolttoaineeksi. Kierratyspolttoaine tuotteistetaan ja joko paa-
lataan ja toimitetaan tai toimitetaan sellaisenaan voimalaitoksille
hyddynnettivéksi sahkon- ja [dmmontuotannon polttoaineena. Kier-
ratyspolttoaineen vilivarastointitiloja parannetaan rakentamalla uusi
katos nykyisen katoksen viereen junaradan myétdisesti.

Lasit vdlivarastoidaan ja toimitetaan kierratettavaksi uusien lasituot-
teiden raaka-aineena. Rakennus- ja purkujitteestd lajitellaan pyora-
alustaisella materiaalinkasittelykoneella toisistaan erilleen kiviaines,
puuaines, metallit, eristeet, muovit ja kipsijate. Lajitellut jakeet toimi-
tetaan osin kierradtettavaksi ja osin hyodynnettavaksi. Betoni- ja tiili-
jate pulveroidaan, murskataan ja murskeesta erotetaan metallit. Be-
toni- ja tiilimurske toimitetaan hyodynnettavaksi maarakennuskay-
t6ssd ja metallit toimitetaan kierratettavaksi.

Lisdksi alueelle tulee lisdd terminaalitoimintoja. Tama tarkoittaa sitd,
ettd Lahden yksikdssa vastaanotetaan muualla kasiteltyja materiaale-
ja eikd kaikkea kasitelld itse. Valmiiksi kasitellyt materiaalit vastaan-
otetaan, tarkistetaan, vilivarastoidaan ja toimitetaan samalla tavalla
kierrdtykseen tai hyodynnettdavéksi kuin Lahden yksikossa kasitellyt
materiaalit. Valmiiksi kasitellyt materiaalit vdlivarastoidaan samoissa
vélivarastoissa kuin yksikossa kasitellyt materiaalit. Luvussa 5.4 si-
vulla 38 taulukossa 4 on esitetty VE 1:ssa kdsiteltavien materiaalien
madrat materiaaleittain jaoteltuna.
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5.2.3

Liikennejarjestelyt

Materiaalit tuodaan ja viedddn nykyisen toiminnan tapaan kuorma-
autoilla ja ajoneuvoyhdistelmilld. Ymparistovaikutusten arvioinnin
aikana pdadatettiin tarkistaa mahdollisuutta kayttaa junakuljetusta
maantiekuljetuksen vaihtoehtona.

Lahden yksikko sijaitsee Lahti-Luumaki -rataosan varrella. Lahti-
Luumdki -rataosa on kaksiraiteinen ja vilkasliikenteinen rataosuus.
Sitda kdyttdd suurin osa itdisen Suomen rautatieliikenteestd. Lahti-
Luumaki -rataosaa parannettiin vuosina 2008-2010, ja Villdhteelle
ja Uusikylaan rakennettiin uudet asemat. Rataosuuden parannustoi-
den tavoitteena oli nopeuttaa ja sujuvoittaa henkilo- ja tavaraliiken-
nettd. (Liikennevirasto.)

Lahden yksikkda lahimmat liikennepaikat ovat lansipuolella oleva
Lahden rautatieasema ja itdpuolella oleva Villdhteen asema. Alku-
vuonna 2013 Lahden rautatieaseman ja Villdhteen aseman vililla
lilkenn6i 70-80 junaa pdivassd, 3-6 junaa tunnissa (Mipro Oy 2010).
Lahden yksikko sijaitsee aivan radan vieressd, eikd sivuraiteen raken-
tamiselle ole alueella tilaa. N&in ollen materiaalien lastaamisen ajak-
si junan pitdisi pysdhtyd raiteille. Vilkasliikenteiselld rataosuudella
juna ei voi pysdhtya raiteille odottamaan lastausta, koska pysahtymi-
nen estdisi muun junaliikenteen. Ndin ollen junakuljetukset eivat ole
realistinen vaihtoehto maantiekuljetuksille, eika junakuljetuksia kasi-
telld sen tarkemmin tassa ympadristovaikutusten arvioinnissa.

Arvion mukaan Lahden yksikossd kdy 112 raskasta ajoneuvoa ja
30 henkilbautoa vuorokaudessa. Ndin ollen edestakainen liikenne
Sapelikadulla on noin 224 raskasta ajoneuvoa ja 60 henkil6autoa
vuorokaudessa. Edestakainen liikenne Nastolantiella on arviolta
148 raskasta ajoneuvoa vuorokaudessa. Edestakainen liikenne Vil-
|dhteentielld on arviolta 76 raskasta ajoneuvoa vuorokaudessa. Ku-
vassa 14 sivulla 31 on esitetty molemmansuuntaiset kuljetusreitit ja
arvioidut raskaiden ajoneuvojen maarat vuorokaudessa VE 1:ssd. La-
hialueiden saapuva liikenne on esitetty vain Villahteentien ja Nasto-
lantien osalta.
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Kuva 14. Vuorokauden keskimaariiset liikennemaarit eri kuljetusreiteilld VE 1:ss4.

5.24 Paastojen hallinta ja poikkeuksellisiin tilanteisiin varautuminen

Lahden yksikossa muodostuu hulevesia véhemman kuin nykytilassa,
silla uuden katoksen katolle satavat vedet valuvat alueen ulkopuolel-
le. Hulevesia muodostuu arviolta noin 15 500 m3, mikid on noin
900 m3 vahemman kuin nykytilassa. Arviossa ei ole huomioitu haih-
duntaa. Hulevedet kasitellddn nykyiseen tapaan. Metallien késittely-
alueella muodostuvat hulevedet johdetaan 6ljynerotusjarjestelman
kautta avo-ojaan. Romuajoneuvojen katoksessa sijaitsevalla kasittely-
alueella muodostuvat vedet kerdtdan umpikaivoon, joka tyhjenne-
taan tarvittaessa. Muiden materiaalien kasittelyalueella muodostuvat
hulevedet johdetaan keskitetysti yhden kaivon kautta avo-ojaan. Toi-

mistorakennuksessa muodostuvat vedet johdetaan viemdriin.

Poikkeuksellisiin tilanteisiin varaudutaan paivittamalld jo olemassa
olevat pelastus- ja riskienhallintasuunnitelmat uusien toimintojen
osalta. Molemmat suunnitelmat pidetdan ajan tasalla ja néhtavilla.
Henkilokunta koulutetaan tydskentelemdédn turvallisesti ja toimimaan
vaaratilanteissa pelastussuunnitelmassa annettujen ohjeiden mukaan.
Henkilokunnan osaaminen pidetdan ylld saannéllisella koulutuksel-

la.

Tulipaloihin varaudutaan hankkimalla alueelle riittava palosammu-
tuskalusto. Alueella on jo paloposti ja palosammuttimia, mutta niiden
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maadrd tarkistetaan vastaamaan alueella kasiteltavia materiaalimaaria.
Laitteet ja tilat pidetddn kunnossa ja siistind, mika vahentda tulipalo-
jen riskid. Materiaalit sdilytetadan erillaan toisistaan ja yksittdiset ma-
teriaalien varastointikasat pidetddn riittdvan pienind. Alueella ei
poikkeustilanteissakaan oteta vastaan maksimikertavarastointimaaraa
enempdd materiaaleja, vaan vastaanotto joko keskeytetddn tai jo esi-
kasitellyt ja kasitellyt materiaalit kuljetetaan vélivarastoitaviksi Ste-
nan muihin toimipisteisiin. Alueella kerrallaan varastoitavien materi-
aalien maaréat on esitetty luvussa 5.4 sivulla 38 taulukossa 5 kohdas-
sa VE 1. Kuvissa 15 ja 16 on esitetty havainnekuvat materiaalien va-
rastointialueista ja suurimmista kertavarastointimadrista.

|

Kuva 16. Havainnekuva materiaalien varastoinnista VE 1:ssa pohjoisesta
katsottuna.

Ennalta ehkaisevistad toimista huolimatta tulipaloja ei kuitenkaan aina
voida valttaa. Tulipalon sattuessa sammutusvedet voidaan padottaa
tien varren avo-ojaan, silld tienvarsiojassa olevassa siltarummussa on
sulkuventtiili, joka voidaan tarvittaessa sulkea. Siltarummussa on
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myG6s ndytteenottokaivo ja sammutusvesista otetaan tulipalojen jal-
keen ndyte, jonka perusteella arvioidaan, onko sammutusvesia tar-
peen kasitella.

Tapaturmia ehkdistdaan koulutuksella ja kiinnittamalla huomiota tys-
turvallisuuden jatkuvaan parantamiseen. Henkilokunnalle opaste-
taan turvalliset tyotavat ja toiminta ensiaputilanteissa. Kaikki alueella
liikkujat kayttavét riskinarviointiin perustuvia henkilokohtaisia suo-
jaimia. Tapaturmariskia vahennetddan myos liikenteen ohjauksen
avulla. Lisdksi henkildautoilla liikkkuvien asiakkaiden ja raskailla ajo-
neuvoilla liikkuvien asiakkaiden liikkumisalueet pidetddn erilldan
toisistaan. Ulkopuolisten padsy alueelle estetdan pitamalla alue ai-
dattuna ja vartioituna, ja portit lukittuna silloin, kun alueella ei tyos-
kennelld. Vaarallisten aineiden joutumista vaaraan paikkaan ehkdis-
taan siten, ettd saapuvia materiaalivirtoja valvotaan mahdollisimman
tarkasti ja vaarallisten aineiden sdilytyspaikat ja -astiat merkitdan sel-
keasti.

5.3 Vaihtoehto 2

5.31 Toiminta-aika

Lahden yksikkd toimii ymparivuorokautisesti. Pddosa toiminnasta
painottuu pdivdsaikaan ja suurin osa materiaalien kasittelysta tapah-
tuu klo 6-22. Energiajdtteen murskausta ja rakennus- ja purkujdtteen
lajittelua tehdddn ymparivuorokautisesti. Materiaalien vastaanotto on
avoinna klo 6-22. Materiaalien nouto on avoinna ympérivuorokauti-
sesti ja noin 10 % noudoista tehddan yoaikaan klo 22-06. Yksikossa
tyoskentelee 20-25 tyontekijaa.

5.3.2 Materiaalien kasittely

Lahden yksikossd vastaanotetut metallit lajitellaan pyordalustaisella
materiaalinkdsittelykoneella ja vélivarastoidaan lajikkeittain erotel-
tuina. Tarvittaessa metallit leikataan. Leikkaamiseen kaytetadn nykyi-
seen tapaan nokkaleikkuria tai polttoleikkausta, ja niiden lisaksi yksi-
kossa kay liikkuva leikkuri-paalain leikkaamassa ja paalaamassa me-
talleja. Tarvittaessa metallit paalataan kuljetusta varten. Kun metal-
lierd on sopivankokoinen kuljetettavaksi, metallit toimitetaan metal-
liteollisuudelle, terdstehtaille ja valimoille uusien metallituotteiden
raaka-aineeksi.

Vastaanotettujen romuajoneuvojen kasittely jatkuu samanlaisen kuin
nykyisessd toiminnassa. Romuajoneuvot esikdsitellddn katoksessa
sijaitsevalla esikasittelylaitteistolla, jonka jalkeen ne paalataan kulje-
tuskapasiteetin parantamiseksi ja toimitetaan Stenan Tahkoluodon
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prosessilaitokselle kasiteltavaksi. Esikasittelyssda romuajoneuvoista
poistetaan vaaralliset aineet ja renkaat. Vastaanotetut ja romu-
ajoneuvoista irrotetut autonrenkaat murskataan yksikossa kayvalla
liikkuvalla murskaimella. Rengasmurske toimitetaan joko kierratetta-
vdksi uusien tuotteiden raaka-aineena tai hyddynnettavaksi maara-
kennusmateriaalina.

SER, akut, paristot ja vaaralliset aineet vilivarastoidaan kuten nykyi-
sessa toiminnassa. Kun vélivarastossa on kuljetuksen kannalta sopi-
vankokoinen erd SER:id, akkuja, paristoja tai vaarallisia aineita, ma-
teriaalit toimitetaan niitd kasitteleville laitoksille.

Paperit, pahvit ja kartonki lajitellaan py6raalustaisella materiaalinka-
sittelykoneella, tarvittaessa paalataan ja toimitetaan kierratettavaksi.
Muovit lajitellaan materiaalinkésittelykoneella, paalataan ja toimite-
taan kierratettavaksi. Puut tarvittaessa ensin murskataan yksikossa
vierailevalla murskaimella, sitten haketetaan yksikossa vierailevalla
hakettimella ja puuhake toimitetaan voimalaitoksille polttoaineena
hyddynnettdvéksi. Paperien, pahvien, kartonkien, muovien ja puu-
jatteen kdsittely ei muutu VE 2:ssd nykyiseen toimintaan verrattuna.
Materiaalimaarien kasvaessa yksikossa kayvat liikkuvat paalaimet ja
murskaimet kdyvat Lahden yksikossa useammin kuin nykyisin, mutta
yhtd aikaa paikalla olevien paalaimien ja murskaimien maard ei li-
saanny. Alueelle hankitaan 2-3 materiaalinkésittelykonetta ja 1 pyo-
rakuormaaja lisaa nykyiseen verrattuna.

Kierrdtykseen kelpaamaton paperi-, pahvi-, kartonki- ja muovijite
syotetddn materiaalinkasittelykoneella murskaimeen ja murskataan
kierratyspolttoaineeksi. Kierratyspolttoaine tuotteistetaan ja joko paa-
lataan ja toimitetaan tai toimitetaan sellaisenaan voimalaitoksille
hyddynnettivéksi sahkon- ja [dmmontuotannon polttoaineena. Kier-
ratyspolttoaineen valivarastointitiloja parannetaan rakentamalla uusi
katos nykyisen katoksen viereen junaradan myétdisesti.

Rakennus- ja purkujatteen kasittelya varten rakennetaan rakennusjat-
teen lajittelulaitos, joka rakennetaan Sapelikadun puoleiselle laidalle
Sapelikadun myotaisesti. Lajittelulaitokseen tulee tilat rakennus- ja
purkujdtteen vastaanotolle ja kasittelylle. Vastaanoton jdlkeen raken-
nus- ja purkujdte esilajitellaan, jolloin materiaalinkasittelykoneella
lajitellaan toisistaan erilleen kiviaines, puuaines, metallit, eristeet,
muovit ja kipsijate. Taman jdlkeen rakennus- ja purkujatteet ohja-
taan kasiteltavaksi lajittelulaitteistoon, johon kuuluu murskaavia,
seulovia ja erottelevia laitteita. Erotteluun kdytetdidan mm. tarindan,
magneettiin, ilmavirtaan ja kierratysrobotteihin perustuvia erottimia.

metallit. Betoni- ja tiilimurske toimitetaan hyodynnettaviksi maara-
kennuskaytossa ja metallit toimitetaan kierratettavaksi.
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Luvussa 5.4 sivulla 38 taulukossa 4 on esitetty VE 2:ssa kasiteltavien
materiaalien maarat materiaaleittain jaoteltuna.

5.3.3 Liikennejarjestelyt

Materiaalit tuodaan ja vieddan nykyiseen tapaan kuorma-autoilla ja
ajoneuvoyhdistelmilla. Arvion mukaan Lahden yksikossd kiy 160
raskasta ajoneuvoa vuorokaudessa ja 43 henkilautoa vuorokaudes-
sa. Nain ollen edestakainen liikenne Sapelikadulla on noin 320 ras-
kasta ajoneuvoa ja 86 henkildautoa vuorokaudessa. Edestakainen
liilkenne Nastolantielld on arviolta 210 raskasta ajoneuvoa vuorokau-
dessa ja Villdhteentielld arviolta 110 raskasta ajoneuvoa vuorokau-
dessa. Kuvassa 17 on esitetty molemmansuuntaiset kuljetusreitit ja
arvioidut raskaiden ajoneuvojen maarat vuorokaudessa VE 2:ssd. La-
hialueiden saapuva liikenne on esitetty vain Villdhteentien ja Nasto-
lantien osalta.
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5.34

Paastojen hallinta ja poikkeuksellisiin tilanteisiin varautuminen

Lahden yksikdssda muodostuu aiempaa vihemman hulevesid, koska
uusi katos ja rakennus- ja purkujitteen lajittelulaitos kattavat noin
4000 mZ2. Rakennusten katoilta hulevedet purkautuvat alueen ulko-
puolelle. VE 2:ssa hulevesia muodostuu vuosittain noin 13 900 m3,
mikd on noin 2500 m3 vdhemman, kuin nykytilassa. Arviossa ei ole
huomioitu haihduntaa. Hulevedet késitelldan nykyiseen tapaan. Me-
tallien kasittelyalueella muodostuvat hulevedet johdetaan 6ljynero-
tusjdarjestelman kautta avo-ojaan. Muiden materiaalien kasittely-
alueella muodostuvat hulevedet johdetaan keskitetysti yhden kaivon
kautta avo-ojaan. Romuajoneuvojen katoksessa sijaitsevalla kasitte-
lyalueella muodostuvat vedet kerdtdadan umpikaivoon, joka tyhjenne-
tadn tarvittaessa. Uudella rakennus- ja purkujatteen lajittelulaitoksel-
la muodostuvat jitevedet johdetaan kunnalliseen viemdriin, johon
johdetaan myds nykyisessa toimistorakennuksessa muodostuvat ve-

det.

Poikkeuksellisiin tilanteisiin varaudutaan pdivittamalla jo olemassa
olevat pelastus- ja riskienhallintasuunnitelmat uusien toimintojen
osalta. Molemmat suunnitelmat pidetdan ajan tasalla ja ndhtavilla.
Henkilokunta koulutetaan tydskentelemddn turvallisesti ja toimi-
maan vaaratilanteissa pelastussuunnitelmassa annettujen ohjeiden
mukaan. Henkilokunnan osaaminen pidetdadan ylla sdaannolliselld

koulutuksella.

Tulipaloihin varaudutaan hankkimalla alueelle riittava palosammu-
tuskalusto. Alueella on jo paloposti ja palosammuttimia, mutta nii-
den maara tarkistetaan vastaamaan alueella kasiteltavia materiaali-
maadrid. Laitteet ja tilat pidetadan kunnossa ja siistind, mikd vahentaa
tulipalojen riskid. Materiaalit sdilytetdan erillaan toisistaan ja yksittai-
set materiaalien varastointikasat pidetdan riittavan pienind. Alueella
ei poikkeustilanteissakaan oteta vastaan maksimikertavarastointimaa-
rdd enempdd materiaaleja, vaan vastaanotto joko keskeytetdan tai jo
esikdsitellyt ja kasitellyt materiaalit kuljetetaan valivarastoitaviksi Ste-
nan muihin toimipisteisiin. Alueella kerrallaan varastoitavien materi-
aalien maarat on esitetty luvussa 5.4 sivulla 38 taulukossa 5 kohdas-
sa VE 2. Kuvissa 18 ja 19 sivulla 37 on esitetty materiaalien varas-
tointialueet ja suurimmat kertavarastointimaarat sekd suojaetdisyydet

paloturvallisuuden kannalta.

Ennalta ehkaisevistd toimista huolimatta tulipaloja ei kuitenkaan aina
voida valttaa. Tulipalon sattuessa sammutusvedet voidaan padottaa
tien varren avo-ojaan, silld ojassa olevassa siltarummussa on sulku-
venttiili, joka voidaan tarvittaessa sulkea. Siltarummussa on mydos
ndytteenottokaivo ja sammutusvesistd otetaan tulipalojen jdlkeen
ndyte, jonka perusteella arvioidaan, onko sammutusvesid tarpeen

kasitella.
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Kuva 19. Havainnekuva materiaalien varastoinnista VE 2:ssa pohjoisesta
katsottuna.

Tapaturmia ehkdistaan koulutuksella ja kiinnittamalla huomiota tyo-
turvallisuuden jatkuvaan parantamiseen. Henkilokunnalle opaste-
taan turvalliset tyGtavat ja toiminta ensiaputilanteissa. Kaikki alueella
liikkujat kayttavat riskinarviointiin perustuvia henkilokohtaisia suo-
jaimia. Tapaturmariskia vahennetddn myos liikenteen ohjauksen
avulla. Lisdksi henkildautoilla liikkkuvien asiakkaiden ja raskailla ajo-
neuvoilla liikkuvien asiakkaiden liikkumisalueet pidetdaan erillddn
toisistaan. Ulkopuolisten pddsy alueelle estetdan pitamalla alue ai-
dattuna ja vartioituna, ja portit lukittuna silloin, kun alueella ei tyos-
kennelld. Vaarallisten aineiden joutumista vaaraan paikkaan ehkais-
tadn siten, ettd saapuvia materiaalivirtoja valvotaan mahdollisimman
tarkasti ja vaarallisten aineiden sdilytyspaikat ja -astiat merkitaan sel-
keasti.
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5.4 Yhteenveto hankevaihtoehtojen materiaalimaarista

Taulukko 4. Lahden yksikéssa vuosittain vastaanotettavien materiaalien maarit nykytilassa ja eri

hankevaihtoehdoissa.

Vaihtoehto Nykytila VE 0 VE 1 VE 2
Materiaali [t/v] [t/v] [t/v] [t/v]
Rauta/teras 20 500 20 000 35 000 61 000
Metallit 1 000 3 000 13 000 21 000
Romuajoneuvot 2 300 3 000 5 000 6 000
SER 200 500 1 000 2 000
Renkaat 10 500 1 000 2 000
Akut/paristot 100 500 1000 1 000
Paperi/pahvi, kartonki/muovi 1 000 1 000 24 000 41 000
Lasi 0 500 2 000 4 000
Puu 7 600 6 000 25 000 41 000
Rakennus- ja purkujate 2 500 17 000 35 000 61 000
Vaaralliset jatteet 50 500 1000 2 000
Mineraalinen jdte (betoni/tiili) 0 0 2 000 4 000
Energiajdte 10 400 40 000 90 000 154 000
YHTEENSA 45 700 92 500 235000 | 400 000

Taulukko 5. Lahden yksikossa kerrallaan varastoitavien materiaalien maarat nykytilassa ja eri

hankevaihtoehdoissa.

Vaihtoehto Nykytila VEO VE 1 VE 2
Materiaali [t] [t] [t] [t]
Rauta/terds 1500 870 1000 1150
Metallit 180 230 270
Romuajoneuvot 250 200 230 270
SER 50 30 60 70
Renkaat 100 30 40 50
Akut/paristot 50 40 50 60
Paperi/pahvi, kartonki/muovi 100 100 120 140
Lasi 50 50 60 70
Puu 100 100 500 1000
Rakennus- ja purkujate 500 100 120 140
Vaaralliset jatteet 50 50 100 100
Mineraalinen jdte (betoniftiili) 0 0 200 400
Energiajdte 1000 2000 2300 2600
YHTEENSA 3750 3750 5010 6320
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6 HANKKEEN LITTYMINEN MUIHIN HANKKEISIIN JA SUUNNITELMIIN

6.1 Hankkeen suhde luonnonvarojen kayttoa ja ymparistonsuojelua
edistaviin suunnitelmiin ja ohjelmiin

Kierrdttamalld materiaaleja voidaan vihentdd luonnonvarojen kulu-
tusta. Materiaalien kierrdttaminen, materiaalitehokkuus ja jatteiden
vdhentaminen ovatkin otettu toimintaa ohjaaviksi tavoitteiksi niin
lainsdadannossa kuin monissa kehitystd ohjaavissa suunnitelmissa.

Jatelain (646/2011) 8 §:n mukaan kaikessa toiminnassa on pyrittava
noudattamaan etusijajdrjestystd. Ensisijaisesti on vahennettava synty-
vdn jatteen maarad ja haitallisuutta. Jos jatteen syntymistd ei voida
vilttad, on jate ensisijaisesti valmisteltava uudelleenkaytta varten ja
toissijaisesti kierrdtettavda. Uudelleenkdyton valmistelu tarkoittaa jat-
teen tarkistamista, puhdistamista tai korjaamista siten, ettd kaytosta
poistettu tuote tai sen osa voidaan kayttad uudelleen alkuperdisessa
kayttotarkoituksessa ilman muuta esikasittelyd. Kierrdtys tarkoittaa
jatteen valmistamista tuotteeksi, materiaaliksi tai aineeksi joko alku-
perdiseen tai uuteen kayttStarkoitukseen. Jatteen kierrétysta ei ole
jatteen hyodyntdminen energiana tai jatteen valmistaminen polttoai-
neeksi tai maantdyttoon kaytettavaksi aineeksi. Jos jatettd ei voida
kierrdttad, on jate hyddynnettava muulla tavoin. Hyodyntaminen tar-
koittaa jatteen hyodyntdmistd tuotantolaitoksissa tai muualla talou-
dessa siten, ettd silld korvataan kyseiseen tarkoitukseen muuten kay-
tettdvad aine tai esine. Jos jdtettd ei voida hyodyntas, on jite loppuka-
siteltava. Loppukasittely tarkoittaa jatteen sijoittamista kaatopaikalle,
jatteen polttamista ilman energian talteenottoa tai muuta naihin rin-
nastettavaa toimintaa, jota ei voida lukea jitteen hyddyntamiseksi,
vaikka toiminnan toissijaisena tarkoituksena olisi jatteen sisdltaman
aineen tai energian hyodyntaminen. (Jatelaki 646/2011,6 §, 8 §.)

Kohti kierratysyhteiskuntaa — Valtakunnallinen jatesuunnitelma vuo-
teen 2016 sisdltad kahdeksan erilaista pdamaadrad luonnonvarojen
jarkevan kayton edistamiseksi, jatteista aiheutuvien ymparisto- ja ter-
veyshaittojen ja -vaarojen ehkdisemiseksi seka jatehuollon kehittami-
seksi. Valtakunnallisen jatesuunnitelman yhtend pdamaarana on
kierratyksen tehostaminen (2. paamaard). Kierrdtystd tehostetaan esi-
merkiksi kasvattamalla uusiomateriaalien kysyntaa (tavoite 2.1), li-
saamalla teollisuuden ja rakentamisen jatteiden kierrétysta (tavoite
2.2) ja tehostamalla pakkausten uudelleenkayttod ja pakkausjittei-
den kierratysta (tavoite 2.4). (Ympdristoministerié 2008, 7-8, 15-17.)
Yhtend valtakunnallisen jdatesuunnitelman pdaamadarana (4. paamaa-
rd) on jatehuollon haitallisten ilmastovaikutusten vahentaminen. Ja-
tehuollon haitallisia ilmastovaikutuksia voidaan vahentaa esimerkiksi
rajoittamalla biohajoavien jatteiden sijoittamista kaatopaikalle (tavoi-
te 4.1) ja lisdamalla kierratykseen soveltumattomien jatteiden kayttoa
polttoaineena (tavoite 4.3.). (Ympdristoministerié 2008, 21-22.)



40

6.2 Hankkeen

Yhtend valtakunnallisen jdtesuunnitelman pdaamaarana (7. paamaa-
rd) on jateosaamisen kehittdminen, ja sen saavuttamiseksi tavoittee-
na 7.1 on jatehuollon, kierrdatyksen ja materiaalitehokkuuden liike-
toiminnan vahvistuminen ja kansainvilistyminen (Ympdaristominis-
terié 2008, 26).

Valtakunnallisen jatesuunnitelman pohjalta laaditussa Etel&- ja Lansi-
Suomen alueellisessa jatesuunnitelmassa yhtend painopisteend on
rakentamisen materiaalitehokkuus, johon kuuluu rakennusjatteiden
hyodyntdmisen edistaminen (Stén & Mauno (toim.) 2009, 46). Pdijat-
Hameen maakuntaohjelmassa, Paijat-Hame 2011-2014, tavoitteena
on kierratysmateriaaleista tuotetun energian kdyton lisdidminen Pdijat-
Hameessa. Lisdksi tavoitteena on luonnonvarojen kulutuksen vdhen-
taminen, materiaalitehokkuuden parantaminen ja kierrdtyksen lisda-
minen. (Pdijat-Hameen liitto 2010, 16,18.)

Valtakunnallisissa ja alueellisissa kehitystd ohjaavissa suunnitelmissa
on asetettu vastuutahot, joiden tehtavana on pyrkid toteuttamaan toi-
met, joilla halutut tavoitteet ja padmaarat saavutetaan. Tavoitteet ja
pddmadrdt ovat kuitenkin yleistd etua edistavid yhteisia paamaarig,
ja myds muiden kuin vastuutahojen, kannattaa omilla toimillaan
edistdd tavoitteiden saavuttamista, jotta tavoitteet todella saavute-
taan. Stenan hanke ei varsinaisesti ole osa mitdan alueellista tai val-
takunnallista kehittamishanketta, mutta Stena pyrkii omalla liiketoi-
minnallaan edistimaan kehitystda ohjaavissa suunnitelmissa asetettu-
ja tavoitteita ja paamaaria. Hankkeen taustalla on halu lisata teolli-
suuden, rakentamisen ja pakkausjitteiden kierrdtystd, lisata laaduk-
kaiden uusiomateriaalien kysyntda seka lisatd kierratykseen soveltu-
mattoman jatteen kaytt6a polttoaineena. Hanke myds edistaa kierra-
tys- ja materiaalitehokkuuden liiketoiminnan vahvistumista.

liittyminen muihin lahialueen hankkeisiin

Lahden alue on tunnettu ympdérist6liiketoiminnan kehittamisestd.
Alueella on kdynnissd useita ympdristoliiketoimintaan liittyvid hank-
keita. Lahti Energia Oy otti vuonna 2012 kdyttéon uuden Kymijarvi
Il -voimalaitoksen, jossa tuotetaan sdahkoa ja kaukolampoa kierrétys-
polttoainetta kaasuttamalla. Stena toimittaa kierrdtykseen soveltu-
mattomista paperi-, pahvi-, kartonki- ja muovijatteista sekd energia-
jatteestd valmistamaansa kierrityspolttoainetta Lahti Energia Oy:n
Kymijarvi Il -voimalaitokselle.

Stena toimii maakunnallisella jatehuoltoalueella Lahden Kujalassa,
jossa toimivat myds mm. Paijat-Hameen Jatehuolto Oy, Kuusakoski
Oy ja Kujalan Komposti Oy. Pdijat-Hameen Jatehuolto Oy on kunti-
en omistama jatehuoltoyhtio, joka vastaa yhdyskuntajatehuollon jar-
jestamisestd. Padijat-Hameen Jatehuolto Oy:n Kujalan jatekeskuksessa
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hyodynnetdan ja kasitelldan yhdyskuntajatteiden lisdksi myos teolli-
suuden jdtteitd ja pilaantuneita maa-aineksia. Kujalan jatekeskuksen
toiminta on kuvattu tarkemmin luvussa 7.2 sivulla 46. Kuusakoski
Oy:lld on Kujalassa Lahden palvelupiste, jossa vastaanotetaan, esika-
sitellddan ja valivarastoidaan kierrdtykseen soveltuvia jatteitd, kuten
metalleja, romuajoneuvoja, renkaita, SER:id, rakennusjatettd, puuta,
paperia, pahvia ja muovia. Kujalan Komposti Oy on Paijat-Hameen
Jatehuolto Oy:n ja Lahti Aqua Oy:n omistama yritys, joka kasittelee
biojatteitd ja puhdistamolietteitd (Kujalan Komposti Oy 2013a).

Pdijat-Hameen Jatehuolto Oy:lld ja Kujalan Komposti Oy:lld on
suunnitelmissa laajentaa toimintojaan Kujalan jitehuoltoalueella.
Pdijat-Hameen Jatehuolto Oy suunnittelee laajentavansa toimintaa
niin, ettd vuosittain vastaanotettava jatemadrda on 466 100 tonnia ny-
kyisen noin 267 000 tonnin sijasta. (Kaartokallio & Virolainen 2012,
50.) Kujalan Komposti Oy:lla on suunnitelmissa laajentaa toimintaa
niin, ettd vuosittain kasiteltavan biojatteiden ja puhdistamolietteiden
madrd olisi maksimissaan 150 000 tonnia nykyisen 60 000 tonnin
sijasta. Kasiteltavien biojatteiden ja puhdistamolietteiden maaraa on
tarkoitus lisdtd vaiheittain. Nykyisen pelkdn kompostointikdsittelyn
sijasta biojatteet ja puhdistamolietteet ensin madatettdisiin ja sitten
jalkikompostoitaisiin. Madatyksestd saatava kaasu jalostetaan bio-
kaasuksi ja kompostoinnissa syntyva kompostiaines jalostetaan kom-
postituotteiksi. Osa puhdistamolietteista kalkkistabiloitaisiin mada-
tyksen ja kompostoinnin sijasta. (Péyry 2012, 4-5.) Myds Kuusakoski
Oy:lld on meneilldan ymparistoluvan tarkistus, mutta siind ei haeta
laajennusta Lahden palvelupisteen toimintaan.

Muilla edelld luetelluilla hankkeilla kuin Lahti Energia Oy:n Kymijar-
vi Il —voimalaitoksella ei ole suoranaista yhteyttd Stenan hankkee-
seen, mutta hankkeilla voi olla vaikutuksia toisiinsa. Sen sijaan Ky-
mijdrvi Il —voimalaitoksella on yhteys Lahden yksikon laajentamis-
hankkeeseen, silld Lahden yksikén toiminnan laajentuessa Stena
pystyy toimittamaan enemman kierrdtyspolttoainetta Kymijarvi 1l —
voimalaitokselle. Kymijarvi Il —voimalaitoksen toiminnan mahdolli-
set muutokset eivat kuitenkaan estda Stenan hankkeen toteuttamista
tai tee sitd tarpeettomaksi. Suomessa on myos muita kierratyspoltto-
ainetta kdyttavia voimalaitoksia, joille kierratyspolttoainetta voidaan
toimittaa, mikéli Kymijarvi Il —voimalaitoksen toiminta muuttuu niin,
ettei se tarvitse Stenan toimittamaa kierratyspolttoainetta.

Sekd Stena ettd Kuusakoski valmistavat Lahdessa kierratyspolttoainet-
ta Kymijdrvi Il —voimalaitokselle ja kilpailevat ndin samoista raaka-
aineista. Kilpailu raaka-aineista voi vaikuttaa materiaalien kerdysalu-
eiden laajuuteen, kuljetusmatkojen pituuteen ja hankkeen toteutumi-
seen. Tarvittaessa raaka-aineiden hankinta-aluetta laajennetaan, jol-
loin kuljetusmatkat pitenevit, tai hanke jitetddn toteuttamatta.
Todenndkoisesti materiaalien kierrétysta tehostetaan tulevaisuudessa
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entisestddn, eikd raaka-ainevirtojen vihentyminen ole todennadkois-
td. Myoskadn yhden raaka-ainevirran vahentyminen ei tee koko han-
ketta merkityksettomaksi. Hankkeen toteuttamisedellytyksid arvioita-
essa on arvioitava myos hankkeen taloudelliset edellytykset, mutta
niiden arvioiminen ei kuulu ympdristévaikutusten arviointimenette-

lyyn.

Kujalan jatehuoltoalueen muiden toimijoiden hankkeet, Paijat-
Hameen Jatehuolto Oy:n ja Kujalan Komposti Oy:n laajennushank-
keet, aiheuttavat yhteisvaikutuksia Stenan hankkeen kanssa. Merkit-
tavin yhteisvaikutus on liikenteen lisdantyminen ldhialueilla, mitd on
kasitelty tarkemmin luvussa 12.5 sivulla 81.
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7  YMPARISTON NYKYTILA

7.1 Alueen kaavoitus

Pdijat-Hameessd on voimassa maakuntakaava 2006, joka on vahvis-
tettu 11.3.2008 ja saanut lainvoiman 10.10.2008. Stenan Lahden
yksikko sijaitsee maakuntakaavassa 2006 teollisuus- ja varastoalu-
eeksi (T) merkitylld alueella. T-merkinndlld kuvataan seudullisesti
merkittavat teollisuus- ja varastotoimintojen alueet. T-33 -alue tar-
koittaa Kolavan teollisuus- ja varastoaluetta, joka on osin toteutunut
teollisuusalue ja joka sijoittuu pohjavesialueelle. Uusi maakuntakaa-
va on valmisteilla. Maakuntakaava 2014 laaditaan kokonaismaakun-
takaavana ja se tulee korvaamaan nykyisen maakuntakaavan. Uuden
maakuntakaavan on tarkoitus tulla voimaan 2014. Luonnoksessa
Lahden yksikon alueen merkintd sdilyy teollisuus- ja varastoalueena
(T). Kuvassa 20 on esitetty ote alueen voimassa olevasta maakunta-
kaavasta 2006. Kuvassa 21 sivulla 44 on esitetty ote maakuntakaava
2014 —luonnoksesta.
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Kuva 20. Maakuntakaava 2006 hankealueella ja sen liheisyydessa. (Piijat-
Hameen liitto 2008.)
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Kuva 21. Hankealueella ja sen lihialueet maakuntakaava 2014-luonnoksessa.
(Piijat-Hameen liitto 2012a.)

Stenan Lahden yksikon alueella on tdlld hetkelld voimassa yleiskaa-
va 2025, jonka Lahden kaupunginvaltuusto hyvaksyi 14.5.2012.
Yleiskaava 2025:ssa alue on merkitty elinkeinoelaméan alueeksi
(T-32). Alue varataan yrityksille ja tydpaikoille. Kaupungin sisdédntu-
lovaylien varrella vaalitaan maiseman ominaispiirteitd, kuten Lahdel-
le leimallisten maamerkkien nakyvyytta. Ympdriston tulee olla viih-
tyisd, turvallinen ja esteettisesti laadukas niin autoilijan, pyoriilijan
kuin jalankulkijankin nakokulmasta. T-32 —alueen nykytilaksi on ku-
vattu kierrdtystoiminnan alue, jolla on arvokkaita luontokohteita.
T-32 —aluetta koskevan suunnitteluohjeen mukaan materiaalit on
sdilytettava katoksissa tai sisatiloissa. Lisaksi arvokkaiden luontokoh-
teiden laheisyyteen suunniteltaessa ja rakentaessa on vaalittava luon-
non monimuotoisuutta. Kuvassa 22 sivulla 45 on esitetty alueen
yleiskaava.

Stenan Lahden yksikon alueella on voimassa asemakaava, joka on
vahvistettu kaupunginvaltuustossa 3.5.2004. Asemakaavassa alue on
merkitty teollisuus- ja varastorakennusten korttelialueeksi (T-5), mis-
sa jatteidenkasittelyd ja kierratystoimintaa harjoittavien yritysten si-
jainti ja toiminta on sallittua. Kuvassa 23 sivulla 45 on esitetty alu-
een asemakaava.
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Kuva 22. Yleiskaava hankealueella ja sen ldheisyydessa. (Lahden kaupunki 2012.)

Kuva 23. Asemakaava hankealueella.
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7.2 Alueen nykyinen maankaytto ja elinkeinotoiminta

Stenan Lahden yksikko sijaitsee Stenan omistamalla tontilla Kujalan
kaupunginosassa yhdeksan kilometria Lahden kaupungin keskustasta
itddn, noin 340 m pddssa Nastolan kunnan rajasta. Lahden yksikko
sijaitsee rautatien ja Sapelikadun viliselld alueella ja sen pinta-ala
on noin 3 ha. Stenan alue on teollisuuskaytossa ja sielld vastaanote-
taan ja kasitellddn kierratettavid jatteita.

Lahden yksikon pohjois-, itd- ja eteldpuolella alue on yleiskaavassa
2025 merkitty elinkeinoelaman alueiksi (TY-30 ja T-32). Pohjois- ja
itdpuolella kasvaa sekametsda eikd alueella ole elinkeinotoimintaa.
Lahden yksikon eteldpuolella toimii Kuusakoski Oy:n palvelupiste,
jonka pinta-ala on noin 1 ha ja jossa vastaanotetaan ja vilivarastoi-
daan hyoddynnettaviad jatteitd, kuten metalleja, SER:ia, romuajoneu-
voja, akkuja, rakennusjatteitd, pakkausmateriaaleja, paperia, pahvia,
puuta ja muovia. (Hdmeen ymparistokeskus 2005a, 2,5). Kuusakoski
Oy:n vieressa toimii Tramel Oy, joka kerdd, vastaanottaa ja esikdsit-
telee sahko- ja elektroniikkaromua, romumetallia, romuajoneuvoja,
pahvia, paperia, akkuja, paristoja, renkaita, huonekaluja, tekstiileja
ja energiansdastdlamppuja (Etela-Suomen aluehallintovirasto 2013,
10).

Sapelikadun toisella puolella, Lahden yksikon ldnsipuolella, alue on
yleiskaavassa 2025 merkitty jatteenkasittelyalueeksi (EJ-1). Alueella
toimii Pdijat-Hameen Jdtehuolto Oy:n Kujalan jitekeskus. Kujalan
jatekeskuksen alueella toimivat myos Kujalan Komposti Oy seka
Kekkila Oy. Kujalan jatekeskuksessa vastaanotetaan sekajatettd, ra-
kennus- ja purkujdtettd, betonijdtettd, pilaantuneita maita, jatteen-
polton kuonia ja nestemdisid jatteitd, vaarallisia jatteita sekd hyoty-
jatteitd. Sekajatteet sekd rakennus- ja purkujatteet siirtokuormataan
tai loppusijoitetaan kaatopaikka-alueelle. Betonijatteet murskataan ja
hyddynnetddn, pilaantuneet maa-ainekset, jatteenpolton kuonat ja
nestemadiset jatteet kasitellaan. Vaaralliset jatteet ja hyotyjatteet vali-
varastoidaan. Lisdksi puujatettda murskataan ja energiajatetta murska-
taan ja paalataan. Kujalan jatekeskuksen alueen kokonaispinta-ala
on noin 70 ha, josta kdytdstd poistettua ns. vanhaa kaatopaikka-
aluetta on 23 ha. (Eteli-Suomen aluehallintovirasto 2012, 1-2.)

Kujalan jatekeskuksen alueella sijaitseva Kujalan Komposti Oy késit-
telee biojatteitd ja puhdistamolietteitd kompostoimalla. Kekkila Oy
valmistaa multatuotteita Kujalan Komposti Oy:n kompostoimista bio-
jatteistd ja puhdistamolietteistd (Kujalan Komposti Oy 2013b).

Lahimmat asuinrakennukset sijaitsevat 110 m pddssa Lahden yksikon
rajasta Miekantien ja Saustantien varrella. Nama alueet ovat asema-
kaavassa merkitty teollisuusalueeksi. Ldhin asuinalue, Villdhteen
asuinalue sijaitsee noin 800 metrin pddssa Lahden yksikon kaakkois-
puolella Nastolan kunnan puolella. Villdhde-Koiskalan osayleis-
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kaavassa, jonka Nastolan kunnanvaltuusto hyvdksyi 25.5.2009,
pientalovaltainen asuntoalue (AP/r) sijaitsee noin 750 metrin pddssa
Lahden yksikon kaakkoispuolella. Alue on toistaiseksi pddosin ra-
kentamaton, mutta Nastolan kunnan tavoitteena on arviointiohjel-
masta annetun lausunnon mukaan asemakaavoittaa lisdd asutusta
Villahteelle [dhivuosien aikana. Kuvassa 24 on esitetty ote Villdhde-
Koiskalan osayleiskaavasta.
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Kuva 24. Villahde-Koiskalan osayleiskaava, jossa ndkyy suunniteltu pientaloalue
(AP/r). (Nastolan kunta 2009.)

7.3 Alueen maa- ja kalliopera

Lahden yksikko sijaitsee Salpausseldn harjumuodostuman eteldisella
reuna-alueella tasolla +104...4+100 mmpy (metrid meren pinnan yla-
puolella). Pohjoispuolella kulkeva Salpausselkd on noin tasolla
+120 mmpy. Eteldssa sijaitseva Linnaistenméki on tasolla +125 mmpy,
ja Linnaistensuo on tasolla +97...495 mmpy. Lénsipuolella olevan
Kujalan jitekeskuksen alueen korkein huippu, suljettu kaatopaikka,
on tasolla +135 mmpy, ja alueen eteldpuolella sijaitsevan Miekan
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maankaatopaikan seka vieressa olevan tuhkanlgjitysalueen lakikor-
keudet ovat tasolla +117 mmpy.

Lahden yksikon kohdalla kalliopinta on tasolla +80...+85 mmpy,
joten kalliopinnan yldpuolella on maa-aineksia 15-25 metrid. Lah-
den yksikon maapera on hienoa hietaa (HHt) eli karkeaa silttia. Siltti-
kerrostuma kulkee luoteis-kaakkoissuuntaisesti Salpausselan harju-
alueen eteldpuolella. Lahden yksikon pohjoispuolella Salpausselan
harjualueella, noin 120 metrin padssa Lahden yksikostd, maapera
muuttuu karkeaksi hiedaksi (KHt) eli hienoksi hiekaksi. Heti Lahden
yksikon eteldpuolella, luoteis-kaakkoissuuntaisen silttikerrostuman
eteldpuolella maalaji muuttuu saveksi (Sa). (Ahonen et al. 2011, liit-
teet 2-3.)

Siltti on heikosti vettd lapdisevd maa-aines. Siltin ja hiekkaisen siltin
vedenlédpdisevyys on yleensd 106-10-8 m/s (Ronkainen 2012, 37).
Lahden yksikon alue on kokonaan asfaltoitu eivatka hulevedet ndin
ollen pddse imeytymddan maaperdan. Asfaltin alla, Lahden yksikon
kenttdrakenteissa on kaytetty betonimursketta vuonna 2005 ja 2006
myonnettyjen ympdristdlupien mukaisesti. Betonimursketta on asfal-
tin alla noin 1,5 metrin kerros.

7.4 Alueen pohjavedet

Lahden yksikon alueella tehtyjen havaintojen mukaan yksikon alu-
eella pohjavesi on noin 5 metrin syvyydessa (Hameen ymparistokes-
kus 2005b, 2). Pohjavesivyohykkeen paksuus on 10-20 m (Ahonen
et al. 2011, liite 5). Yksikko ei sijaitse luokitellulla pohjavesialueella.

Léhin I-luokan pohjavesialue eli vedenhankintaa varten tarked poh-
javesialue, on Kolavan pohjavesialue (nro 0439805), joka sijaitsee
yksikon pohjoispuolella. Pohjaveden muodostumisalue on Salpaus-
selan harjualueella, 110 metrin pddssa yksikon pohjoispuolella. Ko-
lavan pohjavesialue kuuluu Porvoonjoen vesistdalueeseen (18) ja
pohjavetti alueella muodostuu noin 1200 m3/d. (Valtion ymparist6-
hallinnon virastot 2013.) Kuvassa 25 sivulla 50 on esitetty pohjavesi-
alueen sijainti. Kolavan pohjavesialueen tila on luokiteltu hyvéksi,
mutta  pohjavesialueella on todettu kohonneita  torjunta-
ainepitoisuuksia ja se on luokiteltu riskipohjavesialueeksi. Kolavan
pohjavesialueella pohjavesialueen tilaa heikentavid aineita, kloridia
ja torjunta-aineita, on todettu tiealueilla ja pilaantuneilla maa-
alueilla (Mayranpaa (toim.) 2012, 18, 25).

Lahden yksikkoa ldhimmat kdytossa olevat pohjaveden havaintoput-
ket ovat HP6B, HP7 ja GTK202. Pohjavesiputkessa GTK202 pohja-
veden pinnan korkeus on tasolla +101,7 mmpy (Ahonen et al. 2011,
liite 4). Pohjavesiputkessa HP6B pohjaveden pinnan korkeus on
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19.11.2012 ollut tasolla +94,50 mmpy ja pohjavesiputkessa HP7
tasolla +95,71 mmpy. Pdijat-Hameen Jatehuolto Oy:n suorittaman
tarkkailun mukaan pohjaveden laatu havaintoputkissa ei poikkea
merkittavasti taustapisteiden veden laadusta. (Virolainen 2013, 26,
liitteet 4 ja 11.) Kuvassa 25 sivulla 50 on esitetty pohjaveden havain-
topisteiden sijainnit.

Lihin vedenottamo, Levon hautausmaan vedenottamo (tunnus 9001,
nro 36754), sijaitsee Levon hautausmaalla 1,5 km pddssd Lahden
yksikosta. Levon hautausmaan vedenottamo ei télla hetkella ole talo-
usvesikdytossa vaan toimii poikkeusaikoina varavedenottamona
(Mdyranpada (toim.) 2012, 21, 26). Seudullisen pohjaveden suojelu-
suunnitelman laatimisen yhteydessa tehdyissa selvityksissa todettiin,
ettd Kolavan pohjavesialueella on oletettua vahaisempi merkitys ve-
denhankinnallisesti, koska alueella ei sijaitse muita vedenottamoita
kuin varavedenottamona toimiva Levon hautausmaan vedenottamo
(Mayranpaa (toim.) 2012, 26).

Toiseksi ldhin pohjavesialue on Nastolan kunnan puolella sijaitseva
I-luokan Villdhteen pohjavesialue (nro 0453251). Villdhteen pohja-
vesialue on luokiteltu riskipohjavesialueeksi ja sen tila on luokiteltu
huonoksi. Pohjavesialueen tila on luokiteltu huonoksi pohjavesialu-
eella olevien MTBE-pitoisuuksien ja kohonneiden kloridipitoisuuksi-
en vuoksi. Kloridia ja polttonesteiden lisdaineena kaytettyd MTBE:td
on havaittu tiealueilta. Lisdksi pohjavesialueella sijaitsee Lahden Au-
tokori Oy:n konepaja, jossa kasiteltavat maalit, liuottimet ja poltto-
nesteet aiheuttavat riskin pohjavedelle. Villdhteen pohjavesialueella
sijaitsee talousvesikdytossa oleva Villdhteen vedenottamo. (Mayran-
paa (toim.) 2012, 19, 22, 25, 89.)

Lahden yksikon ldhialueilla ei ole talousvesikdytossad olevia kaivoja.
Lahimmat kaivot sijaitsevat Miekantien ja Ilolantien varrella olevien
kiinteistojen piha-alueilla, mutta kiinteistéille tulee kunnallinen vesi-
johtovesi eivitkd kaivot ole talousvesikaytossa. Pdijat-Hameen Jate-
huolto Oy:n vuosittaisen vesientarkkailun tulosten mukaan touko-
kuussa vuonna 2012 kaivovesistd havaittiin talousveden laatuvaati-
muksia suurempia pitoisuuksia enterokokkeja, jotka ovat ulosteperai-
sid bakteereja. Toisessa Miekantielld olevassa kaivossa havaittiin
WHO:n suosituksia suurempi uraanipitoisuus. llolantielld olevassa
kaivossa veden sdhkdnjohtavuus oli tavoitetasoa <250 mS/m suu-
rempi. Vesientarkkailun yhteydessa ei selvitetty kaivojen kuntoa, mi-
kd omalta osaltaan voi vaikuttaa kaivoveden laatuun. (Virolainen
2013, 21-22, liite 4.2.) Kuvassa 25 sivulla 50 on esitetty kaivojen
sijainti Lahden yksikon ymparistossa.

Lahden yksikon ympariston |dhimmat |dhteet ovat Huikontien lahde,
Konnilan ldhde, Kaijan ldhde ja Kankaanpdéntien ldhde. Huikontien
l&hde sijaitsee 850 m paddssa Lahden yksikostad Salpausselan toisella



