LITE I

SOKLIN RAUTATIEN YVA-OHJELMASTA ANNETTUJEN LAUSUNTOJEN JA MIELIPI-
TEIDEN YHTEENVETO
(numerointi paélausunnon mukaan)

Lausunnot

1. Savukosken kunnanhallitus

Arviointiohjelma on laajuudeltaan riittdva ja siind otetaan huomioon ratalinja-
usten vaikutusalueella olevat ympariston- ja maisemansuojelun seka ihmisten
terveyden ja viihtyvyyden kannalta tarkeat asiat.

Elinkeinoista selostus tarkastelee tarkemmin poronhoitoa, matkailua seka met-
sataloutta. Reittivaihtoehdot vaikuttavat poronhoitoon eri tavalla. Siksi on hy-
va ettd vaikutukset arvioidaan paliskunnittain. Huomioon on otettava laidun-
kierto seké poronhoitovuoden eri vaiheiden merkitys. Radan aitaaminen pel-
kastaan taajamien ja asutuksen seka korkeiden maa- ja kallioleikkausten koh-
dalla ei riitd. Arvioinnissa on selvitettava aitaamistarve laajemmin myos po-
ronhoidon nakdkulmasta.

Valtakunnallisten alueidenk&yttétavoitteiden mukaan poronhoitoalueella po-
ronhoidon alueidenkaytdlliset edellytykset turvataan. Vaihtoehto VE4 on téssa
mielessé taysin kestdmaton, sillé se kulkee Nousun ja Kuoskun kylissa liki
kolmenkymmenen poronhoitajan tarhan ja aidatun vasotusalueen lapi. Alueel-
la on talviruokinnassa parisen tuhatta poroa ja kyseiset porotarhat ovat koko
paliskunnan porotalouselinkeinon elinehto.

Radan vaikutukset ihmisten terveyteen, elinoloihin ja viihtyvyyteen ovat vaih-
toehtoja VE2 ja VE4 lukuun ottamatta vahaiset, sill rata kulkee padosin asu-
mattomien maiden halki. Radasta aiheutuva melu, tarina seka linjauksen vai-
kutus ihmisten jokapaivaiseen liikkumiseen kotiseudulla on hyva huomioida.
Erityisesti olisi syytéa tarkastella asutuksen lahellé olevien vakiintuneiden reit-
tien, kuten polkujen, metséteiden sek& moottorikelkkareittien ja radan risteys-
kohtien turvallisuutta.

Riistan liikkuminen rata-alueella on jaanyt ohjelmassa liian véahaiselle huomi-
olle. Hirvien luonnolliset kulkureitit ristedvat ratalinjausten kanssa ja siksi oli-
si hyva selvittdd myos sitd, kuinka hirvien jadminen junan alle voitaisiin estaa.

Liikenneministeri Anu Vehviléisen asettama tyoryhma tekee erillista selvitysta
Soklin ja Kolarin kaivoshankkeiden infrastruktuurijérjestelyista. Selvityksessa
tarkastellaan kuinka ratoja voitaisiin hyédyntaa kokonaistaloudellisesti tehok-
kaasti. Tallgin kysymykseen tulisivat kaivostoiminnan lisaksi muut toimialat.
Soklin kaivosradan kohdalla radan linjaaminen kulkemaan Pelkosenniemen
kautta hyodyttéisi ennen kaikkea Pyhad-Luoston matkailukeskuksia. Radan ra-
kentaminen Kellosel&n kautta toisi Sallan alueen matkailuyrityksille uusia
mahdollisuuksia parantuneiden yhteyksien muodossa. Myds Metsataloudella
on omia kuljetustarpeita, joiden merkitys vaihtelee eri linjausvaihtoehtojen
mukaan. YVA-ohjelmassa ei ole varauduttu kaivostoiminnan ulkopuolisten
toimintojen vaatimien rakenteiden toteuttamiseen.
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Savukosken kunnanhallituksen ndkemyksen mukaan vaihtoehto VE4 on kaik-
kien osapuolten kannalta epdonnistunut ja sen vuoksi siita pitdisi luopua ja
keskittdad voimavarat todellisten vaihtoehtojen selvittamiseen. VE4 merkitsee
ylitsepéasemattomia ongelmia suurelle osalle Kemin-Sompion poromiehia ei-
ka se myoskaéan kokonaistaloudellisesti palvele kenenk&én etuja. Soklin kai-
voksen kaivosrata olisi jarkevinta linjata kulkemaan vaihtoehto VE1:n mukai-
sesti Sallan Kelloseldn kautta Saijalle ja siitd kunnanrajaa myétéillen Sokliin.
Rata olisi kustannuksiltaan halvempi kuin vaihtoehdot VE2 ja VE4, koska uu-
den radan rakentamisen osuus olisi pienempi. Hankkeen ymparistovaikutuk-
setkin olisivat pienemmét, koska Kemijarvelta Kelloselkéaan voitaisiin hyddyn-
taa jo olevaa rataosuutta. Arvattavasti lyhempi rata myds valmistuisi nopeam-
min, mika vaikuttaisi positiivisesti koko hankkeen aikatauluun. Koska rata
kulkisi padosin paliskuntien rajoja myotaillen, porotaloudelle aiheutuvat haitat
voitaisiin minimoida.

Pelkosenniemen kunta esittad Soklin rautatietd koskevasta ymparistovaikutus-
ten arviointiohjelmasta lausuntonaan kunnioittaen seuraavaa:

1. Arviointiohjelmasta laajuudesta ja sisallosta yleisesti

Arviointiohjelman alkusanojen ensimmainen kappale kuvastaa ohjelman l&h-
tokohdista erasta merkittdvad puutetta. Vaikutusten arviointia todetaan tehta-
van rautatien koko elinkaaren osalta sen rakentamisesta kaivostoiminnan péat-
tymiseen saakka.

Rautatien elinkaari ei paaty eiké se saa paattya kaivostoiminnan lopettamiseen.
Rautatielld on ja on mahdollista olla jo investoinnin luonteen vuoksi merkitta-
vid muitakin vaikutuksia kuin kaivostoiminta ja niitd muita vaikutuksia on ja
voi olla myd6s kaivotoiminnan paattymisen jalkeen.

Elinkaarikasitteen ulottamisella kaivostoiminnan jalkeiseen aikaan on merki-
tystd arvioitaessa rautatien ymparistovaikutuksia seka ahtaasti puhtaasta luon-
to- ja ymparistdvaikutusnakdkulmasta etté erityisesti laajemmin arvioitaessa
rautatien kokonaisvaikutuksia ympéroivaan yhteiskuntaan, aluetalouteen, alue-
rakenteeseen, liikenneyhteyksiin jne..

Vaikka arviointi keskittyy hakijan varsinaiseen hankkeeseen ja sen vaikutuk-
siin myos liikenneyhteyksien osalta, tulee arvioinnissa paneutua laajemmin
myos valtakunnallisista alueidenkéyttotavoitteista, MRL.:sté ja arviontia suo-
raan normittavista saddoksista kumpuaviin selvityslahtokohtiin.

Tamai on erityisen perusteltua kun kyseessd on n. 300 M€:n investointi, mihin
yhteiskunta osallistunee merkittavalla panostuksella.

Suomen valtion osallistuminen ja sen suuruus tukee véistamétta kannattavan ja
toteutusaikataulultaan nopeimman hankeinvestoinnin syntymista kokonaisuu-
tena. Valtion osallistuminen, sen suuruus on sidottu ennakkotietojen perusteel-
la pitkalle myos valittavan ja toteutettavan rautatieyhteyden muiden kuin var-
sinaisen kaivostoiminnan tarpeiden ja hyotyjen suuruuteen.

Talloin YVA-arvioinnissakin tulee mahdollisimman hyvin ja laajasti selvittaa
ja arvioida rautatieyhteyden muut vaikutukset aluetalouteen, toimivaan aluera-
kenteeseen, eheytyvaan yhdyskuntarakenteeseen ja elinympadriston laatuun,
kulttuuri- ja luonnonperintdon, virkistyskéyttoon ja luonnonvaroihin, toimiviin
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yhteysverkostoihin ja luonto- ja kulttuuriympéristoin erityisiin aluekokonai-
suuksiin (VAT).

Rautatieyhteys ja sen vaikutukset on muista vaikutusten aiheuttajista ja ai-
kaansaajista selvasti merkittavin.

Valtioneuvosto on asettanut Soklin ja Kolarin kaivoshankkeita koskien liiken-
netydryhman, jonka tehtavana on arvioida juuri muita kayttoétarpeita (3/2009
mennessd). Rakennettavan rautatieyhteyden myods muun kuin kaivoksesta joh-
tuvan suuren kansantaloudellisen merkityksen vuoksi arviointiohjelmassa tuli-
si taten keskittya erityisesti my0s ratavaihtoehtojen vaikutusten arviointiin tas-
t& nakokulmasta.

Arviointiohjelman luonnoksessa (7.3.6.) todetaan, ettd myds muita mahdollisia
kayttotarkoituksia kuin Soklin kaivoksen tarpeet, esimerkiksi matkailu ja pai-
kallinen rataliikenne, arvioidaan ohjelman mukaan my6hemmin sovittavalla
tarkkuustasolla (7.3.6). Talta osin arvioinnin taso ja laajuus asia jaa avoimeksi,
sité tulee tarkentaa ja huolehtia ettd ndin myos tapahtuu.

Ymparistovaikutusten arvioinnin tuleekin keskittya haittojen arvioinnin, lie-
ventamisen ja minimoinnin lisaksi vahvasti myos eri ratavaihtoehtojen koko-
naishyotyjen arviointiin.

2. Muut tarpeet ja hyodyt

2.1. Yleista

Uuden rautatieyhteyden rakentaminen on ratkaisu, mist on olemassa eri vaih-
toehtoja ja missa tulee tarkoin miettia rautatien kokonaistaloudelliset vaiku-
tukset niin alue kuin koko kansantalouteen. T&ll6in on selkeitd eroja hankkeen
suunniteltujen ratavaihtoehtojen vélilla.

Vaikka juuri talla hetkella ei olisi olemassa valmista muuta infraa (seisakkeita,
pistoratoja matkailukeskuksiin, puuterminaaleja yms.) on selvéa, etté ratayh-
teyden rakennuttua syntyvat mainitut rakenteet tarpeen, kysynnan ja kokonais-
taloudellisen harkinnan perusteella. Vastaavasti 16ytyy my0ds tdman tyyppisiin
ratkaisuihin tarvittava yksityinen rahoitus elinkeinoeldmalta tarjonnan ja ky-
synnan kohdatessa (saavutettavuus-ratayhteys-matkailijoiden maara-
kuljetusten tarve yms.).

YVA:ssa tulisikin mahdollisuuksien mukaan esitta4 arvioita ndiden muiden
tarpeiden vaatimien linjaus- tai muiden infraan liittyvien tarpeiden toteutta-
mismahdollisuuksista ja vaikutuksista. Esimerkiksi junien kohtaamispaikan
suunnittelu Pyha-Luosto matkailualueen tarpeita silméll& pitéen ja sovittaen jo
olemassa olevaan infrastruktuuriin Pyhd-Luosto Vesi Oy:n vesi- ja viemarilin-
jat hyddyntden. Linjauksen vieminen ldhemmaéksi matkailualuetta olisi hyoty-
jen tavoittamisessa kansantaloudellisesti jarkevaa.

Punnittaessa ratavaihtoehtoja tarvitaan selked perusteltu ndkemys alueen ja
Lapin tulevasta kehityksesta mm. matkailun kasvunékymat, metséatalouden yha
pidentyvat kuljetusmatkat ja kaivostoiminnan uudet mahdollisuudet. Lisaksi
tulee arvioinnissa ottaa huomioon kaikilta osin ilmastonmuutoksen tuomat
reunaehdot, turvallisuus ja kokonaisharkintaan perustuva kilpailukyky eri lii-
kennemuotojen valilla.
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2.2. Matkailu

Matkailumme kehittymiselle merkittavin tekij& on saavutettavuus. Tama tar-
koittaa sekd matkailijoiden etté tavaroiden kulkemista / kuljetusta ja myos in-
formaatioyhteyksien toimivuutta.

Rautatieyhteyden turvallisuus ja ymparistoystavéllisyys lisadvat vaistaméatté
sen kilpailukykya. Tulevaisuuden matkailija arvostaa yha enemman naité
seikkoja.

Pelkosenniemen kunnalle matkailu on selvasti merkittavin ja tyéllistavin elin-
keino ja matkailun viimeaikainen kehitys Pyh&-Luoston matkailualueella ja tu-
levaisuuden kasvu- ja kehitysndkymat ovat hyvét ja antavat elinvoimaa koko
Ita-Lapin alueelle.

Alla olevista kartasta ja tilastosta (otettu Soklin rata YV A:sta) ilmenee suunniteltujen ratavaihtoehtojen
kulkureitit, kunta- ja matkailukeskusten sijainti sekda matkailualueiden kehitys vuosina 2003-2007.

200000+ W2003

2004

180000+ — 2005

Pyha-Luosto Salla Kemijarv Muut

Kuva 15. Rekisicriidy! yopymiscl 1id-

Kuva 14,  1id-Lapin maikailukesikuksel. S SR
Lahde: Lapin liitto Lapissa 2003-07

Arviointiohjelmassa on sivuilla 58 ja 59 kuvattu alueen matkailukeskusten ke-
hitysta yllamainitulla taulukolla ja tekstissa kunnittain. Alueiden vertailu teks-
tiosassa ei ole suhteessa taulukon osoittamiin kasvulukuihin ja volyymeihin.
Arviointiohjelman selostusta tehtdessa on pitaydyttava todellisiin tilastoihin ja
esim. matkailualueiden kaavoituksen ja maank&yton suunnitelmien mahdollis-
taviin kasvu- ja kehitysnédkymiin.

Esimerkiksi venalaiset aloittivat rautateitse Lappiin matkustamisen, joulu-
uusivuosi 08/09 saapui junalla n. 700 matkailijaa Yll&s-Levi alueelle.

Rautatievaihtoehto VE 2 tukisi vahvasti Pyha-Luoston matkailualueen ja koko
Ita-Lapin matkailun ja aluetalouden kehitysta.

2.3. Metsatalous ja muut tarpeet

Pelkosenniemen ja Savukosken kautta kulkeva ratayhteys (VE 2) palvelee ja
parantaa selvasti alueen (It4-Lapin yl4osat ja Keski-Lappi) metsatalouden toi-
mintaedellytyksié.
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Tama ratayhteys tuo kaksi uutta Lapin kuntakeskusta rautatien vaikutuspiiriin,
mill& on selvasti myonteista pitkén aikavalin vaikutusta kaikenlaisen elinkei-
notoiminnan toimintaedellytyksiin ja paikkakuntien elinvoimaan (raaka-
aineiden, muun rahdin, lopputuotteiden ja ihmisten kuljetukset).

Tama ratavaihtoehto avaa mahdollisuuden lahitulevaisuudessa jatkaa rataa
Pelkosenniemeltd pohjoiseen (Sodankyld, matkailu-alueet, kaivokset jne.).

2.4. Malmiot ja muu kaivostoiminta

Erityisen merkittdva muu vaikutusmahdollisuus ratavaihtoehto VE 2:1le on
Keski-Lapin vihredkivivyohykkella: Kittila-Sodankylé/Pelkosenniemen poh-
joisosat-Savukoski-Sallan pohjoisosat ja siihen liittyvalla muulla malmikriitti-
selld alueella (koko Pelkosenniemen kunnan alue). On hyvin todennadkdistd, et-
ta nailtd alueilta 16ytyy uusia malmioita ja tulee tuotantoon niiden liséksi jo
I6ydettyja malmioita lahitulevaisuudessa ja ainakin rautatien vaikutusaikana.
Ratavaihtoehdossa VE2 rautatie tulee keskelle/l&helle nditd malmioalueita.
Tama tulee ehdottomasti ottaa huomioon sekd YVA-menettelyn arvioinneissa
etta arvioitaessa rautatievaihtoehtojen muita kuin Soklin kaivoshankkeen suo-
ria vaikutuksia.

3. Vaihtoehtoinen ratalinjaus VE 2:lle

Soklin kaivoksen rautatieyhteyden YVA-ohjelmassa tarkastellaan neljaa eri ra-
tavaihtoehtoa. Vaihtoehdot VE 1,VE 3, sek& VE 4 kulkevat Sallan Kelloselan
kautta. Vaihtoehto VE 2 puolestaan Kemijarvelta Pelkosenniemen ja Savukos-
ken kautta Sokliin. N&iden liséksi tarkastellaan ns. nollavaihtoehtoa VE 0 jos-
sa rataa ei rakenneta lainkaan. Pelkosenniemen kuntaa ratavaihtoehdoista suo-
raan koskettaa vaihtoehto VE 2.

Ratavaihtoehto VE 2 halkaisee Luiron soiden Natura-alueen yht. n. 4,0 km
matkalla kolmessa eri osassa. Siltd osin ei ohjelmassa ole esitetty korvaavia
vaihtoehtoja.

Arviointiohjelma mukaan (3.2.) alun perin ratavaihtoehdoista esilla olivat
vaihtoehdot VE 1 ja VE 2. Mydhemmin on tarkasteluun lisatty VE 3 ja VE 4
Natura-alueet kiertaviné vaihtoehtoina, mité ei Pelkosenniemen kuntaa kosket-
tavalle vaihtoehto VE 2:lle ole tehty.

Arviointiohjelmaa tulee taltd osin ehdottomasti tdydentaa selvittaméalla myos
VE 2:lle vaihtoehtoinen ratalinjaus, mika tulisi kulkemaan Kemihaaran soiden
ja Luiron soiden Natura-alueiden vélista.

Tama Natura-alueet kiertdvé vaihtoehto on taysin toteuttamiskelpoinen siten,
ettei se aiheuta haittaa muille toiminnoille taikka hankkeen kokonaistoteutuk-
selle (kustannukset, aikataulu).

YVA-arviointiohjelman luvussa, ’1.3. Rautatien suunnitteluperusteet”, on to-
dettu radan kaarresateen minimiarvo 800 m. Oheiseen Karttaliitteeseen on esi-
merkinomaisesti esitetty Natura-alueiden valistd kulkeva rautatievaihtoehto,
missa Pelkosenniemeltd Savukosken suuntaan lahtevéan radan kaarresade on
yli 1000 m eli selvasti suunnitteluarvojen sisalla oleva ratalinjaus, karttaliite
liite 1.
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Rata-YVAn alustavan Natura-arvioinnin perusteella Luiron soiden Natura-
alueen halki kulkeva rautatie voi muodostaa esteen vaihtoehto VE 2:n toteu-
tukselle. Jo t&ll& perusteellakin YVA-arviointiohjelmaa on tdydennettava ja
tehtava arviointi Natura-alueen kiertavasta vaihtoehdosta, mika on em. tavalla
selvésti toteuttamiskelpoinen.

Mikali em. tavalla ei menetelld, on vaara, ettd maankayton suunnittelun sub-
jektiivisella ennakkorajauksella estetddn yhden muutoin potentiaalisen ja em.
tavalla mittavia muita kayttotarkoituksia ja hyotyja omaavan objektiivisessa

arvioinnissa toteuttamiskelpoisen ratavaihtoehdon syntymismahdollisuus.

4. Yhteenveto

Nyt Soklin kaivoshankkeen suunnittelun ollessa vireilld ja toteutumisen hyvin
ldhelld on selvéd, etté ratayhteysvaihtoehtoja harkittaessa tulee ratkaisuja tehda
kokonaisvaikutusten ja koko kansantalouden ndkdkulmasta, ei pelkastaan kai-
voksen tarpeiden nakdkulmasta. Talldin tulee vastaavasti muut vaikutukset ja
hyodyt/hydtyjat ottaa huomioon kaivosyhtion investointikustannusta pienenta-
Vana.

Arviointiohjelmassa todetaan ratavaihtoehtoja tutkitun 70- ja 80-luvuilla ja 80-
luvulla paadytyn Kelloselka-Sokli vaihtoehtoon. Lapin seutukaava osat | ja Il
aikavalilla 1978-1986 Soklin kaivoksen ratalinjaus on merkitty Kemijarvelta
Pelkosenniemen ja Savukosken kautta Sokliin. Tama linjaus on ottanut huo-
mioon Akanvaaran malmion. Myds 1990-luvulla on suunniteltu rautatieta
Kemijarveltad Pelkosenniemen/Pyhatunturin kautta Kevitsaan/ Sodankylaan si-
séltden Soklin pistoradan. Soklin kaivoksen suunniteltu rikasteen putkilinjaus
Soklista-Kemiin kulki Pelkosenniemen kautta.

Aiempi suunnittelu taikka suunnittelemattomuus ei sindnsa voi muodostua nyt
valittavan ratavaihtoehdon perusteeksi. Suunnittelu voidaan radan rakentamis-
tarpeen vaatimassa aikataulussa. Talla hetkella on taantumasta johtuen hyvin
paljon vapaata suunnitteluresurssia kéaytettavaksi nopeaankin ratasuunnitte-
luun.

Pelkosenniemen kunnan nakemyksen mukaisesti kokonaistaloudellisesti edul-
lisin ja alueen elinvoimaisuutta ja kehitysta parhaiten edistdva on taten vaihto-
ehto VE 2, missé rata kulkee Kemijérvelta Sokliin Pelkosenniemen ja Savu-
kosken kautta.

Vaihtoehto VE 2 on my0ds ymparisto- ja luontoystévallisin seuratessaan pitkél-
ti asuttuja seutuja, voimajohto- ja tielinjauksia, erdmaiden sijasta. T&ma seik-
ka, kokonaishyotyjen kartoittamisen liséksi, tulisi YV A-arvioinnissa ottaa
my06s huomioon.

Sallan kunnanhallitus ilmoittaa lausuntonaan, etté rautatie tulee toteuttaa vaih-
toehdon 1 mukaan. Maakuntakaavassa Kemijarvi - Kelloselké rautatiealue
kuuluu Barentsin kaytavéksi merkittyyn alueeseen. Merkinnall osoitetaan
valtakunnallisesti tarked kansainvélinen liikennekéaytava, jolle myo6s Soklin
malmikuljetukset on jarkeva ohjata.

Vaihtoehdon 1 linjaus kulkee isolta osin Sallan ja Savukosken kunnan rajalla
ja samalla myos kahden paliskunnan rajalla. N&in rautatiesta on vahien haittaa
poroelinkeinolle. Haittojen véhentdmiseksi tulee paliskuntien vélisia aitoja
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tarvittaessa siirtdé radan kohdalle yhteistydssa paliskuntien kanssa. Paras lop-
putulos saavutetaan, kun raja-aita sijoitetaan molemmille puolille rautatieté.
Rautatien rakentamisessa on otettava huomioon my6s metsatalouden ja turve-
tuotannon kuljetustarpeet erillisena hankkeena.

Melu, tarind ym. vaikutukset olemassa oleviin rakennuksiin ja Saija-
Pulkkaviita yleiskaavaan merkittyihin rakennuspaikkoihin on otettava huomi-
oon linjauksessa ja rakentamisessa. Rautatien rakentamisella ja liikenteella voi
olla myos haitallisiksi koettavia vaikutuksia erdmaan rauhaan rakennettuihin
erd- ja lomamokkeihin. Niihin kohdistuvat haitat on vahennettdva mahdolli-
simman pieniksi.

Eri linjausvaihtoehdot ylittdvat useita kyla-, metsé- ja talviteitd sek& moottori-
kelkkareitteja ja -uria. Myos niiden linjauksia ja rakenteita risteyskohdissa on
muutettava siten, etta litkennettd voidaan jatkaa joustavasti ja turvallisesti. Ra-
taa risteavilla moottorikelkkareiteilld, vanhastaan kaytodssa olleilla urilla ja tal-
viteilla tulee liikenteen jatkuminen turvata.

Rautatien rakentaminen vaihtoehdon 1 mukaisesti edesauttaa myds Kemijérvi
- Salla - Murmansk -rautatieyhteyden toteuttamista.

Kirkonkyléan alueella tulee kaikki samassa tasossa olevat radan ylitykset pois-
taa, yhdistaa kulkureitteja ja tehda ne turvallisesmmaksi eritasoratkaisuina. Me-
lu- ja tarindvaikutuksia on vahennettdava tapauskohtaisin ratkaisuin.

5. Sodankylan kunnanhallitus

Sodankylan kunta esittad, ettd rautatieverkon uudistaminen ja lisarakentami-
nen kaivosteollisuuden tarpeisiin on erittain tdrkead, mutta myos metsateolli-
suuden ja matkailun kuljetustarpeet tulevaisuudessa koko Lapin alueella ote-
taan huomioon ratalinjauksia suunniteltaessa.

Ett& ennen lopullisen linjausvaihtoehdon p&attdmista tulee varmistaa, etté va-
littu linjausvaihtoehto tulee palvelemaan Lappia maakuntana parhaiten koko
rautatien elinkaari huomioon ottaen, koska rautatiehanke tulee ndhda pitkéan
aikavalin (yli 50 vuotta tulevaisuuteen) investointina infrastruktuuriin. Téana
aikana on mahdollista, ettd k&yttotarpeet tai niiden painotukset voivat muuttua.

Ettd Sodankylan kunta kannattaa edella mainittuja arvoja ja rautatieverkon li-
sékehittymisté silméallapitden Soklin kaivoshankkeen rautatie vaihtoehtoa
VE2. Vaihtoehdolla saatetaan Pyha-Luoston matkailualue rautatieverkon pii-
riin, joka mahdollistaa alueen merkittavén kehittymisen ja alueen aseman van-
kentumisen Itéisen lapin merkittdvana tyénantaja-alueena. VE2 mahdollistaa
myas rautatieverkon laajentumisen pohjoiseen ns. Kittilan vihredkivivyohyk-
keelle, jolla on huomattavia kaivannaisteollisuus potentiaaleja sekd mahdollis-
taa metsatalouden raaka-ainekuljetusten jarjestamisen Keskisesta ja Pohjoises-
ta lapista.

Etta arviointiohjelmaa tulee tdydentd4 lisaédmalla VE 2:lle vaihtoehtoinen rata-
linjaus, mika tulisi kulkemaan Kemihaaran soiden ja Luiron soiden Natura-

alueiden valistad. VE2:n linjausta voidaan tarkastella joko muuttamalla sen lin-
jausta tai lisaédmalla vaihtoehtoinen linjausosuus Luiron soiden kohdalle. N&in
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ollen voidaan ratalinjausvaihtoehto VE2 sdilytt44 todellisena vaihtoehtona ra-
taa suunniteltaessa.

Vaihekaavan luonnoksessa esitetddn neljaa vaihtoehtoista rautatieyhteytt,
jotka ovat yhtenevét rautatien ymparistdvaikutusten arviointiohjelmassa tutkit-
tavien vaihtoehtojen kanssa.

Maakuntakaavan luonne prosessikokonaisuudessa on kokoava. Maakuntakaa-
vaan kuuluvien vaikutusten arvioimisen selkeyttamiseksi seké arvioinnin ko-
konaiskuvan hahmottamiseksi eri prosesseissa selvitettavét ja arvioitavat osa-
alueet olisi hyva tuoda esille jasenneltyna ja yhteen sovitettuna kokonaisuute-
na. Valtioneuvosto on tehnyt 13.11.2008 paatoksen valtakunnallisten aluei-
denkéyttotavoitteiden tarkistamisesta. Tarkistetut tavoitteet tulevat voimaan
1.3.2009. Arviointiohjelmassa (s. 17) késitellyt tavoitteet tulisi tarkistaa uuden
paatdksen mukaisiksi. Vaihtoehtojen muodostamista koskevassa osiossa (s.
14) kerrotaan VE 1:n noudattavan aikanaan Lapin seutukaavassa merkittya lin-
jausta. Tdma ei pida paikkaansa. Asialla ei mydskéaan ole merkitysta, joten
lause voitaneen poistaa. Maakuntakaavoituksen yhteydessa Luiron soiden
kautta kulkevaa rataosaa on toivottu linjattavan maantien laheisyyteen Natura-
alueen ulkopuolelle. Vaikutusten arvioinnissa olisi hyva talta osin osoittaa tar-
kemmat perustelut nyt esitetylle linjausratkaisulle.

Lapin liiton virasto pitda Soklin rautatien ymparistdvaikutusten arviointioh-
jelmaa siihen liittyvine luontoselvityksineen hyvin laadittuna ja havainnollise-
na. Rautatien vaikutusten arvioinnilla on suuri merkitys Soklin vaihemaakun-
takaavan laatimiselle ja siten myos kaivoshankkeen etenemiselle ja aikataulul-
le.

Lapin TE-keskuksen kalatalouspalvelut tarkastelee lausunnossaan Sok-

lin kaivoshankkeen rautatietd koskevaa ympéristovaikutusten arvioin-
tiohjelmaa kalatalouden nakokulmasta.

Arviointiselostuksessa tarkasteltava hankkeen vaikutuksia vesistoihin. Selos-
tuksesta on tultava ilmi, minkalaisia vesistdylityksia hankkeeseen siséltyy ja
miten nailla ylityksilla vaikutetaan paikalliseen vesieliostoon.

Hankealueella, Kemijoen vesistdalueen latvoilla, on jéljella arvokkaita paikal-
lisia kalakantoja. Kaikki alueella olevat purot voivat olla paikallisten taimen-
kantojen elinalueita, joiden elinkykyisyyden sdilymisen kannalta pienetkin
kulkuesteet ja eroosion lisdantyminen voivat johtaa peruuttamattomiin mene-
tyksiin. Rautatien rakentaminen ja siihen liittyvét purojen yms. vesistojen yli-
tykset tulee suunnitella vesieliostod kunnioittaen. Tdma tarkoittaa, ettd kéytet-
tavat rumpuputket mitoitetaan riittaviksi ja asennetaan siten, ettei niihin synny
kalojen kulkua estavid kynnyksia. Myds rakentamisen aikaisen ja sen jélkeisen
eroosion vaikutuksista ylitettdvaan vesistoon tulee laatia arvio.

Tierumpujen vaikutuksista paikallisiin kalakantoihin on selvitetty mm. Teno-
joella julkaisussa:

Erkinaro, H. ja Erkinaro, J. 2006: Effects of culvert restoration in distribution and
abundance of juvenile Atlantic salmon in small tributaries of the River Tenojoki.
Teoksessa: Sivonen, S. (toim.) Ecological State of the River Tenojoki -Periphyton,
Macrozoobenthos and Fish Communities. Lapland Regional Environment Centre,
Regional Environmental Publications 417: 105-119.
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10. Metsahallitus, Metsatalous/Luontopalvelut

Rautatien vaikutukset maankayttoon selvitetdan. Alue on padosin metsétalous-
aluetta. Rautatie pirstoo metséalueita. Selvitettdessa rautatien vaikutuksia elin-
keinoihin on kiinnitettdvd huomiota eri vaihtoehtojen merkitykseen elinkei-
noille. Eri linjausvaihtoehdoilla on huomattava ero esimerkiksi metsétalouden
puunkuljetuksiin; maariin, kuljetussuuntaan ja kuljetuskustannuksiin. Samoin
on selvitettdva myos eri vaihtoehtojen vaikutus tieliikennemaariin, tieliikenne-
turvallisuuteen ja pakokaasupééstoihin. Selvityksissé on kiinnitettava huomio-
ta myds vaikutuksiin elinkeinojen turvallisuuteen. Metsataloudessa rautatie ai-
heuttaa turvallisuusriskin, joka on huomioitava kaikissa tyolajeissa varsinkin
toimittaessa koneilla rautatien laheisyydessa ja kuljettaessa rautatien ylitse.

Rautatie kulkee eramaisten alueiden kautta. Linja rikkoo maisemaa muuttaen
sen luonnetta vdhemman erdmaiseksi. Savukosken alueella eramaamatkailu on
tarked. Selvityksessa on huomioitava matkailullisesti tarkeat alueet kuten Ke-
mijokivarsi, joka on kalastuksellisesti suosittu kohde.

Ratalinjausvaihtoehto VE 1 lapéisee 5,5 kilometrin matkalta Joutsitunturi-
Koukkutunturin Natura 2000-alueen, joka kuuluu myods vanhojen metsien suo-
jeluohjelmaan. Sen suojeluarvo perustuu pitkalti vanhoihin eramaisiin metsiin.
Yhdessa Maltion luonnonpuiston ja muihin siihen kytkeytyvien alueiden kans-
sa se on tarke& osa ita-lansisuuntaista ekologista kaytavéa. Sill4 on olennaista
merkitysta myds kytkeytymisessa eteld-pohjoissuuntaan. Rata muuttaa olen-
naisesti alueen luonnetta ja pirstoessaan luontokokonaisuuksia heikentdd nii-
den eheyttd, joka on otettava huomioon arvioinnissa.

Ratalinjausvaihtoehto VE 2 lapdisee Luiron soiden Natura 2000-alueen, joka
kuuluu soidensuojeluohjelmaan ja on ehdolla kansainvalisesti merkittévien
kosteikkojen luetteloon ns. Ramsar-kohteeksi. Alue on erityisen merkittava
linnustolle ja se on myds maisemallisesti huomattavan kaunis suokompleksi.
Radan ja sahkélinjan rakentamisen haittavaikutukset ovat merkittavat Luiron
soiden luonto- ja maisema-arvoille. VE 2 lienee luonnonsuojelundkdkohtien
kannalta Kriittisin vaihtoehto.

Ratalinjausvaihtoehdot VE 3 ja VE 4 eivat lavista suojelu- tai suojeluohjelma-
alueita, joten ne olisivat siind mielessa luonnonsuojelundkokohdiltaan vahiten
Kriittisia vaihtoehtoja.

Ympéristovaikutusten arvioinnissa on luonnonsuojelundkodkohtien osalta tar-
peen paneutua erityisesti VE 1:n, VE 2:n ja VE 3:n haittavaikutusten lieven-
tdmismahdollisuusiin. VE 3:n osalta voi olla mahdollista vahenta4 vaikutuksia
lajeihin ja luontotyyppeihin selvittdmalla hieman muutettua linjausvaihtoehtoa
Joutsitunturin alueella sen kapeimmasta kohdasta. Olennaisia tarkasteltavia
tekijoitd ovat radan vaikutukset alueen vesitalouteen ja hydrologisiin virtauk-
siin sek& alueen toimivuuteen ekologisena kaytdvana: radan ylitykset vihersil-
toja tai katettuja leikkauksia my®éten tai alitukset ja eldinten kulun kanavointi
turvallisiin ylitys- ja alituskohtiin sek& melu- ja muiden hairidvaikutusten va-
hentdminen niin rakentamis- kuin kayttovaiheessa. VE 3:n osalta on tarpeen
selvittdd haittavaikutusten véhentdmist4d maisemien, asutuksen ja ennen kaik-
kea porotalouden harjoittamisen kannalta esimerkiksi linjauksen hienosa&doil-
14 ja muilla mahdollisilla menetelmill&.
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13. Riista- ja kalatalouden tutkimuslaitos

14. Museovirasto

Riista- ja kalatalouden tutkimuslaitos pitaa arviointiohjelmaa varsin hyvéna ja
kattavana, mutta esittad joitakin tarkennuksia ohjelmaan paliskuntien poron-
hoidon osalta.

My0s rautatiesuunnitelmassa olisi syyta tarkastella eri linjausten vaikutuksia
alueen kalastusmatkailukayttoon seka nykyiselldén ettd mahdollisissa tulevai-
suuden tilanteissa, jossa esim. meresté vaeltavan lohen vaellusyhteys Nuortti-
joen vesistoon olisi avattu. Lisdksi jokien ylittavien siltojen suunnittelussa oli-
si suosittava ratkaisumalleja, jotka vaikuttavat mahdollisimman vahén joki-
luontoon ja kalojen kulkumahdollisuuksiin.

Paliskuntien poronhoito on kuvattu arviointiohjelmassa paépiirteittéin ja
yleensa hyvin. Porolaidunten nykyista tilaa ja kuntoa ei ole kuitenkaan kasitel-
ty, ja virheellisesti mainitaan Sallan paliskunnan poroista olevan vain noin 2 %
talvella tarhattuna. Todellisuudessa talvisin tarharuokinnassa on ollut viime
vuosina Sallan paliskunnan poroista jo 60-70 %.

Laidunten kuntoa paliskunnittain pitaisi myos tarkastella eri laiduntutkimusten
(Metla, RKTL) perusteella, silla laidunalueita saattaa jatkossa jadda kaytosta
pois, ne voivat kulua tai saattavat muuten muuttua. Poronhoitotapoihin, esim.
porojen ruokintaan ja sen vaikutuksiin, tulisi selvityksissa myos kiinnittaa
huomiota. Pitéisi selvittad tarkemmin myos se, miten porot ovat jo nyt tottu-
neet ihmistoimintaan ja miten niiden liikkeit4 voidaan ohjailla ja radan mah-
dollisia vaikutuksia vahentaa.

Mahdollisesti toteutettavista rautatien linjausvaihtoehdoista Riista- ja kalata-
louden tutkimuslaitos pitad Kelloselka-Soklin vaihtoehtoa 1 (VE 1) parhaana
ja ainakin porotaloudelle véhiten haitallisena.

Rakennettu kulttuuriymparisto

Soklin rautatien vaikutuksia rakennettuun kulttuuriympdristoon tulee tarkastel-
la hyddyntden olemassa olevia tietoja ja niitd tarpeen mukaan taydentéen.
Keskeiset selvitykset on ohjelmassa jo tuotu esille. Lahdeluettelosta puuttuu
kuitenkin viittaus valtakunnallisten alueidenkayttotavoitteiden tarkistettuun
rakennettua ymparistod koskevaan luetteloon. Ajantasaiset paikkatiedot tasté
valmisteilla olevasta aineistosta saa Museovirastosta tutkija Minna Ryypolta,
puh. 09-40509441 tai minna.ryyppo@nba.fi. Sivulla 46 olevassa kartassa on
kulttuurihistorialliset kohteet esitetty samalla tunnuksella erottelematta mitka
niista on valtakunnallisia, mitka alueellisia tai paikallisia. Erottelu on tarpeen
vaikutusten merkittdvyyden arvioimiseksi.

Ratahankkeen vaikutusalueella sijoittuu mahdollisesti myds vield tunnistamat-
tomia historiallisia, kuten sodankayntiin liittyvid, rakenteita, tai muinaisen asu-
tuksen laheisyydestd vdhemman riippuvia muinaisjadnnoksia, kuten pyynti-
kuoppia. Tarkistus edellyttdd maastotutkimuksia ymparistovaikutusten arvi-
oinnin pohjaksi.

Linjausvaihtoehtoja ei tule tarkastella vain maiseman visuaalisina elementtei-
n&, vaan myos niiden vaikutusta rakennetun ympariston (myas tiet, polut, elin-
keinoihin liittyvét rakenteet) toiminnallisuutta lisd&véana tai vahentavana teki-
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jana. Tamé& koskee mm. porotalouden ja matkailun ymparist6ja. viime mainit-
tuun liittyy my6s kulttuurinen oikeus ja mahdollisuus erdmaan koskematto-
muuden ja hiljaisuuden kokemiseen.

Muinaisjdédnnokset

Esiteltavilla ratalinjausvaihtoehdoilla tai niiden vélittomassa lahipiirissé ei oh-
jelman mukaan ole kiinteitd muinaisjadnndskohteita. Museoviraston yllapita-
man paivittyvan muinaisjaédnnosrekisterin mukaan tilanne ei ole tassa suhtees-
sa muuttunut, vaikka selvitysalueen kuntien tunnettujen muinaisjaannosten
madra on sittemmin kasvanutkin.

Arkeologisen kulttuuriperinnén inventointi hoidetaan ohjelman mukaan rata-
linjauksen valinnan jalkeen Museoviraston kanssa kéytavien neuvottelun poh-
jalta. Menettelytapaa voidaan téssé tapauksessa noudattaa kun yhtdkaan mui-
naisjdanndsta ei tunneta linjausvaihtoehdolta, eika linjauksilla voida arvioida
olevan sellaisia arkeologisia kohteita jotka kokonaan estaisivét toteuttamisen.

Argeologinen tarkkuusinventointi on kuitenkin syyta toteuttaa mahdollisim-
man varhain jotta voidaan varautua inventoinnissa paikannettavien muinais-
jaannosten suojelun edellyttdmiin pieniin muutoksiin linjauksilla ja/tai myo6s
ehditaan toteuttaa rakentamista edeltévat riittavat arkeologiset kaivaukset.

Paliskuntain yhdistys esittda lausuntonaan Soklin ratahankkeen ympariston-
vaikutusten arviointiohjelmasta seuraavaa:

Soklin kaivosesiintymé sijaitsee It4-Lapissa Savukosken kunnassa, keskella
Kemin-Sompion paliskuntaa. Mahdollisen kaivoksen liikenneyhteyksien jar-
jestaminen tulee vaikuttamaan usean paliskunnan elinkeinoon ja toimintaan.
Uuden radan sijoittamisessa paliskunnan alueelle seuraa merkittavia muutok-
sia ympadristolle, luonnolle ja porotaloudelle. Silla, mit4 vaihtoehtoja toteute-
taan ja miten niita toteutetaan, voidaan merkittavasti vaikuttaa poroelinkeinol-
le aiheutuvien haittojen ja vahinkojen maaraan. On selvad, etta kaivospiirin
alueelle tuleva toiminta ja mahdollinen kaivos liikennejarjestelyineen vaikut-
tavat merkittavasti paliskuntien poronhoitoon.

YVA:n keskeisia tehtavié ovat a) ratahankkeen ja sen vaihtoehtojen ymparis-
tovaikutusten seka riskitekijoiden selvittdminen, b) haitallisten vaikutusten eh-
kaisykeinojen kartoitus ja c) kansalaisten ym. tiedonsaanti- sekd mielipiteiden
ilmaisumahdollisuuksien jarjestaminen.

Kemin-Sompion, Pohjois-Sallan ja Oraniemen paliskunnat sijaitsevat erityi-
sesti poronhoitoon tarkoitetulla alueella, jossa maata ei saa kéayttaa silla tavoin,
ettd siitd aiheutuu huomattavaa haittaa porotaloudelle. Valtion maan luovutta-
minen ja vuokraaminen t&lla alueella saa tapahtua vain silla ehdolla, etta
maanomistajalla tai vuokramiehell& ei ole oikeutta saada korvausta porojen ai-
heuttamista vahingoista (PHL 2 §). Maan kayt0ssé on otettava poronhoito
huomioon siten, ettei poronhoidolle saa aiheutua siitd huomattavaa haittaa.

Ratavaihtoehdoista osa kulkee Sallan, Hirvasniemen, Pyh&-Kallion paliskunti-
en alueella. Kaivoksen tuoma liikenteen kasvu tulee nakymaéan junaliikentees-
t& aiheutuvien seuraamusten kasvuna jo olemassa olevalle radalla. Taman li-
séksi junaliikenteen kasvun myota haitallisia vaikutuksia, etenkin porovahin-
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kojen méaarén kasvua ilmenee radan varrelle olevien paliskuntien alueella. Oi-

jarven, Poikajarven, Vanttauksen, Palojarven ja Pyha-Kallion alueilla tapahtuu
Jo nyt runsaasti porovahinkoja. Liikennejérjestelyjé tarkasteltaessa tulee ottaa

ensisijaiseksi tavoitteeksi porovahinkojen ja muiden haittojen estaminen.

Vapaa laidunnusoikeus on edellytys kannattavalle poronhoidolle. Se on tarkoi-
tettu ja tunnustettu pysyvéksi oikeudeksi. Se on turvattu lain tasoisella saadok-
selld (PHL 3 8). Se tarkoittaa porolle oikeutta ottaa ravintonsa vapaasti luon-
nosta, poikkeukset on lueteltu laissa.

Paliskunnille tulee taata poronhoitolain 53 8:n mukainen neuvotteluoikeus
kaikissa tilanteissa, joissa tullaan tekeméan toimenpiteita paliskunnan alueella.
Paliskunnan antamat lausunnot ja kannanotot tulee ottaa huomioon painoar-
voltaan merkittdvina kaivostoimintaan liittyvia paatoksia tehtaessa.

Ymparistossa tehdyt muutokset vaikuttavat keskeisesti poroelinkeinoon. Li-
séksi erityislakien (poronhoitolaki) sisaltd voidaan katsoa asettavan selvitys-
vaatimuksia tehtavélle YVA-selvitykselle (Haikio YVA -selvitykselle asetet-
tavista vaatimuksista s. 74-77).

Paliskuntain yhdistys toteaa, ettd poronhoidosta tehty selvitys tuo esille palis-
kuntien toimintaa alueella. Tassa lausunnossa on otettu esille keskeisia vaiku-
tuksia ja ehdotuksia niiden pienentamiseksi. YVA -ohjelmaa tulee tdydentaa
poronhoidolle aiheutuvien haittojen ja vahinkojen tutkimuksella ja toimenpi-
de-ehdotuksilla, joiden avulla merkittavia ja haitallisia seurauksia ja vaikutuk-
sia ymparistolle ja poronhoidolle voidaan vahentaa. YVA -ohjelmassa tulee
selvittaa tarkemmin radasta ja liikenteestd aiheutuvia uhkia ja riskej&, kuin
myaos tuoda esille niiden hallitsemiseen tarkoitettuja suunnitelmia ja toteutet-
tavia toimenpiteita.

Maankaytto porolaitumena ja kannattavan poroelinkeinon edellytyksend, tulee
ottaa huomioon liikenneratkaisuja suunniteltaessa ja tehtdessa. Poroelinkeino
on ollut alueella satoja vuosia ja tulee olemaan tulevaisuudessakin, toisin kun
kaivostoiminta ja sité palveleva ratayhteys, jotka hyddyntavat malmivarantoa
historiallisesti lyhyen ajan ja poistuvat alueelta.

Paliskunnat

Kemin-Sompio on poronhoitoalueen suurin paliskunta niin pinta-alansa kuin
porolukujensa suhteen. Paliskunnan alueella palkii vuosittain yli 20000 poroa
(vaatimet vasoineen). Poronhoito on merkittava elinkeino Savukosken kunnas-
sa. Kemin-Sompion ja Pohjois-Sallan poronhoito perustuu paéosin luonnonlai-
tumien ymparivuotiseen kayttoon.

Kemin-Sompion paliskunnan suurin sallittu eloporoluku on 12000 eloporoa.
Oraniemen paliskunnan suurin sallittu poroluku on 6000 eloporoa. Pyha-
Kallion paliskunnan suurin sallittu poroluku on 6500 eloporoa. Pohjois-Sallan
paliskunnan suurin sallittu eloporoluku on 4800. Sallan paliskunnan eloporo-
luku on 5300, Hirvasniemi on 2300 eloporon paliskunta. Kaikkiaan puhutaan
alueesta, jossa palkii huomattava poromaard, ja jossa merkittdva maéara perhei-
t4 saa padasiallisen tai lisdansion poroelinkeinosta. Naiden paliskuntien lisaksi
tarkastelu tulee ulottaa sille poronhoitoalueella sijaitsevalle rataosuudelle, jolle
vaikutukset ulottuvat tai ilmenevét (Sokli - Kemi / Oulu tai muu méérasata-
ma).
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Menetyksié ja haittoja poroelinkeinolle

Poronhoidosta on tehty perusselvitystd YVA ohjelmassa. Radan vélittomat ja
valilliset vaikutukset elinkeinoon on selvitettava ja tutkittava tarkemmin, jotta
voidaan kayttaa pienimman haitan periaatteen mukaisia vaihtoehtoja radan
mahdollisessa toteutuksessa.

Myos mahdollisen radan rakentamisen aikaisesta toiminnasta aiheutuu poron-
hoidolle haittoja ja vahinkoja, joihin tulee suhtautua vakavasti. Haitallisia vai-
kutuksia tulee pienentéa ja poistaa aktiivisin toimenpitein. Tiedottaminen ja
yhteisty0 paliskuntien kanssa tulee pienentdmaén rakennusaikaisia negatiivisia
vaikutuksia.

YVA -ohjelmaan tulee ottaa mukaan selvitys kaivosliikenteen aiheuttamista
haitoista, vahingoista ja menetyksista poroelinkeinolle sek& niiden vahentami-
seen tai pienentamiseen tahtadvista toimista. Sen tulee kasitella vaihtoehtoisia
malleja poroelinkeinon edellytyksien turvaamiseksi alueella. Lupap&&toksia
tehtdessa tulisi harkita, onko riittavasti panostettu vahinkojen ennalta ehkaise-
miseen. Huomiota tulee kiinnittdd myds kaivostoiminnan lopettamisen jalkei-
siin toimenpiteisiin alueen ennalleen saattamisessa.

Ratahankkeen yhteisvaikutuksia

Soklin kaivoshankkeen kaikki merkittavat yhteisvaikutukset poroelinkeinolle
tulee ottaa kokonaisvaltaiseen tarkasteluun YVA -ohjelmassa. Varsinainen
kaivosalue apualueineen tulee muodostamaan tulpan Kemin-Sompion palis-
kunnassa estéen / vaikeuttaen porojen luontaista laidunkiertoa pohjoisesta tal-
vilaidunalueelta Soklin eteldpuolella sijaitseville vasomapaikoille ja kesé-
laidunalueelle seka sielté takaisiin pohjoiseen talvilaidunalueelle. Rata estéa
tehokkaasti ita /kaakkoispuolella porojen luontaista kiertoa. Radan alitus- ja
ylityskohdat voivat helpottaa porojen siirtymista. Sité tehostaisivat viel& ohju-
riaidat ns. siulat, jotka ohjaisivat poroja loytdmaan péaasyn laidun alueelta toi-
selle.

YVA -ohjelmassa poronhoitoon kohdistuvat vaikutukset tulee ottaa esille ja
selvittaa aktiivisesti pienimman haitan periaatteen mukaisia malleja vaikutus-
ten minimoimiseksi tai poistamiseksi. Alla on esitetty kuvauksia asioista, joita
YVA -ohjelmassa tulisi késitella:

Laidunalueen menetys

Rata-alue sindnsa tuo jo laidunalueen konkreettista menetysta paliskunnille.
Radan aiheuttamat vaikutukset vaihtelevat radan sijoittamisen seurauksena:
Paliskunnan alue on kokonaisuus, jonka jakamista keinotekoisesti, ei -
luonnollisiin osiin tulee valttda. Ratalinjauksen sijoittamisella paliskuntien va-
liselle rajalle, voidaan haittavaikutuksia pienentdd huomattavasti. Optimaalisin
sijainti paliskuntien rajaa noudattaen séastéa laitumia, véhentdd muun haitan
madraa.

Mikali pdadytd&dn menettelyyn, jossa rata sijoitetaan elinkeinon kannalta kriit-
tiselle alueelle, menetykset ja haitat muodostuvat moninkertaiseksi. Uusi rata
keskelld paliskunnan laidunaluetta, estd& luonnollisen ja toimivan laidunkier-
ron aiheuttaen porojen menetyksiéd. Tutkimuksissa on voitu todeta esimerkiksi
matkailukeskuksen toiminnasta aiheutuneen hairiota poroelinkeinolle. Alueen
ympadrille on todettu muodostuneen selkeitd 5-10 km levyisiéd vyéhykkeitd, joi-
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ta porot luontaisesti vélttavat. Etenkin vaatimet ja vasat ovat muuttanet kayt-
taytymistaan siirtyen kauemmaksi kohteesta.

Radan seurauksena osa laidunalueesta menettdé saavutettavuutensa. Porot ei-
vét osaa kiertéa tutuille laidunalueilleen, kun rata ohjaa tai estad kulun tai oh-
jaa poroja aina tietyn seudun kautta. Paliskunnan alueet kuluvat epétasaisesti.

Aitaaminen

Rata on aidattava molemmin puolin. Aitaamisesta saadut kokemukset ovat po-
sitiivisid. Niiden avulla on voitu vahentad huomattavasti vahinkoja. Aidat tu-
lee pitd4 kunnossa ja verajat /portit kiinni.

Turvallisuus

Poronhoito (esimerkiksi porojen siirtyminen /siirtdminen laidunalueelta toisel-
le tai erotusaitoihin) vaatii riittdvan maaran radan alituksia ja ylityksia. Toimi-
vat portti- / puomiratkaisut takaavat, etteivat porot paase aidatulle radalle.

Poronhoitajien tydmaaré tulee lisdantyméaan toimintaa estavéan rakennelman si-
joittuessa paliskunnan alueelle.

Mikali rata sijoitetaan keskelle paliskuntaa, seuraa siité vélttdmatta tarve siir-
tya porojen perdssa myos rata-alueella. Valttaméattdmissa poronhoitotdissa se
tulee sallia. Heille on jarjestettava tarpeelliset luvat ja riittdva koulutus tehté-
vansa suorittamiseen.

Taloudelliset ja elinkeinolliset menetykset

Poronhoito perustuu poron laidunkiertoon, sille ominaiseen kayttaytymiseen ja
vuodenaikoihin perustuvaan rytmiin, jota poronhoitajat kayttavat hyvakseen
hoitaessaan poroja. Paliskunnat ja poronhoitajat ovat investoineet poronhoitoa
palveleviin rakennuksiin ja rakennelmiin. He suunnittelevat maan kayttoa kes-
tavan kehityksen periaatteella luonnon monimuotoisuutta kunnioittaen. Muu-
tokset ympaéristdssa aiheuttavat muutoksia porojen luontaiseen kéayttaytymi-
seen. Seurauksena siitd paliskunnan rakennelmien (esim. erotus- ja laidunaita-
verkoston) ja rakennusten merkitys ja kayttd vahenee, jopa loppuu. Paliskunti-
en huomattavat investoinnit ja vuosien saatossa luotu infrastruktuuri menetta-
vat merkityksensa. Talléin poronhoitoty6 on suunniteltava uudelleen ja jopa
koko elinkeinon luoma infrastruktuuri joudutaan muuttamaan, siirtdmaan tai
rakentamaan uudelleen. Pahimmassa tapauksessa joudutaan ottamaan porot
ruokinnan piiriin, mika vie pohjaa kannattavalta poronhoidolta.

Mité keskeisemmasta ja poronhoidolle tarkedmmasta alueesta on kysymys, si-
t& suurempi voi menetys ja haitta olla. Radan sijoittuessa paliskunnan elintar-

kedlle alueelle, se aiheuttaa paliskunnassa monenlaisia muutoksia ja menetyk-
Sia.

Paliskunnat menettavat poroelinkeinon kannalta térkeita alueita (tarhaus-, va-
soma- ja laidunalueet). Sen lisaksi ratahanke voi estaa porojen laidunkierron ja
sen hyédyntamisen poronhoitotdissd. Korvaavia aluetta ei poronhoitoalueelta
I0ydy, eivatk& porot osaa heti muuttaa vuosisatojen kuluessa niille luontaiseksi
muodostunutta laidunkiertoa. Luonnollisen laidunkierron estyessé olemassa
olevien rakennuksien ja rakennelmien kayttdminen poronhoitotdihin ei muu-
toksista johtuen endad onnistu. Paliskuntien tydmaara lisdantyy ja elinkeinon
kannattavuus heikkenee.
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Paliskuntien poronhoito on suunnitelmallista. Sitd voidaan verrata nykyaikai-
sen yrityksen johtamiseen. Paliskuntien porotaloussuunnitelma késitt4 toi-
minnan suunnittelun lyhyelld, keskipitkélla ja pitkélld aikavalilla. Paliskunnis-
sa toteutetaan, seurataan ja analysoidaan toimintaa nykyaikaisilla tekniikoilla
javalineilld. Radan sijoittuminen alueelle aiheuttaa paliskunnille taloudellisia
menetyksié. Elinkeino voi myo6s pysyvasti menettdd mahdollisuuden harjoittaa
kannattavaa elinkeinoa nykyisessa mittakaavassa.

Ennalta arvaamattomat vaikutukset

Liikennejérjestelyt, rata ja kaivostoiminta tuovat paliskuntien alueella aivan
uuden tyyppisté toimintaa. Emme ennalta pysty maaritteleméaan kaikkia siita
syntyvia vahinkoja, saati arvioimaan tulevaa menetystg, haittaa tai vahingon
suuruutta. Naita voivat olla esimerkiksi lisaantynyt liikenne, paastot ymparis-
toon, melu, pdly, rauhattomuus vasonta-alueella tai muut ilmi6t, jotka aiheut-
tavat vahinkoa tai menetyksid. YVA -selvityksessa tulee kiinnittdd huomiota
jatkuvaa neuvotteluvelvollisuuteen osapuolten kesken, jotta myohemmin il-
menevat ennalta arvaamattomia haittoja ja menetyksia voidaan ennakoida,
pienent&a tai poistaa kokonaan.

Porotaloudelle aiheutuvat haitat ja vahingot tulee korvata taysimaaréisesti tay-
den korvauksen periaatteella.

Kemin-Sompion paliskunta ja ratavaihtoehdot VE1, VE2, VE3 ja VE4
Vaihtoehdoista VE1 Pohjois-Sallan ja Kemin-Sompion paliskuntien vélitto-
massa laheisyydessa estaa vahiten poroelinkeinoa. Kun rata erkanee valiaidas-
ta Soklin suuntaan Lapioseldssa, voidaan luetella vakavia haittoja poroelinkei-
nolle Kemin-Sompion paliskunnassa. Lapioselkd — Sokli valilla ratayhteys es-
t&& porojen kulkua ja véaristaa porojen laidunkiertoa ylla esitetyin seurauksin.
Radan suunnitteluun tarvitaan todellista yhteistyota paliskunnan ja radan
suunnittelijoiden kesken. Alueelle tulee saada riittdva maaré alituksia ja yli-
tyksia porojen ja poronhoitajien turvallisuuden takaamiseksi.

VE4 ja VE2 vaihtoehdot Kemin-Sompion alueella rikkovat paliskunnan yhte-
naisyytta. Soklin poroelinkeinolle aiheuttamien haittojen ja vahinkojen liséksi
nama vaihtoehdot jakaisivat paliskunnan laidunalueen kahtia ja aiheuttaisivat
lisdvahinkoja paliskunnalle. Vaihtoehdot VE3 ja VE4 kulkevat paliskunnan
Leukkuhamaran erotusaidan ja tyémaa-asuntona kéytetyn kdmpén vélittomas-
sé laheisyydessa. Poroja kerddminen erotusaitaan tapahtuu osin junaradan ta-
kaa. Rata on este porojen turvalliselle kuljettamiselle. On kohtuutonta tuoda
paliskunnan kannettavaksi ylimaaréaisié haittoja, joita voidaan valttaa kéaytta-
maélla VE1 vaihtoehtoa.

Osa Kemin-Sompion poroista palkii paliskunnan eteldosassa. Siell& on joudut-
tu osittain siirtyméaan porojen lisdruokintaan ja tarhaukseen. VE2 ja VE4 vaih-
toehdot aiheuttavat kohtuuttomia vaikeuksia yksityisille Kemin-Sompion po-
roelinkeinon harjoittajille rikkomalla heidén porotiloiksi rakentamansa koko-
naisuudet. Naiden vaihtoehtojen vuoksi tuhoutuisi noin kolmenkymmenen
elinkeinon harjoittajan tilalleen rakentama porotalouden harjoittamiseen tar-
koitettu kokonaisuus: Rata rikkoisi poronhoitajien asumuksen l&helle rakenne-
tut porotarhat ja estdisi porojen tarhauksen ja vasotuksen lahella asuinpiiridén.
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VE3 ja VE4 rikkovat perinteistd maa- ja porotalousvaltaista kulttuurimaise-
maa. Ne aiheuttavat poroelinkeinolle poronhoitolain 2 §:ssd tarkoitettua huo-
mattavaa haittaa.

Kaikki ratavaihtoehdot vaativat aidan molemmille puolille rataa ja tarvittavan
maarén portteja, ylityksia ja alituksia.

Pohjois-Sallan paliskunta ja ratavaihtoehdot VE1 ja VE3

Pohjois-Sallan paliskunta sijaitsee aivan VVendjan rajan tuntumassa. Se on ai-
dattu ympariinsa paliskuntien vélisilla aidoilla ja valtakunnan rajalla olevalla
esteaidalla. Paliskuntaa hoidetaan suunnitelmallisesti hyddyntéaen paliskunnan
pitkdnomaista koillis- luoteissuuntaista rakennetta. Sen poronhoito on jarjes-
tetty toimivaksi kolmen, l&pi paliskunnan rakennettujen laidunjakoaitojen
avulla. Poronhoito perustuu lapi vuoden tapahtuvaan porojen vapaaseen lai-
dunnukseen. Vain noin 2 % poroista on tarhauksessa (muutama vasa ja huo-
nokuntoinen poro seka ajoporot). Paliskunnan kannattava poronhoito perustuu
luonnonlaitumien hyvaksikéayttoon kestdvéan kehityksen periaatteella. VE3 ra-
tavaihtoehdon sijoittaminen Kkoillis-luoteissuuntaisesti rikkoo paliskunnan ra-
kennetun infrastruktuurin. Se tuhoaa suunnitelmallisesti rakennetun laidun-
kiertoa kunnioittavan ja sitd hyvaksi kayttavén jarjestelmén. Menetyksen ja
vahingon madré on poroelinkeinolle huomattavan suuri. Se aiheuttaa sellaista
huomattavaa haittaa, jota poronhoitolain 2 § tarkoitetaan. Paliskuntain yhdis-
tyksen kanta on ehdottoman kielteinen VE3 vaihtoehdolle sen elinkeinolle ai-
heuttamien vaikutusten vuoksi.

Vaihtoehdoista VE1:n sijainti Pohjois-Sallan ja Kemin-Sompion paliskuntien
valittomassa laheisyydessa estévat vahiten poroelinkeinoa.

Sallan paliskunta ja ratavaihtoehdot VE1, VE3 ja VE4

Pohjois-Sallan ja Sallan paliskuntien vélinen raja ei kulje YVA -ohjelmassa
esitetyssa pakassa. Paliskuntien raja sijaitsee valtion varoilla rakennetun palis-
kuntien vélisessa raja-aidassa. Paliskunnan alueelle tulee uutta rataa ja vanhaa
rataa peruskorjataan. Liikenteen maaran moninkertaistuessa tulee vahinkojen
maarad myos kasvamaan. Paliskuntain yhdistyksen kanta on myods ehdottoman
kielteinen VE3 ja VE4 vaihtoehdoille niiden elinkeinolle aiheuttamien vaiku-
tusten vuoksi.

Oraniemen ja Pyhdkallion paliskunnat ja ratavaihtoehto VE2

Vaihtoehto jakaa Pyh&-Kallion ja Kemin-Sompion paliskunnat kahtia. Se on
poroelinkeinon kannalta pahin mahdollinen ratkaisu. Useassa kohtaa poroja
laidunnetaan radan molemmin puolin. Porot liikkuvat alueella hyvin paljon ra-
taan néhden poikittaisella linjalla. Niit& kuljetetaan poroaitoihin radan poikki
useasta kohdasta. Poronhoitajilla on tarhoja ratavaihtoehdon vaikutusalueella.
Radan sijoittaminen estaa elinkeinon harjoittamista. Paliskuntain yhdistyksen
kanta on myos ehdottoman kielteinen talle vaihtoehdolle sen elinkeinolle aihe-
uttamien vaikutusten vuoksi.

Muun poronhoitoalueen paliskuntien alueella

Soklin kaivoksen tuotteita kuljetetaan lapi poronhoitoalueen. Liikenteen maara
tulee lisdé&ntymaan huomattavasti. Talla hetkelld rata on osin aidattu, mutta ai-
ta on huonokuntoinen. Uutta aitaa tarvitaan estaméén vahinkoja pahimmille
porokolaripaikoille.
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Paliskuntain yhdistys esitta4, ettd porotaloudelle radasta aiheutuvat haitat ote-
taan YVA —ohjelmaan mukaan ja ettd niille etsitdan aktiivisesti pienimman
haitan vaihtoehtoja, joita tultaisiin toteuttamaan mahdollisen Soklin kaivosra-
dan rakentamisessa.

Paliskuntain yhdistys esittaa, ettd Soklin ratahankkeessa pyritdan kaikin kay-
tettavissa olevin teknisin ja muin keinoin seka ratkaisuin edistamaan turvalli-
sen ja pienimman haitan periaatteen mukaisia ratkaisuja.

Paliskuntain yhdistys esittaa, ettd radan sijainniksi valitaan poroelinkeinon
kannalta pienimpien haittojen ja vahinkojen vaihtoehto VEL. Siinékin tulisi
tehdaan kaikki mahdollinen haitallisten seurauksien hallitsemiseksi ja pienen-
tamiseksi.

Paliskuntain yhdistys esittd4d poromiesten ja porojen kuin myds muiden eldin-
ten liikkumisen kannalta turvallisinta ratkaisua; aitaaminen molemmin puolin
jariittdvd méara ali- ja ylikulkuja seka portteja ehkaiseméaén vahinkojen syn-
tymista ja turvaamaan turvallisen radan ylityksen.

Paliskuntain yhdistys esittaa, ettd poronhoitolaki kuvataan muiden lakien ta-
voin YVA -ohjelmassa (kohta 5).

Paliskunnille, poronhoidolle ja poroelinkeinolle radasta suoraan ja valillisesti
aiheutuvat haitat ja vahingot, myos tulevaisuudessa ilmenevat, tulee korvata
taysiméaaraisesti.

Arhusin sopimuksen tarkoittamat todelliset vaikutusmahdollisuudet tulee tur-
vata ja ottaa kayttoon myos kaytannossa. Yhteistyo ja tiedottaminen rataa ja
lilkennettd koskevissa asioissa on ehdoton edellytys porojen ja poronhoitajien
turvallisuudelle.

17. Kemin-Sompion paliskunta

Kemin-Sompion paliskunta sijaitsee Ita-Lapissa Savukosken ja Sodankylén
kuntien alueella. Se on poronhoitoalueen suurin paliskunta niin pinta-alansa
kuin porolukujensa suhteen. Sen suurimmaksi sallituksi eloporoluvuksi on
vahvistettu 12000 eloporoa. Paliskunnan poronhoidon kannattavuus on poron-
hoitoalueen korkeimpia. Kannattavuus perustuu hyvin jarjestettyyn laidunkier-
toon ja organisoituun poronhoitoon.

Poronhoito on merkittavé elinkeino Savukosken kunnassa. Siitd saa toimeentu-
lonsa kokonaan tai osittain noin 200 henkil6g, mika on merkittavd maara 1500
asukkaan kunnassa. Alkutuotanto on kunnan elinkeinorakenteesta 42 %, jalos-
tus 5 %, palvelut 51 %. (www.savukoski.fi). Alkutuotanto jatkojalostuksineen
tyollistad tulevaisuudessakin, mikali luonnon ja ympariston edellytykset vain
sen mahdollistavat. Kaivostoiminnan tyollistava vaikutus nékyy kunnassa vain
parikymmenta vuotta.

Soklin kaivosesiintymé sijaitsee kokonaisuudessaan Kemin-Sompion palis-
kunnan alueella. Soklin alueella sijaitsee paliskunnan keskeisin vasonta- ja
luonnonlaidunalue. Paliskunnan pohjoisen alueen poronhoito perustuu kokoai-
kaiseen luonnonlaitumien kayttoon. Soklin kaivosalueeksi (vaikutusalueineen)
suunniteltu alue on jakala- ja luppoalueita. Sotajokilaakso ja Janesaapa sovel-
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tuvat luonnonolosuhteiltaan parhaiten vasomis- ja kesélaidunalueeksi. Soklin
alueella laiduntaa vuosittain useita tuhansia poroja. Olosuhteiltaan samanve-
roista korvaavaa vasomisaluetta ei 10ydy Kemin-Sompion alueelta. On selvéa,
ettd kaivospiirin alueelle tuleva toiminta, liikennejarjestelyt ja mahdollinen
kaivos tulevat aiheuttamaan huomattavaa haittaa ja vahinkoa poronhoidolle.

YVA -ohjelman siséltoon vaikuttaa muun ohella myos erityislakien sisalto.
Poroelinkeinon merkitys on todettu lainsdadédnnonkin tasolla. Sita suojaavat ja
sille antavat oikeuksia erindiset poronhoitolakiin Kkirjatut sdadokset. Kemin-
Sompion paliskunta sijaitsee erityisesti poronhoitoon tarkoitetulla alueella,
jossa maata ei saa kayttaa silla tavoin, etta siita aiheutuu huomattavaa haittaa
poronhoidolle ja maan luovuttaminen ja vuokraaminen téll& alueella saa tapah-
tua vain sill& ehdolla, ettd maanomistajalla tai vuokramiehelld ei ole oikeutta
saada korvausta porojen aiheuttamista vahingoista (PHL 2 §). Maan kaytossa
on otettava poronhoito huomioon siten, ettei poronhoidolle saa aiheutua siita
huomattavaa haittaa.

Vapaa laidunnusoikeus on edellytys kannattavalle poronhoidolle. Se on tarkoi-
tettu ja tunnustettu pysyvaksi oikeudeksi. Se on turvattu lain tasoisella saadok-
selld (PHL 3 §). Se tarkoittaa porolle oikeutta ottaa ravintonsa vapaasti luon-
nosta, poikkeukset on lueteltu laissa.

Suunnitellessaan valtion maita koskevia, poronhoidon harjoittamiseen olennai-
sesti vaikuttavia toimenpiteitd valtion viranomaisen on neuvoteltava asian-
omaisen paliskunnan edustajan kanssa. (PHL 53 8).

Erityisesti Kemin-Sompion paliskunnan lausunnot ja kannanotot tulee ot-
taa huomioon painoarvoltaan merkittavina rataan liittyvien paatdksien
teossa, koska se on suurin menettdja mahdollisen kaivostoiminnan myo6ta.

YVA:ssa on tarkoitus selvittdd YV A-laissa tarkoitetut todennakdoisesti merkit-
tavat haitalliset ymparistovaikutukset. Ymparistolle aiheutetut muutokset vai-
kuttavat keskeisesti porotalouteen.

YVA:n keskeisia tehtdvié ovat a) ratahankkeen ja sen vaihtoehtojen ymparis-
tovaikutusten seka riskitekijoiden selvittdminen, b) haitallisten vaikutusten eh-
kaisykeinojen kartoitus ja c) kansalaisten ym. tiedonsaanti- sek& mielipiteiden
ilmaisumahdollisuuksien jarjestdminen.

Poroelinkeinon menetykset ja haitat

Radan sijoittaminen Kemin-Sompion paliskunnan alueelle aiheuttaa menetyk-
sid ja haittoja poroelinkeinolle. Sijoittamisen vaihtoehdoissa vahinkojen ja
haittojen maara vaihtelee. Rata pirstoo paliskunnan laidunaluetta tavalla, joka
muuttaa poronhoitoa paliskunnassa. Rata tulee olemaan este porojen siirtymi-
selle paliskunnan alueella ja se merkitsee aina elinkeinon toimintaympariston
kaventumista.

Yleisid jokaisen ratavaihtoehtoon liittyvid menetyksia ja haittoja ovat:

1. Laidunalueen menetys

Soklin rata vie poroilta laidunaluetta. Rata-alue on selkeé laidunalueen mene-
tys. Sen lisaksi voidaan eriasteisia vaikutuksia osoittaa varsinaisen rata-alueen
ulkopuolellakin. Tutkimuksissa on voitu todeta esimerkiksi matkailukeskuksen
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toiminnasta aiheutuneen héiriota poroelinkeinolle. On todettu muodostuneen
selkeitd 5-10 km levyisia vyohykkeitd kohteen ympérille, joita poro luontai-
sesti vélttad. Etenkin vaatimet ja vasat ovat muuttanet kayttaytymistéan ja siir-
tyneet kauemmaksi kohteesta.

2. Vaikutukset laidunkiertoon

Kemin-Sompion paliskunnan pohjoisosissa poro elédéd vapaasti luonnonlaitu-
mella. Alueelle on muodostunut poroille laidunkierto, jossa poro kayttadd hy-
véksi luonnon tarjoamaa ravintoa. Mita keskeisemmasta ja poronhoidolle tér-
kedmmasta alueesta on kysymys, sitd suurempi voi menetys ja haitta olla.

Rata tulee muuttamaan porojen luontaista laidunkiertoa. Rata tulee paliskun-
nan alueelle yhtendiseksi porojen kulkuesteeksi. Se estdd porojen siirtymisen
paliskunnan sisélla laidunalueelta toiselle. Paliskunnan alueelle muodostuu
alueita, jotka j&avat kayttdmattd porolaitumena. Erityisesti kiilamaiset alueet
radan ja paliskunnan rajan valissdé muodostuvat vaikeiksi kohteiksi poronhoi-
don kannalta. Muutokset laidunkierrossa lisadvat laidunpainetta ja kulumista
muilla paliskunnan alueilla.

Ratavaihtoehtoja tulee tarkastella kokonaisuutena muun kaivosalueen tai sii-
hen valittémasti liittyvien muiden kaivostoimintaa palvelevat toimintojen ja
infrastruktuurin kanssa. Yhteisvaikutus voi vield voimistaa haittoja. Paliskun-
nan poronhoidon kokonaisuuden rikkominen tuo mukanaan eriasteisia, ennalta
arvaamattomia ongelmia ja haittoja, joita tulisi mahdollisimman suuressa maa-
rin torjua ennakolta. Se tarkoittaa valitsemalla pienimmén haitan ratkaisuja.

Radan ja kaivostoiminnan myo6ta paliskunta menettdd sille kasvustoltaan ja
ymparistoltaan tarkeda laidunaluetta. Korvaavaa aluetta ei paliskunnan alueelta

I0ydy.

Taman rata YVA -ohjelman sivulla 55 oleva kartta ei anna tarpeeksi selkedé
kuvaa paliskunnan alueista. Porojen laidunkiertoa, vasoma- ja talvilaidunaluei-
ta kuvaavat tarkemmat kartat 10ytyvat paliskunnan antamasta lausunnosta Sok-
lin kaivoshankkeen YVA —ohjelmaan. Ne havainnollistavat Soklin alueen ja
ratavaihtoehtojen vaikutuksia Kemin-Sompion paliskunnalle. Kaivostoiminta,
mukaan lukien vesisto- maantie- ja rautatieratkaisut, muodostavat tulpan poro-
jen liikkumiselle kesé&- ja talvilaitumien vélilla.

Kuvaus porojen laidunkierrosta

Syksyisin merkittdva osa paliskunnan poroista siirtyy Soklin vaikutusalueen
kautta luontaisesti sek& poromiesten ohjaamina erotusten kautta paliskunnan
pohjoisosiin talvilaitumelle. Kevééall4 porot palaavat aikaisin avautuvalle (su-
lavalle) rauhalliselle Sotajoen-Jénesaavan alueelle vasomaan. Joinakin vuosina
lahes kaikki paliskunnan porot kesdaikana laiduntavat Nuorttijoki-Sotajoki-
Tulppiojoki-Soklioja-Vouhtujoki alueilla.

Luontainen vaisto, ravinto ja luonnonolosuhteet ovat vuosisatojen ajan muo-
vanneet poron kayttdmaan aluetta jarkevasti ja taloudellisesti. Soklin kaivos
sithen liittyvine liikennejérjestelyineen tulee katkaisemaan tuhansien porojen
luontaisen laidunkierron ja aiheuttamaan ennalta arvaamattomia seurausvaiku-
tuksia. Korvaavan laidunkierron synnyttdminen on epavarma ja hidas prosessi,
josta aiheutuu paliskunnan alueen epétasaista kéyttoa ja kulumista.
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3. Liikenne ja turvallisuus

Liikenneturvallisuuteen tulee kiinnittdd huomiota jo kuljetus- ja kulkuyhteyk-
sien suunnittelussa. Paliskuntaa tulee osallistaa suunnitteluun varhaisesta
suunnitteluvaiheesta alkaen. Liikenne radalla on suunniteltu paivittaiseksi 2-4
junaparia. Rata tulee kulkemaan keskell& porojen laidunaluetta.

Porojen liikkkuminen ja poronhoitotdiden suorittaminen on turvattava
kaikissa ratavaihtoehdoissa. Yhteisty0 ja tiedottaminen rataa ja liikennet-
té koskevissa asioissa on ehdoton edellytys porojen ja poronhoitajien tur-
vallisuudelle.

Aitaaminen ja turvallisuus

Rata tulee kulkemaan paliskunnan alueen halki ja jakamaan paliskunnan lai-
dunaluetta. Porot tulevat lilkkkumaan luonnollisen kierron mukaisesti alueella
ja todennékdisesti suosivat talvella aurattua rataa. Soklin alue on porojen va-
somis- ja kesdlaidunaluetta. Rakkéaikana porot hakeutuvat mielelldan avoi-
melle ja korkealle, hieman tuuliselle paikalle siekaamaan. Ratalinja tayttaa
otolliset olosuhteet porojen hakeutumiseen rata-alueelle.

Radan aitaaminen on ehdoton vaatimus mittavampien porovahinkojen es-
tamiseksi. Aitaan tulee rakentaa tarvittava maaré portteja lapikulun varmista-
miseksi. Poromiehet joutuvat tydssaan tilanteisiin, joissa heidan on pakko ylit-
t&4 tai toimia rata-alueella. Poronhoitajien turvallisuuden takaamiseksi on teh-
tdva ratkaisuja, joilla onnettomuusriskit minimoidaan. Poronhoitajia tulee
opastaa ja kouluttaa radan ylittdmiseen ja rata-alueella toimimiseen.

Kemin-Sompion paliskunnan ymparill& on kiinted ja yhtendinen véliaita. Sen
tarkoitus on estda porojen menemista toisen paliskunnan alueelle. Haittojen
pienentamiseksi tulee kayttdd teknisid (puomit tms) tai muita tehokkaita rat-
kaisuja, joilla asia hoidetaan aidan ja radan risteyskohdissa.

Aidan kunnossapidosta tulee vastata se, joka vastaa radastakin.

Alitukset ja ylitykset

Kemin-Sompion paliskunnan alueelle mahdollisesti tulevaan rataan tulee saa-
da ehdottomasti riittdvad maara radan alitukseen tai ylitykseen tarkoitettuja rat-
kaisuja porojen laidunkiertoa turvaamaan kuin my6s parantamaan poronmies-
ten turvallisuutta ty6tehtavissé.

4. Vahingot

Kaivosalueiden liikenne on osoittautunut merkittdvéksi porojen turmien syyk-
si. Vahinkojen ennalta ehkdisemiseksi tulee kayttad uusinta teknologiaa radan
rakentamisessa seké kouluttaa ja opastaa poronhoitajia rataturvallisuuteen. Po-
roille aiheutuvat ja muut mahdolliset vahingot seké liikennevahinkoarviomies-
ten kulut tulee korvata taysimaaréisesti.

5. Taloudelliset ja elinkeinolliset menetykset

Paliskunnan poronhoito on suunnitelmallista. Sitd voidaan verrata nykyaikai-
sen yrityksen johtamiseen. Paliskunnan porotaloussuunnitelma kasittaa toi-
minnan suunnittelun lyhyelld, keskipitkalla ja pitk&lla aikavélill4. Paliskunnas-
sa toteutetaan, seurataan ja analysoidaan toimintaa nykyaikaisilla tekniikoilla
ja valineilld. Junaradan sijoittuminen alueelle ja liikenteen kasvu tulee aiheut-
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tamaan paliskunnalle taloudellisia menetyksid. Kaivostoiminnan ja liikenteen
yhteisvaikutus voi vield merkittévésti kasvattaa menetyksia ja haittoja.

Poronhoito perustuu poron luonnolliseen, sille ominaiseen kéyttaytymiseen ja
vuodenaikoihin perustuvaan rytmiin, jota poronhoitajat kayttavat hyvakseen
hoitaessaan poroja. He pyrkivat ohjailemaan porojen liikkumista ja laidunta-
mista alueella taloudellisesti tehokkaalla tavalla investoimalla poronhoitoa
palveleviin rakennuksiin ja rakennelmiin. Paliskunta suunnittelee maan kayt-
tdmisen kestdvan kehityksen periaatteella luonnon monimuotoisuutta kunnioit-
taen. Muutokset porojen laidunkierrossa saattavat aiheuttaa paliskunnan ra-
kennelmien (esim. erotus- ja laidunaitaverkoston) ja rakennusten merkityksen
sekd kayton vahenemistd, jopa loppumista. N&in paliskunnan huomattavat in-
vestoinnit ja vuosien saatossa luotu infrastruktuuri menettavat merkityksensa.
Talléin poronhoitotyd on suunniteltava uudelleen ja jopa koko elinkeinon
luoma infrastruktuuri joudutaan muuttamaan, siirtdmaan tai rakentamaan uu-
delleen. Pahimmassa tapauksessa joudutaan ottamaan porot lisaruokin-
nan piiriin, mik& vie pohjaa kannattavalta poronhoidolta. Tydon maara ja
elinkeinon kannattavuus heikkenee.

6. Ennalta arvaamattomat vaikutukset

Liikennemaarien kasvu ja junaliikenteen alkaminen tuovat Kemin-Sompion
paliskunnan alueelle aivan uuden tyyppista toimintaa. Emme aina ennalta pys-
ty méaarittelem&én kaikkia siitd syntyvid vahinkoja saati arvioimaan tulevaa
menetystd, haittaa tai vahingon suuruutta. Niitd tulee prosessin ja toiminnan
edetessé arvioida tarkemmin. YVA -ohjelmassa tulee mééaraté jatkuva neuvot-
teluvelvollisuus, jotta myéhemmin ilmenevét ennalta arvaamattomat haitat ja
menetykset voidaan ottaa huomioon.

Kannanotto vaihtoehtoihin

Kaikki vaihtoehdot tuovat poroelinkeinolle menetyksia. Kaivoshankkeen ko-
konaisvaikutukset voivat lisatd huomattavasti haittoja ja vahinkoja. Poroelin-
keinon kannalta vaihtoehdoissa on selkeité eroja.

VE -0: Poroelinkeinon kannalta paras vaihtoehto.

VE -1: Mikéli ratahake toteutetaan, tdma vaihtoehto on ainut konkreettinen
vaihtoehto, jolla vahinkojen ja haittojen méardén voidaan vaikuttaa. Kemin-
Sompion ja Pohjois-Sallan paliskuntien vélinen aita on ollut olemassa jo 1800-
1900 lukujen vaihteesta alkaen. Radan sijoittaminen noudattelemaan paliskun-
tien vélista rajaa aiheuttaa vahiten ongelmia Kemin-Sompion ja Pohjois-Sallan
paliskunnille ja poroelinkeinolle.

VE -2: Vaihtoehto jakaa Pyh&-Kallion ja Kemin-Sompion paliskunnat kahtia.
Se on poroelinkeinon kannalta pahin mahdollinen ratkaisu. Se loukkaisi yksi-
tyisen poronomistajan oikeuksia. Ratavaihtoehto kulkisi vasotustarhan lapi ja
aiheuttaisi samoja ongelmia kuin VE -4:ssa. Mikéli rata tulisi kulkemaan
Leukkuhamaran erotusaidan ja tyémaa-asuntona kdytetyn k&mpéan kautta, ne
tulisi siirtédé pois alueelta. Rakennuksille ja erotusaidalle ei 16ydy hyvag, vaih-
toehtoista paikkaa paliskunnan alueelta. Emme missd&n muodossa tule hyvak-
symaan tata vaihtoehtoa.

VE -3: Ratavaihtoehto kulkee Pohjois-Sallan lapi jakaen paliskunnan kahteen
kapeaan suikaleeseen. Se tuhoaa osin poroelinkeinon harjoittamisen mahdolli-
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suuden. Se ei ole kestava vaihtoehto poroelinkeinon kannalta. Emme misséan
muodossa tule hyvéksymaan tata vaihtoehtoa.

VE -4: Mahdollisen Soklin kaivosalueen aiheuttamat menetykset ja vahingot
rasittavat jo paliskunnan poroelinkeinoa huomattavasti. Ratavaihtoehto VE -4
tuo kaivosalueesta aiheutuvien menetysten liséksi uusia menetyksié paliskun-
nan etelédosaan. Paliskunnan eteldosaan suunnitellun ratavaihtoehdon VE-4 rei-
tilld asuu poronomistajia, joilla suurimmalla osalla on rakennettu porotila. Se
muodostuu asunnosta, porotalouden tarvittavista viljelys-, metséalueista. Po-
ronhoitajan porotarhat sijaitsevat yleensd omalla maalla, porotilan yhteydessa,
ja ne ovat kooltaan muutamasta hehtaarista useampaan kymmeneen hehtaariin.
Taman kokonaisuuden rikkominen vie pohjan porotalousyritykseen tehdyiltd
investoinneilta. Tdma vaihtoehto tuhoaa 25-30 poromiehen elinkeinon teke-
malla mahdottomaksi Kemin-Sompion eteldosan poronhoitoon kuuluvan tar-
hauksen. Paliskunnan tilanne muodostuu kestaméttomaksi. Emme missdéan
muodossa tule hyvéksymaan tata vaihtoehtoa.

Yhteenveto
Kemin-Sompion paliskunnan poronhoidon ja toiminnan kannalta paras
vaihtoehto on YVA -ohjelmassa esitetty nollavaihtoehto.

Mikali ratayhteys tulee Kemin-Sompion alueelle, poronhoitajille tulee turvata
oikeus litkkua poronhoitotehtavissa myos rata-alueella. Heille tulee taata tur-
vallinen tydympadristo sita tukevine ratkaisuineen.

Ratavaihtoehdoista VE-1, VE-2, VE-3 ja VE-4 aiheutuu Kemin-Sompion
paliskunnan poronhoidolle huomattavaa haittaa.

Kaivostoiminnan ja radan yhteisvaikutukset on selvitettdva poroelinkei-
non turvaamiseksi alueella.

YVA -ohjelman kohtaan 5 on muiden hankkeeseen vaikuttavien lakien
rinnalle lisattava myds poronhoitolaki ja sen 28, 38 ja 538.

Porotalous on otettava YVA —ohjelman kohdassa 6.10. Yhdyskuntara-
kenne ja maankaytt6 omaksi kohdakseen 6.10.X, koska porotalous on
suurin maankayttaja alueella.

Porotalous on otettava YVA —ohjelman kohdassa 7.3 Selvitettavat ympé-
ristovaikutukset ja kaytettavat menetelmat omaksi kohdakseen 7.3.X
Vaikutukset porotalouteen.

Radasta suoraan ja valillisesti aiheutuvat haitat seka vahingot, myos tule-
vaisuudessa ilmenevat ennalta arvaamattomat haitat ja vahingot, tulee
korvata taysimaaraisesti.

Arhusin sopimuksen tarkoittamat todelliset vaikutusmahdollisuudet tulee tur-
vata ja ottaa k&yttoon myos kaytannossa.

Jos yhteiskunnalliset edut vaativat radan rakentamista alueelle, tulee selvittéda
poroelinkeinolle syntyvét haitat ja menetykset mahdollisimman varhaisessa
vaiheessa. Selvitys tulee ottaa osaksi YVAa. Soklin alueen merkitys Kemin-
Sompion poronhoidolle on niin huomattava, ettei sitd saa sivuuttaa muu-
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tamilla maininnoilla YVA -ohjelmassa. Soklin kaivostoiminnan my6ta
ymparistossa tapahtuvilla muutoksilla on huomattavia taloudellisia ja
toiminnallisia vaikutuksia Kemin-Sompion paliskunnalle, poromiehille ja
elinkeinolle.

19. Oraniemen paliskunta

Oraniemen paliskunta vastustaa ratavaihtoehtoa 2 valille Kemijarvi-
Pelkosenniemi-Sokli. Perusteluna esitetdén, etté rata kantatien 965 pohjoispuo-
lella aiheuttaa poronhoidolle merkittavia haittoja.

Oraniemen hallitus vaatii, etta jos rata toteutetaan vaihtoehdolla 2, niin poro-
jen kulkuteiden takaamiseksi on tehtavé ylikulkukaytavié tai alikulkutunnelei-
ta tarvittava maaré.

Rautatie on aidattava molemmin puolin ja aidan kunnossapito kuuluu radanpi-
tajélle. Liséksi Oraniemen paliskunta tulee vaatimaan korvauksia laidunalueen
menetyksestd sekd poronhoidolle aiheutuvista ennalta arvaamattomista kuluis-
fa.

20. Pyha-Kallion paliskunta

Soklin rautatien ympéristovaikutusten arviointiohjelma sisaltaa ne keskeiset
selvityskohteet, jotka porotalouden osalta todetaan tehtavén paliskuntakohtai-
sesti. Tdma onkin oikea tapa, koska poronhoitotavat ja —olosuhteet vaihtelevat
alueittain.Pyh&-Kallion paliskunnan poronhoitoon vaikuttavat kaikki esilla
olevat ratavaihtoehdot. Jokainen vaihtoehdoista lisaa junaliikennettd Kemijar-
vi-Rovaniemi rataosuudella, joka halkaisee paliskunnan alueen niin, etté ra-
dan etelépuolelle jaa kolmasosa paliskunnan pinta-alasta.

NyKkyisin rataosuudella tapahtuu 30-70 poron kuolemaan johtavaa junaonnet-
tomuutta vuosittain. N&in, vaikka 23 kilometrid radasta on aidattu molemmin
puolin. Tosin aita on ajan myo6ta jo rikkoutunut. Junaliikenteen lisadntyessa
porovahingot Kemijarven ja Rovaniemen valilla eittdmatta lisdantyvat. Sokli-
radan ymparistoselvityksesséa onkin paneuduttava myds Kemijarvi-Rovaniemi
radan liséantyvan liikenteen aiheuttamiin ongelmiin.

Esitetyista ratavaihtoehdoista Pyha-Kallion paliskunnan kannalta selvasti huo-
noin on VE2-vaihtoehto eli Kemijarvelta Pelkosenniemen ja Savukosken kaut-
ta Sokliin tehty ratalinjaus. Pyha-Kallion paliskunnan alueella uusi rata kulkisi
noin 50 kilometrid Kemijokea véljasti seuraten Kemijarvelta Pelkosenniemelle
saakka. Ratalinjaus halkaisee Tapionniemen eteldpuolella paliskunnan tér-
keimman vasonta- ja kesalaidunnusalueen, jossa keséisin laiduntaa 4000-5000
poroa. Myds Tapionniemen ja Vuostimon valilla ratalinjaus halkaisee térkean
kesélaidunnusalueen. Vuostimon ja Pelkosenniemen Vvélilla taas linjaus haittaa
tai estdd kahden aita-alueen kayttod. Ratalinjauksen tuntumassa sijaitse myos
kymmenkunta porojen talvitarha-aitausta. Porojen vuosittaiseen laidunkiertoon
radalla olisi huomattava vaikutus. Kesélaitumia porot joutuisivat hakemaan
muualta paliskunnan alueella. Se taas aiheuttaa painetta ennen muuta Rovajar-
ven ampuma-alueen suuntaan, josta porot ovat jo joutuneet siirtyméaén ympa-
rivuotisen leireilyn takia. Kemijokivarsi koko pituudeltaan on sen vdhalumi-
suuden takia on térked talvilaidunalue, jonne porot vaeltavat syksyisin ja sielta
pois kevéisin. Rata estaisi tamén kulun ja aiheuttaisi jatkuvan huomattavan po-
rokolaririskin.
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Mikali rata toteutetaan vaihtoehdon VE2 mukaisesti paliskunta vaatii radan ai-
taamista molemmin puolin seka riittavasti porojen alitys- ja ylityspaikkoja. Po-
rojen kulkeutuminen radalle on myos estettéva tietasoristeysten kohdilta. Ym-
paristoselvityksessa olisi tarkasteltava aitaamis- seka ylitys- ja alituspaikat ja —
mahdollisuudet kokonaisuudessaan. Paliskunnassa kannetaan huolta myds po-
roelinkeinon harjoittajien tyoturvallisuudesta radalla ja se l&heisyydessa. Olisi
selvitettdva kenen toimesta ja kenen vastuulla ja kustannuksella rata-alueelta
haetaan pois onnettomuuksista kuolleet ja loukkaantuneet porot? Kuka hoitaa
raatojen havityksen ja minne?

Pyhé-Kallion paliskuntaan ja sen poronhoitoon on radasta koko paliskunnan
alueelle ulottuvia vaikutuksia, joten niitd ei voi tarkastella pitdytyen vain ra-
dan l&hialueeseen.

Sallan paliskunta sijaitsee Sallan, Savukosken Pelkosenniemen ja Kemijarven
kuntien alueella. Sallan paliskunta on 4402 km2 laaja alue. Suurin sallittu elo-
poromaara on 5300 eloporoa. Paliskunnassamme on 143 poronomistajaa per-
heineen, jotka saavat elantonsa osin tai kokonaan poroelinkeinosta.

Poronhoito tuo merkittavén tulon sallalaisille poroperheille.

Sallan paliskunta sijaitsee poronhoitoalueella, jossa poroilla on vapaa lai-
dunnusoikeus laissa luetelluin rajoituksin.

Vapaa laidunnusoikeus on edellytys kannattavalle poronhoidolle. Se on tarkoi-
tettu ja tunnustettu pysyvaksi oikeudeksi. Se on turvattu lain tasoisella sdadok-
sella (PHL 3 8). Se tarkoittaa porolle oikeutta ottaa ravintonsa vapaasti luon-
nosta, poikkeukset on lueteltu laissa.

Suunnitellessaan valtion maita koskevia, poronhoidon harjoittamiseen olennai-
sesti vaikuttavia toimenpiteitd valtion viranomaisen on neuvoteltava asian-
omaisen paliskunnan edustajan kanssa. (PHL 53 8).

Toimittaessa Sallan paliskunnan alueella, Sallan paliskunnan lausunnot
ja kannanotot tulee ottaa huomioon painoarvoltaan merkittavina tehtées-
s ratkaisuja liikenteen jarjestelyihin liittyvid suunnitteluja ja paatoksia.

Radan ja kaivosliikenteen haitallisia vaikutuksia ja niiden ehkaisykeinoja

Kaivostoimintaan liittyvéat liikennejérjestelyt sijoittuessaan Sallan paliskunnan
alueelle, aiheuttavat menetyksia ja haittoja Sallan paliskunnassa harjoitettaval-
le poroelinkeinolle.

Liikennejarjestelyt

Liikennemaarat tulevat kasvamaan kaivostoiminnan myo6té ja se tulee liséa-
maan liikenteestd aiheutuvien porovahinkojen méardd huomattavasti. Liiken-
neturvallisuuteen tulee Kkiinnittdd huomiota jo kuljetus- ja kulkuyhteyksien
suunnittelussa. Paliskuntaa / paliskuntia tulee osallistaa suunnitteluun varhai-
sesta suunnitteluvaiheesta alkaen. Ratavaihtoehdot tulevat kulkemaan palis-
kunnan alueen halki ja jakamaan kahtia paliskunnan laidunaluetta.
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Poroelinkeinon menetykset ja haitat

Ratayhteys on p&&osin jo olemassa Sallan paliskunnan alueella. Uutta rataa tu-
lee noin 7,5 km. Suurin ongelma tulee olemaan liikenteen kasvu Sallan palis-
kunnan alueella olevalla rataosuudella. Kaivosalueiden liikenne on osoittautu-
nut merkittavaksi porojen turmien syyksi muissa poronhoitoalueelle sijoittu-
neilla kaivoksilla. Sallan paliskunnan varhainen mukanaolo liikennejérjestely-
jen suunnittelussa edistdd merkittavien poronhoidolle aiheutuvien ongelmien
minimoimista. Junan alle ja&vien porojen lukumaara tulee todennékoisesti
kasvamaan Sallan paliskunnan alueella.

Junan alle jaéneet porot tulee korvata tdyden vahingonkorvausperiaatteen mu-
kaisesti (my0s junavahinkojen arviomiehen palkkiot). Miké&li vahingot kasva-
vat niin suuriksi, ettd ne tulevat vaikuttamaan siitokseen tarkoitettujen raavai-
den porojen (tuotannontekijOiden) ma&rdan olennaiseen pienenemiseen, tulee
vaikutukset elinkeinolle korvata taysimaaréisesti, mika tarkoittaa vastaavan
poromé&aran hankkimista tuhoutuneiden tilalle.

Laidunkierron muuttuminen tulee aiheuttamaan kustannuksia ja mene-
tyksia

Kaivostoiminnan liikenteen tuomat muutokset muuttavat olosuhteita paliskun-
nan sisélla. Paliskunnan alue on poronhoitoon maéritelty yhtendinen kokonai-
suus, joka koostuu monimuotoisesta ymparistostd. Rata katkaisee luonnollisen
ja vakiintuneen laidunkierron. Korvaavan laidunkierron synnyttdminen on
epévarma ja hidas prosessi, jossa tapahtuu paliskunnan laidunalueen epétasais-
ta kéyttoa ja kulumista. Ennen kuin poro on osittainkaan sopeutunut tilantee-
seen, tulee ilmenemaan vahinkoja ja haittoja. Muutokset laidunkiertoon voivat
vaatia uusien aita- ja muiden rakennelmien (tiet, sillat, ohjaavat aidat eli siulat
jne) rakentamisia.

Rata porojen laidunalueella ja asutulla alueella voi tuoda uuden tyyppisia on-
gelmia ja toita paliskunnalle. Rata voi muuttaa laidunkiertoa ja ohjata poroja
asutulle alueelle ja viljelyksille. Se tulee aiheuttamaan paliskunnalle ylimaa-
raistd tyota ja kustannuksia. Uusia aitoja voidaan joutua rakentamaan esté-
maan radasta johtuvien seurausvaikutuksien vuoksi syntyvié vahinkoja, kuten
porojen ohjautumista vakinaisesti asuttuihin pihoihin ja viljelyksille.

Sallan paliskunnalle radasta aiheutuvat kustannukset ja menetykset tulee kor-
vata tdysiméaardaisesti.

Aitaaminen

Aitaaminen on ainut keino pitaa porot pois alueelta, jossa niille aiheutuu vaa-
raa. Rataa peruskorjattaessa tulee rakentaa tarvittava maara ali- tai ylikulkuja
luonnon muodot hyvéksi kéaytetdan (esimerkiksi, kallioleikkaukset, harjut ym)
my0s olemassa olevalla rata-alueella.

Aidan vergjat tulee pitda suljettuina. Vastuu tulee olla radan tekijalla tai hoita-
jalla. Aidan kunto on tarkistettava riittdvan usein ja puutteet on korjattava va-
littomasti. Siitd huolimatta aidatulle alueelle saattaa paasta poroja. Jatkuvan
neuvottelun jérjestelmé kaivosyhtion ja paliskunnan vélill4 on ehdottoman tér-
ked vahinkojen estamiseksi.
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Paliskuntien véliset raja-aidat on tarkoitettu yhtendisesti suojaamaan porojen
kulkemisen paliskunnasta toiseen. Ratalinjan ja valiaidan ristedmassé tulee
luoda vergjgjarjestelmad, joka estad porojen paasyn paliskunnasta toiseen.

Turvallisuus

Erityisesti huomiota tulee kiinnittda ihmisten ja eldinten turvallisuuteen. Rata
jakaa paliskunnan kahtia. Poromiehet joutuvat lilkkkumaan rata-alueella ja ylit-
tdmaan sen poronhoitotditd tehdessééan. Liikkuminen rata-alueella on paasaéan-
tOisesti Kielletty. Radan ylittdminen tulee sallia poronhoitotdita tekeville po-
romiehille. Poromiesten turvallisuus tulee taata. Junien kulun aikataulut jérjes-
telyt ja poromiehet tulee kouluttaa ja opastaa litkkumaan rata-alueella.

Junan nopeus tulee laskea 60 km /tunnissa poronhoitoalueella.

Junan alle jéaneet porot

Liikenteen kasvaessa porille tulee aiheutumaan vahinkoja entistd enemman.
Erityisen tarkedksi nousee toimivan jarjestelman luominen. Porovahingoista
ja tapahtumapaikoista (vahinkopaikan koordinaatit) tulee ilmoittaa paliskun-
nalle vélittdmasti.

Ennalta arvaamattomat vaikutukset

Kaivostoiminta tuo paliskunnan alueelle aivan uuden tyyppista toimintaa.
Emme aina ennalta pysty mééritteleméaan siitd syntyvia vahinkoja saati arvi-
oimaan tulevaa menetystd, haittaa tai vahingon suuruutta. YVA —ohjelmassa
tulee mééarata jatkuva neuvotteluvelvollisuus, jotta myohemmin ilmenevat en-
nalta arvaamattomat haitat ja menetykset voidaan ottaa huomioon.

YHTEENVETO
Sallan paliskunta esittda ehdottoman kielteisen kantansa kaivostoiminnal-
le, mikali kaivostoiminnassa tullaan kasittelemaan radioaktiivisia aineita.

Sallan paliskunnan poronhoidon ja toiminnan kannalta paras vaihtoehto
on, ettei kaivosrata kulje lainkaan Sallan paliskunnan alueella, YVA -
ohjelmassa esitetty nolla- tai VE 2 -vaihtoehto.

Mikali kumpikaan naistéa vaihtoehdoista eivat tule kyseeseen, VE 1 -
vaihtoehto on porotalouden kannalta vahiten haittoja ja menetyksia aihe-
uttava. Kaikki radasta ja rataliikenteestd johtuvat kustannukset po-
roelinkeinolle tulee korvata taysimaaraisesti.

Sallan paliskunta vaatii radan aitaamista.

Porojen liikkuminen ja poronhoitotdiden suorittaminen on mahdollistet-
tava ja turvattava.

22. Lapin luonnonsuojelupiiri ry

Osallistuminen

Soklin rautatien YVA- ohjausryhméén ei ole lainkaan kutsuttu luonnonsuoje-
lun edustajaa. Tatd ei voida tulkita YVVA- menettelylain 18: n tavoitesdannok-
sen, lain hengen taikka Suomea velvoittavien kansainvélisten velvoitteiden
(esimerkiksi Arhusin sopimus) mukaiseksi menettelyksi.
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Radan linjausten suunnittelu

Ratavaihtoehtojen suunnittelu ei tdyta YVA: ssa esitettyja ratasuunnittelun pe-
rusperiaatteita. Linjaukset on tehty jopa korkeiden vaarojen lakien kautta (mm.
Leukkuhamaravaaran laesta) kokonaan huomioimatta maaston topografiaa ja
mahdollisuuksia kiertdd luontoarvoiltaan merkittdvat ja maisemallisesti arat
paikat. Rata tulisi linjata padsaantoisesti korkeuskayrien mukaisesti, jolloin ra-
kentamisaikainen materiaalin kaytto olisi taloudellisinta. Mielestdamme yksi-
kaan ratavaihtoehdoista ei ole suunniteltu radan suunnittelun perusperiaattei-
den mukaisesti siten, etta sen vaikutuksia voitaisiin luotettavasti arvioida. Lo-
pullinen linjaus voi siirtyd huomattavastikin kun huomioidaan suunnitellun
linjauksen maisemalliset ja luontoarvoihin vaikuttavat haitalliset seikat.
Ohjelmaluonnoksesta kdy ilmi ratalinjausten heikko perussuunnittelun taso se-
ka etenkin suunnitteleminen luontoarvoista piittaamatta sekd luontoarvojen oh-
jausvaikutus huomioonottamatta. Rata sindnsd ei vélttdmatta aiheuta laajaa
haittaa luonnolle, vaan se, mitd radalla kuljetetaan, kuinka usein ja miten kul-
jetetaan. Lannoitteen kuljettaminen voi aiheuttaa pistekuormitusta Yli- Kemin
puro- ja l&dhdeluontoon, lannoitepdlyn tai rikasteen mahdollisesti polistessé
kuljetuksen aikana.

Radioaktiivisten aineiden kuljetuksista aiheutuva haitta on arvioitava ja ohjel-
massa esitettdva aineiden erityislaadun vaatimalla tavalla. Radioaktiivisten ai-
neiden osalta on arvioitava myds mahdolliset autokuljetukset ja niiden sisél-
tdmat haitat ja riskit.

YVA- ohjelmassa ei oteta huomioon sit4, ettd radan linjaus péatetddn maakun-
takaavassa, jonka jalkeen voidaan tarvita edelleen tdydentdva tai kokonaan uu-
si YVA- menettely. Radan rakentaminen pelkastdén kaivosratana ei ole valta-
kunnallisten alueidenkayttotavoitteiden mukaista toimintaa vaan rata on suun-
niteltava myos henkil6liikenne ja muu tavaraliikenne huomioon ottaen.

Luontovaikutukset

Linnustoon

Koska radan linjaukset ovat vielda hdmaéria ja epéselvid, ovat myos vaikutukset
linnustoon yhté epéselvid, eivétka taytd YVA- menettelyn vaatimuksia. YVA-
ohjelmasta puuttuvat linnuston arvioinnit ja perustiedot linnustosta. Vuosi
2008 oli olosuhteiltaan pesintdjen kannalta erityisen huono eivétka sen vuoden
mahdolliset tulokset anna oikeaa kuvaa alueen linnustosta. Linnustoseuranta
on toteutettava useampana vuotena perakkain ja eri ratavaihtoehdoilla saman-
aikaisesti. My0s vaikutusten arvioinnin ja linnuston perustutkimuksen ulotta-
minen sivusuunnassa on tehtéva riittdvan etdalle radasta tutkittavista lajeista
riippuen.

Lintudirektiivi koskee kaikkia luonnonvaraisia lintuja ja niiden pesimis-, ko-
koontumis-, syonnds- ja esiintymisalueita, joten linnustoselvitykset on ulotet-
tava pelkkien Natura-alueiden liséksi koko radan mitalle. Erityisesti huomio
on kohdistettava Lapin erityisasemasta johtuen lajien pohjoisimpiin populaati-
oihin, jotka ovat pesépaikkavaatimuksiltaan paikallisista olosuhteista johtuen
vaativampia kuin eteldisessa Suomessa elévat populaatiot.

Lisdksi on huomioitava mahdollisia radan varrelle sijoitettavia aitoja suunni-
teltaessa niiden linnustolle aiheuttama haitta. Lankoihin menehtyy todennédkoi-
sesti vuosittain satoja metsékanalintuja. Haitta on arvioitava ja vaikutukset se-
k& niiden lieventdminen on tuotava ohjelmassa esille.

Elaimistoon

Arvioitaessa vaikutuksia luontodirektiivin lajiliitteen 1V lajeihin vaikutusten
arviointi on kohdistettu vain Natura-alueille. Kuitenkin luontodirektiivin laji-
liitteen IV lajien esiintymispaikat ovat erityisesti suojeltuja, olivatpa ne Natu-
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ra-alueiden sisa- tai ulkopuolella. Erityisesti on huomioitava YVA- asiakirjois-
ta puuttuvat selvitykset muiden alueella esiintyvien lajiliitteen 1V lajien seké
muiden uhanalaisten lajien osalta. Esimerkkeind tallaisista lajeista voidaan
mainita pohjanlepakko (Eptesicus nilssonii) seka viitasammakko (Rana arva-
lis).

Karhun ravinnon saanti raatojen ja haaskojen lisdantyessa voi parantaa karhun
ravinnon hankintaa ja samalla vaara jd&da junan alle lisd&ntyy. Karhu on luon-
todirektiivin liitteen IV-laji ja hankkeiden vaikutukset lajiin on arvioitava ja
esitettava.

Vaikutukset Jokihelmisimpukkaan (Margaritifera margaritifera) on arvioita-
va koko kuljetusmatkalla Soklista Peramerelle. Erityisesti Kemijarven suun-
nalla Kemijarveen laskevissa puroissa on runsaat populaatiot jokihelmisim-
pukkaa ja radan perusparantaminen Kelloselk&én seka kuljetukset voivat vai-
kuttaa niihin.

Radan osalta ei ole tehty hyonteiskartoitusta perhosten, kotiloiden eik&d mui-
denkaan hyonteisten osalta. Mydskaan kéapé- ja kasvillisuuskartoitusta ei ole
tehty YVA- menettelyn edellyttamalld tavalla.

Vieraslajit

Suomi on vasta laatimassa vieraslajeille strategiaa, jolla pystyttaisiin ottamaan
huomioon vieraslajien mahdollisesti aiheuttamat ongelmat (esim. kani, mink-
ki, lupiini, jattiputki tms.). Radan rakentaminen tuo véistamatta radan varrelle
vierasta lajistoa. Nakyvimpana ovat ratapenkereen kasvillisuus, josta eteléiset
lajit valtaavat alaa pohjoisilta alkuperdislajeilta”. Haitallisin radan varren
asukki tulevaisuudessa ilmaston lammetessa voi olla junien mukanaan kuljet-
tamat rotat. Vieraslajien mahdollinen levidaminen Sompion Lapin luontoon on
otettava radan rakentamisessa ja sita koskevassa YVA- ohjelmassa huomioon.

Vesistoon

Ratavaihtoehtojen vaikutukset pienvesiin, lahteisiin, tihkupintoihin ja niiden
eldimistoon ja ympéristoon on esitettdvd. Samoin on esitettdvda mahdollisten
onnettomuuksien vaikutukset vesistdihin. Radan ylittdmien purojen vedenlaa-
tutiedot ja kalojen poikastuotanto seka purojen ja jokien ylitysten vaikutukset
on YVA- ohjelmassa esitettava.

IIman laatuun

Ohjelmassa on esitetty kuljetusten hoitamista dieselvetureilla. Naiden vaiku-
tukset ilman laatuun ja erityisesti Varrion tutkimusaseman ilmanlaatuun ja tut-
kimuksiin on esitettéva.

Vaarallisten niobimalmien kuljetukset

YVA- ohjelmaan liittyvan Soklin mahdollisen kaivoksen kuljetukset siséltavat
hakemuksen mukaisesti radioaktiivista niobimalmista rikastettua rikastetta.
Né&iden aineiden vaikutukset ymparistoon on esitettava kuten myos se, kuinka
voidaan paasta taysin vaarattomiin kuljetuksiin.

Monimuotoisuuteen

Hankealueen luonnon monimuotoisuus ei saa heiketd. Suomi on EU: n tasolla
sitoutunut monimuotoisuuden heikentymisen pysayttdmiseen vuoteen 2010
mennessd. Hankkeiden yhteisvaikutukset on esitettava niin sahkoélinjan, rauta-
tien, kaivosalueen kuin teidenkin osalta. Téhan velvoittaa mm. YVA- menette-
lystd annettu valtioneuvoston asetus (713/2006). Rakennettavat ja infran kayt-
toon tarvittavat luontoalueet on voitava korvata vastaavalla maarélla lisésuoje-
lualueita, jolloin saavutetaan tavoite alueiden ja luonnon monimuotoisuuden
heikentdmisen pysayttdmisestd. Suojeluun on osoitettava kunnittain vastaava
maard metsad, suota ja muita luontotyyppeja kuin mahdollisen infran ja kai-
voksen rakentamiseen kéytetdan. Erityisesti on kiinnitettdva huomiota Sompi-
on Lapin elidmaakunnan erityisasemaan, mik& arviointi puuttuu ohjelmasta.
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Vaihtoehtojen arviointi

Nykyiset suunnitelmat, linjaukset tai tehdyt selvitykset taytd YVA- ohjelmalle
asetettuja sisaltdvaatimuksia. Otamme kuitenkin kantaa eri linjausvaihtoehtoi-
hin ja esitimme niihin tarpeellisia muutoksia.

Vaihtoehtojen vaikutukset on YVA- ohjelmassa arvioitava Peramerelta Sokliin
saakka osin lisdantyvan liikenteen ja osin kokonaan uuden liikenteen osalta.
Mukaan tulisi ottaa myos ratavaihtoehto Soklista Kovdoriin, joka on nyt eriy-
tetty kaivoshankkeen YVA- menettelyyn.

0-vaihtoehto on alueen luonnon ja linnuston kannalta kaikkein haitallisin.
Mahdollisen kaivoksen rikasteen kuljettaminen rekoilla halki Lapin olisi luon-
non, porojen, ihmisten ja teiden kannalta kaikkein tuhoisinta. Vastustamme
jyrkésti kaivoksen avaamista, mutta mikali kaivos avattaisiin, olisi raskaat
malmikuljetukset hoidettava junalla. Kannatamme kaikkien Soklin kai-
voshankkeeseen liittyvien hankkeiden kohdalla 0-vaihtoehtoa, jonka mukaan
kaivosta ei perusteta.

Radan peruskorjaaminen ja rakentaminen Kemijarvelta Kelloselan kautta Sok-
liin ei tue valtakunnallisia alueidenkayttotavoitteita yhdyskuntarakenteen ja
rakennetun ympériston huomioonottamisesta ja eheyttdmisesté vaan vaihtoeh-
to 1 vie radan kauas asutuksesta. Linjaus on véhiten haitallinen porotaloudelle,
mutta haitallisin erdmaiselle luonnolle ja erdmaiden linnustolle. Porotalouden
vaatimat aidat vaikeuttavat riistaeldinten liikkumista. Ratavaihtoehto katkaisee
Maltion luonnonpuiston ja Joutsitunturin valisen vanhan metsin yhtendisen
alueen. Molemmat ovat térkeitd seké IBA- ettd Natura-alueita.

Vaihtoehto 2 tukee eniten valtakunnallisia alueidenkayttdtavoitteita asuttujen
alueiden yhdistdmisestd ja mahdollistaa muunkin tavaraliikenteen siirtymisen
kiskoille seka henkil6liikenteen kuljetukset Savukoskelta eteldan. Haitat poro-
taloudelle ovat ilmeiset ja niiden vdhentdmiseen on suunnitelmassa puututtava.
Luiron soiden Natura-alue ja Kupittajan pohjavesialue on kierrettavéa etelapuo-
lelta, Kemihaaran soiden pohjoispuolelta. Siltd osin kuin Naturan Kierrossa
kuljetaan IBA-alueella, siitd on tehtdva erillinen selvitys ja haittojen kompen-
soinnin suunnitelma.

Luiron soiden alueella on merkittdva (EU:n Life rahoituksella rakennettu) l&-
hiretkeilyreitti Sokanaavan lintutorni palveluvarustuksineen, joka on merkitta-
va selostukseen ja huomioitava ohjelmassa. Virkistysreitti menettdd merkityk-
sensd, mik&li junarata rakennetaan lintutornin etupuolelle, Natura-alueen kes-
kelle. My6s muut arvokkaat luontokohteet (varsinkin arvokkaat aapasuot Sa-
vukosken ja Tulppion vélissé) radan linjauksessa tulee huomioida ja tarvittaes-
sa ohittaa.

Vaihtoehto kulkisi samaa linjaa kuin yksi esitetyista Soklin kaivoksen voima-
johtolinjoista. Tata ratavaihtoehtoa koskisivat ainakin osittain samat haitat
paikallisen véeston elinkeinoille ja virkistysmahdollisuuksille.

Ratalinja 3 on haitallinen Naruskajarven loma-asutuksen kannalta sek& porota-
louden kannalta halkaisten Pohjois-Sallan paliskunnan kahtia vaikeuttaen po-
rojen kulkemista ja kuljettamista. Lisdksi rata mahdollisine aitoineen vaikeut-
taa riistan litkkumista. Se katkaisee myos varsin erdmaisen ja arvokkaan van-
han metsan alueen Naruskajarven pohjoispuolella.

Vaihtoehto 4 kulkee kylien kautta ja rikkoo porotarhojen alueet.
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23. Lapin Kauppakamari Soklin kaivoshanke kuuluu merkittdvimpiin Lapissa suunnitteilla oleviin kai-

Mielipiteet

5. Saijan kylayhdistys ry

Mielipide 6.

vosinvestointeihin. Hanke nayttdd myos olevan realistinen jopa nykyisessa
maailmantalouden kriisitilanteessa. Elintarvikkeiden kysynté séilyy jatkuvasti
korkeana ja bioenergian kehittdminen pitd4d myos raaka-aineiden hintatasoa
selvasti korkeammalla kuin malmien ja mineraalien. Tama luo hyvia mahdol-
lisuuksia myos lannoiteteollisuudelle, jonka raaka-ainetta Soklissa tuotettai-
siin. Soklin kaivoshankkeella on pitka historia ja nyt, kun maailmanmarkkina-
tilanne n&yttaa varsinkin pitkalla tahtaimella sopivalta ja kun hanketta on to-
teuttamassa kansainvalinen yritys Yara Suomi Oy, on kaivoshanke realistinen.

Barentsin alueella tehtdvét investoinnit ja energiahankkeet tulevat vaikutta-
maan paitsi Lapin my0ds koko Suomen liikenteeseen. Liikenne- ja viestintami-
nisterion huhtikuun alussa 2008 julkistamassa selvityksessa Suomen ja Vena-
jan vélisista litkenneyhteyksistd mainitaan Salla-Alakurtti —ratayhteys, jota
parhaillaan selvitetdan. Nama kansainvéliset yhteydet tulee ottaa huomioon
my0s Soklin rautatieyhteyttd arvioitaessa.

Lapin kauppakamari katsoo, ettd Soklin ratahanketta koskevassa arviointioh-
jelmassa tulisi ottaa huomioon myos radan hyédyntdmisen tulevaisuuden

mahdollisuudet maakunnan talouskehityksen eri skenaarioiden kannalta. Esi-
merkkind myohempi yhteys Soklista Kovdorin kautta Vendjan rataverkkoon.

Lapin kauppakamari pitda arviointiohjelmassa mainittua vaihtoehtoa 1 par-
haimpana koko Lapin talouskehityksen kannalta katsottuna, koska sen yhtey-
dessa Kemijarvi-Kelloselké —yhteys kunnostettaisiin.

Saijan kylayhdistys ei ota kantaa radan linjausvaihtoehtoon. Sen sijaan huomi-
oon on otettava seuraavat asiat:

Kulkuyhteydet metsépalstoille, kalapaikoille ym: Ratalinjan kohdalla on lu-
kemattomia vanhoja kulkuteitd, joista monia kaytetadn myos talvella. Monet
vanhat hevostiet, nykyaan kelkkatiet ristedvat ratalinjauksen. Ajo nailla urilla
jatkuu radan rakentamisen jalkeenkin. Jos ei ole ylitys- tai alituspaikkaa, ajo
tapahtuu luvattomasti kiskojen yli. Tiedossa on, ettd siitd on haittaa rataliiken-
teelle. Vanhat kulkutiet méériteltiin jo isojaossa. Niille on tiloilla rasiteoikeus.
Myos palstakohtaiset rasitetiet ovat kaikille palstoille olemassa. Kulkumahdol-
lisuudet on turvattava rataa suunniteltaessa.

Metséautoteiden ylitykset on rakennettava turvallisiksi ja mieluiten eri tasoon.

Jotkin metséalueet jadvat "mottiin” radan taakse. N&ihin on tehtdvéa uusi kulku-
tie.

Melu- ja tarindvaikutukset asuin- ja lomarakennuksiin sek& rakennuspaikkoi-
hin on kartoitettava ja tehtava lieventévia toimenpiteita.

Asun itse Lunkkauksessa, n. 500 m Savukosken puolella, joten ratavaihtoehto
2 koskee minua. Esityksessé ei kdy ilmi, minké takia rata on suunniteltu kul-
kemaan Lunkkauksen kohdalla ndin lahelld Savukosken maantietd, kun se ei
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aikaisemmin kulje néin laheltd. Onko téssa ollut tadydellinen tietdméattomyys
siité, ettd alue on asuttua? Minua ei tietystikaan miellyta ajatus, etté rata kulki-
si mahdollisesti 200-300 m péaassa kodistani. Paitsi melun ja voimajohdoista
aiheutuvan virtauksen liséksi tarind huolestuttaa, kun kotitaloni on 60 v. van-
ha. Jos rata olisi edes puolen km péé&ssé, se olisi jo Materoseldan ensimmaéisen
nousun toisella puolen, ja maa antaisi jo jonkin verran suojaa.

En myoskéaan nae, miksi rata suunniteltaisiin 3 km maantien pohjoispuolella
olevan Materoselén poroaidan eteldpuolelle. Aivan pitdjan rajalta lahtee Mate-
roselké&an ja Nivatunturille metséautotie. Sité pitkin kun kuljetaan, tulee vas-
taan poroerotusaita ja sen takana on varsinainen Materoselka. Alue kuuluu
Orajarven paliskuntaan. Rata olisi parempi sijoittaa senkin takia kauas Mate-
roseldn toiselle puolen, koska muita poroaitoja ennen Savukosken keskustaa ei
olisi.

Vield yksi syy ratavaihtoehto 2 siirtdmiselle kauemmas tiestd koko matkalle
ennen Savukoskea on Sokonaavan suot. Se on aivan satumaista aluetta eika si-
té4 saa tarvelld missédan nimessa. Téllaisia aapasoita ei Lapissakaan enad juuri
ole.

Yleendkin olen sitd mieltd, ettd me savukoskelaiset emme Soklia tarvitse. Ta-
kalainen luonto on arvokasta nimenomaan erdmaana. Kun se kerran pilataan,
sité ei takaisin saada, ja silloin olemme menettaneet kaiken.

Omistamme Kivitsokanpalon tilan Savukoskella 7 km kylaltd Soklin suuntaan.
Soklin kaivoshankkeeseen kuuluvan rautatien linjauksesta esitimme mielipi-
teendmme, etté rautatien linjauksen tulisi noudattaa vaihtoehtoa VE1. Se on
mité ilmeisimmin vaihtoehto, joka aiheuttaisi vahiten haittaa asukkaille ja pai-
kallisille elinkeinoille ja lienee myds kansantaloudellisesti jarkevin.

Vaihtoehto VE2:n mahdollisesti tullessa vakavaan harkintaan sen linjausta tu-
lisi tarkistaa Lunkkauksen jalkeen ainakin Martille saakka kulkemaan valti-
onmaiden kautta huomattavasti Kemijoen lansipuolella, esimerkiksi lausun-
noissa esitettyd voimajohtolinjausta noudatellen.

Soklin rautatien ratalinjausvaihtoehto VE2 halkaisee tilamme kahtia samoin
kuin voimajohdon linjaus, vielapd hieman eri paikoista. Yksityiskohtaisena
kommenttina ilmoitamme vastustavamme VE2:n linjausta tilamme kohdalla.
Ainakin talt4 osin rautatielinjauksen tulisi kaartaa Kuolluvaaran ja Vittikko-
kuolluvaaran itdpuolella pohjoiseen ja sen jalkeen koilliseen tilamme pohjois-
puolella olevaa valtionmaakaistaa pitkin yli Soklin maantien ja Kemijoen.
VEZ2:n toteuttaminen merkitsisi tilamme k&ytto- ja virkistysarvon menetysté.

Lausumme mielipiteemme nahtévilld olevista rautatievaihtoehdoista ja niiden
tuomista haitoista elinkeinollemme. Ainoa esilld olevista vaihtoehdoista, nolla
vaihtoehdon lisdksi, mik& ei totaalisesti tuhoa poroelinkeinoa on vaihtoehto
VEI. Tama vaihtoehto kulkee Kemin-Sompion ja Pohjois-Sallan paliskuntien
rajan myotaisesti. Junarata tulee aidata molemmin puolin, etteivét porot paése
sille ja jotta paliskuntien vélinen raja-aita pysyy pitdvana. Porot ovat tottuneet
kayttdmaan ihmisen luomia jalkia lumessa hyvakseen, eli ilman aitaamista ne
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hakeutuvat kulkemaan junaradalle ja liikennevahingot tulevat lisddntymaan.
Myos kesdaikaan porot hakeutuvat aukeille paikoille rakkad pakoon. Kemin-
Sompion paliskunta on poroméaréltaan ja pinta-alaltaan Suomen suurin palis-
kunta. Poroelinkeino on eldnyt alueella voimakkaana vuosisatojen ajan, kokien
monta sukupolvenvaihdosta Tdémé& suuntaus nayttaisi jatkuvan, jos sille vain
suotaisiin elinmahdollisuus.

Toimme aikaisemmin voimajohtolinjan arviointiohjelmaa koskevassa mielipi-
de lausunnossamme esille, ettd junarata vaihtoehto VE2 yhdessd voimalinja
VEI kanssa aiheuttaisivat tdydellisen Kkatastrofin poroelinkeinoillemme.
Olemme ehdottomasti tyrmanneet voimalinja VEI ja jattdneet oman esityk-
semme sen kulkureitistd. Koska junaradan vaihtoehto VE2 ja voimalinjan VEI
on sidottu arviointiohjelmassa toisiinsa ja ne noudattavat samoja kulkureitteja,
olisi ollut jarkevampéa tarkastella niiden aiheuttamia vahinkoja yhdessa.
Olemme ehdottomasti vaihtoehtojen VEO ja VEI kannalla. Mutta mikéli valtio
ldhtee tukemaan ja paatyy kannattamaan junarata vaihtoehto VE2 puutavara ja
henkildstoliikenteen takia, vaadimme, ettd se muutetaan kulkemaan esitta-
mamme voimalinja kulkureitin mukaisesti. Meilld on ollut vuosikymmenia
kayttooikeussopimus metsahallituksen kanssa Valtionmaa IV nimisesta kiin-
teistostd, valilla Lautaoja/Kyldoja, joka sijaitsee omien maidemme Kyljessa.
Alue sijaitsee Hihnavaaran kohdalla Kemijoen itédpuolella. Meill& on oikeus
rakentaa alueelle nelja porojen vasotusaitaa 1.4-15.6 valiseksi ajaksi, jonka
jalkeen aidat keratddn pois. Kemijoen lansipuolella siirrimme Kotitarhoista
vaatimet vasotusaitoihin, joista ne vasojen merkitsemisen jalkeen l0ysétdan
luonnonlaitumille. Ne l&htevat kulkemaan Kemijoki vartta, Varrijoki varren
maita ylos pohjoiseen. Talla menetelmélld estdamme porojen liikennevahingot
maantielld, joita tulisi jos ne jaisivat lansipuolella Kemijokea vasojensa kans-
sa. Tata em. jarjestelmaa on rakennettuja kehitetty jo usean sukupolven ajan ja
se on vaatinut paljon ty6td, aikaa ja rahaa.

Vaihtoehdot VE2 ja VE4 tuhoavat elinkeinon harjoittamisen alueellamme téay-
sin. Kevaalla vasotusaidoista laitumille 16ysadmémme poromaéra on ainakin
n. tuhannen yksilod. Osa Savukosken kyldstd nousevista tarhatuista poroista
kayttdd samaa kulkureittid luonnonlaitumille. Jos em. vaihtoehdot toteutuisi-
vat, eivatka porot paasisi nousemaan luontaisille laidunmaille, jaisivat ne mot-
tiin hyvin pienelle alueelle. Kemijoki ja vilkas raskasliikenteinen maantie es-
taisivat kulkuyhteyden l&nsipuolella, itdpuolella taas olisi vastassa junarata ja
voimalinja. Vaatimien ja&dessé vasoineen liian pienelle alueelle rékan tullessa
ja ravinnon loppuessa, olisi se suorastaan katastrofi porotaloudellemme. Jos
jompikumpi néista vaihtoehdoista toteutuu, vaadimme tdyden korvauksen
elinkeinomme tuhoamisesta ja tulevien sukupolvien jatkumon poroelinkeinolla
elamisen tekemisestd mahdottomaksi. Poromme ovat tottuneet lisaruokintaan
talvella ja tulisivat menehtyma&én ilman sitd. Joten korvausperusteena voi kéyt-
td44 koko porokarjamme arvoa, lisatd siihen porotalouden rakenteet ja suvun
perintdné sukupolville ja&&neen elinkeinon harjoittamisen mahdollisuuden me-
nettamisen.

Namé em. vaihtoehdot myos jakaisivat elinvoimaisen Kemin-Sompion palis-
kunnan kahtia, jos ei useampaankin osaan. Tdéma tuhoisi koko paliskunnan or-
ganisaation ja saattaisi pitemmalle katsottuna aiheuttaa koko poroelinkeinon ty-
rehtymistd alueella. Elinvoimaisuuden voimavarana on paliskunnan suuruus,
pinta-alana laidunmaat ja tydvoimana paliskunnan osakkaat. Vaihtoehto VE3
taas aiheuttaisi Pohjois-Sallan paliskunnalle saman kahtia jakaantumisen.



33/36

Poroelinkeinoa harjoittavat tekevét tyonsa luontoa kunnioittaen ja sen ehdoilla.
Olisi tyrmistyttavad, jos se poljettaisiin jalkoihin ymparistoé pysyvasti vahin-
goittavan kaivosteollisuuden takia. Vaadimme, ettd vaihtoehdot VE2, VE3 ja
VE4 poistetaan kokonaan, koska ne aiheuttavat poroelinkeinolle ylipddsemé-
tonté vahinkoa ja pilaavat muutenkin ymparistdd, aiheuttaen luonnolle ja eré-
maa idyllikkyydelle vahinkoa. My6s vaihtoehto VE1 tarkastelussa porotalous
tulee ottaa erityisen voimakkaasti huomioon junaratalinjausta suunniteltaessa,
siihen vaaditut aitaamiset ja riittdvan suuret testatut porojen ylitys- ja alitus-
paikat tarpeellisin valimatkoin velvoitetaan rakentamaan porotalouden ja myods
luonnonel&imiston esim. hirvet turvaamiseksi. Lisaksi tulee ottaa huomioon,
ettd paliskunnat eivat ole ilman erillissopimuksia ja korvauksia velvollisia vas-
taamaan junan alle jadneiden porojen aiheuttamista vahingoista.

10. Sompion luonnonystavéat
Eivat hyvaksy esitetyista ratavaihtoehdoista ainoatakaan, niiden luonnolle,
maisemalle ja luonnon virkistys- ja monikéytolle aiheuttamien menetysten
vuoksi. Lisaksi uuden rautatien rakentaminen vaatii paljon maa-aineksia, joi-
den ottaminen tuhoaisi monia harjuja ja harjumuodostelmia alueella ja ehka
vahan kauempanakin. Tasta ei rautatie yva:ssa mainita mitaan. Kannattavat
VE 0:aa.

VE 1 tuhoaa taysin Maltiojoen ylittdmall& sen moneen kertaan. Maltiojoen
rannat ovat arvokkaita lettoja ja joessa on nykyoloissa harvinaisen hyvéa har-
juskanta. Liséksi jokivarren maat ovat osaksi yksityisessa omistuksessa ja jo-
Kivarteen on rakennettu useita vapaa-ajanasuntoja. Maltiojoki on arvokas vir-
kistyskaytto- ja kalastusalue, jonka rautatie turmelisi tdysin. Tamaé linjaus kul-
kee arvokkaan Maltion luonnonpuiston lahietdisyydelta. Maltio on myos tér-
ked lintualue, jonka séilyminen luonnontilaisena on luonnonsuojelulle ensi ar-
voisen tiarkedd. Sompion Luaonnonystévat eivat hyvaksy Joutsitunturin alueen
pilkkomista. Ratalinjauksella on monien suojeltavien lajien esiintymaalueita ja
arvokkaita maisema —alueita.

VE 2 on pisin, kallein ja turhin vaihtoehto, jonka kansantaloudellista kannat-
tamattomuutta lisdévat linjauksen alle jaavét pohjavesialueet Pelkosenniemell&
ja arvokkaat Natura-alueet. Natura-alueita ovat mm Luiron suot, joille rauta-
tien rakentaminen olisi jo kansallinen hdped. VE kulkisi samaa linjaa kuin yksi
voimajohtovaihtoehdoista, joten t4t4 koskevat osittain samat haitat, jotka koi-
tuvat paikallisen vdeston elinkeinoille ja virkistysmahdollisuuksille:

- kulkisi laheltd asutusta ja halkoisi yksityisia palstoja

- rumentaisi maisemaa

- katkoo el&inten luonnolliset vaellusreitit kuten muutkin vaihtoehdot omilla
suunnillaan

Reitilld on suojeltavien lajien esiintymadalueita ja arvokkaita maisema-alueita.

VE 3 on itéisin vaihtoehto, joka siirtdisi mm porotaloudelle aiheutuvat haitat
suurimmaksi osaksi Pohjois-Sallan paliskunnan karsittavaksi. Kemin-
Sompiota rasittaisi Naavasel&n erotusaidan alueen menettdminen. Noudattelisi
Naruskajokea, jonka rannoilla on asutusta ja joka on merkittavé virkistyskayt-
toarvoltaan. Halkoo erittéin arvokkaan vanhojen metsiensuojelukohteen
(Moukavaara), mika ei ole hyvéksyttavaa luonnonsuojelun nakékulmasta. Rei-
till4 on suojeltavien lajien esiintymaalueita ja arvokkaita maisema-alueita.
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VE 4 on pduskottava vaihtoehto, josta olisi todella suurta haittaa alueen asuk-
kaille ja heidan elinkeinoilleen seka alueen virkistys- ja monikaytolle. Reitilla
on suojeltavien lajien esiintyméaalueita ja arvokkaita maisema-alueita

Soklin rautatie yva ohjausryhméén ei ole kutsuttu luonnonsuojelun edustajaa
lainkaan, jota piddmme ymparistovaikutustenarviointi menettelysta saadetyn
lain hengen vastaisena.

VE 3:n vilittémaan laheisyyteen mokkié rakentavana ja Varrion yhteismetsén

osakkaana lausun asiasta seuraavaa:
Ratavaihtoehdot sijoitettu padosin siten, ettd ne kulkisivat mahdollisimman
paljon yksityisten mailla sekd mahdollisimman lahella asutusta/ loma-
asutusta ja vesistoja. Tarkasteltavaksi olisi pitdnyt ottaa myos vaihtoehto,
jossa rata vedettaisiin asumattomille ja metsatalouden pahasti vaivaamille
valtionmaille, joiden virkistyskéyttéarvo on véhainen. Téllainen vaihtoehto
saataisiin kun radan kulkusuunta olisi Martin kylan kohdalta aluksi suoraan
etelddn, jonka jélkeen rata kaantyisi Maltion luonnonpuiston etelépuolella si-
jaitseville valtionmaille (Vuossoivan alue) ja jatkaisi edelleen Saijan suun-
taan (ts. vaihtoehto 4:n kulkua muutettaisiin).
VE 3:ssa on jatetty huomiotta Hietaniemi-Naruskajarven vapaa-ajanasutus.
Alueella on jo kymmenia loma-asuntoja ja Sallan yhteismetsé on kaavoitta-
nut alueelle useita kymmeni& rakennuspaikkoja lisad. Linjausta tulisi muuttaa
siten, ettd rata ei kulkisi lapi mokkikeskittyméan eika se kaantyisi Yla-
Naruskajoen lansipuolelle kuin vasta ylempéa4 Palo-Vuonneloseldn seudulta;
Naruskajarven koillisranta, Moukajérvi ja Kaakkurilammit ovat lisaksi Poh-
jois-Sallan harvoja luonnontilaisia ja vapaita rantoja, joiden sailyttdminen
kaikenlaiselta rakentamiselta olisi suotavaa.
Selvitettavat ymparistovaikutukset ja menetelmét on esitetty hyvin, mutta
olisi toivottavaa, ettd hankkeen meluvaikutuksia arvioitaessa huomioitaisiin
mya0s alueen erdmaisuus ja kulttuurihistoria eika toimittaisi pelkén Valtio-
neuvoston paatdksen 993/1992 pohjalta.
Ohjausryhman kokoonpanoa tulisi tdydentaa nykyisesta. Vahintaankin met-
satalouden ja tai maanomistajien tulisi olla edustettuna.
Kokonaisuutena arviointiohjelma on selked kokonaisuus, josta kuitenkin hei-
jastuu se, ettd mainitunlaisissa suurissa hankkeissa pyritdan edelleen vahétte-
lemaan hankkeen elinymparistolle aiheuttamia haittoja tuomalla toiminta lii-
an lahelle ihmisten arkea ja vapaa-aikaa. Ihmiset paremmin huomioiva hanke
voi olla kalliimpi, mutta yrityksen etu ei voi menné automaattisesti yksityis-
ten ihmisten tai luonnon edun edelle.

Paras vaihtoehto porotalouden kannalta on VE 0.

Huonoista vaihtoehdoista 2. vaihtoehto ei vaikuta meidan paliskuntaan kuin
valillisesti ,koska porojen laidunkierto Kemi-Sompion paliskunnassa muuttuu
radan ja kaivoksen vuoksi lis&é se poroille painetta siirtya uusille alueille.

Vaihtoehdot 1. 3. ja 4. vaikuttavat suoranaisesti paliskuntaa ja poron hoitoon.

VE 4 erottaisi osan paliskunnan alueesta ja yhden kylan jossa asuu paliskun-
nan poronomistajia. Koska porojen luontainen laidunkierto paliskunnan etelé-
laidassa on ité-lansisuuntaista rautatie katkaisisi porojen kulun kaivuu alueelle
(Sarivaara-Miuluksenkangas).Vaihtoehtona kiertdd Saija kyla eteld puolelta,
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jossa on paliskunnan esteaita, jatkuen sitten Tennidjoen eteld puolta Savukos-
kelle.

Saijalta pohjoiseen ratalinjaus lohkoisi paliskunnan alueesta palasia porojen
laitumista, koska paliskunnan porojen laidunkierto on koillis-lounas ja ita-lansi
suuntaista ja tosin péin vuoden ajasta, laidun tilanteesta ja paliskunnan muo-
dosta riippuen. Koska porot kayttavat olemassa olevia uria, teita ja kelkkauria
kulkemiseen rata-alueen tulisi olla aidattu koko matkalta johtuen laidunkier-
rosta, jolloin osia paliskunnan alueista jaisi kayton ulkopuolelle. Vaihtoehtona
Saijan kylan kohdalla kiertaa kyla eteld puolelta ja linjata ratalinja Rentti-
maseljasta Hietasuvannon kautta Sattovaaraan, josta linjaus Maltiojoen l&nsi-
puolta Kaitakuolpunaan jatkuen siitd edelleen suunniteltua linjaa. Linjauksessa
minimoituisivat paliskunnan laidun menetykset ja liséksi ratalinjaus kulkisi
paliskuntien rajoja noudatellen jolloin aitaus ei héiritsisi porojen luontaista lai-
dunkiertoa.

3.vaihtoehto olisi paliskunnan kannalta mahdollisimman huono. Se vaikeuttai-
si ja pahimmassa tapauksessa lopettaisi poron hoidon paliskunnan alueella.
Porojen luontainen laidunkierto paliskunnan alueella on koillis-lounas ja ita-
lansi suuntaista seka tosin pdin riippuen vuodenajasta, laiduntilanteesta ja pa-
liskunnan muodosta johtuen, jonka liséksi erotusten aikana kaytetadn hyvéksi
edelld mainittua luontaista kiertoa. Koska porot kéayttavat luonnostaa olemassa
olevia uria, teitd ja kelkkauria kulkemiseen, jos ratalinjaus kulkisi pitkin palis-
kuntaa tuhot olisivat huomattavat, koska linjaus olisi yhden suuntainen ja poi-
kittainen porojen kulkusuuntaan ndhden. Lisaksi aitaus olisi mahdoton se pirs-
toisi laitumet ja estaisi porojen kulun laidunalueelta toisille liséksi se estéisi
porojen kuljetuksen erotusaitoihin erotuksiin.

Vaihtoehto 3. on pois suljettu vaihtoehtona, jotta poronhoitoa Pohjois-Sallan
paliskunnassa voisi kannattavana elinkeinona jatkaa.

Suunnitelman kaikissa Sallan kautta olevissa vaihtoehdoissa on nykyisen ra-
dan Kemijarvi- Kelloselka kunnostus. Tarkoittaako se ettd ratapenkka vahvis-
tetaan, ratapolkyt ja kiskotus uusitaan? Mielestani ndin pitéisi tehda. Talla on
suuri merkitys radan varressa asuvien ihmisten asumiseen ja viihtyvyyteen.
Junan melu véhenee huomattavasti kun on yhtendinen nykyaikainen kiskotus.
Samoin kuljetetaanko malmirikaste avovaunuissa? Jos ndin on niin miten pal-
jon se polyaa? Jaavatko polyt alkumatkaan erdémaataipaleelle?

Matkalla on runsaasti vartioimattomia tasoristeyksia jotka pitéisi varustaa tur-
valaitteilla, ainakin maantietasoristeykset. Sallan kirkonkyl&ssa on ainakin
kolme erittéin vaarallista tasoristeysta joissa on sattunut useita onnettomuuksia
joissa henkilévahingoilta on onneksi valtytty.

Sallan kunnan uimaranta kirkonkyl&ssa sijaitsee Ruuhijérven rannassa ja rau-
tatie kulkee vain 10 -20 metrin paassa siitd. Uimarantaan koko matkalle tulisi
rakentaa turva-aita radan ja rannan véliin. Itse asun uimarannan vastakkaisella
rannalla Ahvenselantien puolella. Matka talostani rautatiehen on kuitenkin
turvallisesti yli 100 metrié.

Nykyinen rautatie halkaisee metséstysseuramme Sallan Eré- ja Kalamiehet
ry:n metséastysvuokramaat. Asiasta ei ole mielesténi ollut haittaa ja olemme
voineet metsastad lain mukaisesti ihan radan varrellakin. Tdma olisi hyva me-
nettely jatkossakin, ettei malminkuljetus kaventaisi tai rajoittaisi mitenkaén
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metséstys mahdollisuuksiamme. Riski hirvikolareista tietenkin lisdantyy kun
junaliikenne lisddntyy mutta toisaalta junan vauhti 80 km / t on kohtuullinen ja
tiedossani ei ole nykyliikenteella ainuttakaan juna / hirvikolaria 30 v. ajalta
seuramme mailla.

Uuden osan eri vaihtoehtoihin en ota kantaa ja sen perén ihmiset lausukoon
omat mielipiteensd mutta ehka 1 eli vanha” ja suorin olisi paras. Vaihtoehto 0
on huonoin.

15. Metsanomistajien liitto, Pohjois-Suomi

Rata vaikeuttaa metsatalouden harjoittamista pirstomalla metsédpalstoja ja kat-
komalla metsateit4 ja vaikeuttamalla uusien teiden ja talviteiden tekoa. Radan
vuoksi eristyksiin jaaville metsdalueille joudutaan rakentamaan uudet kulku-
yhteydet. Rataturvallisuuden vuoksi ylikdytavia saadaan yleensa varsi harvoi-
hin paikkoihin, miké lis&a radan vuoksi tarvittavien uusien kulkuyhteyksien
rakentamistarvetta.

Metsédnomistajien Liitto edellyttdd, ettd kulkuyhteyksien muuttumisen vaiku-
tukset arvioidaan ja otetaan huomioon niiden rakentamisen aiheuttamat kus-
tannukset. Kulkuyhteyksien heikkenemisestda maanomistajille aiheutuvista hai-
toista on maksettava tdysiméaéardinen korvaus.

Ratapenkka estaa pintavesien kulun ja aiheuttaa rinnemailla radan ylapuolisten
metsien soistumista. Nama ja mahdolliset muut maaperalle aiheutuvat haitat
on arvioitava ja korvattava.

Radan yksityisille maanomistajille aiheuttamista merkittavisté haitoista huoli-
matta Liitto kannattaa radan rakentamista. Rakentaminen tukisi olemassa ole-
van rautatieverkoston kunnossapitoa ja mahdollistaisi puunkuljetusten jatka-
misen ja mahdollisen lisddmisen.

Linjausvaihtoehdoissa on huomioitava puunkuljetuksien tarpeet ja linjausvaih-
toehtojen arvioimiseksi tulee selvittdad puunkuljetusmahdollisuudet eri vaihto-
ehdoissa.

Ita-Lapin alueella tie- ja rataverkostolla puukuljetukset ovat suurin tavararyh-
ma kuljetuksissa. Koko liikenneverkoston k&yton kannalta on tehtévé alueelli-
nen liikenneselvitys, jossa huomioidaan olemassa olevien puukuljetusten lii-
kenteelliset vaikutukset sek& suunnitellun radan vaikutukset eri linjausvaih-
toehdoilla mm. tieliikenneturvallisuuteen. Lisaksi tulee selvittdd suunnitellun
radan puukuljetusmaarat maksimivaihtoehdon tarkastelulla, jossa tulee selvite-
tyksi suurin mahdollinen puunkuljetusten mahdollisuus radalla.

Rakentamisen edellytyksena on, ettd metsatalouden kulkuyhteyksille aiheutu-
vat haitat sekd tilojen pirstoutumisesta ja muista mahdollisista haitoista aiheu-
tuvat vahingot arvioidaan metsanhoitoyhdistyksen, Maanomistajien Arvioi-
miskeskuksen tai muun maanomistajien hyvaksyman riittdvan asiantuntemuk-
sen omaavan yrityksen toimesta ja korvataan taysimaaraisesti.



