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Perusteltu paatelma on yhteysviranomaisen hankkeen merkittavista ympa-
ristdvaikutuksista tekema perusteltu johtopaatds, joka on tehty arviointi-
selostuksen, siita annettujen mielipiteiden ja lausuntojen, seka yhteysviran-
omaisen oman tarkastelun pohjalta ymparistovaikutusten arviointimenette-
lystd annetun lain nojalla (jaljiempana YVA-laki).

1. HANKETIEDOT

Hanke ja sen sijainti

Lahdenpera—Jamsa-ratayhteyden kehittdmishankkeesta vastaa Vaylavi-
rasto. Hankealue sijaitsee Jamsassa.

Yhteysviranomainen

Hankkeen yhteysviranomaisena on toiminut Keski-Suomen elinkeino-, lii-
kenne- ja ymparistokeskus.

Hankkeesta vastaavan kuvaus hankkeesta ja sen vaihtoehdoista

Hankkeen kuvaus

Keski-Suomen maakunnassa Jamsan kaupungin alueella sijaitsevalle Lah-
denperan ja Jamsan valiselle rataosuudelle suunnitellaan ratahanketta, joka
osin oikaisee ja osin kulkee nykyisen raiteen rinnalla. Suunnittelualue alkaa
noin nelja kilometrid ennen Lahdenperan liikennepaikkaa Tampereen suun-
nasta katsottuna ja loppuu Jdmsan aseman pohjoispuolelle. Suunnitteluty6-
hon sisaltyvat oikaisuvaihtoehdot, nykyisen raiteen rinnalle tulevat osuudet,
puolenvaihtopaikat seka nykyinen raide ja siihen liittyvan infran peruskor-
jauksen suunnittelu. Hankkeen tavoitteena on Lahdenpera-Jamsa ratayh-
teyden parantaminen ja henkildliikenteen matkanopeuden lisdaminen, mika
vaikuttaa suoraan matkanopeuteen myos Tampere-Jyvaskyla valilla. Sa-
malla radan kapasiteettia parannetaan sekd vahennetaan radan
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hairioherkkyytta. Hanke on osa laajempaa Tampere-Jyvaskyla radan suun-
nitteluhanketta vuosille 2020-2024.

Suunnitelma sisaltaa kolme osuutta:

- Valille Lahdenpera-Jamsa suunnitellaan uusi raide nykyisen raiteen rin-
nalle oikaisun molempiin paihin. Lahdenperan puoleisella osuudella nykyi-
sen raiteen rinnalle sijoittuva osuus on noin viisi kilometria, Jamsan puolei-
sella osuudella noin kuuden kilometrin pituinen.

- Yksiraiteinen oikaisuosuus valille Lahdenpera-Jamsa. Pituudeltaan oikaisu
on noin kahdeksan kilometria. Oikaisulla rata lyhenee noin kolme kilometria
verrattuna nykyiseen rataan.

- Rataoikaisulle on kaksi vaihtoehtoa: pohjoinen linjaus ja etelainen linjaus.
Molemmissa vaihtoehdoissa tunneliosuudet kattavat noin 4-5 kilometria
koko oikaisusta.

Radan varteen suunnitellaan huoltotie niille osuuksille, joille ei nykyisellaan
ole huoltotieyhteytta. Kaksiraiteisilla osuuksilla huoltotie pyritdan toteutta-
maan radan molemmin puolin. Huoltotie voi toimia myds pelastustiena. Tun-
nelista ulos johtavia hatauloskaynteja tulee olla vahintaan kilometrin valein.
Hatauloskaynteina toimiville kuiluille ja tunnelin suuaukoille suunnitellaan
pelastustiet. Hankkeeseen sisaltyy myds radan ylityksen tai alituksen vaati-
mien jarjestelyjen suunnittelu maanteiden, katujen ja yksityisteiden osalta,
mukaan lukien kevyen liikenteen vaylat. Hanke sisaltda myos Jamsan ase-
man alikulun suunnittelun ja tasoristeysten poiston.

Hankkeen toteuttamisvaihtoehdot arviointiselostusvaiheessa

YVA-ohjelmavaiheen jalkeen on todettu tarpeelliseksi laajentaa hankkeen
suunnittelualuetta. YVA-menettelysséd olevaa tarkastelualuetta on laajen-
nettu Lahdenperasta lanteen noin 4 kilometria raideliikenteen toiminnallisen
varmuuden lisdamiseksi. YVA-selostuksen hankevaihtoehtoja ja tarkastelu-
aluetta on muutettu vastaavasti. Lisdksi ohjelmavaiheen jalkeen tarkastelu-
aluetta laajennettiin JAmsan aseman pohjoispuolelle noin 500 metria YVA-
ohjelmavaiheessa maaritellyn hankkeen paatepisteen pohjoispuolelle, mi-
hin tulee hankkeeseen liittyvia vaihdejarjestelyja. Samoin tarkastelualuetta
laajennettiin noin 500 metria Jamsan ratapihalta Kaipolan raidetta etelaan
raiteen liittymisjarjestelyjen vuoksi. Muutoin hankevaihtoehdot pysyivat sa-
moina.

Ymparistovaikutusten arviointiselostusvaiheessa tarkasteltavat vaihtoehdot
olivat seuraavat:

Vaihtoehto P (Ve P), Pohjoinen linjaus:

Nykyisen raiteen rinnalle sijoittuva osuus Lahdenperan paassa on pituudel-
taan noin viisi kilometrid ja Jdmsan paassa noin kuusi kilometria ratapiha
mukaan lukien. Oikaisuosuus on pituudeltaan noin kahdeksan kilometria,
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josta runsaat nelja kilometria sijaitsee kalliotunnelissa. Pohjoinen linjaus si-
joittuu Petaisjarven ja Vuorenalaisen pohjoispuolelle.

Vaihtoehto E (Ve E), Eteléinen linjaus:

Nykyisen raiteen rinnalle sijoittuva osuus Lahdenperan paassa on pituudel-
taan noin viisi kilometria ja Jamsan paassa noin kuusi kilometria ratapiha
mukaan lukien. Oikaisuosuus on pituudeltaan noin kahdeksan kilometria,
josta runsaat viisi kilometria sijaitsee kalliotunnelissa. Eteldinen linjausvaih-
toehto sijoittuu valtatien 9 (E63) tuntumaan.

2. ASIAN VIREILLETULO

Hankkeesta vastaava Vaylavirasto on saattanut hankkeen ymparistdvaiku-
tusten arviointimenettelyn (jaliempana arviointimenettely) vireille toimitta-
malla ymparistdvaikutusten arviointiohjelman (jaliempana arviointiohjelma)
yhteysviranomaiselle 10.1.2022. Arviointiohjelma oli nahtavilla 17.1.2022 —
18.2.2022 ja yhteysviranomainen antoi siitd lausuntonsa 10.3.2022.

Hankkeesta vastaava toimitti 6.9.2022 yhteysviranomaiselle ymparistovai-
kutusten arviointiselostuksen (jaliempana arviointiselostus) sen kasittelya ja
perustellun paatelman antamista varten.

Hankkeen arviointimenettelyn tarve maaraytyy YVA-lain liitteen 1 kohdan 9
ja alakohdan d) kaukoliikenteen rautateiden rakentaminen perusteella.

3. ARVIOINTISELOSTUKSESTA TIEDOTTAMINEN JA KUULEMINEN

Yhteysviranomainen tiedotti arviointiselostuksesta ja sen nahtavilla olosta
sekd mielipiteiden ja lausuntojen esittdmisen mahdollisuudesta julkisella
kuulutuksella 12.9.2022 — 11.11.2022. Kuulutus ja arviointiselostus liittei-
neen julkaistiin ELY-keskuksen verkkosivuilla www.ely-keskus.fi/kuulutuk-
set/keski-suomi ja ymparistdhallinnon verkkosivuilla www.ymparisto.fi/ra-
tayhteysLahdenperaJamsaYVA. limoitus kuulutuksesta on lahetetty seuraa-
ville kunnille julkaistavaksi niiden verkkosivuilla: Jamsa, Jyvaskyla, Muu-
rame, Orivesi ja Tampere. Lisaksi arviointiselostuksesta ja sen nahtavilla
olosta sekd mahdollisuudesta mielipiteiden ja lausuntojen esittdmiseen on
tiedotettu seuraavissa lehdissa: Jamsan Seutu 9.9.2022 ja Keskisuomalai-
nen 9.9.2022.

Arviointiselostukseen on voinut tutustua kuulemisaikana paperimuodossa
seuraavissa paikoissa: Keski-Suomen ELY-keskus, Jamsan kaupungin pal-
velupiste ja Jamsan paakirjasto.

Arviointiselostuksesta jarjestettiin yleisotilaisuus 28.9.2022 klo 17.30-19.30
Jamsanjoen yhtenaiskoululla. Yhteysviranomaisen ja hankkeesta vastaa-
van edustajien lisdksi yleis6a oli paikalla noin 35 henkilda.


http://www.ely-keskus.fi/kuulutukset/keski-suomi
http://www.ely-keskus.fi/kuulutukset/keski-suomi
http://www.ymparisto.fi/ratayhteysLahdenperaJamsaYVA
http://www.ymparisto.fi/ratayhteysLahdenperaJamsaYVA
https://17.30�19.30
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Yleisotilaisuudessa esiin nousseita asioita olivat mm. toteuttamisvaihtoeh-
don valinta, mahdollinen liikenteen aiheuttama melu- ja tarindhaitta, maa-
ainesten otto ja kiven louhinta sekad maisemalliset kysymykset.

4. ARVIOINTISELOSTUKSESTA ANNETUT LAUSUNNOT JA MIELIPITEET

Yhteysviranomainen on pyytanyt lausunnot arviointiselostuksesta hankkeen
vaikutusalueen kunnilta ja muilta viranomaisilta, joita asia todennakoisesti
koskee. Arviointiselostuksesta toimitettiin yhteysviranomaiselle 9 varsi-
naista lausuntoa ja 3 mielipidetta. Kahdeksan lausuntopyynnén saanutta ta-
hoa ilmoittivat, ettei hankkeesta ole tarvetta antaa lausuntoa. Nama olivat
Pirkanmaan liitto, Pohjois-Savon kalatalousviranomainen, Geologian tutki-
muskeskus, Tampereen kaupunki, Pirkanmaan ELY-keskus, Liikenne- ja
viestintavirasto, Jyvaskylan kaupunki ja Tampereen kaupunki/kaavoituspal-
velut.

Seuraavassa on esitetty yhteysviranomaisen nakemys kuulemispalautteen
keskeisesta sisallosta. Lausunnot ja mielipiteet on toimitettu hankkeesta
vastaavalle Vaylavirastolle 15.11.2022. Lisaksi ne on tallennettu Keski-Suo-
men ELY-keskuksen asianhallintajarjestelmaan. Annetuista lausunnoista ja
mielipiteista on laadittu kooste, joka on perustellun paatelman liitteena.

Yhteenveto lausunnoista

Lausunnoissa ei tuotu esille merkittavia puutteita arviointiselostuksessa,
mutta joitakin keskeisia huomioitavia ja jatkosuunnittelun yhteydessa selvi-
tettavid seikkoja tuotiin esille. Lahtokohtaisesti laadittua selostusta pidettiin
riittdvana ja hyvin laadittuna. Hyvana pidettiin sita, ettd osana vaikutusten
arviointia on tarkasteltu myos ratahankkeen liikenteellisia vaikutuksia jo
tdssd suunnittelun vaiheessa. Lisaksi tuotiin esille myds muita hankkeita,
joilla voi olla merkitysta hankkeen toteuttamisen kannalta. Radan suunnitte-
lualueelle sijoittuu mm. Fingridin voimajohtohankkeita.

Keski-Suomen liitto toteaa lausunnossaan, ettd arviointiselostuksessa on
kuvattu hyvin kattavasti hankkeen suhde maakuntakaavaan. Lisaksi arvioin-
nissa on otettu huomioon hankkeen liittyminen Keski-Suomen maakunnan
eri suunnitelmiin ja ohjelmiin, kuten mm. Keski-Suomen lilkkennejarjestelma-
suunnitelma. Tampere-Jyvaskyla-rataosuuden kehittdminen on maaritelty
likennejarjestelmasuunnitelmassa valtakunnallista merkitysta omaavana
karkihankkeena.

Keski-Suomen museo toteaa lausunnossaan, ettad rakennetun kulttuuriym-
paristdn osalta aineistot ovat riittavat ymparistdvaikutusten arvioimiseksi ja
alueen rakennuskanta on selvitetty molemmissa vaihtoehdoissa. Paikalli-
sesti arvokkaiden kohteiden osalta tehty rakennusinventointi on kattava ja
tarjoaa hyvin tietoa arvioinnin pohjaksi. Kokonaisuuden kannalta suurimmat
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vaikutukset nakyvat todennakoisesti rakennetun kulttuuriymparistén osalta
kaksoisraiteen rakentamisella tiivimmissa asutustaajamissa. Loogisuuden
osalta linjauksen sijoittaminen lahelle valtatieta olisi maisemallisesti kannat-
tava, mutta silld on enemman vaikutuksia rakennetun kulttuuriymparistén
yksittaiskohteisiin. Vaihtoehtotarkasteluissa pohjoinen ratalinjaus vaikuttaa
selvityksen mukaan erityisesti Myrskymaen pihapiiriin. Eteldisen vaihtoeh-
don osalta Keski-Suomen museo pitéda kulttuuriymparistoon kohdentuvaa
vaikutusta heikentdvana, koska se kohdistuu erityisesti Nytkymenjoen ja
Partalan alueen tiivimmin rakennettuun, kylamaiseen asutukseen. Raken-
nettua ymparistoa sailyttavasta lahestymistavasta parempana vaihtoehtona
nayttaytyisi tdssa vaiheessa selvityksia olevan pohjoinen linjaus.

Hanketta varten on tehty arkeologinen inventointi vuonna 2021. Molemmat
ratalinjaukset ja niiden alueilta 16ytyneet arkeologisen kulttuuriperinnén koh-
teet jaavat kummassakin linjauksissa tunneleiden alueille. Keski-Suomen
museo toteaa, ettd arkeologisen kulttuuriperinnén osalta vaihtoehdolla ei ole
merkittavasti heikentavaa vaikutusta arkeologiseen kulttuuriperintdéon.

Annetuissa lausunnoissa kiinnitettiin huomiota hankkeen ja sita myoéta lii-
kenndinnin aiheuttamaan melu- ja tarindhaittaa asutukselle ja kiinteistdlle ja
ne edellytettiin huomioitavan hankkeen jatkosuunnittelussa mm. riittavalla
melutorjunnalla. Liséksi lahtotietoja mm. asutuksen osalta tulee tarkistaa,
jotta mahdolliset vaikutukset on riittavalla tarkkuudella arvioitu.

Hankealueella ei sijaitse luokiteltuja pohjavesialueita, mutta hankealueelle
sijoittuu useita kiinteist6ja, joiden talousveden saanti on riippuvainen kai-
voista. Kaivokartoitus todettiinkin tarkedksi ja se tulee toteuttaa hankkeen
jatkosuunnittelun yhteydessa riittavalla tarkkuudella ennen varsinaisen ra-
kennustyon aloittamista. Arvioinnissa tulee myds huomioida rakentamisen
ja liikenteen aiheuttamien vaikutusten lisaksi mahdolliset riskikohteet mm.
onnettomuustilanteissa.

Hankkeessa syntyy huomattava maara kiviaineksia, joiden osalta edellyte-
tdan kattavaa ja riittdvaa suunnittelua ennen tyon aloittamista. Nain voidaan
parhaiten varmistaa kiviaineksen hyétykaytté parhaalla mahdollisella ta-
valla.

Luonnonvarakeskus huomauttaa lausunnossaan, etta riistalajien osalta laa-
dittu arviointiselostus on suppea. Hankealueella ja/tai sen laheisyydessa ta-
vataan sutta, karhua ja ilvesta. Hankealue sijoittuu kahden susireviirin valiin.
Hankealueen pesimalinnustoa on kartoitettu kesalla 2020 ja puutteena to-
detaan se, etta hankealueelle ei ole tehty metsakanalintujen soidinselvityk-
sia. Direktiivilajien asuttamilla alueilla Luke katsoo tarkeaksi haastattelujen
ja kirjallisten lahteiden lisaksi suorittaa myos kohdennetut maastolaskennat,
jotta vaikutusten arvioinnissa olisi naiden lajien osalta kaytossa mahdolli-
simman realistinen ja ajantasainen aineisto. Olemassa olevaa reittia hyo-
dyntavalla hankkeella ei ndhda olevan merkittavia haitallisia vaikutuksia
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riistalajeille lukuun ottamatta rakennusvaiheen aiheuttamaa hairiéta. Uuden
maastokaytavan osalta vaikutukset voivat liittya liikkumisen vaikeutumiseen
tai helpottumiseen, resurssien saatavuuteen, elinymparistén pirstaloitumi-
seen, reunavaikutuksiin ja erilaisen hairién lisaantymiseen.

Muita luontoarvoja ei ole juurikaan nostettu esille annetuissa lausunnoissa
lukuun ottamatta Nytkymenjokea, joka on kunnostettu erityisesti virtave-
sielidston ja kalaston elinolojen kohentamiseksi ja siten on syytd huomioida
erityisesti rakentamisen aikana mm. samentumisen ja liettymisen esta-
miseksi.

Yhteenveto mielipiteista

Mielipiteissa todettiin, etta arviointiselostus liitteineen on laaja, monipuolinen
ja perusteellinen. JAmsan Partalan kylan luonto- ja kulttuuriymparistoésta, ar-
keologisista kohteista, luontoarvoista, yms. on ratasuunnitelmien yhtey-
dessa laadittu asiakirjoja, joilla kylassa asuvien ihmisten nakdkulmasta on
muutakin kuin vain ratasuunnitelmien ymparistévaikutusten arviointiin liitty-
vaa merkitysta.

Linjausvaihtoehtojen osalta ehdotettiin, ettd 0-vaihtoehto tulisi viela uudel-
leen tarkasteluun. 0-vaihtoehdon tarkastelua perusteltiin mm. silla, etta kak-
soisraideratkaisu olisi jarkevampi toteuttaa nykyisen raiteen viereen. Talldin
muodostuisi vdhemman kielteisia vaikutuksia niin ihmisten kuin ympariston-
kin kannalta. Lisaksi todettiin, etta tarkastelu 0-vaihtoehdon osalta ei ole ol-
lut riittdva eikd muihin vaihtoehtoihin ndhden vertailukelpoinen. Lisaksi kan-
nettiin huolta mm. huoltoteiden sijoittumisesta ja niiden vaikutuksesta mm.
alueen kulttuuriymparistdarvoihin. Edelleen nostettiin esille suunnittelualu-
eelle sijoittuvat herkat vesistokohteet.

Liikenneyhteyksien parantamista varten tarvittavasta maasta maksettava
korvaus todettiin pieneksi ja koetaan maanomistajista Iahinna symboliselta.
Lisdksi maa- ja/ tai metsatalouden tai muun elinkeinon harjoittaminen saat-
taa vaikeutua merkittavasti tai olla mahdotonta, kun tiet ja rautatie pilkkovat
metsat ja/tai pellot. Myds lahiliikkumisen arvioitiin vaikeutuvan. Asumisen
laadun arvioitiin huonontuvan melun, tarinan, ympariston pilaantumisen ja
luonnon vaurioitumisen takia. TAma kaiken todettiin vaikuttavan ihmisten hy-
vinvointiin ja kiinteistdjen arvoa laskevasti.

Mielipiteissa todettiin, etta asemakaavoitettujen alueiden ulkopuolella, maa-
laiskylissa, asuvien kiinteistdn omistajille on maksettava erilliskorvaus sil-
loin, kun liikenneyhteyksien rakentaminen estaa tai merkittavasti huonontaa
elinkeinon harjoittamista, asumisen ja ympariston laatua seka laskee kiin-
teistdn arvoa. Tama pitad ottaa huomioon jo nyt, kun parhaillaan ollaan uu-
distamassa pakkolunastuslakia.
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Suureksi puutteeksi arviointiselostuksessa nahtiin, ettd ymparistdvaikutus-
ten arvioinnissa ei ole otettu huomioon tai alustavasti suunniteltu seuraavia
asioita:

- mihin hatauloskaynnit/poistumiskuilut tulisivat

- miltd hatauloskayntien maanpinnalla olevat rakennelmat nayttavat seka

- mihin maastoon pelastus- ja huoltotiet aiotaan rakentaa

Edellda mainitut seikat vaikuttavat maanomistajien tiloilla toimimiseen ja elin-
keinon harjoittamiseen, ymparistoon, luontoon ja likkumiseen. Tunnelin ha-
tauloskayntien ja niihin liittyvien teiden paikat olisi jo tdssd YVA-vaiheessa
pitanyt ottaa huomioon.

Lisaksi annettiin palautetta tiedottamisesta. Tiedotustilaisuuksissa ja arvi-
ointiselostuksessa seka muussa tiedottamisessa korostetaan avoimuutta ja
yhteisty6td maanomistajien kanssa. Ja sen toivottiin toteutuvan ja jatkuvan
myds taman hankkeen jatkosuunnittelun yhteydessa.

Huolenaiheina esitettiin seuraavia asioita:

- tunnelin rakentaminen ja rajaytykset todennakdisesti aiheuttavat rakennuk-
sille ja niiden perustuksille vaurioita, joita rakennuttaja "yrittaa estaa/vahen-
taa/hallita”

- kaytossa tunnelin junaliikenne tullee aiheuttamaan rakennuksille pysyvaa
runkomelua ja tarinaa, jota yritetdan estaa teknisilla ratkaisuilla, mutta tulok-
sista ei ole varmuutta

- porakaivon veden laatu huonontuu tilapaisesti tai pysyvasti tai vesi voi ka-
rata kaivosta kokonaan

- lahella sijaitsevien noron ja Keskisen lammen veden laatu huononee aina-
kin tilapaisesti, myds pohjoinen vaihtoehto voi vaikuttaa ojan/noron ja Kes-
kisen lammen veteen, koska vesi lampeen tulee pohjoisen vaihtoehdon I&-
hettyvilta

- tydbmaavedet paastetaan paikallisiin vesistoihin, tdma voi huonontaa Kes-
kisen lammen vetta jonkin aikaa

- on mahdollista, etta tunnelin rajaytystyd, runkomelu ja tarind seka tunnelin
likenne vaikuttavat tilapaisesti, tai jopa pysyvasti tiettyihin rakennuksiin ja
kaivoon/lahteeseen, jota kiinteisto kayttda varakaivonaan

- missaan ei toistaiseksi ole kerrottu, milla tavalla edella mainitut tilapaiset
tai pysyvat vauriot kiinteistoille, kaivoille, jne. korvataan kiinteistdbnomista-
jille.

Rataoikaisun vaikutukset ndhdaan osin enemman tai vahemman kielteisina
vaikutusalueella asuville ihmisille, kiinteiston arvolle, ymparaivalle luonnolle
ja maisemalle.
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5. ARVIOINTISELOSTUKSEN RIITTAVYYS JA LAATU SEKA LAATIJOIDEN
PATEVYYS

Arviointiselostus on laadittu alkuvuodesta 2022 nahtavilla olleen arviointioh-
jelman, erindisten selvitysten ja yhteysviranomaisen arviointiohjelmasta an-
netun lausunnon pohjalta. Arviointiohjelmasta antamassaan lausunnossa
yhteysviranomainen on edellyttanyt joitakin tdydennyksia nykytilan kuvauk-
siin seka todennut, etta arviointimenetelmat tulee kuvata riittdvan ymmarret-
tavasti. Lisdksi hankkeen suunnittelun yhteydessa oli hyva huomioida valta-
tien 9 kehittdmissuunnitelma, joka sijoittuu ratahankkeen kanssa vaihtoeh-
dosta riippuen samalle suunnittelualueelle. Hankkeen merkitys ilmaston
kannalta tuli myods arvioida riittavalla tarkkuudella. Lisaksi selostuksen laa-
dinnassa on ollut kaytettavissa ja on tullut huomioida arviointiohjelmasta an-
netut muut lausunnot ja mielipiteet yhteysviranomaisen edellyttdamalla ta-
valla.

Yhteysviranomainen on tarkastanut arviointiselostuksen riittavyyden ja laa-
dun ja toteaa, etta arviointiselostus tayttaa YVA-asetuksen 4 §:n edellytta-
mat arviointiselostuksen sisaltdvaatimukset. Laaditun arviointiselostuksen
pohjalta on mahdollista muodostaa kokonaiskuva hankkeesta ja sen vaiku-
tuksista ottaen huomioon hankkeen nykyinen suunnitteluvaihe.

Hankkeesta tiedottamista yhteysviranomainen pitaa riittdvana myos hanke-
toimijan eli Vaylaviraston osalta, joka on tiedottanut hankkeen etenemisesta
myds omien tiedotuskanavien kautta YVA-menettelyyn liittyvan yhteysviran-
omaisen tiedottamisen lisaksi. Hankkeen tavoitteet ja perustelut hankkeelle
on kuvattu arviointiselostuksessa. Linjausvaihtoehdot on valittu jo aiemmin
laadittujen ennakkoselvitysten pohjalta. 0-vaihtoehtoa ei katsottu tarpeel-
liseksi ja hankkeen toteuttamisvaihtoehtoja verrattiin nykytilanteeseen nah-
den. Tarkastelua voidaan pitaa riittdvana, mutta hankkeen tavoitteiden mu-
kaisesti olisi ollut hyva arvioida myds hankkeen 0-vaihtoehtoa ja sen riitta-
vyytta esimerkiksi likennemaarien ja kulkutapojen ennakoitavaan kehittymi-
seen ja kuinka tilanne vastaisi ennustettavaan tilanteeseen ja sen tarpeisiin
nahden. Myos laadittuja ennakkoselvityksiin perustuvia toteuttamisvaihto-
ehtojen perusteita olisi voitu avata tuoden esille my6s perusteet 0-vaihtoeh-
don tai jopa nykyisen ratalinjauksen kehittdmisen (ns. 0+ vaihtoehto) hyl-
kaamiselle, mikali myds jalkimmainen vaihtoehto on ollut selvityksissa mu-
kana. Yhteysviranomainen huomauttaa, ettd yhtend haittojen lieventamis-
keinona arviointiselostuksessa on esitetty mm. uuden radan rakentamista
nykyisen raiteen viereen.

Vaikutusarvioinnin lahtékohdiksi on tunnistettu ensiksikin hankkeen raken-
tamisen aikaiset vaikutukset, jotka voivat olla merkittavat. Mahdollisina hait-
toina on tunnistettu mm. liikenteelliset haitat ja siita aiheutuvat melu-, poly-
ja tarindhaitat seka ilma- ja vesipaastdihin liittyvat haitat, kuten riskit vesien
samentumisille ja vesialueiden liettymiselle, kun toimitaan vesistdjen
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l&heisyydessa. Lisaksi on tunnistettu merkittaville linnustoalueille mahdolli-
sesti kohdistuva rakentamisesta ja liikenteestd aiheutuva meluhaitta. Toi-
sekseen on tunnistettu hankkeen rakentumisen ja valmistumisen myo6ta syn-
tyvat muutokset mm. aluerakenteessa ja maiseman muutoksessa seka
edelleen ihmisten elinoloissa ja viihtyvyydessa kuten myds elinympariston
laadullisena muutoksena, mitka on arvioitu vaikutuksiltaan kohtuullisen kiel-
teisiksi. Arviointiselostuksessa esitettyja vaikutusten lieventdmistoimia yh-
teysviranomainen pitda perusteltuina ja toteuttamiskelpoisina.

Arviointiselostuksessa ei ole sellaisia sisalléllisia puutteita, jotka estaisivat
yhteysviranomaista laatimasta perusteltua paatelmad hankkeen merkitta-
vista ymparistdvaikutuksista. Mahdolliset tassa yhteydessa todetut puutteet
ja tarkennuksia edellyttavat seikat tulee huomioida ja tdydentaa hankkeen
jatkosuunnittelun yhteydessa.

Edelleen yhteysviranomainen toteaa, etta arvioinnin laadinnassa on ollut
kaytettavissa riittdva asiantuntemus eika siltd osin ole huomautettavaa. Ar-
viointitydhon osallistuneet henkildt ja heidan asiantuntija-alueensa on ku-
vattu arviointiselostuksessa.

Arviointiselostuksessa on tunnistettu ja tuotu esille tekijoita, jotka aiheuttavat
tiettyja epavarmuuksia laadittuihin selvityksiin ja arviointeihin. Epavarmuutta
hankkeen tassa vaiheessa aiheuttavat esimerkiksi alustavat tekniset suun-
nitelmat ja siten mallinnuksiin ja laskentamenetelmiin liittyvat epavarmuudet
seka alueen luonnonoloissa mahdollisesti tapahtuvat muutokset. Myds lii-
kennemaariin ja liikenteen kulkutapoihin ja paastaihin liittyy tiettyja oletuksia.
Selvityksiin ja mallinnuksiin liittyvaa epavarmuutta seka muuttuviin luonnon-
oloihin liittyvat epavarmuudet voidaan pitaa tietyiltd osin tdssa vaiheessa
hyvaksyttavind, mutta edellyttdvat hankkeen jatkosuunnittelussa tarkennuk-
sia tiettyjen selvitysten osalta.

Vaikutuskohteittaiset arvioinnit

Vaikutukset ilmastoon

limastovaikutusten arviointi on nykyisin hyvin keskeinen mittari hankkeen
vaikutusten arvioinnissa. Yhteysviranomainen toteaa, etta alueellisesti tassa
hankkeessa paastot ovat merkittavat, liki 40 prosenttia Jamsan vuotuisista
paastoistd. Kaytanndssa ilmastovaikutukset syntyvat rakentamisen aikai-
sista paastoistéd ja hiilinielujen menetyksesta. Keski-Suomen vuotuisista
paastoistd hankkeen paastét ovat noin 3 %. Keski-Suomen paastot 2021
ovat SYKE:n ennakkotiedon mukaan olleet 1473,6 kt CO2e.

Vaikutukset maisemaan

YVA-selostuksessa ja sen liitteissa esitetyt aineistot liittyen maisemaan ja
kulttuuriymparistéon ovat riittadvat niihin kohdistuvien vaikutusten arvioi-
miseksi. Vaikutusten arviointi on my6s tehty asianmukaisesti.
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Yhteysviranomaisen arvion mukaan kumpikaan esitetyista ratalinjauksista
ei maisemallisesti ole haitallisilta vaikutuksiltaan toista vaihtoehtoa merkitta-
vampi, ja yhtyy siten arviointiselostuksessa esitettyyn arvioon, missa on to-
dettu, etta "Kokonaisvaikutuksia tarkasteltaessa ovat vaihtoehdon Ve P hai-
talliset vaikutukset hieman vaihtoehdon Ve E haitallisia vaikutuksia suurem-
mat johtuen Myrskyméen tilaan kohdistuvista haitallisista vaikutuksista. Mai-
seman ja kulttuuriympdristén kannalta vaihtoehto Ve E on parempi ratkaisu.
Vaikutusten kokonaismerkittdvyys kummassakin hankevaihtoehdossa on
véhéinen kielteinen.”

Vaikutukset luonnonvaroihin

Hankkeessa syntyy huomattava maara ylijaamamaita, joiden jarkeva sijoit-
taminen ja jatkohyddyntdminen on haasteellista. Luonnonvarojen kayton
kannalta hankkeen haitallisia vaikutuksia voidaan pitaa merkittdvana, mutta
joita voidaan arvion mukaan lieventaa ottaen huomioon resurssiviisauden ja
kiertotalouden periaatteet. Tama edellyttdd hyvaa suunnittelua ja eri hank-
keiden aikataulullista yhteensovittamista ja vahintaankin hyvaa suunnittelua
mm. ylijddmamaiden sijoittamisessa.

Pohja- ja pintavedet

Alueelle ei sijoitu luokiteltuja ja merkittavia pohjavesialueita esimerkiksi ve-
denhankinnan kannalta. Sen sijaan hankkeella voi olla merkitysta mm. alu-
eella olevien kiinteistdjen vedenhankinnalle. Tunnelin louhinta voi aiheuttaa
muutoksia pohjavesien virtauksissa ja siten vaikuttaa ko. alueelle sijoittuvien
kaivojen vedensaantiin.

Alueelle sijoittuu useita ja erityisesti paikallisesti luonnon monimuotoisuuden
kannalta merkittavia pienvesikohteita ja muita pinta-alallisesti pienia, mutta
luontoarvoiltaan merkittavid luontokohteita, jotka on syytd huomioida jo
hankkeen suunnittelussa ja edelleen rakentamisvaiheessa. Nytkymenjoki
on hankealueen merkittavin kunnostettu jokikohde, ja on huomioitava hank-
keen jatkosuunnittelussa. Joen tila on arvioitu ekologiselta tilaltaan hyvaksi,
eika sita tule heikentaa vesienhoidon tavoitteiden mukaisesti. Nytkymenjoen
vesistovaikutusten osalta rakentamisaikaiset valumat on saatava hyvin hal-
lintaan, jotta vesien samentumiselta ja taimen kutualueiden liettymiset val-
tetddn. Sama koskee myo6s useita muita pienvesikohteita, jotka osuvat ra-
kentamisalueelle.

Vaikutukset luontoarvoihin

Valtaosin molemmat vaihtoehdot kulkevat tunnelissa, jolloin vaikutukset
maanpaalliseen luontoon ovat melko vahaisia. Tunnelien huoltoyhteyksia ei
ole vaihtoehdoissa esitetty, joten niiden vaikutuksia ei ole arvioitu. Liito-ora-
vaesiintymista L2 ja L3 sijoittuvat tunnelin paalle, ja niiden huomioon otta-
minen jatkosuunnittelussa on tarkedd, jotta naitd lisdantymis- ja
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levahdyspaikkoja ei haviteta eika heikenneta. Heikentamista voi olla myos
kulkuyhteyksien huonontaminen. Liito-oravaesiintymat L5 ja L6 sijaitsevat
suunnittelualueen itdosassa nykyisen radan varressa, johon suunniteltu uusi
rata nykyisen rinnalle. Selvityksen mukaan pesapuut ovat paaosin vahan
kauempana nykyisesta radasta, mutta osa risupesista on melko lahella rata-
aluetta. Jatkosuunnittelussa myds kulkuyhteyksien sailyminen radan yli on
tarkeda. Tehdyn vaikutusten arvioinnin mukaan uuden radan rakentaminen
ei merkittavasti levenna ylitettdvaa rata-aluetta kummallakaan elinalueella.

Direktiivilajeista viitasammakkoa alueelta ei [0ydetty. Vitasammakkoselvitys
on tehty soveltuvaan aikaan, joten on oletettavaa, ettd alueelta olisi vii-
tasammakoita havaittu, jos niita siella esiintyisi.

Eteldinen vaihtoehto aiheuttaa vaikutuksia luontoselvityksen kohteelle K31
(Korkeaojan noro), pohjoinen vaihtoehto puolestaan kohteille K9 (Haivaojan
suo) ja K10 (Haivasuon noro) ja K29 (Korkeaojan lehtolaikku). Molemmat
vaihtoehdot tuovat radan lahemmas kohdetta K3 eli Vaha-Matosen lampea;
etelainen vaihtoehto viela pohjoista lahemmas. Selvitettyjen luontokohtei-
den osalta eteldisella vaihtoehdolla on jonkin verran pienemmat vaikutukset.

Linnuston osalta Kaapalan peltojen levahdysalueen (kevat- ja syysmuutto)
halki kulkee jo nykyinenkin rata, joten lisaraide ei tuo merkittavia muutoksia
tilanteeseen. Rakentamisaikaisen impulssimelun osalta esitetyt lieventamis-
toimet vaikuttavat toimivilta.

Liikenteelliset vaikutukset

Keski-Suomen ELY-keskuksen liikenne- ja infrastruktuuri -vastuualue huo-
mauttaa, ettd ELY-keskuksella on loppuvuodesta 2022 valmistumassa val-
tatien 9 toimenpideselvitys, missa on esitetty valtatien tavoitetilanteen rat-
kaisut periaatetasolla. Toimenpideselvityksessa valtatie 9 on esitetty paran-
nettavaksi jatkuvana keskikaiteellisena ohituskaistatiena Oriveden ja Korpi-
lahden valilla. Liittymat on esitetty parannettavan eritasoliittymiksi ja yhteys-
valilld on jatkuva rinnakkaistie. Lahtokohtana on valtatien 9 parantaminen
nykyisella paikallaan. Valtatien parantaminen kohti tavoitetilannetta etenee
vaiheittain.

Tavoitetilanteessa valtatie 9 tiealue levenee ja tilantarve kasvaa. Suorat ta-
soliittymat valtatielle katkaistaan ja valtatielle toteutetaan rinnakkaistie seka
tarvittavat yksityistiejarjestelyt. Tilaa tieymparistdssa vie myos paikoin tarvit-
tavat melusuojaukset seka riista-aidat. Valtatien tiegeometrian muutokset
ovat mahdollisia.

Yksityiskohtaiset ratkaisut tarkentuvat jatkosuunnittelussa, joten esimerkiksi
toimenpideselvityksessa esitettyjen eritasoliittymien paikkaan ja muotoon
seka rinnakkaistien ja yksityisteiden linjauksiin voi tulla viela muutoksia, kun
suunnittelu tarkentuu.
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Yhteisvaikutuksia valtatien 9 kehittdmisen kanssa on YVA-selostuksessa
kuvattu kappaleessa 20. Kuvauksessa ei ole kuitenkaan eritelty tai vertailtu
eri YVA-vaihtoehtojen vaikutuksia, vaan vaikutukset on kasitelty yhtena ko-
konaisuutena. Selostuksessa on todettu, etta "Linjauksilla ei arvioitu olevan
merkittdvaé vaikutusta valtatien 9 toimintaan tai jatkokehittdmiseen.” Mah-
dollisesti ainakin etelaisella rataoikaisuilla olisi yhteisvaikutuksia valtatien 9
kehittdmisen kanssa. Vaikutuksia saattaisi kohdistua mydés maantiehen
16547, joka kulkee valtatien 9 suuntaisesti. Rakentamisen aikaisia, lyhyem-
pia yhteisvaikutuksia valtatielle on todennakdisesti kaikilla vaihtoehdoilla ai-
nakin kuljetusten kautta.

Maisema- ja kulttuuriymparistdvaikutusten on arvioitu selostuksessa koh-
dentuvan rakentamisen aikaisiin vaikutuksiin. Etelaisimman linjauksen osal-
ta, kun molemmat vaylat sijoittuvat samaan maastokaytavaan, maisemavai-
kutuksia voidaan katsoa tulevan muutenkin kuin vain rakentamisen aikana,
koska radan parantaminen ja uuden linjauksen rakentaminen seka valtatien
parantaminen tehdaan samaan maastokaytavaan. Ratkaisut muuttavat mai-
semaa.

Liikenne ja infrastruktuuri -vastuualue toteaa, etta radan jatkosuunnittelussa
tulee tehda tiivista yhteistydta ELY-keskuksen kanssa, jotta voidaan par-
haalla mahdollisella tavalla yhteensovittaa tarpeet radan kehittdmisen seka
valtatien kehittamisen kesken.

6. YHTEYSVIRANOMAISEN PERUSTELTU PAATELMA

Arviointiselostuksen, kuulemispalautteen ja oman tarkastelunsa perusteella
yhteysviranomainen esittaa perusteltuna paatelmanaan Jamsaan sijoittu-
van Lahdenpera—Jamsa-ratayhteys -hankkeen merkittavista ymparistovai-
kutuksista seuraavaa.

Arviointityon johtopaatelmana on arviointiselostuksessa todettu, ettd kohta-
lainen kielteinen vaikutus kohdistuu pohjoisen linjauksen osalta ihmisten
elinoloihin ja viihtyvyyteen, ilmastoon, suojelullisesti huomionarvoiseen la-
jistoon ja pohjavesiin seka suuri kielteinen vaikutus maa- ja kallioperaan
seka luonnonvarojen kayttoon. Eteldisen linjauksen osalta on arvioitu vas-
taavat merkittdvyydet lukuun ottamatta ihmisten elinoloihin ja viihtyvyyteen
kohdistuvia vaikutuksia, jotka eteldisen linjauksen osalta arvioidaan vain va-
haisiksi kielteisiksi vaikutuksiksi. Hankkeella todetaan olevan myds mydn-
teisia vaikutuksia mm. ilmanlaadun, yhdyskuntarakenteen ja maankayton
seka melun ja tarinan vahentymisen vuoksi.

Yhteysviranomainen yhtyy nakemykseen siita, mitkd ovat johtopaatokset
hankkeen kielteisista vaikutuksista ja niiden kohdentumisessa. Hankealu-
eelle sijoittuu useita pienialaisia ja paikallisesti merkittavia ja herkkia luon-
to-, vesistd- ja kulttuuriymparistdkohteita tai maiseman kannalta arvokkaita
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kohteita, joihin hankkeen my6ta kohdistuva haitta voi olla yksittaisen koh-
teen osalta merkittdva. Kohteilla on merkitysta erityisesti alueellisesti ja/tai
paikallisesti sekd ympariston ettd luonnon monimuotoisuuden kannalta. Si-
ten kokonaisuutta tarkastellen kohteet on syytd huomioida myds hankkeen
jatkosuunnittelussa. Yhteysviranomainen arvioi, ettd hankkeen merkittavat
ymparistovaikutukset syntyvat hankkeen rakentamisen aikana, tunnelin lou-
hinnasta syntyvastd huomattavasta massaylijgamasta sekd alueellisesti
merkittavasta ilmastovaikutuksesta, joka syntyy paaosin rakentamisen ai-
kaisista paastoista, mutta myds metsan poistamisen ja siten hiilivarastojen
ja hiilinielujen poistumisen myo6ta. Paastdjen kasvun on arvioitu olevan liki
40 %:a alueellisesti. Rakentamisen aikaista haittaa kohdistuu erityisesti asu-
tukselle ja luontokohteisiin ja sitd aiheutuu mm. liikenteen ja rakentumisen
aiheuttamasta melusta, pélysta ja tarinasta seka vesistdkohteisiin mahdolli-
sesti maalta syntyvista kiintoaineen valumista tai mikali vesialueelle on tar-
vetta rakentaa, niin siitd aiheutuvasta suorasta kuormituksesta. Muutokset
ja siten myos vaikutukset ovat pysyvia lukuun ottamatta rakentamisessa
syntyvia valiaikaisia haittoja, joista osa on palautuvia ja joita voidaan pitkalti
myo6s suunnitelmallisesti vahentaa. Keinoja rakentamisesta aiheutuvien
haittojen lieventamiseen on esitetty arviointiselostuksessa. Sen sijaan il-
mastovaikutuksia on haastavampaa kompensoida alueellisesti.

Hankkeen molemmat vaihtoehdot ovat huomattavan massaylijagamaisia ja
hankkeen vaikutuksia maa- ja kallioperaan seka luonnonvarojen kayttoon
voidaan pitdd merkittavind. Vaikutukset ovat pysyvia. Vaihtoehdon Ve P
kohdalla louhittavan tunnelin pituus on noin 4 ja syntyva louhemaara on noin
1 000 000 t. Vaihtoehdon Ve E kohdalla louhittavan tunnelin pituus on noin
5 km ja syntyvan louheen maara on noin jopa 25 %:a suurempi johtuen mm.
suuremmasta louhintasyvyydesta (1 250 000 t). Maa- ja kallioperaan seka
luonnonvaroihin kohdistuvat vaikutukset voidaan arvioida merkittaviksi. Vai-
kutusten lopullinen merkittavyys riippuu lopulta siita, kuinka hyvin ja missa
syntyvaa maa-ainesta voidaan jatkohyédyntda. Hankkeen ymparistévaiku-
tusten kannalta on tarkeda suunnitella syntyvan massaylijagdman kayttéa,
mahdollista varastointia tai loppusijoittamista jo tassa vaiheessa suunnitte-
lua. Yhteysviranomainen toteaakin eri tahojen valisen yhteystydn ja hank-
keiden aikataulutusten suunnittelun tarkeaksi, mika nain suuren mittakaa-
van hankkeissa tuleekin olla ja onkin jo itsestaan selva tavoite ja mika on
myo6s todettu arviointiselostuksessa yhtend keinona lieventdd hankkeen
haittoja talta osin.

Mydnteisia vaikutuksia yhteysviranomainen pitaa hyvina ja tavoiteltavina,
joskin hankkeen osalta ne on todettu vain vahaisiksi. Yhteysviranomainen
kiinnittdd huomiota siihen, ettd melun ja tarinan vaikutusten merkittavyys
riippuu pitkalti siitd, kuinka nykyista rataa ja mahdollista rataoikaisua tullaan
kayttamaan. Mm. paivaaikainen melun maara ei juurikaan nayttaisi vahen-
tyvan, ja suurin hy6ty saataisiinkin silloin, kun y6aikainen liikenne siirtyisi
kokonaan oikaisuosuudelle. Nain ollen yhteysviranomainen ei taysin yhdy
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hanketoimijan nakemykseen siita, ettd hankkeella olisi vahainen mydntei-
nen vaikutus melun ja tarinan osalta vaan huomauttaa, etta naiden osalta
arvioitiin jaa epavarmuuksia eika myonteisia vaikutuksia voida siten varmuu-
della osoittaa. Jotta melun ja tarinan osalta voitaisiin todeta myoénteisia vai-
kutuksia, edellyttda se hyvaa radankaytdén suunnittelua nimenomaan haitan
vahentamisen nakokulmasta ja riittavia suojaustoimenpiteitd melulta ja ta-
rinalta.

Hankkeella on vaikutuksia mm. valtakunnalliseen maisema-alueeseen ja
alueen kulttuuriperintékohteisiin, mutta vaikutusten arvioidaan olevan vahai-
sia kielteisia. llmanlaadun ja likenteen osalta on arvioitu vahaisia myonteisia
vaikutuksia, joita voidaan hankkeelle asetettujen tavoitteiden mukaisesti pi-
taa vahintaankin tavoiteltavina. Nailtad osin yhteysviranomaisella ei ole huo-
mautettavaa.

Riippumatta siita, kumpi vaihtoehto hankkeen toteuttamiseksi lopulta vali-
taan, tulee muutos vaikuttamaan alueen ymparistédn ja muuttamaan tietyilta
osin hankealueen ymparistéa, sen elinoloja ja asumisen ja olemisen viihtyi-
syytta erityisesti rakentamisen aikana, mutta myds radan kaytdon aikana.
Hankkeen toteuttamisen vaihtoehtojen ymparistdvaikutukset voidaan todeta
olevan lahtdkohtaisesti melko samanvertaiset, joskin eteldaisemman vaihto-
ehdon voidaan arvioida olevan ymparistollisesti luontevampi ratkaisu, koska
se sijoittuisi valtatie 9 laheisyyteen ja siten myds uuden, taysin metsaiseen
ja yhtenaisempaan ymparistoon avattavaa maastokaytavaa ei samassa
maarin tarvita kuin pohjoisen vaihtoehdon osalta. Lisaksi pohjoinen vaihto-
ehto vaikuttaisi olevan nykyiselldan ymparistona "meluttomampi” ja siten
muutos alueella ja sen luonteessa olisi suurempi eteldiseen vaihtoehtoon
verrattuna. Myo6s alueidenkaytén suunnittelun kannalta liikenteelliset ratkai-
sut sijoittuisivat samalle alueelle. Tall6in radan sijoittuminen samalle alu-
eelle valtatien kanssa ei hajottaisi vaylia eri tahoille ja tukisi myds alueiden-
kaytdon kannalta yhtendisempaa rakentumista. Kayton aikaisiin vaikutuksiin
voidaan suunnittelulla vaikuttaa, kun jo siind vaiheessa otetaan huomioon
ymparistollisesti tarkeat kohteet.

Ymparistovaikutusten osalta on esitetty lieventamistoimenpiteita, joita yh-
teysviranomainen pitaa tarpeellisina. Lieventdmistoimenpiteet ovat yhteys-
viranomaisen kasityksen mukaan toteuttamiskelpoisia ja haitallisten ympa-
ristd- ja luontovaikutusten ehkaisy ja lieventaminen tulee olla my6s hank-
keen jatkosuunnittelussa huomioitavia asioita. Eri hankkeiden, kuten valtatie
9 kehittamishanke ja Fingridin voimalinjahankkeen kanssa on syyta tehda
yhteistydta hankkeen jatkosuunnittelussa riittdvan varhaisessa vaiheessa.
Hankkeen toteuttamiskelpoisuutta ja ymparistovaikutusten merkittavyyden
tarkastelussa on myds osin otettu huomioon vaikutusten lieventamiskeinot,
joskin lahtékohtaisesti hankkeen ymparistévaikutuksia on tarkasteltu ja tullut
arvioida myods ilman lieventamistoimenpiteita. Yhteysviranomainen huo-
mauttaa, etta lahtokohtaisesti hankkeen seuraavassa suunnitteluvaiheessa
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tulee ottaa huomioon esitetyt haittojen ehkaisy- ja lieventadmiskeinot ja to-
teuttaa ne suunnitellun mukaisesti.

7. HANKKEEN JATKOKASITTELYSSA HUOMIOITAVAA

Hanketta koskevaan lupahakemukseen on liitettdva arviointiselostus ja
tama yhteysviranomaisen perusteltu paatelma. Lupaviranomaisen on var-
mistettava, ettd perusteltu paatelma on ajan tasalla lupa-asiaa ratkaista-
essa. Hankkeesta vastaava voi tarvittaessa pyytaa ennen lupa-asian vireille
tuloa yhteysviranomaista esittamaan nakemyksensa perustellun paatelman
ajantasaisuudesta. Ajantasaistamisen tarvetta voidaan joutua tarkastele-
maan esimerkiksi, jos hanke on muuttunut tai arvioinnista on kulunut pitka
aika.

Lupaviranomainen ei saa myontaa lupaa hankkeen toteuttamiseen eika
tehda muuta siihen rinnastettavaa paatosta ennen kuin se on saanut kayt-
tédnsa arviointiselostuksen ja perustellun paatelman. Lupapaatdkseen on
sisallytettava perusteltu paatelma, ja siina on asianmukaisesti otettava huo-
mioon arviointiselostusta koskevien kuulemisten tulokset. Paatdksesta on
kaytava ilmi, miten arviointiselostus ja perusteltu paatelma on otettu huomi-
oon. Lupalaissa on lisaksi tarkemmat saanndkset arvioinnin huomioon otta-
misesta.

Hankkeen toteuttaminen edellyttaa selvitysten tarkentamista ja tiettyjen
elinympariston viihtyvyyteen ja asuinoloihin vaikuttavien seikkojen, kuten
melu, tarina ja kiinteistdjen vedenhankinta, tarkempaa tutkimista ja mahdol-
listen haittojen ehkaisemista ja asutukseen mahdollisesti kohdistuvan melu-
ja tarindhaitan lieventamista. Nailta osin syntyva haitta ilman torjuntatoimen-
piteitd voi muodostua kohtuullisen merkittavaksi. Toteuttamisvaihtoehdon
lopullinen valinta ja ratalinjauksen tarkentaminen tulevat todennakoéisesti
edellyttdmaan myds nyt laadittujen selvitysten taydentamista. limastovaiku-
tusten hillintaa ja niitd tukeviin mahdollisiin toimenpiteisiin tulee kiinnittaa
hankkeen jatkosuunnittelussa huomiota.

Yhteysviranomainen pitaa tarkeana hankkeen jatkosuunnittelussa huomi-
oon otettavaksi haitallisten ymparisto- ja luontovaikutusten ehkaisyn ja lie-
ventamisen riippumatta siitd onko kyseessa yva-lain tarkoittama merkittavia
ymparistohaitta vai ei. Mm. melun ja tarindn osalta on tarkeaa huomioida
asutuksen laheisyys ja toiminnan vaikutus ihmisten hyvaan asumiseen ja
elamiseen alueella. Vaikutusalueelle jaaviin talousvesikaivoihin veden maa-
raan ja laatuun mahdollisesta aiheutuvat muutokset tulee selvittaa hank-
keen jatkosuunnittelun yhteydessa. Keskeisten ja paikallisesti merkittavien
pintavesi- ja pienvesikohteiden osalta tulee rakentamisen yhteydessa var-
mistaa, ettei niiden tilaa nykyisestaan heikenneta. Nytkymenjoen kohdalla
tulee erityisesti varmistaa samentumisen estédminen ja taimensoraikkojen
liettymisen estaminen. Nytkymenjoen nykyinen ekologinen tila on arvioitu
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hyvaksi ja biologisten muuttujien osalta jopa erinomaiseksi. Joen ekologinen
tila tulee sailyttaa myos jatkossa. Lisaksi jatkosuunnittelussa on syyté ottaa
huomioon hankealueella tai sen I&heisyydessa jo nyt tiedossa olevat muut
hankkeet, joilla on voi yhtymakohtia ja yhteisvaikutuksia ymparistollisesti.
Mahdolliset lupatarpeet tulee selvitettavaksi jatkosuunnittelun yhteydessa.

Yhteysviranomainen toteaa, ettd arviointiselostuksessa on esitetty useita ja
hyvinkin toteuttamiskelpoisia suosituksia ja ohjeita hankkeessa syntyvien
haittojen lieventamiseksi ja ne on syyta ottaa aidosti huomioon hankkeen
etenemisen myo6ta jatkosuunnittelun yhteydessa. limastovaikutusten osalta
yhteysviranomainen esittda edelleen kompensaatiomahdollisuuksien poh-
dintaa ja mahdollista toteuttamiskeinoja, vaikkakin niiden toteuttaminen ar-
viointiselostuksessa on nykyisellaan todettu hanketoimijan osalta mahdotto-
miksi. Massaylijddman osalta tulisi ensisijaisesti hakea mahdollisia hyoty-
kayttokohteita. Ylijaamamateriaalin loppusijoittamisessa on huomioitava
vastaavat ymparistolliset tekijat ja mahdolliset lupatarpeet kuin yleensakin
maa-ainesten sijoittamisessa.

Seurantaohjelmassa on alustavasti esitetty pinta- ja pohjavesien seurantaa.
Nailtd osin on hyva varmistaa riittdva seuranta-aineisto ennen rakentamisen
aloittamista. Melun ja tarinan osalta ja erityisesti haittojen torjuntaan jaa epa-
varmuutta, mista johtuen nekin on hyva sisallyttaa osaksi seurantaohjelmaa.
Rataoikaisun rakentaminen nyt tarkastelluille alueille altistaa vaistamatta
uusia kohteita melulle ja tarinalle. Lisaksi rataoikaisulla tavoiteltu hyoty jaa
ympariston ja asutuksen kannalta vahaiseksi, mikali radan tapahtuvan lii-
kenndinnin hyvaan suunnitteluun ja riittavaan haittojen torjuntaan ei kiinni-
teta jatkossa riittavasti huomiota.

8. PERUSTELLUN PAATELMAN TOIMITTAMINEN JA SIITA
TIEDOTTAMINEN

Yhteysviranomainen toimittaa perustellun paatelmansa seka kopiot arvioin-
tiselostuksesta saamistaan lausunnoista ja mielipiteista hankkeesta vastaa-
valle.

Perusteltu paatelma toimitetaan tiedoksi hanketta kasitteleville viranomai-
sille, vaikutusalueen kunnille, maakuntien liitoille ja muille asianosaisille vi-
ranomaisille.

Perusteltu paatelma seka yhteenveto saaduista lausunnoista ja mielipiteista
ovat nahtavilld viranomaisen verkkosivuilla 30 paivan ajan osoitteessa
www.ely-keskus.fi/kuulutukset/keski-suomi ja ymparistéhallinnon verkkosi-
vuilla osoitteessa www.ymparisto.fi/ratayhteysLahdenperadamsaYVA.



http://www.ely-keskus.fi/kuulutukset/keski-suomi
https://eur03.safelinks.protection.outlook.com/?url=http%3A%2F%2Fwww.ymparisto.fi%2FratayhteysLahdenperaJamsaYVA&data=04%7C01%7C%7C4c3f84485e2a477613b208d9d03c7434%7Cd95951a6dfd34a749abbf2b2cb89d671%7C1%7C0%7C637769780331054786%7CUnknown%7CTWFpbGZsb3d8eyJWIjoiMC4wLjAwMDAiLCJQIjoiV2luMzIiLCJBTiI6Ik1haWwiLCJXVCI6Mn0%3D%7C3000&sdata=mjoO76GAe4hqlEyBDeZj5Y4bhjS19A%2Fm3c09dHvxGiQ%3D&reserved=0
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9. SUORITEMAKSU, SEN MAARAYTYMINEN JA MAKSUA KOSKEVA
OIKAISUMAHDOLLISUUS

Suoritemaksu on 6000 euroa.

Yhteysviranomaisen perustellusta paatelmasta perittdva maksu on maari-
telty suppean hankkeen mukaisesti (7—13 henkildtydpaivaa). Maksu maa-
raytyy ELY-keskusten maksuista annetun asetuksen perusteella.

Maksuvelvollinen, joka katsoo, ettd perustellusta paatelmastad perittavan
maksun maaraamisessa on tapahtunut virhe, voi vaatia siihen oikaisua ELY -
keskuksesta kuuden kuukauden kuluessa taman perustellun paatelman an-
tamispaivasta.

10. SOVELLETUT SAANNOKSET

Laki ymparistdvaikutusten arviointimenettelysta (252/2017) 19 ja 23 §

Valtioneuvoston asetus  ymparistovaikutusten  arviointimenettelysta
(277/2017) 4 §

Valtion maksuperustelaki (150/1992) 8 §

Valtioneuvoston asetus (TEM/2021/217) elinkeino-, likenne- ja ymparisto-
keskusten, tyd- ja elinkeinotoimistojen seka kehittamis- ja hallintokeskuksen
maksullisista suoritteista vuonna 2022

11. ASIAKIRJAN HYVAKSYMINEN

Liitteet

Jakelu

Tiedoksi

Tama asiakirja on sadhkoisesti hyvaksytty viraston sahkdisessa asianhallin-
tajarjestelmassa. Asian on esitellyt limnologi Arja Koistinen ja ratkaissut joh-
taja Kari Lehtinen.

Maksua koskeva oikaisuvaatimusosoitus (vain hankkeesta vastaavalle)
Kooste annetuista lausunnoista ja mielipiteista

Vaylavirasto
Jamsa
Jyvaskyla
Muurame
Orivesi
Tampere

Lausuntopyynndn saaneet tahot
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Laskun lahettdminen Lasku lahetetaan mydhemmin Valtion talous- ja henkiléstohallinnon palve-
lukeskuksesta

Lisatietoja Keski-Suomen ELY-keskus, Arja Koistinen, p. 0295 024 760
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