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1. HANKETIEDOT JA YMPARISTOVAIKUTUSTEN ARVIOINTIMENETTELY

Hankkeen nimi

Koverharin sataman laajentaminen, Hanko

Hankkeesta vastaava ja yhteysviranomainen

Hankkeesta vastaavat ovat Hangon Satama Oy, jossa hankkeen yh-
teyshenkilénd on Bjorn Peltonen, ja Véylavirasto, jossa hankkeen yh-
teyshenkildna on Olli Holm. Arviointiselostuksen on laatinut konsuitti-
toimeksiantona Ecobio Oy, jossa yhteyshenkildind ovat Taru Halla ja
Masi Mailammi. Ympéristovaikutusten arviointimenettelystd annetun lain
mukaisena yhteysviranomaisena toimii Uudenmaan elinkeino- liilkenne-
ja ymparistokeskus (ELY-keskus), jossa yhteyshenkilond on Leena Ee-

rola.

Hankkeen ja sen vaihtoehtojen kuvaus

Hangon satama Oy suunnittelee Koverharin sataman laajentamista
Hankoniemella. Satamassa on toiminnassa kaksi laituria ja tarkoitus on
rakentaa yksi tai useampia laitureita nykyisten liséksi. Myos Vaylaviras-
ton hallinnoiman satamaan ulottuvan vayldn syvyyttd ja vdyldalueen ra-

jausta suunnitellaan muutettavaksi.

Satamatoiminnoilla on ymparistdlupa, joka sisdltdd satamatoiminnan
entisen Koverharin tehtaan ymparistdluvasta. Satama sijaitsee Hangon
kaupungilta vuokralla olevalla kiinteistdlld. Uudet laiturit on suunniteltu
rakennettavan satama-altaan eteld- ja pohjoispuolelle rannansuuntai-
sesti. Vayldaluetta suunnitellaan laajennettavan niin, ettd molempien

uusien laitureiden edusta kuuluu viyldalueeseen.

Sataman edustan vesialue satama-alue mukaan lukien kuuluu Natura
2000 -alueeseen. Sataman etela- ja itdpuolella on Puolustusvoimien
kaytdssa oleva Syndalenin ampuma-alue.
nukset sijaitsevat noin 1,1 kilometrin padssé hankealueelta Ekdn saarel-
la. Lahin asutuskeskittym& on Lappohjan kyld noin 1,6 kilometrin péaas-

sa pohjoisessa.

Lahimméat asuinraken-

Lasku hankkeesta vastaavalle 16 000 €. Maksuperusteet ovat péateiman lopussa.

UUDENMAAN ELINKEINO-, LEKENNE- JA YMPARISTOKESKUS
Kutsunumero 0295 021 000 Opastinsilta 12 B 5 krs, PL 36
www.ely-keskus.fifuusimaa 00520 Helsinki 00521 Helsinki
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Arviointiselostuksessa esitetyt hankkeen vaihtoehdot

YVA-selostuksessa esitetddn seitsemén arvioitavaa vaihtoehtoa ja nii-
den vaikutukset. YVA-ohjelmassa esitettyja vaihtoehtoja muokattiin ym-
paristovaikutusten arvioinnin yhteydessa, silld alkuperaisten vaihtoehto-
jen vaikutukset muun muassa Natura 2000 -alueen suojeluarvoihin oli-
sivat olleet merkittaviad eikd vaihtoehdot téten olleet toteuttamiskelpoisia.
YVA-ohjelmassa esitetyistd vaihtoehdoista arvioinnissa ovat yhd muka-
na VEO, VEO+ ja VE1. Kolmea hankekooltaan suurempaa vaihtoehtoa
muokattiin niin, ettd pohjoisempaa rannansuuntaista laituria lyhennettiin,
jotta sen vaikutus herkkdan luontotyyppiin vahenee. Arviointiin liséttiin
myds vaihtoehto (VE4).

Vaihtoehto VEO:

Vaihtoehdossa VEO hanketta ei toteuteta. Koverharin sataman toiminta
jatkuu nykyisten ympéristdlupaehtojen mukaisena. Myonnetty vesilupa
mahdollistaa sataman nykyisen bulk-laiturin saneerauksen ja satama-
altaan kunnossapitoruoppauksen. Saneerauksen jédlkeen satamassa on
kaytossa kaksi laituria. Mydnnetyn ympéristdluvan mukaan irtolastia
voidaan kasitelld noin 1 milj. tonnia vuodessa, mikd on aluskdynteina
noin 150 per vuosi. Vaihtoehdossa tarkastellaan myts satamatoiminnan
kehittdmistd Hangon Lansisatamassa.

Vaihtoehto VEO+:

Vaihtoehdossa VEO+ tarkastellaan Koverharin sataman tilaa kdynnissa
olevan bulk-laiturin saneerauksen ja satama-altaan kunnossapitoruop-
pauksen jalkeen siten, ettd olemassa olevat laiturit varustetaan rampeil-
la ro-ro-likennettd varten. Aluslikenteen tonnim&arén arvio on sama
kuin 0-vaihtoehdossa, mutta ro-ro-alusten pienemmasta syvayksesta ja
lastauksen kayttéasteesta johtuen aluskdyntejd muodostuu enemmén,
arvioituna noin 295 per vuosi. Maarasta suurin osa (220) on ro-ro-
aluksia. Vaihtoehdossa tarkastellaan myos satamatoiminnan kehittamis-
td Hangon Lansisatamassa.

Vaihtoehto VE1:

Vaihtoehdossa VE1 tarkastellaan tilannetta, missd Koverharin sata-
maan rakennetaan uusi bulk- tai konttilaituri nykyisen satama-altaan
pohjoispuolelle. Uuteen laituriin voivat kiinnittyd alukset, joiden syvéys
on 12 metrid (haraussyvyys 13,2 metrid). Vaylasn ei kohdistu muutok-
sia, mutta vaylaaluetta muutetaan kattamaan uuden laiturialueen edus-
ta, sekd supistetaan hieman pohjoisesta ympaéristdvaikutusten pienen-
tamiseksi. Uutta vdyldaluetta muodostuu yhteensd noin 13,4 hehtaaria.
Laiturialueen edustalta ruopataan yhteensd 31 000 m3ktr ja vesialuetta
tdytetddn noin 28 000 m2. Aluskaynteja on arvioitu syntyvdn noin 400
per vuosi.

Vaihtoehto VE2:

Vaihtoehdossa VEZ tarkastellaan tilannetta, missad Koverharin nykyisen
satama-altaan eteld- ja pohjoispuolelle rakennetaan rannan suuntainen
laituri (pohjoisen laiturin kulkusyvyys 13 metrid ja haraussyvyys 14,3
metrid, ja eteldisen kulkusyvyys 9 metrid ja haraussyvyys 11 metrid) se-
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ka pohjoispuolelle lisdksi pistolaituri. Pohjoinen rannan suuntainen laitu-
ri on lyhyempi kuin vaihtoehdossa VE1. Rannansuuntaisesti cleviin lai-
tureihin  Kiinnittyvat alukset ovat satama-altaan pohjoispuolella
bulk/konttialuksia ja eteldpuolella ROPAX-aluksia, eli niissd on myds
hyttipaikkoja matkustajille. Pistolaituria kayttdvat alukset ovat ro-ro-
aluksia. Pohjoispuolen pistolaituri rakennetaan yksipuoleisena suojaa-
maan sataman pohjoispuolen luonnonsuojelualuetta melun, potkurivirto-
jen ja aaltoeroosion vaikutuksilta.

Vaylaaluetta muutetaan kattamaan uusien laiturialueiden edustat, seké
supistetaan hieman pohjoisesta ympéristovaikutusten pienentamiseksi.
Uutta vaylaaluetia muodostuu yhteensa noin 28,2 hehtaaria. Laiturialu-
eiden edustalta ruopataan yhteensd 114 000 m3ktr ja vesialuetta téyte-
tddn noin 23 000 m2. Lisaksi tulovdyld syvennetddn 13 metrin kulku-
syvyyteen, mika edellyttda ruoppauksia myds Hasté Bust/Tvarminnedn
laheisyydessa. Vaylaa tulee leventda ruoppaamalla/louhimalla oletetta-
vasti kalliota noin 6 000 m2ktr.

Alusliikenteen arvio on uusien laitureiden my6td noin 800 aluskdyntia
per vuosi. Sataman kautta kulkevien matkustajien enimmaismaéraksi
arvioitiin noin 15 000 vuodessa.

Vaihtoehto VE2+:

Vaihtoehto VE2+ on muuten samanlainen kuin VE2, mutta satama-
altaan eteldpuolella oleva rannansuuntainen laituri on bulk-laituri (kulku-
syvyys 9 metria), jonka eteldpuolella on pistolaituri, jossa on laivapaikat
molemmilla puolilla. Vaihtoehto edellyttdd ruoppausta 6 000 mZktr
enemmaén kuin VE2, eli yhteensd 120 000 m3ktr. Myds vesialuetta téyte-
tddn enemman, yhteensa noin 26 000 m2. Louhintam&éara pysyy sama-
na kuin VE2:ssa.

Alusliikenteen arvio on uusien laitureiden mydté noin 1 100 aluskdyntia
per vuosi suuremman ro-ro-liikkenteen vuoksi.

Vaihtoehto VE3:

Toiseksi laajimmassa vaihtoehdossa molemmat rannansuuntaiset laitu-
rit ovat kulkusyvyydeltdan 13 metrid (haraussyvyys 14,3 metrid). Sata-
ma-altaan pohjoispuoli olisi sama kuin vaihtoehdossa VE2+, mutta ete-
l&puoleinen rannansuuntainen laituri olisi bulk-laituri ja eteldinen pisto-
laituri kaytossa vain toiselta puolelta (bulk-laiturin laivapaikka estda pis-
tolaiturin kaytdn pohjoispuolelta). Vaihtoehto edellyttda ruoppausta noin
243 000 m3ktr ja vesialueen téyttéa saman verran kuin VE2+ eli 26 000
mZ. Louhinnan mé&éra ei muutu edellisista vaihtoehdoista.

Alusliikenteen arvio on noin 900-1 150 aluskdyntid per vuosi, riippuen
tehdaanké rannansuuntaisesta laiturista bulk- vai konttilaituri.

Vaihtoehto VE4:

Vaihtoehdossa VE4 laiturien asettelu on sama kuin muissakin vaihtoeh-
doissa, mutta pohjoisen rannansuuntaisen kontti/bulk-laiturin kulku-
syvyys on 10 metrid (haraussyvyys 14,3 metrid) ja eteldisen bulk-laiturin
syvyys 14 metrid (haraussyvyys 15,4 metrid). Eteldinen ro-ro-pistolaituri
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on kaytdssd vain pohjoispuolelta. Koko sataman edusta eteldisen bulk-
laiturin kohdalla ei ole kulkusyvyydeltadn 14 metrid, vaan 14 metrin vay-
I kulkee vesialueen keskelld kapeana véyldnd. Kauempana véylalla
haraussyvyys olisi 16,1 metrid. Kauempana vdyld haarautuu, ja vain
idanpuocleinen haara voidaan syventdad 14 metriin, eli vaihtoehdon ta-
pauksessa kaytetdan vain idadnpuocleista haaraa.

Vaihtoehdossa VE4 ruoppausmassoja syntyy 168 000 mkir sekd lou-
hintaa kauempana vaylalla tehd&an 14 000 m3ktr. Merialuetta taytetaén
noin 25 300 m2

Alusliikenteen arvio on noin 900-1 150 aluskdyntid per vuosi, riippuen
tehdaanko rannansuuntaisesta laiturista bulk- vai konttilaituri.

Valittu vaihtoehto

Hangon satama on valinnut toteutettavaksi vaihtoehdon VE4. Taméa
mahdollistaa suurten alusten saapumisen satamaan, mikd on sataman
kannalta kustannustehokkain vaihtoehto. Samalla aluskdyntien maéra
on vahdisempi, kun v@hemman aluksia tarvitaan saman lastim3arin
kuljettamiseen.

Ymparistovaikutusten arviointimenettely

Hankkeeseen sovelletaan ymparistovaikutusten arviointimenettelya
(YVA-menettely) YVA-lain {252/2017) liitteen 1 hankeluettelon kohdan 9
f perusteella: padosin kauppamerenkulun kayttéon rakennettavat meri-
vaylat, satamat, lastaus- tai purkulaiturit yli 1 350 tonnin aluksille.

Hangon Satama Oy ja Liikennevirasto (nykyaan Vaylavirasto) ovat
14.8.2017 saattaneet vireille Koverharin sataman laajentamishankkeen
ympaéristovaikutusten arviointimenettelyn toimittamalla Uudenmaan
ELY-keskukselle hanketta koskevan ymparistovaikutusten arviointioh-
jelman. Uudenmaan ELY-keskus on antanut ohjelmasta yhteysviran-
omaisen lausunnon 25.10.2017. Hankkeesta vastaava on 14.3.2019
toimittanut Uudenmaan ELY-keskukselle ymparistévaikutusten arviointi-
selostuksen, joka on laadittu arviointiohjelman ja yhteysviranomaisen
siitd antaman lausunnon pohjalta.

Hankkeen liittyminen muihin suunnitelmiin ja ohjelmiin

Suunnittelualueelia on voimassa ymparistdministerion vahvistama Uu-
denmaan kokonaismaakuntakaava ja vaihemaakuntakaavat. Koverharin
alueen yleiskaavaa ollaan uudistamassa, ja uudistuksella on keskeinen
osa sataman kehittdmisprojektissa. Tavoitteena on saada uusi yleis-
kaava kaupunginhallituksen hyvaksyttavaksi vuoden 2019 aikana.

Koverharin alueella on voimassa uusi asemakaava, joka ohjaa alueen
kehitystd. Asemakaava mahdollistaa vanhan teollisuusalueen uusiokay-
tén, maantien siirron seka laivaliikenteen ja satamatoimintaan tukeutu-
vien liiketoimintamahdollisuuksien kehittdmisen. Kaavassa on osoitettu
maantie (LT) ja satama- (LS), luonnonsuojelu- (SL) ja vesialueet (W).
Kaavassa on huomioitu muinaismuistot, pohjavesi- ja Natura 2000

-alue. Vanhat suljetut kaatopaikka-alueet on merkitty EV-merkinnilla
suojaviheralueiksi tai E1 -merkinnalld erityisalueiksi. Luonnon monimuo-
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toisuuden vaalimisen osa-alueita (luoi1-3) hoidetaan karuina paah-
deympéristdind ja niiden avulla on pyritty sovittamaan yhteen satama-
toiminnot ja uhanalaisten lajien elinolot.

Muita aluetta koskevia suunnitelmia ja ohjelmia ovat muun muassa Uu-
simaa-ohjelma, Koverharin kehityshanke, merenhoitosuunnitelma, me-
ristrategiadirektivin  meren  hyvan tilan kuvaajat, Kymijoen-
Suomenlahden vesienhoitoalueen vesienhoitosuunnitelma 2016 - 2021,
Itimeren suojeluchjelma, HELCOM Itdmeren suojeluohjelma BSAP,
Suomen rannikkostrategia, Suomen meriliikennestrategia, Natura 2000
-verkosto, Etela- ja Lansi-Suomen jétesuunnitelma vuoteen 2020 ja val-
takunnallinen jatesuunnitelma.

Ympiristovaikutusten arvioinnin ja muiden menettelyjen yhteensovittaminen

Koverharin sataman laajentamisen YVA-menettelyn yhteydessa on ar-
vioitu sataman rakentamisen vaikutuksia Natura alueen luontoarvoihin.
ELY-keskuksen luonnonsugjelulain 65 §:n mukainen lausunto annettiin
7.1.2019 paivatysta Natura-arvioinnista. Lausunto on perustellun paa-
telman liitteena.

Satamalla on télld hetkelld voimassa oleva ympéristdlupa (Nro
30/2006/1). Lupa on terastehtaan toiminnan vanha ympéristoiupa, jonka
satamaa koskevat lupamaaraykset siirrettiin Hangon Satama Oy:n vas-
tuulle vuonna 2015.

Satamalle on annettu myés vesilupapaéatds (256/2016/2), jonka mukai-
sesti satama-altaan kunnossapitoruoppaus ja huonokuntoisen laiturin
kunnostus toteutettiin vuosien 2017-2018 aikana.

Sataman toiminnan laajentaminen edellyttdd ymparistdnsuojelulain
(527/2014) mukaista ympéristdlupaa Eteld-Suomen aluehallintovirastol-
ta (AVI) tai muulta toimivaltaiselta viranomaiselta.

Laiturien ja kenttdalueiden rakennusta seké ruoppausta ja lgjitysta var-
ten tarvitaan vesilain (587/2011) mukainen lupa Eteld-Suomen aluehal-
lintovirastolia (AVI) tai muulta toimivaltaiselta viranomaiselta.

Lupahakemusten liitteend tulee olla ympaéristévaikutusten arviointiselos-
tus ja siitéd annettu yhteysviranomaisen perusteltu paatelma.

2. OSALLISTUMISEN JARJESTAMINEN SEKA YHTEENVETO ARVIOINTISELOSTUK-
SESTA ANNETUISTA LAUSUNNOISTA JA MIELIPITEESTA

Arviointiselostuksesta tiedottaminen ja kuuleminen

Hankkeen ymparistdvaikutusten arvicintiselostus on kuulutettu ajalla
21.3.2019 - 17.5.2018. Kuulutus on ollut ndhtavilld Hangon kaupungin
(kijaamo@hanko.fi) ja Raaseporin kaupungin (raasepori@raasepori.fi)
virallisilla sahkaisilld ilmoitustauluilla. Lehti-ilmoitukset kuulutuksesta on
julkaistu Eteld-Uusimaa, Hangon Lehti ja Vastra Nyland -lehdissa.
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Arviointiselostus on ollut kuulutusajan 21.3.2019 - 17.5.2019 nahtavilla
seuraavissa paikoissa:

Hangon kaupunginkirjasto, Vuorikatu 3-5, 10900 Hanko
Raaseporin kaupunki, Kaupunginkanslia, Raaseporintie 37, 10650
Tammisaari

seki liséksi ympaéristohallinnon yhteisilla verkkosivuilla
www.ymparisto.fi/lkoverharinsatamanlaajennus YVA.

Hankkeen arviointiselostuksen yleisdtilaisuus pidettin  2.4.2019 klo
17.30 - 20.00 Lappohjan koululla osoitteessa Koulukuja 4, 10820 Lap-
pohja. Hankkeesta vastaavien, konsulttien, Hangon kaupungin ja yh-
teysviranomaisen edustajien liséksi yleisotilaisuuteen osallistui 21 hen-
kilod.

Yleisttilaisuudessa esiteltin YVA-menettely, YVA-selostus ja tehtyjen
arviointien tulokset. Keskustelua kaytiin muun muassa hankkeen aiheut-
tamasta rekkaliikenteen kasvusta, meluhaitoista ja onnettomuusriskeis-
td. Tarkeana pidettiin raidelikenteen sahkoistdmista. Esitettin myds
vaihtoehto kokonaan uudesta tiesta ja vaihtoehto, jossa osa liikenteesta
ohjautuisi Viskontien kautta ja osa Koverharintietd. Tuotiin esille lisdksi
hankkeen tyéllistava vaikutus. Huolissaan oltiin muun muassa luonnon-
rauhan sailymisestd, uimarannan tilasta, alusten jatteistd ja haitta-
ainepitoisista sedimenteista.

Viranomais- ja sidosryhmayhteisty6td varten hankkeelle perustettiin
YVA-menettelyn ajaksi ohjaus- ja seurantaryhmat.

Uudenmaan ELY-keskus on pyyidnyt arviointiselostuksesta lausunnot
Hangon kaupungilta (kaupunginhallitus, ymparistdnsuojeluviranomai-
nen, kaavoitusviranomainen ja rakennusvalvontaviranomainen), Raa-
seporin kaupungilta, Caruna Oy:lta, Eteldkarien ymparistoterveydelta,
Etela-Suomen aluehallintovirastolta (Peruspalvelut, oikeusturva ja luvat,
Eteld-Suomen aluehallintovirastolta (ympéaristdluvat), Geologian tutki-
muskeskukselta, Liikenne- ja viestintavirasto Traficomilta, Luonnonva-
rakeskukselta, Lansi-Uudenmaan maakuntamuseolta, Lansi-
Uudenmaan pelastuslaitokselta, Mets3hallitukselta, Museovirastolta,
Puolustusvoimilta, Turvallisuus- ja kemikaalivirastolta, Uudenmaan liitol-
ta, Rajavartiolaitokselta, Greenpeaceltd, Hangon ymparistoyhdistyksel-
td, Natur och Miljolta, Suomen luonnonsuojeluliitoita, Tvarminnen eldin-
tieteelliseltd asemalta ja WWF Suomelta.

Yhteenveto saaduista lausunnoista ja mielipiteesta

Ympaéristovaikutusten arviointiselostuksesta toimitettiin yhteysviran-
omaiselle 14 lausuntoa ja yksi mielipide. Lausunnot ja mielipide ovat
kokonaisuudessaan nahtavilld internet-sivuilla
www.ymparisto.fi’lkoverharinsatamanlaajennusYVA.
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Yhteenveto lausunnoista
Yleistd

Lausunnoissa katsottiin, ettd hankkeen ympéaristovaikutuksia on arvioitu
laaja-alaisesti. Vaikutusten merkittdvyyden kuvaamisessa yhteenveto-
taulukko, johon olisi koottu hankevaihtoehtojen kaikki arvioidut ympéris-
tévaikutukset, olisi kuitenkin ollut valttdmaton kokonaiskuvan saamisek-
si ja eri hankevaihtoehtojen vilisten erojen vertailemiseksi.

Rakennusvaiheen vaikutukset ovat suurempia kuin tulevan satamatoi-
minnan ja laivaliikenteen vaikutukset, mutta ne ovat iyhytaikaisia. Hank-
keen vaikutukset normaalitilanteissa ovat melko pienet. Katsottiin, ettd
tarkasteltu alue oli liian suppea ja ratapiha-alueen olisi pitédnyt siséltya
hankealueeseen.

Sataman laajentumisen seurauksena kasvava junakuljetusten maéra
voi johtaa radan sdhkoistamiseen. Talla olisi ympériston kannalta mer-
kittdvid myodnteisia vaikufuksia.

Todettiin, ettd Koverharin sataman laajentaminen on parempi vaihtoeh-
to kuin Hangon keskustassa sijaitsevan, valtakunnallisesti arvokkaaksi
rakennetuksi kulttuuriymparistoksi luckitellun Lansisataman voimakas
laajentaminen. Laénsisataman ja Ulkosataman maaliikenne kulkee Han-
gon kantakaupungin lapi, joten Koverharin sataman kehittdmiselld olisi
myonteisia vaikutuksia kantakaupungin 1&pi kulkevien kuljetusten ympa-
ristdhaittojen torjunnan kannalta.

Vaihtoehdot

Toteutettavaksi vaihtoehdoksi valittu vaihtoehto VE4 mahdollistaa suur-
ten alusten saapumisen satamaan, mikd on sataman kannalta kustan-
nustehokkain vaihtoehto. Samalla aluskdyntien mdard on vahaisempi,
kun véhemmé&n aluksia tarvitaan saman lastiméaran kuljettamiseen.

Katsottiin, ettd vaihtoehdon valinnan perusteluita tulee tiydentéa tiedoil-
la valintaan johtaneista paéasiallisista syistd ja mahdollisista ympéristo-
vaikutuksista.

Vaikutukset maaperaén seké pohja- ja pintavesiin

Satama-alueen sedimenttitutkimusten perusteella sedimentissa esiintyy
kohonneita pitoisuuksia haitta-aineita, mutta pitoisuudet alittavat paa-
osin PIMA-asetuksen kynnysarvot, eikd suurinta 0saa massoista siten
luokitella pilaantuneiksi, kun ne ldjitetdan maalle. Sedimenteissd saat-
taa esiintyd myods happamia sulfaattimaita.

Sataman normaalitoimintaan liittyvista toiminnoista ei arvioida kohdistu-
van suoria vaikutuksia pohjavesiin. Hankkeesta johtuva rekkaliikenteen
kasvu liséd kuitenkin pohjavesien saastumisriskid liukkauden torjunnan
lisdéntymistarpeen ja onnettomuusriskin kasvaessa pohjavesialueella.
Korostettiin, etta kaikkea pohjavetta tulee etenkin pohjavesialueella suo-
jella.
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Pidettiin valttamattomana, ettd hanke toteutetaan kaikilta osin siten, ett-
ei silld vaaranneta talousvetend kaytettdvan pohjaveden laatua ja maa-
rad. Ympéristdluvassa tulee asettaa talousveden laadun ja méérén tur-
vaamiseksi riittdvat lupaehdot ja seurantavelvoitteet, koskien seka ra-
kentamisen aikaista toimintaa, ettd satamatoimintaa. Lupaehdoissa tu-
lee satama-alueella toimijoilta edellyttdd myds huolellista ennalta varau-
tumista mahdollisiin onnettomuuksiin.

Ruopattuja hiekkamassoja voidaan kayttda laiturien rakenteissa ja
taustatdissd, mikéli niiden haitta-ainepitoisuudet eivét ylitd sallittuja
arvoja. Myos hiekkaiset massat saattavat arvion mukaan sisaltas
sulfideja/sulfaatteja siind méaarin, ettd ne vaativat kasittelyn/stabiloinnin
ennen hyddyntadmista, miké on hyva huomioida erityisesti paalutuksissa.
Todettiin, ettd sulfaattimaariskid on arvioinnissa késitelty asianmukai-
sesti. Ennen massojen l&jittamistd ja niiden hyddyntdmista olisi masso-
jen sulfidiriskia kuitenkin mahdollisuuksien mukaan hyvd analysoida
joistakin naytteista, jolloin sulfidiriskiin voidaan varautua paremmin.

Hulevesien késittelyssd pitdd tédmén lisdksi huomioida myos
ymparistolle haitalliset vesiliukoiset aineet.

Satama-alueen laajuudesta johtuen talvella kerdttdvan lumen késittelyl-
Ia voi olla suuri ympéaristollinen vaikutus, silld ndissa lumissa voi hyvin-
kin olla merkittavia maaria ymparistolle haitallisia aineita. Selostukseen
tulisi siksi siséllyttdd lumen késittelyn ja etenkin lumen sulamisvesien
aiheuttamat ymparistovaikutukset.

Lappohjan yleisen EU-uimarannan uimaveden laatu tai hygieeniset olot
eivadt saa vaarantua esimerkiksi ruoppauksen aiheuttamien
kiintoainesten takia. Hankealueen maaperd koostuu suurelta osalta
tayttémassoista, jotka saattavat sisédltid kemikaaleja tai vaarallisia
aineita. Likaisten suoto- tai hulevesien kulkeutuminen meriveteen tulee
estda.

Pidettiin hyvana, ettd meriveden samentumista aiheuttavat toiminnot
ajoitettaisiin uimakauden ulkopuolelle seké ilmakupla- tai silttiverhon
kayttamista sedimenttien levidmisen ehkaisemiseksi.

Luontovaikutukset ja Natura 2000 -arviointi

YVA-menettelyn yhteydessd on samalla arvioitu sataman vaikutuksia
Tammisaaren ja Hangon saariston ja Pohjanpitdjanlahden Natura 2000
merensuojelualue -nimisen Natura-alueen luontoarvoihin.

Satama-alueen ja sen edustan vesialue sisaltyy Tammisaaren ja Han-
gon saariston ja Pohjanpitdjanlahden Natura 2000 merensuojelualuee-
seen. Sataman laajentaminen mahdollistaa aiempaa suurempien alus-
ten tulon satamaan, jolla saattaa olla vaikutusta myés ulompana merella
sijaitsevaan Natura-alueeseen Hangon itdinen selka.

Katsoftiin, ettd vaikutusten selvitys on tehty asianmukaisella tavalla, ja
ettd arvioinnin pohjalta voidaan tehda johtopdatoksid vaikutusten mer-
kittavyydesta. Vaikutusalueeksi on tunnistettu sataman laajentamisen
rakentamisen aikaiset ja kdyion aikaiset vaikutukset.
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Tehtyjen selvitysten ja arvioinnin pohjalta katsottiin, ettd vaihtoehto VE
1 heikentad merkittavasti Tammisaaren ja Hangon saariston ja Pohjan-
pitdjanlahden merensuojelualue -nimisen Natura-alueen luontoarvoja
sen luontotyypin "vedenalaiset hiekkasérkat" osalta.

Vaihtoehdoissa VE2 - VE4 vayldn syventdminen edellyttad ruoppauksia
ja louhintoja Hastd Busén ja Tvarminnen ldheisyydessd TallA voi olla
merkittdvid heikentdvid vaikutuksia luontodirektiivin liitteen lajiin, har-
maahylkeeseen, seka lintudirektiivin liitteen 1 lajeihin.

Lieventamistoimenpiteiden (lajien karkotus ja vedenalaisen kuplaverhon
kayttd) avulla vaikutukset eivat ole arvion mukaan merkittdvéisti heiken-
tdvid harmaahylkeeseen ja lintudirektiivin lajeihin. Tdiden ajoitus tulee
kuitenkin tehda linnuston pesiméajan ulkopuolella ja samentumista ai-
heuttavat toimet keskitettava syksyyn ja talveen.

Katsottiin, ettd vaihtoehtojen VE2 - VE4 vaikutukset luontotyyppeihin ei-
vit ole merkittavasti heikentévid, mikéli kdytetddn lieventévid toimenpi-
teita ja kiintoaineksen levidmista pystytdan tehokkaasti estdmaan.

Esitettiin huoli mahdollisista muutoksista, jotka koskisivat pitkdaikais-
seurantaa ja eritoten Storfjardenin seuranta-aluetta. Suhtauduttiin va-
rauksella Storsundsharun -saaren eteldpuoleisen riutan suunniteltuun
louhintaan. Saaren haahkapopulaatio kuuluu pitkdaikaisen, kansainvili-
sen tutkimuksen piiriin. Matalat riutta-alueet ovat uhanalaisille haahkoil-
le tarkeitad sydnnosalueita. Lisdksi vedenalaiset riutat ovat luontodirektii-
vin suojeltuja luontotyyppejé, joilla eldd monimuotoinen lgjisto.

Meluvaikutukset

Alueen melutasoon vaikuttavat sataman toiminta, Syndalenin ampuma-
alueen ampumaharjoitukset, rekkaliikenne sekd muu toiminta, joka
muodostuu vanhan terdstehtaan [dhialueelle alueen kehityksen edetes-
sd. Katsottiin, ettd sataman laajennuksen jalkeen melun méara lisdan-
tyy ja siité voi tulla hairitsevé esimerkiksi vaylan viereisten saarien asu-
fukselle.

Pidetiiin tarpeellisena selostuksessa esitetyn tarkemman meluselvityk-
sen tekemistd ymparistdlupahakemuksen yhteydessa.

Vaikutukset maanké&yttéon ja kaavoitukseen

Hankealue sijoittuu ehdotusvaiheessa olevan Lansi-Uudenmaan vai-
hemaakuntakaavan alueelle. Ehdotus ei tuo hankealueelle merkittavia
muutoksia voimassa oleviin maakuntakaavoihin verrattuna. Ehdotuk-
sessa alueelle on osoitettu selostuksessa mainittujen merkintdjen liséksi
Natura-alueen, suojelualueen ja puolustusvoimien alueen kaavamerkin-
nat.

Hankealueelle on hyvaksyity vuonna 2018 asemakaava ja valmisteilla
on yleiskaava. Todettiin, ettd yleiskaavan luonnoksessa esitefty ole-
massa olevan yhdyskuntarakenteen ja sataman kehittdminen on maa-
kunnan alueidenk&yton tavoitteiden mukaista. Suunnittelualueella ja sen
vilittdtméssa ldheisyydessd on kuitenkin paljon arvokkaita ja herkkid
ympaéristdja, joiden arvojen selvittaminen sekd niiden vaikutusten arvi-
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ointi yleiskaavan kaavaratkaisujen suhteen on tehtava erityisen huolelli-
sesti.

Sataman kehittdminen luo painetta alueen lahiympériston lisdkaavoit-
tamiseen.

Vaikutukset rakennettuun kulttuuriympéristédn ja maisemaan

Katsottiin, eftd selostus on rakennettuun kulttuuriymparistéén ja maise-
maan kohdistuvien vaikutusten osalta asianmukainen ja riittéva.
Sataman laajennus on osa alueen maisemakuvan muutosta. Sataman
laajennus muuttaa nakymaa erityisesti meren suunnasta ja laajennuk-
sen on arvioitu nakyvén ainakin Lappohjan kyldstd sekd Ekon, Herman-
sjon ja Koon saarilta ja Lappohjan uimarannalta. Laajennuksen jalkeen
satama tyontyy rannasta ulommas merelle, mikd yhdessé alusméérien
lisdyksen kanssa vaikuttaa asuinalueille nakyvaan merimaisemaan. Sa-
taman laajentamisen maisemalliset vaikutukset on arvioitu vahaisiksi,
joskin ne voidaan yksildllisesti kokea hyvinkin eri tavoin. Katsottiin, ettd
todettuja kielteisid vaikutuksia tulee suunnittelun edetessa ja sataman
toiminnassa pyrkid minimoimaan.

Hangon satama Oy:n valitseman vaihtoehto VE4:n vaikutukset maise-
maan ovat vertailtavista vaihtoehdoista huomattavimmat, koska laituri-
aluetta on enemman kuin muissa vaihtoehdoissa ja mybs suuret alukset
paasevat satamaan.

Suunnittelualueelle ei sijoitu arvokkaita rakennetun kulttuuriympériston
kohteita tai alueita lukuun ottamatta sotahistoriallisia ja arkeologisia
kohteita.

Vaikutukset muinaisjdénnoksiin

Toteutettavaksi valitun vaihtoehdon vaikutukset muinaisjaanndksiin ovat
erittdin suuret. Tadméan vuoksi korostettiin, eftd hankealueella tehtéva
vedenalainen inventointi tulee toteuttaa hyvissa ajoin siten, ettd mahdol-
listen inventoinnissa |6ydettdvien muinaisjaanndsten riittdvat tutkimuk-
set/dokumentoinnit ehditddn tehda ennen kuin hankkeen toteuttaminen
alkaa.

Katsottiin, ettd sekd vedenalaisen ettd maassa sijaitsevan kulttuuripe-
rinndn suojelu on selostuksessa otettu huomioon riittavalla tavalla.

Vaikutukset liikenteeseen

Satamahankkeella on merkittavid vaikutuksia maaliikenteeseen. Maa-
kunnallisesti merkittavélle Vi 25:lle syntyy suuri m&ara raskasta liilken-
nett& erityisesti lopputilanteessa mutta myds rakentamisen aikana. Tien
kapasiteetin on todettu riittdvén, mutta turvallisuus- ja toimivuusnaké-
kulmat nostavat tien kehittamistarpeita esiin. Valittu vaihtoehto VE4 tu-
keutuu Hanko-Hyvink&& radan sahkéistykseen. Hankkeen etenemisen
osalta on varauduttava epdvarmuuksiin niin radan sahkbistyksen kuin
tielikenteen osalta. Esitettiin, ettd hankkeen jatkosuunnittelussa on
huomioitava satamatoiminnan kytkeytyminen radan sahkoistyshank-
keen ja vt 25 parannushankkeen etenemiseen liikennejérjestelman toi-
mivuuden varmistamiseksi.
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Yleisesti merivayldn ymparistovaikutukset on huomioitu selostuksessa
kauas, mutta likennemaarien kasvua maalla ei ole huomioitu laajasti
hankealueen ulkopuolella. Alueen tasoristeysten turvallisuutta tulee pa-
rantaa liikennemaarien kasvaessa.

Ympéristoriskit

Liikenne lisdantyy merkittdvasti sataman ja tien 25 valilld, ja néin ollen
myos onnettomuuksien riski kasvaa. Vaikka kyseessa ei olisi vaarallisen
aineen kuljetus, aiheutuu raskaan ajoneuvon polttoainesailion vucdosta
onnettomuustilanteessa maaperén ja pohjaveden pilaantumisriski.
Pohjavesialueen nykyinen rajaus tulisi tarkastella ja kartoittaa uudes-
taan. Tieto siitd, toimitaanko pohjavesialueella vai sen ulkopuolella, vai-
kuttaa pelastuslaitoksen taktiikkaan ja kaytettyihin menetelmiin. Esimer-
kiksi tulipalon sammuttamiseen kaytettdvan sammutusvaahdon valin-
nalla voi olla merkitystd pohjaveden kannalta. Oljy-/kemikaalivuoto- ja
vahingontorjuntatehtavissa resurssien kéyttéon ja toimenpiteiden no-
peuteen vaikuttaa myés tieto pohjaveden sucjaustarpeesta.

Todettiin, ettd laivojen tankkausten riskeja ja ympéristdvaikutuksia ei ole
arvioitu.

Pelastuslaitos ei saavuta Koverharin satamaa toimintavalmiusohjeen
mukaisesti, jonka takia toiminnanharjoittajan tulee itse panostaa onnet-
tomuuksien ehkéisyyn, riskien hallintaan, valvontaan sekd vahinkojen
rajoittamiseen.

Oljyntorjunnan suunnittelussa ja varautumisessa tulee huomioida pelas-
tuslain (2011/379) 22 ¢ §, jossa velvoitetaan sataman pitdjaa ja rannik-
koalueen toiminnanharjoittajaa huolehtimaan torjuntavalmiudesta ja sii-
hen liittyvistd suunnittelu, varautumis-, kalusto- ja henkildstdasioista.

Haitallisten vaikutusten lieventdminen

Pidettiin erittdin térkedna, ettd ruoppaukset suoritetaan ymparistda
sdastavalla tavalla, jossa menetelmia valittaessa keskeisena valintakri-
teerind on ympaéristovaikutusten nakdkulmasta parhaan ruoppausteknii-
kan kayttd sekd toimenpiteet, joilla estetddn vaikutusten levidminen
kohdealueen ulkopuolelle. Ruoppausten ajankohta, kesto ja virtausolo-
suhteet on hucomioitava suunnittelussa ja toteutuksessa. Mahdollinen
louhinta on ajoitettava syksyyn tai talveen, jolloin vaikutukset meriluon-
toon ovat mahdollisimman vahaiset.

Katsottiin erittdin tarkeéksi, ettd satama-altaan ja laivojen kdéntdalue jo
rakennusvaiheessa ruopataan syvaksi, jotta kayton aikana potkurivirto-
jen aiheuttama samennus on mahdollisimman vahéinen. Pintamateriaa-
lin riittdva poistaminen myds vihentiisi pohjassa olevien haitia-aineiden
levidmisen ympéristédn sataman kayton aikana.

Tarkeaa on, ettéd satama-alueen hulevesi ei pdady mereen puhdistamat-
tomana, vaan ettd mahdolliset kemikaalit, ravinteet ja eloperdiset aineet
késitelldén asianmukaisesti.
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Laivaliikenteen kielteisid vaikutuksia voidaan vihentda asettamalla lai-
voille nopeusrajoituksia. Lisaksi tulee laatia suunnitelma ja strategia se-
kd oftaa kdytantéon menetelmaét, joilla véhennetaan laivojen mukana tu-
levien vieraslajien levidmisen riskia.

Todettiin, ettd lieventdmistoimenpiteitd on kuvattu varsin pintapuolisesti.
Lupaprosesseissa valitun toteuttamisvaihtoehdon osalta tulee kuvata ja
maéritelld tarkemmin lieventdmistoimia.

Seuranta
Alueella tarvitaan pohjaveden seurantaa.

Hankkeen satamasta riippumattoman ympéristéseurannan tulee riitté-
van kattavasti huomioida alueen erityispiirteet.

Rantojensuojeluohjelmaan kuuluvan Lappohjan laajan hiekkarannan ti-
laa tulee seurata ja ryhtya tarpeellisiin toimenpiteisiin, mikali satamatoi-
minta johtaa rannan liettymiseen. Ainutlaatuisen ja perusopetukselle
térkean hiekkarannan tila ei saa vaarantua.

Vaikutukset ihmisten elinoloihin

Selostuksessa on huomioitu hankkeen vaikutukset ihmisten terveyteen,
elinoloihin ja viihtyvyyteen, kuten asumiseen ja alueen virkistyskayttoon.

Rakentamisvaiheessa tai sen jélkeen satamatoiminta ei saa aiheuttaa
terveysvaaroja, kuten esimerkiksi valo- tai ilmansaasteiden, melun tai
pblyn muodossa. Sataman ympéristdmelumallinnus on tehtava ympéris-
télupamenettelyn yhteydessa.

Muita kommentteja

Selostuksen Uusimaa-chjelman kuvaus siséltaa vanhentunutia tietoa.
Uusi ohjelma ja sitd tdydentdvé toimeenpanosuunnitelma ovat tulleet
voimaan vuonna 2018,

Hangossa on lisaksi kaksi muuta satamaa, Lansisatama ja Ulkosatama,
joihin kehittdmishankkeella on vaikutuksia. Néitd vaikutuksia olisi ollut
perusteltua arvioida tarkemmin.

YVA-prosessissa tulee huomioida lahialueiden rinnakkaiset meneilldan
olevat prosessit, kuten entisen terdstehtaan kaatopaikan suotovesien
kasittelyn suunnittelu ja putkilinjaukset. Nailla voi olla suora vaikutus sa-
tama-alueen kayttoon ja toimintoihin.

Visko Teepak Oy:lld on pohjavedenottamoita hankealueen laheisyydes-
sd.

Yhteenveto mielipiteesta

Mielipiteessa todettiin, ettd satama aiheuttaa ympéristoriskeja, esimer-
kiksi dljyvahinkoja, muita paastdja mereen ja lastausonnettomuuksia.
Koverharin tehtaan sedimentoituneet vaaralliset aineet voivat paasta
ruopattaessa meriveteen. Kysyttiin, miten seurataan hankkeen aiheut-
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tamia veden muutoksia ja miten toimitaan, jos haitallisia vaikutuksia il-
menee.

Suurten alusten moottorit aiheuttavat merenalaisen maakerroksen liik-
kumista. Tdm& muovaa rantaa aivan toisenlaiseksi. Ruoppauksella saa-
tava vaylan pysyvyys on Kyseenalainen alueen hiekkapohjan vuoksi.
Miten valtytaan jatkuvalta ruoppaukselta, mikad kuormittaa edelleen ym-
périst6a?

Rakennusaikainen melu ja poly kulkeutuvat rannoille. Sataman liiken-
teen melu ja pbly aiheuttavat haittaa alueen asukkaille pysyvasti.

Tuotiin esille, ettd hankkeen vaikutusaluetta kuuluu Natura 2000 luon-
nonsuojelualueeseen. |hmeteltiin miksi Hanko aikoo rakentaa suuren
sataman paikkaan, jossa on ainutlaatuinen ympéristé. Jos tdma ympéa-
ristd tuhoutuu, sitd ei voi korvata. Haitat voivat nakyé heti tai vasta jon-
kin ajan kuluttua, jolloin ei ole paljoa tehtévisséa.

3. ARVIOINTISELOSTUKSEN RIITTAVYYS JA LAATU

Uudenmaan ELY-keskus on YVA-menettelyn yhteysviranomaisena tar-
kastanut arviointiselostuksen riittavyyden ja laadun, ja toteaa téltd osin
seuraavaa:

Hangon Satama Oy:n ja Vaylaviraston Koverharin sataman laajenta-
mishankkeen toteuttamista koskeva ympaéristovaikutusten arviointiselos-
tus tayttda YVA-lain (252/2017) 19 §:n ja YVA-asetuksen (277/2017) 4
§:n sisaltdvaatimukset ja se on kasitelty YVA-lainsdadannon vaatimalla
tavalla. Arviointiselostus on laadittu ottaen huomioon hankkeen arvioin-
tiohjelma ja yhteysviranomaisen siitd antama lausunto.

Arviointiselostuksen perusteella on mahdollista muodostaa kokonais-
kuva hankkeesta ja sen keskeisistd ympéristovaikutuksista. Hankkeen
toteuttamiselle on esitetty useita vaihtoehtoja ja selostuksessa on arvioi-
tu riittdvasti ndiden vaihtoehtojen ympéristévaikutuksia.

Todetusta arviointiselostuksen riittdvyydestd huolimatta arvioinnissa on
saatujen lausuntojen ja mielipiteen sekd yhteysviranomaisen oman tar-
kastelun perusteella todettu olevan joitakin huomioon otettavia puuttei-
ta, joita kasitelldan seuraavassa:

Arviointiselostuksessa havaittuja puutteita

Yhteysviranomainen toteaa, ettd selostuksessa vaikutukset vesienhoi-
tosuunnitelman tavoitteisiin on kuvattu suppeasti.

Liitteess@ 11 on kuvattu vaikutuksia vesien tilan laatutekijdihin (kasvi-
plankton, pohjaeldimet, makrofyytit, vedenlaatu, haitalliset aineet). Bio-
logisista laatutekijdista liitteessa on kuvattu vaikutukset pohjaeldimiin ja
makrofyytteihin. Kasviplanktonin osalta arviocita ei [0ydy.

Arviointiselostuksen luvussa 12.6 on todettu virheellisesti, ettd hanke-
alue kuuluu Hankoniemen rannikkovesimuodostumaan. Oikea vesi-
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muodostuma on Storfjdrden. Hankkeen vaikutuksia on syyta tarkastella
ensisijaisesti tdhan rannikkovesimuodostumaan.

Ruoppausten vaikutukset alueen rehevditymiseen ja sitd kautta ekologi-
seen tilaan on selostuksessa kuvattu lian mydnteisiksi. Ruoppausten
yhteydessa ldhtee liikkeelle myds ravinteita, jotka ovat jo poistuneet
kierrosta.

Hankkeen hyvaksyttdvyyteen vesien- ja merenhoidon kannalta otetaan
kantaa lupavaiheessa. Hanke on késiteltavd seuraavassa vesienhoito-
suunnitelmassa. Vesienhoitosuunnitelmassa on esitettdva selvitys ve-
sienhoidon ympéristétavoitteista poikkeamisen edellytysten toteutumi-
sesta sekd selvitys hankkeen aiheuttamista muutoksista vesimuodos-
tumassa ja sen tilassa, jos kdytetdan vesien- ja merenhoidon jarjesta-
mistd koskevan lain (1299/2004) 4 luvun 23 § mukaista poikkeamaa ve-
sienhoidon tavoitteista.

Arviointiselostuksessa on kuvattu uuden maakuntakaavan (Uusimaa-
kaava 2050) kaavaehdotuksen sisaltéd suunnittelualueen osalta. Ku-
vauksesta puuttuu Koverharin sataman merkinndn kuvaus.

Selostuksessa olisi ollut syyta tucda esille yleiskaavaluonnoksen sisélié
suunnittelualuetta koskevilta osin.

Selostuksessa Koverharin asemakaava on esitetty osin virheellisesti.
Asemakaavassa satama on osoitettu LS-1 -merkinnélld, kaava-alueelle
on liséksi osoitettu EV-alueita, TY-alueita, T-1-alueita ja SL-alueita. LT-
alueita (maantie) ei ole osoitettu.

Esitetyt vaikutusarvioinnin puutteet ovat kuitenkin luonteeltaan sellaisia,
etté ne eivat edellytd arviointiselostuksen tdydentdmista, vaan arviointia
voidaan taydentaa ja tarkentaa hankkeen jatkosuunnittelussa ja tulevis-
sa lupamenettelyissa.

4. YHTEYSVIRANOMAISEN PERUSTELTU PAATELMA

Yhteysviranomaisen perusteltu paatelma hankkeen todenndkdisesti
merkittavistd ympéristovaikutuksista perustuu YVA-lain 19 §:ssd sekd
YVA-asetuksen 4 §:ssd annettuihin arviointiselostuksen siséltovaati-
muksiin, arviointiselostuksessa esitettyihin hankkeen kuvaukseen ja
selvityksiin, niiden tuloksiin ja tulosten arviointiin seka selostuksesta an-
nettujen lausuntojen ja mielipiteen siséltdéon.

Tamé yhteysviranomaisen perusteltu paatelma sisdllytetdan hanketta
koskevaan lupapdatékseen YVA-lain 26 §:n mukaisesti. Lupapaatok-
sestd on kaytava ilmi, miten arviointiselostus ja perusteltu pdatelma ko-
konaisuudessaan on otettu huomioon.

Uudenmaan ELY-keskuksen Natura-arvioinnista antaman luonnonsuojelulain
65 §:n mukaisen lausunnon johtopdatokset

Hankealue sijaitsee osin Tammisaaren ja Hangon saariston sekd Poh-
janpitdjanlahden merensuojelualue -nimisen Natura 2000 -alueen sisd-
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puolella. Siksi hankkeen Natura 2000 -alueeseen kohdistuvia vaikutuk-
sia selvitettiin erilliselld 7.1.2019 paivatylld Natura-arvioinnilla.

Uudenmaan ELY-keskuksen Natura-arvioinnista 27.6.2019 antama
luonnonsuojelulain 65 §:n mukainen lausunto on kokonaisuudessaan
perustellun paatelman liitteena, seuraavassa ovat lausunnon johtopaa-
tokset.

Sataman laajentaminen

Tehdyn vaikutusarvioinnin ja sen taustalla olevien selvitysten pe-
rusteella Uudenmaan ELY-keskus katsoo, ettd Koverharin sataman
laajentamisen vaihtoehto 1 merkittiavasti heikentdd Tammisaaren
ja Hangon saariston ja Pohjanpitidjanlahden merensuojelualue
-nimisen Natura-alueen luontotyyppiéd vedenalaiset hiekkasarkit.

Koverharin sataman laajentamisen vaihtoehtojen 2-4 vaikutukset luon-
totyyppeihin eivat ole merkittdvasti heikentavia, mikali kiintoaineksen ie-
viamista pystytdan tehokkaasti estiméan ja samentumista aiheuttavat
tydt keskitetd&n syksyyn ja talveen. Vaihtoehdoilla 2-4 ei sataman alu-
eella ole merkittavia heikentadvia vaikutuksia linnustoon, kunhan linnus-
toa héiritsevat tyit tehdaén pesimaajan ulkopuolella.

Vaylan syventaminen

Vaihtoehtoihin 2-4 siséltyvalld vaylan syventamiselld, joka edellyttéa
ruocppauksia ja louhintoja mm. Hasté Busd/Tvarminnedn l3heisyydessa,
voi olla merkittavia heikentavid vaikutuksia luontodirektiivin liitteen 11 la-
jiin, harmaahylkeeseen seké lintudirektiivin liitteen | lajeihin. Kun haital-
lisia vaikutuksia lievennetédan karkottamalla lajit tydalueelta ja sen |&hei-
syydestd sekd kadytetdaan kuplaverhoa vedenalaisen melun vahenta-
miseksi, eivdt vaikutukset ole merkittdvid. Tydt tulee lisdksi tehda lin-
nuston pesimadajan ulkopuolella. Samentumista aiheuttavat toimet on
syytd keskittda syksyyn ja talveen.

Koverharin sataman vesitaloushankkeiden lupamenettelyn yhteydessé
on aiemmin arvioitu hankkeiden vaikutuksia Natura-alueen luontoarvoi-
hin. Luonnonsuojelulain mukaisessa arvicintimenettelyssa todettiin, ettd
arvioiduista hankkeista laajempi, joka sisélsi sataman ja satamaan joh-
tavan vayldn syventdmisen ja uuden laiturin rakentamisen, aiheuttaisi
merkittdvia heikentédvid vaikutuksia, ellei lieventédmistoimia, erityisesti
alusten nopeuden rajoittamista, toteutettaisi. ELY-keskus totesi arvioin-
tiohjelmasta antamassaan lausunnossa, etid haitallisten vaikutusten lie-
ventéamistoimien toteuttamismahdollisuudet ja aikataulu tulee arvioida
huolellisesti. Natura-arvioinnissa on esitetty lieventdmistoimia, joita tu-
lee edelleen tarkentaa, kun toteutetiava hankevaihtoehto on valittu.

Ympdéristolupaprosessissa tulee tarkentaa riutat -luontotyypin si-
jaintia vaylaalueella maastotdin ja tarkentaa arviointia ja tarvittaes-
sa suunnitelmaa néiden tietojen perusteella. Lupavaiheessa tulee
mybds suunnitella ja kuvata yksityiskohtaisemmin melun levidmisen es-
tdminen ja lajien karkottaminen tydalueelta. Kokonaisvaikutuksia (ran-
taeroosio, pohjaeroosio, sameneminen, laivoista syntyvét aallot ja me-
luhaitta) vaylan ulkopuolella tulee tarkastella tarkemmin ympéristélupa-
hakemuksen yhteydessa, ja valita vahiten haitalliset ratkaisut.



UUDELY/7968/2017 16/21

Uudenmaan ELY-keskus katsoo, ettd edelld kuvatulla tavalla toimien
Koverharin sataman laajennuksen vaihtoehdot 2-4 eivat merkittavasti
heikennd Natura-alueiden Tammisaaren ja Hangon saariston ja Poh-
janpitdjanlahden merensuojelualue (FI0100005) ja Hangon itdinen selkd
(FI0100107) suojelun perusteella olevia luonnonarvoja.

Merkittavat vaikutukset ja niiden perustelut
Vaikutukset pintavesiin

Pintavesiin kohdistuvat vaikutukset johtuvat pa&osin rakennusvaiheen
ruoppaustdistd, jonka seurauksena vesi samentuu ja mahdolliset sedi-
menttiin sitoutuneet haitalliset aineet padsevat kiertoon. Sataman kay-
ton aikana pintavesien laatuun voivat vaikuttaa sataman hulevedet ja
niiden mahdollinen huono laatu.

Selostuksessa on kuvattu riittévasti vesistiddn aiheutuvien haittojen lie-
ventamistoimia. Selostuksessa jaa kuitenkin epéselvaksi mihin lieven-
tadmistoimiin on sitouduttu, milloin ruoppaukset tehdéan ja tullaanko suo-
javerhoa kayttdmaan. Tama tieto on oleellinen ja vaikutusten arviointia
tulee tdsmentdd lupahakemuksia varten ottaen huomioon toteuttamis-
kelpoiset lieventdmistoimet.

Jos muuta kuin vayldruoppauksia tehdaén ilman suojaverhoa, niin sa-
meuden levidaminen tulee mallintaa. TAma koskee paitsi kiintoaineen le-
vidmistd my6s virtausvaikutuksia ja alusliikenteen vaikutuksia, jotka on
niitd koskevissa selvityksissa arvioitu ohjelman mukaisilla vaihtoehdoil-
la. Alusliikenteeseen liittyen vieraslajitarkastelusta puuttuu runkoon kiin-
nittyneind matkustavat lajit.

Vesienhoidosta tulee lupahakemuksessa arvioida tekijdkohtaisesti vali-
tun vaihtoehdon vaikutukset ekologiseen tilaan.

Vaikutukset muinaisjadannoksiin

Hankkeen vaikutukset muinaisjddnnoksiin ovat suuret. Taman vuoksi
hankealueella tehtdva vedenalainen inventointi tulee toteuttaa hyvissa
ajoin siten, ettd mahdollisten inventoinnissa ldydettévien muinaisjaén-
nosten riittdvat tutkimukset ja dokumentoinnit ehditdén tehdd ennen
kuin hankkeen toteuttaminen alkaa.

Vaikutukset maankayttoon

Vaikutukset maankéyttdon ja kaavoitukseen on kasitelty Koverharin sa-
tamahankkeen arviointiselostuksessa asianmukaisesti.

Alueen maankéyttd muuttuu sataman kasvamisen mydtd merkittavasti
ja alueella syntyy runsaasti uusia tyopaikkoja. Vaikutukset maankayt-
toon ovat paaasiassa positiivisia.

Vaikutukset lilkenteeseen
Satamahankkeella on merkittavid vaikutuksia liikkenteeseen. Alusen lii-

kenneverkon kapasiteetti on riittdva nykytilannetta selvasti vilkkaam-
mankin liikenteen tarpeisiin.
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Toteutettavaksi valittu vaihtoehto 4 mahdollistaa raideliikenteen taysi-
méadardisen hyddyntdmisen sataman lastien kuljetuksessa. Kaikki raiteilla
kulkeva tavara on pois tieverkon raskaan liikenteen mééarista, ja vaihto-
ehto 4 lisdakin rekkaliikenneftd muita toteutusvaihtoehtoja vahemman.
Tama kuitenkin edellyttdd Hanko—Hyvink&da-radan sahkdistystd, jonka
toteuttamisesta ja aikataulusta ei ole vield tehty paatosta. Tama on
epavarmuustekijand hyvd ottaa huomioon. Jos raideliikenne lisdantyy
suunnitellusti, tulee harkita Koverharintien ja junaradan tasoristeyksen
likenneturvallisuuden parantamista onnettomuuksien vélttamiseksi.

Sataman kehittadmisen suunnitelmat tarkentuvat meneillaan olevan Ko-
verharin ja Lappohjan alueen yleiskaavatydn aikana. Liikenteelliset vai-
kutukset on vield tdssa yhteydessa selvitetidva tarkemmin.

Meluvaikutukset

Arviointiselostuksessa on tarkasteltu erityisesti vedenalaista melua laa-
jasti ja riittavalld tarkkuudella. Liséksi arviointiselostuksessa ja erillises-
sd vedenalaista melua koskevassa raportissa on esitetty laajasti, milla
keinoilla vedenalaisen melun haittoja voidaan lieventda rakentamisen ja
toiminnan aikana. Arvicintiselostuksen perusteella voidaan arvioida, ettd
rakentamisesta aiheutuvat (poraus, paalutus, rdjaytys) melutasot ovat
kaloihin ja merinisakkéaisiin kohdistuvien valittémien ja merkittdvien hait-
tojen syntymisen kannalta merkityksellisin vaihe.

Varsinaisen satamatoimintojen aiheuttamaa melua ja sen levidmistd ar-
viointiselostuksessa on arvioitu muualla satamatoiminnoista tehtyjen
meluselvitysten perusteefla. Satamalle on tarpeen laatia selostuksessa
esitetty tarkempi meluselvitys ympéristdlupahakemuksen yhieydessa,
jolloin sataman melu mallinnetaan ympéaristdolosuhteet huomioiden.
Koska sataman valittdméassa laheisyydessd ei ole vakituista- tai loma-
asutusta, on todennikoistd, ettd satamatoiminnan melusta ei aiheudu
merkittdva haittaa tai ainakaan ohjearvojen ylityksid ja se on hallittavis-
sa toimintojen sijoittelulla sekd toiminnan ja meluntorjunnan suunnitte-
lulla.

Satamaan ja sieltd pois kulkevan laivalilkenteen aiheuttamat keskidani-
tasot pinnalla jaavat arviointiselostuksen mukaan niin alhaisiksi, ettd
melusta tuskin on merkittdvad hairiota vakituiselle asutukselle tai loma-
asutukselle. Lisdantyva liikenne erityisesti vaihtoehtojen VE2 - VE4
kohdalla liséisi vedenalaista melua merkitidivasti ja talla voi olla vaiku-
tuksia ainakin joidenkin kalojen kayttdytymiseen. Laivalilkenteen aiheut-
tamaa melua voidaan vahentaé lahinnd alusten nopeuteen vaikuttamal-
la. Hiljasisemmalla nopeudella aluksen tuottama melu on vahdisempaa.
Hiljaisempi nopeus voi vaikuttaa alusten chjatiavuuteen, joten kaytetta-
va nopeus tulee mitoittaa turvallisuusndkdkohdat huomioiden.

Rakentamisen aikaisen melun osalta merkittavin ero syntyy rakentami-
sen keston ja rakennusmenetelmien eroista. Mikéli rakentaminen vaatii
louhintaa, aiheutuu réjaytyksistd hetkellisia voimakkaita melutapahtu-
mia, jotka voivat aiheuttaa merkittédvaa haittaa kaloille ja merinisakkaille.
Mahdollisia haittavaikutuksia voidaan kuitenkin lieventdd merkittdvasti
rakentamisen ajoittamisella, meluntorjunnalla seké karkottamalla kalat
ja merinisdkkéat voimakkaiden melutapahtumien yhteydessd kauem-
maksi, haitta-alueen ulkopuolelle.
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Rakentamisen ja toiminnan aikaisten vaihtoehtojen erot melun tuoton ja
keston suhteen on esitetty raportissa. Merkittdvimmat erot vaihtoehiojen
vélilld ovat rakentamisen aikaisen melun kohdalla, Normaalin satama-
toiminnan osalta vaihtoehdot VE2 - VE4 ovat hieman meluisempia kuin
vaihtoedot 0 + ja 1. Toiminnan aikaisen melun tasot sataman ympéris-
tossd jadvat kohtuullisen mataliksi, eikd melun odoteta aiheuttavan
merkittavad haittaa lahialueen asutukselle tai loma-asutukselle. Jatko-
suunnittelussa tulee Kkuitenkin kiinnittdad huomiota siihen, ettd meluavat
toiminnot pyritdan sijoittamaan siten, ettd melu levidd mahdollisimman
vahan ymparistoon.

Onnettomuusriskit

Onnettomuustilanteilla voi olla merkittavid ympéristévaikutuksia liittyen
esimerkiksi oljyn tai muun vaarallisen aineen pddsyyn mereen tai maa-
peraén. Sataman ennalta varautumiskeinot ovat kuitenkin kattavia ja
vaatimukset tayttavia.

Muut arviointiselostusta koskevat huomiot ja ohjeet jatkokésittelyyn

Vaikufukset maa- ja kallioperdén

Vaikutukset maa- ja kallioperddn on arvioitu riittévasti. Ruopattavat
massat voivat siséltdd happamia sulfaattimaita, joiden aiheuttamia hait-
toja esitetdan estettdvén vedenpinnan alle ldjittdmalla tai peittamalla tii-
viisti ja/tai kalkitsemalla tai stabilcimaila. Yhteysviranomainen korostaa,
ettd ruoppausmassoja ei voi ldjittad pohjavesialueelle ilman asianmu-
kaista lupaa.

Hankealueelta tullaan poistamaan maaperdéd jonkin verran. Alueen
kuonaperdisen maaperan laatua ei ole selostuksessa kuvatiu. Maa-
aineksen sijoittamisen tulee olla suunniteimallista tai se tulee kasitelld
jatteena.

Vaikutukset pohjaveteen

Arviointiselostuksessa on esitetty, eftd alueelle ei kohdisteta erityisia
pohjavesien suojelutoimia, silld alue ei ole luckiteltua pohjavesialuetta.
Selostuksessa on kuitenkin tunnistettu, ettd rakentamisen aikana ranta-
alueen maantéytdt, paalutukset ja laiturien rakentaminen voivat vaikut-
taa pohjaveden purkautumiseen. Vaikutuksia Koverharin vedenotta-
moon ei arvioida muodostuvan, silla rakentamistoimet sijoittuvat pohja-
veden virtaussuunnassa ottamon alapuclelle. Pohjaveden pinnantasoa
ehdotetaan tarkkailtavan rakennustdiden aikana hankealueen keski-
osissa tai Koverharin vedenottamolla. Vaikutuksia Isoldhteen ja Lappoh-
ian vedenottamoihin ei arvioida olevan, silld ottamot sijaitsevat kaukana
hankealueelta.

Vaikutukset pohjaveteen on arvioitu padosin riittavasti. Arviossa olisi tul-
lut ottaa huomioon GTK:n rakennemalli, jonka perusteella hankealueen
pohjoispuolella on hydraulisen yhteyden reunamuodostuman poikki
mahdollistava luode-kaakkosuuntainen kallioperdn ruhje. Ruhjeen koh-
dalla ei ole havaintoputkia ja tieto kallionpinnan korkeudesta perustuu
painovoimamittauksiin., Rakentamisen aikaiset mahdolliset muutokset
pohjaveden purkautumiseen, virtauskuvaan ja pinnankorkeuteen voivat
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vaikuttaa |soldhteen vedenottamolta saatavaan vedenottoméaraan. Se-
lostuksessa on tunnistetiu, ettd pohjaveden virtauskuvan ja purkautumi-
sen arvioinnissa on epavarmuustekijoita.

Pohjavesivaikutusten vertailussa vaihtoehtojen VE2, VE2+, VE3 ja VE4
pohjavesivaikutus arvioidaan todennakoisesti vahaiseksi, mutta tunnis-
tetaan pohjaveden pinnankorkeuden alenemisen olevan mahdollista,
jollein vaikutus nousee merkittavaksi.

Vaikutukset kalastoon ja kalastukseen

Yhteysviranomainen toteaa, ettd kalastoselvityksessé on riittévalla tark-
kuudella arvioitu hankkeen eri vaihtoehtojen ja toimenpiteiden vaikutuk-
set alueen kalastoon ja kalastukseen. Kalasto- ja kalastusvaikutusten
merkittdvyysarvio on oikean suuntainen, ja vaikutuksen merkittavyys on
vahainen/kohtalainen hankevaihtoehdosta riippuen. Tama edellyttaa
kuitenkin haitallisten vaikutusten (etenkin melu, samentuma ja kiintoai-
neen levidminen) vahentdmiseksi soveltuvien menetelmien kayttamista.
Mahdolliset tekniikat ja menetelmét vaikutusten vahentdmiseksi on arvi-
ossa esitelty hyvin. Vaikutusarvion osalta on lisdksi huomioitava, etta
arvioon siséltyy joitakin epdvarmuuksia muun muassa kalojen lisdanty-
misalueiden sijainnin osalta. Lisdantymisalueiden sijainneista ei ole
tarkkaa tietoa, vaan arvio perustuu kaupallisten kalastajien esittamiin
tietoihin, miké sinénsé on téssa vaiheessa riittdva tarkkuus. Mikéli tar-
keitd lisddntymisalueita sijaitsee kuitenkin esimerkiksi 1Ahempéana vesis-
totydkohteita, kuin mitd arviossa on esitetty, voi vaikutusten merkitta-
vyys olla selostuksessa arvioitua suurempi.

Alue on kalataloudellisesti tarkeé ja hankkeen toteutuminen edellyttaa
kalataloustarkkailua. Tarkkailu tulee aloittaa jo ennen téiden kaynnisty-
misté niin, ettd Iahtdtiedot ovat riittavan tarkat mahdollisten vaikutusten
havainnoimiseksi. Tdman takia tarkkailun siséllostd on hyva sopia kala-
talousviranomaisen kanssa hyvissd ajoin ympaéristo-
Ivesilupahakemuksen yhteydessa. On hyva, ettd kaupallisille kalastajille
mahdollisesti maksettavat korvaukset seka niiden maarittdminen, seka
esitys kalataloudelliseksi kompensaatioksi/kalatalousmaksuksi on huo-
mioitu jo tissé vaiheessa.

Muita huomioita

Seurantaohjelmassa ei ole esitetty pohjaveden pinnankorkeuden tai ve-
denlaadun tarkkailua. Rakentamisen aikaiset vaikutukset voivat muuttaa
alueen pohjaveden virtauskuvaa ja jopa veden laatua Koverharin ve-
denottamolla, joten seurantaohjelmaan tulee sisaltyd mahdollisten poh-
javesivaikutusten tarkkailu. Pohjaveden pilaamiskielto on ehdoton ja se
koskee myds luckitellun pohjavesialueen ulkopuolelle sijoittuvia toimin-
toja.

Ympadristblupaa haettaessa on huomioitava eri lastityyppien (myds
mahdollinen jatteiden ammattimainen kasittely) kasittelyn ymparistovai-
kutusten lieventamistoimet, kuten meluntorjunta, hulevesien hallinta ja
pblyamisen estidminen sekd mahdollisten kemikaalien kasittely. Ympa-
ristdlupaa haettaessa on huomioitava myds alueella muiden ympéristd-
lupavelvollisten laitosten toiminta.



UUDELY/7968/2017 20121

Perusteliun paitoksen ajantasaisuus

Sataman mahdollinen laajentaminen on tavoitteena toteuttaa vuosien
2020-2030 aikana. Hankkeen aikatauluun ja arvioinnin ajantasaisuuteen
vaikuttavat muun muassa ratkaisut Hangon muiden satamien kaytéssa
ja talouden kehitys. Lupavaiheessa on varmistettava arvioinnin ajanta-
saisuus. Lupaviranomainen voi pyytda yhteysviranomaisen esittamaan
ndkemyksensé laatimansa perustellun péatelméan ajantasaisuudesta.

Arviointiselostuksen laatijoiden patevyys

Arvigintiselostuksen laatijoiden pétevyys kaikilla toimintaan liittyvilla
osa-alueilla on riittdva. Selvitys patevyydestd on esitetty arviointiselos-
tuksessa kattavasti.

5. PERUSTELLUSTA PAATELMASTA TIEDOTTAMINEN

Uudenmaan ELY-keskus toimittaa hankkeesta vastaavalle perustellun
paatelman sekd arvicintiselostuksesta saadut lausunnot ja mielipiteen.
Perusteltu paatelmad annetaan tiedoksi lausunnon antajille ja muille asi-
anosaisille viranomaisille seka mielipiteen jattajélle.

Perusteltu p&atelmé, arviointiselostus ja Natura-arvicinnista annettu
Uudenmaan ELY-keskuksen lausunto sekd saadut lausunnot ja mielipi-
de ovat nahtavilld ympéristéhallinnon verkkosivuilla osoitteessa:
www.ymparisto.fi’lkoverharinsatamanlaajennusYVA,

6. SUORITEMAKSU, SEN MAARAYTYMINEN JA MUUTOKSENHAKU SEKA YVA-
MENETTELYSSA SOVELLETUT OIKEUSOHJEET

Suoritemaksu
16 000 euroa

Maksun méaardaytyminen
Arviointiselostuksesta annettavasta ELY-keskuksen perustellusta p&a-
telmasta perittdvd maksu on vaativassa hankkeessa (24 — 32 henkil6-
tybpaivaa) 16 000 euroa.

Maksua koskeva muutoksenhaku
Maksuvelvollinen, joka katsoo, ettd perustellusta paatelmasta perittéavan
maksun maaradmisessa on tapahtunut virhe, voi vaatia siihen oikaisua

Uudenmaan elinkeino-, liikkenne ja ymparistokeskuksesta kuuden kuu-
kauden kuluessa tdmén lausunnon antamispéivasta.
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Sovelletut oikeusohjeet

Jakelu

Laki ympéristdvaikutusten arviointimenettelysté (252/2017)
Valtioneuvoston asetus ympdristovaikutusten arviointimenettelysta
(277/12017)

Valtion maksuperustelaki (150/1992) 8 §

Valtioneuvoston asetus elinkeino-, liikenne- ja ympéristokeskusten, tyd-
ja elinkeinotoimistojen seké kehittdmis- ja hallintokeskuksen maksulli-
sista suoritteista vuosina 2019 ja 2020 (1372/2018).

e AT

Johtaja Satu Paakkdnen
Yiitarkastaja Leena Eerola

Lausunnon antajat
Mielipiteen esittéja






