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TIIVISTELMA

Hanke

Nostava-hankkeen lahtékohtana on sijoittaa uusi tavaraliiken-
teen keskus Lahti — Kerava oikoradan, Riihimaki — Lahti ra-
dan ja valtatien 12 uuden linjauksen valitttmaan tuntumaan.
Logistiikka-alueen kayttddnotto voi tapahtua vasta kun valtatie
12:n Lahden eteldinen kehéatie on ainakin Hollolan osalta ra-
kennettu.

Logistiikka-alueen rakentaminen vaiheistetaan ja se tulee ko-
konaisuudessaan kestamaan useita vuosia. Alueelle on va-
rattu tilaa ratapihalle, asiakasraiteille, konttikentalle, teollisille
varasto- ja huoltorakennuksille sek& mahdolliselle henkildlii-
kenneasemalle. Aluetta kehitetdan | vaiheessa noin 100 heh-
taarin osalta, mutta varaudutaan Il vaiheessa alueen kaksin-
kertaistamiseen. Vaiheessa | alueen rakennusoikeus on noin
350 000 kerrosnelibmetria.

Hankkeen toteuttaminen edellyttdd mm. mittavaa Kkiviai-
nesten louhintaa ja kéasittelyd sekd maa-ainesten siirtotoita.
Rakentamisen on arvioitu kestéavan 5 — 20 vuoteen riippuen
louhinnan nopeudesta ja mahdollisen reservialueen kayt-
toonotosta. Alueen rakentaminen tukeutuu ensi vaiheessa
rakennettaviin tydnaikaisiin tieyhteyksiin Koskimyllyntielle ja
Aikkalaan.

Nostavan logistiikka-alue on Paijat-Hameen maakuntaval-
tuuston hyvaksyméassa maakuntakaavassa varattu maaliiken-
nealueeksi, jossa varaudutaan riittaviin oheisalueisiin erilaisiin
kuljetuksiin ja jatkojalostukseen liittyville toiminnoille. Hollolan
kunnanvaltuuston hyvaksyméassa Nostavan osayleiskaavassa
eteldinen osa suunnittelualueesta on osoitettu tavaraliikenteen
terminaalialueeksi. Hankkeen Il vaihe on osoitettu osayleis-
kaavassa tavaraliikenteen terminaalialueen vara-alueeksi.

Vaikutusten arviointi

Osana Nostavan logistiikka-alueen ja sen rakentamisen val-
mistelua on laadittu tamé& ymparistdvaikutusten arviointi (YVA).
Samaan aikaan vireilla olevassa logistiikka-alueen asemakaa-
voituksessa on suunniteltu alueen maankayttda seka arvioitu
logistiikkakeskuksen vaikutuksia maankaytto- ja rakennuslain
mukaisesti. Arvioinnissa ja kaavoituksessa on pyritty siihen,
ettd molempien lakien mukaiset menettelyt yhdistetddn mah-
dollisuuksien mukaan.

Logistiikka-alueen maarakentamiseen liittyy mm. pintamaiden
poistoa ja siirtdmista, kallion louhintaa, louheen murskausta
ja lajitteiden seulontaa, maa-ainesten kaivuuta, siirtoa ja sijoit-
tamista, ainesten vélivarastointia sek& ainesten kuljettamista
kayttokohteisiin maanteitse tai rautateitse. Alueella muodostu-
vien hulevesien hallintaa varten on rakennettava tasausaltaat.
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Hankkeessa louhittavien ja pengerrettdvien maa-ainesten
maarat ovat hyvin suuria. Alueen siséisessa rakentamisessa
(tasaukset, painanteiden taytot, rakennekerrokset, meluvallit,
maaston muotoilu) voidaan néista kayttaa osa. Alueelle tulee
rakentamisen aikana yksi tai useampia murskaus- ja seulon-
talaitteistoja, joilla ainekset kasitellaan eri kayttotarkoituksiin
soveltuviksi.

Muun muassa néaiden toimintojen vaikutuksia on arvioitu
YVA-selostuksessa. Siina esitetdan tiedot hankkeesta ja sen
vaihtoehdoista sek& arvio hankkeen ymparistovaikutuksista.
Edelleen selostuksessa kasitellaan hankkeesta johtuvien hai-
tallisten vaikutusten vahentamiskeinoja, pohditaan arviointiin
littyvid epavarmuustekijita, esitetéan mita suunnitelmia, lupia
tai paatoksia hankkeen toteutus edellyttad seka tehdaan eh-
dotus vaikutusten seurantaohjelmaksi.

Yhteysviranomaisena YVA-menettelysséa toimii Hameen ym-
paristokeskus. Yhteysviranomainen kuuluttaa ymparisto-
vaikutusten arviointiselostuksesta, pyytaa siitd lausuntoja ja
mielipiteitd seka antaa siitd oman lausuntonsa, joka otetaan
huomioon hankkeeseen liittyvassa paatdksenteossa ja lupa-
menettelyssa.

Arvioidut ymparistovaikutukset

Hanke on maakuntakaavan ja Nostavan osayleiskaavan mu-
kainen. Hankealueella ei ole suojelukohteita tai suojelualueita.
Hanke muuttaa merkittavasti oikoradan lansipuolen lahimaise-
man Nostavan kohdalla: maa- ja metsatalousvaltainen ympa-
ristd muuttuu teollisuusymparistoksi. Hankealueella ei sijaitse
valtakunnallisesti tai maakunnallisesti arvokkaita rakennettuja
kulttuuriymparistdja tai suojelukohteita.

Hanke ei sijoitu yhdyskuntien vedenoton kannalta tarkeiksi
(I-1) luokitelluille pohjavesialueille. Rakentamisen aikana voi
esiintyd paikallisia vaikutuksia pohjaveden muodostumiseen
ja pohjaveden laatuun. Erityisesti tutkittiin lahella sijaitsevaa
Pennasenmaen pohjavesialuetta (lll), jonka kaivot ovat arvioi-
dun vaikutusalueen ulkopuolella.

Maanpinnan muokkaaminen hankealueella muuttaa valuma-
alueen hydrologisia olosuhteita. Valunta kasvaa ja sadeveden
imeytyminen maaperadn pienenee. Voimistuva valunta kas-
vattaa hetkellisesti viereisten purojen virtaamia. Téama takia
hulevesien paasya vesistdon sdanndstellaan tasausaltain.

Alueen louhiminen ja logistiikkakeskuksen rakentaminen tuho-
aa rakentamisalueen nykyisen kasvillisuuden. Alueen rakenta-
minen estaa ja heikentad elaimiston menestymista alueella.



Maa-ainesten kuljetuksista pyritddn hoitamaan mahdollisim-
man suuri osuus rautateitse, jolloin autoliikenteen maaraa ja
siitd aiheutuvia haittoja liikenneturvallisuudelle, tienvarsiasu-
tukselle seka tiestolle pystytdan vahentamaan. Pelkastdan
autoilla kuljetettuna likennemaaran olevan arvioidaan olevan
keskimaarin 150 raskasta ajoneuvoa vuorokaudessa. Tallaiset
likennemaarat hankealueen tiestolla edellyttavat teiden ja liit-
tymien parantamistoimia seka kevyen liikenteen turvallisuuden
lisdamista. Arvioinnin aikana nousivat esille vaihtoehtoiset yh-
teydet Aikkalan kautta kantatielle 54 ja Luhdanjoen yli vanhalle
Helsingintielle. Tieratkaisujen suunnittelu jatkuu.

Louhinnan, kiviainesten kasittelyn ja kuljetuksen merkittévin
ilmaan paaseva epapuhtaus on pdly. Suurin osa toiminta-alu-
eella ilmaan nousevasta polysta laskeutuu lahelle paastokoh-
taa. Polypitoisuuden raja-arvon ylityksia lahimmissa hairiinty-
miselle alttiissa kohteissa ei kuitenkaan arvioida tapahtuvan.

Merkittavin meluldhde suunnittelualueen laheisyydessa on
oikoradan liikennemelu: pdaivdajan ohjearvoon verrannolli-
nen 55 desibelin meluvydhyke ulottuu ympéardivan maaston
muodoista riippuen 50 — 120 metrin etaisyydelle radasta.
Louhinnasta ja kiviaineksen kasittelysta aiheutuvaan meluun
voidaan vaikuttaa louhinnan suunnittelulla, vaiheistuksella ja
ajoituksella, murskaimen sijoituksella, meluvalleilla seka lii-
kennejérjestelyilla. Porausmelun vaimentaminen on vaikeata.
Maarakennustoiminnasta aiheutuu melua, joka paikoittain ja
ajoittain ylittda paivaajan meluohjearvon. Melun levidmissuun-
nat tutkittin matemaattisella laskentamallilla, joka pohjautuu
mitattuihin I&htdémelutasoihin. Toiminnan tarindvaikutukset ra-
jautuvat padosin junaradan lansipuolelle. Ennen tyon aloitta-
mista tehdaan kiinteistokatselmukset.

Hanke huolestuttaa nostavalaisia mm. melun, pélyn ja lisdan-
tyvan raskaan liikenteen takia. Minkalaisia vaikutuksia tervey-
teen, turvallisuuteen ja alueen viihtyvyyteen muodostuu pitka-
na rakentamisaikana? Naihin kysymyksiin on YVA:ssa pyritty
etsimaan vastauksia ja ratkaisuja. Hankkeen suunnittelu jat-
kuu.

Logistiikkakeskuksen tulevasta tydntekijamaarasta ei ole laa-
dittu ennustetta. Kokemusten perusteella voidaan kuitenkin
arvioida, ettéa asemakaavan mukaisella alueella olisi tyonteki-
j6ita noin 1 800 henkea ja reservialueen valmistuttua yhteensa
noin 3 500. Hankkeella on merkittava vaikutus Hollolan kun-
nan sekéa Lahden kaupunkiseudun elinkeinoeldmélle.

Alueelta louhittava kalliokiviaines ja pintamaa-ainekset pyri-
tdan ohjaamaan hydtykayttéon (suoja- ja meluvallit, alueiden
ja teiden rakentaminen, muut maanrakennuskohteet, kasvu-
kerrokset jne.). Murskatulla kalliokiviaineksella voidaan korva-
ta soranottoa luonnonharjuista.

Louhintat6ista aiheutuu ymparistoriskeja rajaytystoiden yhte-
ydessa. Vahinkoja ehkaistaan riittavilla turvaetaisyyksilla seka
noudattamalla annettuja ohjeita ja tyéturvallisuusmaarayksia.
Tydbmaa-alueella varastoidaan polttoainetta. Liikenne liséan-

tyy.

Logistiikkakeskuksen toiminnan laadusta, luonteesta, ra-
kennusoikeudesta, kerroskorkeudesta, yhdyskuntateknii-
kan jarjestdmisesta, kulkuyhteyksistd jne. paatetdan ase-
makaavoituksessa osayleiskaavan ohjauksen mukaisesti.
Lopulta toiminta riippuu toimijoista, jotka alueelle sijoittuvat.
Logistiikkakeskuksen maantieliikenne tulee olemaan merkit-
tavaa. Se suuntautuu suoraan Lahden eteldisen kehatien eri-
tasoliittymaan.

Hankkeen toteuttamiskelpoisuus

Logistiikkakeskuksen toteuttamiselle on luotu hyvat edellytyk-
set alueen kaavoituksella. Hanke ei aiheuta merkittavia hai-
tallisia vaikutuksia luonnonsuojeluun tai muihin suojeltuihin
kohteisiin. Vaiheen | rakentaminen ei aiheuta terveydellisesti
haitallisia ymparistovaikutuksia laheiseen asutukseen, mikali
melua synnyttavat toiminnot sijoitetaan ja suojataan hyvin.

Mikali suuret kiviainesmaarat kuljetetaan alueelta rautateitse,
ei likenteesta aiheudu merkittavaa haittaa asutukselle ja liken-
neturvallisuudelle. Jos joudutaan turvautumaan vain maantie-
kuljetuksiin, tulee olemassa olevaa tieverkkoa parantaa ja/tai
rakentaa uusia tieyhteyksia.

Reservialueen rakentaminen edellyttda tuon alueen asema-
kaavoitusta ja alueen siirtymista kunnan omistukseen.

Logistiikkakeskuksen toteuttamiskelpoisuus ympariston ja
yhteiskunnallisen hyvaksyttavyyden kannalta arvioidaan hy-
vaksi.
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1. JOHDANTO

Hollolan kunta suunnittelee Nostavan alueelle logistiikkakes-
kusta. Hankkeen l&htdkohtana on sijoittaa tavaralilkkenteen
keskus Lahti — Kerava oikoradan ja valtatien 12 uuden linjauk-
sen valittdmaan tuntumaan. Nostavan logistiikkakeskushanke
palvelisi Venajan, Aasian ja Euroopan unionin valisia kuljetus-
tarpeita.

Hankkeen toteuttaminen edellyttéd mm. mittavaa kiviainesten
louhintaa ja kasittelya sekda maa-ainesten siirtotéita. Nama
esirakentamisvaiheet ovat laajuudeltaan (pinta-ala, tilavuus)
sellaisia, joista tulee YVA-lainsdddanndn mukaan laatia ym-
paristévaikutusten arviointi (YVA). Nostavaa kehitetaan | vai-
heessa noin 100 hehtaarin osalta, mutta varaudutaan alueen
kaksinkertaistamiseen. Suunnittelualueen kokonaispinta-ala
on siten noin 210 hehtaaria.

Kiviainekset murskataan tarvittaessa ja k&ytetaan sellaisenaan
tai jatkojalosteina logistiikkakeskuksen alueella, hankkeeseen
liittyvassa tie-, kentta-, rata-alue-, meluvalli- ym. rakentamises-
sa. Suurin osa kiviaineksista kuljetetaan alueelta rautateitse tai
maanteitse ja kaytetddn muilla rakennustydmailla tai maan-
vastaanottoalueilla.

Logistiikka-alueen maarakentaminen vaiheistetaan ja se tulee
kokonaisuudessaan kestamaan useita vuosia.

Logistiikkakeskus on merkitty Paijat-Hameen maakunta-
kaavaan. Sen aluevaraus ja likenneyhteydet on maaritelty
Nostavan oikeusvaikutteisessa osayleiskaavassa. Alueen 1.
osan asemakaavoitus on aloitettu. Asemakaavaluonnos on
ollut nahtavilla syksylla 2007. Kaikissa kaavoitusvaiheissa on
arvioitu kaavan mukaisen alueen rakentamisen ja maankéyton
vaikutuksia maankaytto- ja rakennuslain mukaisesti.

Osayleiskaavan mukaan maantieyhteys logistiikkakeskukselle
tapahtuu Lahden eteléisen kehatien kautta. Maakuntakaavan
ja Nostavan osayleiskaavan mukaan Nostavalle rakennetaan
eritasoliittyma ja siitd rakennetaan tie logistiikkakeskukseen.
Siten logistiikkakeskuksen kayttoonotto voi tapahtua vasta sit-
ten kun Lahden eteldinen kehétie on ainakin Hollolan osalta
rakennettu.

YVA:ssa arvioidaan ensisijaisesti maa-ainesten ottamisesta
ja kasittelysta aiheutuvat ymparistévaikutukset. Myds alueen
tulevan loppukaytdn, logistiikkakeskuksen toiminnasta aiheu-
tuvia vaikutuksia kuvataan. Niita késitelldadn tarkemmin maan-
kéyttod- ja rakennuslain mukaisessa asemakaavoitusmenette-
lyssé, joka on meneilldan YVA-menettelyn rinnalla.

Tahan ymparistdvaikutusten arviointiselostukseen on koottu
arvioinnin tulokset. Ymparistdvaikutusten arviointi alkoi arvi-
ointiohjelmalla, jossa esitettiin suunnitelma arvioinnin toteutta-
misesta. Arviointiohjelma asetettiin julkisesti nahtaville ja siita
pyydettiin lausunnot. Ymparistdvaikutusten arvioinnin yhteys-
viranomainen, Hameen ymparistdkeskus, antoi arviointiohjel-
masta lausunnon. Varsinainen arviointi tehtiin arviointiohjel-
man ja yhteysviranomaisen lausunnon mukaisesti. Arvioinnin
tulokset eli arviointiselostus asetetaan myos nahtaville ja siita
pyydetaan lausunnot.
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Ymparistévaikutusten arviointi paattyy yhteysviranomai-
sen lausuntoon arviointiselostuksesta. Sen jalkeen Hollolan
kunnanvaltuusto  késittelee asemakaavaehdotuksen.
Ympéristdvaikutusten arvioinnin valmistuttua on mahdollista
hakea ja myontaa luvat maa-ainestenotolle ja maa-ainesten
kasittelylle.

Ymparistdvaikutusten arviointitydta ohjaamaan perustettiin
ohjausryhma, johon on kutsuttu Hollolasta Nostava-toimikunta
seké edustajat Lahden kaupungin kaavoituksesta ja ympéris-
tOpalveluista, Paijat-Hameen liitosta, Tiehallinnon Hameen tie-
piiristd, Ratahallintokeskuksesta, Hameen ymparistokeskuk-
sesta ja Lahden museosta. YVA:n suunnitteluryhmaan ovat
kuuluneet Hollolan kunnasta tekninen johtaja Mika Rasanen
ja vs. kaavoitusinsin®oéri Eero Manerus.

YVA-konsulttina toimineesta Ramboll Finland Oy:sta ymparis-
tévaikutusten arviointitydhdn ovat osallistuneet yksikon paal-
likkd RA Matti Kautto, johtava asiantuntija MMM Antti Lepola,
tutkimusinsindoéri DI Minna Miettinen, kaavasuunnittelija RA
Pirjo Pellikka, biologi FM Kaisa Torri, hydrogeologi FM Maija
Jylha-Ollila, johtava asiantuntija FM Ari Hanski, suunnittelu-
paéllikkd ins. Ari Rinkinen, ryhméapaallikkd DI Niko Rissanen,
tutkimusins. Janne Ristolainen, tutkija filyo Eerik Jarvinen,
arkkit.yo Hanna Tiira seké tekniset avustajat Kirsti Kuusela ja
Kirsi Hakala.



2. HANKKEESTA VASTAAVA

Hankkeesta vastaava on Hollolan kunta. Sen kunnanvaltuusto
paatti Nostavan tavoiteprofiilista maaliskuussa 2006 ja hyvak-
syi Nostavan osayleiskaavan marraskuussa 2006. Hollolan
kunnan nimittdma Nostava-toimikunta paatti alueen asema-
kaavoittamisesta ja ymparistovaikutusten arvioinnin laatimi-
sesta kokouksessaan joulukuussa 2006.

3. HANKKEEN TAUSTAA

Hollolan kunnanhallitukselle jatettiin elokuussa 2003 valtuus-
toaloite (Seppala ja Mantere). Siind esitettiin, etta "Hollolan
kunta olisi aloitteellinen ja lisaisi maakunnan oikoradan oheis-
hankkeiden joukkoon konttipihan Nostavan — Hakosillan alu-
eelle seka esittaisi suunnitellun Nostavan aseman kohdalle
varattavaksi alueen toimintapuistolle, jollaisten tarjoamista
tiloista padkaupunkiseudulla on pula ja jollaisen mahduttami-
nen Lahden aseman vélittdmaan l1&heisyyteen on hankalaa”.

Kunta ryhtyi selvittémaan Nostavan logistis-teollisen alueen
kehittamista. Ratahallintokeskuksen kanssa neuvoteltiin rai-
deyhteyden toteuttamisesta alueelle. VR-Rata teki selvityksen
vaihtoehdoista Nostavan logistiikka-alueen raideyhteyksiksi.
Ratahallintokeskus paatyi esittdmaan kolmatta sahkoistettya
raidetta valille Lahti — Hakosilta siten, etté raiteelle on yhteydet
seka Oikoradalta etta Riihimaen suunnasta. Tassa yhteydessa
nousivat esille radan valityskyvyn ongelmat (ruuhkautuvuus)
ja Lahden ratapihan ongelmat (ahtaus, pohjavesialue). Nain
hankkeella nahtiin laajavaikutteisempi seudullinen kehittdmis-
tavoite.

Vuonna 2008 valmistuva Vuosaaren satama kaksinkertaistaa
kuljetusten maaran Helsingin ja Lahden valilla. Logistisia alu-
eita tulee syntymaan hyvien yhteyksien paahan Vuosaaresta.
Paras asema on niilla alueilla, joiden sijainti Helsingin itapuo-
lella sijaitsevaan satamaan on nopea ja suora. Nostavan alu-
een sijainti kolmeen suuntaan ristedvan rautatien solmukoh-
dassa ja moottoritien l1aheisyydessa on hyva.

Nopeasti lisdantyvan kontti- ja transitolikenteen katsotaan
luovan Nostavan alueelle edellytykset kasvaa merkittavaksi
Etela-Suomen sisasatamaksi. Nostavan alueeseen panosta-
minen tukee maakunnan kehitysvisiota, jossa kehéatien ympa-
rille syntyy taloudellisesti aktiivinen vydmainen alue, joka sitoo
taloudellisia toimintoja yhteen Lahden ja ymparistokuntien
kesken.

Aloitevaiheessa hankkeeseen liittyen oli tunnistettu useita mer-
kittavia, selvitettavia kysymyksia kuten tieyhteydet, ymparis-
tonsuojelulliset rajoitteet seka rataratkaisumalli ja sen rahoitus.
Alustavien selvitysten pohjalta esiin nousseet seikat (yritysela-
man logistisen tehokkuuden lisddmispaineet, Vuosaaren sa-
taman luomat mahdollisuudet, Ratahallintokeskuksen néake-
mys kolmannesta raiteesta alueelle) n&htiin kuitenkin niin roh-
kaisevina, etta hankkeen toteuttamismahdollisuudet p&atettiin
selvittaa tarkemmin. Selvitysty6ta on tehty yhteistoiminnassa
Ratahallintokeskuksen, ymparistdviranomaisten, tiehallinnon
ja Lahden seudun yrityskeskuksen kanssa.

Kunnanhallitus toimi asiassa aloitteellisesti ja nimesi neuvot-
teluedustajansa selvittdméan hanketta ja maa-alueiden han-
kintamahdollisuuksia. Paadyttiin ratkaisuun, jossa kunta sopii
maa-alueen hankintaehdoista ja hankkii maan myéhemmin
omistukseensa, mikali laadittavien selvitysten pohjalta alue
voidaan ottaa yritystoimintakayttédn kohtuullisessa ajassa.
Esisopimus allekirjoitettiin neuvottelujen pohjalta helmikuus-
sa 2004. Esisopimuksen pohjalta kunnalla oli oikeus tehda
maankayttdon, kaavoitukseen seka tieston ja kunnallisteknii-
kan rakentamiseen liittyvia selvityksia maaraaloilla.

Hollolan kunta osti Nostavasta n. 110 hehtaaria maa-alueita.
Maakaupasta paatti kunnanvaltuusto 25.4.2005.

Hollolan kunnan Nostava-toimikuntaan kuuluvat vuosina
2007-2008 kunnanhallituksen pj Heikki Mantere, kunnanhalli-
tuksen vpj Kari Tamminen, valtuuston pj Juha Rehula, valtuus-
ton Il vpj Marjaleena Tuliainen, kunnanhallituksen jasen Asko
Raita, kunnanhallituksen jasen Kari Valonen, valtuutettu Timo
Seppald, kunnanjohtaja Paivi Rahkonen, tekninen johtaja Mika
Réasanen ja vs. kaavoitusinsindori Eero Manerus.
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4. HANKKEEN KUVAUS

4.1 Hanke ja rajaukset

Hankkeena tassa ympaéristdvaikutusten arviointimenettelyssa
(YVA) arvioitiin Nostavan logistiikkakeskusta ja sen rakentami-
seen tarvittavaa maa-ainesten (kiven, soran ja hiekan) ottoa.

Logistiikkakeskuksen toimintaa kuvattiin siltd osin kuin tdssa
vaiheessa voidaan arvioida. Logistiikkakeskuksen toiminnan
laadusta, luonteesta, rakennusoikeudesta, kerroskorkeudes-
ta, yhdyskuntatekniikan jarjestamisesta, kulkuyhteyksista jne.
paatetaan asemakaavoituksessa osayleiskaavan ohjauksen
mukaisesti. Lopulta toiminta riippuu toimijoista, jotka alueelle
sijoittuvat.

Maa-ainestenottoon siséltyy mm.:

e pintamaiden poistoa/siirtdmista

e kallion louhintaa

* louheen murskausta ja lajitteiden seulontaa
* maa-ainesten kaivuuta, siirtoa ja sijoittamista
e ainesten vélivarastointia

* ainesten kuljettamista kayttdkohteisiin maanteitse tai rau-
tateitse

4.2 Tavoitteet

YVA:ssa arvioitava kiviainesten otto on edellytys Nostavan
logistiikka-alueen toteuttamiselle. Nostava on tulevaisuuden
alue. Se ajoittuu nk. Il-aallon logistiikkatarpeisiin, hyddyntaen
taysimittaisesti ohitien ja uuden teknologian mahdollisuudet.
Nostava on monipuolisten rata- ja tieyhteyksien alue, sielta

on tulevaisuudessa hyvét yhteydet koko Suomeen, useisiin
satamiin seka Venajalle ja Aasiaan. Nostavaa kehitetaan | vai-
heessa noin 100 hehtaarin osalta, mutta varaudutaan alueen
kaksinkertaistamiseen.

Hollolan kunnanvaltuusto nakee Nostava-hankkeen osana
Lahden alueen ydinkehitystd. Hanketta kehitetdan ensisijai-
sesti ymparistéteknologian monipuolisena tuotanto- ja kehit-
tdmiskeskuksena, osana Lahden seudun kehittdmisstrategi-
aa, jolloin ymparistdliiketoiminta ja puutuoteala saavat erityis-
huomion. Hanke linkittyy alan alueellisiin ja valtakunnallisiin
verkostoihin.

Maa-ainesten oton tarkoituksena on mahdollistaa logistiikka-
keskuksen rakentaminen alueelle. Rakentaminen vaiheiste-
taan.

4.3 Hankesuunnitelma ja vaihtoehdot

Logistiikkakeskuksesta on laadittu alustava aluesuunnitelma
(Havas — Rosberg 2006), jonka jalkeen suunnittelua on jatkettu
laatimalla raideliikenneselvitys (VR-rata 2007) seka tutkimalla
alueen maaperéa ja laatimalla laskelmia alueen tasauksesta,
massoista sek& maarakentamisen vaiheistuksesta (Ramboll
2006-2007).

Logistiikkakeskusalueen maankayttéa on suunniteltu meneil-
|aan olevassa asemakaavoituksessa (Ramboll 2007-). tie-,
satama-, aluerakenteisiin pegermateriaaliksi ja pohjarakentei-
siin. Asemakaavaluonnoksen vaihtoehto A on esitetty kuvassa
4.2 ja vaihtoehto B kuvassa 6.34.
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B Kuva 4.1. Nostavan logistiikka-alueen sijainti
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B Kuva 4.2. Asemakaavaluonnos vaihtoehto A.

8 Nostavan logistiikka-alue, kiviaineksen otto - ympéristdvaikutusten arviointiselostus



4.3.1 Rakentamisalueet

Suunnittelualue on jaettu neljagan alueeseen. Alueen raken-
taminen aloitetaan ratapiha-alueen (A) seka etelaisimman
alueen B rakentamisella. Taman jalkeen rakentaminen ete-
nee alueelle C. Asemakaava-alue késittaa alueet A, B ja C.
Mydhemmin rakentaminen voi edetd osayleiskaavassa reser-
vialueeksi merkitylle alueelle D.

Tassa arviointiselostuksessa on yksinkertaistettu vaiheistus-
ta arviointiohjelmassa esitettyyn nahden siten, etta vaihe | on
asemakaavan mukaisen hankealueen toteutus ja vaiheeseen
Il siséltyy osayleiskaavan mukaisen reservialueen toteutus.

Rakentamisalueiden pinta-alat ovat seuraavat:

Vaihe Vaihe Pinta-ala (ha)
Vaihe | Alue A (ratapiha) 21 ha
Alue B 57 ha
Alue C 34 ha
yhteensa 112 ha
Vaihe Il Alue D (reservialue) 98 ha
Yhteensa 210 ha

4.3.2 Rakentamisen vaiheet

Vaiheessa | toteutetaan vireilla olevan asemakaavan alue. Se
kasittaa alueet A (ratapiha), B ja C. Tassa yhteydessa alueelle
rakennetaan huoltotieyhteys Koskimyllyntielle ja todennakdi-
sesti myos tieyhteys Aikkalan maanvastaanottoalueelle, josta
on yhteys kantatielle 54.

Rautatierakentamisen ensimmainen vaihe kasittda ratapihan,
kytkennat paarataan ja etelaisen asiakasraiteen toteutuksen.
Jatkossa voidaan toteuttaa raideliikenneselvityksen mukainen
pohjoinen asiakasraide ja maankayttd suunnitellaan sen mu-
kaisesti.

A ja B alueen rakentamisen jalkeen rakentaminen jatkuu edel-
leen alueelle C. Vaiheessa Il rakentaminen ulottuu yleiskaavan
reservialueelle D.

Logistiikka-alueen kayttddn otto voi tapahtua sen jalkeen kun
valtatie 12 on rakennettu uuteen paikkaan maakuntakaavan
mukaisesti. Valtatiehen (Lahden eteldinen kehatie) kuuluu eri-
tasoliittyma ja sieltéa logistiikka-alueelle johdettu tieyhteys.
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B Kuva 4.3. Rakentamisalueet.
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4.3.3 Vaihtoehdot

Vaihtoehtoina arvioinnissa tarkastellaan ratkaisuja, joissa

Vaihtoehto Kuvaus

0 Hanketta ei toteuteta

1a Hanke vaiheeseen | saakka, mutta Pukkomake&
ei louhita

1b Hanke vaiheeseen | saakka

2a Hanke vaiheeseen Il saakka, mutta Pukkomakea

ei louhita eika pohjoista asiakasraidetta rakenneta

2b Hanke vaiheeseen Il saakka, mutta Pukkomakea
ei louhita
2c Hanke vaiheeseen Il saakka

Vaihe |

Jos Pukkomakea ei louhita, voidaan sen sisaan rakennet-
taviin tiloihin suunnitella kuitenkin esim. kalliovarastointia.
Kalliovarastoinnista paatetdan ja sen vaikutukset arvioidaan
asemakaavoituksen yhteydessa.

4.3.4 Maa-ainesmaarat

Alustavan laskelman mukaan louhittavien ja pengerrettavien
maa-ainesten maarét on esitetty alla olevissa taulukoissa.
Massalaskelmassa on leikkauspinta laskettu 1 m valmiin pin-
nan alapuolelle. Suunnitelman yhteydessa louhinnan kestoa
on arvioitu eri louhintakapasiteeteilla. Kaytdnndssa louhinnan
etenemista rajoittaa kiviaineksen murskaus, jota yhdella lait-
teistolla voidaan toteuttaa 4 000 — 6 000 tonnia vuorokaudes-
sa. Seuraavissa taulukoissa murskauksen on arvioitu tapah-
tuvan kahdella murskauslaitteistolla 250 péaivaa vuodessa, jol-
loin vuosittainen murskattava maara on noin kolme miljoonaa
tonnia.

Vaihe Il

Logistiikkakeskuksen rakentamisessa voidaan kayttda alu-
eella syntyvia kiviaineksia useita miljoonia kuutiometreja.
Kiviainesten kayttokohteita tulevat olemaan péaasiassa alu-
een tasaus ja painanteiden taytot suunniteltuun tasoon (taulu-
koissa kohta "pengerrys”) sek& mm. rakennekerrokset, melu-
vallit, maaston muotoilut jne.

B Kuva 4.4. Alueen rakentamisen vaiheet.

B Kuva 4.5. Kaaviokuva vaihtoehdosta 1a.

| Aue | i e | Pengemys il me |
Vaihtoehto 1a A 06 02 04
(ei Pukkomakead) [g 25 12 +13
C 3,3 0,1 + 3,2
Yht 6,4 1,5 + 49
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B Kuva 4.6. Kaaviokuva vaihtoehdosta 1b.

Alue :_QUhinta ja maan- Pengerrys milj. m? P__oislkluljetettava maa-
) eikkaus milj. m? ra milj. mé
Vaihtoehto A 06 02 04
1b B 25 12 +13
C 4,2 0,1 + 4,1
Yht. 7,3 1,5 + 5.8

B Kuva 4.7. Kaaviokuva vaihtoehdosta 2a.

Vaihtoehto Louhinta ja maan- PP Pois kuljetettava maa-
o Alue leikkaus milj. m? Pengerrys mill. m* 1 5" i, ms
, A+B+C | 6,4 15 +4,9
(ei IPukkomakea D
ei pohj. raidetta) 6.1 1,0 + 5.1
Yht. 12,5 2,5 + 10,0

B Kuva 4.8. Kaaviokuva vaihtoehdosta 2b.

Vaihtoehto Alue Louhinta ja maan- | pgn ooy mil me | OIS kulletettava
leikkaus milj. m? maara milj. m®

2b ATB+C | 64 15 +49

(ei Pukkomakea) D 8,8 0.2 +76

Yht. 15,2 1,7 + 135

B Kuva 4.9. Kaaviokuva vaihtoehdosta 2c.

Louhinta ja maan-

Pois kuljetettava maa-

Vaihtoehto Alue leikkaus milj. m® Pengerrys milj. m® ra milj. mé
2c A+B+C 7,3 15 + 5,8

D 9,7 0,2 +9,5
Yht. 17,0 1,7 +15,3
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4.3.5 Maa-ainesten kéasittely ja sijoittaminen

Alueelle tulee rakentamisaikana kiviaineksen murskaus- ja
seulontalaitteistot. Ensi vaiheessa aineksia pystytdan kayt-
tamaan alueen tasauksessa seka tieston ja meluvallien ra-
kentamisessa. Merkittavin meluvalli rakennetaan ratapihalle
estamaan lastauksesta aiheutuvan melun leviamista radan
itapuolelle. Alueella tehdaan mydés ainesten vélivarastointia.
Paaasiassa kiviainekset ohjataan alueen ulkopuolisiin raken-
tamiskohteisiin.

4.3.6 Tieyhteydet
Alueelle tehdaén kaksi tydnaikaista tieyhteytta:

1. Tieyhteys Koskimyllyn paikallistielle (pt 14033). Tieyhteys
jaa pysyvasti palvelemaan logistiikkakeskuksen henkil-
ja huoltoliikennetta. Koskimyllyn paikallistielta likenne oh-
jautuu etelaan Nostavantielle (Hakosillan pt 14037) ja siita
edelleen Ala-Okeroistentielle (st 296).

2. Tieyhteys Aikkalan maanvastaanottoalueelle. Tie rakenne-
taan tydmaatiena kayttaen hyvaksi alueella olevaa metsa-
autotieta. Etdisyys Aikkalaan on noin 3 km ja metsaauto-
tielle vajaat 1,5 km.

Kun valtatien 12 Lahden eteldisen kehatien rakentaminen al-
kaa, rakennetaan alueelta kaavojen mukainen yhdystie. Sita
kautta voidaan kiviaineksia kuljettaa eteldisen kehan raken-
nustydmaalle.

Nain alueen rakentaminen voidaan aloittaa ennen eteléisen
kehatien kayttdonottoa. Itse logistiikkakeskuksen toiminnan
edellytyksend on, ettd kehatie on rakennettu ja likenne hoi-
detaan sen kautta.

B Kuva 4.10. Nostavantien littyma Ala-Okeroistentielle.

Ennen kehétien rakentamista kaytetdan rakentamisaikaisen
likenteen hoitamiseen ja maamassojen siirtAmiseen seuraa-
via yleisia teita:

» Nostavantie eli Hakosillan paikallistie (pt 14037)

*  Koskimyllyn paikallistie (pt 14033)

Lisaksi esitetdan yhteysvarauksena uuden tieyhteyden raken-
taminen Luhdanjoen yli vanhalle Helsingintielle (st 140), joka
sijaitsee noin 2,5 kilometrin paassé Nostavantien kaakkois-
puolella.

B Kuva 4.11. Nykyinen Koskimyllyn paikallistie alueelle suunni-
tellun liittyméan kohdalta (kuva kaakkoon).

Ymparistovaikutusten arviointiohjelmasta poiketen uutta tieyh-
teytta Ala-Okeroistentielle ei tarkasteltu YVA:ssa, koska sen to-
teutumista pidetdan epatodennakoisena. Logistiikka-alueelta
Ala-Okeroistentielle suuntautuvan tieyhteyden sijoitusta ja to-
teutusmahdollisuuksia on tutkittu meneilldan olevassa Lahden
ja Hollolan yhteistyona laadittavassa Okeroisten kulttuurialu-
een osayleiskaavassa. Teknisen lautakunnan 23.10.2007 hy-
vaksymasta osayleiskaavaluonnoksesta Okeroisten tieyhteys
on jatetty pois mm. alueen kulttuuriarvojen, arvokkaiden pel-
toalueiden sailymisen seka siihen liittyen maaseutuelinkei-
nolle aiheutuvien haittojen ja asukkailta saadun palautteen
vuoksi. Osayleiskaavaluonnoksen mukaan tieyhteys etelaisen
kehatien Nostava-liittymasta Hollolan kuntakeskukseen ta-
pahtuu Salpakankaan osayleiskaavaehdotuksen mukaisesti
asuntoalueen lapi, eikd sille voida ohjata raskasta likennet-
ta. Okeroisten osayleiskaavaluonnoksessa yhteys Nostavalta
Ala-Okeroistentielle tapahtuu Nostavantien kautta.

Kaikkiin tieyhteyksiin liittyy epavarmuustekijoité seké olemas-
sa oleviin teihin parantamistarpeita. Koskimyllyn paikallistie on
sorapintainen ja etenkin raskaalle liikenteelle kapea. Tie on
liséksi paikoin sekd kantavuudeltaan heikko ettd geometrial-
taan huono, joten tie joudutaan perusparantamaan hankkeen
johdosta. Nostavantie on rakenteeltaan ja geometrialtaan pa-
rempija lisaksi tiepiirilla on suunnitteilla Nostavantien paranta-
minen. Kevyen liikkenteen vayla tulee rakentaa koko osuudelle
ja liséksi tien vaakageometriaa kannattanee samalla parantaa
ainakin yhden kaarteen osalla. Nostavantiella on kevyen lii-
kenteen vaylda noin 2 kilometrin matkalla. Kevyen liikkenteen
vaylaa puuttuu noin 3,7 kilometrin matkalta.

Toimenpideselvityksen laatiminen kevyen liikenteen vaylan
rakentamiseksi Nostavantien varteen on kaynnistymasséa
syksylld 2007. Toimenpideselvityksen laadintaan osallistuvat
Hollolan kunta ja Lahden kaupunki sek& Hameen tiepiiri.
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4.3.7 Ratayhteydet, ratapiha
Raiteistosuunnittelun lahtokohtina ovat olleet seuraavat asiat:

* Mitoitusjunapituus Nostavan ratapihalla on 725 m

e Suurin pituuskaltevuus yhdysraiteessa paaraiteiden ja
Nostavan ratapihan valilla on 11 %o

* Pituuskaltevuus ratapihalla 0 %o

* Henkildliikenteen laiturin mydhemmin toteuttaminen on
huomioitu raidevéleissa

e Lisdraiteen Tommola — Lahti myéhempaan toteuttamiseen
on varauduttu.

Ratasuunnitelma on esitetty asemakaavaluonnoksissa kuvis-
sa4.2.ja6.34.

Asiakasraiteissa on varauduttu raideyhteyteen yhteensg 10
varastorakennukselle. Naista nelja sijaitsisi alueen etelalaidal-
la ja 6 pohjoislaidalla. Niiden valiin jaisi konttikentta, jonka laa-
juudeksi on hahmoteltu 200 m - 800 m.

Tydn aikana tutkittiin mahdollisuutta erillisten asiakasraiteiden
yhdistamiseen ratalenkiksi, mutta suunnitelma todettiin kus-
tannuksiltaan kalliiksi alueen vaikeiden pinnanmuotojen vuok-
si. Sen liikenteellinen hyddyllisyys arvioitiin myds vahaiseksi.

Teollisuusraide erkanee Lahden suunnalla péaradasta
Tikkakallion alikulun kohdalla. Teollisuusraiteesta on kytkenta
paarataan myos Keravan suunnalta. Ratapiha sijoittuu paa-
radan varteen. Ratapihalta johtaa teollisuusraide alueen ete-
lalaidalle.

Raiteistosuunnitelmaa on laadittu vireilla olevan asemakaava-
tyon yhteydessa. Teollisuusraiteen jatkamiseen on varauduttu
osoittamalla ohjeellinen alueen osa, jolle saa sijoittaa teolli-
suusraiteen, teollisuus- ja varastorakennusten korttelialueen
lansireunaan.

Ympaéristévaikutusten arvioinnissa tarkasteltavissa vaihtoeh-
doissa rata on esitetty seuraavasti: Vaihtoehdossa O rataa eika
ratapihaa rakenneta. Vaihtoehdoissa 1a ja 1b rakennetaan
seka ratapiha etta etelainen asiakasraide. Vaihtoehdossa 2a
rakennetaan ratapiha, etelainen asiakasraide, mutta pohjoista
asiakasraidetta ei toteuteta. Vaihtoehdossa 2b ja 2¢ rakenne-
taan ratapiha seka etelainen ja pohjoinen asiakasraide.

4.3.8 Hulevesien kasittely

Kesalla 2007 logistiikkakeskuksen alueella tehtiin maastokat-
selmus pintavesiolosuhteiden ja uomien kokoluokkien selvit-
tamista varten. Tietoja tarvittiin hulevesien kasittelytarpeiden ja
-menetelmien suunnittelemiseksi.

Hankealueen ymparistdssa virtaavien jokien valuma-alueiden
pinta-alat ovat:

Koivusillanjoki 32 km?
Hankaanjoki 25 km?
Vahajoki 62 km?

Valuma-aluetietojen perusteella lasketut, lumen sulamisesta
ja kesan rankkasateista aiheutuvat virtaamat ilman logistiikka-

keskuksen rakentamista on esitetty taulukossa 4.14.

W Taulukko 4.1. Yll& mainittujen virtavesien mitoittavat virtaa-
mat, kun toistumisaikana on kaytetty 20 vuotta.

HQ1/20
lumen sulaminen
mé/s

HQ1/20
kesan rankkasade
m®/s

Koivusillanjoki 7,5 5
Hankaanjoki 6,0 4
Vahajoki 13 9

Koska tarkasteltavissa uomissa on esiintynyt suuriakin tulvia,
logistiikkakeskuksen alueella muodostuvia hulevesia on tasat-
tava voimakkaasti ennen purkuvesiin johtamista.

Edelld esitetyn perusteella arvioidaan, ettd Koivusillanjokeen
voidaan maksimissaan johtaa merkittavaa haittaa aiheutta-
matta hulevesia 1,5 m?¥s ja Vahajokeen 4,0 m%/s.

Logistiikkakeskuksen alueella syntyvien valumavesien ka-
sittely tullaan toteuttamaan vaiheittain alueen rakentamisen
mukaan. Alueella syntyvat valumavedet tullaan johtamaan ta-
sausaltaiden kautta purkuvesistoon kaikissa tilanteissa, myos
rakentamisen aikana. Koska rakentamisen aikana syntyvét va-
lumavesimaarat ovat suhteellisen pieni& valmiilla asfalttikentil-
l& syntyviin valumavesimaariin verrattuna, vesimaaria ja niiden
hallintaa on alla tarkastelut ns. maksimitilanteessa eli alueiden
ollessa valmiit.

Logistiikkakeskuksen yhteenlaskettu pinta-ala on noin 2,1 km?.
Hankealue on jaettu lohkoihin valumavesien hallitsemiseksi.
Toteutus tapahtuu kahdessa vaiheessa. Ensimmaisen vaiheen
pinta-ala on noin 1 km? ja toisen vaiheen loput eli 1,1 km?.

Kestopaallystetyt terminaalikentat aiheuttavat muutoksia
alueen valuma- ja virtaamaolosuhteissa. Taman vuoksi han-
kealueelle suunnitellaan riittava maara viivastys- ja laskeutus-
altaita, joilla purku-uomien virtaamia voidaan tasata ja joissa
hulevesien siséaltama kiintoaines paaosin laskeutuu altaiden
pohjalle. Sieltd se voidaan aika ajoin poistaa. Vasta taman
kasittelyn jalkeen hulevedet johdetaan purkuvesistoon.

Taydessa laajuudessa toteutettavan logistiikkakeskuksen
yhteyteen on suunniteltu rakennettavaksi yhteensa nelja ta-
sausallasta. Kahdesta altaasta vedet on tarkoitus johtaa
Koivusillanjokeen (tasausaltaat 2 ja 4) ja lopuista junaradan
alitse Vahajokeen (tasausaltaat 1 ja 3). Lohkojako ja tasausal-
taat on esitetty kuvassa 4.13.

Taulukossa 4.2 on esitetty kunkin tasausaltaan takana oleva
kenttapinta-ala ja kuhunkin altaaseen rankkasateen seurauk-
sena kohdistuva vesimaara. Mitoittavana rankkasateena on
kaytetty kerran 20 vuodessa toistuvaa yhden tunnin sadetta,
jonka synnyttama virtaama on 90 I/s/ha. Valumakertoimena
virtaamaa laskettaessa on kaytetty 0,8.

Virtaama on laskettu kaavalla:
Q=nFi, jossa

n = valumakerroin

F = valuma-alueen pinta-ala

i = sateen voimakkuus (I/s/ha)
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B Kuva 4.13. Valuma-alueet ja suunnitellut tasausaltaat.
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B Taulukko 4.2. Tasausaltaiden mitoituksen tunnusluvut.

Tasausallas Valuma-alue ha HQ, ,,m¥/s \ﬁ%mééré
Tasausallas 1 70 50 18 200
Tasausallas 2 34 2,4 8 900
Tasausallas 3 58 4.2 15100
Tasausallas 4 35 2,5 9100
Yhteensa 197 14,2 51100

Taulukosta nahdaan, etta mitoitussateen aiheuttama virtaama
koko alueella on noin 14 m®/s ja yhdessa tunnissa muodostu-
va vesimaara noin 51 000 m?®.

Luonnonuomien laskennallisten maksimivirtaamien perus-
teella on maaritetty tarvittavat allastilavuudet (taulukko 4.3).
Taulukossa on esitetty alustava arvio altaiden vaatimasta pin-
ta-alasta mukaan lukien niiden ymparille tulevat suojakaistat.

B Taulukko 4.3. Tasausaltaiden tilavuus ja pinta-ala.

Tasausallas Tarvittava Tarvittava
tilavuus, m® pinta-ala, m?
Tasausallas 1| 13 300 9000
Tasausallas 2 | 6 300 4500
Tasausallas 3 | 11 100 8 000
Tasausallas 4 | 6 400 4500
Yhteensa 37 100 26 000

Tasausaltaat rakennetaan siten, ettad niissé ei ole ylivuotoa.
Poikkeuksellisten sateiden aikana valumavetta padotetaan

hulevesiverkostossa ja kentalla. Kentélla padottaminen on ly-
hytkestoista, koska tasausaltaista poisjohdettava virtaama on
niin suuri, etta taysi allas tyhjenee noin kolmessa tunnissa.

4.3.9 Alueen jatkokayttd maa-ainesten oton
jalkeen

Maa-ainesten otto tehdaan logistiikka-alueen rakentamista
varten. Alueelle laaditaan samaan aikaan asemakaavaa, aluk-
si koskien ratapihaa (alue A) seka alueita B ja C. Kiviainesten
oton vaiheistamisessa on huomioitu logistiikka-alueen raken-
tamisen ja toiminnan vaiheittainen eteneminen.

Logistiikka-alueelle syntyy uusi tavaraliikenteen terminaa-
lialue, jossa on mm. teollisuus- ja varasto-, teollisuusraide-
ja ratapiha-aluetta sekd mahdollinen henkildliikenneasema.
Logistiikkakeskuksen toiminnan aikana alueella tarvitaan mm.
ajoneuvojen huoltopalveluja ja erityisesti raskaalle liikenteelle
suunnattuja palveluja.

4.4 Arvioitu toteutusaikataulu

Logistiikka-alueen toiminnan alkaminen on sidoksissa Lahden
eteldisen kehatien rakentamiseen. Maanrakennustyét sekéa
huoltoteiden ja ratapihan rakentaminen aloitetaan hyvissa
ajoin ennen eteldisen kehatien rakentamista. Alueen maara-
kentaminen voi alkaa sen jalkeen kun maa-ainesten otolle on
myoénnetty tarvittavat luvat. Kuvassa 4.14 on arvioitu rakenta-
misen aikataulua. Maarakentamisen aikatauluun vaikuttavat
mm. murskainten ja kaluston maara seka kiviainesten markki-
natilanne. Logistiikkakeskuksen toiminta voi alkaa vasta, kun
etelainen kehatie ja yhdystie on rakennettu.

Maa-ainesten oton vaihtoehtoiset aikataulut

LOUHEEN MURSKAUS YHDELLA, KAHDELLA TAI KOLMELLA MURSKAIMELLA

Logistiikkakeskuksen toiminta alkaa

.~ VAIHTOEHTO 1 = MURSKAIMIA 1KPL :
' .
Ny Reservialue
. . .
.
VAIHTOEHTO 2 = MURSKAIMIA 2KPL : :
: : 1
VAIHTOEHTO 3 = MURSKAIMIA 3KPL ' '
‘31 61 w _ Reservilue |
; d
! .
259% o 2 4 6 8 10 12 14 16 18 200
Y v v

—

Huoltoteiden ja ratapihan
rakentaminen

o]

Eteldisen kehatien ja
yhteystien rakentaminen

B Kuva 4.14. Nostavan logistiikkakeskuksen alustava toteutusaikataulu.
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4.5 Liittyminen muihin hankkeisiin ja
suunnitelmiin

Lahden eteldinen kehatie

Logistiikkakeskuksen toiminta liittyy olennaisesti Lahden
eteldisen kehatien rakentamiseen ja valmistumiseen.
Logistiikka-alueen rakentamisessa muodostuvia kiviainek-
sia pyritddn kayttdamaan etelaisen kehatien rakentamisessa.
Logistiikkakeskuksen toiminta ajoitetaan niin, etta sen raskas
likenne voi kayttaa etelaista kehétieta. Hollolan puolella on
kaynnistetty syyskuussa 2007 eteldisen kehatien maantie-
lain mukaisen yleissuunnitelman laatiminen valilla Soramaki
— Okeroisten eritasoliittyma. Suunnitelma valmistuu maalis-
kuussa 2008. Suunnitelma yhdistetdan Lahden alueelle ai-
emmin laadittuun yleissuunnitelmaan. Lahden eteldinen ke-
hatie sisaltyy Paijat-Hadmeen maakuntakaavaan ja Nostavan
osayleiskaavaan.

Eteldinen kehatie on osoitettu Nostavan osayleiskaavakartalla
kuva 6.5.

4.6 Hankkeen toteuttamatta jattaminen

Mikali suunnittelualueella ei toteuteta Nostavan logistiikka-
aluetta, paatetadn alueen kaytdsta kaavoitusmenettelyn kaut-
ta. Alueen maankaytdn suunnittelua ohjaavat Paijat-Hameen
maakuntakaava ja Nostavan oikeusvaikutteinen osayleiskaa-
va. Niissa alue on varattu logistiikka-alueeksi. Siten muunlainen
kaytto edellyttdd molempien yleispiirteisten kaavojen muutta-
mista ennen asemakaavoitusta. Naiden uusien maankaytto-
muotojen vaikutukset arvioidaan kaavoitusmenettelyssa.

Mikéli kaavoitusmenettelyn kautta paadyttaisiin esimerkiksi
teollisuus- ja varastointialueen kéyttdon, on alueella toteutet-
tava nyt arvioidut kiviainesten ottotoimet joko sellaisenaan tai
muutettuna. Ennen maa-ainesten ottoa alue kehittyy maa- ja
metsatalousalueena.

Nain ollen ns. nollavaihtoehdon arviointia ei voida tassa ympa-
ristévaikutusten arvioinnissa tehda samalla tarkkuudella kuin
hankevaihtoehdon arviointia. Lahtékohtana nollavaihtoehdos-
sa on alueen ja sen ympariston nykytila.

2007 Ramboll Finland Oy
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5. ARVIOINTITEHTAVAN RAJAUS JA ARVIOINTIMENETELMAT

5.1 Arviointitehtava

Tehtavana oli arvioida kalliokiviaineksen ja maa-aineksen ot-
tamisesta aiheutuvat ymparistovaikutukset suunnitellun lo-
gistiikkakeskuksen alueella ja sen ymparistdssa YVA-lain ja
-asetuksen edellyttamalla tavalla ja tarkkuudella.

Ymparistdvaikutusten arviointimenettelyssa mm.

* Rajataan tarkasteltavan hankkeen toteutusvaihtoehdot

» Kuvataan hankkeen keskeiset ominaisuudet, tekniset rat-
kaisut ja vaiheistus

e Kuvataan vaikutusalueen ympariston nykytila ja ominais-
piirteet
* Arvioidaan odotettavissa olevat ymparistovaikutukset

e Selvitetdan haitallisten vaikutusten lieventamismahdolli-
suudet

e Arvioidaan hankkeen toteuttamiskelpoisuus

* Selvitetdan mita lupia hankkeen toteuttamiseksi on haetta-
va

* Esitetddn ehdotus hankkeen vaikutusten seurantaohjel-
maksi

e Jarjestetdan osallistuminen seka kuullaan asukkaita ja
muita hankkeen vaikutuspiirissa olevia tahoja

YVA-lain mukainen arviointi tehtiin, koska logistiikka-alueen
rakentaminen edellyttaa alueella maa-ainesten ottoa, joka ylit-
taa YVA-asetuksen hankeluettelon 2 b kohdan saaddkset. Sen
mukaan YVA on tehtava seuraavissa hankkeissa:

"b) kiven, soran tai hiekan otto, kun louhinta- tai kaivualueen
pinta-ala on yli 25 hehtaaria tai otettava ainesmaara vahintaan
200 000 kiintokuutiometria vuodessa;”

YVA:ssa keskityttiin logistiikka-alueen rakentamisesta aiheutu-
viin vaikutuksiin. Naista tarkeimmat ovat:

e |hmisiin kohdistuvat vaikutukset (poly, melu, tarind)

* Maisemalliset muutokset

* Rakentamisen aikainen liikenne ja sen vaikutukset

* Vaikutukset pinta- ja pohjavesiin sekad maaperaan

* Maankaytolliset vaikutukset

Samaan aikaan vireilla olevassa asemakaavoitusprosessia on
arvioitu logistiikka-alueen vaikutuksia maankayttd- ja raken-
nuslain mukaisesti.

Arvioinnissa ja kaavoituksessa pyritdan siinen, ettd molempi-
en lakien mukaiset menettelyt yhdistetaan mahdollisuuksien
mukaan. Nain asukkaat, paatoksentekijat ja muut intressiryh-
mat voivat ottaa kantaa koko hankkeeseen.

5.2 Arvioidut ymparistovaikutukset

Ymparistdvaikutusten arviointimenettelyssa arvioidaan hank-
keen vaikutukset YVA-lain ja -asetuksen edellyttamassa laa-
juudessa. Arvioidut vaikutukset on esitetty kuvassa 5.1.

Arvioitavat -
ymparistdvaikutukset

| |

r
Ihmisten terveys, || Maaperé, vesi, Yhdyskunta- Luonnonvarojen
elinolot ja ilma, ilmasto, rakenne, hyédyntaminen
viihtyvyys kasvillisuus, eliét || rakennukset,

ja luonnon maisema,

monimuotoisuus kaupunkikuva ja

kulttuuriperintd
L

B Kuva 5.1. Arvioitavat ympéristévaikutukset (Iahde: laki ym-
paristbvaikutusten arviointimenettelysta annetun lain muutta-
misesta, 2 §, 1.4.1999).

5.3 Olemassa olevat selvitykset

Ympaéristdvaikutusten arviointimenettelyssa hyddynnettiin
olemassa oleviin selvityksiin ja suunnitelmiin kerattya tietoa
suunnittelualueesta, sen ymparistosta seka hankkeen tekni-
sista toteutusvaihtoehdoista ja niiden vaikutuksista. Téllaisia
selvityksia ovat mm.:

e alustava aluesuunnitelma ja muut hankkeesta laaditut sel-
vitykset

e alustavat tilavuuslaskelmat ja louhintasuunnitelmat eri
vaihtoehdoista

* raideliikenneselvitys

* Nostavan osayleiskaava, Paijat-Hadmeen maakuntakaava
* Nostavan luonto- ja maisemaselvitys, lito-oravaselvitys

* tiedot suojelualueista ja -kohteista seka pohjavesialueista
* Kkartta- ja ilmakuva-aineistot

e liilkenne-ennusteet

5.4 Arviointimenetelmat

Aineiston hankinnan ja menetelmien osalta ymparistdvaiku-
tusten arviointi perustui:

* Arvioinnin aikana tarkentuneisiin hankkeen suunnitelmiin
e QOlemassa oleviin ymparistdn nykytilan selvityksiin

e Arviointimenettelyn aikana tehtyihin lisaselvityksiin kuten
mallilaskelmiin

¢ Maastokaynteihin

¢ Vaikutusarvioihin

¢ Kirjallisuuteen

¢ Tiedotus- ja asukastilaisuuksissa ilmenneisiin asioihin
e Lausunnoissa ja mielipiteissa esitettyihin seikkoihin.

Seuraavassa on esitetty tassa YVA:ssa kaytettyja arviointime-
netelmia vaikutuksittain.
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5.4.1 Vaikutukset yhdyskuntarakenteeseen,
maankayttdon ja maisemaan

Yhdyskuntarakenne

Arvioinnissa tarkasteltiin pitkdaikaisen kiviainesten ottoalueen
soveltumista olemassa olevaan yhdyskuntarakenteeseen,
maankayttéon seka tarkeisiin toimintoihin ja teknisiin verkos-
toihin.

Maankaytto

Arvioitiin hankkeen toimintojen vaikutuksia ympariston nykyisiin
jasuunniteltuihinmaankayttémuotoihin. Havainnollistamisessa
on kaytetty kartta- ja ilmakuvaesityksia. Erityishuomio arvioin-
nissa kiinnitettiin hankealueen laheisyydessa sijaitseviin hai-
riintymiselle alttiisiin kohteisiin kuten asutukseen ja suojelu-
alueisiin.

Maisemavaikutukset

Hankkeen vaikutuksia maisemaan selvitettiin alueen nykyisen
tilan ja aluesuunnitelmien avulla. Maiseman nykyinen luonne
selvitettiin maastokaynnein seka karttojen, iimakuvien ja niista
laaditun virtuaalimallin avulla. Arvioitin hankkeen aiheuttamat
muutokset maisemassa ja selvitettiin alue, jolle muutokset tu-
levat nakymaan. Naiden perusteella arvioitin maisemamuu-
toksen merkittavyytta.

Muinaismuistot
Selvitettiin olemassa olevat tiedot alueella mahdollisesti ole-
vista muinaismuistoista.

5.4.2 Vaikutukset luontoon

Arviointia varten hankittiin tiedot suunnittelualueen 1&hiympa-
ristén luonnonsuojelualueista, suojeluohjelmiin ja Natura 2000
-verkostoon kuuluvista alueista, luonnonsuojelulain mukaisista
rajauspaatoksista sekd muu saatavilla oleva tieto ympardivan
luonnon nykytilasta ja tiedossa olevista luonnonarvoista.

Saatavilla olevia tietoja tdydennettiin maastoinventoinnein.
Varsinainen maa-ainesten ottoalue on paaosin hakattua met-
saa, mutta alueen reunoilla, etenkin lansipuolella, on luonnon
kannalta arvokkaita puronotkoja ja rehevan metsan kuvioita.
Naiden kohteiden taydentava liito-oravakartoitus tehtiin tou-
kokuussa ja luontoselvitys kesakaudella 2007. Maaritettiin
vallitsevat metsa- ja suotyypit seka arvokkaat kasvillisuus- ja
luontokohteet. Arviointiselostukseen on tarkennettu tiedot
luonnonympériston nykytilasta ja kerrottu hankkeen vaiku-
tuksista luontoon. Rakentamisen yhteydessa alueelta haviaa
luonnontilainen noro.

5.4.3 Vaikutukset maaperaan seka pinta- ja
pohjavesiin

Maa- ja kalliopera

Maaperaolosuhteet arvioitiin peruskarttatarkastelun ja alueelta
olevan kairaustiedon pohjalta. Kairauksia on tehty logistiikka-
keskuksen |-vaiheen suunnittelualueella noin 50 metrin vélein
(Insinddritoimisto Paavo Ristola Oy 2006). Tietoa tdydennettiin
maastoinventoinnilla. Kallion laatua ja hydtykayttda on kuvattu
kappaleessa 6.13 luonnonvarat ja niiden hyddyntadminen.

2007 Ramboll Finland Oy

Pohjavedet

Tutkimusten |&htdaineistona kaytettiin peruskarttaa, poh-
javesialuetietoja ja alueella tehtyja maaperakairauksia.
Alueelle myds asennettin 4 pohjaveden havaintoputkea
(Insinddritoimisto Paavo Ristola Oy 2006).

Tutkimusalue rajattiin koskemaan logistiikka-aluetta ja alu-
een |ahiymparistdéa. Tarkasteltava alue rajautui idasséa
Vahajokeen ja lannessa Koivusillanjokeen. Pohjoisessa raja
kulki Tikkakallion kylassé, joka jatettiin tarkastelun ulkopuo-
lelle. Syyskuussa 2007 alueella tehtiin maastokatselmus ja
kaivokartoitus, jossa selvitettiin, mista alueen taloudet ottavat
kayttdvetensad. Vedenpinnan korkeus mitattiin ja korkeusta-
so vaaittin kymmenesté yksityiskaivosta, Koivusillanojasta,
Vahéjoesta ja Pennasenméaen osuuskunnan vedenottamolta.
Kuvaus pohjavesiolosuhteista ja kaivokartoitustulokset koot-
tiin erilliseen raporttiin (Nostavan logistiikkakeskuksen pohja-
vesiselvitys, Ramboll Finland Oy 2007).

Pintavedet

Pintavesiin kohdistuvia hulevesivaikutuksia arvioitiin sadanta-
ja valuntatietojen, alueiden pinta-alatietojen seka hankealueel-
le suunniteltujen toimintojen seka vesiensuojelurakenteiden ja
niiden mitoituksen perusteella.

Hulevesivaikutusten merkittavyyden arvioinnissa huomioitiin
mahdollisuuksien mukaan purkuvesistdn nykytila, veden laatu
(hulevesi - jokivesi), elidstd ja vesiston eri kdyttdmuodot seka
aiemmin esiintyneet tulvatilanteet (Hakosilta).

5.4.4 Vaikutukset ihmisen terveyteen,
elinoloihin ja viihtyvyyteen

Melu

Hankkeen toimintojen — kuten louhinta, murskaus, seulonta,
siirrot, kuljetus ja maarakentaminen suunnittelualueella — aihe-
uttama vaikutus logistiikkakeskuksen lahialueiden melutasoi-
hin selvitettiin laskennallisesti. Toiminnoissa kaytettavien konei-
den ja ajoneuvojen lahtémelutasot oletettiin nykyisen, tavan-
omaisen maarakennuskaluston kaltaisiksi. Meluvydhykkeiden
laskennassa kaytettiin 3-ulotteista maastoaineistoa hyddyn-
tavaa SoundPlan 6.4 -melumallinnusohjelmaa, joka sisaltéa
pohjoismaiset yleisen (teollisuus)melunlaskentamallin seka
tie- ja raideliikennemelun laskentamallit. Mallissa otettiin huo-
mioon mm. maastonmuodot, maaperan vaimennus, raken-
nusten este- ja heijastusvaikutukset, sek&a mahdollisesti tarvit-
tavat esteet ja niiden vaikutus. Laskennallisia melutasoja ver-
rattiin melutason yleisiin ohjearvoihin (valtioneuvoston paatos
993/1992).

Mahdollisiin melun kannalta ongelmallisiin kohtiin etsittiin rat-
kaisumalleja melun torjumiseksi.

Liikenne

Hankkeesta aiheutuvan liikenteen méara, rakenne ja reitit ku-
vattiin. Arvioitiin liikenteesta aiheutuvaa melua, pélyamista,
pakokaasupéastoja seké vaikutuksia olemassa olevaan hen-
kildliikenteeseen ja kevyeen liikenteeseen. Arviointi perustui
saatavilla olevaan tutkimustietoon liikenteen aiheuttamista
paastoista.
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lImanlaatu

Maa-ainesten otto- ja kasittelytoiminnot seka liikenne aiheutta-
vat polyamista. Plydmisen arvioinnissa hyddynnettiin havain-
toja ja kokemuksia muiden vastaavien nykyisten kohteiden
aiheuttamasta pélyamisesta.

Maansiirtokuljetuksista aiheutuvat liikenteen paastéjen vaiku-
tuksia arvioitiin aiheutuvien likennemaarien perusteella.

Sosiaaliset vaikutukset

Sosiaalisina vaikutuksina tarkasteltin suoranaisia terveysvai-
kutuksia seka ihmisten elinoloihin ja viihtyvyyteen kohdistuvia
vaikutuksia. Useimmat ymparistévaikutukset vaikuttavat joko
valittdmasti tai valillisesti paikallisten asukkaiden elinoloihin ja
viihtyvyyteen. Sosiaalisia vaikutuksia arvioitiin yleisotilaisuuksi-
en ja kuulemismenettelyn yhteydessé seka olemassa olevan
lahtdaineiston perusteella.

Elinkeinoelama

Hankkeen vaikutuksia elinkeinoelamaan arvioitiin selvittamalla
mm. hankkeen vaikutuksia urakointi- ja kuljetusliiketoimintaan
seké& néiden oheistoimintoihin ja kiviainesmarkkinoihin yleen-
sa.

5.4.5 Vaikutukset luonnonvarojen
hyddyntamiseen

Alueelta saatavan kiviaineksen kayttoa alueella itsessaan seka
eri kaytto- ja rakentamiskohteissa on pohdittu. Liséksi on sel-
vitetty kiviaineksen laatu ja mahdolliset kayttdkohteet.

5.4.6 Arvio ymparistoriskeista

Ymparistdvaikutusten arvioinnissa on pyritty tunnistamaan
tarkasteltavaan kiviainesten ottotoimintaan liittyvia mahdolli-
sia hairidtapahtumia ja vaikutusketjuja seka hairididen seu-
rauksia.

Riskitarkastelu tehtiin analysoimalla tapahtumista mahdolli-
sesti seuraavat ongelmat ja arvioimalla miten ongelmavaiku-
tukset minimoidaan ja esitetdan korjaavia toimenpiteita.

5.4.7 Logistiikka-alueen toiminnan aikaiset
vaikutukset

Arvioinnissa on kuvattu, minkalaisia toiminnan aikaisia vaiku-
tuksia logistiikka-alueesta aikanaan muodostuu. Liséksi tar-
kasteltiin louhinnan ja logistiikkakeskuksen yhteisvaikutuksia.

5.5 Vaikutusalueen rajaus

Toiminta-alueen ulkopuolelle ulottuvia valittdmia vaikutuksia
ovat todennékoisesti maisema-, maankaytto-, likenne- seka
pinta- ja pohjavesivaikutukset. Ohjelmavaiheessa ehdotettua
valittdmien vaikutusten tarkastelualuetta on laajennettu ka-
sittdmaan myos uudet tieyhteydet kantatielle 54 ja vanhalle
Helsingintielle. Vélillisesti arvioitava hanke vaikuttaa logistiik-
kakeskuksen rakentumisen kautta tulevaisuuden merkittaviin
tavaraliikennevirtoihin.
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6. ALUEEN NYKYTILA JA ARVIOIDUT YMPARISTOVAIKUTUKSET

6.1 Sijainti ja maankayttd

6.1.1 Nykytila

Hankealue sijaitsee n. 1,5 km Helsinki — Lahti paaradan
ja oikoradan littymasta Hakosillassa pohjoiseen Hollolan
Nostavan kunnanosassa. Alue sijaitsee Hakosillan alueen
pohjoispuolella ja Koivusillanjoen itapuolella. Alue rajautuu
idassa Helsinki — Lahti paarataan. Alueen pohjoiskulmauk-
sessa kohoaa Pukkoméki.

Hankealue on noin 200 hehtaaria ja kasittéd suunnitellun
tavaraliikenteen terminaalialueen |- ja Il-vaiheet. Alueelle tul-
laan osoittamaan | vaiheen asemakaavoituksessa tieyhteys
Koskimyllyntieltd. Jatkossa alue tukeutuu tulevaan Lahden
etelaiseen kehétiehen.

Véhajoen kohdalla radan varressa on kaksi asuinrakennusta,
joista toinen on autio ja Kuusenalantien paassa on omakotita-
lo ja loma-asunto. Logistiikka-alueen reservialueella sijaitsee
11 omakotitaloa seka yksi tilakeskus.

Muu I&hin asutus sijaitsee paaradan itapuolellan. 100 m paas-
sa suunnittelualueesta junaradan ja Vahajoen valissa seka
suunnittelualueen etelapuolella n. 150 m paassa Pennasen
alueella.

6.1.2 Vaikutukset maankéayttoon

Suunnittelualue on maa- ja metséatalousaluetta, jolla on myds
peltoa seka asutusta. Kiviainesten ottotoiminnan aikana
ja jalkeen alue otetaan vaiheittain logistiikka-aluekayttoon.
Logistiikka-alueen kiviainesten otto mahdollistaa logistiikka-
keskuksen sijoittumisen alueelle. Kaikki vaihtoehdot lukuun
ottamatta nollavaihtoehtoa toteuttavat maakuntakaavaa ja
Nostavan osayleiskaavaa. Hanke ei ole ristiridassa maakun-
ta- tai osayleiskaavan kanssa.

Logistiikkakeskuksen lahialueilla on asutusta. Rakentamisen
ja louhinnan aikaista meluvaikutusta voidaan vahentaa louhin-
nan vaiheistuksella sekd suojatoimenpitein.

B Kuva 6.1. Hankealueen sijainti peruskartalla.
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B Kuva 6.2. Hairiintymiselle alttiit kohteet.
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6.2 Kaavoitustilanne

6.2.1 Seutu- ja maakuntakaava

Ymparistoministerié on vahvistanut Paijat-Hameen seutukaa-
van 8.2.1999. Seutukaavassa kaava-alue on osoitettu maa- ja
metsatalousvaltaiseksi alueeksi (M). Itdpuolella alue rajautuu
padrataan ja raideliikenteen raidepaikkaan.

Paijat-Hameen maakuntakaava on vahvistettavana.
Maakuntavaltuusto on hyvaksynyt maakuntakaavaehdotuk-
sen 20.2.2006. Kaava tulee voimaan sen jalkeen, kun ympa-
ristdministerié on sen vahvistanut.

Maakuntakaavan mukaan suunnittelualue on maaliikennealu-
etta (LM), jonka maarayksissa sanotaan: alueen suunnittelus-
sa tulee varautua riittaviin oheisalueisiin erilaisiin kuljetuksen
ja jatkojalostukseen liittyville toiminnoille. Liséksi suunnittelu-
alueella on merkinta (kk13) Nostavan — keskustan — Messilan
kehittamisen kohdealueesta seké suunnittelumaarays: aluetta
kehitetdan hyviin liikenneyhteyksiin tukeutuvana elinkeinoela-
man, matkailun, asumisen seka kulttuuri- ja maisema-arvojen
alueena.

Suunnittelualue rajautuu idassa paarataan ja liikennepaik-
kaan. Paarata on osoitettu merkittavasti parannettavaksi ra-
taosaksi. Alueen koillispuolelle on osoitettu vaihtoehtoinen tai
ohjeellinen yhdystie (yt 42), joka liittyy moottoritiechen.

6.2.2 Yleiskaava

Kunnanvaltuusto hyvaksyi Nostavan osayleiskaavan
13.11.2006 71 §. Osayleiskaavassa nyt asemakaavoitettava
osa suunnittelualueesta on osoitettu tavaraliikenteen termi-
naalialueeksi (LTA). Alueen suunnittelussa tulee huomioida
sitd ymparodivan luonnonvaraisen alueen erityisarvot.

Hankkeen Il vaihe on osoitettu tavaraliikenteen terminaalialu-
een vara-alueeksi (LTA/res). Alue on varattu tavaraliikenteen
terminaalialueen laajennukselle. Siihen asti kun alue otetaan
tavaraliikenteen terminaalikayttoon, silla sallitaan sen nykyisen
kéytdon edellyttdma toiminta ja alueella olevien rakennusten
korjaaminen ja vahainen laajentaminen. Alueella ei ole uudis-
rakennusoikeutta.

Suunnittelualueella on lisaksi seuraavat merkinnat:

LR RAUTATIELIIKENTEEN ALUE.

M-1
MAA- JA METSATALOUSVALTAINEN ALUE MAISEMA-
LLISESTI HERKALLA ALUEELLA. Alue on tarkoitettu maa-
ja metsatalouden harjoittamista varten. Maankaytté- ja
rakennuslain 43.2 §:n nojalla maarataan, ettd muu kuin
alueen paakayttotarkoituksen tarpeita varten tapahtuva ra-
kentaminen on kielletty. Alueen k&ytdssa tulee huomioida
sen maisemalliset arvot. Alueella suoritettavat maisemaa
muuttavat toimenpiteet edellyttavat kunnan myéntamaa
MRL 128 §:n mukaista maisematyodlupaa.

MY-1

MAA- JA METSATALOUSVALTAINEN ALUE, JOLLA ON
ERITYISIA YMPARISTOARVOJA. Alue on valtakunnallisesti
tai maakunnallisesti arvokas luontokohde. Alueella tehta-
vat metsanhoidolliset tai muut sen hoitotoimenpiteet on
suoritettava alueen erityisluonteen edellyttamalla tavalla
siten, etta alueen ymparistollisia erityisarvoja ei vaaranne-
ta. Alueella ei sallita uudisrakentamista.

MA

MAISEMALLISESTI ARVOKAS PELTOALUE. Alue sijaitsee
maisemallisesti tai maisemahistoriallisesti arvokkaalla pai-
kalla ja on tarkoitettu padasiassa maa- ja metsatalouden
harjoittamista varten. Uudisrakentaminen sallitaan alueella
vain, mikali maanomistajan rakennusoikeutta ei voida tar-
koituksenmukaisella tavalla kayttdd maanomistajan muilla
alueilla eiké rakentaminen vaikuta hairitsevasti maisema-
kuvaan. Mikali uudisrakentaminen on valttamatonta tulee
se ensisijaisesti ohjata olemassa olevien rakennusten
yhteyteen. Ohjeistus alueiden hoidolle: Avoimiin peltoau-
keisiin rajoittuvien metsien kasittelyssa tulisi huomioida
maisemakuvan sailyminen eheané. Arvokkaiden peltoau-
kioiden metsittamista ei suositella.

M MAA- JA METSATALOUSVALTAINEN ALUE.
TIELIKENTEEN YHTEYSTARVE.

UUSI OHJEELLINEN TIELINJAUS, JONKA TARKKA
SIJAINTI TUTKITAAN ERILLISSUUNNITELMALLA.

6.2.3 Asemakaava
Suunnittelualueella ei ole voimassa olevaa asemakaavaa.

Nostavan logistiikkakeskuksen asemakaavan laatiminen aloi-
tettiin talvella 2006-2007. Asemakaavan osallistumis- ja arvi-
ointisuunnitelma asetettiin nahtaville 31.5.2007. Osallistumis-
ja arviointisuunnitelma on nahtavilla siihen asti, kunnes ase-
makaavan muutosehdotus asetetaan julkisesti nghtaville.

Hollolan tekninen lautakunta kasitteli asemakaavaluonnok-
sia kokouksessaan 25.9.2007. Kunta asetti laatimisvaiheen
kuulemista varten nahtaville kaksi luonnosta alueen asema-
kaavaksi. Asemakaavaluonnosvaihtoehdot ja asemakaavan
luontoselvitys olivat nahtavilla 4.10.-3.11.2007. Tavoitteena on
asettaa asemakaavaehdotus nahtaville tammikuussa 2008

Asemakaavaluonnosvaihtoehdot on esitetty kuvissa 4.2 ja
6.34. ja asemakaavaluonnoksen siséltdéa kohdassa 6.15 lo-
gistiikkakeskuksen toiminnan aiheuttamat vaikutukset.

6.2.4 Vaikutukset kaavoitukseen

Tekeilla olevassa asemakaavassa logistiikka-alueelle osoite-
taan teollisuus- ja varastorakennusten korttelialueita, pysa-
kdintialueita, erityistoimintojen alue, teollisuusraidetta, henki-
I6likenneasema.

Kaikki vaihtoehdot lukuun ottamatta nollavaihtoehtoa toteut-
tavat maakuntakaavaa ja Nostavan osayleiskaavaa. Hanke
ei ole ristiridassa maakunta- tai osayleiskaavan kanssa.
Maakuntakaavassa logistiikka-alue on osoitettu maaliikenne-
alueeksi (LM) ja Nostavan osayleiskaavassa tavaraliikenteen
terminaalialueeksi (LTA) seka vara-alueeksi tavaraliikenteen
terminaalialueeksi (LTA/res).
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B Kuva 6.4. Ote maakuntakaavasta
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B Kuva 6.5. Ote Nostavan osayleiskaavasta.

Osayleiskaavassa osoitettu tieliikenteen yhteystarve
Koskimyllyntielta logistiikka-alueelle osoitetaan tarkemmin
asemakaavassa. Ymparistovaikutusten arviointiohjelmassa
esitettiin vaihtoehtoisia tieyhteyksia maamassojen siirtdmi-
seen. Itse logistiikka-alue tukeutuu kehatiehen.

Vaihtoehdot 1a ja 1b mahdollistavat vireilla olevan asemakaa-
van toteuttamisen osayleiskaavan tavaraliikenteen terminaali-
alueelle (LTA), joka kasittaa ratapiha-alueen (A) seka etelaisen

alueen (B) ja alueen (C). Vaihtoehdot 2a, 2b ja 2c mahdollis-
tavat logistiikka-alueen reservialueen (LTA/res) asemakaavoit-
tamisen.

Logistiikka-alueen reservialueen toteuttaminen vaihtoehtojen
23, 2b ja 2c mukaisesti vaiheeseen Il edellyttaa asemakaavan
laatimista my6s logistiikka-alueen reservialueelle.
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6.3 Maisema

6.3.1 Nykytila

Yleista

Hankealue sijoittuu Salpausselan etelapuoliselle alueelle, jota
luonnehtivat jokilaaksot, tasaiset peltoaukeat ja kallioiset maet.
Alue on padosin metsatalousaluetta, jolla on hiljattain tehty laa-
joja avohakkuita. Hakkuut kattavat mm. rakentamisalue B:n,
seka osia alueista C ja A. Yhtenaisia metsaalueita on jaljella
lahinna suunnittelualueen pohjoiskulmassa seka koillisreunal-
la Koivusillanjoen varrella. Pukkomé&en ja Koivusillankallion
rinteilld on avokallioita. Hankealueen reservialueelle sijoittuu
myds peltoalueita, maatilojen tilakeskusten pihapiireja ja
vapaa-ajanasunto. Ldhimaisemassa hankealueen luoteis- ja
pohjoispuolella sijaitsee makistd metsavyohykettd, lannessa
Simolan peltoaukeat, idassa Vahajoen ja Luhdanjoen laaksot
seka Nostavan kyla.

Topografia

Hankealue sijoittuu Helsinki-Lahti paaradan ja Koivusillanjoen
véliselle vyohykkeelle, topografialtaan suhteellisesti maas-
ton seléannealueille. Suunniteltu kiviaineksen ottoalue on pin-
nanmuodoiltaan vaihtelevaa. Alueen nykyinen korkeustaso
vaihtelee padasiassa +90...4+110 metria mpy. Hankealueen
korkein kohta on luoteisosassa sijaitseva Pukkomaki, joka ko-
hoaa korkeimmillaan +135 metria mpy.

Hankealue sijoittuu lounas-koillissuuntaisten Vahajoen ja
Koivusillanjoen valiselle selannevydhykkeelle. Pukkoméen ja
Koivusillankallion valista aluetta halkoo luode-kaakkosuuntai-
nen laaksopainanne.

Maisema
Hollolan Nostavan alue sijoittuu valtakunnallisessa maisemal-
lisessa maakuntajaossa eteldisen rantamaan alueeseen ja sii-

na tarkemmin eteléiseen viljelyseutuun, jonka maisemalle on
tyypillista jokilaaksojen viljelymaisema. Paijat-Hameen maise-
matyyppiluokituksessa Nostavan seutu sijoittuu Porvoonjoen
viljelyseudulle, joka avautuu Salpausselan etelapuolella. Sille
ovat tyypillisia tasaiset tai loivasti kumpuilevat savipohjaiset
vilielysmaat ja niilta kohoavat metsaiset moreeni- ja kallioma-
et. Maisemakuva on yleismuodoltaan rauhallinen ja avara.
Nostavan seudun maisema on pienipiirteista. Laajat, maas-
tomuodoiltaan vaihtelevat metsaselénteet ovat suuntautuneet
asemakaava-alueen lansi- ja pohjoispuolella pohjois-etela-
suuntaisesti. Peltoalat ovat pienehkoja ja kumpuilevia. Laajin
avoin, kumpuileva peltoalue sijoittuu hankealueen pohjois-
puolelle, liittyen maakunnallisesti arvokkaaseen Okeroisten
vilielymaisemaan.

Nostavan osayleiskaavaa varten tehdyssa luonto- ja maise-
maselvityksessa paikallisesti arvokkaiksi maisema-alueiksi on
luokiteltu Nostavan kyla- ja peltomaisema, Luhdanjokilaakso,
Simolan peltomaisema, Hakosillan peltoaukea seka
Tikkakallion — Kuuselantien maisema.

Kevaisin tulviva Luhdanjokilaakso sijaitsee hankealueesta
noin 1,2 kilometrin etdisyydelld kaakossa. Simolan erillistila on
Nostavan vanhimpia tiloja ja se sijaitsee joen ja Koskimyllyntien
valisella kumpareella. Simolan pellot ulottuvat Koivusillanjoen
lansireunaan. Hakosillan peltoaukea sijaitsee hankealueen
eteldpuolella paaradan molemmin puolin. Saavuttaessa ete-
lasta Herralasta Nostavaan Hakosillan peltoaukeilta avautuu
arvokas sisdantulomaisema. Tikkakallion — Kuuselantien mai-
semakokonaisuus on pienipiirteinen ja sijaitsee hankealueen ja
Tikkakallion koillispuolella littyen Okeroisten viljelymaisemaan.

Lisaksi paikallisesti merkittaviksi maisema-alueiksi on luokitel-
tu Hakopolun avoin pelto- ja laidunmaisema, joka on suunnit-
telualueen eteldpuolella ja Vahajoen maisema, suunnittelualu-
een kaakkoispuolella.

B Kuva 6.6. Suunnittelualueen korkeussuhteet.
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B Kuva 6.7. Paikallisesti arvokkaat ja merkittdvat maisema-alueet

Hankealueelle tai sen valittdbmaan laheisyyteen ei sijoitu valta-
kunnallisesti tai maakunnallisesti arvokkaita maisema-alueita
tai perinnemaisemia. Alueen koillispuolella sijaitsee maakun-
nallisesti arvokkaaksi luokiteltu Okeroisten kulttuurimaisema.
Noin kilometrin etaisyydella suunnittelualueesta itdan sijaitsee
Luhdanjoen Tervalan niitty, Luhdanjoen Nokkasen niitty ja
Luhdanjoen Tikan niitty, jotka on luokiteltu maakunnallisesti ar-
vokkaiksi perinnemaisemiksi. Hankkeella ei ole maisemallista
vaikutusta Okeroisten kulttuurimaisemaan tai perinnemaisemiin
johtuen etaisyydesta ja ympardivistd maastonmuodoista.

6.3.2 Vaikutukset maisemaan

Hankealueella tapahtuva maa-ainesten ottaminen ja kasit-
tely tulee muuttamaan alueen sisdisen maiseman nykyisista
maankaytdn muodoista, maa- ja metsatalousvaltaisesta ym-
paristdstd, teollisuusymparistoksi. Louhittavan alueen mai-
semakuva muuttuu taysin topografialtaan kiviaineksen oton
alkaessa ja rakennettaessa alueelle logistiikkakeskus.

Merkittavin vaikutus maisemaan tapahtuu louhittavan alueen
sisdpuolella ja reunavydhykkeillg, joista on nakyvyys alueel-
le. Alueen louhiminen ja logistiikkakeskuksen rakentaminen
muuttaa alueen olemassa olevat maastonmuodot.

Rakentamisen | vaiheessa toteuteaan ratapiha (alue A),
alue B ja alue c. Suunnitelmien mukaan logistiikkakeskuk-
sen alue on tarkoitus tasata nykyisestd korkeustasostaan
tasoon +92...4+103,5 metrid mpy. Rautatien varren maasto
muokataan tasaiseksi ratapiha-alueeksi. Koivusillankallion ja

P [ Poikalisests merkittava
i -alue j

Pukkomaen eteldpuoliset alueet louhitaan ja niiden valinen
luode-kaakkosuuntainen laaksopainanne taytetaan. Hankkeen
ensimmaisessé vaiheessa on kaksi vaihtoehtoa; Pukkomaki
jatetdan rajaamaan hankealueen pohjoiskulmaa tai toisena
vaihtoehtona myds Pukkoméaen kaakkoisosa louhitaan.

Aluetta C rakennettaessa pohjoisreunan maasto tulee olemaan
alemmalla tasolla kuin pohjoispuolinen reservialueen maasto.
Alueen louhinnasta johtuen pohjoisrajaan tulee eteldosiltaan
noin 8 metrid korkea ja pohjoisosiltaan noin 15 metrig korkea
kallioseinama. Pohjoispuolella on tarkeda sailyttaa vahintadan
50 metrid leved varttunut metsavyohyke. Kallioseindma ja suo-
jametsa toimivat maisema- ja meluvaikutuksilta suojaavina
elementteind pohjoispuolella, Kuuselantiella ja Pihlajakujalla
sijaitsevan asutuksen suuntaan.

My6s Il vaiheessa, jolloin rakentaminen jatkuu reservialueelle
D, onvaihtoehtoina Pukkomaen louhiminen, jolloin Pukkomaen
koko itapuoli tullaan louhimaan tai louhimisen tekeméatta jatta-
minen, jolloin Pukkomé&ki reunustaisi alueen lansireunan kes-
kiosaa. Seka toisen ettd kolmannen vaiheen vaihtoehdoissa
Pukkomaen lansiosa sailyisi ennallaan.

Jos Pukkomaki louhitaan, alueen sisaiseen lahimaisemaan
syntyy korkea kallioseindma.

Kiviainestenottoalueen reunoille tulee toisin paikoin jddmaan
tulevaa maanpinnantasoa korkeampia reunoja, jotka estavat
nakyvyytta alueelle ja suojaavat nailtd osin haitallisilta maise-
mallisilta vaikutuksilta 1anteen ja kaakkoon.
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B Kuva 6.8. Poikkileikkaukset hankealueelta.
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Jos alue D toteutetaan, Tikkakallion selénteet suojaavat naky-
mia koilliseen ja Okeroisten kulttuurimaisemaan.

Hankealueelle aukeaa nakymia avoimista maisematiloista
mm. Koskimyllyntieltd Simolan peltoaukeiden ja Nostavantielta
Vahajoen peltoaukeiden yli katseltaessa. Muihin paikallisesti
arvokkaisiin tai merkittaviin maisema-alueisiin hankkeella ei
ole maisemallista vaikutusta, silla maastonmuodot ja kasvilli-
suus estavat suorat nakymayhteydet hankealueelle.

Luhdanjoen tulva-alueen itapuolella sijaitsevasta lintutornista
avautuu ndkyma Luhdanjoen jokilaaksoon eteld-lounaaseen.
On mahdollista, etta hankkeen reservialueen toiminnot naky-
vat lantisessa kaukomaisemassa lintutornilta katseltaessa.

B Kuva 6.9. Kaukomaisemanakyma Luhdanjoen lintutornilta
lanteen hankealueelle.

B Kuva 6.10. N&kyma Simolan peltoaukeilta itdan kohti han-
kealuetta.

Hankealueen maisema vilahtaa rautatiella matkustaville junan
ikkunasta noin kahden kilometrin matkalla. Ratapiha-alueen ja
logistiikkakeskuksen maisemallinen vaikutus junamatkustajil-
le on vahainen, koska ratapiha ja logistiikkakeskus sijaitsevat
varsinaista rataa korkeammalla tasolla.

Asutus on hankealueen l&heisyydessa keskittynyt Nostavan,
Hakosillan ja Tikkakallion kyl&alueille. Muualla suunnittelualu-
een laheisyydessé on suhteellisen harvaa haja-asutusta.

B Kuva 6.11. N&kyma hankealueelle Nostavantieltd Vah&djoen
peltoaukean yli.

B Kuva 6.12. Junarata Vahéajoella.

Nostavan kyl& sijaitsee noin 500 metrin etaisyydella hankealu-
een itdpuolella. Nostavantieltd ja kyldalueelta ei avaudu na-
kymia hankealueelle edella mainittua Vahajoen peltojen yli
avautuvaa ndkymaa lukuun ottamatta.

Helsinki — Lahti paaradan itapuolella, vastapaatd hankealu-
etta on pientaloasutusta Vahajoentiella ja Seisakkeentiella.
Hankealueella tapahtuneet laajat avohakkuut ovat muuttaneet
radanvarren asutuksen lahimaisemia ja rikkoneet maiseman
eheaa metsaista reunavyohyketta.

Maa-aineksen louhiminen ja logistiikkakeskuksen rakentami-
nen tulevat olennaisesti muuttamaan radan lansipuolen 1ahi-
maiseman.

Tievaihtoehdot ja niiden maisemalliset vaikutukset
Liikenteellisesti hankealue tukeutuu tulevaan Lahden eteléi-
seen kehétiehen, joka tulee sijaitsemaan alueen pohjoispuo-
lella. Toiminnan aikainen raskaan liikenteen tieyhteys han-
kealueelta eteldiselle kehatielle tulee sijaitsemaan Pukkoméen
lansipuolella.

Hankealueelle tullaan osoittamaan kiviaineksen oton ja lo-
gistiikkakeskuksen rakentamisen ajaksi huoltotieyhteys
Koskimyllyntieltd. Myéhemmin, logistiikkakeskuksen toiminnan
aikana kyseinen huoltotieyhteys palvelisi henkiloliikennetta.

30 Nostavan logistiikka-alue, kiviaineksen otto - ympéristdvaikutusten arviointiselostus



Vaihtoehto A: huoltotieyhteys sijaitsee hankealueen lounais-
puolella sijaitsevan peltoalueen kaakkoiskulmassa, pellon ja
metsan rajan tuntumassa.

Vaihtoehto B: huoltotieyhteys sijaitsee hankealueen lounais-
puolella sijaitsevan peltoalueen keskella.

Vaihtoehto B:lla tulee olemaan haitallisempi maisemallinen
vaikutus peltoaukean ymparistdon kuin vaihtoehto A:lla, silla
se jakaa peltoaukean kahteen osaan ja tulee nakymaan voi-
makkaammin l&ahimaisemassa. Vaihtoehto A kuitenkin sijait-
see ldahempana Pennasentien asutusta.

Aikkalan maanvastaanottoalueelle johtava tie sijoittuu paaasi-
assa metséiselle alueelle ja olemassa olevan metsaautotien
linjalle. Se maisemallinen vaikutus on suppea.

6.4 Vaikutukset kulttuuriperintdon ja
arkeologiaan

6.4.1 Rakennettu kulttuuriymparisto

Hankealueella ei sijaitse valtakunnallisesti tai maakunnallisesti
arvokkaita rakennettuja kulttuuriymparistdja tai suojelukohtei-
ta. LAhimmat paikallisesti historiallisesti merkittaviksi luokitel-
lut rakennukset ovat Simolan tila noin 700 metrin etéisyydella
suunnittelualueen lansipuolella ja Nostavan koulu seka Ali- ja

Yli-Kauppilan tilakokonaisuudet, jotka sijaitsevat noin 600
metrin etaisyydella idassa Nostavan kylalla.

Hankealueen maisemallinen vaikutus ulottuu Simolan tilalle
peltoaukeiden yli, josta aukeaa nakymia Koivusillanjoen laak-
soon ja joen itapuolen selannealueelle.

Ala- ja Yla-Okeroisten kylien maakunnallisesti ja paikallisesti
arvokas rakennettu kulttuuriympéristo sijaitsee noin kolmen
kilometrin etaisyydella koillisessa. Hankkeella ei ole maise-
mallista vaikutusta Okeroisten kulttuuriymparistoon.

6.4.2 Muinaismuistot

Salpausselan eteldpuolelta tunnetaan huomattava maara esi-
historiallisia asuinpaikkoja, jotka ajoittuvat lIahinna kivikaudel-
le. Alue on Suomen varhaisimmin asuttua seutua.

Hankealueella ei sijaitse muinaisjdannoksia eika muinais-
jaannosten irtoldytoja. Lahimmat valtakunnallisesti merkit-
tavat muinaisjaanteet sijaitsevat noin kilometrin etaisyydella
suunnittelualueen ja Nostavan kylan itdpuolella. Luhdanjoen
rannoilla sijaitsee kuusi esihistoriallista asuinpaikkaa, joista
Luhdanjoki 1, Luhdanjoki 2-3, Luhdanniitty 2, Luhdanpelto ja
Méakela ovat kivikautisia asuinpaikkoja ja Luhdanniitty 1 kivi- ja
varhaismetallikautinen asuinpaikka.

Tievaihtoehto
Suunnittelualueen raja
Asemakaavoitettavan alueen
toiminnan maisemallinen
vaikutus

Reservialueen toiminnan
maisemallinen vaikutus
Tievaihtehto A
maisemavaikutus
Tievaihtoehto B
maisemavaikutus
Nakymasuunnat

B Kuva 6.13. Hankkeen toiminnan ja tievaihtoehtojen maisemalliset vaikutukset.
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6.5 Maa- ja kalliopera

6.5.1 Nykytila

Logistiikkakeskus on suunniteltu Koivusillanjoen ja Vahajoen
valiselle kallioalueelle. Kallioalueen korkeimpia paikkoja ovat
Koivusillankallio (noin +120 m mpy) ja Pukkomaki (noin
+138 m). Logistiikkakeskuksen alueella Koivusillankallion ja
Pukkomaen valissa on luoteis-kaakkosuuntainen kalliopai-
nanne. Myo6s aluetta rajaavat jokilaaksot ovat syvia kalliopai-
nanteita.

Kallion paalla olevan maaperan paksuus vaihtelee suuresti.
Makien lakialueilla kallio on paljas. Kallioiden rinteet ovat ohu-
en moreenin peittdmid ja pienisséd notkelmissa ja tasanteilla
moreenin p&alla on silttikerroksia. Jokilaaksoissa kalliota peit-
tava silttikerros on useita kymmenié& metreja paksu, esimerkik-
si V&hjoella kallio on 58 m syvyydess& maan pinnasta (suul-
linen tieto kaivon omistajalta 13.9.2007). Koivusillankallion ja
Pukkoméen vélissa kairauspisteissd maaperadn paksuus on
7 — 25 metria. Pennasenmé&en vedenottamolla maaperd on 18
m heikosti vettd johtavaa silttig, jonka alla on moreenia ainakin
22 m syvyyteen (suullinen tieto vesiosuuskunnalta 13.9.2007).
Yksityiskohtaiset maaperatiedot |6ytyvat I-vaiheen alueella teh-
dyistd maaperékairauksista (Insinddritoimisto Paavo Ristola
Oy 2006) ja Nostavan logistiikka-alueen pohjavesiselvitykses-
t4 (Ramboll Finland Oy 2007)

Alueen moreeni on heikosti tai kohtalaisesti vetta johtavaa.
Jokilaaksojen ja painanteiden silttikerrokset johtavat vetta hei-
kosti. Alueella ei ole vetta hyvin johtavia hiekka- tai soramuo-
dostumia.

6.5.2 Vaikutukset maa- ja kallioperaan

Kiviainesten oton ja logistiikkakeskuksen rakentamisen seu-
rauksena maan pinnan topografia muuttuu. Suurelta osalta
rakennettavaa logistiikka-aluetta pintamaa poistetaan ja kal-
lion pintaa louhitaan. Rakentaminen sijoittuu paaosin kal-
licalueille, jossa irtomaakerrokset ovat ohuet. Jokilaaksojen
paksut silttikerrokset jaavat rakennettavan alueen ulkopuolelle
lukuun ottamatta Vahajoen aluetta, jossa Koivusillankallion ja
Pukkomé&en valista kulkeva kallioruhje liittyy Vahajokilaaksoon.
Vaikutukset maa- ja kallioperdan eivat ulotu rakennettavan
alueen ymparistdon.

6.6 Pohja- ja pintavedet

6.6.1 Pohjavesien nykytila

Pohjavetta esiintyy suunnitellulla logistiikka-alueella ja alueen
lahiymparistdssa kolmessa muodossa: 1) kalliorinteiden silt-
ti- ja moreenikerrosten paikallinen pohjavesi 2) kallioraoissa
esiintyva kalliopohjavesi sek& 3) jokilaakson savenalaisissa
moreenissa oleva paineellinen pohjavesi.

1) Suunnitellulla logistiikka-alueella kallioméakien ohuissa
moreeni- ja silttikerroksissa esiintyy paikallisesti pohjavetta.
Pohjaveden pinta on lahelld maan pintaa. Pohjaveden virta-
us noudattelee paapiirteissédan kallion topografiaa, eli suun-
tautuu kalliomailtéa alas purkautuen ojiin ja edelleen aluetta
rajaaviin jokilaaksoihin. Paljaat kalliot muodostavat alueelle
selkeédt vedenjakajat, jotka jakavan alueen pohjaveden virta-

uksen pieniin valuma-alueisiin. Pohjaveden virtaussuunnat ja
vedenjakajat on esitetty liitteessa 1. Alueen rengaskaivoista
saadaan kayttoon tata vetta.

2) Kallion raoissa esiintyy kalliopohjavetta. Kalliopohjavetta
otetaan kayttddn porakaivoista. Porakaivoja on tehty alueille,
joissa rengaskaivojen vedenantoisuus on vahainen tai maa-
kerrokset ovat niin ohuet, ettei rengaskaivon tekeminen on-
nistu.

3) Hakosillan alueella Pennasenméaen vedenottamon vesi tu-
lee jokilaakson siltin ja savenalaisesta moreenista. Saven alle
salpautunut vesi on paineellista, painetaso on maanpinnan
ylapuolella. Pohjavesi muodostuu jokilaaksoa ymparoivilla
moreenirinteillda. Jokilaaksojen savien alla esiintyy todenna-
koisesti paineellista pohjavetta muuallakin kuin Hakosillassa.
Paineellinen pohjavesi ei ulotu rakennettavalle logistiikka-alu-
eelle.

Valittdmasti suunnitellun logistiikka-alueen etelapuolella on
Pennasenméaen lll-luokan pohjavesialue. Pohjavesialueen
pinta-ala on 0,37 km?, josta pohjaveden muodostumisaluetta
on 0,13 km?. Pohjavesialue on moreeninotko, jossa moree-
nin paalla on paksuja silttikerroksia. Pohjavesialueen sijainti
on esitetty litteessad 1. Pennasenméaen pohjavesialue on ra-
jattu suojaamaan Pennasen osuuskunnan vedenottamoa ja
alueella on paikallisesti merkitystd vedenhankintakohteena.
Suuremmassa mittakaavassa alueella ei kuitenkaan ole ve-
denhankinnallista erityisarvoa, silla alueelta ei saada k&yttodn
merkittavia (>100 m®/d) pohjavesimaaria. Liséksi vesi ei tayta
talousveden laatuvaatimuksia ja -suosituksia korkean man-
gaanipitoisuuden vuoksi. Pennasenméaen vedenottamolla on
mangaanin- ja raudanpoistolaitteisto.

Vedenottamolta otetaan kayttoon jokilaakson siltin alla mo-
reenissa esiintyvaa pohjavetta. Vedenottokaivo on 22 m syva.
Siltinalainen pohjavesi on paineellista ja Pennasenmaen
ottamolta tapahtuu jatkuvaa pohjaveden ylivuotoa
Koivusillanjokeen. Vedenottamon valuma-alue rajautuu poh-
joisessa Koivusillankallioon ja etelassa Hakosillan avokallioi-
hin. Pohjavesialuerajausta voidaan pitdd vedenottamon oh-
jeellisena suoja-alueena. Osuuskunnan kaivo toimittaa vetta
Pennasentien omakotitaloihin. Osuuskuntaan kuuluu 9 talo-
utta (4.9.2007). Muutamalla taloudella Pennasentiella on oma
kaivo.

Pennasentietd lukuun ottamatta suunnitellun logistiikkakes-
kuksen alueella ja lahiymparistdssa olevien talojen vesihuol-
to on p&aosin omien kaivojen varassa. Kaivoja on kaytdssa
noin 30. Ainoastaan Seisakkeentiellda suunnitellun logistiikka-
alueen lansipuolella on kunnallinen vesijohto. Kaivojen sijainti
on esitetty liitteessa 1.

Yksityiskaivot ovat joko rengas- tai porakaivoja. Rengaskaivot
ovat matalia ja niistd saadaan kayttdéon paikallista pohjavet-
ta. Kayttdédn saatava pohjavesi muodostuu kaivon lahiym-
paristossa ja kaivon ylapuolella olevassa rinteessa. Kaivot
ovat usein antoisuudeltaan pienia ja joissakin kaivoissa voi
kuivina aikoina olla vesipula. Useissa alueen taloissa rengas-
kaivot on korvattu syvilla kallioporakaivoilla, joiden pohjavesi
otetaan kallioperan halkeamista. Porakaivojen antoisuus on
alueen rengaskaivoja suurempi. Yksityiskohtaiset kaivotiedot
on esitetty Nostavan logistiikka-alueen pohjavesiselvityksessa
(Ramboll Finland Oy 2007).
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6.6.2 Vaikutukset pohjavesiin

Hanke ei sijoitu yhdyskuntien vedenoton kannalta tarkeiksi
luokitelluille pohjavesialueille.

Logistiikka-alueen pintamaiden poisto ja kallion louhiminen
seka toimintaan liittyvéat pintavesijarjestelyt ja alueen paallys-
tdminen voivat vahentaa pohjaveden muodostumista alueella.
Rakentamisen aikana voi esiintyd myds paikallisia vaikutuksia
pohjaveden laatuun.

Toiminta voi vaikuttaa vedenantoisuuteen rengaskaivoissa,
joiden valuma-alue sijoittuu logistiikka-alueelle tai joiden lahi-
alueella tehdaén louhintaa. Vaikutuksena voi olla pohjaveden
pinnan aleneminen ja pahimmillaan veden loppuminen kai-
voista kuivina aikoina. Herkimpia vaikutuksille ovat matalat,
kallioon asti kaivetut rengaskaivot, joita on erityisesti Rajamaa-
Narepuron alueella. Vaikutukset eivéat ole laaja-alaisia, koska
alueen pohjavesi on luonnostaan jakautunut useisiin pieniin
valuma-alueisiin.  Esimerkiksi Pennasenmaen pohjavesialue
ja Pennasenméaen pohjavesialueen kaivot ovat arvioidun vai-
kutusalueen ulkopuolella. Logistiikka-alueen rakentaminen
ei todennakoisesti vaikuta porakaivojen vedenantoisuuteen,
silla kaivot ulottuvat kymmenien metrien syvyyteen kalliossa.
Arvioidut vaikutukset eri alueille on esitetty kuvassa 6.14.

6.6.3 Pintavesien nykytila

Hulevesien purkuvesisto

Vesistomaantieteellisesti hankealueella muodostuvat hu-
levedet on tarkoitus johtaa Porvoonjoen pé&avesistdalu-
een latvaosalla sijaitsevalle Vahajoen osa-alueelle ja siella
Koivusillanjokeen ja Vahajokeen. Koivusillanjoki virtaa han-
kealueen lansipuolella ja Vahajoki itapuolella. Joet yhdistaa
Hankaanjoki.

Vahajoesta vedet virtaavat Luhdanjokeen (Porvoonjokeen).
Osa-alueella valuma-alueen pinta-ala on 75,6 km? ja jarvisyys
0,9 %. Lisavesia liittymakohtaan tulee muilta osavaluma-alueil-
ta. Koko Luhdanjoen valuma-alueen pinta-ala Kukonkoskessa
on noin 318 km? ja jarvisyysaste alhainen, 0,9 %.

Tehtyjen selvitysten perusteella Vahgjoella ja sen latvapuroil-
la on potentiaalia kalataloudellisille kunnostuksille. Vahajoen
alaosalle on aikoinaan istutettu taimenta. Joessa on todettu
esiintyvan myos puronieridd. Hankaanjoessa olosuhteet ovat
nykyisinkin soveliaat lohikalojen lisdantymiselle. Mainittakoon
lisaksi, ettd Porvoonjoki on mukana kalataloudellisessa joki-
kunnostushankkeessa (vuodet 2007-2011), jonka nimené& on
"Lohikalaa Suomenlahdelta Salpausselalle”.

Purkuvesiston veden laatu

Porvoonjoen vesistdn vedenlaatua on seurattu saanndllisesti.
Viimeisin yhteenveto koskee vuosia 2001-2006. Vesistdalueen
latvaosien virtavesille ovat tyypillisia suuret virtaamavaihtelut,
jotka johtuvat vesimaaria tasaavien jarvialtaiden puutteesta.
My6s hajakuormituksen vaikutus veden laatuun on ajoittain
suuri. Valuma-alueelta huuhtoutuu paaasiassa kiintoainesta
(humusta) ja ravinteita.

Hajakuormituksen liséksi vesistdalueelle kohdistuu tai on ai-
emmin kohdistunut asumajatevesien johtamisesta aiheutuvaa
pistekuormitusta. Aikkalan suljetun kaatopaikan suotovedet
kulkeutuvat Melkkaanojan kautta Koivusillanjokeen. Herralan
puhdistamon kasitellyt jatevedet johdetaan Luhdanjokeen las-

2007 Ramboll Finland Oy

0-VAIHTOEHTO 1A

ISAKKEENTIE

1B 2A,B,C

@ Mahdollisia vaikutuksia kaivoihin

‘ Kaivot poistuvat kaytosta
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B Kuva 6.14. Arvio yksityiskaivoihin kohdistuvista pohjavesi-
vaikutuksista eri suunnitteluvaihtoehdoissa.

kevaan Hahmajokeen. Aiemmin Salpakankaan puhdistamon
jatevedet johdettiin Vahajoen alaosalle. Kesékuusta 2006 1ah-
tien vedet on késitelty Lahdessa. Heikoista laimennusolosuh-
teista johtuen joen latvoilla ainepitoisuudet vedesséa ovat usein
suuria. Jokeen kohdistuu myés veden hygieenista laatua pi-
laavaa kuormitusta.

Vuosien 2000-2003 seuranta-aineistossa Vahajoen vesi luo-
kiteltiin yleiselta kayttokelpoisuudeltaan valttavaksi, purkupai-
kan alapuolella huonoksi. Puolen vuoden seuranta-aineiston
perusteella pistekuormituksen poisjaanti vahensi joen alaosan
ravinne- jabakteeripitoisuuksia. Myos Luhdanjoki (Porvoonjoki)
sijoittuu valttavaan laatuluokkaan. Ali-Juhakkalan puhdista-
mon jalkeen vedenlaatu muuttuu huonoksi. Koivusillanjokea
ei vedenlaatutietojen puutteen vuoksi ole voitu luokitella.
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6.6.4 Vaikutukset pintavesiin

Rakentamisen aikainen virtaama

Maanpinnan muokkaaminen hankealueella muuttaa valuma-
alueen hydrologisia olosuhteita niin, etté valunta kasvaa ja
sadeveden imeytyminen maaperaan vastaavasti pienenee.
Voimistuva valunta kasvattaa hetkellisesti viereisten purojen
virtaamia, ellei hulevesien paasya vesistdon sadanndstella.
Kuten luvussa 4.3.2 on esitetty, kenttdalueiden rakentaminen
tapahtuu vaiheittain. Talldin myds ojien valuma-alueella pinta-
alat, joilla tapahtuu valumasuhteen muutoksia, kasvavat va-
hitellen. Lisaksi rakentamisen aikana valuma maastosta on
pienempaa (osa sadevedesta imeytyy maaperaan) kuin toi-
minnan aikana, jolloin kentat ovat pinnoitettuja.

Vaiheessa | rakennettavien kenttdalueiden kokonaispinta-ala
(112 ha) on noin 1,5 % Vah&joen osavaluma-alueen pinta-alas-
ta. Vaiheessa Il vastaava prosenttiosuus on keskimaarin 2,7 %.

Louhinnan vaikutus hulevesivirtaamiin rakentamisen
ensimmaisessa vaiheessa

Hankealue on talla hetkella osin avohakattua metsatalous-
maata, jonka hulevesien muodostumista kuvaava valumaker-
roin on arviolta 0,2. Louhintavaiheessa alueella voi enimmil-
l&an olla noin 39 ha paljasta kalliopintaa, jonka valumakerroin
on arviolta 0,5. Taulukossa 6.1 on esitetty laskelma alueelta
aiheutuvista hulevesimaarista rankkasateen aikana nykyisin ja
louhinnan aikana.

B Taulukko 6.1. Ensimmaisen rakentamisvaiheen hulevesi-
virtaamat.

Nykytilanne, hakattu metsa

A (ha) valumakerroin | mitoitussade virtaama
(I/sha) (I/s)
78 0.2 35 546

Ensimmainen louhintavaihe (39 ha metsatalousmaata, 39 ha
kalliopintaa)

A (ha) valumakerroin | mitoitussade virtaama
(I/sha) (I/s)

39 0.2 35 273

39 0.5 35 683

Summa 956

Nykytilanteessa tarkasteltavalla valuma-alueella muodos-
tuva hulevesivirtaama kerran kahdessa vuodessa toistuvan
60 minuutin rankkasateen (35 I/sha) aikana on noin 550 I/s.
Rakentamisvaiheessa, jos koko alue on kerralla auki louhit-
tuna, vastaava hulevesivirtaama samalla mitoitussateella on
noin 960 I/s. Laskentaesimerkki osoittaa, etta louhintatdiden
aikana alueelta viereisiin puroihin kulkeutuva vesimaara li-
saantyy noin kaksinkertaiseksi nykyiseen tilanteeseen verrat-
tuna. Paikallisesti hulevesivirtaaman huippujen lisdantyminen
voi rankkasateiden aikana aiheuttaa uomissa vedenpinnan
selvda nousua. Tat4 voidaan torjua rakentamalla viivastys- ja
laskeutusaltaat heti rakentamisvaiheessa.

Kesan kuivana aikana valuma-alueeltaan lahes jarvettémien
Koivusillanjoen ja Vahajoen virtaamat ovat luonnostaan pie-
nia. Talta osin hanke ei juuri muuta vallitsevia olosuhteita.

5 0 10 20km

lcm/4km

B Kuva 6.15. Suunnitellun logistiikkakeskuksen sijainti ve-
sistdaluejaon mukaisella kartalla.

Rakentamisen aikainen vedenlaatu

Rakentamisen aikana, kun pintamaita kuoritaan ja kalliota
louhitaan, hankealueelta voi suoto- ja valumavesien mukana
kulkeutua vesistdon sameutta aiheuttavaa kiintoainesta. Kun
kiintoainespartikkelit ovat osin pienig, ne vajoavat hitaasti poh-
jalle. Siten niita voi olla hulevesissa viela tasausallaskasittelyn
jalkeenkin.

Kokemusten perusteella louhosalueilta maastoon johdettavat
hulevedet voivat olla selvasti eméaksisia ja typpipitoisia. Typen
yhdisteita hulevesiin voi vapautua louhinnan yhteydessa, sil-
la rgjdhtamaton tai muuten kivikasaan jaanyt rajahdysaine
yleensa liukenee suhteellisen nopeasti veteen, seurauksena
voi olla ammoniumnitraatin ja polttodljyn joutuminen hulevesi-
en mukana purkuvesiin. Vaikka ravinteista fosforin merkitys on
sisdvesissa rehevyyden kannalta keskeinen, suurilla maarilla
epaorgaanista typped vedesséa voi olla ainakin paikallisesti
vesikasvillisuutta lisdava vaikutus. Raskasmetalleja vesissa ei
joko ole tai pitoisuudet ovat erittain pienia.

Vaikutusalueen laajuus riippuu merkittavasti téiden aikaisista
virtaamista. Toisaalta suurten virtaamien aikana tarkasteltavat
jokivedet ovat luontaisesti sameita voimakkaan hajakuormi-
tuksen seurauksena. Siten kiintoainepitoisuuden kasvu ylivir-
taama-aikoina ei ainakaan merkittavasti heikenna alapuolises-
sa vesistdssa esiintyvien kalojen toimeentuloa.

Hankevaihtoehdot

Pintavesiin vahiten ylimaaraista kuormitusta aiheutuu 0-vaih-
toehdon lisdksi vaihtoehdoista, joissa louhinta rajoittuu mini-
miin (1a, 2a ja 2b).
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[ Metsanuudistusala, tuore kangas

- Kuusivaltainen tuore kangas
[] Lehtomainen kangas, jarea kuusikko

[ Kuivahko kangas

- Tuore kangas, nuorehko kuusi-lehtipuu
sekametsa

[ Kostea lehto
|:| Pelto ja niityt
[] soistuma

=
[ Puronvarsilehto

[ Nuori koivikko

177X Vesilain 17a § kohde

B Kuva 6.16. Kasvillisuustyyppikartta.

Kayton aikainen virtaama ja veden laatu
Logistiikkakeskuksen toiminnan aikaisia vesistdvaikutuksia on
tarkasteltu luvussa 6.15.6.

6.7 Kasvillisuus ja elaimisto

6.7.1 Nykytilan yleiskuvaus

Hollola kuuluu kasvimaantieteellisesti etelaboreaaliseen vyo-
hykkeeseen ja sijoittuu vuokkovydhykkeelle. Alueen rehevyys
nakyy tuoreiden ja lehtomaisten kangasmetsien runsautena.
Suunnittelualue sijoittuu Salpausselan etelapuoliselle alueelle,
jota luonnehtivat jokilaaksot, tasaiset peltoaukeat ja kallioiset
méaet.

Alueen metsat ovat padosin talouskaytdssa olevia tuoreita ja
lehtomaisia kankaita ja laajojen avohakkuiden liséksi alueella
on eri-ikaisia metsikkdkuvioita. Suunnittelualueella on myds
peltoalueita ja pihapiireja. Luonnon kannalta arvokkaimmat
osa-alueet ovat puronotko ja rehevat metsékuviot. Lisaksi
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suunnittelualueen lansipuolella virtaa Koivusillanjoki, jonka
jokivarsi on kosteaa lehtoa. Koivusillanjoki on luokiteltu maa-
kunnallisesti arvokkaaksi luontokohteeksi.

Kasvillisuus

Suunnittelualueen etelaosassa on tehty laaja avohakkuu (kas-
villisuuskartan osa-alue 1). Avohakkuu kattaa rakentamisalue
B:n, seka osia alueista A ja C. Laajoissa hakkuissa ylispuita
on sailytetty paikoitellen. Hakkuuaukea on heinittynyt ja alueel-
la kasvavat runsaina mm. metsakastikka ja horsma. Alue on
paaosin tuoretta kangasta ja rehevimmilla alueilla kasvaa jo
pienikokoisia koivun ja pihlajan taimia. Kasvillisuustyyppikartta
on esitetty kuvassa 6.16 ja hakkuuaukeaa kuvassa 6.17.

Pukkoméki on suunnittelualueella sijaitseva jyrkkareunai-
nen kalliomaki, jonka lakialueella on pienialainen avokallio.
Pukkomaen alueella on myos kuivahkolla kankaalla kasvavaa
nuorta mannikkda (kasvillisuuskartan osa-alue 4), jossa on
sekapuuna koivua, kuusta ja katajaa. Aluskasvillisuudessa
runsaita ovat puolukka, mustikka ja kanerva.
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Pukkoméen it&- ja kaakkoispuolella metsikkd vaihettuu tuo-
reen kankaan kuusikoksi (kasvillisuuskartan osa-alue 5).
Paikoitellen kankaan kasvillisuus on lehtomaisen rehevaa,
multta lajistoltaan tavanomaista.

Pukkomaen pohjoispuolella Koivusillanjokeen rajautuen on
tehty metsanhakkuita. Alueella on kuitenkin jaljella myos vart-
tunutta kuusikkoa (kasvillisuuskartan osa-alueet 12 ja 13).
Lehtomaisella kankaalla valtalajeina ovat mustikka ja kaen-
kaali, myds mm. imikkaa esiintyy.

Suunnittelualueiden D ja A alueella sijaitsee pieni noro (kasvil-
lisuuskartan osa-alue 6), jonka varrella on lehtoa. Kosteassa
lehdossa kasvaa mm. taikinamarjaa, tuomea, lehtopalsamia
ja valkovuokkoa. Noron luonnontilaisen kaltainen uoma on
vesilain 17 a § mukainen kohde. Noron varrella puusto on pai-
koitellen luonnontilaisen kaltaista, mutta noron keskivaiheilla

B Kuva 6.17. Hakkuuaukea. avohakkuu (kasvillisuuskartan osa-alue 10) ulottuu aivan uo-
man reunaan asti. Talla kohdalla noron yli on ajettu metséatyo-
koneella.

Puronotkelmasta radanvartta pohjoiseen pdin siirryttdessa
metsa on lehtomaisen kankaan jareda kuusikkoa (kasvilli-
suuskartan osa-alue 8). Pensaskerroksessa kasvavat mm.
pihlaja ja tuomi, aluskasvillisuudessa esiintyy taikinamarjaa,
valkovuokkoa ja oravanmarijaa. Paikoitellen kortteita ja saniai-
sia on runsaasti. Alueen kuusikkoa on esitetty kuvassa 6.21.

Suunnittelualueen reunalla kuusikon ja rautatien valissa sijait-
see pienialainen soistuma (kasvillisuuskartan osa-alue 9), jon-
ka ruohovaltaisessa kasvillisuudessa esiintyy muun muassa
kurjenjalkaa, ojakellukkaa ja levedlehtista osmankaamia.

Rajamaan peltoalueen laheisyydessa kasvaa nuorta koivik-
koa, jossa on alikasvoksena kuusen taimia (kasvillisuuskartan
osa-alue 11). Talla alueella koivikkoa kasvaa myos entisilla
peltoalueilla.

Suunnittelualueella sijaitsee useita pihapiireja, joissa kasvaa
kulttuurivaikutteista lajistoa. Niittykasvillisuutta esiintyy suun-
nittelualueen eteldosassa Vahajoen peltojen 1aheisyydessa,
jossa rautatien vieressa on muutama pihapiiri ja viljelykaytosta
poistuneita peltoja. Paikoitellen lupiini on vallannut alaa, mutta
niittykasvillisuudessa esiintyy myds mm. puna-apilaa, niittylei-
nikkia ja mesiangervoa.

Suunnittelualueen lansipuolella virtaa Koivusillanjoki.
Koivusillanjoki on luokiteltu maakunnallisesti arvokkaaksi
kohteeksi (Nostavan luonto- ja maisemaselvitys 2004). Sen
kosteaa lehtoa olevan tulvatasanteen kasvillisuudessa esiin-
tyvat mm. mukulaleinikki, keltavuokko seka alueellisesti uhan-
alainen korpisorsimo (Nostavan luonto- ja maisemaselvitys
2004). Jokivartta reunustaa lehtipuuvydhyke, mutta kauem-
pana jokivarresta olevasta kuusivydhykkeestd on hakkuiden
seurauksena jaljella vain palasia. Nostavan osayleiskaavassa
alue on merkitty MY-1 alueeksi (arvokas luontokohde, jonka

alueella ei sallita uudisrakentamista). Jokivartta on esitetty ku-
B Kuva 6.19. Puronvarren lehtoa. vassa 6.23.
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B Kuva 6.20. Ajoura noron yli.

Suunniteltu huoltotieyhteys ja yhteysvaraus Aikkalan kaato-
paikalle sijoittuvat maa- ja metséatalousalueille. Tielinjausten
laheisyydessa ei sijaitse luonnonsuojelualueita eika suojelta-
via luontotyyppeja. Huoltotieyhteydet ylittavat Koivusillanjoen,
jonka luontoarvoja on esitelty edellisessa kappaleessa.

Elaimisto

Hakkuuaukealla havaittin merkkeja hirvista ja valkohanta-
peuroista. Linnuston osalta lajisto on tavallista metséalinnus-
toa, alueella havaittin mm. mustarastaita ja viherpeippoja.
Radanvarren pienialaisen soistuman 1&hist6lla pesii metsévik-
lo, jota tavataan yleisena mutta harvalukuisena Etela-Suomen
alueella.

Suunnittelualueen lansipuolella on tehty aiempia havaintoja
uhanalaisesta (VU) luontodirektiivin liitteen Il ja IV (a) lajista,
lito-oravasta. Kevaalla 2007 tehtyjen maastokayntien yhtey-
dessa ei havaittu merkkeja lajin esiintymisesta aiemmilla ha-
vaintopaikoilla Koivusillanjoen itdpuolella eikd suunnittelualu-
eella. Suunnittelualueelle sijoittuvilla aiemmin lajille soveltuvik-
si luokitelluilla alueilla on toteutettu metséanhakkuita.

Suunnittelualueen laheisyydessa Koivusillanjoella on tehty
havaintoja saukoista. Saukko on EU:n luontodirektiivin liitteen
IV (a) laji ja uhanalaisluokitukseltaan silmallapidettaviin (NT)
kuuluva laji.

B Kuva 6.21. Lehtomaisen kankaan kuusikko radan varressa.
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alils ;

B Kuva 6.23. Koivusillanjoki.

Arvokkaat luontokohteet

Hankealueen luonnon arvokkaimmat alueet ovat reheva pu-
ronotkelma ja lehtomaisen kankaan jarea kuusikko. Lisaksi
logistiikkakeskuksen vaikutusalueelle sijoittuu yksi maakun-
nallisesti arvokkaaksi luokiteltu kohde, Koivusillanjoki.

Suojelukohteet

Suunnittelualueella ei ole tiedossa olevia uhanalaisten lajien
esiintymia. Suunnittelualueella ei sijaitse luonnonsuojelualu-
eita eik& suojeltavia luontotyyppeja. Alueella sijaitsee vesilain
suojelema uomaltaan luonnontilaisen kaltainen noro (vesilaki
17 a §). Uoman luonnontilaisuus on todettu Hdmeen ympéris-
tokeskuksen kanssa tehdylla maastokaynnilla 28.8.2007.

Suunnittelualuetta lahin suojelualue on Tikkakallion yksityinen
luonnonsuojelualue (YSA043632 ja YSA045153). Tikkakallio
sijaitsee noin 500 metrin etdisyydelld suunnittelualueesta.
Tikkakallion sSuojelualue on esitetty kuvassa 6.2. Lisaksi
suunnittelualueen kaakkoispuolella noin kilometrin etéisyydel-
|& sijaitsee Luhdanjoen luonnonsuojelualue (YSA045103).

6.7.2 Vaikutukset luontoon

Alueen louhiminen ja logistiikkakeskuksen rakentaminen
tuhoaa rakentamisalueen nykyisen kasvillisuuden. Alueen
rakentaminen estad ja heikentdd eldimistdn menestymista
alueella. Nykyisen elaimiston on toisaalta mahdollista siirtya
ymparoiville metsaalueille, jotka ovat samantyyppisia kuin ra-
kentamisen alle jaavat alueet.

Louhinnan ja ojitusten vaikutukset pohjaveden pinnan tasoon
voivat nakya kasvillisuuden muutoksina myds rakentamisalu-
een ulkopuolella. Nykytilanteessa pohjavedenpinnan taso on
lahell& maanpintaa, ja pohjaveden pinnan lasku voi aiheuttaa
kasvillisuuden kuivumista. Alueen maaperan heikosta veden-
johtamiskyvysta johtuen nama vaikutukset jaavat kuitenkin
paikallisiksi. Myds nykytilanteessa pohjaveden pinnan tason
luontainen vaihtelu on voimakasta.

Suunnittelualueen valittdmassa laheisyydessa on maakun-
nallisesti arvokkaaksi luokiteltu luontokohde, Koivusillanjoki.
Hankkeen aiheuttamat muutokset pintavesiolosuhteissa hei-
kentavat joen luonnontilaa ja voivat nakyd muutoksina joen
tulvatasanteen kostean lehdon kasvillisuudessa.
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6.7.3 Vaikutukset suojelutilanteeseen

Suunnittelualueella ei ole suojelukohteita tai suojelualueita.
Suunnittelualueella ei ole ymparistdkeskuksen tiedossa ole-
via suojeltuja luontotyyppeja tai erityisesti suojeltavien elidla-
jien esiintymia. Valtakunnallisiin suojeluohjelmiin ja Natura
2000 -verkostoon Hollolasta kuuluvat kohteet eivat sijaitse
Nostavassa. Etdisyytta Iahimmaélle luonnonsuojelualueelle on
noin 500 metria.

Alueella sijaitsee vesilain suojelema uomaltaan luonnontilaisen
kaltainen noro (vesilaki 17 a §). Uoman luonnontilaisuus on
todettu Hameen ymparistdkeskuksen kanssa tehdylla maas-
tok&ynnilla 28.8.2007. Noro sijaitsee osittain reservialueella ja
osittain ratapihan alueella, sen pohjoisosassa. Ratapihan ra-
kentaminen muuttaa uoman luonnontilaisuutta noin 220 met-
rin matkalta. Suunnitelman mukainen rakentaminen edellyttaé
vesilain mukaista poikkeuslupaa.

6.8 Liikenne

6.8.1 Nykytila

Suunnittelualueen itapuolella ovat Helsinki — Lahti paarata ja
raideliikenteen liikennepaikka. Tavaraliikenteen kasvuennus-
te valilla Hakosilta — Lahti on n. 7,5 % vuosille 2005-2010.
Kaukoliikenteen matkustajavirrat valilla Riihimaki — Lahti
vuonna 2005 olivat 2 085 000 matkaa ja tavaraliikennevirrat
3969 000 nettotonnia (Suomen rautatietilasto 2006). Rautatie
ristead Koskimyllyn paikallistien eritasossa.

B Kuva 6.24. Koskimyllyn paikallistien ylittava rautatiesilta.

Kaava-alueen lounaispuolella sijaitsee Koskimyllyn paikallistie
(Pt 14033) ja kaakkoispuolella Nostavantie eli Hakosillan pai-
kallistie (Pt 14037).

Koskimyllyn paikallistien keskimaéarainen vuorokausilikemaa-
ra (1.1.2007) on 125 ajoneuvoa, josta raskaan likenteen méaa-
ra on 6 autoa eli noin 5 prosenttia. Nostavantien likennemaara
on keskimaarin 1646 ajoneuvoa vuorokaudessa, josta ras-
kaan liikenteen osuus on 48 ajoneuvoa eli noin 3 prosenttia.
Kantatien 54 liikennemaara Koskimyllyn paikallistien liittyman
kohdalla on keskimaéarin 4792 ajoneuvoa vuorokaudessa,
josta raskasta likennettd on 591 kappaletta (n. 12 %). Ala-
Okeroistentien likennemaara Nostavantien liittyméan kohdalla

on keskimaarin 6 719 ajoneuvoa vuorokaudessa, josta ras-
kaan liikenteen osuus on 447 ajoneuvoa eli noin 7 prosenttia.
Arkisin Nostava — Lahti valilla kulkee noin kahdeksan linja-au-
toa. Kaava-alueen lounaiskulmassa on Pennasentie ja itakul-
mauksessa Kuusenalantie.

Nostavantien ajoradan leveys on 5,5 — 6,0 metria ja tie on
péaallystetty. Tien nopeusrajoitus kylan kohdalla on 50 km/h
ja muulla osalla 60 km/h ja tie on valaistu. Nostavantien var-
ressa sijaitsee mm. koulu. Nostavantie liittyy pohjoispadstaan
Ala-Okeroistentiehen (st 296), jonne on matkaa Koskimyllyn
paikallistien liittymasta noin 5,7 kilometria. Ala-Okeroistentiella
on oikealle k&antymiskaista seka vaistotila. Kevyen liiken-
teen vaylaa on Nostavan kylan ja koulun kohdalla seka Ala-
Okeroistentien puoleisessa paassa yhteensa noin 2 kilometrin
matkalla.

Nostavantiellad on vuosien 2002-2006 valisena aikana ta-
pahtunut 11 poliisin tietoon tullutta likenneonnettomuutta.
Onnettomuuksista 7 oli tieltéa suistumisia, yksi oli peraanajo
ja yksi peuraonnettomuus. Onnettomuuksista kaksi tapahtui
kevyelle liikenteelle, joista toisessa oli auton lisaksi osallisena
jalankulkija ja toisessa polkupyéra. Onnettomuuksissa louk-
kaantui yhteensa 4 henkil®a, joista kolme tapahtui tielta suis-
tumisissa ja yksi jalankulkuonnettomuudessa.

B Kuva 6.25. Nostavantie ja koulu.

Koskimyllyn paikallistie on sorapintainen, lukuun ottamatta
Nostavatien puoleista paata, mika on paallystetty noin 600
metrin matkalta. Tie on paallystetylla osuudella valaistu. Tiella
ei ole kevyen liikenteen vaylaa. Koskimyllyn paikallistien ajo-
radan leveys on sorapintaisella osuudella noin 5 metria ja
paallystetylla osuudella noin 6 metrid. Koskimyllyn paikallis-
tie liittyy pohjoispaéstaan kantatiehen 54, johon on matkaa
Nostavantien littymasta noin 5,5 kilometria.

Koskimyllyn paikallistielld on vuosien 2002-2006 valisend
aikana tapahtunut yksi poliisin tietoon tullut likenneonnetto-
muus. Onnettomuus tapahtui toista ajoneuvoa vaistettaessa.
Onnettomuudessa ei tapahtunut henkilévahinkoja.
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W Kuva 6.26. Koskimyllyn paikallistien ja kantatien 54 littyméa
etelasta pain kuvattuna.

6.8.2 Vaikutukset liikenteeseen

Rakennustyon aikana alueelta uloskuljetettavan massamaa-
ran on arvioitu olevan noin 300 000 m?3 vuodessa. Kuljetukset
on oletettu hoidettavaksi rautateitse ja autokuljetuksina.
Kuljetuksista pyritaan hoitamaan mahdollisimman suuri osuus
rautateitse, jolloin vastaavasti autoliikenteen maaraa ja siita ai-
heutuvia haittoja likenneturvallisuudelle, tienvarsiasutukselle
seka tiestolle pystytaan vahentamaan.

Mikali kuitenkin logistiikka-alueen rakentamisaikainen lii-
kenne joudutaan kokonaisuudessaan hoitamaan autokul-
jetuksin, arvioidaan liikennemaaran olevan keskimaarin 150
raskasta ajoneuvoa vuorokaudessa. Aaritapauksessa kaikki
kuljetukset voivat suuntautua joko kantatien 54 tai vaihtoeh-
toisesti Nostavantietd Ala-Okeroistentien suuntaan. Talldin
Koskimyllyn paikallistien likenne kasvaa nykyisesta yli kaksin-
kertaiseksi ja raskaan liikenteen osuus likennemaarasta on
noin 57 prosenttia. Mikali likenne vastaavasti suuntautuu ko-
konaisuudessaan Nostavantien suuntaan, tien likennemaara
kasvaa nykyliikenteeseen verrattuna noin 9 prosenttia ja ras-
kaan liikkenteen osuus on 11 prosenttia.

Mikali kaikki rakennusaikainen liikenne ohjautuu joko kanta-
tien 54 ja siité pohjoisen suuntaan tai vaihtoehtoisesti kokonai-
suudessaan Ala-Okeroistentielle ja siita etelan suuntaan, tulee
ko. littyman kanavointi vasemmalle k&antymiskaistan raken-
tamisen osalta tarpeelliseksi. Liikenteen suuntautumiseen ja
tieverkolle aiheutuvaan kuormitukseen vaikuttavat kiviainesten
tulevat kayttopaikat.

Hankkeesta aiheutuva liikennemaéréan lisays lisdéa onnetto-
muusriskialahinna liittymissé jayhdystieverkolla eli Koskimyllyn
paikallistiell& ja Nostavantiella. Nostavantie pystyy valittamaan
arvioidun rakentamisaikaisen liikennemaaran, mutta kevyen
likenteen turvallisuuden lisddmiseksi tulee kevyen liikenteen
vayla rakentaa koko tieosuudelle, Koskimyllyn paikallistieta
joudutaan parantamaan rakentamisaikaisen lilkenteen kayt-
tamalta osuudelta. Lisaksi Ala-Okeroistentien ja kantatien 54
littymi& voidaan joutua parantamaan riippuen liikenteen suun-
tautumisesta.
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Mikali alueelta syntyvia kiviaineksia pystytaan kuljettamaan
rakennettavaa suoraa yhteytta pitkin Aikkalan kautta kanta-
tielle 54, vahenevat liikenteen vaikutukset yleiselle tieverkolle
Nostavan kylalla ja Koskimyllyntien varrella. Jos kiviainesten
maantiekuljetusten paasuunta tulee olemaan eteldan, tulee
harkita uuden tieyhteyden rakentamista Luhdanjoen yli van-
halle Helsingintielle yhdystieverkolle aiheutuvien haittojen va-
hentémiseksi.

6.9 llmanlaatu

6.9.1 Illmanlaadun ohje- ja raja-arvot

Suomen lainséadannodssa ilman polypitoisuudelle on asetettu
taulukossa 6.2 esitetyt ohje- ja raja-arvot:

W Taulukko 6.2. Kokonaisleijuman ohje- ja raja-arvot (VnP
480/1996 ja VnA 711/2001).

Tilastollinen maarittely Ohjearvo

120 ug/md | -

Raja-arvo

TSP (vuoden vuorokausiarvojen 98.
% -piste)

TSP (vuosikeskiarvo) 50 ug/m?

Hengitettavat hiukkaset (PM10 vuosi- | -
keskiarvo)

40 ug/m3

Hengitettavat hiukkaset (PM10 vuoro- | -
kausikeskiarvo)

Hengitettavat hiukkaset PM10 (kuu-
kauden toiseksi suurin vuorokausikes-
kiarvo)

50 pug/ms3

70 ug/m3

Tielaitoksen julkaisussa "Asfalttiasemien ja kivenmurskaamo-
jen ymparistonsuojelu 1994” on esitetty kivenmurskaustoi-
minnan suojaetéisyydet kalliolouhetta murskattaessa. Naissa
sallittu leijuma vapaassa tilassa (400 ug/m3, 2 tuntia) alitetaan
seuraavilla etaisyyksilla:

Louheen murskaus (kiinted A-luokan laitos) <300 m
Louheen murskaus (B-luokan laitos) 300 m
Louheen murskaus (C-luokan laitos) 500 m

Tassa tydssa polypitoisuutta on arvioitu hyddyntamalla mm.
Ramboll Finlandin vastaavissa kohteissa tehtyjen pélymittaus-
ten tuloksia ja mm. tieliikelaitoksen antamia suojaetaisyyksia
eri toiminnoille. Vaikka pdlypitoisuuden mallintaminen on peri-
aatteessa mahdollista, k&ytannossa sita ei ole mahdollista to-
teuttaa soveltuvien lahtotietojen puuttumisen vuoksi. Myds ny-
kyisia leviamismalleja tulisi kehitta, jotta ohje- ja raja-arvoihin
vertaaminen olisi mahdollista myds Suomen olosuhteissa.

6.9.2 Nykytila

Lahden alueella suurin osa ilman epapuhtauksista on peraisin
energiantuotannosta ja liikenteesta. Vuonna 2005 Lahdessa
seurattiin ilmanlaatua jatkuvatoimisesti viidellda mittausase-
malla. Mitattavia suureita olivat typenoksidit (NO,), hiilimonok-
sidi (CO), hengitettavat hiukkaset (PM, ) ja otsoni (O,). Lisaksi
haihtuvia orgaanisia yhdisteitda (VOC) mitattiin kahdenviikon
mittausjaksoina viidessa eri mittauspisteessa eri puolilla kau-
punkia. Nostavan alueen lahella ei ole mittauspisteita.
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Otsonipitoisuuden kahdeksan tunnin tavoitearvo, hengitettévi-
en hiukkasten vuorokausiohjearvo ja typpidioksidin vuorokau-
siohjearvo ylittyivat Lahdessa. Hillimonoksidin pitoisuudet jai-
vat alle sille asetettujen ohje- ja raja-arvojen. Mydskaan haih-
tuvista orgaanisista yhdisteista bentseenille annettu raja-arvo
ei ylittynyt. liImanlaatuindeksin mukaan ilmanlaatu oli vuonna
2005 54 % ajastaa hyvaa, 40 % tyydyttavaa ja loput ajasta
valttavaa, huonoa tai erittin huonoa.

Noin 37 % hiukkaspéaastdista ja noin 27 % typenoksidipaas-
toisté aiheutui liikenteesta. Liikenteen vaikutus kaupungin il-
manlaadussa korostuu kevaisin. Hankealueen 1&histolla ei ole
energiantuotantolaitoksia tai muita merkittavia iimapaastoja
aiheuttavia laitoksia. llmanlaadun mittauksista ja raportoinnis-
ta on vastannut Lahden kaupungin teknisen ympéaristétoimi-
alan valvonta- ja ympéaristokeskus (Lahden kaupunki 2006).

6.9.3 Vaikutukset ilmanlaatuun

Louhinnan, kiviainesten kasittelyn ja kuljetuksen merkittévin
iimaan paaseva epapuhtaus on poly. Yleisesti on arvioitu, etta
maa-ainesten kasittelyyn liittyvassa toiminnassa ilmaan nou-
sevasta polysta 2/3 muodostuu liikenteesté toiminta-alueella
ja sen valittémassa ymparistdssa. Polyadminen tapahtuu suo-
raan paallystamattémista teista ja rengasurissa tielle kulkeu-
tuneen aineksen noustessa ilmaan ajoviiman vaikutuksesta.
Paallystetylle tielle joutunut, alun perin karkea aines jauhau-
tuu ajoneuvojen pyorien vaikutuksesta hienommaksi nous-
ten yha herkemmin ilmaan. Tama mekanismi on nahtavissa
Suomessa kaupunki- ja taajama-alueilla kevaisin. Talldin tal-
ven aikana tielle joutunut hiekka ja renkaiden tiesté kuluttama
aines nousevat kuivuessaan ilmaan.

Suurin osa toiminta-alueella iimaan nousevasta polysta las-
keutuu lahelle pééastdokohtaa. Toiminnan jatkuessa pitk&aan
polyava alue laajenee; toisaalta osa alueen ulkopuolelle jou-
tuvasta polyavasta aineksesta sitoutuu maaperaan tai joutuu
pdlya ilmaan nostattavien olosuhteiden ulkopuolelle (esim.
kasvillisuuden sekaan, huuhtoutuu sade- ja hulevesien mu-
kana yms.).

Kivenmurskaustoiminnassa muodostuva pdly on tyypillisesti
suhteellisen suurikokoista. Vastaavissa toiminnoissa tehty-
jen mittausten perusteella kivenmurskauksen tai muun me-
kaanisen kivenkasittelyn, ei ole merkittavasti todettu vaikut-
tavan polyn pienhiukkasten (PM,,) suhteelliseen osuuteen.
Pienhiukkasia muodostuu erityisesti polttoprosesseissa (mm.
autoliikenne).

Louhinta- ja murskaustoiminnassa muodostuva Kkitei-
nen piidioksidipdly (kvartsi) on tyoterveydellinen riski ta-
pauksissa, joissa altistus kestda yli kymmenen vuotta.
Kivenmurskaustoimintojen poly ja kvartsipdlypitoisuudet voi-
vat lahelld murskaa kohota tyéhygieenisten HTP-arvojen tun-
tumaan ja niiden yli. Murskaustoiminnan pdlysta hienopdlyn
osuus on noin viidennes ja kvartsipitoisuuden suuruusluokka
noin 5 %. Kaytannossa polyn kvartsipitoisuus on huomioitava
tekija tyontekijoiden altistumisen kannalta. Toiminta-alueen
ymparistdssa kvartsi- ja polypitoisuudet ovat merkittavasti toi-
minta-aluetta pienempia ja altistumisaika vahaisempi. Tasta

syysta pdlyn kvartsipitoisuus ei uhkaa toiminta-aluetta ympa-
roivan asutuksen terveytta. Polypaastdon mahdollisesti aihe-
uttama haitta onkin luonteeltaan ympariston likaantumista ja
ajoittaista viihtyvyyshaittaa.

6.9.4 Ratapiha-alueen louhinta

Ratapihan alueen (A) louhinnan alkaessa pdlypitoisuuksien
arvioidaan olevan satunnaisesti kohonneita (yli 50 ug/mq) lan-
situulen vallitessa Nostavan kylan kohdalla. Toiminta-alueella
ei kuitenkaan tehda murskausta, mika pienentaa polypaastéa
muihin tilanteisiin verrattuna. Plypitoisuuden raja-arvon ylityk-
sia ei kuitenkaan arvioida tapahtuvan. Tama riippuu kuitenkin
merkittavasti louhinnan ajoittumisesta ja sen aikana vallitse-
vista s§aolosuhteista.

6.9.5 Asemakaava-alueen louhinta

Asemakaava-alueen (B) louhinnan ja murskauksen kaynnis-
tyessa ohje-arvon 120 ug/m3 ylittdvan polypitoisuuden arvioi-
daan leviavan noin 500 — 550 metrin etaisyydelle murskasta.
Taman alueen sisapuolella ei ole asuinrakennuksia. Alueen
eteldkulmaa louhittaessa pitoisuudet voivat kuitenkin maa-
ainesten kasittelysta, porauksesta, rikotuksesta ja alueen si-
saisestd likenteesta johtuen kohota satunnaisesti ohje-arvon
tuntumaan Pennasen alueen kohdalla. Raja-arvon ylittavia
hiukkaspitoisuuksia ei kuitenkaan normaaleissa olosuhteissa
ole odotettavissa, joskin vastaavanlaisissa kohteissa raja-ar-
vopitoisuuksien on mitattu ylittyvan satunnaisesti pitkien kuivi-
en kausien vallitessa (kuva 6.27).

Asemakaava-alueen louhinnan etenemisen kohti pohjoista (C)
arvioidaan kohottavan hiukkaspitoisuuksia Narepuron alueen
kohdalla. Pohjoiseen suuntaan muodostuva rintaus pienen-
téa osaltaan polypitoisuuksia. Kuivina aikoina, lounaistuulen
vallitessa ja porauksen ollessa asemakaava-alueen koillis-
osassa, ohjearvoylitykset ovat mahdollisia Kuusenalantien
asutuksen kohdalla.

6.9.6 Reservialueen louhinta

Reservialueen (D) louhinnan alkaessa pitoisuustasot voi-
vat kohota Nostavan kylassa, Tikkakalliontien varrella seké
Tikkakallion asutuksen kohdalla ohjearvon tuntumaan. Raja-
arvon ylittavia pitoisuuksia ei normaaleissa olosuhteissa arvi-
oida muodostuvan.

Louhinnan edetessa ja murskauksen kaynnistyessa pitoisuuk-
sien arvioidaan ylittavan ohjearvotason Tikkakallion tien varrel-
la ja Vahajoen varren alueella (kuva 6.28). Murskan itapuolelle
on suunniteltu rakennettavaksi maavalli, joka osaltaan pienen-
t&da polypitoisuuksia. Toisaalta louhittaessa rautatien lahella
poélyavan aineksen leviamisen arvioidaan olevan vapaassa
kentassa tapahtuvaa leviamista laajempaa. Louhinta-alueelta
kulkeutuva ja rata-alueelle laskeutuva pdlyava aines voi nous-
ta junien ajoviiman nostamana takaisin ilmaan ja kulkeutua
edelleen kohti asutusta tuulen mukana. Kuvattu levidmisme-
kanismi riippuu kuitenkin monista tekijoista, eika sen vaiku-
tusta pitoisuustasoihin Nostavan asutukseen voida tarkasti
arvioida.
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6.9.7 Alueen ulkopuolisen liikenteen
aiheuttama polyaminen

Raskaiden ajoneuvojen maaran lisdantyminen Koskimyllyn
paikallistielld lisad sorapintaisen tien pdlyamista. Kuivina ai-
koina talla arvioidaan olevan havaittavaa merkitysta tien varren
lahiasutuksen kohdalla. Myos Nostavantien varrella polypitoi-
suuksien arvioidaan kohoavan, joskin sen vaikutus on vahai-
sempi tien suuremmasta kokonaisliikennemaarasta johtuen.
Pélyamisen kannalta maa-ainesten ottotoiminnan vaikutukset
ovat usein nahtavissa risteysalueilla ja kohdissa, joissa sora-
pintaiselta tielta siirrytaan kestopaallysteelle. Nailla alueilla tien
silttipitoisuus kasvaa ajoneuvojen pyoraurista, lavoilta ja muilta
pinnoilta putoavan aineksen varistessa maahan. Varsinaisen
pdlydmisen aiheuttaa risteyksen ohi ajava likenne, joka ajovii-
mallaan nostaa polyn ilmaan. Tarkastelualueella tallainen koh-
ta on mm. Koskimyllyn paikallistien ja Nostavantien risteys.
Edellda mainitun risteyksen valittdmassa laheisyydessa ja ris-
teyksen lahiasutuksen kohdalla arvioidaan pdlypitoisuuksien
kohoavan ohjearvon tuntumaan ja satunnaisesti yli.

6.10 Melu ja tarina

6.10.1 Melun ohjearvot

Ohjearvot ulkona

Valtioneuvosto on antanut melutason yleiset ohjearvot
(Valtioneuvoston paatds 993/92). Paatosta sovelletaan melu-
haittojen ehkaisemiseksi ja ymparistdn viihtyvyyden turvaami-
seksi maankayton, liikenteen ja rakentamisen suunnittelussa
seka rakentamisen lupamenettelyssa. Paatos ei koske ampu-
ma- ja moottoriurheiluratojen melua. Paatésta ei mydskaan
sovelleta teollisuus-, katu- ja likennealueilla eikd melusuoja-
alueiksi tarkoitetuilla alueilla. Seuraavassa taulukossa on esi-
tetty paiva- ja ydajan ohjearvot ulkona.

Jos melu sisaltéa impulsseja tai aaneksia tai on kapeakais-
taista, mittaustuloksiin lisatdan 5 dB ennen niiden vertaamista
ohjearvoihin. Mydhemmin eri louhintatilanteissa esitetyt melu-
tasot ovat paivaajan ohjearvoon verrannollisia keskiaanitaso-
ja, ellei muuta mainita.

B Taulukko 6.3. Melun ohjearvot ulkona.

6.10.2 Nykytila
Merkittavin meluldhde suunnittelualueen l&dheisyydessa on
oikoradan liikennemelu. Nykyisessa tilanteessa radasta ai-
heutuva paivaajan ohjearvoon verrannollinen L, 55 dB me-
luvydhyke ulottuu ympardivan maaston muodoista riippuen
50 — 120 metrin etaisyydelle radan keskilinjasta. Nostavantien
ja Koskimyllyn paikallistien liikenteen aiheuttamat meluvyo-
hykkeet eivat ole merkittavia; Nostavantiella paivaajan oh-
jearvoon verrannollinen L, . 55 dB meluvyShyke ulottuu noin
10 — 20 metrin etéisyydelle tiestd. Koskimyllyn paikallistien
osalta vastaava meluvydhyke rajautuu tiealueelle (kuva 6.29).

6.10.3 Ratapiha-alueen louhinta

Ratapiha-alueen (A) louhinta on oletettu aloitettavaksi alueen
etelédlaidalta, jolloin muodostuva rintaus on luode-kaakko-
suuntainen.

Melumallinnuksissa on oletettu ratapihan louhinnassa muo-
dostuvan kiviaineksen murskauksen kaynnistyvan vasta siir-
ryttdessa asemakaava-alueen louhintaan. Ratapihaa louhitta-
essa poraus ja ylisuurten lohkareiden rikotus ovat toiminnan
merkittavimmat melulghteet.

Toiminnalla on vaikutusta radan itdpuolisen Nostavan kylan
melutasoihin sek& louhinta-alueen pohjoispuolen Narepuron
asutukseen. Naillg alueilla toiminnan melu yhdessa rauta-
tielikenteen kanssa ylittdd paivaajan ohjearvon paikoitel-
len. Louhittavan alueen kohdalla LAeq 55 dB meluvy6hykkeet
laajenevat 200 — 300 metrin etdisyydelle radan itapuolelle.
Melualueet ovat laajimmillaan louhinnan loppuvaiheessa
(kuva 6.30). Louhe siirretdan valivarastoon kauemmaksi ra-
dasta ja murskataan siella.

Melun leviamista radan itapuolelle voidaan vahentaa osit-
tain kasaamalla maa-aineksia louhittavan alueen itapuolelle.
Poraus on kuitenkin hallitseva meluldhde, eika sen vaimenta-
minen tehokkaasti meluvalleilla ole toiminnan luonteesta joh-
tuen kdytannossa mahdollista.

Impulssimaisia aanid muodostuu ylisuurten lohkareiden ri-
kotuksesta ja kiviaineksen kuormauksesta. Melun impulssi-
maisuus kuitenkin vahenee etéisyyden kasvaessa ja sellainen
melu, joka on impulssimaista lahietaisyydella, ei valttamatta
ole sitd kauempana.

Alue ja kayttotarkoitus LAeq, enintaan

07-22 22-07
Asumiseen kaytettavat alueet 55 dB 50 dB
Virkistysalueet taajamissa ja niiden vélittdmassa laheisyydessa 55 dB 50 dB
Hoito- tai oppilaitoksia palvelevat alueet 55 dB 50dB 1)
Uudet asuinalueet, virkistysalueet taajamissa ja niiden valitttmassa 55 dB 45dB 1)
laheisyydessa seka hoito- tai oppilaitoksia palvelevat alueet
Loma-asumiseen kaytettavat alueet, leirintdalueet ja virkistysalueet 45 dB 40dB 2)
taajamien ulkopuolella seka luonnonsuojelualueet

" Oppilaitoksia palvelevilla alueilla ei sovelleta ydohjearvoa.

2 Yoohjearvoa ei sovelleta sellaisilla luonnonsuojelualueilla, joita ei yleisesti kayteta oleskeluun tai luonnon

havainnointiin yolla.

LAeqg = melun A-painotettu keskidanitaso (ekvivalenttitaso)
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Impulssimaisuuskorjaus tehdaan vain sille ajalle, jona impuls-
seja melussa esiintyy ja sita sovelletaan niisséa kohteissa joissa
melu voidaan todeta impulssimaiseksi. Ajallisesta vaihtelusta
ja etaisyydesta johtuen impulssimaisuuskorjauksen vaikutus
keskidanitasoina esitettyihin melualueisiin on enimmillaan
noin 2 - 3 dB.

6.10.4 Asemakaava-alueen louhinta

Vaihetta B louhittaessa kiviaineksen murskaus kaynnistyy laa-
jentaen meluvydhykkeiden pinta-alaa. Kivenmurskaimen on
oletettu sijaitsevan Koivunsillankallion koillispuolella, jolloin
sen meluvaikutus asutuksen suuntaan ja& vahaiseksi.

Louhittaessa alueen eteldlaidassa Sijaitsevaa
Koivusillankalliota, louhinnan melutasot kohoavat Pennasen
alueella ja Vahajoen seisakkeen alueella paikoin ohjearvon
tuntumaan. Melutasot ovat Pennasen alueella 45 — 55 dB
ja 50 — 55 dB Vahajoen seisakkeen tienoilla. Viimeksi mai-
nittuun kohdistuva melu muodostuu paaosin rautatiesta.
Louhintatoimet laajentavat 55 dB melualueetta paikallisesti
suurimmillaan noin 20 — 30 metria itdan. Rautatien itdpuolella
lahimpien asuintalojen kohdalla muutos melutasossa nykyti-
lanteeseen on noin 0 — 1 dB. Kauempana radasta ja Pennasen
alueella muutos on suurempi (2 — 10 dB) johtuen melun alhai-
semmasta nykytasosta.

Koivusillankallion lansipuolella olevan Simolan suuntaan me-
lutasot eivat kohoa merkittavasti kallion toimiessa luonnolli-
sena meluesteena. Simolan tilan kohdalla louhinnan aiheut-
tamat paivaajan ohjearvoon verrannolliset melutasot ovat 45
dB:n luokkaa. Koivusillankallion lansipuolella, etelampana
sijaitsevan tilan kohdalla melutasot ovat ohjearvon 55 dB
tuntumassa louhittaessa Koivusillankalliota. Liikenneméaaran
kasvu Koskimyllyn paikallistiella lisdd melua Simolan tilan
kohdalla. Paivaajan ohjearvoon verrannollinen melutaso yh-
dessa louhinnan kanssa jaa kuitenkin 50 dB:n tuntumaan.
Koivunsillankallion louhinnan ja murskauksen melualueet on
esitetty kuvassa 6.31.

Louhinnan edetessd pohjoisemmaksi osaan 4, melutaso
Vahajoen seisakkeen kohdalla kasvaa. Radan itapuolella pai-
vaajan ohjearvoon verrannollinen L, 55 dB melualue laajenee
noin 40 — 80 metrid itdan ja melutaso nousee nykytilanteeseen
verrattuna Vahajoen seisakkeen kohdalla Iahimpien asuintalo-
jen kohdalla noin 2 — 4 dB.

Louhinnan edetessé edelleen kohti pohjoista ja asemakaava-
alueen louhinnan loppua, melutasot kohoavat 55 — 58 dB:n
tasoon Rajamaan ja Narepuron kohdalla. Pennasen alueella
louhinnasta aiheutuva paivaajan ohjearvoon verrannollinen
keskiaanitaso pysyttelee 45 — 50 desibelin tuntumassa.

6.10.5 Reservialueen louhinta

Reservialueen louhinta on suunniteltu aloitettavaksi radan lan-
sipuolelta, Nostavan kylan luoteispuolelta. Louhinnan aloitus
sijoittuu 300 — 500 metrin paahan Tikkakallion tien lansipuolen
asutuksesta. Asutukseen kohdistuvan melutason alentami-
seksi laskennoissa on lahdetty olettamuksesta, ettd murskaus
aloitetaan vasta kun louhinta on edennyt hieman etelammaksi.
Talldin murskan itapuolelle on mallinnuksissa sijoitettu 6 met-
rid korkea maa-ainesvalli meluesteeksi. Maavallin on oletettu
olevan murskan ité- ja osin eteldpuolella koko reservialueen
louhinnan ja murskauksen ajan.

Alkuvaiheessa, jonka kesto on noin puoli vuotta, melutasot
ovat paivaajan ohjearvon tuntumassataihiemanyli Tikkakallion
tien lansipuolen ja junaradan valisen asutuksen kohdalla,
sekd Vahajoen asutuksen kohdalla (kuva 6.32). Louhe siirre-
tédan valivarastoon kauemmaksi radasta ja murskataan siella.
Murskauksen kaynnistyessa louhinta on edennyt etelammak-
si, jolloin Tikkakallion tien varren asutukseen ja Vahajoen varren
asutukseen kohdistuva paivaajan ohjearvoon verrannollinen
melutaso on noin 2 — 5 dB nykytilannetta korkeampi. Louhinnan
vaiheesta ja toimintojen sijainnista riippuen melutasot ovat pai-
koitellen ohjearvon tuntumassa, tai hieman yli.

Tikkakallion kohdalla melutasot kohoavat noin 5 dB nykytilan-
teesta ollen noin 50 desibelin tuntumassa.

Reservialueella sijaitsevaa Halmevuon pohjoispuolista makea
louhittaessa murskauksen oletetaan siirtyvan Halmevuon lou-
hinta-alueelle. Murskauksen melun leviamista on vaimennettu
sen koillispuolelle kasatulla maa-ainesvallilla. Melutasot jaavat
talléin Tikkakallion alueella 45 desibelin tuntumaan. Muiden
asuttujen alueiden melutasoon Halmevuon louhinnalla ei ole
merkittavia vaikutuksia (kuva 6.33).

Reservialueen lopputilanteen louhinta ja murskaus on mah-
dollista toteuttaa iiman murskan ymparille kasattuja meluval-
leja. Nain toimien melutasot lopputilanteessa ovat Tikkakallion
asutuksen kohdalla 45 — 50 dB. Muille asuinalueille lopputilan-
teen louhinnan melulla ei ole merkittavaa vaikutusta.

6.10.6 Louheen rautatiekuljetuksen
aiheuttama melu

Alueella muodostuvaa kiviainesta on tarkoitus toimittaa rauta-
teitse. Lastaus tapahtuu ratapihan I&nnenpuoleisella raiteella.
Kiviaineksen lastauksesta vaunuun muodostuu melua. Melun
levidmista itaan torjutaan raiteen itapuolelle tehtavan meluval-
lin avulla. Soran lastauksen aiheuttama melu lisda 1&himman
asutuksen kohdalla ohjearvoon verrannollista melutasoa noin
1 dB (kuva 6.31).

Laskennoissa on oletettu kuormauksen tapahtuvan 8 tun-
tia paivassa kolmella pyorakuormaajalla. Ynden koneen on
oletettu kippaavan kauhallisen soraa junan vaunuun kerran
minuutissa, jolloin kippauksia tapahtuu kolme minuutissa.
Kippauksen kestona on nelja sekuntia. L, aanitehotasona
mallinnuksessa on ollut 117 dB. Toiminta tapahtuu 6 metria
korkean vallin takana, eikd sen ole arvioitu olevan impulssi-
maista [ahimman asutuksen kohdalla.

6.10.7 Liikennemelu

Liilkennemelun vaikutus on merkittavin Koskimyllyn paikallistiel-
la, jossa liikennemaara kaksinkertaistuu. Louhintatilanteiden
aikaisesta liikenteesta yli 50 % on raskaita ajoneuvoja. Simolan
tilan kohdalla paivaajan ohjearvoon verrannolliset keskidanita-
sot kohoavat nykytilanteesta 5 — 13 dB keskidanitason ollessa
noin 50 dB. Muissa héiriintyvissa kohteissa melutason muutos
on merkitykseton.

Nostavantiella louhinnasta aiheutuvat likenteen meluvaikutuk-
set jdavat vahaisiksi. Liilkenndinti tapahtuu padosin péaivaai-
kaan, eika siten vaikuta ydajan melutasoihin.
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6.10.8 Melun enimmaistasot

Seuraavassa esitettavia melun enimmaistasoja ei tule ver-
rata aiemmin esitettyihin keskidanitasoihin. Enimmaistasoa
ei voi yleistdd muihin ajankohtiin eikda muihin olosuhteisiin.
Enimmaisaanitason mittaus edustaa aina vain pelkastaan
itsedan eli mittausajankohtaa. Samasta syysta enimmais-
tason laskentamalli on periaatteellisesti ongelmallinen.
Enimmaisaanitaso voi muodostua yhdesta tapahtumasta tai
olla esiintymiseltdan lahes jatkuvaa. Tasta johtuen naiden
hairitsevyys on erilainen. Enimmaisaanitasoa kaytetdan mm.
moottoriurheilun ja ampumamelun arviointiin.

Enimmaisaanitason arvo riippuu aikavakiosta, joka seuraa-
vassa esitetyissé arvoissa on fast (eli 250 millisekuntin kes-
kidanitaso). Mallinnuksen lahtétiedot ovat Ramboll Finlandin
tekemasta selvityksestd, jossa mitattiin kiven louhinta- ja
murskaustoiminnan maksimidanitasoja. Mallinnuksessa
ei ole arvioitu rajaytysten aiheuttamia maksimidanitasoja.
Rautatieliikenteen maksimidanitasot ovat pohjoismaisesta
rautatieliikenteen melulaskentamallista.

Mallinnusten perusteella tarkastelualueen lavistava rauta-
tie on enimmaisaanitasojen kannalta merkittavin melulahde.
Rautatien aiheuttamat enimmaistasot ovat noin 8 — 20 dB
rautatien keskidanitasoja korkeampia. Louhinnan tuottamat
enimmaisaanitasot ovat radan itdpuolella korkeimmillaan
samaa luokkaa kuin rautatien aiheuttamat enimméaisaanita-
sot nykytilanteessa. Mallinnuksen perusteella louhintamelun
enimmaistasot (L,..,) ovat noin 5 — 10 dB korkeampia kuin
lasketut keskidanitasot. Murskauksen kaynnistymisen jalkeen
Koskimyllyn paikallistien varrella enimmais&anitasot voivat olla
nykytilannetta korkeampia raskaan likenteen maaran lisaan-
tyessa.

On huomioitava, etté louhinta tapahtuu paivaaikaan, eivatka
sen aiheuttamat enimmaisaanitasot hairitsevyyden kannalta
ole verrannollisia my&s 6isin liikenndivien junien aiheuttamiin
enimmaistasoihin.

6.10.9 Vaikutukset tarinaan

Louhittaessa tarkastelualueella tarinaa aiheutuu mm. koneis-
ta, murskasta, rajaytyksista, liikenteestd seka rautatiesta.
Maaperasta ja lahteen voimakkuudesta riippuen louhinnan
tarinavaikutuksen voivat iimeta kymmenien — satojen metrien
etaisyydella kohteesta.

Toiminnan mahdollisten tarinavaikutusten arvioidaan rajautuvan
junaradan lansipuoliselle alueelle. Radan itapuolella rautatien
aiheuttaman tarinan arvioidaan olevan louhintaa ja sen oheis-
toimintaa merkittdvampi tekija. Paikallisesti toiminnasta aiheu-
tuva taring voi lisdantyd merkittavasti Koskimyllyn paikallistien
varren lahiasutuksen kohdalla raskaasta liikenteesta johtuen.
Raskaan likenteen lisdantyminen voi lisata myos Nostavantien
varren asutukseen kohdistuvaan tarinda. Lahella junarataa rau-
tatiesta aiheutuva tarina on kuitenkin vallitseva, eika merkittavaa
muutosta nykytilanteeseen arvioida tapahtuvan.

Ré&jaytyksen aiheuttaman tarinalla arvioidaan olevan mahdol-
lisia vaikutuksia Pennasen alueelle ja Koivunsillankallion lansi-
puolella olevan tilan kohdalla louhittaessa Koivunsillankallion
eteldisia osia. Myds Kuusenalantien asutuksen kohdalla voivat
tarinahaitat olla mahdollisia louhittaessa asemakaava-alueen
pohjoisosaa.
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Reservialueen pohjoisosia louhittaessa tarindhaitat ovat mah-
dollisia Tikkakallion alueen asutuksen kohdalla.

6.11 Sosiaaliset vaikutukset

Ihmisiin kohdistuvina vaikutuksista on edella kasitelty mm.
hankkeen vaikutusta likenneturvallisuuteen seka melun ja pé-
lyn terveysvaikutuksia. Hankkeella on liséksi vaikutusta mm.
asumiseen, elinkeinotoimintaan, viihtyvyyteen ja virkistyskayt-
t66n hankealueella ja hankkeen vaikutusalueella.

Nostavan kylan luonne muuttuu logistiikkakeskushankkeen
myo6ta rauhallisesta maalaiskylastd, kun viereen tulee vuosia
kestava rakennustydmaa ja mydhemmin vilkkaasti likenndity
tavaraterminaali. Jonkin verran vaikutuksia vahentéa se, etta
vilkkain toiminta sijoittuu radan lansipuolelle. Melun, maise-
mamuutoksen ja etenkin liikenteen osalta vaikutukset kohdis-
tuvat suoraan myos Nostavan kylayhteisoon.

Lahiympariston asukkaiden, loma-asukkaiden, maanomista-
jien ja elinkeinoharjoittajien mielipiteitd ja asenteita hanketta
kohtaan selvitettiin yleisétilaisuuksien ja hankkeen aikana
toimitettujen mielipiteiden avulla. Ohjelmavaiheessa mielipi-
teensd hankkeesta yhteysviranomaiselle jatti kaksi yhteisda ja
yksi yksityishenkild. Mielipiteiden jattajat iimaisivat huolensa
seuraavista asioista:

* melu, pdly ja tarind

* melu- ja polysuojaustoimenpiteet

e asuntojen arvo ja viihtyisyys

* Koivusillanjoen suojaus

* toiminta-ajat

* maisemavaikutukset

* tieyhteydet

* hankkeesta tiedottaminen

* pohjavesivaikutukset

* rakennusten vaurioituminen

e talojen lunastus

Arviointiohjelmavaiheessa jarjestettiin YVA:n ja asemakaavoi-
tuksen yhteinen yleisétilaisuus. Yleisétilaisuuteen osallistui 15
Nostavan alueen asukasta. Yleisétilaisuudessa esille nousivat
mm.:

e huoltotien linjaus

* melusuojaus

* maanomistus

e Kkulttuuri- ja maisematarkastelu

e liikenne
* louheen hybtykayttd
* kaavoitus

* pintavesien johtaminen

Asukkaiden mielipiteet on pyritty huomioimaan ympéris-
tévaikutusten arvioinnissa ja hankkeen suunnittelussa.
Louhinnan ja murskauksen toteutustapaa ja sijoittamista on
tutkittu erityisesti haittavaikutusten vahentamisen kannalta.
Vélttamattomille tieyhteyksille on etsitty vaihtoehtoja, jotka
vahentavat vaikutuksia asutukseen. Joka tapauksessa han-
kealue tulee olemaan pitkdan toimiva rakennustyémaa, josta
aiheutuu vaikutuksia ympéristdonsa. Reservialueen mahdol-
linen kayttd aiheuttaa suuren epdvarmuuden sen nykyisille
asukkaille. Hollolan kunta tekee paatoksia reservialueen kay-
tosta YVA-menettelyn jalkeen.
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B Kuva 6.29. Nostavan alueen likennemelu nykytilanteessa.

Nostavan logistiikka-alue, kiviaineksen otto - ympéristdvaikutusten arviointiselostus
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B Kuva 6.30. Melun levidminen ratapihan louhinnan loppuvaiheessa. Ei sisélld murskausta.
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B Kuva 6.31. Melun levidminen Koivusillankallion louhinnassa ja murskauksessa seké kiviaineksen junaan lastaamisen
melu. Murskain on sijoitettu asemakaava-alueelle, Koivusillankallion pohjoispuolelle.
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B Kuva 6.32. Melun leviaminen reservialueen louhinnan alkuvaiheessa. Ei sisalla murskausta.
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B Kuva 6.33. Melun leviaminen louhittaessa reservialuetta Halmevuon kohdalla. Siséltdd myds murskauksen.
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6.12 Vaikutukset elinkeinoelamaan

Nykyisin hankealueella harjoitettava maa- ja metséatalous vais-
tyy maa-ainesten oton myéta. Hankealueen ulkopuolelle toi-
minnasta ei aiheudu maa- ja metsatalouselinkeinoihin merkit-
tavia vaikutuksia, lukuun ottamatta huoltotieyhteysvaihtoehtoa
Simolan kohdalla sekéa reservialuetta. Asemakaava-alueen
eteldosan louhinta ja kiviaineksen kasittely kuuluu Pennasen
alueen vuokramokeille. Tyon ajoituksella voidaan meluvaiku-
tusta vahentaa.

Suunnitteluvaiheessa hanke tyollistad suunnittelijoita ja virka-
miehid. Alueen rakentamisen aikana hanke tydllistad maanra-
kennus- ja kuljetusurakoitsijoita. Maa-ainesten otto mahdollis-
taa logistiikkakeskuksen rakentamisen ja luo siten edellytykset
mm. kunnallistekniikan rakentamiselle, teiden parantamiselle
ja logistiikka-alueelle sijoittuville toimijoille. Hankkeella on vai-
kutusta koko Lahden seudun kehitykselle.

6.13 Luonnonvarat ja niiden hyddyntaminen

Alueelta louhittava kalliokiviaines ja pintamaa-ainekset pyri-
taan ohjaamaan hyotykayttéon. Maamassoja voidaan kayttaa
mm. meluvalleissa ja kasvukerroksina. Kalliokiviaines on ra-
kennusominaisuuksiltaan Il - IV luokkaa. Kiviainekset voidaan
kayttad mm. logistiikka-alueen rakentamiseen ja suojavallei-
hin, teiden rakentamiseen ja muihin maanrakennuskohteisiin
tie-, satama-, aluerakenteisiin, pegermateriaaliksi ja pohjara-
kenteisiin. Murskatulla kalliokiviaineksella voidaan korvata so-
ranottoa luonnonharjuista.

Hankkeella on paikallisesti vaikutusta myos sienestykseen
ja marjastukseen. Hankealueella kasvillisuus poistetaan vai-
heittain maa-ainesten oton yhteydessa. Avohakatulla alu-
eella sienia tai marjoja ei nykyisin juuri kasva. Marjastus- ja
sienipaikkoja voi jaada myos suunniteltujen tielinjausten alle.
Hankealueen ymparistdon jaa metsaisia alueita, joilla sienes-
tys ja marjastus voi jatkua. Louhinnan ja murskauksen yhtey-
dessa ajoittain leviava kivipoly voi haitata muuta lahiymparis-
ton kayttoa.

6.14 Arvio ymparistoriskeista

6.14.1 Louhintatyod ja kuljetukset

Louhintatéiden aiheuttamia ympéristoriskeja ovat rajaytys-
toiden yhteydessa ymparistdédn sinkoutuvat kivet, koneiden
ja laitteiden polttoainevuodot ja liikenneonnettomuudet.
Maarakentamisen aikana on varauduttava myos poikkeuksel-
lisiin rankkasateisiin.

Kallion louhintaan liittyvat rajaytykset aiheuttavat paineaallon,
jonka mukana voi sinkoutua kallion kappaleita hankealueen
ulkopuolelle. Henkild- ja materiaalivahinkoja ehkaistaan riit-
tavilla turvaetaisyyksilla ja noudattamalla annettuja ohjeita ja
tyoturvallisuusmaarayksia. Rajaytyksistd myos varoitetaan
etukateen merkkiddnella. Rajaytysaineiden kasittelyssa nou-
datetaan varovaisuutta.

Ré&jaytyksista ei saa aiheutua haittaa alueen koillispuolella
menevan rautatien raidelilkenteelle. Urakoitsija hyvaksyttaa
louhinnan tyésuunnitelman ratahallintokeskuksella ennen lou-
hintatdiden aloittamista.
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6.14.2 Polttoaineiden varastointi

Maa-ainestenoton, louhinnan ja murskauksen tydkoneiden
polttoaineiden varastointiin alueella liittyy vuotoriski. Alue ei si-
jaitse luokitellulla pohjavesialueella. Pintaveteen paastessaan
6lyy voi aiheuttaa haittaa vesielidille. Oljyvahinkoja ehkaistaan
huolellisilla tydskentelytavoilla ja riittavilla suojarakenteilla.
Oljyvuotoihin varaudutaan sailyttamalla alueella imeytysai-
neita ja muuta 6ljyntorjuntakalustoa, joilla mahdolliset vuodot
saadaan kerattya talteen. Mikali 6ljya naista toimista huolimat-
ta padsee maaperaan, oljylla pilaantunut maa poistetaan ja
toimitetaan asianmukaiseen kasittelyyn.

Polttoaineena kaytettava oljy on palava neste, joka voi syttya
kipinan, 1ammon tai liekkien vaikutuksesta. Oljysailid voi myos
repeytya kuumentuessaan. Tulipalotilanteessa muodostuvat
myrkylliset savukaasut ja sammutusvesien mukana kulkeutu-
va 0Oljy voivat aiheuttaa vaaraa ymparistolle. Tulipalotilanteessa
ymparistdvaikutuksia voidaan pienentda nopealla toiminnalla
tulipalon sammuttamiseksi ja sen levidmisen estamiseksi.

6.14.3 Liikenne

Rakentamisalueella tai sen ulkopuolella tapahtuva liikenne-
onnettomuus voi aiheuttaa henkild- ja materiaalivahinkojen
lisdksi vaaraa ymparistoélle polttoainevuodon tai tulipalon seu-
rauksena. Liikenneturvallisuutta ja keinoja turvallisuuden pa-
rantamiseksi on esitetty kohdassa 7.6.

6.14.4 Logistiikka-alueen toiminnasta
aiheutuvat riskit

Logistiikka-alueen toiminnan aikaisia ymparistoriskeja voivat
olla mm. likenneonnettomuudet, polttoaine- tai kemikaalivuo-
dot seké tulipalot. Alueelle sijoittuvista toimijoista ei tassa vai-
heessa ole tasméllista tietoa. Jos alueelle sijoittuu toimijoita,
joiden toiminta edellyttda kemikaalilain tai ymparistonsuoje-
lulain mukaisia lupia, kukin toiminnanharjoittaja hakee nama
luvat erikseen.

Rakennukseen tai muuhun kohteeseen, jossa henkilo- tai
paloturvallisuudelle tai ymparistélle aiheutuvan vaaran taikka
mahdollisen onnettomuuden aiheuttamien vahinkojen voidaan
arvioida olevan vakavat, on laadittava palo- ja pelastautumis-
suunnitelma. Onnettomuuksia voidaan ehkaista varautumalla
etukateen mahdollisiin ymparistériskeihin, alueen rakennus-
ten turvallisella kaytdlla, viranomaisvalvonnalla, palovaarallis-
ten aineiden ja laitteiden huolellisella kasittelylla seka teknisilla
laitteilla, joiden avulla esim. tulipalo tai vuoto voidaan havaita,
rajoittaa ja sammuttaa tai lopettaa ajoissa.

6.15 Logistiikka-alueen toiminnan aikaiset
vaikutukset

Logistiikka-alueen toiminnan aikaisia vaikutuksia arvioidaan
vireilld olevassa asemakaavaty0ssa maankaytto- ja rakennus-
lain mukaisesti. Tassa kerrotaan vaikutuksista talla hetkelld
olemassa olevan tiedon perusteella.
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6.15.1 Logistiikka-alueen toiminnan kuvaus

Logistiikka-alueen toimintaa séadellaan asemakaavalla ja
sen perusteella mydnnettavilla yhdyskuntatekniikan luvilla ja
rakennusluvilla seké toimintojen mahdollisesti vaatimilla ym-
paristo- tai TUKES-luvilla.

Asemakaavaluonnos on laadittu alueille A, B ja C eli vaiheelle
|. Luonnos kasittaa siten vaihtoehdon 1b mukaiset toiminnot.

Kaavaluonnoksessa on korttelialueita noin 75 hehtaaria, katu-
aluetta noin 10 hehtaaria, suojaviheraluetta noin 19 hehtaaria,
teollisuusraidealuetta noin 25 hehtaaria ja rautatiealuetta noin
7 hehtaaria. Rakennusoikeutta muodostuu yhteensa noin 360
000 kerrosneliometria.

Reservialueen asemakaavoittamisesta paatetdan erikseen.
Koska reservialue on samansuuruinen, tulee se kaksinkertais-
tamaan aluevaraukset.

6.15.2 Liikenne

Logistiikkakeskuksen liikenteest& on laadittu ennuste osayleis-
kaavan yhteydessa. Sen mukaan nyt asemakaavoitettavan
alueen liilkenne on seuraava:

Vaihe | Yhdystie Yhdystie Yhteensa
VT 12 Koskimyllyn-
tielle
Raskasliikenne
(KVL) 1520 80 1600
Henkildliikenne
(KVL) 1280 320 1600
Yhteensa
(KVL) 2800 400 3200

Voidaan arvioida, etté reservialueen valmistuminen kaksinker-
taistaa likennemaaréat.

Logistiikkakeskuksen toiminnan aikainen lilkenne ohjataan
alueen pohjoispuolelle rakennetavalle uudelle etelaiselle ke-
hatielle, jolloin liikenteesté ei aiheudu vaikutuksia nykyiselle
alemmalle tieverkolle. Logistiikka-alueen tieyhteys liitetdan
kehétiehen eritasoliittymalla (Nostavan eritasoliittyma), jolloin
likenteesta aiheutuvat hairiét myds paatielle pystytdan mini-
moimaan.

Logistiikkakeskuksen toiminnan aikainen liilkenne ohjataan
alueen pohjoispuolelle rakennetavalle uudelle etelaiselle ke-
hatielle, jolloin liikkenteesta ei aiheudu vaikutuksia nykyiselle
alemmalle tieverkolle. Logistiikka-alueen tieyhteys liitetdan
kehatiehen eritasoliittymalla (Nostavan eritasoliittymd), jolloin
likenteesta aiheutuvat hairiét myos paétielle pystytadn mini-
moimaan.

Mikali asemakaavassa varattu henkildliikenteen rautatiesei-

sake toteutetaan, parantaa se kulkuyhteyksia Nostavasta ja
Nostavaan.

Mikali Nostavantielle toteutetaan kevyen liikenteen yhteys, pa-
rantaa se alueen liikkenneturvallisuutta.

6.15.3 llmanlaatu

Logistiikkakeskuksen likenne ohjataan rakennettavaa yhdys-
tieta pitkin valtakunnan paatieverkolle (valtatielle 12, Lahden
etelainen kehatie). Logistiikkakeskuksen toiminnan ei arvioida
vaikuttavan merkittavasti alueen iimanlaatuun.

6.15.4 Melu

Logistiikkakeskuksen toiminta-aikainen melu péivaaikaan
on merkittavasti rakentamisaikaista melua vahaisempaa.
Toisaalta toiminnan luonteesta johtuen melu lisdantyy yoaika-
na, rakentamisajan melun muodostuessa paivalla. Louhinnan
seurauksena toiminta-alue on laajalti ymparéivad maanpin-
taa alempana, ja toiminnan sekéa louhitun alueen laajuudesta
riippuen aluetta reunustaa osin louhittu rintaus. Tdma yhdes-
s& alueen rakennusten kanssa estda melun leviamista mm.
Tikkakallion suuntaan. Toiminta-alueen melun ei arvioida ylit-
t&dvan melun ohjearvoja ldhiasutuksen kohdalla.

Raskaan liikenteen maaran lisdantyminen etelaiselld kehatiella
on tien kokonaisliikennemaaran kannalta vahaista, eika siksi
melun kannalta merkittavaa. Myés alempien teiden liikenne
vahenee rakentamisaikaiseen lilkenteeseen verrattuna, jolloin
melu naiden varrella vahenee.

6.15.5 Vaikutukset pohjavesiin

Logistiikkakeskuksen toiminnan aikana pohjavesivaikutukset
ovat samantyyppisia kuin rakentamisaikana. Merkittavin poh-
javesivaikutus on alueen paallystamisesta johtuva pohjaveden
muodostumisen vaheneminen, joka voi johtaa pohjaveden
pinnan alenemiseen lahimmissa yksityiskaivoissa. Ennakoidut
vaikutusalueet on esitetty luvussa 6.6.2.

Toiminnan aikana pohjaveden pilaantumisriski riippuu alueella
kasiteltavien kemikaalien maarasta. Todennakoisesti alueella
kasitellaan ja varastoidaan ainakin jonkin verran polttoainei-
ta, joihin liittyy vuotoriski maaperaan. Lahtdkohtaisesti riski
on kuitenkin pieni, koska alueen maapera on heikosti vetta ja
haitta-aineita 1&paisevad ja logistiikkakeskuksen valmistuttua
alueen paallystaminen estad paastojen leviamistd maape-
raan. Alue ei ole luokiteltua pohjavesialuetta.

6.15.6 Vaikutukset pintavesiin

Hankealueelle suunnitellulla vesien kasittelylla (luku 4.3.8)
hulevesivirtaamia pinnoitetuilta kenttaalueilta voidaan johtaa
vesistoon hallitusti niin, ettd niiden seurauksena alapuolises-
sa uomassa ei esiinny tulvimista. Koivusillanjokeen hulevesia
johdetaan maksimissaan 1,5 m%s ja Vahajokeen 4,0 m%s.
Lukuarvot vastaavat keskimaarin 20 — 30 % jokien laskennalli-
sesta huippuvirtaamasta.

Logistiikkakeskuksen kaltaisella alueella hulevesissé voi esiin-
tyd mm. kiintoainetta, ravinteita, happea kuluttavia yhdisteita
ja jossain maarin eraita metalleja. Kirjallisuustietojen perus-
teella liikenndidyilté alueilta aiheutuva kiintoaineen ja fosforin
ominaiskuormitus on suurempaa kuin metsasta, mutta selvas-
ti pienempéa kuin peltomailta. Typpikuormituksen puolestaan
on arvioitu olevan metsdmaiden tasoa ja vain noin viidesosa
pelloilta aiheutuvasta ainekuormasta.
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B Kuva 6.34. Asemakaavaluonnos vaihtoehto B.
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Metallien myrkkyvaikutus vesielidstolle riippuu pitoisuustason
lisaksi eri tekijoista, kuten hapetusasteesta, olomuodosta, al-
tistumisajasta ja -reitistd. Purkuvesistdssa veden happamuus
(pH) ja siin& esiintyva vaihtelu on tarkea tekija tdssé yhteydes-
sa. Happamuuden lisdantyessa (pH:n alentuessa) metallien
saatavuus yleensa kasvaa. Lisadksi myds muilla ympéaristo-
tekijoilla, kuten hapetus-pelkistysolosuhteilla ja mikrobiaktii-
visuudella on suuri merkitys metallien esiintymismuotoon ja
haitallisuuteen. Purkuojien yleensa emaéksisisséa tai korkein-
taan lievasti happamissa olosuhteissa vesissa mahdollisesti
liuenneina esiintyvat metallit (esim. sinkki) sitoutuvat paaosin
vedessa oleviin rauta- ja mangaaniyhdisteisiin sek& runsaa-
seen orgaaniseen ainekseen (humukseen). Samalla riski
elidstdvaikutuksista pienenee merkittavasti.

Alueella liikkuvien ajoneuvojen pakokaasut sisaltavat mm.
typen yhdisteitd, hiilivetyja ja pienhiukkasia. Myds 0ljyja voi
joutua hulevesiin. Talvella kenttien liukkaudentorjuntaan kay-
tettavat kemikaalit paatyvat myos hulevesien keréilyaltaisiin.
Oliyn kulkeutuminen luonnonvesiin on aina riski eliéstén toi-
meentulolle. Haitan merkittavyys riippuu pitoisuudesta laime-
nemisen jalkeen. Koska raskaat jakeet hajoavat vesiymparis-
tOssé hitaasti, niiden runsas esiintyminen voi aiheuttaa pitkdan
jatkuvan altistuksen erityisesti pohjaeliostolle ja haitata kalojen
lisdantymista. Taméa on huomioitava hulevesien kéasittelyssa.

Edella esitetyn perusteella logistiikkakeskuksen alueella muo-
dostuvat hulevedet eivat normaalisti aineuta akuuttia myrkky-
vaikutusta tai erityista riskia elidston toimeentulolle purkuve-
sistossa. Tilanteen kehittymista arvioidaan seurannan avulla.
Tarvittaessa voidaan ryhtya tilanteen vaatimiin toimenpiteisiin,
joista térkein on vesiensuojelurakenteiden toimivuuden tehos-
taminen.

6.15.7 Maisema

Alueen maisemallinen muutos on alkanut jo rakennusvai-
heessa. Logistiikkakeskuksen toiminnan ja tievaihtoehtojen
maisemallisia vaikutuksia on kuvattu edelld kuvassa 6.13.
Logistiikkakeskus nékyy erityisesti pimealla ja yolla, koska
alue on valaistu.

6.15.8 Sosiaaliset vaikutukset

Suuren logistiikka- ja tydpaikka-alueen muodostuminen ja toi-
minta muuttaa Nostavan kylaa. Logistiikkakeskus tulee toimi-
essaan ndkymaan lapi vuoden ja ympari vuorokauden. Hanke
tarjoaa tydpaikkoja ja silla on vaikutusta myo6s paikallisten pal-
velujen kysyntaan.

6.15.9 Vaikutukset elinkeinoelamaan

Logistiikkakeskuksen tydntekijamaéarasta ei ole laadittu en-
nustetta. Yleisten paljon tilaa vaativien toimintojen ennus-
teiden mukaan alueella voi olla esim. 500 kerrosnelidmetria
tyontekijad kohden. Nain ollen asemakaavan alueella olisi
tydntekijoitda noin 1 800 henkea ja reservialueen valmistuttua
yhteensa noin 3 500.

6.16 Yhteisvaikutukset

Kun logistiikkakeskus on toiminnassa ja alueella tehdéan sa-
manaikaisesti maa-ainesten ottoa ja késittelya, aiheutuu toi-
minnoista yhteisvaikutuksia. Naista tarkeimpia ovat lilkenne,
melu ja polyaminen ja mahdollisesti tarind. Louhinnan melu on
edelleen vallitseva, eikd toiminnan kaynnistyminen merkitta-
vasti muuta tilannetta. Louhinnasta aiheutuva pdlyaminen voi
aiheuttaa haittaa logistiikka-alueelle toimintojen 1&heisyydesta
johtuen.
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7. HAITALLISTEN VAIKUTUSTEN VAHENTAMISKEINOT

7.1 Melu

Alueen rakentamisvaiheessa haitallisia vaikutuksia voidaan
torjua louhinnan suunnittelulla ja murskaimen sijoittelulla.
Periaatteena on menné louhinnassa nopeasti alaspain ja si-
joittaa murskain alhaalle, samalla sailyttden asutuksen suun-
taan seinamaa tai rakentaa meluvalli. N&illa toimin vaimenne-
taan merkittavasti melu- ja polyvaikutusta.

Periaatteessa meluhaittaa voisi merkittavasti pienentaa vai-
heistamalla louhinta tapahtuvaksi eri jarjestyksessa. Tata tar-
kasteltin ymparistdvaikutusten arvioinnin yhteydessa, mutta
osoittautui ettd alueen sade- ja hulevesien johtamisen kannal-
ta louhinnan vaiheistaminen ei ole mahdollista.

Ratapiha-aluetta ja reservialueen pohjoisosaa louhittaessa
toiminta on Idhimpana asutusta. Naiden vaiheiden louhinta on
suunniteltu toteutettavaksi ilman murskausta. Talléin rikotettu
kiviaines varastoidaan lahemmas tulevaa murskausaluetta, tai
siirretdan ja murskataan esim. asemakaava-alueelle sijoitetta-
valla murskalla. Nailla alueilla rikotuksen melun vaimentami-
seksi, ja sen impulssimaisuuden vahentamaksi, tulisi rikotus-
paikan ja asutuksen valiin mahdollisuuksien mukaan kasata
maa-ainesvalli.

Porauksen melua on mahdollista vaimentaa kayttamalla vai-
mennettua poravaunua. Naita on olemassa, mutta Suomessa
ne ovat vield harvinaisia.

Louhinta-alueelta suuntautuvan liikenteen aiheuttamaa melu-
haittaa voidaan vahentaa liikenteen ohjauksella ja alentamalla
nopeusrajoituksia.

Junan lastauksen aiheuttamaa melua on mallinnuksissa va-
hennetty sijoittamalla junan lastausalueen ja asutuksen valiin
noin 6 m korkea meluvalli.

7.2 Poly

Toiminnan pdlyamistd on mahdollista vahent&a kastelemalla
ja mahdollisesti suolaamalla toiminta-alueita, seka kasaamal-
la valleja pdlyavien kohteiden ympérille. Kestopaallystaminen
ja kestopéallysteen peseminen tai harjaaminen vilkkaammin
likenndityjen vaylien osalta pienentda polypaastdd merkitta-
vasti.

Alueen ulkopuolisten tiealueiden polyamistd on mahdollista
vahentaa kastelemalla ja suolaamalla (soratiet) seka lakaise-
malla tai pesemalla kestopaallystetta. Ajonopeuden laskemi-
sella on suotuisa vaikutus polyamiseen.

Murskauksen pdlyamista voidaan vahentaa koteloinnilla, kayt-
tamalla polyavien kohteiden ymparilla polyverhoja tai kastelua
seka huolehtimalla laitoksen kunnosta.
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7.3 Tarina

Louhinnan aiheuttamaan tarindan voidaan vaikuttaa mm. ra-
jaytysten suunnittelussa ja toteuttamisessa. Liikenteen ohja-
uksella ja ajonopeuksilla on mahdollista vaikuttaa liikenteen
asutukselle aiheuttamaan tarindan. Viihtyisyyshaittaa on mah-
dollista vahentdd mm. toimintojen ajoittamisella ja tydajoilla.

7.4 Louhinnan riskit

Louhinnan ja kuljetusten riskialttiutta voidaan vahentéaa lou-
hintatdiden suunnittelulla seka ohjeita ja maarayksia noudat-
tamalla. Kuljetusten suunnittelun yhteydessa huomioidaan
likenneturvallisuus kuljetusreittien teill& ja suunnitellaan tarvit-
tavat liikennejarjestelyt.

Avolouhintatyén todellinen vahinkoriski on kivien sinkoiluva-
hinko. Heitto- ja sinkoutumisriskia voidaan rajoittaa poraus-
tarkkuudella, oikealla ominaispanostuksella, sytytysjarjestyk-
selld ja riittavan etutaytteen kaytolla. Etutaytteella tarkoitetaan
porausreian yldosan 1 — 3 metrid tilaa, joka jatetdan panos-
tamatta ja taytetdan hiekalla. Panostettujen reikien paalle jaa
vastaavan paksuinen kalliokansi. Matalissa penkereissa, mis-
sa etutaytteen kayttd ei ole mahdollista, voidaan kayttaa ra-
jaytyskenttien peittamiseen teollisuushuopaa tai kumimattoja.
Rajaytyksista ilmoitetaan aanimerkilla. On varmistuttava siit,
ettd varoitusaani kuuluu yhta etéalle kuin kivia voi sinkoutua.
Ymparistossa asuville ja oleskeleville on suotavaa jakaa tiedo-
te, jossa kerrotaan yleisté tietoa hankkeesta ja ohjeet toimista
rajaytystdiden aikana. Lahialueille johtavien teiden varteen on
suotavaa pystyttaa tiedotustaulut.

7.5 Maisemavaikutukset

Maisemaan kohdistuvia negatiivisia vaikutuksia voidaan va-
hent&a alueen tasauksen ja teiden linjauksen, tasauksen ja liit-
tymien suunnittelulla, melusuojauksella, maisemoinnilla seka
louhinnan vaiheistuksen suunnittelulla. Maisemallisten vaiku-
tusten lieventamiseksi alueen maastoa tulee muokata raken-
tamisvaiheessa niin, ettda maasto muodostaisi maisemallisilta
haitoilta ja melulta suojaavia maavalleja. Suunnittelualueen
reuna-alueille, joissa on olemassa olevaa metsaa, tulee jattaa
vahintaan 50 metrid leveitad suojametsavydhykkeita.

7.6 Liikenteen vaikutukset

Liikenteen haitallisia vaikutuksia pystytaan vahentdmaan oh-
jaamalla rakentamisessa syntyvien massojen kuljetuksista
mahdollisimman suuri osuus rautatielle. Teiden likenneturvalli-
suutta ja liikenteen sujuvuutta voidaan parantaa liittymia ja tei-
den geometrioita parantamalla. Kevyen liikenteen liikennetur-
vallisuutta voidaan lisata kevytvaylaverkostoa taydentamalla
ja paatien ylityspaikkoja parantamalla. Haitalliset vaikutukset
nykyisille yleisille teille ja niiden tienvarsiasutuksille vahenevat,
mikali pystytddn kayttamaan korvaavia, uusia kulkureittejé.
Nait4 ovat suora yhteys Aikkalan kaatopaikan alueelle seka
tieyhteys Luhdanjoen yli vanhalle Helsingintielle.
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7.7 Luontovaikutukset

Luontoon kohdistuvia negatiivisia vaikutuksia voidaan vahen-
taa sailyttamalla riittavat suojavydhykkeet Koivusillanjoen ym-
paristdssa. Pintavesien johtaminen toteutetaan alueen luonto-
arvot huomioiden.

Saukon esiintyminen Koivusillanjoessa tulee huomioida uusiin
tieyhteyksiin kuuluvien siltojen suunnittelussa. Koivusillanjoen
ylittavat sillat tulee rakentaa siten, ettd niiden alareunoille
tehdaan saukkojen kulkemisen mahdollistavat maaluiskat.
Lis&ksi tulee turvata veden laadun séilyminen mahdollisim-
man hyvana.

7.8 Vaikutukset pohjavesiin

Pohjavesivaikutukset riippuvat ensisijaisesti louhintatasoista,
louhinnan laajuudesta, alueen paallystamisesta ja alueen pin-
tavesijarjestelyista.

Mikali toiminnasta seuraa haitallisia vaikutuksia yksityiskaivoi-
hin, kaivoja voidaan syventag, rengaskaivoja voidaan korvata
porakaivoilla tai taloudet voidaan mahdollisesti liittda kunnalli-
seen vesijohtoverkkoon.

7.9 Vaikutukset pintavesiin

Alueen jokivesiin hulevesien johtamisesta aiheutuvia hydro-
logisia seurausvaikutuksia voidaan minimoida rakentamalla
riittava maara riittdvan kokoisia viivastys- ja tasausaltaita.
Tarvittaessa altaiden méaaraa voidaan lisata tai muuttaa nii-
den mitoitusta. Hulevesien purku-uomien virtauskapasiteettia
voidaan parantaa uomiin kertynytta kasvillisuutta poistamalla
sek& uomien osittaisella syventamisella ja/tai leventamisella
tulvaherkimmilld osilla. Kunnostustoimissa on kuitenkin otet-
tava huomioon kalataloudelliset ndkdkohdat.

Louhinnasta aiheutuvia vesistdvaikutuksia voidaan vahentaa
rajaytystydn huolellisuudella ja kayttamalla tydssa parasta
mahdollista kayttdkelpoista tekniikkaa.

Alueen kayttddn ja onnettomuustilanteisiin liittyvaa riskia oljy-
ja kemikaalipdastdjen joutumisesta pintavesiin, esim. tulipa-
lon seurauksena, ehkaistadn muodostuvien sammutusvesien
talteenotolla tasausaltaisiin. Vesistodn vedet johdetaan vasta
laadunvarmennuksen jalkeen. Tarvittaessa vedet voidaan vie-
da kasiteltaviksi toisaalle. Oljyisten hulevesien paasya pinta-
vesiin voidaan ehkaista alueelle rakennettavien éljynerotus-
kaivojen avulla.
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8. EPAVARMUUSTEKIJAT ARVIOINNISSA

Hankkeen suunnitteluun ja ymparistdvaikutusten arviointiin
vaikuttaa kaikki se epavarmuus, mika liittyy kaytettyyn tietoon
ja menetelmiin.

Oletuksena on, etta louhinnassa ja murskauksessa kaytetaan
nykyisenkaltaista, koeteltua tekniikkaa, jonka kaytosta ja ym-
paristdvaikutuksista on vuosien kokemus ja seurantatietoa.
Hankkeen toteuttaminen voi vied& useita vuosia. Kalustolle
on ollut tyypillista, etta se kehittyy koko ajan véhapaastéisem-
méaksi ja vahemman melua tuottavaksi. Laskelmat vaikutuk-
sista on tehty kuitenkin nykyisen kaluston ominaisuuksilla ja
lahtdarvoilla.

Melumallien osalta epavarmuutta muodostuu lahtétiedoissa.
Toiminnot, niiden sijoittuminen, rintauksen seka laitteiden si-
jainnit taydentyvat tyypillisesti vasta ymparistévaikutusten
arvioinnin jalkeisissa tarkemmissa louhintasuunnitelmissa.
Melumallinnus on toteutettu olettaen murskaus, rikotus ja
poravaunuja olevan yksi sarja oheiskoneineen. Osa louhin-
tavaiheista saatetaan kuitenkin louhia laajemmalla kalustolla
ja murskaus toteuttaa useammalla kuin yhdella murskalla. On
my06s mahdollista, ettd louhittua ainesta toimitetaan murskaa-
mattomana junalla toisaalle. My&s eri valmistajien louhintalait-
teiden lahtdmelutasoissa, erityisesti murska ja pora, on eroja.

9. HANKKEEN TOTEUTTAMISKELPOISUUS

Nostavan logistiikkakeskus sisaltyy vahvistettuihin yleispiirtei-
siin kaavoihin, joten sen toteuttamiselle on luotu hyvat edelly-
tykset. Hankkeen toteuttaminen edellyttdd alueen asemakaa-
van vahvistumista.

Hanke ei aiheuta merkittavia haitallisia vaikutuksia luonnon-
suojeluun tai muihin suojeltuihin kohteisiin. Vaiheen | rakenta-
minen ei aiheuta terveydellisesti haitallisia ymparistdvaikutuk-
sia 1&heiseen asutukseen, mikali melua synnyttavat toiminnot
sijoitetaan ja suojataan hyvin.

Mikali suuret kiviainesméaarat kuljetetaan alueelta rautateitse,
ei likenteesta aiheudu merkittavaa haittaa asutukselle ja liilken-
neturvallisuudelle. Jos joudutaan turvautumaan vain maantie-
kuljetuksiin, tulee olemassa olevaa tieverkkoa parantaa ja/tai
rakentaa uusia tieyhteyksia.

Reservialueen rakentaminen edellyttda tuon alueen asema-
kaavoitusta ja alueen siirtymista kunnan omistukseen.

Logistiikkakeskuksen toteuttamiskelpoisuus ympariston ja yh-
teiskunnallisen hyvéaksyttavyyden kannalta on hyva.

Nostavan logistiikkakeskuksen toteuttamisessa on otettava
huomioon rakentamisen kesto. Alueen rakentaminen edellyt-
taa nopeimmissa vaihtoehdoissa useiden vuosien tydn ennen
kuin alueesta voidaan ensimmainen osa ottaa kayttoon. Pitka
rakentamisaika edellyttaa pitkakestoista ja etupainotteista in-
vestointia, koska alueen rakentaminen edellyttdd maantie- ja
rautatieyhteyksien rakentamista.
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Mallinnuksessa on pyritty hakemaan melun kannalta han-
kalimmat tilanteet mm. sijoittamalla poravaunu louhittavan
alueen maaston korkeimpaan kohtaan. My6sk&an varastoka-
sojen melua vaimentavaa vaikutusta ei ole huomioitu, mikali
arvioinnin yhteydessa ei ole toisin mainittu.

Mainituista syista johtuen melumallinnuksen tuloksia on tar-
kasteltava tunnistaen eri vaiheiden mahdolliset ongelmakoh-
teet ja huomioimalla meluavan vaiheen kesto.

Suomen suurséatilassa jo nykyisin havaitut muutokset (talvien
leutoneminen ja pitkékestoiset rankkasateet) aiheuttavat tiet-
tya epavarmuutta arvioon hulevesien johtamisen vaikutuksista
purku-uomien hydrologiaan tulevaisuudessa. Pitkékestoisilla
rankkasateilla on erityistd vaikutusta tarkasteltavina olevien
kaltaisten uomien huippuvirtaamiin, koska virtaamia tasaavia
jarvialtaita ei juuri ole.

Alustavien huoltotieyhteyksien osalta luontoarvoja ei ole selvi-
tetty maastokaynneilla. Suunnittelun edetessa nama selvityk-
set tulee tehda myas tielinjojen osalta.

Toinen toteutuksen kannalta tarked, huomioitava asia on ki-
viaineksen kayttékohteiden 16ytaminen. Alueen rakentamisen
yhteydessa muodostuu niin suuria kiviainesmaaria, etta niille
tulee 16ytaa suuria tayttokohteita, joihin kiviaines voidaan kul-
jettaa, mieluiten rautateitse. Naita voisivat olla esim. satama-
rakenteet.
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10. HANKKEEN EDELLYTTAMAT SUUNNITELMAT JA LUVAT

10.1 Ymparistdvaikutusten arviointi

YVA-lain mukainen arviointi tehtiin, koska logistiikka-alueen
rakentaminen edellyttdd maa-ainesten ottoa, joka ylittaa YVA-
asetuksen hankeluettelon 2 b kohdan maarat. Sen mukaan
YVA on tehtava seuraavissa hankkeissa:

"b) kiven, soran tai hiekan otto, kun louhinta- tai kaivualueen
pinta-ala on yli 25 hehtaaria tai otettava ainesmaara vahintaan
200 000 kiintokuutiometria vuodessa;”

Samalla arvioinnissa on tarkasteltu myos alueen tulevan lop-
pukayton, logistiikkakeskuksen vaikutuksia.

10.2 Maa-aineslaki

Ennen louhinnan aloittamista toiminnalle tulee olla mydnnetty
maa-aineslain ja -asetuksen mukainen maa-ainesten ottolu-
pa. Maa-ainestenottolupaa haetaan Lahden seudun ympaéris-
télautakunnalta. Ennen luvan mydntamistd on lupahakemuk-
sesta pyydettava Hameen ymparistdkeskuksen lausunto.

Lupa ainesten ottamiseen on mydnnettava, jos asianmukai-
nen ottamissuunnitelma on esitetty eikd ottaminen tai sen
jarjestely ole ristiridassa maa-aineslain 3 §:ssa saadettyjen
rajoitusten kanssa.

Jos hankkeeseen sovelletaan ymparistdvaikutusten arviointi-
menettelysta annettua lakia, on lupapaatdoksesta kaytava iimi,
miten mainitun lain mukainen arviointi on otettu huomioon.

Maa-aineslain 3 §:n mukaan:

"Tassé laissa tarkoitettuja aineksia ei saa ottaa niin, etta siita
aiheutuu:

1) kauniin maisemakuvan turmeltumista;

2) luonnon merkittavien kauneusarvojen tai erikoisten luonno-
nesiintymien tuhoutumista;

3) huomattavia tai laajalle ulottuvia vahingollisia muutoksia
luonnonolosuhteissa; tai

4) téarkean tai muun vedenhankintakayttéon soveltuvan pohja-
vesialueen veden laadun tai antoisuuden vaarantuminen,
jollei siihen ole saatu vesilain mukaista lupaa.

Alueella, jolla on voimassa asemakaava tai oikeusvai-
kutteinen yleiskaava, on sen lisaksi, mita 1 momentissa
sdadetaan, katsottava, ettei ottaminen vaikeuta alueen
kayttamista kaavassa varattuun tarkoitukseen eika turmele
kaupunki- tai maisemakuvaa.

Maa-aineksia ei saa ilman erityista syyta ottaa meren tai
vesiston rantavydhykkeelld, ellei aluetta ole asemakaa-
vassa tai oikeusvaikutteisessa yleiskaavassa osoitettu tata
tarkoitusta varten.

Ottamispaikat on sijoitettava ja ainesten ottaminen jarjes-
tettava niin, etta ottamisen vahingollinen vaikutus luontoon
ja maisemakuvaan jaa mahdollisimman vahaiseksi ja etta
maa-ainesesiintymaa hyddynnetaan saasteliaasti ja talou-
dellisesti eika toiminnasta aiheudu asutukselle tai ympéa-
ristdlle vaaraa tai kohtuullisin kustannuksin véltettavissa
olevaa haittaa. ”

10.3 Kaavoitus

Alue onmerkitty Hollolan kunnan oikeusvaikutteiseen Nostavan
osayleiskaavaan. Aluetta ei ole aiemmin asemakaavoitettu.
Hollolan kunta on parhaillaan laatimassa logistiikkakeskuksen
alueelle asemakaavaa.

Kivi- tai maa-aineksen ottoa ei saa sijoittaa niin, etta se vai-
keuttaa yleis- tai asemakaavan toteuttamista. Toiminta ei saa
olla asemakaavan vastaista.

Téllaisia esteita oton toteuttamiselle ei ole nahtavissa, koska
seké vahvistuneessa osayleiskaavassa ettd suunnitteilla ole-
vassa asemakaavassa esitetty maankayttdmuoto kohdealu-
eella edellyttda kivi- ja maa-ainesten ottoa.

10.4 Rakennusluvat

Maarakentamishankkeeseen mahdollisesti liittyvat uudisra-
kennukset tarvitsevat rakennusluvan, joka haetaan Hollolan
kunnan rakennusvalvontaviranomaisilta. Ennen rakennuslu-
van myoéntamistd voidaan edellyttdd myods suunnittelutarve-
ratkaisua ja poikkeamispéatosta.

Osayleiskaavassa tavaraliikenteen vara-alueeksi osoitetulla
alueella ei ole uudisrakennusoikeutta.

10.5 Rata- ja tiejarjestelyjen luvat

Arvioinnissa tarkasteltava hanke — kiviaineksen otto — ei sinan-
sa edellyta rata- ja tiejarjestelyjen lupia ja suunnitelmia, mutta
ne liittyvat keskeisesti alueen rakentamiseen ja tuovat reuna-
ehtoja seka korkotasoja maa-ainesten oton toteuttamiseen.

Ratajarjestelyt

Hallitus on antanut eduskunnalle esityksen ratalaiksi lokakuus-
sa 2006. Talla lailla tullaan saatelemaan rautatien suunnitte-
lua, rakentamista, kunnossapitoa ja lakkauttamista. Ratalain
tarkoituksena on lisata avoimuutta ja vuorovaikutteisuutta rau-
tateiden suunnittelussa. Ratalain on tarkoitus tulla voimaan
vuonna 2007 ja se tulee siten koskettamaan myés Nostavan
hankkeeseen liittyvia ratajarjestelyja, niiltd osin kuin logistiikka-
alueen teollisuusraide liittyy paarataan.

Ratalakiesityksen mukaan ratasuunnitelmia tehtdessé ra-
danpitgja toimii yhteistydssd maakunnan liittojen, kuntien ja
alueellisten ymparistokeskusten sek& muiden viranomaisten
kanssa. Suunnittelun on perustuttava rautatien kehittdmisen
tarpeisiin, valtakunnallisiin alueidenkayttétavoitteisiin seka
muuhun alueidenk&ytén suunnitteluun.

Lakiesityksen mukaan rautatien rakentamista koskevan yleis-
suunnitelman ja ratasuunnitelman tulee perustua maankaytto-
jarakennuslain mukaiseen oikeusvaikutteiseen kaavaan, jossa
rautatiealueen sijainti ja suhde muuhun alueidenkayttéén on
selvitetty. Lakiesityksessa maaritelladn yleissuunnitelman ja
ratasuunnitelman siséltd ja oikeusvaikutus. Ratasuunnitelmat
ja yleissuunnitelmat hyvaksyy Ratahallintokeskus.
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Suomessa YVA tulee tehdd mm. kaukoliikenteen rautateiden,
moottoriteiden ja moottorilikenneteiden rakentamisesta seka
neli- tai useampikaistaisten vahintdan 10 kilometrin pituisten
uusien teiden rakentamisesta, uudelleenlinjauksesta tai le-
ventamisesta, jos pituus on vahintdan 10 kilometria. Tallaista
ratarakentamista hankkeeseen ei liity.

Tiejarjestelyt

Mikali maarakentamisen aikana tarvittava tieyhteys edellyttaa
uutta liittymaa tai nykyisen parantamista maantiehen, tulee
Tiehallinnon Hameen tiepiiriltd hakea lupa liittyman suunnit-
telemiseksi. Suunnitelma laaditaan maantielain mukaisesti.
Tiepiiri hyvaksyy suunnitelman ja antaa luvan liittyman raken-
tamiseen.

Ottoalueelle johtavan yksityistien parantaminen tai uuden tie-
yhteyden rakentaminen tapahtuu yksityistielain mukaisesti.
Tiejarjestelyistd voidaan paattdd myos asemakaavoituksen
kautta.

10.6 Ymparistolupa

Otto- ja murskaustoiminnalla tulee olla ymparistdnsuojelulain
ja -asetuksen mukainen ymparistélupa. Ymparistélupa voi-
daan myontaa, kun ymparistévaikutusten arviointimenettely
on kayty lapi. Edellytyksena ymparistéluvan antamiselle on,
ettei hankkeesta aiheudu terveyshaittaa, maaperan tai poh-
javeden pilaantumista eikd muuta merkittavad ympariston pi-
laantumista. Toimintaa ei myoskaéan voi sijoittaa asemakaavan
vastaisesti, minka lisdksi on noudatettava sijoituspaikan va-
lintaa koskevia sdannoksia. Ymparistdlupaa haetaan Lahden
seudun ymparistolautakunnalta.

10.7 Vesilain mukainen poikkeuslupa

Suunnittelualueella sijaitsee vesilain 1 luvun 17 a § tarkoit-
tama kohde, jonka luonnontilaisuudesta on saatu Hameen
ymparistokeskuksen lausunto. Kyseessa on puroa pienempi
noro, jonka uoma on luonnontilaisen kaltainen. Vesilain 17 a §
perusteella uomaa ei saa muuttaa siten, ettéd sen sailyminen
luonnontilaisena vaarantuu. Ymparistélupavirasto voi yksit-
taistapauksessa hakemuksesta myontaa poikkeuksen kiel-
losta. Vesilain mukaisen poikkeuslupahakemuksen valmistelu
on aloitettu.

10.8 Suunnitelmat

Ratahallintokeskus on laatinut alueen raideliikenneselvityksen
(2007). Keskeista asemakaavoituksen ja YVA-menettelyn kan-
nalta on aluesuunnitelman kehittaminen ja tarkentaminen. Sen
pohjalta laaditaan maa-ainesten oton ja tasauksen yleissuun-
nitelma.

10.9 Muut suunnitelmat ja luvat

Jos alueelle sijoittuu toimijoita, joiden toiminnot edellyttavat
TUES- tai ymparistolupaa, luvat haetaan erikseen.
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11. EHDOTUS VAIKUTUSTEN SEURANTAOHJELMAKSI

Seurannalla tarkoitetaan saanndllista tietojen kokoamista ja
raportointia suunnitellun hankkeen vaikutuksista ymparistoon.
Seurannan avulla saadaan tietoja toteutettujen ympariston-
suojelurakenteiden ja hulevesien kerdilyn tehokkuudesta.
Mikali haittoja ilmenee, suojarakenteiden ja kasittelymenetel-
mien toimintaa voidaan talloin tarvittaessa tehostaa.

Ymparistéluvan myéntamiseen liittyy lupaehtoja, joiden tayt-
tymista valvotaan seurannan avulla. Perusperiaate on, ettei-
vat luontoon kohdistuvat vaikutukset saa aiheuttaa vaaraa
tai haittaa luonnon ekosysteemeille tai ihmisen terveydelle.
Seurannan avulla pyritédn tuottamaan sellaista tietoa, jonka
pohjalta kyseisia haittoja voidaan mahdollisimman luotetta-
vasti arvioida.

Keskeisia tarkkailtavia asioita ovat 1&hinna rakentamiseen liit-
tyvd melu ja tarind seka ilmaan joutuvien hiukkaspaastojen
vaikutukset. Lisaksi seurataan hulevesien vaikutukset alueen
pinta- ja pohjavesiin, virtaamiin, pinnankorkeuksiin ja veden
laatuun.

Tassa esitettava alustava ehdotus hankkeen vaikutusten seu-
rantaohjelmaksi tarkentuu lupahakemusvaiheessa ja tasmen-
tyy ymparistéluvan méaraysten mukaisesti.

11.1 Melu ja tarina

Toiminnasta aiheutuvaa melua ja tarinaad mitataan rakentami-
sen ja kayton aikana. Mittauksia tehdaan seka hankealueella
ettd 1ahimmalla asuinalueella. Tarindhaittojen arvioimiseksi
tulee ennen louhinnan aloittamista tehda tarinan arvioidulla
vaikutusalueella olevien kiinteistdjen rakennuskatselmus.

Mittaustulosten perusteella paatetaan seurannan tarpeesta.
Jos melutaso jaa alle ohjearvojen, saannollista seurantaa ei
ole tarpeen tehda. Tarvittaessa erillismittauksia voidaan kui-
tenkin tehda viranomaisen kanssa sovitun mukaisesti.

11.2  Poly

Poélyn joutuminen ilmaan liittyy 1&hinna rakentamisen aika-
na tapahtuvaan louhintaan ja liikenteeseen. Pdlyn mittausta
ehdotetaan tehtavaksi muutamia kertoja toiminnan alkuvai-
heessa hankealueen reuna-alueille asennettavilla keraimilla.
Mittaustulosten perusteella paatetaan jatkotoimista.

11.3 Pinta- ja pohjavedet

Rakentamisen aikana alueen viereisissa purovesissa seura-
taan hulevesien vaikutuksia uomien virtaamiin ja veden kiin-
toainepitoisuuteen. Naytteenottoajankohdat ovat kevaan ja
syksyn ylivitaamakaudet, huhti-toukokuu ja loka-marraskuu.
Logistiikkakeskuksen toiminnan aikana seurataan tasausal-
taista vesistdéon johdettavan veden laatua ja ainevirtaamia.
Seuranta on tarkoituksenmukaista liittad Porvoonjoen yhteis-
tarkkailuun.

Pohjavesitarkkailuun otetaan ensisijaisesti alueet, joille arvi-
oidaan kohdistuvan pohjavesivaikutuksia (kuva 6.14). Liséksi
seurantaan otetaan Pennasenmaen vedenottamo seka tarvit-
taessa yksityiskaivoja Pennasen alueelta. Alueella seurataan
seka pohjaveden korkeutta etta laatua. Pohjaveden korkeuden
tarkkailu aloitetaan hyvissa ajoin ennen toiminnan alkamista,
jotta pohjaveden luontainen vuodenaikaisvaihtelu saadaan
selville. Myds Iahialueiden kaivojen veden laatu selvitetdan
ennen toiminnan aloittamista. Toiminnan aikaiseen jatkuvaan
seurantaan otetaan muutamia edustavia kaivoja jokaiselta 1&-
hiympariston asuinalueelta. Tarkkailua laajennetaan tarvittaes-
sa, mikali vaikutuksia pohjaveteen havaitaan.

11.4 Raportointi

Alueen tarkkailusta laaditaan vuosittain yhteenvetoraportti, jos-
sa esitetdan alueella tapahtunut toiminta ja vuoden aikana
tehdyt tarkkailut ja niista saadut tulokset seké todetut ympa-
ristdvaikutukset. Lisaksi tehdaan esitys haittojen torjunnasta.
Yhteenvetoraportissa esitettyjen johtopaatdsten perusteella tark-
kailuohjelmassa voidaan esittdd perusteltu muutosehdotus.
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12.

Ymparistdvaikutusten arviointimenettelyyn voivat osallistua
kaikki ne kansalaiset, joiden oloihin ja etuihin kuten asumi-
seen, tydntekoon, liikkumiseen, vapaa-ajanviettoon tai muihin
elinoloihin toteutettava hanke saattaa vaikuttaa.

Kansalaiset voivat lainsaadannon mukaan:

esittdd kannanottonsa hankkeen vaikutusten selvitystar-
peista silloin, kun hankkeen arviointiohjelman vireilldolosta
iimoitetaan.

esittdd kannanottonsa arviointiselostuksen sisallosta ku-
ten tehtyjen selvitysten riittavyydesta arviointiselostuksen
tiedottamisen yhteydessa.

Ihmisten tavoitteet ja mielipiteet ovat tarkeitd, ja arviointime-
nettelyssé tavoitteena on naiden mielipiteiden huomioonotta-
minen. Keskenéan ristiriitaiset tavoitteet voidaan siten suun-
nittelussa nostaa esille niin, ettd kaikki ndkemykset voidaan
paatdksenteossa ottaa huomioon.

Kaavoituksen kulku

Kaavoittajan tehtavét: Viranomaisen tehtévat:

ARVIOINTIMENETTELYN JA OSALLISTUMISEN JARJESTAMINEN

12.1  Arviointiohjelman nahtavilla olo

Hameen ympéristokeskus kuulutti Nostavan logistiikka-alueen
kiviaineksen oton YVA-ohjelman 3.5.2007. Kuulutus julkaistiin
Etel&-Suomen Sanomissa.

KuulutusjahankkeenYVA-ohjelmaolivatnahtavilla8.5.-6.7.2007
Hollolan kunnan yhteispalvelupiste Piipahluksessa.

YVA-ohjelma on 8.5.2007 nahtavilla myos verkkopalvelussa
osoitteessa http://projektit.ristola.com/hollola/nostava-yva/
seka ymparistokeskuksen verkkosivuilla osoitteessa http://
www.ymparisto.fi/ham.

Ymparistovaikutusten arvioinnin internetsivuille paasee myés
osoitteesta: www.hollola.fi > Asuminen ja ympéristd >
Kaavoitus > Nostavan logistiikka-alue, maa-ainesten otto,
ymparistovaikutusten arviointi.

Arviointimenettelyn kulku

Hankkeesta vastaavan tehtavat: Yhteysviranomaisen tehtavét:

YVA

Osallistumis- ja
arviointisuunnitelman laatiminen

Kaavaluonnoksen laatiminen

Kaavaehdotuksen laatiminen

Kaavaehdotuksen korjaaminen

helmi
maalis
huhti
Viranomaisneuvottelu touko
kesa
Osallistumis- ja
arviointisuunnitelma nahtaville
heina
Palaute osallistumis- ja
arviointisuunnitelmasta elo
syys
Kaavaluonnos nahtaville loka
marras
Mielipiteet ja lausunnot
joulu
Kaavaehdotus néhtéville
tamm
2008
Muistutukset ja lausunnot
helmi
Viranomaisneuvottelu .
maalis
Kaavaehdotuksen kasittely huhti
kunnanvaltuustossa
touko

3 . alkaa
Hankesuunnitelma ja

arviointiohjelman tekeminen

Arviointiohjelman kuulutus
ja tiedottaminen

Kansalaisten ja viranomaisten
mielipiteet ja lausunnot
arviointiohjelmasta

- yleisétilaisuus

Selvitysten tekeminen,
vaikutusten arviointi,
vaihtoehtojen vertailu arvioin-
tiohjelman ja yhteysviran-
omaisen lausunnon mukaisesti

Yhteysviranomaisen lausunto
arviointiohjelmasta

- yleisétilaisuus

tovaikutusten
arviointiselostuksen laatiminen

Arviointiselostuksen kuulut-
taminen ja tiedottaminen

Lausunnot ja mielipiteet
arviointiselostuksesta

Yhteysviranomaisen lausunto
arviointiselostuksesta

Paéatos hankkeen kaynnistami-
sestd,lupahakemukset, luvat,
rakentaminen,seuranta

B Taulukko 12.1. YVA-menettelyn ja samaan aikaan meneilladn olevan asemakaavoituksen aikataulu.
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12.2 Arviointiohjelmasta saadut lausunnot ja
mielipiteet

Lausuntonsa YVA-ohjelmasta yhteysviranomaiselle toimittivat:
* Etela-Suomen laaninhallitus

*  Hameen tiepiiri

* Lahden kaupunginhallitus

e Péijat-Hameen maakuntamuseo

e Paéijat-Hameen liitto

Lisaksi Ratahallintokeskus, Hollolan ymparistdyhdistys ja

Pennasen alueen tiekunta ja yksi yksityishenkil® toimittivat yh-
teysviranomaiselle mielipiteensa arviointiohjelmasta.

Arviointiohjelmasta saadut lausunnot ja mielipiteet sisaltoi-
neen kayvat tarkemmin ilmi litteend olevasta yhteysviranomai-

12.3 Yhteysviranomaisen lausunnon
huomioiminen arvioinnissa

Lausuntojen ja muistutusten perusteella yhteysviranomainen
antoi arviointiohjelmasta oman lausuntonsa. Lausunnossa
kerrotaan mihin selvityksiin hankkeesta vastaavan on erityi-
sesti keskityttava ymparistdvaikutusten arviota tehdessaan ja
milté osin YVA-ohjelmassa esitettya arviointisuunnitelmaa on
taydennettava. Yhteysviranomaisen lausunto on liitteena 2.

Yhteysviranomaisena toimiva Hameen ymparistdkeskus on
tarkistanut arviointiohjelman ja katsoi, ettd YVA-ohjelmassa
on kaikki YVA-asetuksen 9 §:n edellyttamat asiakohdat.
Yhteysviranomainen esitti kuitenkin arviointiohjelmassa esi-
tettyihin arvioitaviin ymparistdvaikutuksiin taulukossa 12.2
nakyvia huomioita ja tarkennuksia, jotka otettiin huomioon

sen lausunnosta.
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arviointitydssa.

B Taulukko 12.2. Yhteysviranomaisen lausunnossa esille nousseita keskeisida huomioita ja tarkennuksia.

Yhteysviranomaisen lausunto arviointiohjelmasta

Miten lausunto on otettu huomioon arviointitydssa

Kansalaisten tulee saada ymparistdvaikutusten arvioin-
nissa tietoa koko logistiikka-aluehankkeesta.

Ympaéristdvaikutusten arviointia taydennettiin logistiikkakeskuksen toiminnan
osalta. Vaikutusten arvioinnissa on keskitytty louhinnan ymparistovaikutuk-
siin. Logistiikkakeskuksen vaikutukset on arvioitu erikseen kappaleessa 6.15.

Taydennettava tieyhteyksia ja niille kohdistuvia likenne-
ja kuljetettavien ainesten maaria hankkeen elinkaaren eri
vaiheissa.

Tieyhteyksia on tarkennettu selostuksen kappaleeseen 4.3.6. Lilkennemaéaria
on tarkasteltu kappaleessa 6.8.

Toimivaltainen viranomainen on ympéristolupa- ja maa-
ainestenottolupa-asiassa Lahden seudun ymparistolau-
takunta.

Kohta on Kkorjattu kappaleeseen 10.

Nollavaihtoehdon vaikutuksia tulee kuvata tarkemmin.

Nykytilan kuvausta on tarkennettu YVA-selostukseen.

Arviointiohjelmassa esitelty hankkeen vaiheistus jaa
epaselvaksi.

Hankkeen vaiheistusta on tarkennettu ja yksinkertaistettu kappaleeseen
432,

Ympariston tilaa pitdisi kuvata myds hankealueen ympa-
ristosta.

Nykytilan kuvausta on laajennettu ja tarkennettu kappaleessa 6.

Nykytilan kuvauksesta puuttuu tarkeita osa-alueita.

Nykytilan kuvauksia mm. liikenteen, pintavesien, ilmanlaadun, melun ja tari-
nan osalta on taydennetty.

Tiedot mahdollisille haitoille altistuvista asukkaista, asuin-
rakennuksista ja muista herkisté kohteista puuttuvat.

Lahimmat hairiintyvat kohteet on esitetty kappaleessa 6.1 ja kuvassa 6.2.

Arviointiohjelmassa esitetty valittdmien vaikutusten tar-
kastelualue on liian suppea.

Valittdmien vaikutusten tarkastelualuetta on laajennettu. Alue on esitetty
kuvassa 5.2.

Tarkennuksia mm. likenne-, tarin&-, melu-, poly, luonto-
ja maisemavaikutuksista.

Vaikutusten arvioinnissa on otettu huomioon yhteysviranomaisen esittamat
tarkennukset. Arvioidut vaikutukset on kuvattu kappaleessa 6.

Haitallisten vaikutusten vahentamiskeinoja tulee tarken-
taa mm. melun, polyn, tarinan, likenteen, pohjavesien,
maiseman ja luontovaikutusten osalta.

Haitallisten vaikutusten vahentdmiskeinoja on selvitetty arviointitydnaikana.
Tulokset on esitetty kappaleessa 7.

Seurantaohjelmassa pitaisi kasitella ainakin melua, ilman
laatua (hiukkaspitoisuutta) ja tarinaa seka vesisto- ja
pohjavesivaikutuksia.

Ehdotus seurantaohjelmaksi on esitetty kappaleessa 11.

Tarkennuksia kuviin ja karttoihin

Tarkennuksia tehtiin selostuskuviin.

Lahdeluettelon monista julkaisuista puuttui julkaisija tai
tekija.

Lahdeluetteloa on taydennetty.

Ohjelman sivulla 7 alueen B pinta-ala on taulukossa eri
kuin kartalla, sivulla 9 vaihtoehdon 2b kuvasta puuttui
b-kirjain.

Tiedot on korjattu selostuksen kuviin 4.3 ja 4.8.

Arvioinnin internetsivut eivat ole arviointiohjelmassa
mainituilla Hollolan kunnan sivuilla, vaan konsultin www-
sivuilla.

Ohjelmassa esitetyn mukaisesti Hollolan kunnan nettisivuihin on linkitetty
arvioinnin ja asemakaavoituksen internetsivut. Suora osoite internetsivuille
on: http://projektit.ristola.com/hollola/nostava-yva/
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12.4 Suunnittelu- ja sidosryhmatydskentely

Arvioinnissa ja asemakaavoituksessa on perustettu seuraavat
tyéryhmat:

Suunnitteluryhma (YVA ja asemakaava)
Suunnitteluryhma on vastannut arvioinnin kaytannén toteu-
tuksesta, kuten lahtotietojen kokoamisesta, dokumenteista ja
tiedottamisesta. Suunnitteluryhmaan ovat osallistuneet:

e Hollolan kunta
* Ramboll Finland Oy

Ohjausryhma (YVA ja asemakaava)

Ohjausryhmaan on koottu keskeisia intressitahoja ja ryhman
tehtavana on ohjata arviointimenettelyn ja asemakaavoituk-
sen kulkua kaikissa vaiheissaan. Seurantaryhmaan kuuluvat
edustajat seuraavilta tahoilta:

e Hollolan kunta ja sen Nostava-toimikunta
* Ratahallintokeskus

* Hameen tiepiiri

e Péijat-Hameen liitto

e Lahden kaupunki

* Hameen ymparistdkeskus, kaavoitus

Kokouksiin on osallistunut myos YVA-yhteysviranomainen
Hameen ymparistokeskus sekd YVA-konsultti Ramboll
Finland Oy.

12.5 Tiedostus ja yleisoOtilaisuudet

Yleisotilaisuudet

Ohjausryhman lisaksi ymparistovaikutusten arvioinnin yhte-
ydesséa halutaan tavoittaa vaikutusalueen asukkaita, maan-
omistajia ja muita intressiryhmia mahdollisimman laajasti.
Taman vuoksi pidetddn yleisotilaisuuksia, joiden tavoitteena
on saada kartoitettua konkreettisia vaikutuksia, joita paikalliset
asukkaat haluavat paatdksenteossa otettavaksi huomioon.

Arviointiohjelman néhtaville asettamisen yhteydessa pidettiin
yleisotilaisuus Hollolassa Nostavan koululla. Tilaisuudessa
kerrottiin hankkeesta ja esiteltin YVA-ohjelmaa seka logis-
tiikka-alueen asemakaavoitusta. Myods arviointiselostuksen
késittelyvaiheessa joko ennen selostuksen valmistumista tai
sen nahtaville asettamisen yhteydessa jarjestetaan yleisotilai-
suus.

Tilaisuuksissa kansalaiset voivat tuoda esille nakemyksiaan
arvioitavista vaikutuksista ja vaihtoehdoista.

Tiedottaminen

Hollolan kunnan nettisivuihin www.hollola.fi linkitettiin arvioin-
nin ja asemakaavoituksen internetsivut, joissa esitellaan han-
ketta, asemakaavoituksen etenemista, ymparistdvaikutusten
arviointia ja sen tuloksia. YVA-menettelyn yhteysviranomaisen
lausunnot ovat nahtavilla ympéristéhallinnon internetsivuilla
www.ymparisto.fi.

2007 Ramboll Finland Oy

12.6 YVA-menettelyn paattyminen

Tama arviointiselostus tullaan YVA-ohjelman tavoin kuulutta-
maan ja asettamaan nahtaville. Selostuksesta annettavat lau-
sunnot ja mielipiteet toimitetaan yhteysviranomaiselle Himeen
ymparistokeskukselle.

Yhteysviranomainen antaa lausuntonsa tasta YVA-
selostuksesta enintdan kahden kuukauden kuluttua nahtavil-
l&oloajan paattyessa. YVA-menettely paattyy ymparistokes-
kuksen lausuntoon.
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15871 Hollola

Nostavan logistiikka-alue, kiviaineksen otto, Hollola

LAUSUNTO YMPARISTOVAIKUTUSTEN ARVIOINTIOHJELMASTA

Hollolan kunta on 2.5.2007 toimittanut Himeen ympéristokeskukseen ympa-
ristovaikutusten arviointimenettelystd (Y VA) annetun lain mukaisen arvioin-
tiohjelman Hollolassa sijaitsevasta Nostavan logistiikka-aluehankkeesta, eri-
tyisesti hankkeen edellyttimaisté kiviaineksen otosta. YV A-ohjelman on laati-
nut hankkeesta vastaavan Hollolan kunnan konsulttina Ramboll Finland Oy.
Hameen ympéristokeskus toimii YV A-menettelysséd yhteysviranomaisena ja
antaa YVA-ohjelmasta yhteysviranomaisen lausunnon. Ndiden tahojen yhteys-
tiedot ovat seuraavat:

Hollolan kunta, PL 66, Virastotie 3, 15871 Hollola
Ramboll Finland Oy, Terveystie 2, 15870 Hollola

Hameen ympiéristokeskus, Lahden toimipaikka, PL 29, Kauppakatu 11 C,
15141 Lahti.

Hanketiedot Logistiikka-aluehankkeen lahtokohtana on sijoittaa tavaraliikenteen keskus ja
Vuosaaren suursatamaa tdydentdva sisimaan terminaali Hollolan Nostavaan
Lahti-Kerava -oikoradan ja valtatien 12 uuden linjauksen vilittoméén tuntu-
maan. Tédssd YV A-menettelyssd arvioidaan 1dhinnd hankkeen edellyttimén
mittavan kiviainesten louhinnan ja késittelyn seka siirtotdiden ymparistovaiku-
tuksia. Mahdollisuuksien mukaan arvioidaan myos logistiikka-alueen toimin-
nasta aiheutuvia vaikutuksia, joita késitellddn lisdksi kdynnistetyn asemakaa-
van laadinnan yhteydessd. Hankkeen vaihtoehdot (1a ja 1b ja 2a, 2b ja 2c¢) ra-
kentuvat sen toteutuksen alueellisesta vaiheistuksesta, Pukkoméestd (louhitaan
tai ei louhita) ja pohjoisesta asiakasraiteesta (rakennetaan tai ei rakenneta). Li-
sdksi on hankkeen toteuttamatta jattimisen vaihtoehto (0-vaihtoehto).

Suoritemaksu (hankkeesta vastaavalle)
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Y VA-menettely on tdssd hankkeessa tarpeen, koska YV A-asetuksen 6 §:n
hankeluettelon 2b) —kohdan mukaan YV A-menettelyd on sovellettava kiven,
soran tai hiekan ottoon, kun louhinta- tai kaivualueen pinta-ala on yli 25 heh-
taaria tai otettava ainesmééra vahintdén 200 000 kiintokuutiometrid vuodessa.

Y VA-ohjelma on hankkeesta vastaavan suunnitelma siitd, mité vaihtoehtoja
hankkeella on ja mitd ymparistovaikutuksia aiotaan selvittdd ja milld menetel-
milld. Ympéristokeskus kuulutti YV A-ohjelman ja toimitti sen néhtéville.
Kaikki, joiden oloihin tai etuihin hanke voi vaikuttaa, samoin kuin ne yhteisot
ja sddtiot, joiden toimialaa hankkeen vaikutukset saattavat koskea, voivat il-
maista mielipiteensi arviointiohjelmasta. Ymparistokeskus myos pyysi arvi-
ointiohjelmasta lausunnot.

Saatuaan mielipiteet ja lausunnot ymparistokeskus antaa Y VA-ohjelmasta
yhteysviranomaisen lausunnon hankkeesta vastaavalle. Hankkeesta vastaava
tekee tarvittavat ymparistoselvitykset YVA-ohjelman ja yhteysviranomaisen
lausunnon mukaisesti ja kokoaa tiedot YV A-selostukseksi, joka valmistunee
vuoden 2007 loppupuolella. YV A-selostuksesta pyydetdén lausunnot ja mieli-
piteet ja pidetddn yleisotilaisuus vastaavalla tavalla kuin YV A-ohjelmasta.

Y mpéristokeskus antaa lopuksi lausunnon arviointiselostuksesta ja sen riitta-
vyydestd. Viranomainen ei saa myontdé lupaa hankkeen toteuttamiseen tai
tehdd muuta siithen rinnastettavaa paétostd ennen kuin se on saanut kédyttoonsa
arviointiselostuksen ja yhteysviranomaisen siitd antaman lausunnon.

Eri menettelyiden yhteensovittaminen

Samanaikaisesti YVA-menettelyn kanssa on kdynnistynyt myos alueen ase-
makaavan laatiminen. Asemakaavan valmistelua ja YV A-menettelyd pyritdén
viemddn rinnakkain. Asemakaavan vaikutusten arvioinnissa voidaan hyodyn-
tdad YVA-menettelyssd syntyvid selvityksid ja pdinvastoin. Asemakaavan osal-
listumis- ja arviointisuunnitelmaa ja alustavaa asemakaavaluonnosta esiteltiin
samassa yleisotilaisuudessa kuin YV A-ohjelmaa.

YVA-ohjelmasta tiedottaminen ja kuuleminen

Y VA-ohjelma kuulutettiin Eteld-Suomen Sanomissa 6.5.2007. Kuulutus ja
YV A-ohjelma olivat ndhtévilld 8.5.-6.7.2007 Hollolan kunnan yhteispalvelu-
piste Piipahluksessa. YV A-ohjelma oli myos Internetissd osoitteessa
http://projektit.ristola.com/hollola/nostava-yva/. Kuulutus oli my6s ympéristo-
keskuksen verkkosivuilla osoitteessa www.ymparisto.fi/ham > Ajankohtaista
> Kuulutukset. YVA-ohjelmasta ja asemakaavasta pidettiin yleisotilaisuus
9.5.2007.

Y VA-ohjelmasta pyydettiin lausunnot Eteld-Suomen ld4ninhallitukselta, Ha-
meen tiepiiriltd, Lahden kaupunginhallitukselta, Lahden kaupunkiseudun seu-
tuhallinnolta, Paijat-Himeen maakuntamuseolta/Lahden kaupunginmuseolta,
Paijat-Hameen liitolta ja Ratahallintokeskukselta.

Yhteenveto annetuista lausunnoista ja mielipiteisti

Eteld-Suomen lddninhallitus esittdd, ettd arviointiselostuksessa on arvioitava
myo6s mahdolliset vaikutukset alueen alkutuotantoon sekd marjastukseen ja
sienestdmiseen.



3/11
Himeen tiepiiri katsoo, ettd Nostavan maa-ainestenottohankkeen vaikutuksia
tienpitoon ja liikenteeseen seké liikenteen ympéristovaikutuksiin on selvitetta-
vé arviointiohjelmassa esitettyd perusteellisemmin. Arvioinnin pohjaksi on
selvitettdavi alueelta kuljetettavien ainesten méérit ja niiden pohjalta maantie-
kuljetusten méaérat. Arviointiohjelmasta ei selvid, tultaisiinko kiviaineskulje-
tuksissa kdyttdmidn myos junakuljetuksia. Kuljetusten ajallista jakautumista
hankkeen elinkaaren ajalle on myds arvioitava. Arvioinnissa on selvitettava
hankkeen vaikutusalueen maanteiden kunto, mm. kantavuus, reunakantavuus
ja mahdollinen kapeus, kelirikko-ongelmakohteet, liittymien toimivuus ja
mahdolliset liikkenneturvallisuuden kannalta ongelmalliset kohteet. Ohjelmassa
esitetty (Kuva 6.2.) vaikutusalueen rajaus on litkenne- ja tienpitovaikutusten
kannalta liian suppea. Myos raskaan liikenteen melu- ja mahdolliset tirindhai-
tat on arvioitava. Tienpidolle ja liikenteelle seké litkenneturvallisuudelle ai-
heutuvien haittojen ja ongelmien ehkéisyyn ja lieventamiseen on etsittévé kei-
noja. Lahden eteldisen kehétien yleissuunnittelu Hollolan alueella kdynnistyy
elokuussa 2007 ja suunnitelma valmistuu kevailld 2008. Suunnittelutyon aika-
na tarkentuu, missd médrin logistiikka-alueen rakentamisesta syntyvia ki-
viaineksia on mahdollista hyodyntdé kehdtien rakentamisen yhteydessé. Téassd
hetkelld asiasta ei ole tarkempaa tietoa. Nostavan osayleiskaavachdotuksesta
12.12.2005 antamassaan lausunnossa tiepiiri on todennut, ettd Nostavan logis-
tiikka-alueen kehittdmisessd on otettava huomioon maankéyton vaikutus mm.
liittymien parantamistarpeeseen ja liikkenteen aiheuttamien haittojen poistami-
seen. Maantie 14033, Koskimyllyntie, on suurelta osaltaan kelirikkotie eiké
kestd nykyisellddn raskasta liikkennettd. Maantien 14037, Hakosillan paikallis-
tie, kunto ei sekdén ole kovin hyvé. Tiehallinnolla ei ole mahdollisuuksia to-
teuttaa maankdyton laajenemisesta aiheutuvia liikkenneverkon investointeja, jo-
ten infrastruktuurin toteuttamisen péddvastuu on alueiden maankéyton toteutta-
jilla.

Lahden kaupunginhallituksen lausunto on sovittu asian esittelijin kanssa
kirjattavaksi tahdn paatosehdotuksen mukaisesti, koska kaupunginhallitus ei
kesdajan vuoksi ehtinyt késitelld asiaa méédrdajassa. Padtosehdotuksen mukai-
sesti kaupunginhallituksella ei ole huomautettavaa Nostavan logistiikka-alueen
kiviaineksen oton ympéristdvaikutusten arviointiohjelmasta.

Piijit-Himeen maakuntamuseo toteaa, ettd varsinaiselta logistiikka-alueelta
el tunneta muinaisjdédnnoksia eikd padosin rakentamattomalla alueella ole kult-
tuurihistoriallisesti arvokasta rakennuskantaa. Arviointiohjelmassa on varau-
duttu selvittimddn alueen muinaismuistot. Logistiikka-alueen ymparistossa
vaikuttavia tekijoitd ovat rakentamisen aikainen liikenne, ainesten vilivaras-
tointi ja ainesten siirto kéyttokohteisiin eli mahdollinen uusien teiden rakenta-
minen alueen liheisyydessd olevien kulttuurihistoriallisesti ja maisemallisesti
arvokkaiden alueiden kautta. Uusi tieyhteystarve eteldiseltd ohikulkutieltd Ala-
Okeroistentielle tutkitaan Okeroisten kulttuurialueen osayleiskaavatyon aika-
na. Okeroisten maakunnallisesti arvokkaan maisema-alueen kautta kulkeva tie
ei maakuntamuseon nikemyksen mukaan ole vaihtoehto logistiikka-alueen
maamassojen siirtimiseen ennen kuin eteldinen kehétie on rakennettu. Myos
tieyhteyden rakentamista logistiikka-alueelta Koskimyllyntielle ja mahdollista
Koskimyllyntien parantamista tulee tarkastella arvokkaan peltomaiseman ja ti-
lakeskuskokonaisuuksien ehdoilla. Maamassojen vilivarastointia ei tule suun-
nitella kulttuurihistoriallisesti ja maisemallisesti herkille alueille. - Lausunnos-
sa on liséksi lueteltu useita tdydennyksid arviointiohjelmassa olevaan ldhde-
luetteloon.
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Piijat-Héameen liitto toteaa lausunnossaan, ettd maa-ainesten otto on tarpeen
suunnitellun Nostavan logistiikka-alueen toteuttamista varten. Alueen maan-
kéaytto ratkaistaan samaan aikaan laadittavalla asemakaavalla. Logistiikka-
alueen toteuttamiseen liittyy epdvarmuus valtatien 12 Lahden eteldisen ohitien
toteuttamisesta, joka on edellytys logistiikka-alueen kayttoonotolle. Kiviaines-
ten kdytto on suunniteltu myds valtatien rakentamiseen. Y VAn tarkastelualue
on osoitettu seutukaavassa maa- ja metsitalousvaltaiseksi alueeksi ja vahvis-
tettavana olevassa maakuntakaavassa maaliikenteen alueeksi. Hanke toteuttaa
maakuntakaavan tarkoitusta ja logistiikka-alueen toteuttamisen liikenteellisiin
epavarmuustekijoihin on varauduttu arviointiohjelmassa, joten Péijat-Hameen
liitolla ei ole huomauttamista arviointiohjelmasta.

Ratahallintokeskuksella ei ole huomautettavaa YV A-ohjelmasta.

Hollolan ympiéristoyhdistys katsoo, ettd melu, poly ja térind pitdd ottaa huo-
mioon laajemmalla vaikutusalueella. Uudet asuinalueet jadvit melulle alttiiksi
ja poly levidd. Niiden suojaus on mietittdvd. Meluvaikutukset Luhdanjoen lin-
tutornin alueella pitdd ottaa huomioon. Hakosillan asuinalueen pohjavesiesiin-
tymé vaarantuu tiarindn vuoksi (vesihuollon jirjestiminen) ja asunnot voivat
vaurioitua. Asunnon arvo ja viihtyisyys kérsivit melun ja polyn vuoksi (riitta-
vi suojaus). Koivusillanjoen varren myl-alue ei ole joen suoja-alue, vaan sille
pitdd jattad riittdvasti suoja-aluetta. Tieyhteys pitdd suojata Koivusillanjoen
jyrkénteen alla (vdhintddn puuston istutus). Melu, tirini ja poly eivét ole tila-
pdisid, vaan louhinta-ajat saattavat olla pitkdaikaisia ja vaikutukset epdsuorasti
laajemmalla alueella. Louhintaa ja lastausta juniin ei saa tehdd pyhdpdivisin,
myohéén iltaisin ja 6isin, ja se pitdisi keskittdd tiettyihin aikoihin. Louhinta,
"kuonakasat" ja vilivarastointi vaikuttavat myos maisemaan eivitké saisi jaada
pysyvisti maisemaa pilaamaan. Jos maa-aineksia kuljetetaan maanteitse, tei-
den pitdd olla melulta suojattuja asutuksen ja luonnon héiriintymisen estdmi-
seksi eikd tieyhteys saa kulkea kulttuurimaiseman halki. Tieyhteydet pitdd
harkita mahdollisimman véhin luontoa ja maisemaa rasittavasti. Tieyhteystar-
ve etelddn on tarkoituksenmukaista ratkaista ympéristoyhdistyksen lausunnon
mukaisesti (vrt. Nostavan osayleiskaavan lausunto). Radan alikulkua Hakosil-
lassa pitdd parantaa (pyoritievaraus osayleiskaavassa). YV Asta pitdd tiedottaa
vaikutusalueen asukkaille paremmin.

Pennasen alueen tiekunta huomauttaa kannanotossaan, etté logistiikka-
alueelle kulkevan huoltotien sijaintia on muutettu verrattuna aiemmin yleisolle
esitettyihin kaavasuunnitelmiin. Esitetty huoltotie muodostaa vaarallisen taso-
risteyksen rautatien kanssa tai edellyttdd eritasoristeystd. Tiekunta vastustaa
huoltotien tuomista néin ldhelle Pennasen alueen asutusta ja ehdottaa huolto-
tien linjaamista rautatiealueen ulkopuolelle (so. pohjoisemmaksi nyt esitetys-
td). Tiekunta muistuttaa, ettd Pennasen alue on III-luokan pohjavesialueella.
Alueella toimiva vesiosuuskunta — jonka perustamisvaiheessa on teetetty poh-
javesikartoitus - toimittaa talousveden useimpiin alueen kiinteistoisté, osalla
talouksista on oma pora- tai rengaskaivo. Oletettavasti pohjavesien merkittédvin
muodostumisalue ovat logistiikka-alueen rikkonaiset kalliot. Tiekunta vaatii
kaivovesien erityistarkkailua ennen logistiikka-alueen rakennustéiden aloitta-
mista ja niiden aikana. Louhintaty6 aiheuttaa melu- ja polyhaittaa asutukselle.
Tiekunta vaatii, ettd mahdollisessa maa-ainesten ottoluvassa vaaditaan polya-
méttomén louhinta- ja murskausmenetelmén kayttod, edes kastelua, ja melu-
haittojen vdahentdmiseksi toimintakieltoa ilta- ja yoaikoina sekd viikonloppui-
sin. Tiekunta ehdottaa, ettd ylijiimidmassoista rakennetaan melu- ja p6lysuoja-
valli asutuksen ja louhinta-alueen viliin eli korotetaan huomattavasti luonnos-
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taan jadvad miked. Louhintaty aiheuttaa tirindd. Pennasen alueen taloista osa
on rakennettu kallion péélle, osa laattaperustaisena paksun savikerroksen péal-
le. Kovan savikerroksen alta on jokaisen kaivon tai muun syvemman kaivu-
tyon yhteydessd 16ytynyt veteld liejusavikerros ennen kalliota. Vaarana ovat
vauriot rakennusten perustuksille ja rakennusten painuminen. Toivomme, etti
rakennuksille tehddén niiltd osin tarkastus ja korkomittaukset ennen louhinta-
toiden aloittamista. Kannanotossa on kolme liitettd: 28.3.2004 kannanotto
Nostavan terminaalihankkeesta vastaaville 6.4.2004 Nostavan koululla ollee-
seen kuulemistilaisuuteen, 9.3.2005 kannanotto Nostavan osayleiskaavaluon-
nokseen ja 30.11.2005 kannanotto Nostavan osayleiskaavaehdotukseen. Néis-
sd liitteissd on runsaasti YV A-ohjelmasta annettua kannanottoa tiydentavid
tietoja.

Henkilo A kantaa huolta YV An ja siind esitetyn vélittoméan vaikutusalueen
riittdvyydestd useista ndkokohdista: YV A on vain kiviaineksen ottoa varten,
vaikka itse toiminta aiheuttaa mm. paljon melua. Vilittomien vaikutusten alue
ei kata alle 3 km:n pédssé olevaa Kartanon omakotialuetta eiké yli 3 km:n
pédssé olevaa keskustan taajama-aluetta. Alueen tuleva loppukéaytto aiheuttaa
myos erittdin suuren rekkaliikenteen, joka kohdistuu myos mm. Okeroisten
maisema-alueelle ja Koivusillantien varteen. Toiminnasta johtuva melu, poly
ja térind aiheuttavat alle puolen kilometrin p4édssd méelld olevalle Hakosillan
alueelle pysyvén haitan, joka vaikuttaa mm. asumiseen, pohjaveden laatuun
sekd rakennusten kuntoon, turvallisuuteen ja arvoon. Tériné saattaa vaikuttaa
Porvoonjoen kuntoon. Koivusillanjoki pitéé suojata haittavaikutuksilta hyvin.
Koivusillanjoen MY -aluetta ei saa laskea osaksi suojavyohykettd. Huolta ai-
heuttaa my6s alueen sisdpuolelle jddvien talojen pakkolunastus ja niiden arvon
menetys. Kirjoittaja kysyy, eiko myos tiestd ja toiminnasta tarvitse tehda

Y VAa. Hén tuo myos esiin Hakosillan pohjaveden luokituskysymykset ja poh-
javeden tuhoutumisuhan hankkeen vuoksi. Hén myos esittdd, ettd tieto YVAn
yleisotilaisuudesta tuli liian lyhyelld varoitusajalla.

YHTEYSVIRANOMAISEN LAUSUNTO

Hankekuvaus

Yhteysviranomainen toteaa YVA-lain 9 §:n mukaisesti, miltd osin arviointioh-
jelmaa on tarkistettava. Nostavan logistiikka-alueen YV A-ohjelmassa on
kaikki YV A-asetuksen 9 §:n edellyttdmat asiakohdat. Niitd on kuitenkin tar-
peen joiltakin jédljempéné todetuilta osin tarkentaa.

Hanke on tdssd ymparistovaikutusten arvioinnissa rajattu koskemaan pédasias-
sa Nostavan logistiikka-alueen rakentamiseksi tarvittavan kiven, soran ja hie-
kan ottoa, koska niiden vuoksi hankkeessa on YV A-asetuksen hankeluettelon
2b)-kohdan perusteella sovellettava YV A-menettelyd. Varsinaisen logistiikka-
alueen toiminnan vaikutuksia on tarkoitus kisitelld padasiassa asemakaavoi-
tuksen yhteydessa.

Y mpéristokeskus katsoo, ettd koska varsinainen hanke on logistiikka-alue eika
kiviainesten otto, myds YV Assa arvioitava hanke on ldhtokohtaisesti logistiik-
ka-alue. Vain tista lahtokohdasta arviointi voi tayttdd Y VA-lain tavoitteen eli
lisdtd ymparistovaikutusten arviointia ja yhtendistd huomioonottamista suun-
nittelussa ja padtoksenteossa ja samalla lisétd kansalaisten tiedonsaantia ja
osallistumismahdollisuuksia. Hankkeessa suunnitellaan logistiikka-aluetta, ei
pelkkaa kiviainesten ottoa. Kansalaisten tulee saada ympéristovaikutusten ar-
vioinnissa tietoa koko logistiikka-aluehankkeesta riippumatta siitd, minka

Y VA-lain ja —asetuksen pykildn ja kohdan perusteella sen ympéaristdvaikutus-
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ten arviointi on madrdaytynyt. Y mparistovaikutusten arviointiin kuuluu olen-
naisesti se, ettd arvioitavaa hanketta tarkastellaan ja vaikutukset arvioidaan
koko sen elinkaaren ajalta. Logistiikka-aluehankkeessa kiviaineksen otto on
yksi, joskin olennainen, osa hanketta, mutta sen elinkaareen kuuluvat myos
mm. alueen rakentaminen, kuten esimerkiksi tie- ja rautatieyhteyksien raken-
taminen, ja alueen varsinainen kdytto ja toiminta. Kiviaineksen otto sen sijaan
ei ole itsendinen hanke, joka toteutuisi siltdén logistiikka-aluehankkeesta riip-
pumatta.

Hankekuvauksessa tulee siten kuvata koko logistiikka-aluehanketta ja sithen
sen elinkaaren eri vaiheissa kuuluvia toimintoja, jotta kansalaiset voivat YVA-
lain tarkoittamalla tavalla saada tietoa koko suunnitteilla olevasta hankkeesta,
ei vain sen yhdesté sen osasta. Toinen asia on sitten se, jos ja kun hankkeen
ympdaristovaikutusten arvioinnissa ja kuvauksessa keskitytdan padosin hank-
keen edellyttdimin kiviainesten oton vaikutuksiin; ne ovat joka tapauksessa
hankkeen tdssd vaiheessa konkreettisimmin arvioitavissa olevia, kiviainesten
oton pitkén ajallisen keston ja laajuuden vuoksi varsin merkittévid vaikutuksia.
Myos hankkeen elinkaaren mukaisia muita vaikutuksia tulee kuitenkin mah-
dollisuuksien ja kédytettdavissd olevien tietojen mukaisesti arvioida ja kuvata,
kuten arviointiohjelmassa on todettukin. Logistiikka-alueen toiminnan vaiku-
tuksia selvitetddn tarkemmin alueen asemakaavoitusmenettelyssé, josta ne voi-
daan saada YV A-selostukseen.

Keskeinen hankekuvauksen tdydennettivi kohta koskee hankkeessa tarvittavia
tieyhteyksié ja niille kohdistuvia litkenne- ja kuljetettavien ainesten méadrii ja
niiden ajallista jakautumista hankkeen elinkaaren eri vaiheille. - Arviointioh-
jelmasta jad epdselviksi sivulla 10, mité tarkoittaa Nostavantien vaihtoehtoi-
nen yhteys, jota ei ole piirretty samalla sivulla olevaan kaaviokuvaan. Koski-
myllyntie tuodaan esiin vaihtoehtoisena tieyhteytend maamassojen siirtdmi-
seen ennen kehitien rakentamista. Muualla tekstissd kuitenkin todetaan, ettd
tyonaikainen yhteys alueelle rakennetaan aluksi Koskimyllyntieltd. Se ei siten
ilmeisesti ole vaihtoehto, vaan rakennetaan joka tapauksessa.

Hanketta koskevat lupa- ja muut piitokset

Hankkeen vaihtoehdot

YVA-lain 13 §:n mukaan viranomainen ei saa myontdd lupaa hankkeen toteut-
tamiseen tai tehdd muuta sithen rinnastettavaa paitostd ennen kuin se on saa-
nut kdyttoonsd arviointiselostuksen ja yhteysviranomaisen siitd antaman lau-
sunnon. Hanketta koskevasta lupapédtoksesta tai sithen rinnastettavasta muus-
ta padtoksestd on kéytiva ilmi, kuinka arviointiselostus ja siitd annettu yhteys-
viranomaisen lausunto on otettu huomioon. Arviointiohjelmassa YV A-lain
em. pykildén on viitattu vain maa-aineslain mukaisen luvan yhteydessd. YVA-
laissa tarkoitettu arvioinnin huomioon ottaminen ei kuitenkaan tarkoita vain
yhtd hankkeessa tarvittavaa lupapditostd, vaan kaikkia sen toteuttamisen kan-
nalta olennaisia lupia ja vastaavia paétoksi.

Arviointiohjelmassa on todettu, ettd hankkeen tarvitsemaa maa-ainesten otto-
lupaa ja ympiristolupaa haetaan Hollolan kunnalta. Toimivaltainen viran-
omainen molemmissa tapauksissa on kuitenkin Lahden seudun ympéristolau-
takunta.

Hankkeen vaihtoehdot syntyvidt mm. Pukkoméen louhimisesta tai louhimatta
jattamisestd, minkd mukaan on tehty myos eri vaihtoehtojen massalaskelmat
vaihtoehdoittain. Tekstissd todetaan (s. 8), ettd jos Pukkomiked ei louhita, sen
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alueelle voidaan kuitenkin suunnitella esim. kalliovarastointia. Myos kalliova-
raston rakentaminen edellyttdd jonkinasteista louhimista; sitd ei kuitenkaan ole
massalaskelmissa tai edes tekstissé esitetty.

Nollavaihtoehdosta kerrotaan, etté siind kiviainesten ottoa ei toteuteta tdysi-
médrdisend ja muista alueen kiyttovaihtoehdoista paatetdan kaavoitusmenette-
lyn kautta. Jotta nollavaihtoehdon vaikutukset voidaan arvioida hankevaih-
toehtojen vaikutusten arviointiin verrattavalla tavalla, se tulee kuvata tarkem-
min, mm. kiviainesten oton méirii tulee tarkentaa.

Arviointiohjelmassa esitelty hankkeen vaiheistus jda epdselvéksi. Rakentami-
sen vaiheiden ja vaihtoehtojen esittelyn yhteydessé (s. 7-8) puhutaan vaiheista
I-III ja yhteensd 210 ha:n rakentamisalueesta. Hankkeen toteutuksen aikatau-
lun ja sijainnin ja maankdyton (s. 11-12) yhteydessé puolestaan puhutaan vai-
heista I-1I ja todetaan hankealueen olevan yhteensi noin 200 ha.

Alueen ympériston nykytilan kuvaus

Alueen ympdriston nykytilan kuvauksessa kiinnittdd huomiota se, etti siind
kuvataan ldahinni itse hankealuetta (tekstissd puhutaan suunnittelualueesta tai
jonkun kerran jopa kaava-alueesta), ei juurikaan hankealueen ympéristoa.

Y mpériston tilaa pitdisi kuvata hankealueelta ja sen ympéristosté niin laajalti,
ettd ympéristoon kohdistuvien vaikutusten tunnistaminen ja vaikutusselvitys-
ten kohdentaminen on mahdollista.

Nykytilan kuvauksesta puuttuu tirkeitd osa-alueita. Esimerkiksi tiedot mah-
dollisille haitoille altistuvista asukkaista, asuinrakennuksista ja muista herkista
kohteista puuttuvat. Myos vaikutusalueen maanteiden kunto, liittymien toimi-
vuus ja litkkenneturvallisuus pitdd selvittdd. Alueen pintavesistd ja niiden nyky-
tilasta ei ollut mit4dn mainintaa. Myos kuvaukset nykyhetken paikallisesta il-
manlaadusta sekd melusta ja tirinésti tarvitaan arvioinnin pohjaksi.

Vaikutukset ja niiden selvittiminen

Arviointiohjelmassa esitetty vilittomien vaikutusten tarkastelualue on liian
suppea ainakin liikenne- ja tienpitovaikutusten kannalta. My6s maisema- sekd
pohjavesi- ja vesistovaikutukset saattavat ulottua esitettyd laajemmalle alueel-
le. Hankkeesta aiheutuvat melu, pdly ja tarini eivit nekdén jadne vain toimin-
ta-alueelle tai edes ehdotetulle vaikutusalueelle.

Liikennevaikutuksista on selvitettivi esitettyjen lisdksi vaikutukset tiestolle
ja tienpidolle, liikenteelle ja liikenneturvallisuudelle. Myds raskaan litkenteen
melu- ja mahdolliset térindhaitat on arvioitava. Huoltotien ja mahdollisten
muiden yhteyksien rakentamisen vaikutukset on selvitettévé.

Térinfhaitat on todettu tarkeiksi vaikutuksiksi, mutta niisté ei ole esitetty teh-
taviksi mitddn selvityksid. Arvioinnissa on selvitettdvd louhinnasta, rdjaytyk-
sistd ja raskaasta liikenteestd aiheutuvat tirindhaitat viihtyisyydelle ja asuinra-
kennuksille. Mahdollisuuksien mukaan on selvitettdvd myos yhteisvaikutuksia
rautatieliikenteen aiheuttaman térindn kanssa.

Meluvaikutusten arvioinnissa on otettava huomioon, etti louhinnasta ja
murskauksesta aiheutuva melu on luonteeltaan iskumaista ja siten erityisen
héiritsevdad. Melun ekvivalenttitasojen lisdksi on tarkasteltava my6s melun
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enimmaéistasoja ja melutapahtumien ajallista jakautumista (yo/péivi) ja toistu-
vuutta. Mahdollisuuksien mukaan on otettava huomioon yhteisvaikutukset
rautatieliikenteen aiheuttaman melun kanssa.

Pély on yksi hankkeen merkittavimpid vaikutuksia, ja siksi on selvitettdva sen
vaikutuksia paikalliseen ilmanlaatuun. Koska kyseessd on pitkédaikainen han-
ke, siitd aiheutuvat hiukkas- ja polyhaitat tulee selvittdé levidmismallia kéytta-
en. Saatuja tuloksia on verrattava valtioneuvoston ilmanlaadulle antamiin oh-
je- ja raja-arvoihin (VNp 480/1996 ja VNA 711/2001).

Elinkeinoeldimiin kohdistuvista vaikutuksista on huomattava, ettd vaiku-
tusalueella on my6s muita kuin urakointi- ja kuljetusyrityksid, esimerkiksi
matkailuyritys, joka tarjoaa mm. lomamokkeji ja kalastusta, ja mahdollisesti
myos alkutuotannon yrityksia.

Pohjavesivaikutusten seké yksityiskaivoihin ja vesiosuuskunnan vedenottoon
mahdollisesti kohdistuvien vaikutusten arvioimiseksi tarvitaan tiedot pohja-
vesioloista, mm. pohjaveden pinnan tasosta ja sen vaihteluista (eli tarvitaan
useamman kerran mittaustiedot), virtaussuunnista ja muodostumisalueista.

Arviointiohjelmassa todetaan luontovaikutuksista, ettd luonnonympériston
nykytilaa koskevat tiedot tarkennetaan ja "kerrotaan, miltd osin luonnonympa-
ristod havidd". Luontovaikutustenkin arvioinnissa pitéisi kuitenkin ensin arvi-
oida haitallisten vaikutusten merkittdvyys ja sen pohjalta tarvittaessa niiden
viahentdmis- ja ehkdisymahdollisuuksia. Louhinta saattaa edellyttdd toimintaa
pohjaveden pinnan tason alapuolella ja vaatia kuivatusta, joka voi aiheuttaa ot-
tamisalueen reunaosien kasvillisuuden kuivumista.

Hankkeen maisemavaikutuksia arvioitaessa on tirked4 ottaa huomion hank-
keen koko elinkaari ja ottaa mukaan arviointiin myos esimerkiksi huoltotie- ja
muiden yhteyksien seki suojavallien rakentamisen maisemavaikutukset. Huol-
totieyhteys Koskimyllyntieltd on yleiskaavassa (Kuva 5.4.) eri paikassa kuin
alustavassa asemakaavaluonnoksessa (Kuva 4.2.).

Vaikutuksina luonnonvarojen hyédyntimiseen on aiottu pohtia kiviainek-
sen kdyttod. Arvioinnissa on selvitettdvd myos hankkeen vaikutuksia marjas-
tukseen ja sienestdmiseen, jotka ovat osaltaan my0s sosiaalisia vaikutuksia.

Riskien arvioinnissa on tarkasteltava pelkén kiviaineksen ottotoiminnan ris-
kien sijasta mahdollisuuksien mukaan hankkeen koko elinkaaren aikaa. Riski-
en arvioinnissa olennaisia vaiheita ovat riskien systemaattinen tunnistaminen
ja niidden merkittdvyyden ja todenndkd6isyyden arviointi. Vasta niiden jélkeen
on mielekistd pohtia niiden hallinnan tarvetta, keinoja ja vaihtoehtoja.

Haitallisten vaikutusten vihentiminen

Haitallisten vaikutusten vdhentdmisessi on tuotu esiin vain louhinnan ja murs-
kaimen sijoittelu melu- ja polyvaikutusten vahentdmiseksi. Arviointiselostuk-
sessa on pohdittava myds muita toimia melu- ja polyvaikutusten vahentdmi-
seksi. Samoin on selvitettdva tarindstd esimerkiksi viihtyisyydelle ja rakenteil-
le aiheutuvien haittojen ehkédisemistd. Myos tienpidolle ja liikkenteelle seké lii-
kenneturvallisuudelle aiheutuvien haittojen ja ongelmien estdmisté ja lieven-
tamistd on pohdittava. Pohjavesille ja ldhialueen kaivoille aiheutuvien haitta-
vaikutusten ehkdiseminen on térkedd. Kulttuurihistoriallisesti ja maisemalli-
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sesti arvokkaiden alueiden ja luonnoltaan arvokkaiden jokivarsien suojaami-
seksi pitdd etsid keinoja.

Seurantaohjelmassa pitéisi késitelld ainakin melua, ilman laatua (hiukkaspitoi-
suutta) ja tarindd seké vesisto- ja pohjavesivaikutuksia. Asuntojen korkotaso ja
ldhialueen kaivojen veden laatu on selvitettédvé seurannan lahtotiedoiksi ennen
kuin alueella aloitetaan toimenpiteet.

Osallistumisen jirjestiminen

Raportointi

Arviointiselostusvaiheessa on pyrittdva huolehtimaan siitd, ettd tieto yleisoti-

laisuudesta on riittédvén ajoissa ja nakyvasti esilld. YV A-laki edellyttda tiedot-
tamaan vain kuuluttamalla kunnan ilmoitustaululla, sdhkoisesti ja ainakin yh-
dessd hankkeen vaikutusalueella yleisesti levidvdssd sanomalehdessd, miki ei
kansalaisten tiedonsaannin kannalta ole aina ole riittdvan tehokasta.

Arviointimenettelyyn voivat osallistua kansalaisten liséksi kaikki ne yhteisot

ja sddtiot, joiden toimialaa hankkeen vaikutukset saattavat koskea. Arviointi-

menettelyssd tavoitteena on paitsi em. tahojen mielipiteiden huomioonottami-
nen myoOs lisdtd kansalaisten tiedonsaantia ja osallistumista.

Ohjelmassa olisi ollut hyva olla kartta, josta olisi ilmennyt kunnan maanomis-
tus. Samoin kunnanrajojen olisi hyva olla selkeidsti ainakin jossakin kartassa.
Kartat olivat niin pienid, ettd niiden nimistosta tai asutuksen méadrésté ei saanut
kunnolla selvdid. Kaaviokuvan 4.10. vaihtoehtoisissa tieyhteyksissé olisi ollut
hyva olla selventéva teksti. Myos kuvassa 4.2. olisi ollut tarpeen olla maan-
kayttomerkintojen selitykset.

Lihdeluettelon monista julkaisuista puuttui julkaisija tai tekija.

Ohjelmassa oli muutama huolimattomuusvirhe: sivulla 7 alueen B pinta-ala on
taulukossa eri kuin kartalla, sivulla 9 vaihtoehdon 2b kuvasta puuttui b-kirjain.
Arvioinnin internetsivut eivét ole arviointiohjelmassa mainituilla Hollolan
kunnan sivuilla, vaan konsultin www-sivuilla.

Lausunnon nihtéivilld olo

Ympéristokeskus ldhettdd lausuntonsa tiedoksi lausunnon antajille ja mielipi-
teen esittdjille. Se on ndhtévilld kuulutuspaikassa ja tulee néhtaville myos ym-
paristohallinnon verkkopalveluun osoitteeseen www.ymparisto.fi’/ham/yva >
Vireilld olevat YV A-hankkeet.

Ympéristokeskus ldhettdad kopiot YVA-ohjelmasta saamistaan lausunnoista ja
mielipiteistd hankkeesta vastaavalle. Alkuperiiset asiakirjat sdilytetdédn Ha-
meen ympéristokeskuksessa.

Johtaja Harri Kallio

Kehittamispaillikko Riitta Turunen
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