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Narings-, trafik- och miljocentralen i Nyland
Ansvarsomradet for trafik och infrastruktur
Semaforbron 12

00520 Helsingfors

Forbattring av stamvag 51 mellan Sunnanvik—Munkkulla, Kyrkslatt, Sjundea och Inga

Motiverad slutsats

En motiverad slutsats ar den motiverade slutledning om projektets
betydande miljékonsekvenser som kontaktmyndigheten har gjort med stéd
av lagen om forfarandet vid miljokonsekvensbedémning (252/2017, nedan
MKB-lagen) utgaende fran konsekvensbeskrivningen och de asikter och
utldtanden som har getts om den samt fran kontaktmyndighetens egen
analys.

1 Information om projektet

Projektets namn och plats

Forbattring av Stamvag 51 mellan Sunnanvik—Munkkulla, Kyrkslatt,
Sjundea och Inga. Den projektansvarige ar ansvarsomradet for trafik och
infrastruktur vid narings-, trafik- och miljocentralen i Nyland.

Kontaktmyndighet

Narings-, trafik- och miljdcentralen i Nyland, ansvarsomradet fér miljé och
naturresurser, har varit kontaktmyndighet for projektet.

Den projektansvariges beskrivning av projektet och dess alternativ

Syftet med projektet ar att utveckla stamvagen och forbattra sakerheten
och smidigheten i trafiken pa planeringsomradet i Kyrkslatt och Sjundea.
De vagavsnitt som ska forbattras ligger i kommunerna Sjundea och
Kyrkslatt och till en mindre del i kommunen Inga. Planeringsomradet (11
km) stracker sig fran Inga grans i vaster nara Sunnanvik anslutning (lv
115) 6sterut till Munkkulla planskilda korsning (Iv 119) i Kyrkslatts centrum.

Stamvag 51 ar idag en tvafilig blandad trafikled i projektomradet, och den
har en huvudsaklig hastighetsbegransning pa 80 km/h. | Sjundea ar
hastighetsbegransningen vid Pickala och Sunnanvik (regionvag 115)
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anslutningar 60 km/h. | dag ar alla anslutningar i projektomradet
plananslutningar.

| projektomradets omgivning finns Kyrkslatts kommuncentrum och
tatortsomrade, smahusomraden, byomraden pa landsbygden,
kulturlandskap och skogsomraden. Centrala landskapsmassigt vardefulla
kulturlandskap i projektomradet ar odlingslandskapet i Sjundea-Degerby
och den byggda kulturmiljon pa Pickala gard (RKY-omrade). |
projektomradets narhet finns flera naturskyddsomraden, Natura 2000-
omraden samt en reservering for ett skyddsomrade i landskapsplanen.
Vagstrackningen korsar Natura 2000-omradet Sjundea a.

Den narmaste bebyggelsen ligger i vdgens omedelbara narhet. Inom
hundra meter fran vagen finns 22 bostadshus eller semesterbostader. De
narmaste daghemmen ligger cirka 600 meter fran stamvagen, och den
narmaste laroanstalten vid Kyrkslatt centrum ligger cirka 75 meter fran
stamvagen. | projektets paverkningsomrade har ocksa identifierats andra
kansliga objekt som kan utsattas for konsekvenser till foljd av
arrangemang for det parallella vagnatet.

Projektalternativen i MKB-férfarandet ar:
e Jamforelsesituation 0: Inga atgarder.

e Alternativ ALT1: Plananslutningarna tas bort och planskilda
anslutningar byggs, det parallella vagnatet kompletteras. Stamvagen
forblir en vag med en kdrbana med ett korfalt i vardera riktningen.
Hastigheterna ar pa nivan 80 km/h.

¢ Alternativ ALT2: Plananslutningarna tas bort och planskilda
anslutningar byggs, det parallella vagnatet kompletteras. Stamvag 51
uppgraderas till en fyrfilig vag med ett mittracke och tva korfalt i
vardera riktningen och en hastighetsniva pa 80 km/h.

o Alternativ ALT 2A: stamvagen gors fyrfilig pa sin nuvarande
plats.

o Alternativ ALT 2B: stamvagen gors delvis fyrfilig i en ny
terrangkorridor vid Peders rakstracka.

e Alternativ ALT3: Plananslutningarna tas bort och planskilda
anslutningar byggs, det parallella vagnatet kompletteras. Stamvag 51
uppgraderas till en fyrfilig vag med tva korfalt i vardera riktningen och
en hastighetsniva pa 100 km/h.

o Alternativ ALT 3A: stamvagen gors fyrfilig pa sin nuvarande
plats.

o Alternativ ALT 3B: stamvagen gors delvis fyrfilig i en ny
terrangkorridor vid Peders rakstracka.
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Syftet i alla alternativ ar att skapa en enhetlig parallell led pa landsvags-
eller gatuniva i hela projektomradet. | fraga om parallellivagen har jamforts
ett nordligt och ett sydligt alternativ samt en bro 6ver Pickalaan pa tre olika
stéllen norr eller séder om Stamvag 51.

2 MKB-forfarandet och projektets ovriga miljoforfaranden

Anhéangiggorandet av MKB-forfarandet

Den projektansvariga, ansvarsomradet for trafik och infrastruktur vid NTM-
centralen i Nyland inledde ett forfarande for miljokonsekvensbedémning
(nedan MKB-férfarandet) genom att Iamna ett program fér
miljokonsekvensbeddmning till kontaktmyndigheten 12.10.2023.
Beddmningsprogrammet var framlagt 16.10.2023-14.11.2023 och
kontaktmyndigheten utfardade sitt utlatande om det 14.12.2023.

Den projektansvariga lamnade en konsekvensbeskrivning (nedan
konsekvensbeskrivning) till kontaktmyndigheten 21.2.2025 fér behandling
av beskrivningen och utfardande av en motiverad slutsats.

Behovet av MKB-férfarande for projektet faststalls i enlighet med punkt 9 ¢
i bilaga 1 till MKB-lagen: Ny linjeféring eller breddning av en vag sa att den
sammanhangande vagstracka med fyra eller flera korfalt som harvid bildas
ar minst 10 kilometer lang.

Samordning med Naturabedémning och andra féorfaranden

En sadan Naturabeddémning som genomférandet av projektet i enlighet
med 35 § 1 naturvardslagen (9/2023) férutsatter har genomforts i
anslutning till bedémningsférfarandet i form av ett sadant kombinerat
forfarande som avses i 35 § 4 i naturvardslagen. Naturabedémningen
galler omradet Sjundea a (FI0100085SAC och FI0100084SPA), som ingar
i natverket Natura 2000. Grunder for skyddet av Naturaomradet Sjundea a
ar naturtyperna Naturliga stérre vattendrag av fennoskandisk typ och
Vattendrag med flytbladsvegetation eller akvatiska mossor samt arterna
tjockskalig malarmussla, utter och kungsfiskare. Naturabedémningen
medfdljer som bilaga till konsekvensbeskrivningen.

Da projektets genomforare ar NTM-centralen i Nyland (ansvarsomradet L),
har miljdministeriet med beslut VN/5707/2025 av 28.2.2025 férordnat att
NTM-centralen i Egentliga Finland ger det utlatande (VARELY/1833/2025)
om Naturabeddmningen som ska begaras av en NTM-central i enlighet
med 35 § 2 mom. i naturvardslagen. Utlatandet medféljer som bilaga till
denna motiverade slutsats.
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For att samordna de myndighetsférfaranden som projektet férutsatter, till
exempel planlaggning och projektplanering, ordnade kontaktmyndigheten
forhandsoverlaggningar innan bedémningsforfarandets programskede och
beskrivningsskede boérjade. Vid forhandsdverlaggningarna behandlades
bland annat projektets utgangspunkter och genomférande,
beddmningsférfarandet och andra nédvandiga férfaranden samt
samordningen av nddvandiga utredningar mellan de olika férfarandena.

3 Information och samrad om konsekvensbeskrivningen

Kontaktmyndigheten informerade allmanheten om
konsekvensbeskrivningen och dess framlaggande samt om méjligheten att
ldmna asikter och utlatanden med en offentlig kungorelse 10.3.2025—
8.5.2025. Kungorelsen och konsekvensbeskrivningen publicerades pa
NTM-centralens webbplats www.ely-keskus.fi/kuulutukset/uusimaa/ och pa
miljéférvaltningens webbplats
www.ymparisto.fi/Kantatie51SunnanvikMunkinmakiYVA. En annons om
kungorelsen skickades till Kyrkslatt och Sjundead kommuner fér publicering
pa deras webbplatser. Information om konsekvensbeskrivningen och dess
framlaggning och om mojligheten att framféra asikter och lamna utlatanden
gavs med tidningsannonser som publicerades i tidningarna Kirkkonummen
Sanomat, Lansi-Uusimaa och Vastra Nyland 11.3 eller 12.3.2025,
beroende pa tidningarnas utgivningsdatum.

Under samradsperioden fanns en pappersversion av
konsekvensbeskrivningen framlagd pa foljande platser:

o Kyrkslatt kommun, Bibliotekshuset Fyyri, Kyrktorget 1, Kyrkslatt
o Kyrkslatt kommun, Masaby bibliotek, Lingonbacka 7, Masaby

o Kyrkslatt kommun, Servicekontoret, Ervastvagen 2 Kyrkslatt

¢ Inga kommun, Kommunhuset, Strandvagen 2, 10210 Inga

¢ Sjunded kommun, Kommunhuset, Parkstigen 1, 02580 Sjundea

Om konsekvensbeskrivningen ordnades evenemang for allmanheten
25.3.2025 pa Sjundea hjarta, Parkstigen 2, 02580 Sjundea, och 16.4.2025
i Kyrkslattsalen, Ervastvagen 2, 02400 Kyrkslatt. Utover
kontaktmyndighetens och den projektansvariges representanter var cirka
30 personer narvarande pa det forsta evenemanget for allmanheten och
cirka 15 personer pa det andra.

Pa evenemanget for allmanheten i Sjundea togs upp sarskilt planeringen
av anslutningen i Storsvik, sakerstallandet av cykellederna, projektets
negativa konsekvenser for kulturmiljon till exempel genom nya broar, de
parallella vagarnas stallning och mdjligheten att anvanda dem ocksa med


http://www.ely-keskus.fi/kuulutukset/uusimaa
https://www.ymparisto.fi/Kantatie51SunnanvikMunkinmakiYVA
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lantbruksmaskiner, naturutredningarna i anslutning till forfarandet och i
fraga om dem sarskilt forekomsten av utter i Pickaladn samt eventuella
konsekvenser for Kocksbybacken. P4 evenemanget for allméanheten i
Kyrkslatt diskuterades bland annat beaktandet av den tunga trafiken i
vaganslutningar fran industriomraden, laget i fraga om olyckor pa
stamvagen och forbattring av sakerheten pa vagen, utveckling av
markanvandningen i projektomradet, 6kade bullernivaer vid ALT1 om inte
bullerbekdmpning genomfors, utveckling av jarnvagsférbindelsen som ett
projektalternativ och tidtabellen fér genomférandet av projektet.

Rapporten om bedémningen av konsekvenserna for Naturaomradet
Sjundea a har varit framlagd tillsammans med konsekvensbeskrivningen,
och information om Naturabedémningen har getts i anslutning till
kungodrelsen om beskrivningen. Begaran om utlatande till markagarna
delgavs med en offentlig delgivning i enlighet med férvaltningslagen. Den
offentliga delgivningen dgde rum i samma sammanhang och med samma
omfattning som kungérelsen om konsekvensbeskrivningen.

Kontaktmyndigheten informerade om samradet géllande
konsekvensbeskrivningen ocksa med ett pressmeddelande. Den
projektansvarige har informerat om projektet och bedémningsférfarandet
pa sin webbplats. Den projektansvarige har dessutom bildat en
uppfoljningsgrupp for bedémningsférfarandet. Till gruppen kallades
representanter till kommuner i projektomradet och olika myndigheter.

4 Utlatanden och asikter om miljobedémningarna

Kontaktmyndigheten begarde utlatanden om konsekvensbeskrivningen av
kommunerna inom projektets paverkningsomrade samt av andra
myndigheter som sannolikt berdrs av arendet. Till kontaktimyndigheten
ldamnades sju utlatanden och tio asikter om konsekvensbeskrivningen.
Dessutom begarde kontaktmyndigheten att fa ett utlatande om
Naturabeddmningen i enlighet med 35 § 2 mom. i naturvardslagen av
NTM-centralen i Egentliga Finland.

Nedan presenteras kontakimyndighetens uppfattning om det centrala
innehallet av responsen fran samradsforfarandet, och en svensk
Oversattning av Naturautlatandet fran NTM-centralen i Egentliga Finland
aterges i sin helhet. Kopior pa de erhallna utlatandena och asikterna har
ldmnats till den projektansvarige. Utlatandena och asikterna finns i sin
helhet pa adressen www.miljo.fi/Stamvag51SunnanvikMunkkullaMKB.

Alla uppgifter som betraktas som personuppgifter har tagits bort fran de
utldtanden och asikter som publiceras pa webbplatsen.


http://www.miljo.fi/Stamvag51SunnanvikMunkkullaMKB
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Sammanfattning av utlatandena
Projektet, utformningen av dess alternativ och atgarderna for lindring

| utldtandena konstateras att projektalternativen och deras
miljokonsekvenser beskrivs heltadckande, konsekvent och opartiskt.
Beddmningens resultat presenteras askadligt och tydligt, vilket gor det
lattare att skapa sig en bild av konsekvensernas helhet. Alternativen har
jdmforts pa ett adekvat satt och slutsatserna ar foljdriktiga.

| flera utlatanden konstateras att projektet behdvs. Bland projektets
positiva konsekvenser ar att det okar trafiksakerheten, framjar trafikens
smidighet och gér kommunerna i omradet mer attraktiva. Kommunerna har
i sina utlatanden ocksa framfort uppfattningar om vilka alternativ som bast
stodjer kommunernas mal.

Det konstateras att sddra hamnen i Kantvik, Kyrkslatt och Pickalavikens
hamn, som ligger nara projektomradet, tjanar ett omrade som ar storre an
landskapet och att de darfor borde ha lyfts battre fram i bedémningen.

Graskarrsvagens lamplighet som parallellvag ifragasatts i ett utlatande, da
det skulle innebara att trafiken styrs genom ett bostadsomrade. Enligt
forslaget bér man i det allmanna planeringsskedet undersoka ett alternativ
dar parallellvagen placeras i sddra kanten av en aker cirka 400 norr om
Graskarrsvagen, dar den skulle ligga i ett M-2-omrade i generalplanen.
Darifran skulle vagen fortsatta dsterut 6ver Sjundeavagen i korridoren
enligt planen. Inga kommuns markanvandningsplaner sarskilt i fraga om
den 6kande schaktningsverksamheten borde ocksa iakttas i samband med
strackningen. For Ingas del framférs i utlatandena ocksa att en fortsattning
av stamvagen med fyra filer genom Inga beaktas i planeringslésningarna.

Det konstaterades att atgarderna for att lindra negativa konsekvenser
presenterats koncist i konsekvensbeskrivningen, och de negativa
konsekvenserna under byggnadstiden till och med ratt kortfattat. De
centrala lindrande atgarderna presenteras dock i beskrivningen, och det
betraktas som nddvandigt for projektet att dessa planer preciseras och
kommuniceras till invanarna i projektets paverkningsomrade. Aven om
projektet har positiva konsekvenser for omradet, kan konsekvenserna i sin
helhet inte betraktas som positiva utan att lindrande atgarder, till exempel
bullerhinder, genomfors.

Planlaggning och markanvandning

Enligt utlatandena beskriver konsekvensbeskrivningen laget inom
landskapsplaneringen pa ett adekvat satt och identifiera de framsta
konsekvenserna for genomférandet av landskapsplanen.

Utvecklingen av trafikforbindelserna konstateras stédja kommunernas
utveckling av markanvandningen. Till exempel de regionala férbindelserna
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for gang och cykling 6sterut fran Inga blir battre, och vagnatet blir
mangsidigare. Det konstateras ocksa att Kyrkslatt kommun i flera
artionden avhallit sig fran att verkstalla markanvandningen i enlighet med
Kyrkslatts generalplan 2020 i Getbergs, Pickalavikens och Kantviks
omraden pa grund av de trafikmassiga utmaningarna pa Stamvag 51, samt
att det projekt som nu ar under behandling gér det méjligt att utveckla
dessa omraden.

Kyrkslatt kommun konstaterar att alla projektalternativ kan val
sammanpassas med markanvandningen i enlighet med kommunens mal
och de géllande planerna. For att den allmanna planen for projektet ska
kunna godkannas har kommunen berett sig pa att utarbeta en detaljplan
for omradet kring den planskilda anslutningen Pedersporten. Enligt
programmet kommer arbetet pa detaljplanen att borja ar 2026. Vidare
konstateras det att det inte ar nédvandigt att utarbeta en detaljplan for
omradet kring den planskilda anslutningen Getbergsporten, da denna
planskilda anslutning anvisas i Kyrkslatts generalplan 2020.

Trafiken langs parallellivdgens sodra strackning har i Slussen och Stoérsvik
anvisats att ga genom existerande bebyggelse, vilket inte betraktas som
en bra I6sning. Med tanke pa miljokonsekvenserna anses det sodra
vagalternativet dessutom orsaka mer splittring, om inte Sjundea kommuns
markanvandningsplaner genomfors. Vidare ligger den sddra parallellvagen
i ett grundvattenomrade av 1 klass i Storsvik och ar ett mer negativt
alternativ ocksa i detta avseende.

Den norra parallellvagen konstateras i sin tur stdéda utvecklingen av
markanvandningen i Sjundea sarskilt med tanke pa féretagsverksamhet.
Detta alternativ gar delvis i samma korridor med stamvagen, vilket gor att
dess miljokonsekvenser ar lokalt lindrigare. Det erbjuder dessutom en
enhetlig forbindelse for latt trafik som gar parallellt med stamvagen.

| utlatanden konstateras att trafikfragor behandlats pa ett heltdckande satt i
konsekvensbeskrivningen och att konsekvenserna fran trafiken som helhet
presenteras val. Det konstateras dock att granskningen av
konsekvenserna som galler kollektivtrafiken ar ytlig och att till exempel
Kyrkslatts kommuns mal inte beaktas i den.

Vidare konstateras det att om den norra parallellvagen valjs ut for fortsatt
planering, galler det att ta hansyn till tryggandet av
kollektivtrafikforbindelserna pa strackningen Kala-Marsudden, Stérsvik och
vidare till Sunnanvik. Da ska undergangen som gar under Kustvagen vid
Stallmossaberget dimensioneras sa att den lampar sig for bussar.

Ytvatten

| utldtandena lyfts fram de arbeten for att satta i stand och forbattra de
strbmmande vattendragen som utforts under den senaste tiden i projektets
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paverkningsomrade. Kyrkslatt kommun har byggt en fiskvag forbi Overby
damm i Estbyan-Kvarnbyan, sa att Estbyans-Kvambyans huvudfara ar
tillganglig for fisk anda upp till utloppet vid dammen i Humaljarvi. |
Kvarnbyan och Jolkbyan har utférts atgarder for istandsattning av
fiskbestandet aren 2022-2023. Istandsattningen av strommande
vattendrag fortsatte ar 2024 nedstréms fran bron dar stamvagen gar under
Kvarnbyan samt uppe i Korsobéckens bdrjan. Ar 2024 istandsattes
dessutom grusbottnar dar fisk leker i Jolkbyans nedre lopp.

| utldatandena konstateras att projektet inte pa nagot stalle far 6ka
belastningen av Kvarnbyan till féljd av avrinning fran stamvagen. Enligt
konsekvensbeskrivningen gar avrinningen fran stamvagen dster om den
planerade planskilda anslutningen i Getberg langs ett akerdike till
Kvarnbyan cirka 400 meter norr om vagens nya strackning. | bedémningen
betraktas avrinningens konsekvenser som ringa pa grund av avstandet,
men detta anses inte vara riktigt. Det konstateras att man i vagens
byggnadsskede boér skdta om att byggplatsvatten hanteras effektivt och att
en expert ska planera vattenhanteringen sa att Kvarnbyan inte utsatts for
belastning.

Naturvarden och naturskydd

| utlatandena konstateras att konsekvenserna for naturen i huvudsak
beddmts pa ett adekvat satt och att utredningarna bygger pa godtagbara
undersdkningsmetoder.

| utlatanden betraktades det som oklart pa vilka grunder och med vilken
vikt beteckningarna for ekologiska korridorer som avviker fran
beteckningarna fér behovet av gronforbindelser i Nylandsplanen 2050 lyfts
fram i konsekvensbeskrivningen. Dessutom saknas en beteckning fér en
riktgivande ekologisk forbindelse fran kartorna. Det konstateras aven att
det ar oklart varfor man vid placeringen av naturtyper i vardeklasser enligt
guiden LUOPAS inte har tagit hansyn till ménstrens betydelse fér den
ekologiska forbindelsen.

Det konstateras att avvikande fran den naturutredning som gjordes i
projektet har man i naturutredningen som galler schaktningsprojekten i
Getberget (AFRY 2024) klassificerat faran vaster om
schaktningsomradena, norr om stamvagen, pa en stracka om cirka 200
meter, som en rannil i naturligt tillstand. Det finns skal att utreda den
aktuella farans karaktar mer ingaende, da naturutredarna har olika
uppfattningar.

Alla projektalternativ gar 6ver Naturaomradet Pickalaan, men
konsekvenserna bedéms i huvudsak vara sma och tillfalliga. Bedémningen
av konsekvenserna bor preciseras vid den fortsatta planeringen sarskilt da
brons byggnadsmetod och lage slas fast. Individerna av arten tjockskalig
malarmussla ska flyttas fére bygget.
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| projektomradet finns tva stallen dar en betydande ekologisk forbindelse
kapas mellan Sunnanvik och Kala. Dessa avbrott har annu inte
analyserats tillrackligt i relation till deras konsekvenser for det storre
ekologiska natverket. Dessutom borde parallellvagalternativens
konsekvenser for gronforbindelserna preciseras.

De behov av gronférbindelser som anvisas i landskapsplanen har delvis
beaktats vid projektplaneringen. Till exempel ekodukten som behdévs
vaster om Getberg och den ekologiska forbindelsen vid Pickalaan har
identifierats. Det galler emellertid att kritiskt bedoma hur dessa forbindelser
fungerar, sarskilt huruvida Pickalaans gronforbindelse tillgodoser behoven
hos de arter vilkas férbindelseleder blir avbrutna vid Sunnanvik och Kala.
Enligt planeringsbestammelsen som galler gronforbindelser i
landskapsplanen ska det i den mer detaljerade planeringen ses till att
forbindelsebehovet som anges med beteckningen bevaras eller
forverkligas pa ett satt som tryggar arternas mojligheter att rora sig,
rekreations- och friluftsmojligheterna och att det uppratthaller landskaps-
och naturvardena. Da gronforbindelsens exakta lage avgors ska man
dessutom ta reda pa om forbindelsen har férutsattningar att utgéra en del
av det storre ekologiska natverket och rekreationsnatet.

| konsekvensbeskrivningen konstateras att en undergang som gor det
mojligt for djuren att rora sig mellan omradena pa stamvagens bada sidor
kommer att byggas vid den ekologiska forbindelsen vaster om Getberg.
Undergangen har ocksa markts ut i bilagekarta 6 till
konsekvensbeskrivningen och i kartan i bild 2.3. Pa annat hall i
konsekvensbeskrivningen meddelas dock att en ekodukt som gar éver
Stamvag 51 kommer att byggas pa det har stallet. En ekodukt och en
undergang for djur fungerar pa olika satt for olika djurarter.

Manga stora djur, till exempel hjortdjur, kan i dagens lage ta sig 6ver
Stamvag 51 dverallt langs projektomradets strackning. Nar viltstangsel
byggs kan de i Kyrkslatt och Sjundea ta sig 6éver stamvagen endast langs
ekodukten i Ingvalsby och eventuellt langs den planerade undergangen i
Getberg. Undergangen for djur i Getberg ska byggas pa sa satt att ocksa
stora daggdjur kan anvanda den som forbindelseled.

| konsekvensbeskrivningen framférs att ekodukten i Getberg framjar det
grona natverkets bevarande och till och med bidrar till att ekologiska
forbindelserna bevaras battre. Om inga lI6sningar som gor det mojligt for
flygekorre att ta sig 6ver stamvagen i projektomraden, kan flygekorre i
Kyrkslatt och Sjundea endast ta sig 6ver Stamvag 51 langs ekodukten i
Ingvalsby, da fyrfiliga vagalternativ valjs féor genomférande. Om ett
alternativ med fyra filer planeras, ska man planera och bygga I6sningar
som sakerstaller forbindelserna for flygekorre i projektomradet.
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| fraga om flygekorre efterlyses utredningar om de ekologiska
forbindelsernas kontinuitet och bevarandet av livsmiljoerna for flygekorre. |
rapporten éver naturutredningarna i projektet av ar 2024 har en livsmiljo for
flygekorre avgransats i omradet vaster om schaktningsomradena i
Getberg. Enligt naturutredningsrapporten som Sitowise gjorde pa uppdrag
av Kyrkslatt kommun ar 2024 patraffades tecken pa flygekorre ocksa i
lund- och I6vsumpskogsomradet séder om artens kdrnomrade. Det ar
oklart varfor lund- och l6vsumpskogsomradet sdéder som karnomradet inte
har betraktat ens som ett potentiellt objekt for flygekorre i rapporten éver
projektets naturutredningar.

Utifran uppfoljningar som de som utfort istdndsattningen av strommande
vattendrag har naturlig fortplantning av havsoéring observerats i Estbyan.
Havsoring har klassificerats som en utrotningshotad art, och Estbyan kan i
dagens lage betraktas som ett betydande forekomstomrade for ett naturligt
havsoringsbestand. Vid istdndsattningen av strommande vattendrag har
dessutom observerats &l &tminstone sommaren 2023. Al klassificeras som
en utrotningshotad art.

Manniskors levnadsforhallanden, halsa och trivsel

Det konstaterades att man till den fortsatta planeringen borde valja ett
alternativ som bast kan minska bullerolagenheterna fran trafiken i dagens
lage och i fortsattningen. Bade vag- och spartrafiken ska beaktas.
Eftersom Stamvag 51 ar en betydande bullerkalla ska
bullerbekdampningsatgarderna planeras och genomforas i full omfattning
genast i byggnadsskedet. Eftersom det ocksa finns andra bullerkallor i
omradet borde man gora storre satsningar pa bullerbekdmpningen an vad
som anfoérs i beskrivningen. Vidare konstateras att
bullerbekampningsatgarderna i projektomradet och till exempel
spridningen av trafikbuller &r 2050 presenteras pa ett oklart satt. Det ar
nddvandigt att med bullermatningar sakerstalla att
bullerbekampningsatgarderna ar tillrackliga genast efter att byggarbetena
slutforts och senare efter behov. Det ar oklart i konsekvensbeskrivningen
hur bullret fran jarnvagen har beaktats vid bedémningen av de
samverkande konsekvenserna.

Det papekas att man som kansliga objekt for buller betecknat daghem som
ligger pa ett relativt langt avstand fran stamvagen och som inte utsatts for
nagra olagenheter och stérningar under vagavsnittets byggnadsskede alls,
eller endast i mycket ringa omfattning. Det finns skal att atgarda detta i
projektets féljande skeden sa att det inte uppstar onddig oro bland
daghemstjansternas anvandare och mer allmant bland dem som anvander
omradet for rekreation.

Gang- och cykellederna langs parallellivagarna forbattrar projektets
tillganglighet. Det betraktas som viktigt att de genomfors hdgklassigt
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eftersom de har stor inverkan pa mojligheterna att réra sig och till exempel
rekreationsmojligheterna for invanarna och andra som anvander omradet.

| fraga om trafiksdkerheten papekas att det kan rada en forhojd
olycksfallsrisk pa stallet dar planeringsomradet slutar och den fyrfiliga
vagen omvandlas till en tvafilig vag. Forbindelserna for 1att trafik upphor
och den latta trafiken ansluter till trafiken pa Stamvag 51 pa samma stalle,
vilket betyder att |att trafik korsar vagen pa detta stalle. Det skulle forbattra
trafiksakerheten pa detta stalle om parallellvagen pa sddra sidan
forlangdes till Kocksbyvagens korsning. Det konstateras vidare att smidiga
forbindelser till hallplatserna for kollektivtrafiken ar en viktig foérutsattning
for en fungerande kollektivtrafik och att det forekommit utmaningar som
ska l6sas sarskilt vid Sunnanvik.

Det anses att man i konsekvensbeskrivningen uppskattat att mangden
olycksfall minskar ratt mattligt. | ett vagprojekt av motsvarande typ
minskade antalet olycksfall med dédlig utgang betydligt, och mangden
olycksfall som orsakade personskador minskade avsevart mer an vad som
anfors i beddmningen av det projekt som nu ar aktuellt. Det ar sannolikt att
antalet olycksfall pa Stamvag 51 minskar mer an uppskattat ocksa i detta
projekt.

Landskap och kulturmiljé

| utldatandena har det konstaterats att landskapets och kulturmiljons kdnda
sardrag och vardefulla omraden, sarskilt det stora vardet av Pickalaans
och Pickala gards kulturmiljé och landskap, har beskrivits och identifierats i
beskrivningen. Bedémningsmetoderna och bedémningen av
landskapsbilden, landskapsrummet och vardena i kulturmiljon verkar vara
lampliga och tillrackliga. Aven flera atgarder for att lindra olagenheter som
verkar anvandbara har foreslagits, men planeringen av atgarder for att
lindra olagenheter med varierande och platsanpassade metoder lamnas till
projektets fortsatta faser.

| utldtandena betonas att det ar viktigt att noggrant beakta de foreslagna
atgarderna for att lindra konsekvenserna i den fortsatta planeringen av
projektet. Sarskilt viktigt ar detta i de kansliga omradena i Pickala gards
och Pickalaans kulturmiljo och landskap, men lokalt ocksa i projektets
andra mindre kansliga delar som i omradet vid Peders rakstracka, dar
genomforandet av projektet har stor inverkan pa det 6ppna
akerlandskapet.

Det konstateras att de arkeologiska objekt som ligger inom
planeringsomradet har beaktats och presenterats i beskrivningen pa ett
adekvat satt. | beskrivningen har man beaktat de mer preciserade
objektuppgifterna som erhallits genom inventeringen, sasom
lagesinformation. | utlatandena framfoérs dessutom mer detaljerad
information om vissa fornlamningars lagesdata och namngivning.
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Sammandrag av asikterna

Projektet bemoéts positivt i asikterna och det ses som viktigt, sarskilt med
tanke pa trafiksakerheten. A andra sidan ifrdgasatts ockséa projektets
omfattning genom att konstatera att det skulle rdcka som atgarder med att
rata ut och bredda vagen pa strackor som ar nédvandiga med tanke pa
trafikens smidighet eller sakerhet, eller bygga omkorningsfiler.

Konsekvensbeskrivningen konstateras vara tackande och projektets
konsekvenser har i huvudsak beaktats pa ett beromvart satt. Dessutom
konstateras det att projektets kommunikation och de anknytande
verkstaderna har varit ett vardefullt satt att samla invanarnas asikter.

Nar det galler utvecklingen av markanvandningen och regionstrukturen har
behovet av en fyrfilig stamvag fér industrin och foretagsverksamheten i
stamvagens paverkningsomrade lyfts fram. Genom att bygga en sarskild
anslutning med ramper i Storsvik ar det mojligt att sakerstalla att
servicestallena i omradet har verksamhetsforutsattningar och att viktiga
tjanster for invanarna i sédra Sjundea bevaras. Det ansags att det ar
motiverat att planera Getbergs planskilda anslutning pa sa satt att den
ansluter till den nya vagférbindelsen som ska genomféras i omradet och
som anvisas i general- och landskapsplanerna. Det konstateras ocksa att
anslutningen av den nya hamnvagen i Kantvik till stamvagen bor planeras i
enlighet med de I6sningar som anges i dokumentet Kt 51 Kirkkonummi —
Inkoo, Toimenpiteiden vaiheistusselvitys (NTM, 2019) sa att
verksambhetsvillkoren for arbetsplatsomradena tryggas och trafikens
negativa konsekvenser minskar. Dessutom ansags alternativet med den
norra parallellvidgen vara battre an den sddra bland annat med tanke pa
jordbruksmaskinernas trafikeringsmajligheter och utvecklingen av
markanvandningen i Sjundea.

Miljokonsekvenser

Det konstaterades att Kocksbybacken, som ligger inom projektets
paverkningsomrade, ar ett av de viktigaste fortplantningsomradena for
havsoring i Ingarskilaan, vilket innebar att sarskild uppmarksamhet maste
agnas at vattenhanteringen i projektet och avledningen av vattnet fran norr
till sdder. Kocksbybacken far sin boérjan i kallor, och byggandet av vagen
kan enligt beddmningen ha konsekvenser fér kallor och sippervattenytor
om byggandet sker i deras omedelbara narhet. Det papekades att man i all
avledning av vatten och vid planeringen av rérledningar och broar maste ta
hansyn till djurens majligheter att réra sig upp- och nedstroms, som till
exempel utterns passage under vagen via gangbroar. Dessutom ska det
viktiga grundvattenomradet i Storsvik i Sjundea presenteras pa kartorna sa
att det fortsatter ocksa pa Ingas sida.

Det framhdlls att det ar av stdrsta vikt att skydda Sjundea & med dess
Naturaomraden. Det bor utforas sa lite byggande som maijligt i an och i
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dess narhet. Byggandet av broar skulle kunna begransas till bygget av en
ny bro vid Slussen samt forbattring och breddning av stamvagens
nuvarande landsvagsbro for l4tt trafik. Overlag kan projektets nackdelar
bast undvikas genom att avsta fran att bygga och att bredda vagen sa lite
som mojligt. Den eventuella ekologiska kompensationen som kan goéras i
projektet ska genomfdras i enlighet med hierarkin for lindring av ekologiska
olagenheter i naturen.

Det konstaterades ocksa att 6ringen i Sjundea a ar utrotningshotad och att
det vaxande bestandet av havsoring i alven ar litet pa grund av natfiske i
sjdbbassangerna samt for att Slussen ar stangd under de torra
héstmanaderna. Den sbddra parallellivdgen och byggandet av bron vid
Slussen hotar Sjundea as havsforbindelse. Férsamringen kan vara ytterst
betydande for havsoringens framtid i an. Vid genomférandet av den sédra
parallelivagen bér man beakta mdjligheten att bygga en naturlig
aforbindelse vid slussvallen och bygga en bro under vilken det ar majligt
att passera fran den nuvarande vallens omrade. Det basta alternativet ar
saledes att Sjundea as havsforbindelse sakerstalls utan eller med sluss,
om en bro byggs. Det konstaterades ocksa att en sluss inte ar nédvandig
med de nuvarande vattenanvandningsbehoven.

| sikterna ansags det att de kdnda gronforbindelser som djur anvander
bor bevaras breda och tradbevuxna, och att en undergang ar den sakraste
I6sningen for korsa vagen for bade manniskor och djur. Det konstaterades
att det maste sakerstallas vid planeringen av ekodukter att djuren aven i
fortsattningen kan réra sig i en skogbevuxen miljd. Tunnlarna bér planeras
sa att de tjanar bade manniskor och djur samt att de ar tillrackligt breda
och delvis tackta av vaxtlighet. Vattendrag utgér naturliga gréna
forbindelser for bade land- och vattenlevande djur, och deras naturliga
tillstand och skyddszoner bor bevaras och skyddas. Det papekades att
naturvardena vid Pickaladns mynning och att detaljplanens VL-1/s- och
luo-1-omraden vid Slussen inte har beaktats i naturutredningarna.

Konsekvenser for manniskorna

Projektets bullerkonsekvenser lyfts fram i flera asikter och det konstateras
att bullret fran stamvagen redan i dagens lage ar starkt och till och med
stérande. Onskemal framférdes om att planeringen av bullerbekdmpningen
i fortsattningen agnas sarskild uppmarksamhet, att tillrackliga bullerskydd
byggs och att invanarna ocksa ges mojlighet att paverka de
fastighetsspecifika bullerskyddslésningarna. Bullerskydden ska byggas sa
att de passar in i kulturmiljoerna och inte ddljer landskapet. Buskar eller
trad bor planteras pa bada sidorna om skydden for att dampa ljudet och
forbattra luftkvaliteten.

Det konstaterades ocksa att de 6kande hastigheterna i trafiken orsakar en
betydande 6kning av bullret och att det ar viktigare att minska
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bullerolagenheten an att 6ka hastigheten pa stamvagen. Det ansags
dessutom att ALT2 ar battre an ALT3, eftersom trafiksakerheten blir samre
och klimatutslappen 6kar, om hastigheten hojs till 100 km/h. Det radde
dock inte enighet om detta. Det konstaterades att de cykel- och gangvagar
som kommer att byggas ocksa forbattrar sakerheten, och att sékra tunnlar
borde planeras under vagen for latt trafik, kanske ocksa en gangbro. Det
ar viktigt att det finns sakra anslutningar ocksa for latt trafik i stamvagens
korsningar med andra vagar. Resor langs lederna for latt trafik far inte bli
langre an langs den utratade stamvagen.

Det ansags att man i konsekvensbeskrivningen inte tar tillrackligt stallning
till de 6kande trafikmangderna pa Abrasbackavagen och de buller-, damm-
och sékerhetsproblem som uppkommer da Abackavagens anslutning
avlagsnas och nya planskilda anslutningar och den norra parallellvagen
byggs, vilket sarskilt drabbar dem som bor pa Abrasbackavagens
tvargator. Det konstaterades ocksa att en ny terrangkorridor vid Peders
rakstracka vag vid betraktas som det basta alternativet eftersom det
nuvarande vagunderlaget ar mjukt, vilket 6kar bullret fran den tunga
trafiken.

Det konstaterades att de planskilda anslutningarna bér byggas pa platser
dar det finns tillrackligt med plats. Bostadsfastigheter far inte sta kvar i
mitten av cirkulationsplatser eller planskilda anslutningar. Till exempel vid
Storsviksvagen skulle en fastighet sta mitt i den planskilda anslutningens
omrade.

NTM-centralens utlatande om Naturabedémningen

NTM-centralen i Egentliga Finland har gett foljande utlatande om
Naturabedémningen av Naturaomradet Sjundea a:

Allmant

Ansvarsomradet for miljo och naturresurser vid NTM-centralen i Egentliga
Finland har tagit del av den erhallna Naturabedémningen (Sweco
11.10.2024). | beddmningen har projektets konsekvenser utretts med
tillracklig precision med hansyn till projektets planeringsfas, dar detaljerade
planer annu inte har upprattats. NTM-centralen i Egentliga Finland
instammer i huvudsak i de slutsatser som presenterats i bedomningen.

Om Naturabedémningens behorighet

En Naturabeddmning ska goéras med tillracklig noggrannhet for att det ska
vara mojligt att pavisa, baserat pa vetenskaplig information, att de
naturvarden som ligger till grund fér skyddet av Naturaomradet inte utsatts
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for negativa konsekvenser. Alla Iésningar som gors vid projektets
genomférande och de konsekvenser som foljer av dem ar annu inte kénda
i detalj. | Naturabeddémningen har dock projektets centrala férvantade
konsekvenser identifierats. Eftersom projektets konsekvenser har bedémts
i enlighet med forsiktighetsprincipen i en sa kallad "worst case"-situation,
kan bedémningen anses vara adekvat trots osdkerhetsfaktorerna.

Slutsatser om Naturabedémningen

NTM-centralen i Egentliga Finland anser att projektet kan genomféras pa
ett satt som troligen inte vasentligt forsdmrar de naturvarden som avsikten
var att skydda genom att ansluta omradena i natverket Natura 2000. Nar
projektets detaljer preciseras ska tillrackliga atgarder for lindring planeras
och vidtas sa att projektet far s& sma konsekvenser for naturvardena som
mojligt.

Palning av arbetsplatsbroar och andra strukturer i vattenomraden ska
undvikas i den omfattning det ar méjligt. Nar byggtidens langd under de
senare projektskedena preciseras, kan konsekvenser for vattendrag vid
behov lindras till exempel genom att férlagga de arbeten som orsakar
grumlighet i vattnet till tider utanfér vegetationsperioden. Byggarbetena bor
ocksa i forsta hand forlaggas till perioder utanfor faglarnas hackningstid.
Dessutom boér uppmarksamhet fastas vid tillracklig bullerbekdmpning.

5 Konsekvensbeskrivningens tillracklighet och kvalitet samt
kompetensen hos dem som gjort upp beskrivningen

Kontaktmyndigheten har granskat konsekvensbeskrivningens tillracklighet
och kvalitet och konstaterar till denna del féljande.

Konsekvensbeskrivningen for projektet for forbattring av Stamvag 51
uppfyller innehallskraven i 19 § i MKB-lagen (252/2017) och 4 § i MKB-
forordningen (277/2017), och den har behandlats pa det satt som
forutsatts i MKB-lagstiftningen. Konsekvensbeskrivningen har upprattats
med beaktande av projektets beddmningsprogram och
kontaktmyndighetens utlatande om det. Den projektansvarige har ocksa
haft tillgang till tillracklig sakkunskap for att kunna genomféra
miljokonsekvensbeddmningen och de separata utredningar som
beddémningen omfattar.

Det ar majligt att utgaende fran konsekvensbeskrivningen fa en helhetsbild
av projektet och dess centrala miljokonsekvenser. Alternativ har féreslagits
for genomférandet av projektet och i beskrivningen har
miljokonsekvenserna av dessa alternativ bedomits tillrackligt med hansyn
till projektplaneringsskedet.
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Konsekvensbeskrivningen har allmant taget utarbetats omsorgsfullt och
beddmningens resultat presenteras tydligt under beaktande av projektets
geografiska omfattning. De sammanfattande kartorna éver
konsekvenserna i projektomradets olika delar ar askadliga och informativa.

| konsekvensbeskrivningen har man i fraga om vissa kategorier av
konsekvenser, till exempel buller och luftkvalitet, beslutat att beskriva
projektets konsekvenser under byggnadstiden i ett separat stycke, skilt
fran granskningen av konsekvenserna under stamvagens drifttid.
Konsekvensernas betydelse har endast bedémts for de konsekvenser som
uppkommer under drifttiden. Kontaktmyndigheten konstaterar att man vid
beddmningen av konsekvensers betydelse bér beakta projektets
konsekvenser i sin helhet under bade byggnadstiden och drifttiden. A
andra sidan ar beslutet motiverat eftersom projektet ar linjart och det
omrade som exponeras for konsekvenserna av bygget av vagen férandras
i takt med att arbetet gar framat, vilket ocksa férandrar konsekvensernas
upplevda betydelse.

6 Kontaktmyndighetens motiverade slutsats

Utifran konsekvensbeskrivningen, samradsresponsen och
kontaktmyndighetens egen granskning framfor kontaktmyndigheten som
sin motiverade slutsats foljande om de betydande konsekvenserna av
projektet for forbattring av Stamvag 51.

Betydande konsekvenser och motiveringar for dessa

Enligt kontaktmyndighetens bedémning kan atminstone nagot av
alternativen i projektet for forbattring av Stamvag 51 orsaka betydande
konsekvenser for manniskors levnadsférhallanden och trivsel, landskapet
och kulturmiljon samt ytvatten och fiskbestand.

Konsekvenser for manniskors levnadsforhallanden, hilsa och trivsel

Kontaktmyndigheten anser att projektet sannolikt kommer att ha
betydande konsekvenser fér manniskors trivsel och levnadsférhallanden. |
konsekvensbeskrivningen har alla projektalternativ bedomts ha stora
positiva konsekvenser for manniskornas levnadsforhallanden, vilket
kontaktmyndigheten betraktar som delvis rattvisande. Det ar dock svart att
sammanfatta projektets positiva och negativa konsekvenser for livsmiljon
till en enda bedémning av betydelsen. Projektet 6kar trafiksakerheten och
framjar mojligheterna att smidigt réra sig, aven inom kollektivtrafiken och
latt trafik, och dessa ar positiva konsekvenser av projektet. Stamvag 51
mellan Sunnanvik och Munkkulla ar en av de svagaste
forbindelsestrackorna med tanke pa trafiksakerheten inom



Motiverad slutsats 17 (30)

UUDELY/13906/2023
4.7.2025

verksamhetsomradet for NTM-centralen i Nyland, och projektet ar saledes
ytterst valmotiverat i detta avseende, sarskilt da trafikmangderna kommer
att 6ka ytterligare i takt med att markanvandningen i omradet utvecklas.

A andra sidan medfér projektet ocksa negativa konsekvenser for
manniskors levnadsférhallanden, sasom fragmentering av livsmiljéer och
rekreationsomraden, konsekvenser for landskapet och sarskilt buller- och
luftkvalitetsrelaterade olagenheter under byggtiden. Aven méjligheterna att
rora sig kan forsamras lokalt beroende pa undergangarnas, hallplatsernas
och anslutningarnas lage och typ. Projektet har saledes bade positiva och
negativa konsekvenser for levnadsférhallandena och trivseln, och genom
val som gors i den fortsatta planeringen och med atgarder for att lindra
olagenheter kan man i hég grad paverka hur dessa konsekvenser betonas
i manniskornas livsmiljo.

Beddmningen av betydelsen av konsekvenserna pa manniskors
levnadsforhallanden och trivsel framhavs genom att dessa omstandigheter
lyfts fram i responsen och asikterna erhallits. De uttrycker dels oro for att
bullerolagenheten 6kar och omradena for rekreation krymper, dels stod for
genomfdrandet av projektet som dkar trafiksadkerheten.

Kontaktmyndigheten anser att det ar positivt att mangsidiga metoder
anvants i projektet for att inkludera invanare och andra intressenter, sdsom
verkstader och ledda promenader i projektomradet. Detta har framjat
anvandarnas mojligheter att paverka utvecklingen av sin livsmiljé. Pa detta
satt har man fatt mer och mer detaljerad invanarrespons om anvandningen
av projektomradet och projektplanerna an enbart genom traditionellt
horande. Resultaten kan anvandas som verktyg vid planeringen.

Dessutom paverkas manniskors trivsel och levnadsférhallande av buller-,
luftkvalitets- och vibrationskonsekvenser under projektets byggande och
verksamhet. Mangden manniskor som utsatts for buller kommer att minska
i projektalternativen 2 och 3 till f6ljd av bullerbekdmpningsatgarderna
jamfért med den framtida situationen om projektet inte genomférs, vilket
minskar oldgenheterna fér trivseln i livsmiljon. A andra sidan leder en
hdjning av hastigheten i trafiken (ALT 3A och 3B) till 6kade bullernivaer
aven i omraden dar det inte finns bebyggelse, vilket minskar maojligheterna
att anvanda dem till exempel for rekreation.

Konsekvenserna for halsan framhavs enligt kontaktmyndighetens
uppfattning inte i anslutning till genomférandet av detta projekt pa samma
satt som konsekvenserna for levnadsférhallandena och trivseln.
Konsekvenser for halsan skulle kunna orsakas till exempel av
konsekvenser for vattenkvaliteten i hushallsbrunnar samt langvariga buller-
och luftkvalitetsrelaterade olagenheter som 6verskrider gransvardena.
Enligt beddmningen kommer projektet inte att fororsaka sadana
konsekvenser.



Motiverad slutsats 18 (30)

UUDELY/13906/2023
4.7.2025

Konsekvenser for landskapet och kulturmiljon

Landskapsvardena i projektets paverkningsomrade och projektets
konsekvenser for dem har identifierats pa ett beromvart satt i
beddmningen. Konsekvenserna har under beaktande av konsekvenserna
av byggandet av den norra parallellvagen bedémts vara betydande och
negativa. Enligt kontaktmyndighetens uppfattning kommer de nya
planskilda anslutningarna som byggs i projektet samt de anknytande
konstruktionerna och strukturerna, sdsom bullerskydd och broar, att stallvis
fororsaka stora férandringar i landskapet, och darfor kan alla alternativ
beddmas ha betydande konsekvenser for landskapet.

| den fortsatta planeringen av projektet bor sarskild uppmarksamhet agnas
at att minska skadorna i landskapsbilden. Fragan har behandlats pa en
ganska allman niva i beskrivningen och metoderna att lindra
olagenheterna kommer naturligtvis att avgdras i den mer detaljerade
planeringen av projektet. Det ar sarskilt viktigt att lindra olagenheterna for
landskapet i Storsvik och i Pickala adal samt langs parallellvagarnas
strackningar genom 6ppna akeromraden. De lindrande atgardernas
betydelse betonas ocksa i omradet kring Peders rakstracka, dar
breddningen av vagkorridoren och genomférandet av de bergskarningar
som de nya planskilda anslutningarna kraver samt bygget av
parallelivagarna och bullerskydden har stor inverkan pa det 6ppna
akerlandskapet. Alternativet med den norra parallellvagen skulle dessutom
krava en bro 6ver Pickalaan. Den s6dra parallellvagen skulle vara ett
fordelaktigare alternativ med tanke pa konsekvenserna for landskapet och
aven de samverkande konsekvenserna fér landskapet an den norra.

Det arkeologiska kulturarvet har bedémts och beaktats i tillracklig
omfattning. | detta planeringsskede kravs inga ytterligare undersdkningar
av de arkeologiska objekt som ligger i narheten av planeringsomradet.
Platsinformationen om det potentiella fornlamningsobjektet Getberg
(Gietbargs) har preciserats under inventeringen som genomférdes varen
2024, och det beddéms att byggandet av Getbergs anslutning inte kommer
att paverka objektet. Om planerna fér de norra parallellivagarna pa
strackningen Peders-Munkkulla dessutom andras sa att de kan paverka
bevarandet av den fasta fornlamningen Munkinmaki Munkkulla, ska ett
utlatande begaras fran Vastra Nylands museum.

Konsekvenser for ytvatten, vattenvard och fiskbestand

| beddmningen av konsekvenser for ytvatten har de centrala
konsekvensmekanismerna under byggandet och driften av projektet
identifierats, och sannolikheten och styrkan av konsekvenserna for
vattenkvaliteten och vattenlevande organismer samt kansligheten hos
narliggande vattendrag har granskats. Konsekvenserna for ytvatten har
beddmts vara narmast mattliga och negativa i de olika alternativen. Till
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vissa delar har konsekvensernas potentiella betydelse enligt
kontaktmyndighetens uppfattning underskattats. Projektets konsekvenser
sarskilt for vattendrag i kategorin backar och deras kansliga fiskbestand, till
exempel havsoring, kan under vissa forhallanden ocksa bli betydande.
Dessutom har atgarderna for att lindra olagenheter, sdsom hantering av
byggplatsvatten, beskrivits pa en ganska allman niva, vilket gor att deras
effekt inte har kunnat bedémas pa ett tillforlitligt satt i detta skede.
Atgarderna for lindring kommer att planeras mer ingdende i projektets
féljande skeden.

Kontaktmyndigheten anser att sarskilt den schaktning som goérs i omraden
som paverkar de for belastning kansliga éringsbackarna Kocksbybacken,
Bélebacken-Lapptraskbacken och Estbyan-Kvarnbyan kan orsaka
betydande grumling av vattnet i backarna och sedimentering pa backarnas
botten, vilket kan leda till forandringar i backekosystemet och skador pa
fiskarnas levnadsforhallanden och fortplantning. Sarskilt byggandet av
planskilda anslutningar i backarnas avrinningsomraden kraver omfattande
och langvariga schaktningsarbeten och pa vissa omraden, som i
Sunnanvik, aven brytning av sten. | backarnas avrinningsomraden utférs
ocksa byggnad av parallellvagar. Dessutom kan det férekomma sura
dagvattenpulser och metallbelastning som harstammar fran sura
sulfatjordar i projektomradets 6stra del och orsakas av bearbetningen av
sadana jordar. Det ar inte uteslutet att dessa atgarder kan leda till
konsekvenser som ar storre an mattliga. | praktiken har det visat sig att
vatten fran byggarbetsplatser i lerhaltiga omraden kan innehalla mellan
hundra och flera tusen milligram suspenderade partiklar per liter. Det
finkorniga materialet transporteras langt fran byggarbetsplatsen, sarskilt
under regniga perioder och haftigt regn.

De foreslagna atgarderna for att lindra olagenheterna for ytvatten bor
beaktas heltdckande i den fortsatta planeringen av projektet. For
avrinningen fran stamvagen bor planeras vattenhanteringslésningar som
minskar transporten av saltavskoljning och andra fororeningar till backarna
och Pickalaan. Under byggandet ar det viktigt att tillampa de gransvarden
och férhallningsregler som galler suspenderade partiklar och andra
skadliga amnen och miljdvariabler som anges i anvisningen om
hanteringen av byggplatsvatten i huvudstadsregionen
(Paakaupunkiseudun tydmaavesiohje, Helsingin seudun ymparistopalvelut
-kuntayhtyma, HSY, 2024). Konstruktionerna for vattenhantering bér vara
klara pa byggarbetsplatserna innan schaktning pabdrjas. | den fortsatta
planeringen av projektet bor fokus sarskilt Iaggas pa atgarder som lindrar
grumlingen av vattnen, sasom att skydda ramper mot erosion och anvanda
partikelfallande filtrerande dammar och andra filtrerande
vattenhanteringskonstruktioner. Innan schaktning inleds ska dessutom
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hanteringen och deponeringen av sura sulfatjordar planeras pa sa satt att
de inte kan medfora olagenheter for vattendrag.

Projektets konsekvenser for fiskbestanden i vattendrag eller havsomraden
behandlas knappast alls i beskrivningen, sannolikt for att man inte ansett
att konsekvenserna kommer att stracka sig ut till dessa ytvatten i nagon
betydande omfattning. Enligt kontaktmyndighetens beddémning kan sarskilt
oringsbestandet i Kocksbybacken och Estbyan-Kvarnbyan utsattas for
betydande olagenheter pa grund av byggandet av de narmaste planskilda
anslutningarna och parallellvagarna, om hanteringen av byggplatsvatten
inte omsorgsfullt planeras och genomférs ocksa for beredskap for haftiga
regn och andra perioder med hdg avrinning. Den mest betydande risken
for fiskbestanden ar att belastning av suspenderade partiklar som uppstar
under byggandet och sura dagvattenpulser och metallbelastning fran sura
sulfatjordar och bearbetningen av kommer ut i vattendragen.
Kontaktmyndigheten konstaterar att man maste iaktta sarskild omsorg vid
hanteringen och kontrollen av dagvattnen fran byggarbetsplatserna i
projektet fran éringens lekvandrings- och lekperiod (1.9-30.11) fram till
dess att ynglen klacks i slutet av april.

Konsekvensbeskrivningen beskriver den ekologiska statusen av de
klassificerade vattenférekomsterna i projektets paverkningsomrade, men
projektets konsekvenser for vattenvardsférvaltningens mal for
vattenférekomsternas status eller for kvalitetsfaktorerna granskas inte i
beskrivningen, och utifran den bedémning av konsekvenserna for ytvatten
som lagts fram ar det inte mdjligt att dra klara slutsatser om vilka
konsekvenser som uppstar. Vattnets ekologiska status bedéms per
kvalitetsfaktor (till exempel vattenvegetation, bottenlevande djur, fiskar),
och kvalitetsfaktorernas status far inte forsamras som en f6ljd av projektet
(Lag om vattenvards- och havsvardsforvaltningen 1299/2004 § 20b).
Kontaktmyndigheten betonar att det vid genomférandet av projektet,
sarskilt pa omraden for byggnad av planskilda anslutningar som kraver
omfattande schaktningsarbete, maste vidtas tillrackliga atgarder for
hantering av byggplatsvattnen och anvandas férfaranden som lindrar
olagenheterna, sa att projektet inte orsakar forsamring av
vattenférekomsternas statusklassificering for nagon kvalitetsfaktors del.

Om det sddra alternativet valjs som parallellvag, bér man vid den fortsatta
planeringen av projektet sakerstalla att brolésningen vid Slussen inte
hindrar 6ppnandet av en havsférbindelse i Sjundea a i framtiden.

Ovriga konsekvenser

Konsekvenser for markanvandning och planlaggning
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Planeringssituationen i projektets paverkningsomrade beskrivs grundligt,
och de férandringsbehov som olika projektalternativ medfor tillsammans
med deras direkta och indirekta konsekvenser for utvecklingen av
kommunernas omradesanvandning beddms omsorgsfullt i
konsekvensbeskrivningen. Kontaktmyndigheten anser utifran sin
granskning att bedémningens slutsatser ar rattvisande.

Betydelsen av Stamvag 51 som regional huvudled identifieras i Kyrkslatts
generalplaner. | de gallande generalplanerna har dock inte nagon
reservering for den planskilda anslutningen i Pedersporten anvisats, och
de trafikarrangemang som presenteras i beskrivningen star delvis i strid
med malen i generalplanen, sasom med beteckningen MA for
landskapsmassigt vardefullt akeromrade.

| projektalternativen 2B och 3B granskas dessutom en flyttning av
stamvagens strackning langre sdderut vid Peders. |
konsekvensbeskrivningen har det konstaterats att den aktuella
forandringen i trafikarrangemangen ar sa stor i forhallande till I6sningarna i
generalplanen att generalplanen maste andras eller preciseras genom
detaljplanering.

| Sjundeds omrade har konflikter mellan projektalternativen och gallande
eller anhangiga general- eller detaljplaner identifierats sarskilt i fraga om
I6sningen for den planskilda anslutningen i Storsvik, anvandningen av de
planerade matarlederna séder om stamvagen som parallellvag, behovet av
plats som omvandlingen av stamvagen till en fyrfilig vag kraver vid Pickala
trafikstation och avsaknaden av beteckning for korférbindelse fran VL-1-
och LV-omradena i detaljplanen fér Slussen. Dessutom har osakerhet
konstaterats i fraga om hur den anhangiga strategiska delgeneralplanen
eventuellt kommer att ersatta gamla delgeneralplaner eftersom beslut
annu inte fattats om delgeneralplanens rattsverkning.

Lagen om omradesanvandning (132/1999) gor det mdjligt i vissa
situationer och under vissa forutsattningar att uppratta en detaljplan i strid
med en gallande generalplan. Enligt 42 § 4 mom. i lagen om
omradesanvandning far detaljplanen av grundad anledning utarbetas eller
innehallet i den andras med avvikelse fran det som foreskrivs i 1 mom., om
generalplanen ar uppenbart féraldrad. | sa fall ska det emellertid ses till att
detaljplanen anpassas till generalplanen som helhet och det som
foreskrivs i 39 § om kraven pa generalplanens innehall ska beaktas.

Planeringen av landsvagar regleras i lagen om trafiksystem och
landsvagar (503/2005). | 17 § 2 mom. foreskrivs att en utredningsplan eller
vagplan inte far godkannas i strid med en landskapsplan eller en
generalplan med rattsverkningar. En utredningsplan kan godkannas i strid
med en gallande detaljplan, om det férordas av kommunen. En vagplan
kan godkannas i strid med en gallande generalplan om det ar fraga om en
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avvikelse med ringa konsekvenser och om kommunen och de
fastighetsagare som direkt paverkas av avvikelsen férordar det.

Det blir saledes aktuellt med att I6sa de identifierade konflikterna mellan de
foreslagna genomférandealternativen for projektet och planlédggningen for
projektomradet vid projektets allmanna planering. Detta sker antingen med
en generalplan eller, i den man det ar mojligt, med en detaljplan pa det satt
som avses i 42 § 4 mom. i lagen om omradesanvandning. Omfattningen
av planeringsomradet med plan och det Iampliga planeringsverktyget
preciseras i takt med att planeringen av projektet framskrider bland annat
beroende pa vilket projektalternativ som valjs.

Kontaktmyndigheten betonar att det ar viktigt att foéra projektplaneringen
framat i en nara dialog med kommunernas planeringsmyndigheter sa att
det blir mgjligt att samordna de bada parternas mal.

Kontaktmyndigheten papekar dessutom att beredningen av detaljplanen
Joddbdle 1l i Inga avslutats och att man i stallet berett detaljplanen
Joddboéle V. Planens mal ar inte heller langre exempelvis att bygga
produktion av gron ammoniak, vilket texten havdar. Bedémningen av
konsekvenserna fran trafiken som gjorts for planen ar ocksa redan klar och
dess antaganden borde ha uppdaterats i beskrivningen.

Konsekvenserna for naturviarden och naturskyddet

Kontaktmyndigheten anser att den genomférda bedémningen av
konsekvenserna for naturen och bedémningen av konsekvensernas
betydelse i huvudsak ar rattvisande. Enligt kontaktmyndighetens
uppfattning har mekanismer for projektets konsekvenser for naturen
identifierats i tillracklig omfattning, och bedémningen av objektens
kanslighet och konsekvensernas storlek tillsammans med de slutsatser
som galler dem ar befogade. Naturutredningarna och kartlaggningarna av
arter har genomforts vid de ratta tidpunkterna och med tillracklig precision.

Forbattring av stamvagen innebar i alla alternativ att planskilda
anslutningar byggs och det nuvarande vagomradet utvidgas. Dessutom
placeras parallellvagar delvis i nya terrangkorridorer. Enligt
konsekvensbeskrivningen splittrar parallellvagarna naturmiljéer, men de
har en obetydlig hindrande verkan. Projektets mest betydande konsekvens
for ekologiska forbindelser orsakas av viltstangslet langs stamvagen, som
har en stark hindrande verkan. Arterna kan rora sig endast langs den
foreslagna ekodukten vaster om Getberg, genom anslutningsomradena
och langs Pickalaan. Kontaktmyndigheten instdmmer med slutsatsen i
beddmningen att den planerade enskilda ekodukten inte ensam racker till
for att sakerstalla fungerande ekologiska forbindelser dver stamvagen.
Darfér ar det nédvandigt att vid den fortsatta planeringen av projektet
ocksa leta efter andra I6sningar som gor det méjligt for djuren att réra sig,
sasom lampliga forbindelser i samband med anslutningsomraden eller pa
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andra lampliga stallen i terrangen. Med tanke pa sma djurarter galler det
ocksa att undersdka genomforandet av undergangar eller tunnlar fér sma
djur. Nar det galler flygekorre konstaterar kontaktmyndigheten att det ar
nddvandigt att beddma genomférandet av artens méjligheter att ta sig dver
stamvagen och att vid behov planera strukturer som sakerstaller
flygekorrens forbindelser i projektomradet, sasom hoppstolpar.

Kontaktmyndigheten konstaterar att det ar ndédvandigt att genomféra aven
de 6vriga atgarderna for att lindra konsekvenserna for naturvarden och
arter som beskrivs i konsekvensbeskrivningen i projektets foljande skeden
i sa stor utstrackning som det ar majligt for att trygga naturvardena och
framja den biologiska mangfalden i omradet. De i beskrivningen
presenterade rekommendationerna gallande anvandningen av existerande
vagstrackningar vid planeringen av parallellvdgarna och lindringen av
konsekvenserna for enskilda objekt genom att undvika att bygga i objekten
och stédja den biologiska mangfalden i dem bér granskas som en del av
projektets fortsatta planering. Till exempel vid Kvarnbyan bor man vid den
fortsatta planeringen av projektet sakerstalla att undergangen fungerar
sarskilt som en led for havsoring, al och utter. Eftersom utter inte garna
anvander enbart vattenforbindelser maste det ocksa finnas mojlighet att ta
sig pa land genom undergangen. Detta galler ocksa broar som byggs éver
aar och backar. Det ar nédvandigt att Iamna en jordbank och Iamplig
vegetation under broarna, sa att djuren kan ta sig under dem. Dessutom
maste den naturliga tillstandet hos smavatten i projektets
paverkningsomrade vid behov kontrolleras under den fortsatta planeringen
for att sakerstalla behovet av undantagstillstand i enlighet med 2 kap. 11 §
i vattenlagen.

Nulaget for fagelbestandet i planeringsomradet har utretts och
konsekvenserna har i huvudsak bedomts pa ett korrekt satt och pa en
tillracklig precisionsniva i forhallande till planerna. Det hackande
fagelbestandet har utretts med betoning pa omraden kring anslutningarna.
Nar det galler den norra parallellvagen har fagelinventeringen dock varit
bristfallig, och darfoér bor fagelinventeringen och bedémningen av
konsekvenserna for faglar kompletteras i projektets féljande skeden.
Utredningarna ar bristfalliga aven i fraga om kungsfiskare och vitryggig
hackspett, och de bor kompletteras framfor allt i omradet kring Pickalaan.
De ovan namnda kompletterande fagelutredningarna ska géras enligt ett
separat arbetsprogram som NTM-centralen godkant. Arten kungsfiskare ar
skyddsgrund for SPA-omradet Sjundea &, och i utlatandet av NTM-
centralen i Egentliga Finland om Naturabedémningen av Sjundea &
konstateras att byggarbetena i forsta hand bor forlaggas till tider utanfor
faglarnas hackningstid och att man ska fasta uppmarksamhet vid tillracklig
bullerbekdmpning. Genom den kompletterande utredningen av
kungsfiskare erhalls sannolikt tillracklig sakerhet om huruvida det finns
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gynnsamma bankar med hackningsplatser for arten i vattendragen vid eller
i narheten av broplatserna. Med tanke pa kungsfiskaren, som ar
skyddsgrund for Naturaomradet, ar det vasentligt i projektet att hela
Naturaomradet bevaras som en hacknings- och rastmiljo for arten och att
Naturaomradet inte forsamras till denna del pa grund av direkta
forandringar i levnadsmiljon eller indirekta bullerkonsekvenser eller andra
konsekvenser som byggarbetet orsakar.

Konsekvenser for grundvattnet och jordmanen

Konsekvenserna av genomférandet av projektet for grundvattnet,
jordmanen och berggrunden bedéms i tillracklig omfattning i
konsekvensbeskrivningen. Betydelsen av konsekvenserna for grundvattnet
har beroende pa parallellvagens strackning bedémts vara mattliga och
negativa (sddra alternativet) eller neutrala (norra alternativet), vilket ar
rattvisande. | samband med genomférandet av de planerade
undergangarna, som planeras i ett senare skede av projektet, kan det bli
nddvandigt att sdnka grundvattnets ytniva. Kontaktmyndigheten paminner
om att sankning av grundvattnet ar tillstandspliktig enligt 3 kap. 2 § i
vattenlagen, om det orsakar privat eller allman forlust av férman. Behovet
av tillstand enligt vattenlagen bedéms av den regionala NTM-centralen.

De sura sulfatjordarna i projektets paverkningsomrade har identifierats och
beaktats pa det satt som krévs i programutlatandet. Aven behovet att
fortsatt undersdka férekomsten av sura sulfatjordar och behovet att utfarda
anvisningar for byggatgarder som bearbetningen av dessa jordar och de
eventuella negativa konsekvenserna av bearbetningen kraver har
identifierats. Kontaktmyndigheten betonar att det ar viktigt att beakta
sulfatjordarna vid den fortsatta planeringen av projektet bade genom
undersokning och praktiska anvisningar eftersom de praktiska
forfarandena for att hantera och deponera schaktningsmassor, halla
schakten 6ppna och hantera och avleda vatten fran schakten har
avgorande betydelse nar det galler att forhindra negativa konsekvenser av
sulfatjordar.

Buller- och vibrationskonsekvenser

Kontaktmyndigheten anser att den utférda granskningen av
bullerkonsekvenser och jamforelsen av projektalternativen ar tillrackligt
noggranna. Projektets bullerstudier har gjorts med ett kalkylprogram som
anvander den nordiska kalkylmallen fér vagtrafikbuller. Enligt
beskrivningen bygger bullerberakningen pa bullrets spridning i en 3D-
terrangmodell dar bullerkallor, byggnader, bullerskydd och terrangformer
samt deras akustiska egenskaper har placerats. Kontaktmyndigheten
betonar att det finns anledning att ocksa ta hansyn till planlaggningen i
omradet i samband med de fortsatta granskningarna och planeringen av
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bullerbekdmpningen i projektet, vilket dven konstateras i
konsekvensbeskrivningen.

Skillnaderna i exponeringen for buller mellan de olika projektalternativen
presenteras pa ett askadligt satt i beskrivningen. De atgarder for
bullerbekdmpning som féreslas i bedémningen ar nédvandiga i alla
projektalternativ. Sarskilt genomférandet av alternativ 2 och 2B med
beaktande av bullerbekdmpningen minskar avsevart antalet manniskor
som exponeras for buller jdmfort med en situation dar projektet inte
genomfors. Kontaktmyndigheten instdmmer med den slutsats som l&aggs
fram i beskrivningen om att projektet i detta avseende har en stor och
positiv inverkan.

Nar det galler alternativ 3 och 3B bidrar hdjningen av hastighetsgransen till
100 km/h vasentligt till uppkomsten av bullerolagenheter. Jamfort med den
nuvarande situationen och referenssituationen forblir bullersituationen
dock oférandrad, om bullerbekdmpningen genomférs pa den niva som
anges i beskrivningen. Enligt beskrivningen ar konsekvensen av
alternativen 3 och 3B under beaktande av bullerbekdmpningen mattlig och
positiv. Beddmningen kan anses vara rattvisande nar man endast ser pa
antalet invanare som utséatts for buller. En hojning av hastigheten i trafiken
paverkar dock bullernivaerna aven i omraden dar det inte finns
bebyggelse, vilket minskar méjligheterna att anvanda dem till exempel for
rekreation. | ljuset av detta anser kontaktimyndigheten att beddmningen av
konsekvensens betydelse i fraga om alternativen 3 och 3B ar alltfor positiv.
Det ar viktigt att genomfora och precisera de foreslagna atgarderna for
bullerbekdmpning i projektets foljande planeringsskeden, om det aktuella
alternativet valjs fér genomférande.

Bullerkonsekvenserna av anvandningen av vagen har bedémts i tillracklig
omfattning i férhallande till MKB-férfarandets skede. Projektet bedoms inte
orsaka betydande vibrationer.

| beskrivningen identifieras buller- och vibrationsolagenheter i miljon under
byggnadstiden, men bedémningen ar inte utford i detalj.
Kontaktmyndigheten anser dock att bedomningen ar tillracklig med hansyn
till planeringsskedet, eftersom bullret under byggnadstiden styrs och
olagenheterna minskas vid behov bland annat genom foreskrifter som ges
utifran bulleranmalningar i enlighet med 118 § i miljoskyddslagen.
Dessutom kommer enskilda exponerade objekt i projektets
paverkningsomrade sannolikt inte att exponeras for langvariga olagenheter
till féljd av buller eller vibrationer fran byggandet, eftersom byggarbetet
flyttas i takt med att projektet gar framat.

Konsekvenser for luftkvaliteten

Enligt konsekvensbeskrivningen har projektet sma och negativa
konsekvenser for luftkvaliteten under drifttiden i alla projektalternativ.
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Beddmningen kan betraktas som rattvisande. Kontaktmyndigheten
konstaterar att de 6kningar av mangden inandningsbara partiklar eller
damm och deras spridning under den férbattrade stamvagens drifttid
sannolikt inte kommer att orsaka betydande negativa konsekvenser for
invanare som bor i narheten eller for miljon jamfort med nulaget.
Beddmningen borde ocksa ha inkluderat projektets dammkonsekvenser
och andra konsekvenser for luftkvaliteten under byggnadstiden eftersom
schaktningsarbeten och bergsbrytning kan orsaka damm- och
luftkvalitetsolagenheter, sarskilt lokalt. Det galler att planera heltdckande
atgarder for att forhindra att damm som uppstar vid schaktningsarbeten
sprids under projektets genomférande, bland annat med bevattning.

Klimatkonsekvenser

Projektets klimatkonsekvenser har beddémts vara mattliga och negativa,
vilket kontaktmyndigheten anser vara en riktig niva. Utgangspunkterna for
beddmningen av klimatkonsekvensermna och de metoder som anvants vid
beradkningen har i huvudsak beskrivits val i konsekvensbeskrivningen.
Utslappsberakningarna i beddmningen ar heltdckande och omfattar
utsldppen under projektets livscykel, utslappen fran produkt- och
byggnadsskedet och utslappen fran férnyandet av materialen under
stamvagens driftskede. Slutskedet av projektets livscykel har dock
utelamnats fran utslappsberakningarna, och detta beslut har inte
motiverats. Aven detta skede borde ha tagits med i berdkningarmna.

Den storsta bristen i bedémningen ar att utslappsberakningarnas resultat
inte har kopplats tydligt till slutsatser om klimatkonsekvensernas betydelse.
Bast beskrivs klimatkonsekvenserna i avsnitt 17.1, som tydligt beskriver
hur projektet paverkar uppnaendet av klimatmal som faststallts i
klimatstrategier och -planer. | beskrivningen konstateras att projektet redan
definitionsmassigt inte ar i linje med klimatmalen eftersom det bygger pa
antaganden om Okade vagtrafikmangder, orsakar stora vaxthusgasutslapp
under byggnadstiden och avlagsnar kolsankor. Projektet representerar
saledes en icke-6nskad utveckling i fraga om vaxthusgasutslappen fran
trafiken. For att gora den 6vergripande presentationen av
klimatkonsekvenserna klarare skulle detta kapitel ha kunnat upptas som
en del av beddmningen av klimatkonsekvenserna och kopplats tydligare till
utslappsberakningens resultat och till beddomningen av betydelsen och
dess motiveringar.

| avsnittet som handlar om den egentliga bedémningen av
klimatkonsekvenserna (14.4.) ar bedémningen av konsekvensernas
betydelse bristfallig. | tabell 14.6, dar betydelsen av konsekvenserna som
helhet i olika alternativkombinationer har bedomts, ar motiveringarna av
beddmningen av konsekvensernas betydelse oklara och endimensionella,
och de fokuserar pa att stalla betydelsen av de olika alternativens
konsekvenser i relation med varandra.
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Dessutom ar de jamforelsepunkter som valts i beddomningen delvis
missvisande eller otillrackligt underbyggda. Skogsférlusten till foljd av
projektet har jamforts med den arliga genomsnittliga skogsforlusten i
Finland under 2010-talet, vilket inte ar en lamplig jamférelse pa grund av
skillnaderna mellan den nationella och regionala skalan. Férlusten av
kolsankor i skogarna har bedémts verbalt och baserat pa berakningar fran
projekt av liknande typ, vilket ar en bra utgangspunkt for jamforelsen, men
da en kallhanvisning saknas ar det svart att verifiera hur tillforlitlig
beddmningen ar. Det ar saledes inte mojligt att skapa sig en tillforlitlig bild
av hur betydande projektets klimatkonsekvenser ar, eftersom
beddmningen av konsekvensernas betydelse inte motiveras tillrackligt och
beddmningens slutsatser inte presenterats tydligt.

Bra atgarder for att lindra klimatkonsekvenser presenteras heltackande pa
en allman niva, men & andra sidan konstateras det att det i detta skede av
planeringen ar svart att bedéma hur genomférbara atgarderna ar och
vilken effekt de skulle kunna ha. | fraga om detta konstaterar man i
beskrivningen dessutom att ett enskilt projekt endast har liten betydelse
nar det galler att bromsa upp klimatférandringen. Kontaktmyndigheten
konstaterar att uppnaendet av klimatmalen pa nationell och regional niva
forutsatter att koldioxidutslappen minimeras i alla nya projekt och att de
lindras fullt ut med alla tillgangliga metoder. De lindrande atgardernas
betydelse betonas, da klimatkonsekvenserna av det granskade projektet i
huvudsak star i motsats till klimatmalen.

Anpassningen till klimatférandringen och de risker som klimatférandringen
medfor identifieras i beddmningen pa en 6versiktlig niva. Riskerna som
kan uppsta till foljd av klimatférandringen och beredskapen for dem
beaktas i den mer detaljerade vagplaneringen. De atgarder som
presenteras i beskrivningen for att framja den biologiska mangfalden under
vagprojektets byggnadsskede kan rekommenderas ocksa med tanke pa
anpassningen till klimatférandringen.

Konsekvenser for anvandningen av naturresurser

Nar projektet byggs, uppstar dverskottsjord och sprangsten. Enligt
konsekvensbeskrivningen efterstravas massbalans for jordmaterialet, sa
att material som tas bort fran berg- och markskarningar anvands for
fyliningar, vallar, vagens konstruktionslager, bullervallar eller olika slags
atgarder for aterstallning av landskapet. Kontaktmyndigheten betonar
atervinning av jordmaterial och anvandning av atervunna material, da
projektet genomfors.
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7 Omstandigheter som ska beaktas vid den fortsatta behandlingen av

projektet

Konsekvensbeskrivningen och denna motiverade slutsats som
kontaktmyndigheten utfardat ska fogas till tillstandsans6kan som galler
projektet i enlighet med 26 § i MKB-lagen. Tillstindsmyndigheten ska
forsakra sig om att den motiverade slutsatsen ar aktuell nar
tillstandsarendet avgors. Den projektansvarige kan vid behov begara att
kontaktmyndigheten framfor sin asikt om den motiverade slutsatsens
aktualitet innan tillstdandsarendet blir anhangigt. Det kan bli nédvandigt att
Overvaga behovet av uppdatering till exempel om det skett férandringar i
projektet eller om det har gatt lang tid sedan bedémningen.

Tillstdndsmyndigheten far inte bevilja tillstand for genomférande av
projektet eller fatta nagot darmed jamférbart beslut innan myndigheten fatt
tillgang till konsekvensbeskrivningen och den motiverade slutsatsen. Den
motiverade slutsatsen ska inga i tillstdndsbeslutet, och resultaten av
samraden om konsekvensbeskrivningen ska beaktas pa pakallat satt i
tillstandsbeslutet. Det bor framga av beslutet hur konsekvensbeskrivningen
och den motiverade slutsatsen beaktats. | tillstdndslagen finns dessutom
mer ingaende bestdmmelser om hur bedémningen ska beaktas.

Vid den fortsatta behandlingen och planeringen av projektet ska sarskilt
féljande centrala aspekter beaktas utéver det som anges i denna slutsats:

- strukturerna fér behandling av byggplatsvatten ska vara fardiga innan
schaktningen pa anslutnings- och vagomraden pabdrjas.

- det finns anledning att tillampa de gransvarden och forhallningsregler
som galler skadliga @amnen och miljdvariabler som beskrivs i
anvisningen om byggplatsvatten for huvudstadsregionen vid byggandet
(Paakaupunkiseudun tydmaavesiohje, HSY 2024)

- behandlingen av sura sulfatjordar och hantering av avrinningen fran
dem pa byggarbetsplatsen bor planeras i detalj innan schaktningen
pabdrjas.

- effektiva atgarder for att lindra spridningen av byggdamm under
projektets byggtid maste planeras, exempelvis bevattning.

- atgarder for att lindra trafikbullrets spridning fran stamvagen bor
planeras heltackande i de foljande skedena av projektets
genomférande. | anslutning till detta ska hansyn ocksa tas till
atgardernas konsekvenser for landskapet.

- i projektet ska utdver gronforbindelsen ocksa andra I6sningar som goér
det mojligt for djur att rora sig planeras och genomféras, exempelvis
forbindelser som lampar sig for djur i samband med
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anslutningsomraden eller pa andra lampliga stallen i terrangen. Med
tanke pa sma djurarter galler det att understka genomférandet av
undergangar eller tunnlar fér sma djur.

- projektets konsekvenser for landskapet och kulturmiljon bér minskas

med tillrackliga atgarder som ar lampliga for det alternativ som valjs till
fortsatt planering.

- for sdnkning av grundvattnet ska tillstand sokas enligt 3 kap. 2 § i

vattenlagen, om det orsakar privat eller allman forlust av forman.

8 Distribution av den motiverade slutsatsen och information om den

Kontaktmyndigheten sander den motiverade slutsatsen samt kopior av de
erhallna utldtandena och &sikter om konsekvensbeskrivningen till den
projektansvarige.

Den motiverade slutsatsen delges de myndigheter som behandlar
projektet, kommunerna i projektets paverkningsomrade,
landskapsférbunden och 6vriga berérda myndigheter.

Den motiverade slutsatsen samt de utlatanden och asikter som erhallits
finns framlagda pa miljéforvaltningens webbplats pa adressen:
www.miljo.fi/Stamvag51SunnanvikMunkkullaMKB samt pa myndighetens
webbplats i 30 dagars tid pa adressen www.ely-
keskus.fi/kuulutukset/uusimaa.

9 Prestationsavgift, dess faststallande och mojlighet till omprovning av

avgiften

Prestationsavgiften ar 11 400 euro.

Avgiften som tas ut for utfardande av kontaktmyndighetens motiverade
slutsats har faststallts i enlighet avgiften for ett vanligt projekt (14—-23
dagsverken). Avgiften faststalls med stéd av forordningen om NTM-
centralernas avgifter.

En betalningsskyldig som anser att ett fel har begatts vid faststallande av
avgiften for den motiverade slutsatsen kan yrka pa rattelse hos Nylands
narings-, trafik- och miljécentral inom sex manader fran dagen da detta
utlatande utfardades. Lank till anvisningen om omprdvning av
forsaljningsfakturering: https://www.keha-keskus.fi/sv/uppgifter-och-
tjanster/begaran-om-omprovning-och-andringssokande.
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10 Tillampade lagrum

Bilaga

Lag om férfarandet vid miljekonsekvensbeddémning (252/2017) 19 och 23 §

Statsradets férordning om férfarandet vid miljokonsekvensbedémning
(277/2017) 4 §

Lag om grunderna for avgifter till staten (150/1992) 8 §

Statsradets férordning (794/2024) om narings-, trafik- och
miljdcentralernas, arbets- och naringsbyraernas samt utvecklings- och
forvaltningscentrets avgiftsbelagda prestationer 2025, 2 §.

Denna handling har godkants/undertecknats elektroniskt i ambetsverkets
elektroniska drendehanteringssystem. Arendet féredrogs av dverinspektor
Erika Heikkinen och avgjordes av 6verinspektér Reetta Suni.

Utlatande av NTM-centralen i Egentliga Finland om Naturabeddémningen av
Sjundea a.



