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Tiivistelma

Lentoradan YVA kasittad ympdristévaikutusten arvioinnin Lentoradasta
ja sen vaihtoehdosta, lisaraiteen (5. raide) rakentamisesta pddradalle
valille Kapyla—Kerava.

YVA-menettely

YVA-menettely perustuu lakiin ympdristévaikutusten arviointimenette-
lyst&. Arviointimenettely jakautuu arviointiohjelma- ja arviointiselostus-
vaiheeseen. Lentoradan arviointiohjelmassa esitettiin suunnitelma siitd,
miten hankkeen ympdristdvaikutukset arvioidaan. Arviointiselostuksessa
on esitetty arvio hankkeen todenndkdisesti merkittavistd ympdaristévai-
kutuksista sekd tuotu esiin haitallisten vaikutusten lieventdmistoimenpi-
teitd. Haitallisten vaikutusten lieventdminen ja torjunta ovat kiinted osa
hankkeen suunnittelua.

YVA-selostusvaiheen pdadtteeksi yhteysviranomainen antaa arvioin-
tiselostuksesta perustellun padtelman, jolla tarkoitetaan yhteysviran-
omaisen tekemid johtopddtdksid hankkeen merkittdvistd ympdristd-
vaikutuksista. Perustellun p&&telmén ja arvioinnin tulosten perusteella
hankkeesta vastaava tekee valinnan jatkosuunnitteluun valittavasta
vaihtoehdosta.

Vaikutusten arviointi

Tydssd on selvitetty hankkeen merkittévat vaikutukset

+ vAestddn sekd ihmisten terveyteen, elinoloihin ja viihtyvyyteen

+ maahan, maaperddn, vesiin, iimaan, iimastoon, kasvillisuuteen sekd
elidihin ja luonnon monimuotoisuuteen

+ yhdyskuntarakenteeseen, aineelliseen omaisuuteen, maisemaan,
kaupunkikuvaan ja kulttuuriperintéon

+ luonnonvarojen hyddyntdmiseen

sekd edelld mainittujen tekijoiden keskindisiin vuorovaikutussuhteisiin.

Lahtékohdat ja tavoitteet

Helsinki—Vantaan lentoasemalta puuttuu nykyisin suora junayhteys Suo-
men rataverkkoon. Padradan kapasiteetti Pasilan ja Keravan vdlillé on
nykyisin |&hes kokonaan kaytdssd. Raideliikenteen kapasiteetin lisddmi-
nen parantaisi myds junaliikenteen hairidnsietokykyd sek& mahdollistai-
si junatarjonnan lisd&dmisen matkustuskysynndn kannalta vilkkaimpina
ajankohtina. LisGkapasiteetti avaa uusia mahdollisuuksia &hi- ja taaja-
majunaliikenteen kehitt&miselle, junaliikenteen kilpailun avaamiselle ja
vield jonkin taysin uuden ratasuunnan nopealle raideliikenteelle.
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Hankkeen tavoitteena on:

+  lyhent&& matka-aikoja Helsinki-Vantaan lentoasemalle

+  edistdd kulkutapamuutosta ajoneuvoliikenteestd raideliikenteeseen

+ vapauttaa pddradan kapasiteettia ja vahentdd hdiridherkkyyttd
Helsingin seudun likenndinnissa.

Tarkasteltavat vaihtoehdot

Hankkeessa on tarkasteltu kahta perusratkaisua p&dradan kapasitee-
tin ja toimintavarmuuden lis&é&miseksi Pasilan ja Keravan vdliselld rata-
osalla. Naméa ovat joko Helsinki—Vantaan lentoaseman kautta kulkeva
uusi ratayhteys (Lentorata, hankevaihtoehto VE L) tai pddradan varteen
sijoittuva lisdraide (padradan 5. raide, hankevaihtoehto VE P).

Lentoradan (VE L) suunnittelualue alkaa Pasilan aseman pohjoispuo-
lelta, Pasilan ja lImalan ratapihalta jao paattyy Keravan aseman poh-
joispuolelle, erikseen p&dradan ja Lahden oikoradan suunnille. Ko-
konaisuudessaan noin 30 kilometrid pitkdsté Lentoradasta noin kaksi
kilometrié on avorataa ja 28 kilometrid on kahdessa erillisessd ratatun-
nelissa. Tunnelin suuaukkojen betonitunneliosuuksia lukuun ottamatta
Lentorata kulkee kymmenid metrejé maanpinnan alapuolella. Radalla
on tunneliasema Helsinki—Vantaan lentoasemalla.

Hankevaihtoehto perustuu YVA-menettelyn yhteydessd laadittuun
Lentoradan esiselvitykseen (Suomirata Oy, 2023a), joka antaa lahto-
kohdat ymparistévaikutusten arvioinnille radan sijainnin, betoni- ja kal-
liotunneliosuuksien sekd tunnelien pystykuilujen (17 kpl) ja ajotunnelei-
den (12 kpl) sijainnin osalta.

Vaikutusten arvioinnissa Lentorataa on tarkasteltu liikkenndintimallillg,
jossa padradan ja Lahden oikoradan kaukojunaliikenne siirtyy Lento-
radalle. Radan ja tunneliaseman suunnitelmaratkaisuissa on kuitenkin
varauduttu myés |ahijunaliikenteen mahdollisuuteen. Radalla ei kulje
tavaraliikennettd.

Lentoradan rakentamisen aikana tunnelilouheen kuljetus on laajamit-
taista ja pitkdkestoista: tunnelin rakentamisen on arvioitu synnyttévan
yhteensd I&hes 800 000 louhekuljetusta. Alustavien arvioiden mukaan
Lentoradan rakentamisesta syntyy louhetta noin 5,5 miljoonaa kiinto-
teoreettista kuutiometria (m3ktr).

Paaradan 5. raiteen (VE P) suunnittelualue alkaa Kapyldn pohjoispuo-
lelta ja padattyy Keravalle. Uuden rataosuuden pituus on 22,5 kilomet-
rid. Lis@raide sijoittuu nykyisten raiteiden lansipuolelle lukuun ottamatta
Tikkurilan aseman kohtaa, jossa uusi raide sijoittuu nykyisten raiteiden
itdpuolelle. Vaihtoehto ei sisdllé suoraa rautatieyhteyttd Helsinki—Van-
taan lentoasemalle.

Hankevaihtoehto on muodostettu osana Lentoradan esiselvitystd
aiemmin laaditun p&daradan 5. ja 6. raiteen aluevarausselvityksen (Lii-
kennevirasto, 2018) pohjalta.

Viidennen raiteen myoté kaukojunilla ja Riihim&en ja Lahden lahijunilla
olisi kaksi rinnakkaista raidetta kéytdssa ruuhkasuuntaan. Keskimmdaisen
kaukoliikenneraiteen liikenndintisuunta vaihtuisi keskelld p&ivad. Kau-
punkijunat kayttavat nykyisia raiteita, eikd kaupunkijunien k&yttamiin
laitureihin ole tarpeen tehd& muutoksia Tikkurilaa lukuunottamatta.

Arviointimenettelyssd on lisdksi tarkasteltu vertailuvaihtoehtoa O+,
jossa padradalle on toteutettu Pasila—Riihimakirataosan liikenteelli-
sen valityskyvyn parantamisen 1. ja 2. vaiheiden mukaiset toimenpiteet.
Kaikissa tarkasteltavissa vaihtoehdoissa digitaalinen turvalaite- ja ku-
lunvalvontajdrjestelmd oletetaan toteutetuksi.

Arviointiohjelmassa esitetyn p&dradan 5. ja 6. raiteen vaihtoehdon
(VE 2) likennesuunnittelun yhteydessd todettiin, ettd vaihtoehto edel-
lyttaisi eritasossa kulkevan puolenvaintoraiteen toteuttamista padra-
dalle. Vaihtoehto on jatetty pois ympdristdvaikutusten arvioinnista sen
todenndkdisesti erittdin merkittévien yhdyskuntarakenteeseen, maan-
kayttdon ja aineelliseen omaisuuteen liittyvien vaikutusten vuoksi.

Hankevaihtoehtojen merkittdvimmat ympdristévaikutukset ja
niiden lieventédminen

Lentorata-vaihtoehto:

+ Lentorata liséi& Helsinki—-Vantaan lentoaseman merkitystd valtakun-
nallisesti merkittéivana liikenteen solmukohtana ja luo edellytyksic
kaupunkikehittdmiselle lentoaseman seudulla. Lentoradan mydtd
yhteydet Helsingin seudun ja Lentorataan hyvin kytkeytyvien muiden
kaupunkiseutujen vdlilld nopeutuvat ja paranevat, mikd lisdd aluei-
den kansallista ja kansainvalistd saavutettavuutta. Tikkurilan jo usei-
den pddradan lahijuna-asemien valtakunnallinen saavutettavuus



kuitenkin heikentyy, mik& voi véhentdd ndiden alueiden vetovoimai-
suutta.

+ Lentorata mahdollistaa osaltaan valtakunnallisen likennejarjestel-
man kehittémisen iddn ja pohjoisen suuntaan.

+ Jos junaliikenteelle tarvitaan enemmadn kapasiteettia kuin mité di-
gitaalisen kulunvalvonnan uudistus ja Pasila-Riihim&ki-rataosan lii-
kenteellisen valityskyvyn kasvattaminen pystyvét tarjoamaan, Lento-
rata-vaihtoehto turvaa lisGkapasiteetin pitkdlle tulevaisuuteen.

+ Lentoradan rakentamisen aikana tunnelilouheen kuljetus on laaja-
mittaista ja pitk&kestoista. Vaikutukset ihmisten elinolosuhteisiin koh-
distuvat erityisesti ajotunneleiden |dhialueisiin sek& ajotunneleiden
ja padavaylien valisten tie- ja katuosuuksien varrelle.

« Hankkeesta saatavaa kiviainesta kaytetadn lahialueiden rakennus-
hankkeiden tarpeisiin kauempaa tuotavan kiviaineksen sijaan.

+ Melutasot padradan varrella laskevat nykyisestd useita desibelejd
kaukojunaliikenteen siirtyessd Lentoradalle.

+ Lentoradan linjauksen kohdalla on asuinalueita, joilla runkomelun las-
kennalliset ohjearvot ylittyvat lievasti vaimennusmatosta huolimatta.
Vaikutusten suuruus tarkentuu radan yleissuunnitteluvaiheessa maa-
perd- ja kallioper&tutkimusten myétd. Radan jatkosuunnittelussa on
kuitenkin tarpeen tarkastella vaimennusmaton liséksi muita toimen-
piteitd mahdollisten runkomeluvaikutusten poistamiseksi. Naitd voi-
vat olla esimerkiksi tunnelin vieminen paikoin syvemmadlle, paksum-
pien rakennekerrosten tekeminen radan alle tai radan muuttaminen
tunnelin osalta kiintoraiteiseksi. Toimenpiteiden avulla vaikutuksia
voidaan lieventdd ja ehkaistd siten, ettd junaliikenteen runkomelu ei
vality haitallisena ympdristdn kiinteistoihin..

+ Tunnelin rakentaminen pohjavesialueella liséd pohjaveden madrédn
littyvia riskejd erityisesti niilléd pohjavesialueilla, joilla on vedenot-
tamoita. Lahtdkohtaisesti kalliotunneli tiivistetéidn siten, ettd valmis
tunneli ei vaikuta haitallisesti tunnelin ympdristdn pohjavesiolosuh-
teisiin ja kalliotiloihin tapahtuvat vesivuodot eivat haittaa tunnelin
kayttdd. Tarvittaessa haitallisia vaikutuksia voidaan pienent&d huo-
mattavasti kallioperdn tiivist&miselld ja pohjaveden pinnan alapuo-
lelle tulevien rakenteiden toteuttamisella siten, ettd ne eivat vaikuta
haitallisesti pohjaveden pinnankorkeuksiin.

Paarata-vaihtoehto:
« Nyt arvioidulla liséraideratkaisulla ei saavuteta merkittGvad paran-
nusta junatarjontaan Pasila—Riihimdaki-valin lis@raiteiden rakentami-

sen ja digitaalisen kulunvalvonnan uudistuksen sis@ltavadn vertailu-
vaihtoehtoon VE O+ n&hden.

+ Leveneva ratakdytdva vaikuttaa katualueiden likenne- ja tilajér-
jestelyihin, radan varren liityntapysakodintialueisiin ja asemien kulku-
yhteyksiin sekd& aiheuttaa kavelyn ja pyorailyn reittien siirtotarpeita.
Ratakaytévan leveneminen edellyttéd kaavamuutoksia, maa-aluei-
den lunastuksia, ratasiltojen levent&@mistarpeita ja muita merkittévia
infran muutoksia. Rakentamisen yhteydessd joudutaan myds purka-
maan tai siirtdmadn rakennuksia.

+ Liikennemdaarien kasvu p&daradalla nykytilanteeseen verrattuna lisdié
entisestddn melulle altistuvien m&darad. Vaikutusta voidaan kohtuul-
listaa meluntorjunnan avulla.

+ Lisaraiteen rakentaminen junaliikenteen kaytdssd olevien raiteiden
valittdmassd laheisyydessd aiheuttaa junaliikenteelle tilapdisid hait-
toja, jotka ovat todenndkdisesti suurempia kuin Lentoradan rakenta-
misesta syntyvat haitat junaliikenteelle.

+  Lahiympadriston asutukselle aiheutuu rakentamisen aikana meluhait-
toja.

Osallistuminen ja tiedottaminen

Kaikilla, joiden oloihin ja etuihin hanke saattaa vaikuttaa, on mahdolli-
suus osallistua suunnitteluun ja arviointimenettelyyn.

Ympdristdvaikutusten arviointiohjelma oli  nahtavilla  10.10.2022-
8.11.2022. Nahtavilléolon aikana jarjestettiin kaikkien Lentoradan alueen
kuntien eli Helsingin, Vantaan, Tuusulan ja Keravan yhteinen yleisétilai-
suus. Arviointiohjelmasta saatiin 20 lausuntoa ja 11 mielipidettd.

Lentoradan teknisest&d suunnitelmasta jdrjestettiin esittelytilaisuuksia
maaliskuun 2023 aikana Helsingissd, Vantaalla ja Keravalla.

Ympdristdvaikutusten arviointiselostus on n&htavilld ja siitd jarjestetddn
yleisétilaisuuksia marras—joulukuussa 2023. Nahtavilldolon aikana arvi-
ointiselostuksesta on mahdollista jattad mielipiteitd ja antaa lausuntoja
hankkeen yhteysviranomaiselle, Uudenmaan ELY-keskukselle.

Aikataulu ja seuraavat suunnitteluvaiheet

Lentoradan esiselvitys valmistui syksylld 2023 ja ympdristovaikutusten
arviointimenettely padattyy alkuvuodesta 2024. YVA-menettelyn jalkeen
suunnittelu jatkuu ratalain mukaisen yleissuunnitelman ja ratasuunnitel-
man laatimisella. Suunnittelussa otetaan huomioon yhteysviranomaisen
antama perusteltu padtelmad ja sen ajantasaisuus.

Lentoratavaihtoehdon rakentaminen kest&d arviolta 5-7 vuotta ja P&a-
rata-vaihtoehdon 5-6 vuotta. Hankkeen toteutuessa liikkenne alkaisi ai-
kaisintaan 2030-luvun puolivalissa.
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Sammanfattning

MKB fér flygbanan omfattar en miljokonsekvensbeddmning for Flygba-
nan och dess alternativ, byggande av ett tilldggsspdr (5:e spdret) langs
huvudbanan pé avsnittet Kottby—Kervo.

MKB-férfarande

MKB-férfarandet baserar sig pd lagen om férfarandet vid miljokon-
sekvensbeddmning. Beddémningsforfarandet indelas i ett beddmnin-
gsprograms- och ett beddmningsbeskrivningsskede. | beddmnings-
programmet fér Flyglbbanan presenterades en plan for hur projektets
miljokonsekvenser ska beddmas. | beddmningsbeskrivningen presente-
ras en beddmning av projektets sannolikt betydande miljokonsekvenser
och dessutom behandlas &tgdarder for att lindra negativa konsekvenser.
Lindrande och bek&mpande av de negativa konsekvenserna ar en fast
del av projektplaneringen.

Som avslutning p& MKB-beskrivningsskedet ger kontaktmyndigheten
en motiverad slutsats om beddmningsbeskrivningen, vilket innebdr att
kontaktmyndigheten framfér slutsatser om projekthelhetens betydan-
de miljokonsekvenser. Baserat p& den motiverade slutsatsen och re-
sultaten av beddmningen véljer den projektansvarige ett alternativ for
den fortsatta planeringen.

Konsekvensbedémning

| arbetet har man utrett projektets betydande konsekvenser for:
befolkningen samt manniskors halsa, levnadsférhéllanden och trivsel
marken, jordmdnen, vattnet, luften, klimatet, vegetationen samt or-
ganismerna och naturens méngfald

+ samhdllsstrukturen, materiell egendom, landskapet, stadsbilden och
kulturarvet
utnyttjande av naturtillgéngar

samt forhallanden for inbdrdes vaxelverkan for de ovan ndmnda fak-
torerna.

Utgdangspunkter och mdl

Fréin Helsingfors—Vanda flygplats saknas i nuldget en direkt t&gférbin-
delse till banndtet i Finland. Huvudbanans kapacitet mellan Bole och
Kervo ar i nulaget ndstan helt i bruk. En 6kning av bantrafikens kapaci-
tet skulle aven forbattra t&gtrafikens tolerans for stérningar och mojlig-
gora en utdkning av tédgutbudet under tidpunkter med storst efterfré-
gan pd resor. Tilldggskapaciteten dppnar nya mojligheter att utveckla
ndr- och regionaltégstrafiken, dppnar for konkurrens inom tégtrafiken
och ytterligare en helt ny banriktning fér snabb spdrtrafik.
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Projektets mal ar:

+ att férkorta resetiderna till Helsingfors—Vanda flygplats

+ att framja fardsattsforandringen frén fordonstrafik till bantrafik
att frigéra kapacitet pd& huvudbanan och minska kansligheten for
stérningar i Helsingfors-regionens trafik.

Alternativ som ska undersdékas

| projektet har man undersdkt tvé grundldsningar for att utdka huvud-
banans kapacitet och driftssdkerhet pd& banavsnittet mellan Béle och
Kervo. Dessa &@r endera en ny banférbindelse via Helsingfors—Vanda
flygplats (Flygbanan, projektalternativ ALT L) eller ett tillaggsspar intill
huvudbanan (huvudbanans 5:e spdr, projektalternativ ALT P).

Flygbanans (ALT L) planeringsomr&de boérjar norr om Béle station, fré&n
Bole och limala bangérd, och slutar norr om Kervo station, separat i rik-
tning mot huvudbanan och Lahtis direktbana. Av den i sin helhet cirka
30 kilometer I&nga Flygbanan bestér cirka tvé kilometer av en dppen
bana och 28 kilometer gér i tvé separata bantunnlar. Med undantag
av betongtunnelavsnitten vid tunnelns 6ppningar gdér Flygbanan tiotals
meter nedanfér markytan. Banan har en tunnelstation vid Helsingfors—
Vanda flygplats.

Projektalternativet baserar sig pd en forutredning for Flygbanan som
utarbetades i samband med MKB-forfarandet (Suomi-rata Oy, 2023a),
som skapar utgdngspunkterna for bedémningen av miljdkonsekvenser-
na i frdga om banans lage, betong- och bergstunnelavsnitt samt tunn-
larnas vertikalschakt (17 st.) och kértunnlarnas (12 st.) lage.

Vid konsekvensbeddmningen har Flyglbanan undersékts genom en tra-
fikeringsmodell dar fjarrtdgtrafiken p& huvudbanan och Lahtis direk-
tbana forflyttas till Flygbanan. | banans och tunnelstationens plane-
ringslésningar har man emellertid férberett sig dven p& maojligheten till
nartégtrafik. Langs banan gér ingen godstrafik.

Under byggandet av Flygbanan &r transporten av spréngsten frén
tunneln omfattande och I&ngvarig: byggandet av tunneln har bedémts
generera sammanlagt néstan 800 000 spréngstenstransporter. Enligt
prelimindra beddmningar uppstér cirka 5,5 miljoner fast teoretisk kubik-
meter (m3ftr) spréngsten.

Planeringsomradet fér huvudbanans S:e spdr (ALT P) bérjar norr om
Kottby och slutar i Kervo. Det nya banavsnittet har en lIangd p& 22,5
kilometer. Tilldggsspdret byggs vaster om de nuvarande spdren med
undantag av platsen for Dickursby station déar det nya spdéret ligger
6ster om de nuvarande spdren. | alternativet ingdr ingen direkt jarnva-
gsférbindelse till Helsingfors—Vanda flygplats.

Projektalternativet har bildats som en del av Flygbanans férutredning
baserat pd& en tidigare utarbetad omrddesreserveringsutredning for
huvudbanans 5:e och 6:e spdr (Trafikverket, 2018).

Genom det femte spdret skulle fiarrt&gen samt nartdgen i Riihimaki och
Lahtis ha tvé parallella spér till sitt férfogande i rusningsriktningen. Tra-
fikeringsriktningen for det mittersta fijarrtrafikspdret skulle dndras mitt
p& dagen. Stadstéigen anvander nuvarande spdr och det finns inget
behov av andringar pd& de perrongen som anvdnds av stadstégen,
med undantag for Dickursby.

Vid beddmningsforfarandet undersdktes dessutom jamférelsealterna-
tivet O+ dar &tgdarderna i etapp 1 och 2 for forbattringen av trafikfor-
medlingsférmé&gan 1&ngs banavsnittet Bole—Riihimaki har genomférts
l&dngs huvudbanan. | alla undersdkta alternativ antas det digitala sys-
temet for sdkerhetsanordningar och passagekontroll vara férverkliga-
de.

| samband med trafikplaneringen for alternativet med ett 5:e och 6:e
spér till huvudbanan (ALT 2) som presenterats i beddmningsprogram-
met konstaterades att alternativet skulle férutsatta byggande av ett
planskilt sidobytesspdr Idngs huvudbanan. Alternativet har uteslutits ur
miljdkonsekvensbeddmningen eftersom det sannolikt har valdigt bety-
dande konsekvenser for samhdallsstruktur, markanvéndning och mate-
riell egendom.

Projektalternativens betydande miljékonsekvenser och
lindrande av dem

Flygbanealternativet:

+  Flygbanan ékar Helsingfors—Vanda flygplats betydelse som en knut-
punkt for nationellt betydande trafik och skapar férutsattningar for
stadsutveckling i flygplatsregionen. Genom Flygbanan blir férbin-
delserna mellan Helsingforsregionen och andra stadsregioner som
ansluter val till Flygbanan snabbare och battre, vilkket dkar tillgéng-
ligheten till omrédena pd& nationell och internationell nivé. Emeller-
tid férsvagas den nationella tillgangligheten till Dickursby och flera
ovriga nartdgstationer Iadngs huvudbanan, vilket kan minska attrak-
tionskraften fér omrédena i fréga.

Flygbanan méjliggér for sin del utveckling av det nationella trafiksys-
temet Osterut och norrut.

Om det behdvs mer kapacitet for tagtrafiken an vad fornyelsen av
den digitala passagekontrollen och utékandet av trafikférmedlings-
formdagan for banavsnittet Béle—Riihimdaki kan erbjuda tryggar Flyg-
banealternativet tilldggskapaciteten I&ngt in i framtiden.



Under byggandet av Flygbanan ar transporterna av sprangsten frén
tunneln omfattande och lI&ngvariga. Konsekvenserna fér manniskors
levnadsforhdllanden riktas sarskilt till kértunnlarnas ndromréden
samt till omrédena ldngs v&g- och gatuavsnitten mellan kértunnlar-
na och huvudlederna.

+  Stenmaterial som fés frén projektet anvénds for byggnadsprojekt i
ndrheten i stallet for att transportera stenmaterial fré&n langre avs-
té&nd.

Bullernivéerna léngs huvudbanan sjunker med flera decibel jamfort
med nuldget nar fjarrt&gtrafiken forflyttas till Flygbanan.

Vid stréckningen for Flygbanan finns bostadsomréden dér de kal-
kylerade riktvardena for stombuller &verskrids lindrigt trots en démp-
ningsmatta. Konsekvensernas storlek preciseras genom jordmdéns-
och berggrundsundersdkningar i banans dversiktsplaneringsskede.
Vid den fortsatta planeringen av banan finns emellertid behov av
att utéver ddmpningsmattan dven undersdka andra &tgdrder for att
avldgsna eventuella stombullerkonsekvenser. S&ddana kan till exem-
pel besté av att stdllvis placera tunneln djupare, att anlédgga tjocka-
re strukturlager under banan eller att dndra banan till ett fixerat spdr
ndr det galler tunneln. Med hjalp av dessa &tgdrder kan konsek-
venserna lindras och forebyggas sé att t&gtrafikens stombuller inte
overfors som skadligt till fastigheter i nérheten.

Byggandet av tunneln i ett grundvattenomréde okar risker i anslut-
ning till grundvattenmangden sarskilt i grundvattenomréiden dar det
finns vattentakter. Utgdngspunkten dr att bergstunneln tatas sé& att
den fardiga tunneln inte inverkar negativt p& grundvattenfornéllan-
denaiomgivningen och sé& att vattenldckage i bergsutrymmena inte
orsakar olégenheter fér anvandningen av tunneln. Vid behov kan
negativa konsekvenser minskas betydligt genom fértatning av berg-
grunden och genom att bygga konstruktioner under grundvatteny-
tan s& att de inte inverkar negativt p& hojden av grundvattenytan.

Huvudbanealternativet:
Genom den tilladggsspdrldsning som beddmts nu uppnds ingen be-
tydande forbdattring i tdgutbudet pd avsnittet Bole—Riihimaki i for-
héllande till jamforelsealternativ ALT O+ som omfattar byggande av
tillaggsspdr och digital passagekontroll.

En bredare bankorridor péverkar gatuomré&denas trafik- och utrym-
mesarrangemang, omrddena for anslutningsparkering ldngs banan
och stationernas férbindelser samt orsakar behov att flytta géng-
och cykelrutter. En breddning av bankorridoren férutsétter planén-

dringar, inlésning av markomré&den, behov av att bredda banbroar
och andra betydande andringar i infrastrukturen. | samband med
byggnadsarbetena méste man dven riva eller flytta byggnader.

De 6kade trafikmdngderna léngs huvudbanan jamfért med nuldget
okar antalet personer som ar utsatta for buller ytterligare. Effekten
kan lindras genom bullerbek&mpning.

Byggande av ett tilldggsspdr i den omedelbara nérheten av spdr
som anvands av tégtrafiken orsakar tillfalliga oldgenheter for téagt-
rafiken. Olagenheterna dar sannolikt stérre dn de oldgenheter som
uppstdr for t&gtrafiken vid byggandet av Flygbanan.

Under byggnadsarbetena uppstdér bulleroldgenheter for bebyggel-
sen i ndrheten.

Deltagande och information

Alla vars forhéllanden och intressen som péverkas av projektet har mo-
jlighet att delta i planeringen och beddmningsférfarandet.

Programmet for miljokonsekvensbeddmningen var framlagt under pe-
rioden 10.10.2022-8.11.2022. Under framlédggandet ordnades ett ge-
mensamt informationsméte for alla kommuner ladngs Flygbanan, det
vill séga fér Helsingfors, Vanda, Tusby och Kervo. Om beddmningspro-
grammet inldmnades 20 utl&tanden och 11 &sikter.

| Helsingfors, Vanda och Kervo ordnades presentationsméten om Flyg-
banans tekniska plan i mars 2023.

Miljdkonsekvensbeskrivningen ladggs fram i november—december 2023.
I samband med detta ordnas &ven informationsmdéten for allmé&nheten.
Under framl@ggandet ar det mojligt att ldmna in &sikter och avge utlé-
tanden om beddmningsbeskrivningen till projektets kontaktmyndighet
NTM-centralen i Nyland.

Tidsschema och kommande planeringsskeden

Forutredningen for Flygbanan blev fardig hdsten 2023 och férfarandet
vid miljdkonsekvensbeddmning avslutas i borjan av 2024. Efter MKB-for-
farandet fortsatter planeringen med utarbetande av en &versiktsplan
och en banplan enligt banlagen. Vid planeringen beaktas kontaktmyn-
dighetens motiverade slutsats och hur uppdaterad den ar.

Byggandet av Flygbanealternativet p&gér uppskattningsvis i 5-7 ar
och Huvudbanealternativet i 5-6 &r. Om projektet genomfors skulle tra-
fiken inledas tidigast i mitten av 2030-talet.
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Esipuhe

Suomi-rata Oy:n tehtdvand on Helsingin ja Tampereen valiseen, Helsin-
ki-Vantaan lentoaseman kautta kulkevaan raideyhteyteen liittyva rai-
deliikkenneinfrastruktuurin suunnittelu rakentamisvalmiuteen asti. Lento-
rata on osa tétd suunnittelukokonaisuutta.

Helsinki-Vantaan lentoasemalta puuttuu nykyisin suora junayhteys
Suomen rataverkkoon. Padradan kapasiteetti Pasilan ja Keravan va-
lilléd on nykyisin ladhes kokonaan kaytdssd. Valityskyvyn parantamisen
vaihtoehtona vdlilld Pasila—Kerava ovat Lentorata tai liséraiteen (5.
raide) rakentaminen pddradalle. Raideliikenteen kapasiteetin lisadmi-
nen parantaisi myds junaliikenteen hairionsietokykyd seké mahdollistai-
si junatarjonnan lisé&misen matkustuskysynndn kannalta vilkkaimpina
ajankohtina. LisGkapasiteetti avaa uusia mahdollisuuksia lahi- ja taa-
jamajunaliikenteen kehittamiselle, junalikenteen kilpailun avaamiselle
ja vield jonkin t&ysin uuden ratasuunnan nopealle raideliikenteelle.

Lentorata luo vaihdottoman raideliikenneyhteyden pohjoisesta Hel-
sinki-Vantaan lentoasemalle ja nopean junayhteyden Helsingin kes-
kustasta lentoasemalle. Rata kulkisi Pasilasta lentoaseman kautta
pohjoiseen Keravan Kytdmaalle, suurelta osin kahdessa vierekkdisessé
kalliotunnelissa.

Koska Lentorata on kaukoliikenteen rata, suunnitelmasta ja sen mah-
dollisista vaihtoehdoista on tehtava YVA-lain mukainen ympdristévai-
kutusten arviointi. Ympdristdvaikutusten arvioinnin ja esiselvityksen laa-
timinen kaynnistyivat toukokuussa 2022.

Lentoradan ympdristdvaikutusten arviointiselostus sisalt&d tarpeelliset
tiedot hankkeen todenndkdisesti merkittévistd ympdaristovaikutuksis-
ta. Arviointiselostuksessa on kuvattu kunkin vaikutuslajin osalta alueen
nykytila, enimmaisvaikutukset sekd vaikutusten lieventdmis- ja poista-
miskeinot. Haitallisten vaikutusten lieventdminen ja torjunta ovat kiinted

osa hankkeen suunnittelua.

Ympdristévaikutusten arviointimenettelyssé kuullaan viranomaisia ja
niitd, joiden oloihin tai etuihin hanke saattaa vaikuttaa, sekd yhteisdja
ja saatidita, joiden toimialaa hankkeen vaikutukset saattavat koskea.
Yhteysviranomaisena toimiva Uudenmaan ELY-keskus antaa ympdris-
tévaikutusten arviointiselostuksen ja siitd annettujen mielipiteiden ja
lausuntojen pohjalta hankkeen merkittdvistd ympdristdvaikutuksista
tekemdansd perustellun padtelman, joka on sisallytettéva kaikkiin han-
ketta koskeviin lupamenettelyihin.
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Ympdristovaikutusten arviointia ja Lentoradan esiselvitystd varten pe-
rustettiin hankeryhmd, jossa olivat edustettuna hankealueen kunnat
(Helsinki, Vantaa, Tuusula ja Kerava), Uudenmaan ELY-keskus, Uuden-
maan liitto, Eteld-Suomen aluehallintovirasto, Vayl&virasto, Finavia Oyj,
Traficom, Keski-Uudenmaan ympdristokeskus, HSL, Itarata Oy sekd
hankealueen kunnat. Kutsun hankeryhmd&dn saivat myds Keski-Uuden-
maan pelastuslaitos, HSY, VR Yhtymd, Puolustusvoimat sekd Fintraffic
Raide Oy.

Selvityksen on laatinut Suomi-rata Oy:n toimeksiannosta Sitowise Oy
alikonsulttinaan Ramboll Finland Oy. Suomi-rata Oy:n projektipadllikkd-
n& on toiminut suunnittelujohtaja Siru Koski. Tyén ohjausryhméssé ovat
olleet lisdksi mukana Suomi-rata Oy:n toimitusjohtaja Timo Kohtamdaki
ja viestintapaallikkd Heli Nikula. Suunnittelukonsultin projektip&allikkdné
on toiminut 31.8.2023 asti Seppo Veijovuori ja 192023 alkaen Pia Nie-
mi. Ympdristdvaikutusten arvioinnin ydintiimind ovat olleet Veli-Markku
Uski, Heikki Surakka (Ramboll) ja Sakari Grénlund.

Vantaalla lokakuussa 2023

Suomi-rata Oy



Betonikaukalo

Betoninen, p&dosin maanpinnan alapuolella oleva
ylhaalté avoin rakenne.

Kehérata

Poikittainen rautatieyhteys, joka yhdistdd Vantaan-
kosken radan Helsinki-Vantaan lentoaseman kaut-
ta pddrataan Vantaan Hiekkaharjussa.

dB Desibeli eli adnenpainotason yksikkd, jonka asteik-
ko on logaritminen. 10 dB:n lisdys tarkoittaa melun
10-kertaistumista.

ELY-keskus Elinkeino-, liikenne- ja ympdristokeskus

m3ktr

Kiintoteoreettinen kuutiometri. Kiintoteoreettinen
kuutiometri kalliota on noin 1,7 irtokuutiometrid tun-
nelilouhetto.

Epdsuora vaiku-
tus

Hankkeen vaikutus, joka ei aiheudu suoraan hank-
keesta vaan vaikutusketjun kautta.

Hankkeesta vas-
taava

Taho, joka toteuttaa YVA-menettelyn kohteena
olevan hankkeen ja joka vastaa YVA-menettelyn
toteutuksesta.

Liikenne 12
-suunnitelma

Valtakunnallinen liikennejarjestelmasuunnitelma,
jonka ensimmainen suunnitelmakausi on 2021-
2032.

Hiilidioksidiek-
vivalentti (CO,-
ekv.)

Eri kasvihuonekaasujen ilmastoa IGmmittéva vai-
kutus yhteismitallistetaan hiilidioksidiekvivalenteik-
si kayttamalla nk. GWP (global warming poten-
tial) -kertoimia. Hiilidioksidille annettu GWP-arvo
on 1, ja muiden kasvihuonekaasujen GWP-arvot on
madritetty vertaamalla niiden yhden kilogramman
padstdn aiheuttamaa sateilypakotetta maan pin-
nalla (W/m?) hiilidioksidin vastaavaan sateilypa-
kotteeseen.

Perusteltu paa-
telma

YVA-lain tarkoittama yhteysviranomaisen perustel-
tu johtopddtds YVA-hankkeen merkittavistd ympa-
ristévaikutuksista.

Rautatietunneli

Radan ymparrillé oleva rakenne, jonka avulla rau-
tatie voi kulkea esimerkiksi kallion, rakennusten

tai veden I&pi. Rautatietunneli kasittdd yhden tai
useamman ratatunnelin, ratatunneleihin liittyvat
muut tunnelit tai kuilut, tunneleiden suuaukkora-
kenteet, kuilujen ylapdiden rakenteet, tekniset ja
turvallisuustilat sekd tiloihin ja tunneleihin asenne-
tut laitteet ja tekniset jarjestelmdt. Rautatietunne-
liin kuuluvat myés ratatunneleiden avoleikkaukset
siind laajuudessa kuin kuivatus-, tie-, kunnossapi-
to-, huolto- ja turvallisuusjdrjestelyt edellyttavart.

Radan estevai-
kutus

Ratavayld luo esteen radan poikki tapahtuvalle
liikkumiselle. Estevaikutus voi kohdistua sekd inmi-
siin ettd eldimiin.

Rusnaus

Kallioon rakennettavan tilan seinissé tai katossa
|6yhasti kiinni olevien lohkareiden karistaminen alas
ja myds muun rikkoutuneen aineksen poistaminen
kalliopinnoista rajaytystyon jalkeen.

Suora vaikutus

Suoraan hankkeesta aiheutuva vaikutus

Hiilineutraali

Tuote, yritys, kunta tai valtio on hiilineutraali, mikali
se tuottaa vain sen verran hiilidioksidipdadstojd, kuin
se pystyy sitomaan.

Hiilinielu

Mik& tahansa prosessi, toiminta tai mekanismi, joka
sitoo ilmakehdstd kasvihnuonekaasua, aerosolia tai
kasvihuonekaasun esiastetta. Kasvava hiilivarasto
eli hiilidioksidia sitoutuu iimakehd&sté hiilend puus-
toon, muuhun kasvillisuuteen ja maaperddn.

Raide Raide kasittad ratapdlkyt ja ratakiskot kiinnityslait-
teineen sekd vaihteet ym. erikoisrakenteet. Raiteet
jaetaan p&da- ja sivuraiteisiin.

Raidegeometria Raiteen pysty- ja vaakasuuntainen sijainti suhtees-
sa ymparistoon.

Raidevadli Vierekkaisten raiteiden keskilinjojen valinen lyhin
etdisyys.

Rata Rata kasittdd yhden tai useamman raiteen. Rata

jakaantuu ratalinjaan ja ratapihaan.

Hiilitase

Varastoituneen hiilen maardn muutos aikayksikds-
sa (vuodessa).

Hiilivarasto

Maanpddllisen ja -alaisen kuolleen ja elévan bio-
massan hiilimadrd. Hiilinielut kasvattavat hiilivaras-
toa.

Ratasuunnitelma

Ratasuunnitelma on lakisddteinen suunnitelma
(Ratalaki). Ratasuunnitelmassa on osoitettava rau-
tatie ja sen sijainti, kayttd eri tarkoituksiin, korke-
usasema, poikkileikkaus ja kuivatus niin, ettd vai-
kutukset voidaan riittdvasti arvioida ja rautatie
voidaan merkitd maastoon. Ratasuunnitelmassa
osoitetaan suunnitellut eritasoristeykset, tasoriste-
ykset ja kulkuyhteydet. Suunnitelmaan on liitettéva
arvio rautatien vaikutuksista sekd esitettévé ne toi-
menpiteet, jotka ovat tarpeen radan rakentamisen
tai rautatieliikenteen haitallisten vaikutusten pois-
tamiseksi tai véhentdmiseksi.

SYKE Suomen ympdaristokeskus

Tasausallas Allas tai sdilié veden tai jGteveden virtauksen, va-
kevyyden, lampodtilan tms. tasoittamista varten.

Traficom Liikenne- ja viestintavirasto Traficom on liikkenteen
ja viestinnén lupa-, rekisteri- ja valvontaviranomai-
nen.

VAT Valtakunnalliset alueidenkayttdtavoitteet

Yhteysviran- Viranomainen, joka ohjaa ja valvoo YVA-menette-

omainen lyd. Yhteysviranomaisena téssd hankkeessa toimii

Uudenmaan ELY-keskuksen Ympdristé- ja luonnon-
varat -vastuualue.

Yleissuunnitelma

Radan yleissuunnitelma on lakisé&teinen suunnitel-
ma (Ratalaki). Yleissuunnitelmassa madritetadn ra-
dan likiméad&rainen sijainti ja tilantarve sek& suhde
nykyiseen ja tulevaan maankayttéon, tekniset ja lii-
kenteelliset perusratkaisut, hankkeen vaikutukset ja
alustava kustannusarvio sekd ympdristdhaittojen
torjumisen periaatteet.

YVA-menettely

Ympadristévaikutusten arviointimenettely

Hulevesi Maan pinnalta, rakennuksen katolta tai muilta vas-
taavilta pinnoilta pois johdettava sade- tai sula-
misvesi.

Kaksoisraide Kahden likennepaikan valinen kaksiraiteinen rata-
OSuus.

Kasvihuone- Tarkeimmat ilmakehdssd luonnostaan esiintyvat

kaasupdadstot kasvihuonekaasut ovat vesihdyry (H,O), hiilidioksi-

di (CO,), metaani (CH,), dityppioksidi (N,O) ja otso-
ni (O,). Kasvihuonekaasuilla molekyylin rakenne on
sellainen, ettd ne kykenevat imemadn ldmposatei-
lya tietyilld aallonpituuksilla.

Ratatunneli

Yhdelld tai useammalla raiteella varustettu junalii-
kenteen kaytdssa oleva tunneli, jota raiteiden luku-
madran perusteella kutsutaan yksiraiteiseksi, kaksi-
raiteiseksi jne.

Rautatiealue

Radan, ratapihan ja niihin valittdmasti kuuluvien
rakenteiden ja laitteiden vaatima alue.

YVA-ohjelma Ympadristévaikutusten arviointiohjelma on suunni-
telma siitd, mité vaikutuksia YVA-menettelyssd ar-
vioidaan ja miten arviointi ja vuorovaikutus toteu-
tetaan.

YVA-selostus Ympadristévaikutusten arviointiselostukseen koo-
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taan ympadristévaikutusten arvioinnin tulokset. Ar-
viointiselostuksessa esitetédn selvitys alueen ym-
paristdon nykytilasta, kaytetyt arviointimenetelmdat,
vaihtoehtojen arviointi ja vertailu sekd johtopdd-
tokset.

KESKEINEN SANASTO JA LYHENTEET
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1. Hanke

11. Tausta

Valtakunnallisen liikennejarjestelmdasuunnitelman 2021-2032 (Liikenne
12) mukaan Suomen rautatietoimialaan kohdistuu monenlaisia muutos-
paineita. Esimerkiksi kasvava ympdristdtietoisuus, kestévan kehityksen
vaatimukset sekd ilmastomuutoksen torjuminen edellyttavat liikkumi-
sen ja logistiikan kokonaisvaltaista muuttamista. Alueiden ja seutujen
saavutettavuus on myds Suomen kilpailukyvyn ja menestyksen kannal-
ta keskeistd. Liikennejarjestelmdasuunnitelma linjaa liikennejdrjestelmad

koskeviksi padtavoitteiksi seuraavaa:

Ihmisten mahdollisuudet valita kest&vampid liikkumismuotoja para-
nevat erityisesti kaupunkiseuduilla.

Liikennejarjestelma takaa koko Suomen saavutettavuuden ja vastaa
elinkeinojen, tydssakaynnin ja asumisen tarpeisiin.

+  Liikennejarjestelman yhteiskuntataloudellinen tehokkuus paranee.

Liikennejarjestelmdsuunnitelmassa  asetetuista  kehitt&mistavoitteis-
ta Lentorataan liittyy erityisesti seuraava tavoite: "Suomen ja sen eri
alueiden kansainvélistd saavutettavuutta parannetaan kustannuste-
hokkaasti erityisesti elinkeinoeldmdn nakdkulmasta mm. kehittaémalla
Helsinki—Vantaan lentoaseman toimivuutta ja saavutettavuutta kulku-
muodosta riippumatta. Alle kolmen tunnin matka-ajan p&dssé Helsin-
ki-Vantaan lentoasemalta olevien inmisten osuus kasvaa.”

Tampere

Suomi-rata

[t&inen
suunta

Turun tunnin
juna

‘;

Turku

Lentoasema

Helsinki

Kuva 1.1 Suuret ratahankkeet. (Valtioneuvosto 2021:75. Valtakunnallinen lii-
kennejérjestelmésuunnitelma vuosille 2021-2032.)
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KUVA 1.2 Nykyiset henkiléliikenteen ratasuunnat, Lentorata sekd siihen liitty-

vid tulevaisuuden ratasuuntia.

1.2. Tavoitteet

Lentorata-hankkeen tavoitteena on lyhentdd matka-aikoja Helsinki—
Vantaan lentoasemalle, edistad kulkutapamuutosta ajoneuvoliiken-
teestd raideliikenteeseen sekd vapauttaa padradan kapasiteettia ja
vdhentad hairioherkkyytta Helsingin seudun liikenndinnissa. Hank-
keella varmistetaan tulevaisuuden henkiléjunaliikenteen kasvua ja

toimintavarmuutta.

Lentorata luo vaihdottoman raidelikenneyhteyden pddradalta ja Lah-
den oikoradalta lentoasemalle ja nopean junayhteyden Helsingin kes-
kustasta lentoasemalle. Suora kaukojunayhteys lentoasemalle paran-
taa Suomen kansainvalistd saavutettavuutta.

P&adaradan kapasiteetti rajoittaa kauko- ja taajamajunien junatarjontaa
padradalla Helsingin ja Tampereen valilla erityisesti osuudella Helsinki—
Kerava. Tassd hankkeessa tutkitaan vaihtoehtoja padradan liikenteen
kehitt&miseksi kyseisell& rataosuudella pitkalla aikavalilla.

Lentoradasta on aikaisemmin laadittu useita eri selvityksia: nditd ovat
muun muassa vuonna 2018 Liikenneviraston tekemd liikenteellinen sel-
vitys sekd tekninen kustannusarvion pdivitys sekd vuonna 2018 Uuden-
maan liiton tekemd Lentoradan vaikutusten arviointi.

1.3. Hankkeen kuvaus

Hankkeessa on tarkasteltu kahta perusratkaisua p&dradan kapasitee-
tin ja toimintavarmuuden lisddmiseksi Pasilan ja Keravan vdliselld rata-
osalla. Namé& ovat joko Helsinki—Vantaan lentoaseman kautta kulkeva
uusi ratayhteys (Lentorata, hankevaihtoehto VE L) tai padradan var-
teen sijoittuva lisdraide (pdaradan 5. raide, hankevaihtoehto VE P).

Lentoradan (VE L) suunnittelualue alkaa Pasilan aseman pohjoispuolel-
ta, Pasilan ja lImalan ratapihalta ja padttyy Keravan aseman pohjois-
puolelle, erikseen padradan ja Lahden oikoradan suunnille. Kokonaisuu-
dessaan noin 30 kilometrid pitkdstd Lentoradasta noin kaksi kilometrié
on avorataa ja 28 kilometrié on kahdessa erillisessé ratatunnelissa. Ra-
dalla on tunneliasema Helsinki—Vantaan lentoasemalla.

Hankevaihtoehto perustuu YVA-menettelyn yhteydessd laadittuun
Lentoradan esiselvitykseen (Suomi-rata Oy, 2023a), joka antaa lahto-
kohdat ympdristévaikutusten arvioinnille radan sijainnin, betoni- ja kal-
liotunneliosuuksien sek& tunnelien kuilujen ja ajotunneleiden sijainnin

osalta.



Vaikutusten arvioinnissa Lentorataa on tarkasteltu likennsintimallilla,
jossa pddradan ja Lahden oikoradan kaukojunaliikenne siirtyy Lento-
radalle. Radan ja tunneliaseman suunnitelmaratkaisuissa on kuitenkin
varauduttu myés lahijunalikenteen mahdollisuuteen. Radalla ei kulje
tavaraliikennettd.

Lentoradan yleissuunnitelman ja ratasuunnitelman laatiminen kest&vat
vahvistamismenettelyineen arviolta 5-6 vuotta. Lentoradan rakenta-
misen keston arvioidaan olevan kokonaisuudessaan 5-7 vuotta. Hank-
keen toteutuessa likenne alkaisi aikaisintaan 2030-luvun puolivalissa.

Padrata-vaihtoehdon (VE P) suunnittelualue alkaa Kapylan pohjois-
puolelta ja padattyy Keravalle. Uuden rataosuuden pituus on 22,5 ki-
lometrid. Lisaraide sijoittuu nykyisten raiteiden lansipuolelle lukuun ot-
tamatta Tikkurilan aseman kohtaa, jossa uusi raide sijoittuu nykyisten
raiteiden itGpuolelle. Vaihtoehto ei sisdlld suoraa rautatieyhteyttd Hel-
sinki-Vantaan lentoasemalle.

Hankevaihtoehto on muodostettu osana Lentoradan esiselvitystd
aiemmin laaditun p&daradan 5. ja é. raiteen aluevarausselvityksen (Lii-
kennevirasto, 2018) pohjalta.

Viidennen raiteen mydtd kaukojunilla ja Riihim&en ja Lahden lahijunilla
olisi kaksi rinnakkaista raidetta kéytdssé ruuhkasuuntaan. Keskimmdaisen
kaukoliikenneraiteen liikkenndintisuunta vaihtuisi keskelld p&ivad. Kau-
punkijunat kayttavat nykyisia raiteita, eikd kaupunkijunien kayttamiin
laitureihin ole tarpeen tehd& muutoksia Tikkurilaa lukuunottamatta.

Lisé@raidevaihtoehdon suunnittelun ja luvittamisen arvioitu aikataulu on
Lentorata-vaihtoehtoa jonkin verran lyhempi. Lis@raiteen rakentami-
sen edellytt&mien toimenpiteiden toteuttaminen p&dradan likennettd
mahdollisimman véahan hairiten edellyttad kuitenkin kestoltaan pitkad,
Lentorata-vaihtoehdon rakentamisen edellytt&mdadn aikaan vertautu-
vaa ajanjaksoa. Rakentamisen keston arvioidaan olevan 5-6 vuotta.

Vertailuvaihtoehto VEO+ kdsittdid nykyisen pdadradan, jolle on toteutet-
tu Pasila—-Riihimaki-rataosan liikenteellisen valityskyvyn parantamisen
1. ja 2. vaiheiden mukaiset toimenpiteet. Vertailuvaihtoehdossa, kuten
kaikissa hankevaihtoehdoissa, digitaalinen turvalaite- ja kulunvalvon-
tojarjestelmd oletetaan toteutetuksi.

Hankevaihtoehdot sek& niiden rakentaminen on kuvattu tarkemmin lu-
vussa 2. Junalikenteen maarat, kulkutiheydet ja nopeudet on esitetty
luvussa 5.

maki
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1.4. Hankkeen liittyminen muihin suunni-
telmiin ja ohjelmiin

1.4.1. Digitaalisen kulunvalvonnan uudistus

Talla hetkella kaytdssa olevan junien kulunvalvontajdrjestelman luotet-
tava kaytettavyys ja taloudellinen kayttdikd on loppumassa niin rata-
kuin veturilaitteiden osalta 2030-luvun aikana. Liséksi Suomen on osana
Euroopan yhtendisté rautatiealuetta yhteen toimivuuden turvaamiseksi
varusteltava muun muassa Euroopan lagjuisen liikenneverkon rataosat
eurooppalaisella raideliikenteen hallintajarjestelmalld, jonka kehitysté
EU s@dntelee.

Digirata-hankkeen tavoitteena on korvata nykyinen junien kulunval-
vontajdrjestelm& sen elinkaaren padttyessd koko rataverkon osalta.
Samassa yhteydessd tehdddn tarvittavat modernisoinnit myos turva-
laitteisiin ja liikenteenhallintaan, jotta digitalisaatiosta saatavat hyddyt
voidaan maksimoida. (Digirata-valmisteluvaineen loppuraportti, LVM
2021) Uudistus toteutetaan Liikenne 12 -suunnitelman mukaan jaksolla
2021-2032. Virdllista toteuttamispadtdstd ei kuitenkaan ole vield tehty.
Digiradan valmisteluvaiheen etenemissuunnitelman mukaan rataosal-
la Helsinki—Riihimaki digiradan kayttédnottovuodeksi on arvioitu vuosi
2033.

Digirata mahdollistaa muun muassa junamadrén lisédmisen nykyiselld
raiteistolla.

Vaikutusten arvioinnissa eurooppalainen digitaalinen kulunvalvontajér-
jestelm& ETCS ja hallintajarjestelmd ERTMS on oletettu toteutuneeksi
tarkasteluajanjaksolla sekd vertailuvaihtoehdossa ettd kaikissa hanke-
vaihtoehdoissa. Simuloinneissa oletuksena on Hybrid Level 3, ERTMS/
ETCS-jarjestelmdn taso, jossa kaytetddn radioverkkoa sekd tiedonsiir-
toon rata- ja veturilaitteen valilla ettd (perinteisten ratalaitteiden sijaan)
yksikén sijainnin ja kokonaisuuden tarkkailuun.

1.4.2. Strategiat ja suunnitelmat

Hankkeessa otetaan huomioon olennaiset iimastotavoitteet sekd lii-
kennejarjestelmadn, ympdristédn ja maankdyttéon liittyvat strategiat
ja suunnitelmat.
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1.5.

Ympadristévaikutusten arviointimenettelyn aikana on tunnistettu hank-
keita, joiden kanssa Lentoradalla voi olla yhteisvaikutuksia ja jotka on
otettu huomioon Lentoradan suunnittelussa niin, ettei kyseisten hank-
keiden toteuttamista vaikeuteta. Hankkeet otetaan otettu huomioon

Liittyvat hankkeet

Hankkeet, joiden yhteisvaikutukset Lentoradan kanssa arvioidaan, on
esitetty taulukossa 1.1. Lisaksi taulukossa on esitetty hankkeet, joista yh-
teisvaikutuksia ei ole katsottu tarpeelliseksi arvioida.

yhteisvaikutusten arvioinnissa siind madrin, kuin tietoa on kdytettdvissd
YVA-menettelyn aikana.

Taulukko 1.1 Lentorataan liittyvét hankkeet

Lentorataan liittyvat hankkeet. Hankkeiden yhteisvaikutukset Lentorata-hankkeen kanssa on arvioitu luvussa 17

Nopea Helsinki-Tampere junayhteys | Suunniteltava rataosa alkaa Lentoradan tunneliosuudelta, Helsinki—Vantaa lentoaseman rautatiease-
man it&puolelta ja padttyy Tampereen rautatieasemalle. Radan pohjoisosassa uusi rata liittyy nykyisen

padradan maastokdytdvadn joko Akaan Rikalan pohjoispuolella tai Lakalaivan eteldpuolella.

Rata on pelkastadan henkildliikenteen kaytdssd. Radalle ei ole suunniteltu asemia Helsinki—Vantaan len-
toaseman rautatieaseman ja Tampereen rautatieaseman vdlille.

Lentorata-Porvoo-Kouvola nopea
junayhteys, Itarata

[tdradan suunnittelua varten on perustettu osakeyhtid, jonka toimialana on Lentorata—Porvoo—Kouvola
nopeaan junayhteyteen liittyva raideliikenneinfrastruktuurin suunnittelu rakentamisvalmiuteen asti. Itara-
dan on suunniteltu erkaantuvan Lentoradasta Lentoaseman koillispuolella, mink& vuoksi Lentoradan to-
teuttaminen on edellytys ItGradan toteuttamiselle. Lentoradan esiselvityksess@ on mahdollistettu mah-
dollisen Itdradan erkaneminen Lentoradan tunnelista.

FinEst Link (Tallinnan tunneli) FinEst Link perustuu eurooppalaisella 1435 mm raideleveydelld varustettuihin kahteen ratatunneliin ja nii-
den huoltotunneliin. Rautatieyhteyden matkustaja-asemat sijaitsevat Suomessa Helsingin keskustassa
Padrautatieaseman tuntumassa, Pasilassa seké Helsinki-Vantaa lentoasemallla, ja Virossa Ulemistessd.
Vaihtoyhteys Lentoradan ja FinEst Linkin valillé on lentoasemalla. Rahtiterminaalit ja junavarikot sijaitse-
vat molemmissa maissa Idhellé lentoasemia. FinEst Link muodostaa matkustaja- ja tavaralikenneyhtey-

den Rail Baltican kanssa.

Vantaan raitiotie ja siihen liittyva
maankéytéon muutos

Vantaan raitiotien linjaus ja siihen liittyv& maankayttd on otettu huomioon Lentoradan pystykuilujen ja
ajotunnelien sijoittelussa.

Lentorata-hankkeeseen liittyminen tarkistettu, yhteisvaikutuksia ei ole katsottu olevan tarpeen arvioida

Pisara-rata Pisara-rata ei ole valttdmaton eikd tarpeellinen Lentoradan toteutumisen kannalta. Kun Helsinki—Pasi-
la kapasiteettiselvityksessd esitetyt (Vaylaviraston julkaisuja 73/2022) infrastruktuurin kehittédmistoimen-
piteet on toteutettu, ei Helsinki—Pasila -vali ole rataverkon toiminnallinen pullonkaula silloinkaan, kun

Lentorata, Suomirata ja Turun Tunnin juna on toteutettu. Kaupunkiratojen likenne voidaan ajaa nykyisié
kaupunkiratoja pitkin vuorovalin tiivistimisestd huolimatta, mutta tadmd edellyttad mm. alykkadn reitin-

valintajarjestelman ja vaihdeyhteyksien kehittdmisté Helsingin ratapihalle.

Finest Bay Tallinnan tunnelihanke Finest Bay Tallinnan tunnelihanke ja siitd koskeva vuonna 2019 aloitettu YVA-menettely ei ole edennyt.

Sen suunnitelmien mukaisia linjauksia ei otettu huomioon Uudenmaan maakuntakaavassa.




2. Hankevaihtoehdot

2.1.

2.1.1. Hankevaihtoehdot YVA-ohjelmassa

YVA-ohjelmaa laadittaessa  tutkittavat vaihtoehdot muodostettiin

hankkeen tavoitteiden, aikaisempien suunnitelmien ja selvitysten sekd

Lentoradan osalta maakuntakaavan perusteella. YVA-ohjelmassa esi-

tettiin tarkasteltavaksi kolmea hankevaihtoehtoa:

+ VE1 Lentorata

+ VE2 Padradan parantaminen kahdella lisaraiteella valilléd Pasila—Ke-
rava (5. ja 6. raide)

+ VE3 P&aradan parantaminen yhdelld liséraiteella valilla Pasilo—Ke-
rava (5. raide)

Lentorata-vaihtoehto perustui maakuntakaavan mukaiseen lentora-
dan linjaukseen. P&adradan kehittéimisvaihtoehdot perustuivat padra-
dan lisdraiteista Pasila—Kerava-valilla laadittuun aluevarausselvityk-
seen (Liikkennevirasto, 2018).

Vertailuvaihtoehtona oli hankkeen toteuttamatta jGttéminen. Vertailu-
vaihtoehto sisdlsi Pasila—Riihim&ki-rataosan liikenteellisen valityskyvyn
parantamisen ensimmdisen ja toisen vaiheen toimenpiteet.

Kaikissa vaihtoehdoissa oletettiin uuden digitaalisen turvalaite- ja ku-
lunvalvontajarjestelmdan rakentamisen toteutuneen 2030-luvulla.

2.1.2. Vaihtoehtoasetelma YVA-selostuksessa
Paarata-vaihtoehdon likennesuunnittelun yhteydessd@ todettiin, ettd
aluevarausselvityksessd esitettyyn perusvaihtoehtoon (arviointiohjel-
massa VE 2, padradan 5. ja 6. raide) tulee toteuttaa puolenvaihtorai-
de eritasossa. Puolenvaihtoraiteen alustavien tarkastelujen perusteella
hankkeesta vastaava, kaytyddn keskusteluja Vayldviraston ja Vantaan
kaupungin kanssa, ehdotti yhteysviranomaiselle vaihtoehdon jattdmistd
pois YVA-menettelystd todenndkdisesti erittdin merkitt&vien yhdyskun-
tarakenteeseen, maankdayttéon ja aineelliseen omaisuuteen liittyvien
vaikutusten vuoksi. Yhteysviranomainen totesi, ettd arviointia voidaan
jatkaa 5. lisdraiteen osalta ja kahden lisaraiteen (5. ja 6. lisdGraiteen) tar-
kastelu lopettaa. Hankevaihtoehdon karsinnan perusteet on esitetty
tarkemmin YVA-selostuksen liitteessd 2.

Hankkeen vertailuvaihtoehdon nimeksi on selkeyden vuoksi muutettu
VEO+.

Hankevaihtoehtojen muodostaminen ja karsinta
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Molemmissa hankevaihtoehdoissa ja vertailuvaintoehdossa (VE 0+) ole-
tetaan toteutetuksi digitaalinen turvalaite- ja kulunvalvontajérjestelma.
Uudistus sisaltyy hankevaihtoehtoihin, silld turvalaite- ja kulunvalvon-
tajarjestelmdn uudistaminen on tarpeen Lentoradan toteutumisesta
rippumatta. Digiradan valmisteluvaiheen etenemissuunnitelman mu-
kaan rataosalla Helsinki—Riihimaki digiradan kdyttédnottovuodeksi on
arvioitu 2033 (Digirata-valmisteluvaiheen loppuraportti, LVM 2021). N&i-
den tietojen perusteella voidaan pitdd todenndkdisend, etté arvioituna
Lentoradan valmistumisajankohtana tai pian sen jalkeen junaliikenteen
kulunvalvonta on uudistettu digiradan kaltaisella jarjestelmdallé riippu-
matta siitd, toteutuuko Lentorata vai ei.

Vaihtoehtoaq, jossa digitaalisen kulunvalvonnan uudistusta ei toteutet-
taisi (VE 0), ei tarkastella vertailuvaintoehtona téssd YVA:ssa. Peruste-
luna on Vaylaviraston 1.4.2022 pdivitetty Ratahankkeiden arviointiohje,
jossa todetaan, ettd vertailuvaintoehtoon sisdllytetadn kaikki sellaiset
ratahankkeet, joille on mydnnetty rahoitus tai sopimusvaltuus, ja ettd
poikkeustapauksessa voidaan ottaa huomioon myods ilman padtdsta
olevia hankkeita, jos se on jarkevan vertailuasetelman takia valttéma-
tontd. Raideliikenteen simulointitarkasteluilla saadaan kuitenkin tietoa
siitd, miten Digirata vaikuttaa junien liikenndintiin (junien vuoromadriin,
matka-aikoihin ja hairidherkkyyteen) padaradalla.

2.2. Lentorata-vaihtoehto (VE L)

Vaihtoehto VE L kasitt&d uuden kaksiraiteisen henkildlikenteelle suun-
nitellun radan, jonka pituus on noin 30 kilometrid. Radasta noin 28 ki-
lometrid sijoittuu tunneliin. Radalla on tunneliasema Helsinki—Vantaan
lentoasemalla. VE L vastaa YVA-ohjelman vaihtoehtoa VE 1.

16 Lentoradan YVA-selostus | HANKEVAIHTOEHDOT

Lentoaseman s
tunneliasema Z

HELSINKI

TUUSULA

vy
7/
7
» KERAVA
KHRVO
SIPO¢
SIBB(
Ratalinjaus

- - Lentorata tunnelissa
— Lentorata maan pinnalla
- Nykyinen rataverkko

Aineistot:
Taustakartta © Maanmittauslaitos, 2022
Nykyinen rataverkko © Vaylavirasto, 2022

Kuva 2.3 Lentoradan linjaus



2.2.1. Ratalinjaus

Lentorata alkaa Pasilan aseman raiteilta 5 ja 6, kolmannen valilaitu-
rin molemmilta puolilta. Raiteet kaartuvat Haarakallion vieritse, minkd
vuoksi kalliota on tarve louhia. Rata laskeutuu betonikaukalorakentee-
seen Hakamd&entien sillan pohjoispuolella. Noin 330 metrid pitkan be-
tonikaukalo-osuuden jalkeen alkaa betonitunneli, joka jatkuu, kunnes
saavutetaan riittéva kalliokattopaksuus kalliotunnelia varten. Témdan
jalkeen rata kulkee Keravalle saakka kalliotunnelissa.

Lentoradan rakentamisen vuoksi pddradan raiteet 460-463 autoju-
na-aseman kohdalla sijaitsevalla radan suoralla osuudella siirtyvat
itddn pdin noin 7 metrid. Ratakilometreilld 5-6 olevassa kaarteessa rai-
teet otetaan nykyisiin linjauksiinsa kiinni. Siirron vuoksi raiteiden it&ipuo-
lella kulkevaan pohjoisbaanaan kohdistuu alustavan arvion mukaan
muutostoimenpiteité yhteensd noin 580 metrin matkalla.

Lentoradalla on tunneliasema Helsinki-Vantaan lentoasemalla (Kuva
2.6.). Asema on suunniteltu Keh&radan aseman viereen, mikd mahdollis-
taa sujuvat vaihtoyhteydet. Padraiteiden vdlissa sijaitsevan vdlilaiturin
ja reunalaitureiden pituus on 450 metrid.

Kuva 2.4 Pasilan / limalan ratapiha Metsaméentien sillalta kuvattuna, oikealla pohjoisbaana (kuva: Sitowise Oy)

Kuva 2.5 Lentoradan liittyminen pé&drataan Pasilassa.
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Lentorata pdadttyy Keravan aseman pohjoispuolelle, Kytémaalle, jos-
ta on yhteys sekd padradan suuntaan pohjoiseen ettd Lahden oikora-

dalle. Tunnelin suuaukkoja on yhteensd kolme:

+ P&dradan ja Lahden oikoradan suunnasta kulkevat junat laskeutuvat
tunneliin paaradan lansipuolella, Ylikeravantien eteldpuolella sijait-
sevan noin 250 metrid pitkén betonikaukalon kautta. Vaihtoehdossa
VE O+ toteutettu, Lahden oikoradan ratapenkerettd myotdileva paa-

radan I&ntisin raide siirretédn Lentoradan lénsipuolelle.

Padaradalle liittyvat junat nousevat tunnelista padradan itdpuolellq,

Lahden oikoradan sillan pohjoispuolella sijaitsevan noin 325 met-
rid pitkén betonikaukalon kautta. Vaihtoehdossa VE O+ toteutettu

p&dradan itdisin raide siirretddn Lentoradan itdpuolelle. Se litetddn
pdadrataan pohjoisempana, mink& vuoksi Kytdbmaantietd on tarpeen

siirté& noin 800 metrin matkalla.
Lahden oikoradalle liittyvat junat nousevat tunnelista oikoradan ete-

l&puolella sijaitsevan, noin 365 metrid pitkén betonikaukalon kautta.
Rata sijoittuu matalaan leikkaukseen ja osin matalalle penkereelle

ennen liittymist& Lahden oikorataan.
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2.2.2. Rautatietunnelin suunnittelu

Lentoradan rautatietunneli koostuu kahdesta erillisestd ratatunnelista
eli molemmat raiteet kulkevat omissa rinnakkain olevissa ratatunneleis-
sa. Ratatunneleita yhdist&id madravalein rakennettavat yhdyskaytavat,
joiden avulla voidaan evakuointitilanteessa siirtyd toiseen ratatunneliin
ja joihin sijoitetaan tunneliin liittyvad tekniikkaa.

Rautatietunneli on runkorakenteeltaan padosin kalliotunneli, jossa kan-
tava rakenne on tunnelia ymparsdiva lujitettu kallio. Suuaukoilla avokau-
kalo-osuuksien jalkeen tunneli on kaivantoon rakennettu betonitunneli,
jossa kantava rakenne on terdisbetonia. Betonitunneleita tarvitaan sille
osuudelle, jossa tunnelin syvyys suhteessa paikalliseen kalliopinnan kor-
keusasemaan ei viel&d mahdollista kalliotunnelin toteuttamista. Kallio-
tunneli pyritddn suunnittelemaan niin syvdalle, ettd kalliokatto ei edellyta
erikoisrakenteita, vaan se voidaan p&dosin lujittaa normaalein kallio-
rakennustoimenpitein. Esiselvitysvaiheessa kalliokaton vahimmaispak-
suusvaatimuksena on pidetty 10 metrid suuaukkoalueita lukuun otta-
matta.

Kalliotunnelin alustava tyyppipoikkileikkaus on esitetty kuvassa 2.8.
Vierekkdaisten ratatunneleiden valisen kalliokannaksen véhimmdaisetdi-
syytend on esiselvitysvaiheessa pidetty vahintddan 8 metrid. Kahden
vierekkaisen tunnelin sekd kalliokannaksen yhteisleveys on noin 28 met-
rid ja tunnelin korkeus noin 11 metrid.

Tunnelin suuaukkojen betonitunneliosuuksia lukuun ottamatta Lentora-
ta kulkee kymmenid metrej@ maanpinnan alapuolella. Tunnelin yleispiir-
teinen pituusleikkaus on esitetty kuvassa 2.9

Tunneliosuudella raidegeometria on suunniteltu mahdollistamaan 200
km/h nopeus. Pasilan, Lentoaseman ja Kytémaan kohdilla nopeus las-
kee liittymisen vuoksi nopeuteen 80 km/h. Lentoaseman ja Keravan va-
lille on varauduttu tunnelissa yhteyksiin nopealle junayhteydelle Tam-
pereen sekd Porvoon suuntaan.

Maanpinta

11165

11165

9830

Min. 8000

, |

9830

.

Kuva 2.8 Kalliotunnelin alustava tyyppipoikkileikkaus
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2.2.3. Tunnelin maanpintayhteydet ja maanpdadalliset
rakenteet

Rautatietunneliin tarvitaan suuaukkojen lisdksi yhteyksi& maan pinnalle
paineen tasauksen, savunpoiston, tekniikan ja huollon sek& hatdpois-
tumisen tarpeisiin. Yhteydet on suunniteltu toteutettavaksi pystykuiluina
ja ajotunneleina.

Kuiluja tarvitaan normaalitilanteessa paineentasaukseen ja tekniikalle
(sahko, vesi) ja poikkeustilanteissa savunpoistoon sekd hatdpoistumi-
seen. Aiempiin hankkeisiin ja laskelmiin pohjautuen Lentoradan esisel-
vityksessd pyrittiin [6ytadmadn kuilupaikat noin 1,5 km etdisyydelld toisis-
taan ja mieluiten alle 200 metrin etdisyydelld ratalinjasta.

Pystykuiluihin sijoitetaan paineentasauksen ja savunpoiston kuilu, tek-
ninen kuilu, portaikko sekd portaan paineistamiseen liittyvat laitteet/
rakenteet. Osaan kuiluista sijoitetaan myds palomieshissi.

Pystykuilun maanpdadllisen rakennuksen koko riippuu valitusta ratkai-
susta tekniikan sijoittamisen suhteen: savunpoisto- ja varavoimako-
neisto voidaan sijoittaa joko maanpdadlliseen rakennukseen tai pysty-
kuilun alap&dan valittomadan Iaheisyyteen louhittavaan kalliotilaan. Jos
koneisto sijoitetaan maan pddlle, maanpddllinen rakennus on suurempi
mutta investointikustannukset ovat edullisempia ja laitteistojen huolto
ja koekdayttd on helpompaa kuin sijoitettaessa koneisto tunnelitasol-
le kalliotilaan. Jos taas koneisto sijoitetaan louhittavaan kalliotilaan,
maanpddllinen kuilurakennus on pienempi, mistd voi olla etua esimer-
kiksi kaupunkikuvan kannalta.

Lentoradan agjotunneleita k&ytetddn tydnaikaisina rakentamisen reit-
teind. Lisdksi niité voidaan hyddynt&d radan kaytén aikana huoltoreit-
tein& sekd pelastuslaitoksen hydkkaysreitteind ratatunnelitasolle. Ra-
kentamisen aikana tunneleiden kautta kuljetetaan merkittavid maaric
louhetta ja niiden kautta kuljetetaan myds muuta rakentamiseen tarvit-
tavaa materiaalia. Lentoradan esiselvityksessd tunnistettiin yhteensd 12
mahdollista ajotunnelin sijaintia, sillé ratatunnelin louhiminen samanai-
kaisesti monen eri ajotunnelin kautta nopeuttaa hankkeen rakentamis-
ta.

Ajotunnelin edellyttédma rakenne maanpinnalla on riippuvainen maas-
ton topografiasta; mikali ajotunneli p&dst&dn rakentamaan esim. kal-
lioseindd vasten, on suuaukkorakenne varsin huomaamaton. "Tasa-
maalta” rakennettaessa ndkyvad on joko avoin kaukalo (kuva 2.13) tai
sen kattava rakennus (kuva 2.11). Ajotunnelin suuaukolle tarvitaan ra-
kentamisen ajaksi vdliaikainen tydmaatukikohta, joka ennallistetaan
rakentamisen padtyttyd.

Ajotunnelin suuaukkojen ei tarvitse sijaita kiinni ratalinjassa, sillé ajotun-
nelin enimmdaiskaltevuus ja maanpinnan sekd ratatunnelitason vdlinen
korkoero edellyttévat ajotunnelilta tiettyd pituutta.

ys noin 12 metrié ja korkeus noin 4 metrid. (Kuva: Sitowise Oy)
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Kuva 2.11 Kehé&radan ajotunnelin maanpintarakennus (Kuva: Sitowise Oy)

Huolto- ja pelastustunnelin suuaukko “tasamaalla”

Kuva 2.10 Esimerkki Lauttasaaressa sijaitsevasta Ldnsimetron kuiluraken-
nuksesta, jossa ratatunnelia palvelevaa tekniikkaa on viety mahdollisimman
paljon maan alle. Maanpadédllisen rakennuksen pituus on noin 16 metrid, leve-

Kuva 2.12 Vantaan Aviapoliksessa sijaitseva Kehdradan tekninen kuiluraken-
nus, jossa ratatunnelia palvelevaa tekniikkaa on sijoitettu maanpadlliseen
rakennukseen. Maanpaadllisen rakennuksen pituus on noin 33 metrid, leveys
noin 8 metrié ja korkeus noin 18 metrid. (Kuva: Sitowise Oy)
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Lentoradan esiselvityksessd on esitetty alueet, joille on tutkittu ajo-
tunneleiden ja kuilujen sijoittamista. Ajotunneleiden ja kuilujen sijainnit,
aluevarausten suuruudet sekd tarvittavat kaavamuutokset ja -ratkaisut
tarkentuvat jatkosuunnittelussa, kun myds tekninen suunnittelu tarken-
tuu.

Maanpintayhteydet Helsingin alueella

Asesepéntien ja Niittyléntien risteysalue, kuilu (K1)

Kuilurakennus sijoittuu  Asesepdntien eteldpuolelle. Alueella sijait-
see myds olemassa oleva ajotunnelin suuaukko, jonka hyddyntémisté
Lentoradan tunnelin rakentamisessa voidaan tutkia jatkosuunnittelun
yhteydessé.

Maunulan liikuntahalli, ajotunneli (A1)

Esiselvityksess& on esitetty nykyisen likuntahallin tunnelin suuaukon
hyddyntéamistd ajotunnelin toteuttamiseen. Liikuntahalli on vdeston-
suojaaq, joten ratkaisussa on huomioitava vdestdnsuojan kdyttdédnot-
toon kohdistuva aikarajoite (tallé hetkellé 72 h). Vastaava ratkaisu oli
esimerkiksi Tampereen Rantavayldn tunnelin (Rantatunneli) Nasikallion
agjotunnelissa, joka rakennettiin véestdnsuojana toimivan N&dshallin
kalliotilan suuaukon kautta.

Padasiallinen liikenneyhteys kulkee Mannikkotien ja Rajametséntien
kautta Metsalantielle ja Asesepdntielle.

Maunulan terveysaseman ja Suursuon sairaalan ympdristé, ajotun-
neli (A2) ja kuilu (K2)

Alueelle sijoittuu kuilurakennus ja ajotunnelin suuaukko. P&dasiallinen
likenneyhteys kulkee Suursuonlaidan ja Pakilantien kautta joko Tuusu-
lanvaylalle tai Muurimestarintielle (Kehd 1).

Keha | liittyméaalue, ajotunneli (A3) ja kuilu (K3)

Kuilurakennus ja ajotunnelin suuaukko sijoittuvat nykyisen huoltoase-
man tontille. Padasiallinen likenneyhteys on Pakilantien kautta Muuri-
mestarintielle (Kehda ).

Paloheind, ajotunneli (A4) ja kuilu (K4)

Kuilurakennus ja ajotunnelin suuaukko sijoittuvat Kuusmiehentien poh-
joispuolelle. Padasiallinen likenneyhteys on Kuusmiehentien kautta Tuu-
sulanvaylalle.

Kyseisen alueen pohjoispuolella sijaitsevalta laagjalta virkistys- ja luon-
toalueelta (Haltiala, Tuomarinkyld) ei ole tunnistettu mahdollisia paik-
koja Lentoradan maanpddllisille rakenteille.



Maanpintayhteydet Vantaan alueella

Pakkala, ajotunneli (A5) ja kuilu (K5)

Kuilurakennus ja ajotunneli sijoittuvat Vaind Tannerin tien varrelle. P&a-
asiallinen likenneyhteys kulkee Krakantien, Lautamiehentien ja V&ind
Tannerintien kautta Lentoasemantielle ja edelleen kantatielle 50 (Keh&
I1).

Aviapolis, ajotunneli (A6) ja kuilu (K6)
Kuilurakennus sijoittuu Turbiinitien itGpuolelle.

Esiselvityksessd on esitetty Kehdradan olemassa olevan ajotunnelin
hyddyntamistd. Padasiallinen likenneyhteys kulkee Turbiinitien, Tikkuri-
lantien ja Lentoasemantien kautta kantatielle 50 (Keha ).

Lentoasema, ajotunneli (A7) ja kuilurakennuksia (K7, K9)

Lentoradan tunneliaseman ilmanvaihto, savunpoisto sekd pelastus- ja
pelastautumisjarjestelyt edellyttévat kuiluyhteyksié maan pinnalle. Tar-
vittavat tilavaraukset on keskitetty P5-pysdkadintilaitoksen viereen sijoit-
tuvaan kuilurakennukseen K7 ja nykyiseen kdytdstd poistettuun tason-
vaihtorakennukseen liittyvadn kuiluun K9. Tilavarausten keskitt&misen
vuoksi kuilun K8 varaus ei ole tarpeellinen.

Esiselvityksessd on esitetty Kehdaradan nykyisen ajotunnelin suuaukon
hyddynt&mistd. Suuaukon kautta louhittaisiin asemahalli kuiluineen
sekd ratatunnelia pohjoiseen. Padasiallinen likenneyhteys on limailutien
ja llmakeh&n kautta Lentoasemantielle.

Kylméoja, kuilu (K10)
Kuilurakennus sijoittuu Vesikujan pohjoispuolelle.
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Maanpintayhteydet Tuusulan alueella

Kiitotie 1 pohjoinen, kuilu (K11)
Kuilurakennus sijoittuu Lammaskaskentien varrelle.

Jatkosuunnittelussa kuilurakennuksen sijaintia on mahdollista tarken-
taa huomioiden kiitoradan 1 mahdollisen jatkeen asettamat rajoitteet
rakennuksen sijainnille ja korkeudelle. Esiselvitykseen sisdltyvien jat-
kosuunnitteluohjeiden mukaan ratkaisuna voisi olla esimerkiksi raken-
nuksen pohjatason alentaminen tai kuilun sijoittaminen alueella topo-
grafialtaan matalampaan sijaintiin.

Métdkiven séhkéasema, ajotunneli (A8) ja kuilu (K12)

Kuilurakennus ja ajotunnelin suuaukko sijoittuvat nykyisen séhkéase-
man laheisyyteen. Alue on pohjavesialuetta. Padasiallinen likenneyh-
teys Vanhalle Tuusulantielle on esitetty rakennusaikaisena tilapdisend
yhteytend, joka kulkisi I&nteen voimajohtok&dytdvan suuntaisena.

Métdkivi, Kuilu (K13)
Kuilurakennus sijoittuu Isonkorventien varrelle. Alue on pohjavesialuetta.

Korpela, ajotunneli (A9) ja kuilu (K14)
Alueelle sijoittuu kuilurakennus sek& ajotunnelin suuaukko. Padasiallinen
likenneyhteys kulkee Lehmuslehdontietd Tuusulan it&vayldlle.

Majaniemenméki, Ajotunneli (A10) ja kuilu (K15)

Kuilurakennus sijoittuu Falloackantien ja Tuusulan Itavaylan littyma-
alueelle. Ajotunnelin suuaukko sijoittuisi Falloackantien pohjoispuolelle.
Padaasiallinen liikenneyhteys kulkee Fallbackantietd Tuusulan itavayldlle.

Uusikylé&, Kuilu (K16)
Alueelle sijoittuu kuilurakennus.
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Maanpintayhteydet ja maanpaadlliset rakenteet Keravan
alueella

Kannisto: Ajotunneli (A11) ja kuilu (K17)
Kuilurakennus ja ajotunnelin suuaukko sijoittuvat Keravantien eteldpuo-
lelle. Paaasiallinen liikenneyhteys kulkee Keravantien kautta.

Keravan keskusta: Kuilu (K18)

Kuilurakennus sijoittuu joko Kurkelantien ja radan valissd sijaitsevan
pysdkdintialueen yhteyteen tai radan ja Tervahaudanpolun vdliselle
alueelle.

Ylikeravantie: Ajotunneli (A12)

Alueelle sijoittuu tydnaikaisen ajotunnelin suuaukko, joka entisdidadn
rakentamisen padtyttyd. Padasiallinen likenneyhteys kulkee Ylikeravan
ja Koivulantien kautta Lahdentielle.

Sahkoésyottéasema

Esiselvityksess@ on esitetty Kytdmaan sydttdéaseman laajentamista
uudella p&dmuuntajalla. Sydttéasemaratkaisu tarkentuu seuraavissa
suunnitteluvainheissa. Varavaihtoehtona on Lentoaseman |dheisyyteen
rakennettava kokonaan uusi sydttdasema, jos Kytdmaan laajennus ei
ole mahdollinen.

Kuva 2.17 Sahkénsyéttéaseman laajennus Kytémaalla
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2.2.4. Lentoradan rakentaminen

Lentoradan rakentamisvaiheita ovat pddpiirteisséan:

+  Rakentamisen valmistelu sis@lt@ien muun muassa tydnaikaisten lu-
pien hakemisen, tydalueiden rajaamisen ja rakentamiseen liittyvan
vuorovaikutuksen, tarvittavat mittaukset, tarvittavat johtosiirrot sekd
tydmaille johtavien tydmaateiden tarvittavan parantamisen ja mah-
dollisten tyénaikaisten uusien tydmaateiden rakentamisen.

+ Ajo- ja ratatunneleiden, yhdyskdyt&vien ja pystykuilujen louhiminen
sekd louhittujen tilojen varustelu.

+ Lentoaseman rautatieaseman ja sen yhteyksien louhinnat ja varus-
telu.

+ Kaivantojen rakentaminen, betonitunnelin rakentaminen ja perusta-
minen.

+ Avorataosuuksilla padradan raiteiden siirrot, likennekatkojen mad-
rittéiminen eri raiteille, siltojen ja kaukalorakenteiden perustaminen ja
rakentaminen.

+ Radan rakentaminen, ratasdhkdistys ja turvalaitejérjestelmien asen-
taminen.

Ratatunnelit louhitaan ensin rakennettavien ajotunneleiden kautta.
Ajotunnelit on suunniteltu niin, ettd niiden kautta on mahdollista lou-
hia kahta vierekkaistd ratatunnelia ja kumpaakin kahteen eri suuntaan,
jolloin louhintakierrossa olevia ratatunneliperié on samaan aikaan kéy-
tettavissd neljd. Tdma& mahdollistaa tehokkaan louhinnan. Tehokkuutta
listid se, ettd ratatunneleiden louhinnan yhteydessd voidaan ns. vaihto-
perind louhia ratatunneleihin liittyvié yhdyskaytéavid ja kuilujen alapuo-
lisia tiloja. Kuilut louhitaan ylépuolelta porattavilla pitkilla rei'illa siten,
ettd louhe putoaa alapuoliseen tilaan, josta se edelleen lastataan ja
kuljetetaan pois tunnelista. Louhintaa on mahdollista tehdd samanai-
kaisesti eri paikoissa, useiden eri ajotunneleiden kautta.

Kalliotunneleiden louhintaty® voidaan suorittaa eri menetelmilld. Skan-
dinaavisessa kovassa kivessd kdytetyin on poraus-rdjdytys -menetel-
ma (Kuva 2.19). Siind tunnelilouhinta etenee prosessing, jonka tyovai-
heet ovat kallion esi-injektointi, poraus, panostus, rajdytys ja tuuletus,
lastaus ja kuljetus, rusnaus ja lujitus. Poraus-rgjaytys -menetelmalla
tunnelia louhitaan yksittdisissé osissa (katkoissa), joiden pituus vaihte-
lee n. 3..6 metrin valilla riippuen kalliolaadusta ja ympdardivistd tarind-
herkistd rakenteista.

Kalliotilat tiivistetddn esi-injektoimalla kallioraot mahdollisimman tiiviik-
si sementtipohjaisella injektointiaineella. Myds muut tiivistysaineet ovat
mahdollisia. Kalliotilat lujitetaan terdspulteilla ja ruiskubetonilla. Esisel-
vitysvaiheessa ei ole laadittu tarkempia kalliotunneleiden tiivistys- ja
lujitussuunnitelmia.
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Kuva 2.19 Kalliotunnelin louhinnan periaate poraus-rajdytys-menetelmdlla. Tunnelilouhinta etenee prosessina, jonka tyévaiheet ovat kallion
esi-injektointi, poraus, panostus, rdjaytys ja tuuletus, lastaus ja kuljetus, rusnaus ja lujitus. (léhde: https://miningandblasting.files.wordpress.

com/2009/09/rock-excavation-handbook-tunneling.pdf)

Louhintamassojen madrat ja kdasittely

Alustavien arvioiden mukaan Lentoradan rakentamisesta syntyy lou-
hetta noin 5,5 miljoonaa kiintoteoreettista kuutiometrié (m3ktr). Lisak-
si maa-ainesten kaivumddrien arvioidaan alustavasti olevan noin
713 700 m3ktr.

Louhe kuljetetaan Idhtdkohtaisesti pois tunnelista IGhimmdan kadytdssa

olevan gjotunnelin kautta. Esiselvityksen yhteydessd on laadittu alus-

tava arvio kunkin ajotunnelin kautta louhittavasta madarastd, louhekul-

jetusten madarastd sekd louhinnan arvioidusta kestosta (taulukko 2.1).

Arvio on laadittu seuraavilla laskentaoletuksilla:

+  Maan pinnalta ratatunneliin johtavan ajotunnelin louhinnasta syntyy
louhetta arviolta noin 1350 m3ktr viikossa. Ratatunnelin louhinnasta

voi yhden ajotunnelin kautta syntyd viikossa jopa 5700 m3ktr louhet-
ta, kun louhinta etenee samaan aikaan kahteen suuntaan kahdessa
vierekkaisessd ratatunnelissa (nelj@ louhintaperad).

Ratatunnelin  louhinnasta arvioidaan syntyvan pd&ivassd  jopa
1900 m3ktr louhetta, mikd vastaa noin 275 louhekuorma-autoon
mahtuvaa louhemadrad.

Yhteen louhekuormaan mahtuu tunnelista louhittua kived 7 m3ktr:
urakoitsijoiden kayttadma kuorma-autokalusto on léhes poikkeukset-
ta sellaista, ettd kyseinen maard kived mahtuu kuormaan.


https://miningandblasting.files.wordpress.com/2009/09/rock-excavation-handbook-tunneling.pdf
https://miningandblasting.files.wordpress.com/2009/09/rock-excavation-handbook-tunneling.pdf

Taulukko 2.1 Arvio kiviaineksen louhinnan médrésta ja kestosta seka louhe- [
kuljetusten médrésté ajotunneleittain. l:

Louhintaméadara | Louhekuljetusten Abe

Louhinnan® Stzk Rusutiarvi TUSBY
madré (kpl)** FRol0 I =gy
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yhteensa m3ktr
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315 400
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23
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308 000
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504 600

72 080

30

Ab

444 800

63 540

27

A7

683 000

97 570

29

A8

571500

81650

27

A9

453700

64 810
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A10

405700

57 960

27

ATl

550 800

78 690
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419 900
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* Vain louhinnan kesto. Ei muun rakentamisen kesto (esim. avokaivanto,
luiskat, tunnelin varustelut). Louhintaa tehd&dn samanaikaisesti monen
eri ajotunnelin kautta.

**Sis@ltdd louheen kuljetuksen pois tunnelista. Tunneliin ajaa vastaa-
va madaré louhekuorma-autoja hakemaan louhetta, joten louhekuor-
ma-autojen likennemdadrd on kaksinkertainen.

Ratatunnelin louhinnasta voi syntyd pdivassd jopa 1900 m3ktr louhet-
ta, mikd vastaa noin 275 louhekuorma-autoon mahtuvaa louhemdad-
rad. Todellinen pdivakohtainen louhekuljetusten m&aard on kuitenkin
pienempi, silléd louheen lastaamiseen ja kuorma-autojen kulkemiseen
lastauspaikalle kuluu aikaa. Lisdksi kuljetusten pdivékohtainen mad-
ré& vaihtelee voimakkaasti riippuen mm. louhinnan vaiheesta. Raskaan
likenteen ajojen madard on kaksinkertainen louhekuljetusten madaréaan
nahden, silld tunneliin ajoa vastaava madard tyhjid autoja hakemaan
louhetta.

Louhekuljetusten lisdksi rakentaminen edellyttéd rakennusmateriaalien
kuljetuksia (mm. betoni), mutta ndiden maard on vahdinen verrattuna
louhekuljetusten maaraan.

Louhekuljetusten arvioidaan ajoittuvan ma-pe klo 07-22 valiselle ajal-
le. Kuljetukset eivat jakaudu tasaisesti pitkin pdivad, vaan rajdytyksen
jalkeen tunneliperd lastataan tyhjaksi kerralla. Ratatunnelitasolla tyds-
kennellessd taysimittaisia katkordjaytyksid on tydpdivassd keskimadrin
4Lkpl.

Louhekuljetukset suuntautuvat ajotunnelien suuaukoilta |Ghimmalle
suurelle tieyhteydelle, jossa ne sulautuvat liikennemassaan (kuva 2.20).
lImastovaikutusten arvioinnissa (luku 16) louheen kuljetusetdisyydeksi on
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arvioitu noin 30 kilometri&: kuljetusmatkojen pituus kuitenkin riippuu kul-
jetuskohteen eli mahdollisen rakennushankkeen tai vdlivarastointipai-
kan sijainnista. Kyseiset sijainnit tarkentuvat radan jatkosuunnittelussa.

Ajotunnelin suuaukolle tarvitaan rakentamisen ajaksi valiaikainen tyd-
maatukikohta, joka ennallistetaan rakentamisen padtyttyd. Kuiluraken-
nukselle ei ldhtdkohtaisesti tarvita laajaa tydmaatukikohtaa.

Tamdanhetkisen suunnitteluvaiheen tiedon mukaan hankkeella ei tehdd
kiviaineksen murskausta.

Rakentamisen kesto

Lentoradan rakentamisen keston arvioidoan olevan kokonaisuudes-
saan 5-7 vuotta.

Yhden ajotunnelin kautta suoritettavan louhinnan ja louhekuljetusten
kesto vaihtelee puolestatoista vuodesta kolmeen vuoteen. Louhintaa
tehd@dn samanaikaisesti monen eri ajotunnelin kautta. Parhaassa ta-
pauksessa louhintaa voidaan tehdd samanaikaisesti kaikista ajotunne-
leista, jolloin louhintavaiheen kokonaiskesto mdadrittyy pisimpddn kes-
tavan yksittdisen ajotunnelin kautta tehtévan louhinnan mukaan. Arvio
louhinnan kokonaiskestosta tarkentuu jatkosuunnittelussa.

Lentoradan rakentamista tehdddn useassa kohteessa samanaikaisesti
ja limittain niin, ettd valmistelu, betonitunneleita ja -kaukaloita varten
tehtdvien kaivantojen rakentaminen, niiden perustaminen ja betoni-
rakenteiden teko, radan perustaminen ja rakentaminen sekd ratasdh-
kdistys ja turvalaitejarjestelmien asentaminen on kustannustehokasta
ja tapahtuu turvallisesti ja ylimadardistd hairidtd tai kielteisid ympdaristo-
vaikutuksia tuottamatta.

2.3. Pdadarata-vaihtoehto (VE P)

Vaihtoehto VE P kdasitt&d 5. raiteen rakentamisen padradalle vdlilla Ka-
pyld—Kerava. Uusi raide sijoittuu nykyisten raiteiden Iansipuolelle lukuun
ottamatta Tikkurilan aseman kohtaa, jossa uusi raide sijoittuu nykyisten
raiteiden it@puolelle. Vaihtoehto VE P vastaa YVA-ohjelman vaihtoeh-
toa VE 3.

Padradan 5. raiteen vaihtoehto on muodostettu Lentoradan esiselvityk-
sen yhteydessd aiemmin laaditun 5. ja é. raiteen aluevarausselvityksen
(Liilkennevirasto, 2018) pohjalta. Suunnittelun aikana tarkistettiin muun
muassa lisdraiteen edellyttéimat muutokset rautatiealueen leveyteen ja
vaikutukset nykyiseen rakennuskantaan.

Padradan viides raide laagjentaa nykyisté rautatiealueeksi kaavoitet-
tua aluetta yhteensd noin 10 kilometrin matkalla. Lisdraiteen vaati-
man tilantarpeen arvioidaan olevan noin 10 metrid. Taman lisdksi myds
ratapenkereelle, ojille sekd mahdollisesti huoltoteille tarvitaan tilaa.
Maa-alueita, jotka eivat ole Vaylaviraston omistuksessa, on linjauksen
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varrella yhteensé noin 2,5 ha. Aluevarausselvityksessd kyseisiin alueisiin
on viitattu lunastusalueina.

Liséraiteen rakentaminen edellyttdd noin 10 rakennuksen purkamista,
siirt@mistd tai muuttamista. Pukinmd&essd on purettava ravintolaraken-
nus, Tapanilan omakotialueella toimenpiteitd kohdistuu talous- ja sivu-
rakennuksiin, Tikkurilassa kaksi liike- ja toimistorakennusta jaavat liian
l&helle rataa sdilydkseen nykyisellddn, ja lisdksi puretaan Koivukyldn lin-
ja-autoasemarakennus, jossa talla hetkelld toimii taksiasema. Raiteen
toteuttaminen edellytt&d lisaksi lukuisien siltojen ja alikulkujen levennyk-
sid sek& muutoksia katuihin, jalankulun ja py&radilyn vayliin, asemien ka-
toksiin ja portaikkoihin sekd pysakointialueisiin. P&dradalla on kuitenkin
myos pitki& osuuksia, joilla lisGraide mahtuu nykyiselle asemakaavan
mukaiselle rautatiealueelle. Padaratakdytdvan eri osuuksiin kohdistuvat
toimenpiteet on kuvattu tarkemmin seuraavassa alaluvussa 2.3.1.

Kuva 2.21 Pdéradan 5. raide \Iﬁ
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2.3.1. Ratalinjaus

Pasila-Kapyla: Pasila—Kapyla valilléd on nykyisin 6 raidetta rinnakkain.
Alueelle ei esitetd uutta liséraidetta, vaan liikennodinti tapahtuu nykyisié
raiteita pitkin.

Kapyla—-Oulunkyla: Lisdraide alkaa K&apyldn aseman pohjoispuolelta.
Raide sijoittuu padradan I&nsipuolelle. Oulunkyldn aseman etelépuo-
lella nykyinen jalankulun ja pyérailyn vaylé on siirrettéiva nykyiseen rait-
ti-/katuverkkoon noin Tkm osuudelta.

Oulunkyl@-Pukinméki: Aseman kohdalla on tarpeen tehdd tie- ja ka-
tujarjestelyjd ja leventdd ratasiltoja niiden ali kulkevien katujen kohdal-
la. Aseman pohjoispuolella oleva meluseind on siirrettéva lisGraiteen
taakse. Oulunkylédn aseman pohjoispuolella liséraide sijoittuu kaytdsté
poistuneen teollisuusraiteen kohdalle.

Pukinmd&ki=Malmi: Pukinmden eteldpuolella Vantaanjoen ylittavadn
ratasiltaan, aseman kohdalla kolmeen radan alittavaan siltaan ja poh-
joispuolella yhteen radan alittavaan siltaan on tarpeen tehd& muu-
toksia lis@raiteen edellyttémalla tavalla. Rautatiealueella sijaitseva
ravintolarakennus on purettava. Vantaanjoen ratasillan ja Seppdmes-
tarintien (Keha 1) valisellé osuudella meluseind on siirrettava lisdraiteen
taakse.

Kuva 2.22 Lisaraide valilla Kapyla=Pukinmaki
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Malmi-Tapanila: Malmin aseman etelépuolella jalankulun ja pyodrdi-
lyn vaylad on siirrettéva raiteen edellyttédman verran Kinnarpuronpo-
lun alikululta alkaen Malmin kauppatielle saakka. Aseman kohdalla on
tehtava lisdraiteen edellyttdmdat muutokset siltoihin ja niiden portaisiin.
Liityntapysakainti on tarpeen jarjestellé uudestaan.

Tapanila-Puistola: Seunalankujaa on tarpeen siirtdd ja lityntapysa-
kdinti jarjestelld uudestaan. Alikulkusiltoja jatketaan lisGraiteen edel-
lyttéiman verran. Aseman kohdalla sillan jatkaminen edellyttad katetun
nousuluiskan muutosta Tapanilan tydvaentalon tontin kohdalla.

Tapanilan aseman pohjoispuolella lisGraiteen rakentaminen edellyt-
tad useiden omakotitalojen tonteilla olevien talous- ja sivurakennusten
(esim. varastorakennuksia) purkamista tai siirtédmistd. Lisaksi meluseindd
on tarpeen siirtad.

Liséraide edellyttéd Suurmetsantien alikulkusillan jatkamista sekd Ta-
pulikaupungintien siirtoa enint&dn 200 metrin matkalla urheilukentdn
kohdalla.

Puistola-Tikkurila: LisGraide aiheuttaa muutoksia Puistolan aseman-
seudun katujarjestelyihin (Tapulikaupungintie, Hoyryhevonpolku), ase-
matunneliin sekd porras- ja katosjdrjestelyihin. Liityntdpysdakdinti on
tarpeen jarjestellé uudestaan. Pienempid katumuutoksia tulee aseman
pohjoispuolelle, jossa Aisatie on siirrettava ja litynt&pysdkdintid muu-
tettava. Lis@raidetta varten on tarpeen rakentaa useita siltoja.

Puistolan aseman pohjoispuolella meluesteitd on tarpeen siirtdd va-
jaan kilometrin alueella.

Kuva 2.23 Lisaraide vdalilla Pukinméki—Kehé Il (Ala-Tikkurilantie)
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Tikkurila=Hiekkaharju: Uusi 5. raide yhdistyy Tikkurilassa osaksi p&dara-
dan nykyistd lantisintd raidetta. Uusi lisGraide rakennetaan pddradan
itapuolelle, mika edellyttéd laiturimuutoksia Tikkurilan asemalla sek&
kahden 6-7-kerroksisen liikke- ja toimistorakennuksen purkamista joko
kokonaan tai osittain. Rakennuksissa on toimistojen ohella kaupallisia ja
julkisia palveluita. Lisdksi lisGraiteen rakentaminen edellyttéd muutoksia
lityntapysakaointijarjestelyihin ja raitteihin. LisGraidetta varten on tar-
peen rakentaa useita siltoja. Ratapihan jarjestelyiden mydtd Hakkilan
ratalinjausta on tarpeen siirtad.

Hiekkaharju-Koivukylé: Liséraide rakennetaan nykyisen raiteiston lan-
sipuolelle. Pyodratietd on tarpeen siirtéd Vanhan sahatien ja Hiekkahar-
jun aseman valilld. Hiekkaharjun alikulkusiltaa on tarpeen jatkaa radan
sekd jalankulun ja pyorailyn vaylan osalta sekd rakentaa uudet porras-
yhteydet. Liityntdpysakadinti on tarpeen jarjestelld uudestaan.

Aseman pohjoispuolella rautatiealue laajenee osin Tarhurintien it&puo-
lella kulkevan pyoéravaylan kohdalle. Hiekkaharjun ja Havukosken valillé
oleva radan varren jalankulun ja pyordilyn vayla siirtyy katuverkkoon.
Lisaksi siirretddan meluesteitd.

Tarhurintien pohjoispuolelle rakennetaan kaksi uutta ratasiltaa. Rekola-
nojan uomaa on siirrettévé ja ennallistettava neljéssé kohdassa. Keha-
radan silta sailyy ennallaan.

Koivukyl@—Rekola: LisGraiteen rakentamisen vuoksi rautatiealueella si-
jaitseva rakennus (linja-auto-/taksiasema) on tarpeen purkaa. Lisdrai-
detta varten on tarpeen rakentaa useita siltoja.

Kuva 2.24 Liséraide vdlilla Kehé Il (Ala-Tikkurilantie) — Koivukyléa
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Rekola-Korso: Peijaksentien pohjoispuolella lisdraide sijoittuu I&helle
Rekolanojaa: uomaan voi kohdistua paikallisia siirtoja. Jalankulun ja
pyordilyn vayld on tarpeen siirtdd katuverkkoon. Liséksi radan vieressd
kulkevaa huoltotietd on tarpeen siirtdd. Rautatiealue levenee Asolan-
vaylan itépuolella kulkevan jalankulun ja pyérailyn vaylan alueelle.

Korson aseman eteldpuolella ratakdytava laajenee osin katualueelle
(Urpiaisentie), mika aiheuttaa muutoksia katujdrjestelyihin.

Liséraidetta varten on tarpeen rakentaa useita siltoja.

Korso-Savio: Korson asematunneliin ja aseman kulkuyhteyksiin kohdis-
tuu muutoksia. Rautatiealue levenee Korson suojellun asemarakennuk-
sen |lahelle ja rakennukseen kohdistuu mahdollisesti muutostoimenpitei-
td. Aseman pohjoispuolella jalankulun ja pyoérailyn vayladan kohdistuu
muutoksia.

Vallinojantien pohjoispuolella ratakaytavé laajenee osin katualueelle
(Urpiaisentie, Saviontie), mikad aiheuttaa muutoksia katujarjestelyihin.

Saviontien kohdalla myds meluestettd on tarpeen siirtad.

Liséraidetta varten on tarpeen rakentaa useita siltoja.

Kuva 2.25 Lisdraide vdlilla Koivukyla = Keravan kuntaraja
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Savio-Kerava: Savion asematunneliin kohdistuu muutoksia, sillé lisérai-
de sijoittuu nykyisen porraskatoksen kohdalle. Saviontien ja pyorépysa-
k&innin valiin rakennetaan tukimuuri.

Paaratavaihtoehto (VE P)

. b e . e - Paarata, 5. Raide —_—
Saviontien ja radan valissa sijaitsevien tonttien liikennejarjestelyt muut-

tuvat. Nykyinen rautatiealueen raja p—
Lisaraide liittyy padradan lantisimpddn raiteeseen Keravan Sampolan- / Mahdqllinen uusi.
tunnelin pohjoispuolella, ennen asemansiltaa. Kahden sillan rautatiealueen raja

leventaminen.

Lis@raidetta varten on tarpeen rakentaa useita siltoja.

Tonttitien siirto. }\

Savion asematunnelin |_—7"

jatkaminen.

| Meluesteiden siirto. \
‘Saviontien siirto. |"/

Kaatopaikantien alikulkusillan
leventaminen.
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Kuva 2.26 Lisdraide Keravalla
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2.3.2. Lisdaraiteen rakentaminen

Rakentamisen valmistelu sis@ltdd muun muassa tydalueiden rajaami-
sen ja rakentamiseen liittyvan vuorovaikutuksen, tarvittavat mittaukset,
tarvittavat johtosiirrot sekd tydmaille johtavien yhteyksien edellyttéman
parantamisen ja mahdollisten tyénaikaisten uusien tydmaateiden ra-
kentamisen.

Radan varren kiinteistdihin liittyvat toimenpiteet tarkennetaan alusta-
vasti mahdollisessa yleissuunnitelmassa ja vahvistetaan mahdollisen
ratasuunnitelman yhteydessd. Rakentamisen valmisteluun liittyy raken-
teiden ja rakennusten purkua.

Lis@raiderakentaminen sisaltéd maanrakennustdihin liittyv&d maankai-
vuuta ja paikallisia kallionr&jaytystditd, maa-ainesten siirtoa tydalueel-
la ja niiden kuljetuksia tydalueen ulkopuolelle kuorma-autolla. Maa- ja
kallioainesta tuodaan alueelle kuorma-autoilla. Maaperdn stabiloimi-
seksi tehd&dan esikuormituspenkereitd ja perustuksia betonipaaluin/
paalulaatoin (paalutus + betonilaatan valu) sekdé rakennetaan pontti-
seinid ja tukimuureja. Siltoja levennetddn rakentamalla uusia siltoja ai-
empien viereen. Lopuksi rakennetaan radan penkereet ratasepeleineen
ja asennetaan kiskot ja otetaan kayttdéon séhkdrataan tehdyt muutok-
set.

Toitd tehdddn todenndkdisimmin arkisin aamuseitsemdstd iltakuuteen
(erityisesti meluavat tyét). Rataosilla, joissa nopeudet olemassa olevilla
raiteilla ovat yli 140 km/h, joudutaan tydskentelyd varten asettamaan
nopeusrajoituksia junille tdiden ajaksi sekd tekemadn likennekatkoja
oiksi ja viikonlopuiksi. Yolld rakentaminen ajoittuu todenndkdisesti ilta-
kymmenen ja aamukuuden vdlille.

Siltojen rakentaminen edellyttédd tydmaatukikohtia siltojen Iahelle.

Rakentamisen kesto

Lisaraiteen rakentamisen keston arvioidaan olevan 5-6 vuotta. Lisarai-
de rakennetaan vaiheittain.

Lisaraiteen rakentaminen edellyttéd useiden siltojen rakentamista ole-
massa olevien raiteiden siltojen viereen. Ratasiltoja voidaan rakentaa
samanaikaisesti. Yksittdisen ratasillon rakentamisen arvioidaan kesté-
van keskim&darin noin 8 kuukautta.
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2.4. Vertailuvaihtoehto (VE O+)

Vertailuvaihtoehto 0+ kdsittad nykyisen pdadradan, jolle on toteutettu
Pasila-Riihimaki-rataosan liikenteellisen vdlityskyvyn parantamisen
1. ja 2. vaiheiden mukaiset toimenpiteet. Hankkeen 1. vaihe on valmis-
tunut vuonna 2022.

Pasila—Riihimaki-hankkeen 2. vaiheessa koko Kerava-Jokela-rata-
osuus toteutetaan neliraiteiseksi. Hankkeen 2. vaihe sisaltéd muun
muassa Kerava—-Ainola ja Purola-Jokela-valeille lisaraiteet, likenne-
paikkamuutoksia Keravalla, Kyrélassd ja Jokelassa sekd muutoksia sil-
toihin, turva- ja sahkératalaitteisiin ja meluntorjuntaan. Liséksi Keravalle
rakennetaan Lahden oikoradan suunnan tavaraliikenneraide ja padra-
dan puolelle tavaraliikenneraide Hyvinka&—Riihimaki valille. Hankkeen 2.
vaiheen rakentamisen arvioidaan valmistuvan noin vuonna 2028.

Lentoradan vaikutusten arvioinnin ndkoékulmasta vertailuvaintoehdon
merkitt&vin ero nykytilaan on padradan 3. ja 4. raide Keravan ja Kyto-
maan valilla. LisGraiteet oletetaan O+ -vaihtoehdossa rakennetuiksi.

Vertailuvaintoehdossa, kuten kaikissa hankevaihtoehdoissa, digitaali-
nen turvalaite- ja kulunvalvontajérjestelmd oletetaan toteutetuksi.



3. Ympadristévaikutusten arviointimenettely

3.1.

3.1.1.

YVA-menettelyn yleiset lahtékohdat

Menettelyn tarkoitus ja tavoitteet

YVA-menettely perustuu lakiin ympdristévaikutusten arviointimenet-
telysta (252/2017). Sita téydentdd valtioneuvoston asetus ympdristd-
vaikutusten arviointimenettelystd (277/2017). Ratahankkeissa arvioin-
timenettelyd edellytetddn sovellettavaksi, kun uusia kaukolikenteen
rautateitd rakennetaan (YVA-laki 252/2017 Liite 1, kohta 9d). YVA-lain
tavoitteena on edistdd ympdristdvaikutusten arviointia muun muassa
lisdamalla tietoa kyseisestd hankkeesta, hankealueen nykytilanteesta,
eri osapuolten ndkemyksistd ja hankkeen aiheuttamista vaikutuksista.

Ympdristdvaikutusten arviointi keskittyy hankkeen todenndkdisesti mer-
kittaviin ymparistdvaikutuksiin, eri vaintoehtojen vertailuun ja haitallis-
ten vaikutusten minimointiin. Pa&tostd jatkosuunnitteluun valittavasta
vaihtoehdosta ei tehdd YVA-menettelyn aikana. Menettelyn kautta
pyritdan 16ytamadn hankkeelle toteuttamiskelpoinen ratkaisu, joka ai-
heuttaa mahdollisimman vahan haittaa ympdristéarvoille, asutukselle
ja ihmisten hyvinvoinnille.

3.1.2. Arviointimenettely osana rautateiden
suunnittelua

Rautatiehankkeiden suunnittelu on vaiheittain tarkentuva prosessi, joka
sisaltad yleensd neljé vaihetta: esisuunnittelu, yleissuunnittelu (Ratalain
mukainen yleissuunnitelma), vaylasuunnittelu (Ratalain mukainen rata-
suunnitelma) ja toteuttamissuunnittelu (rakentamissuunnitelma) (Kuva
3.1). Kunkin vaiheen suunnittelutarkkuus ja padtdksenteko sovitetaan
yhteen maankdytén suunnittelun kanssa. Vaikutusten arviointia teh-
dadn kaikissa vaiheissa ja se vastaa pddsadntdisesti kunkin vaiheen
suunnittelutarkkuutta.

Tassd hankkeessa YVA-menettelyn aikana on laadittu esiselvitys, jos-
sa on tarkennettu radan teknistd suunnitelmaa. Radan ja sen tarvit-
semien ajotunneleiden ja kuilujen sijainti ja liikenteellinen perusratkaisu
on suunniteltu sellaisella tarkkuudella, ettd vaihtoehtoehtojen keskeiset
ympdristdvaikutukset voidaan arvioida vertailukelpoisesti.

YVA-menettely tuottaa tietoa hankkeen eri vaihtoehtojen ympdris-
tovaikutuksista vaihtoehdon valinnan pohjaksi. YVA-menettely ei ole
padtoksentekoprosessi eikdl lupamenettely. YVA-menettelyn padtyttyd
hankkeesta vastaava tekee padtdksen vaihtoehdosta, jonka pohjalta
ryhdytddn laatimaan seuraavaa suunnitelmavaihetta eli Ratalain mu-
kaista yleissuunnitelmaa. Suunnittelun lopputulos on aina kompromissi,
jossa on sovitettu yhteen erilaisia tarpeita ja reunaehtoja. YVA-menet-
telyssd esille tulleet vaikutukset ja palaute otetaan huomioon ja niiden
pohjalta suunnitelmaratkaisua tarkennetaan jatkosuunnittelussa. Hai-
tallisten vaikutusten lieventdminen ja torjunta ovat kiinted osa hank-
keen suunnittelua.

&

3.1.3. Arviointimenettelyn osapuolet

Hankkeesta vastaava on toiminnanharjoittaja tai se, joka muuten on
lain mukaan vastuullinen tarkoitetun hankkeen toteuttamisesta. Hank-
keesta vastaavan on oltava selvilléd hankkeensa ympdristévaikutuksis-
ta. Arviointimenettelyss& hankkeesta vastaava laatii arviointiohjelman
ja selvittdd sen mukaisesti hankkeen ympdristovaikutukset. Lentora-
ta-hankkeessa hankkeesta vastaavana toimii Suomi-rata Oy.

Yhteysviranomainen ohjaa ja valvoo YVA-menettelyd sekd laatii viran-
omaisen lausunnon YVA-ohjelmasta ja yhteysviranomaisen perustellun
pddtelmdan hankkeen merkittavistd ympdristdvaikutuksista YVA-selos-
tusvaiheessa. Yhteysviranomaisena tdssd hankkeessa toimii Uuden-
maan ELY-keskuksen Ympdristd- ja luonnonvarat -vastuualue.

Rautateiden suunnitteluprosessi
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Ratalain mukainen kdsittely

Vaikutusten arviointi

Yleiskaava

Maakuntakaava

Asemakaava Rakentaminen

Kuva 3.1 Ympéristévaikutusten selvittéminen ja arviointi rautateiden suunnittelujérjestelméssé. (Kuvan siséltsé: Véaylévirasto)
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3.2.

Arviointiohjelma

YVA-menettelyn ensimmdisend vaiheena laadittiin ympdristdvaiku-
tusten arviointiohjelma (YVA-ohjelma), joka on hankkeesta vastaavan
laatima tydohjelma arvioinnin suorittamisesta ja menetelmistd. Ohjel-
massa esitettiin hankkeen perustiedot, tutkittavat vaihtoehdot, kuvaus
ympdristdn nykytilasta sekd ehdotus arvioitavista ympdaristovaikutuk-
sista ja niiden arviointiin kaytettavat menetelmdat. Lisdksi ohjelmaan si-
sdltyi suunnitelma tiedottamisesta, osallistumisen jarjestelyistd ja pa-
lautteen antamisesta.

Yhteysviranomainen kuulutti YVA-ohjelmasta ja sen asettamisesta ndh-
taville lokakuussa 2022. YVA-ohjelma oli nahtavilla 10.10.2022-8.11.2022
seuraavissa paikoissa:
Ymparistohallinnon verkkosivuilla wwwymparisto.fi/LentorataYVA
+ Helsingin kaupunki, Kirjaamo, Pohjoisesplanadi 11-13, 00170 Helsinki
Keravan kaupunki, kirjaamo, Kauppakaari 11, Kerava
Tuusulan kunta, Tuusinfo, Autoasemankatu 2, Tuusula
+  Vantaan kaupunki, Vantaa-info, Tikkurila, Dixi, Ratatie 11, 2. krs, Van-
taa
Pasilan virastokeskus, Yhteisaula, Opastinsilta 12 A, 2. krs, 1ta-Pasila,
Helsinki

Nahtavilla olon aikana YVA-ohjelmasta oli mahdollista jattéd lausun-
toja ja mielipiteitd. Ohjelmasta saatiin 20 lausuntoa ja 11 mielipidettd.

Yhteysviranomainen kokosi YVA-ohjelmasta annetut mielipiteet ja lau-
sunnot sekd antoi niiden perusteella oman lausuntonsa hankkeesta
vastaavalle 30.11.2022. Lausunnossa otettiin kantaa arviointiohjelman
lacjuuteen ja tarkkuuteen. Lausunto on kdasitelty YVA-selostuksen lu-
vussa 3.5.

Arviointiselostus

YVA-ohjelman ja yhteysviranomaisen siitd antaman lausunnon perus-
teella on toteutettu hankkeen ympdristdvaikutusten arviointi, jonka
tulokset ja johtopdadtdkset on koottu t&hdn YVA-selostukseen. Selos-
tuksessa esitetddn tiedot hankkeesta ja sen vaihtoehdoista sekd yh-
tendinen arvio niiden todenndkdisesti merkittdvistd ympdaristdvaiku-
tuksista. Arviointiselostuksessa esitetédn myds ehdotus toimista, joilla
valtetddn tai rajoitetaan haitallisia ympdaristdvaikutuksia. Myds YVA-se-
lostus on hankkeesta vastaavan laatima asiakirja.

Yhteysviranomainen kuuluttaa ja asettaa arviointiselostuksen nahtévil-

le samalla tavoin kuin arviointiohjelman. Arvioinnin keskeisten tulosten
esittelemiseksi jarjestetadn yleisétilaisuuksia.
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Lentoradan YVA-menettelyn sisalté ja kulku

Perusteltu paatelma

YVA-selostusvaineen pdadtteeksi yhteysviranomainen antaa arvioin-
tiselostuksesta perustellun padtelman, jolla tarkoitetaan yhteysviran-
omaisen tekemdad perusteltua johtopddtdstd hankkeen merkittdvista
ympdristévaikutuksista. Se tehdadn arviointiselostuksen sisalldon, siitd
annettujen mielipiteiden ja lausuntojen, sekd yhteysviranomaisen oman
tarkastelun pohjalta (YVA-lain 2 §). Perusteltuun padtelmaan liittyy ar-
vioinnin sisallon riittévyyden ja laadun todentaminen.

YVA-MENETTELY

el e e

y -

Kuva 3.2 Ympadristovaikutusten arviointimenettely

YMPARISTOVAIKUTUSTEN ARVIOINTIMENETTELY

1 vaikutukset

Yhteysviranomaisen on pyydettéva hankkeesta vastaavalta téyden-
nystd merkittavistd ympadristdvaikutuksista, mikali arviointiselostuksesta
ei voi antaa perusteltua padtelmad sen merkittévien puutteiden vuoksi.
Kayt&nnossda tallaista tilannetta pyritddn valttdmadn arviointitydn ai-
kaisen vuoropuhelun ja viranomaisohjauksen keinoin.
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3.3. Yhteistyd, vuorovaikutus ja tiedottaminen

Ympdristdvaikutusten arviointimenettely on avoin prosessi, jossa tavoit-
teena on kansalaisten tiedonsaannin ja osallistumismahdollisuuksien
lisd&minen.

Hankkeen vuoropuhelu on toteutettu YVA-lain ja soveltavin osin Vayla-
viraston ohjeistuksen sek& Suomi-rata Oy:n viestint&- ja vuorovaikutus-
suunnitelman mukaisesti. Hankkeen vuorovaikutus sis@ltédd viestintad,
kuten mediatiedotteita ja verkkosivumateriaaleja, tiedonhankintaa ja
yleisétilaisuuksia sekd yhteistydtd viranomaisten ja muiden sidosryhmi-
en kanssa.

Vuorovaikutuksen tavoitteena on tarjota osallisille riittévasti ja selkedsti
tietoa hankkeen tavoitteista, sisdalldstd, etenemisestd ja vaikutuksista.
Lisaksi tavoitteena on saada hankkeen tietoon osallisten eri ndkemyk-
sid ja kaydd avointa keskustelua koko suunnittelualueella. Monipuoli-
nen vuoropuhelu edistéd laadukasta ja hyvaksyttavad ratkaisuag, jonka
muodostamisessa on otettu huomioon erilaiset tarpeet mahdollisuuk-
sien mukaan.

3.3.1. Vuorovaikutuksen osapuolet
Tiedotusta hankkeesta ja osallistumismahdollisuuksista suunnattiin
alueen asukkaille, maanomistaijille sek& muille alueella toimiville.

Ympdristdvaikutusten arviointia ja Lentoradan esiselvityst& varten pe-
rustettiin hankeryhmd, jossa olivat edustettuna hankealueen kunnat
(Helsinki, Vantaa, Tuusula ja Kerava), Uudenmaan ELY-keskus, Uuden-
maan liitto, Eteld-Suomen aluehallintovirasto, Vaylavirasto, Finavia Oyj,
Traficom, Keski-Uudenmaan ympdristokeskus, HSL, ltarata Oy sekd
hankealueen kunnat. Kutsun hankerynmadn saivat myos Keski-Uuden-
maan pelastuslaitos, HSY, VR Yhtymd, Puolustusvoimat sekd Fintraffic
Raide Oy.

Yleisétilaisuudet ja muut vuorovaikutustapahtumat

Yleisétilaisuus YVA-ohjelmasta

YVA-ohjelman yleisétilaisuus jarjestettiin etdyhteydelld 2710.2022 yh-
teysviranomaisen johdolla. Tilaisuuteen liityttiin yhteysviranomaisen
hankesivuilla olevan osallistumislinkin kautta. Yleisotilaisuudessa esitel-
tiin YVA-ohjelma ja tutkittavat hankevaihtoehdot sekd kerrottiin hank-
keen sisalldstd, etenemisestd ja hankkeeseen vaikuttamisen mahdol-
lisuuksista. Osallistujilla oli mahdollisuus esittdd hankkeeseen liittyvid
kysymyksid ja kommentoida tilaisuuden aihepiireistd laadittuja esityksid.
Lisaksi annettiin ohjeita mielipiteiden kirjalliseen esittéimiseen yhteysvi-
ranomaiselle. Yhteysviranomaisen ja hankkeesta vastaavan edustajien
listiksi tilaisuuteen osallistui 54 henkilda.

Osallistujia kiinnostivat Lentoradan tunnelin syvyys sekd ajotunnelien ja
kuilujen sijainti, likenteen melu jo mahdolliset tarinGhaitat sekd vaiku-
tukset maal&mpd- ja porakaivoinin. Kysymyksid esitettiin myods rakenta-
misen aikaisista vaikutuksista, tydmaaliikenteen aiheuttamista hdiridis-
td, Lentoradan kustannuksista ja linjauksesta, vaikutuksista pohjavesiin
ja luonnonsuojelualueisiin sekd haitallisten vaikutusten lieventdmisesta.
Lisaksi osallistujat kysyivat Lentoradan hyddystd keravalaisille sekd ra-
dan vaikutuksista Keravan seudulla.

Lentoradan esiselvityksen yleisétilaisuudet

Esiselvityksen luonnosta esiteltiin alueen asukkaille, yrityksille ja muille
sidosryhmille neljassa yleisotilaisuudessa maaliskuussa 2023. Suomi-ra-
ta Oy jarjesti Helsingissd, Keravalla ja Vantaalla tilaisuudet, joihin oli
mahdollista osallistua sekd paikan padlla ettd etdyhteydelld. Lisdksi
Keravan kaupunki jarjesti 28.3.2023 yleisdtilaisuuden, johon Suomi-rata
Oy:n ja suunnittelukonsulttien edustajat osallistuivat.

Yleisotilaisuuksissa esiteltiin Lentorataa sekd yleiselld tasolla etté kun-
takohtaisesti. Lisdksi esiteltiin huoltoon ja tunnelin rakentamiseen tar-
vittavien kuilujen ja ajotunnelien alustavia sijainteja. Osallistujilla oli
mahdollisuus esittad kysymyksié ja kommentoida suunnitelmia. Lisdksi
paikan padlla osallistuvilla oli mahdollisuus perehtyé karttoihin tarkem-
min sekd keskustella asiantuntijoiden kanssa.

Helsingin tilaisuudessa 16.3. osallistujia oli yhteensd 20, joista 8 paikan
padlla ja 12 etdyhteyksien pddssd. Osallistujien kysymykset, kommentit
ja keskustelu keskittyivat tunnelilouheen kayttéon, Lentoradan ja Tal-
linnan tunnelin keskindiseen suhteeseen, linjalle rakennettavien pysak-
kien mahdollisuuteen, Lentoradan rakentamisen syihin sek& mahdollisiin
adni- ja tarindhaittoihin.

Keravan 21.3. tilaisuudessa osallistujia oli 69, joista paikan padlla 42 ja
etdyhteyksien padssa 27. Osallistujat kysyivat radan tarinévaikutuksista
ja niihin varautumisesta, vaikutuksista maalédmpdkaivoihin, linjausvaih-
toehdoista, hankkeen kustannusarviosta, vaikutuksista I&hi- ja kauko-
junaliikenteeseen, radan korkeusasemasta ja vaikutuksista linjauksen
lahelld sijaitseviin omakoti- ja rivitaloihin sek& radan hyddyistd Kera-
valle. Keskustelua kaytiin myods savisen maaperdn vaikutuksista raken-
tamiseen.

Vantaan tilaisuudessa 27.3. osallistujia oli 22, joista 4 paikan p&dallé ja 18
etdyhteyksien padssd. Osallistujien kysymykset, kommentit ja keskuste-
lu keskittyivat hankkeen ympdristdvaikutuksiin ja pdadstdihin, tarinévai-
kutuksiin ja tunnelilouheen sijoittamiseen sekd linjaukseen ja hankkeen
aikatauluihin.

Lentoradan YVA-selostus

Yleisotilaisuudet YVA-selostuksesta

YVA-selostuksen yleisétilaisuudet jarjestetddn kaikissa hankealueen
kunnissa eli Keravalla, Tuusulassa, Vantaalla ja Helsingissd. Yhteysvi-
ranomaisen johdolla jarjestettdvissa tilaisuuksissa esitellddn YVA-se-
lostuksen sisaltd, keskustellaan arvioinnin tuloksista ja annetaan ohjeita
mielipiteiden kirjalliseen esittémiseen yhteysviranomaiselle. Tilaisuudet
jarjestetddn YVA-selostuksen ndhtavilldolon aikana loppuvuodesta
2023. Yleisotilaisuuksiin voi osallistua myds etdyhteydelld.

3.3.2. Viestintakanavat

Hankevastaavan verkkosivut

Hankkeesta vastaavan yllapitamille verkkosivuille on koottu tietoa
YVA-menettelystd ja siihen liittyvastd suunnittelusta. Liséksi on laadittu
kysymykset ja vastaukset -osio, jota on t&ydennetty suunnittelun ede-
tessd. Verkkosivuja on pdivitetty tydon pddvaiheissa. Sivujen osoite on
https://suomirata.fi/lentorata .

Yhteysviranomaisen verkkosivut

Yhteysviranomainen yllépit&& omia hankesivuja, johon on koottu yhteys-
viranomaisen tiedot ja dokumentit hankkeesta. Verkkosivuilta [6ytyvat
muun muassa kuulutukset, lausunnot ja muut viralliset YVA-asiakirjat.
Sivujen osoite on https://www.ymparisto.fi/fi/osallistu-ja-vaikuta/ym-
paristovaikutusten-arviointi/suomi-rata-oyn-lentorata-helsinki-van-
taa-tuusula-kerava.

Hankevastaavan tiedotteet

Hankevastaava eli Suomi-rata Oy viestii hankkeesta ja sen vaiheista
verkkosivuillaan ja muissa kanavissaan. Yhtid julkaisee hankkeesta uu-
tisia verkkosivuillaan esimerkiksi ennen yleisotilaisuuksia, ja tarjoaa niitd
my®&s kunnille julkaistavaksi.

Yhteysviranomaisen tiedotteet ja kuulutukset

Yhteysviranomaisena toimiva Uudenmaan elinkeino-, likenne- ja ym-
paristdkeskus kuuluttaa sekd arviointiohjelman ettd arviointiselostuksen
asettamisesta ndahtdville. Kuulutuksissa ilmoitetaan, missé arviointioh-
jelma ja mydhemmin arviointiselostus on nahtavilld ja milloin mielipiteitd
voi antaa. Kuulutukset julkaistaan seuraavissa lehdissa: Helsingin Sano-
mat, Vantaan Sanomat, Keski-Uusimaa, Hufvudstadsbladet, Helsingin
Uutiset, Tuusula-lehti ja Kerava-lehti.
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Tiedottaminen kuntien verkkosivuilla

Kunnat, joita YVA-menettely koskee, voivat halutessaan tiedottaa
YVA-menettelyn etenemisestd ja yleisétilaisuuksista omilla verkkosivuil-
laan ja muissa kanavissa.

3.4. Arviointimenettelyn aikataulu

Yhteysviranomaisen jarjestdma ennakkoneuvottelu pidettiin 17.2.2022.

YVA-ohjelman laatiminen aloitettiin toukokuussa 2022. Ympdristdvaiku-
tusten arviointimenettely alkoi virallisesti, kun hankkeesta vastaava toi-
mitti arviointiohjelman yhteysviranomaiselle 23.92022.

YVA-ohjelman ja yhteysviranomaisen siitd antaman lausunnon pe-
rusteella on toteutettu hankkeen ympdristdvaikutusten arviointi, jon-
ka tulokset on koottu tdhdn YVA-selostukseen. YVA-selostusvaiheen
yleisétilaisuudet jarjestetadn loppusyksystd 2023, kun YVA-selostus on
asetettu nahtdville. Yhteysviranomaisen perusteltu padtelmd arvioin-
tiselostuksesta saadaan arviolta helmikuussa 2024. Arviointiselostus ja
yhteysviranomaisen siité antama perusteltu padtelmd otetaan huo-
mioon hankkeen jatkosuunnittelussa ja mydhemmissd pddtdksenteko-
vaiheissa.

Lentoradan ympdristdvaikutusten

arvioinnin (YVA) ja linjaussuunnitelman

3.5. Yhteysviranomaisen lausunto
YVA-ohjelmasta

Yhteysviranomaisena toimiva Uudenmaan ELY-keskus pyysi lausuntoja
ja mielipiteitd YVA-ohjelmasta gjalla 10.10.2022-8.11.2022. Yhteysviran-
omaiselle toimitettiin 20 lausuntoa ja 11 mielipidettd. Yhteysviranomai-
nen kokosi YVA-ohjelmasta annetut mielipiteet ja lausunnot sek& antoi
niiden perusteella oman lausuntonsa hankkeesta vastaavalle 30.11.2022.
Lausunto on tadman YVA-selostuksen liitteend (Liite 4). Saadut lausunnot
ja mielipiteet ovat luettavissa ymparistéhallinnon verkkosivuilla (https://
www.ymparisto.fi/fi/osallistu-ja-vaikuta/ymparistovaikutusten-arvi-
ointi/suomi-rata-oyn-lentorata-helsinki-vantaa-tuusula-kerava).

Yhteysviranomaisen lausunnon mukaisesti ympdristovaikutusten arvi-
ointiohjelma taytti YVA-laissa ja -asetuksessa arviointiohjelmalle ase-
tetut sisaltdvaatimukset. Lausunnossa on esitetty tdsmennyksia ar-
viointiohjelmaan sekd& tuotu esille seikkoja, joita yhteysviranomaisen
ndkemyksen mukaan on arvioinnissa erityisesti painotettava tai huo-
mioitava. Lausunnossa esille tuodut pddasiat sekd niiden huomioon
ottaminen YVA-selostuksessa on esitetty litteessd 4. Hankkeen ympd-
ristdvaikutukset on arvioitu arviointiohjelman ja -ohjelmasta saadun
yhteysviranomaisen lausunnon perusteella.

aikataulu
Ympdristovaikutusten arviointimenettely

YVA-ohjelma nahtavillé 8
YVA-ohjelman yleisétilaisuus {m}

03 | 04 | OS5 | 06 07‘08

Yhteysviranomaisen lausunto YVA-ohjelmasta

YVA-selostuksen laatiminen

YVA-selostus nahtavillé

YVA-selostuksen yleisétilaisuudet

Yhteysviranomaisen perusteltu padtelma

Linjaussuunnitelma

Linjauksen tekninen suunnittelu

—

Teknisen suunnitelman esittelytilaisuudet

Kuva 3.3 Ympadristévaikutusten arvioinnin ja esiselvityksen aikataulu
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3.6. Muu saadun palautteen huomioon
ottaminen

Lausuntojen, mielipiteiden ja vuorovaikutuksen kautta hankkeesta vas-
taava on saanut kdyttdédnsa hyddyllisté tietoa tietoldhteistd, jotka téay-
dentavat tai tdsmentavat yleisesti saatavilla olevaa lahtdaineistoa.

Lentoradan esiselvityksen laatimisen aikana saatu palaute

Lentoradan kuilujen ja ajotunneleiden mahdollisia sijainteja selvitettiin
suunnittelun aikana karttatarkasteluna ja maastokdynnein. Tarkaste-
lussa huomioitiin ajotunneleiden ja kuilujen tekniset vaatimukset sek&
arvioitiin mahdollisuuksien mukaan ympdaristdstd tulevia rajoitteita seké
nykyistd ja tulevaa maankdyttéd. Suunnittelun aikana tunnistetuista
mahdollisista kuilujen ja ajotunneleiden paikoista keskusteltiin Helsin-
gin, Vantaan, Tuusulan ja Keravan kuntien edustajien kanssa kevadllé
2023. Keskustelujen perusteella suunnitelmaratkaisuihin tehtiin lukuisia
muutoksia.

Keravan kaupunki esitti esiselvityksen laatimisen aikana vaihtoehtona
Lentoradan linjaamista Keravan aseman tuntumaan ja siité pohjoiseen
padradan mukaisesti Kytémaalle. Keskustelun perusteella ratalinjaus-
ta muutettiin siten, ettd linjaus sijoittuu lGhemmas Keravan asemaa ja
alitettavien kiinteistdjen madaré on pienempi. Tehty linjauksen muutos
pienentdd rakentamisen aiheuttamia hairiditd ja helpottaa tutkimusten
sekd kalliopinnan korkeusasemasta johtuvien mahdollisten ratkaisu-
vaihtoehtojen toteuttamista.

Lentoradan linjausta Kytdmaalla tarkistettiin Tuusulan, Keravan ja Jar-
venpddn kuntien kanssa marras-joulukuussa 2022 kaytyjen keskustelu-
jen pohjalta.

Esiselvityksen yleistilaisuuksissa saatu palaute (alaluku 3.3.2) on otettu
suunnittelussa ja vaikutusten arvioinnissa huomioon.

Muiden kuin YVA-ohjelmalausunnossa esitettyjen lausuntojen
ja mielipiteiden huomioiminen

Yhteysviranomaisen lausunnon mukaan hankkeesta vastaavan ja ar-
viointia tekevien asiantuntijoiden tulee yhteysviranomaisen lausunnon
listiksi k&ydd huolellisesti I&pi muut arviointiohjelmasta annetut lausun-
not ja mielipiteet sekd ottaa ndissd esitetyt tiedot ja mahdolliset lisé-
selvitystarpeet huomioon vaikutusten arvioinnissa ja arviointiselostuk-
sen laadinnassa.

Hankkeesta vastaavan ndkemyksen mukaan nimenomaan yhteysviran-
omaisen lausunto ohjaa YVA-selostuksen laatimista. Muut saadut lau-
sunnot ja mielipiteet on otettu huomioon YVA-selostuksen laadinnassa,
huomioiden suunnittelun tarkkuustaso.
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Padradan lisdaraiteen ja Lentoradan yhdistelméaa omana vaihtoehto-
naan ei hankkeesta vastaavan ndkemyksen mukaan ole rationaalista
tutkia, sillé Lentorata-vaihtoehto riittdd turvaamaan kapasiteetin ja
toimintavarmuuden, eikd lis@raiteesta saada lisGhystyja.

Kallio- ja maaperdageologiaan, kiviaineksen louhintaan, varastointiin
ja louhekuljetusten kohdealueisiin liittyvid tarkkoja arviointeja ei p&da-
osin voida tehdd@ ennakkoon. Kalliopinnan korkeusaseman mdadrittele-
miseen liittyvat kairaukset ja kivindytekairaukset on mahdollista suo-
rittaa vasta yleissuunnitelman laatimisen yhteydessd. Mielipiteissd on
kivilaadusta vaadittu selvityksid, jotka liittyvat vain osittain infrahank-
keisiin tai joiden tekeminen on ympdristdvaikutusten arvioinnin kannalta
epdolennaista. Lentoradan tunnelirakentamisen suuren mittakaavan
vuoksi louhintamadarat, ensisijaiset kuljetusreitit ajotunneleista, louhe-
kuljetusten vaikutukset sekd toteuttamisajankohtana ajankohtaiset
louheen tarvealueet (rakentamisen painopistealueet) on kuitenkin sel-
vitetty mahdollisimman hyvin, jotta vaikutusten suuruusluokka ja mer-
kittévyys voidaan arvioida.

Hankkeesta vastaavan ndkemyksen mukaan t&dmdan tydn yhteydessd
ei ole tarkoituksenmukaista tehdéa koko aluetta kattavia tai erityisen
seikkaperdisia erillisia linnustoselvityksia. Kohdekohtaisia selvityksid
voidaan tarvittaessa tehdd yleissuunnittelun yhteydessé.

Tarvittavat arkeologiset tutkimukset ja kaivaukset voidaan hankkees-
ta vastaavan ndkemyksen mukaan suorittaa yleis- tai ratasuunnittelun
aikana, ennen rakentamista. Lentoradan maanpdadllisten osien vaiku-
tuksia koskevissa ja IGhtétietoihin perustuvissa arvioinneissa ei ole tullut
esille sellaisia seikkoja, joiden valossa tutkimukset ja niihin liittyva kult-
tuuriperinnén taltioiminen on valttamatontd suorittaa esiselvityksen/
ympdristdvaikutusten arviointimenettelyn aikana.

Lentoradan YVA-selostus
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Hankevaihtoehtojen rakentamisen suorat vaikutukset (kuva 4.2) ilmene-
vat yleensd enintddn muutaman sadan metrin etdisyydelle tydmaista,
lahivaikutusalueelle. Hairitsevd melu voi levité paikoin laajemmallekin.

Lentorata-vaihtoehdossa haitat keskittyvat:

+ Tunneleiden suuaukkojen ympdristédn Pohjois-Pasilaan ja Kyto-
maalle

+ Ajotunneleiden ja I@himmalle suurelle vaylalle johtavien louheen kul-
jetusreittien ladheisyyteen

P&drata-vaihtoehdossa rakentaminen tapahtuu ja haittoja ilmenee
rautatiealueella ja siihen rajautuvilla lahialueilla. Vaihtoehto edellyttad
Rekolanojan uoman siirtoja.

Vaikutuslajeittain tehdyiss& arvioinneissa on kdytetty tarkasteltavan
vaikutuksen kannalta mahdollisimman tarkoituksenmukaisia tarkaste-
lualueita ja rajauksia seuraavasti:

+ Liikennejarjestelmad, liikennettd ja liikkkumista tutkittiin likennevaiku-
tusten arvioinnissa ja likennehankkeiden hankearvioinnissa vakiin-
tunein menetelmin. Vaikutukset on esitetty taulukoina, graafeina ja
kartoilla, jotka kuvaavat joukkoliikenteen palvelutasoa ja saavutet-
tavuutta, eri kulkutavoilla teht&vien matkojen maardd, joukkoliken-
teen ja junien matkustajakuormituksia, liikenteen ja likkumisen suo-
ritteita, tielikennettd ja likenneonnettomuuksia sekd valtakunnallisen
likennejarjestelman kehittdmismahdollisuuksia.

+ Vaikutuksia alue- ja yhdyskuntarakenteeseen tarkasteltiin valta-
kunnallisella ja seudullisella tasolla. Lisdksi tutkittiin vaihtoehtojen
suhdetta valtakunnallisiin  alueidenkayttdtavoitteisiin, - Vaikutuksia
maankayttddn arvioitiin yleiskaava- ja asemakaavatasolla. Tulokset
on esitetty kohdekohtaisesti ja rataosittain.

+  Melun levigminen mallinnettiin ja arvioitiin kahden kilometrin et&isyy-
teen saakka nykyisestd pddradasta ja Lentorata-vaihtoehdon avo-
rataosuuksista. Vaikutukset on esitetty kunnittain sek& alueittain.

«  Tarindd sekd runkomelua mallinnettiin ja arvioitiin alueittain. Tulokset
on esitetty kunnittaisina yhteenvetoina.

+ llmanlaatuarvio laadittiin - asiantuntija-arviona perustuen muun
muassa hankeen liikennevaikutuksiin ja HSY:n suojaetdisyysvydhyk-
keisiin. Arviointi on tehty yleiselld tasolla ja koskee koko suunnitte-
lualuetta.

+ Pilaantuneisiin maihin ja happamiin sulfaattimaihin littyvat arviot
tehtiin noin 400 metrin etdisyydelle p&dradasta, Lentorata-vaihto-
ehdon avorataosuuksista ja kuiluista. Pilaantuneen maan kohteet on
esitetty taulukoituna ja happamien sulfiittimaiden esiintyminen to-
denndkdisyyskarttana.
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Luonnonvarojen hystykayttéd (maa- ja kiviaines) arvioitiin kuntien
edustajien haastatteluilla ja kaymalla lapi kuntien kaavoituskatsa-
uksia sekd kaava-aineistoja. Naiden perusteella on muodostettu
kartta rakentamisen mahdollisista painopistealueista sek& massojen
k&sittelyalueista Helsingin, Espoon, Vantaan, Tuusulan, Keravan ja
Jarvenpdadn alueilla.

Pintavesiin kohdistuvien vaikutusten arvioinnin pohjatydndé tunnistet-
tiin vesistot/pintavesikohteet, joihin hankkeesta voi aiheutua vaiku-
tuksia. Asiantuntija-arvion tulokset on esitetty vesistoittain.

Pohjavesiin kohdistuvien vaikutusten arviointi tehtiin ja esitettiin poh-
javesialueittain.

Luontovaikutusten arviointi tehtiin kirjallisuusselvityksend ja maas-
tokaynnein. Luontokohteiden nykytilaa tarkasteltiin noin kilometrin
etdisyydelle hankevaihtoehdoista. Maastoselvitykset tehtiin kesd- ja
heindkuussa 2023. Arvioinnin tulokset on esitetty teemoittain: suoje-
lualueverkosto, muut arvokkaat luontokohteet, suojelullisesti huomi-
onarvoinen lajisto ja ekologinen verkosto.

Maiseman ja kulttuuriympdristén vaikutusten arviointi ulotettiin koko
sille alueelle, jolle ratahankkeen arvioitiin nékyvan. Maisemavaiku-
tusten tarkastelualueeksi asetettiin enimmilléén noin yhden kilomet-
rin etdisyys ratalinjasta, kuilurakennuksesta tai tunnelin suuaukosta.
Kulttuuriympdristéjen osalta arvioitiin kaikki Lentorata-vaihtoehdos-
ta noin kilometrin etdisyydelle sek& Padrata-vaihtoehdosta noin 500
metrin etdisyydelle sijoittuvat kohteet. Arvioinnissa huomioitiin myos
kauempana sijaitsevat yksittdiset arvoalueet, jos niiltd selvityksen
perusteella aukeaa ndkymid hankealueelle. Yksittdiset, pistemdiset
kulttuuriympdristdn kohteet, kuten suojellut rakennukset ja kiintedt
muinaisj&dnndkset, on todettu suunniteltujen ratalinjojen |ahialueil-
ta noin 200 metrin etdisyydeltd. Maisemaan ja kulttuuriympdristdéon
kohdistuvat vaikutukset on esitetty kohdealueittain.

Ihmisten elinoloihin, viihtyvyyteen ja terveyteen kohdistuvat vaiku-
tukset arvioitiin kunnittain.

4.2. Arvioinnin menetelmadét ja ndkékulmat

Ymparistévaikutusten arviointi (YVA) on jarjestelmallisesti eteneva pro-
sessi. Siind tunnistetaan ja arvioidaan suunnitellun hankkeen mahdol-
lisia vaikutuksia fyysisiin, biologisiin ja sosiaalisiin tai sosioekonomisiin
kohteisiin. Liséksi arviointimenettelyn aikana esitetédn lievennystoimia,
jotka voidaan sisallyttéd hankkeeseen haitallisten vaikutusten ehkdaise-
mist& tai véhentdmistd varten.

Vaikutusten arvioinnissa on hyddynnetty soveltuvin osin IMPERIA-hank-
keessa kehitettyd arviointimenetelm&d, jossa ympdristdvaikutusten
merkittdvyys muodostuu vaikutuskohteen herkkyydestd ja muutoksen
suuruudesta (Kuva 4.3). Vaikutuskohteen herkkyyttd ja muutoksen suu-
ruutta on pyritty kuvaamaan siten, ettd ne mahdollisimman I&pindky-
vasti mahdollistavat vaikutusten merkittévyyden arvioinnin.
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Kuva 4.3 Vaikutuksen merkittévyyden médrittely vaikutuskohteen herkkyyden ja vaikutuksen suuruuden avulla (Léhde: Imperia-hanke)
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Vaikutuskohteen herkkyys

Vaikutuksen tunnistamisen jalkeen arvioidaan vaikutuskohteen herk-
kyytt& muutokselle. Kohteen muutosherkkyyden arvioimiseksi k&ytet&an
useita kriteerejd, kuten suojeluarvoltaan tarkeiden kohteiden esiinty-
minen tai herkkien kohteiden kuten asuntojen esiintyminen tutkimus-
alueella. Lisaksi tarkastellaan vaikutusalueen kykyd sietéid muutoksia,
sopeutumiskykyd, alueen monimuotoisuutta, arvoa muille vaikutuskoh-
teille sekd haavoittuvuutta.

Arvioitaessa hankkeen vaikutuskohteen herkkyytté muutoksille otetaan
huomioon myds standardien ja ohjearvojen asettamat vaatimukset,
suhde vallitseviin kaytantsihin ja tehtyihin suunnitelmiin sek& mahdol-
lisiin muihin madarayksiin. Vaikutuskohteen herkkyydelld itsessédn ei ole
kielteist& tai mydnteistd suuntaa.

Vaikutuskohteen herkkyys on kuvattu seuraavassa taulukossa (Taulukko
4.1) ndkyvien periaatteiden mukaisesti kullekin vaikutuskohteelle kolmi-

portaisella asteikolla.

Taulukko 4.1 Esimerkki vaikutuskohteen herkkyyden luokittelusta.

Kohde/alue on vahdan tarked tai vahdisessd mad-
rin herkkd muutoksille kyseisen vaikutuksen osalta tai
alueella esiintyy vain vahan herkkié kohteita.

Véahdinen

Kohde/alue on kohtalaisen tarked tai kohtalaisen
herkk& muutoksille kyseisen vaikutuksen osalta tai
alueella esiintyy jonkin verran herkki& kohteita.

Kohtalainen

Kohde/alue on erittdin tarked tai erittdin herkkd muu-
toksille kyseisen vaikutuksen osalta tai alueella esiintyy
runsaasti herkkié kohteita.

Suuri

Muutoksen suuruus

Vaikutuksen ja vaikutuskohteen herkkyyden tunnistamisen jélkeen ar-
vioidaan muutoksen suuruutta. Vaikutuksen suuruus madrittyy vaiku-
tuksen maantieteellisen laajuuden, kestoajan ja voimakkuuden perus-
teella. Maantieteelliseltd laajuudeltaan vaikutus voi olla paikallinen,
alueellinen, kansallinen tai rajat ylittava. Ajalliselta kestoltaan vaikutus
voi olla vali- tai lyhytaikainen, pitkéaikainen ja pysyvd. Muutoksen voi-
makkuus voi olla vahdinen, kohtalainen tai suuri.

Arvojen m&adritys on usein subjektiivista. Silti muuttujan arvon, kuten voi-
makkuuden, arvioiminen edellytt&d asiantuntemusta ja kyseisen vaiku-
tuskohteen ja arviointimenetelmien tuntemista.

Muutoksen suuruus on tdssd hankkeessa luokiteltu seitsemdadn luok-
kaan, joita jdliempdnd esitettdvissd taulukoissa havainnollistetaan
myds varein. Mydnteistd vaikutusta kuvataan vihrein varisdvyin ja kiel-
teistd punaisin. Huomattakoon, ettd muutoksen suuruutta arvioidaan
useasta nakdkulmasta.

Muutoksen suuruuden kriteerit on kuvattu kullekin vaikutukselle tapaus-
kohtaisesti erikseen seuraavan tyyppisesti (Taulukko 4.2).

Taulukko 4.2 Muutoksen suuruuden mddrittelyssa kaytettava esitystapa ja
madrittGminen.

Muutos on suuri ja mydnteinen, ja sen tuottama hyd-
ty on suuri ihmisten pdivittdisen elédman tai ympda-
réivan luonnon kannalta. Myds kohtalaisen voimakas
mydnteinen muutos voi olla kokonaisuudessaan suur-
ta, mikali vaikutus jatkuu kauan tai vaikuttaa laajal-
la alueella.

Suuri

myonteinen

. Muutos on kohtalainen ja mydnteinen, ja sen tuotta-
Kohtalainen N ) ) Lo e
myvénteinen man hydédyn voi helposti huomata inmisten paivittdi-

Y sessd eldmdssda tai ympdrdivassd luonnossa.
Muutos on havaittavissa ja se on mydnteinen. Koko-
Pieni naisuudessaan myos laaja-alaisen tai pitkdaikaisen
mydnteinen | muutoksen suuruus voi olla pieni, mikali muutos on voi-
makkuudeltaan hyvin véahdinen.
Hankkeen aiheuttama muutos on niin pientd, ettd se
Ei muutosta | ei k&ytanndssd aiheuta hairiétd tai siitd ei ole havait-
tavissa myodnteistd vaikutusta.
Muutos on havaittavissa, mutta ei juuri aiheuta hait-
Pieni taa ihmisten paivittdisiin toimiin tai ympdardivadn luon-
. . toon. Kokonaisuudessaan myés laaja-alaisen tai pit-
kielteinen e i sl e .
k&aikaisen muutoksen suuruus voi jaadd vahdiseksi,
mikali muutos on voimakkuudeltaan hyvin vahdinen.

: Muutos on kohtalaisen haitallinen ja aiheuttaa selvés-
Kohtalainen | .. . . S e e N

Kielteinen ti havaittavan vaikutuksen inmisten pdaivittdiseen eld-
mMadan tai ympardivédan luontoon.

Muutos on voimakkuudeltaan suuri ja aiheuttaa laa-
jo-alaista ja pitkaaikaista haittaa inmisten paivit-
tdiseen eldmadn tai ympdardivadn luontoon. Myds
kohtalaisen voimakas kielteinen muutos voi olla koko-
naisuudessaan suurta, mikali vaikutus jotkuu kauan tai
vaikuttaa laajalla alueella.

Suuri

kielteinen

Vaikutuksen merkittévyys

Vaikutuksen merkittdvyyden arviointi perustuu kohteen herkkyyteen ja
hankkeen aiheuttaman muutoksen suuruuteen (Taulukko 4.3).

Haitallisten vaikutusten lieventdmistoimenpiteet

Ympdristévaikutusten arvioinnissa yleinen kdytantd on kuvata kunkin
vaikutuslajin osalta enimmaisvaikutukset ilman lieventdmistoimenpi-
teitd sekd haitallisten vaikutusten lieventdmiskeinot. Selvittémalld ym-
pdristdvaikutukset ennakkoon jo suunnitteluvaiheessa, pystytddn par-
haiten valttdmadn ja lieventdmadn haitallisten vaikutusten syntymista.
Suunnitteluratkaisuin monia haitallisia vaikutuksia voidaan lieventdd tai
jopa torjua kokonaan.

Taulukko 4.3 Vaikutuksen merkittéavyys kohteen herkkyyden ja muutoksen suuruuden perustella ristiintaulukoituna.

Muutoksen suuruus

Kohtalainen Pieni Ei muutosta Pieni Kohtalainen Suuri
kielteinen kielteinen myonteinen mydnteinen myonteinen
_'8 % Véhdinen Kohtalainen Vahdainen Vahdainen Ei muutosta Vahainen Vahainen Kohtalainen
A4
X
0
% 2 Kohtalainen Suuri Kohtalainen Vahdinen Ei muutosta Vahdainen Kohtalainen Suuri
~x C
9 ﬂj) Suuri Suuri Kohtalainen Ei muutosta Kohtalainen Suuri
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5. Liikennejarjestelmd, liikenne ja liikkuminen

5.1. Lé&ahtékohdat, lahtétiedot ja kéytetyt menetelmadt
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Kuva 5.1 Hankevaihtoehdot osana Helsingin seudun liikenneverkkoa.

Hankevaihtoehdot
Lentorata (VEL)

F} = Lentorata tunnelissa

—— Lentoradan maanpaallinen osuus

Paarata (VEP)
—— Paarata, 5. raide

Liikenneverkko
Asemat

).). Helsinki-Vantaan lentoasema

i Muu valtakunnallisesti
merkittava joukkoliikenneterminaali

i Satama

Lahijunaliikenteen asemapaikat
= Rataverkko
== \/altatie tai seudullinen paakatu
—— Kantatie tai seudullinen paakatu
——  Seututie tai alueellinen paakatu

Aineistot:

Asemat © HSL 2023

Tieverkko © Véylavirasto 2023

Rataverkko © Vaylavirasto 2023, Maanmittauslaitos 2022
Lentokenttaalueet, taustakartta © Maanmittauslaitos 2022
Rataliikenteen pysakit © HSL 2022
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5.1.1. Nykyinen junaliikenne

Padradalla Jarvenpadn eteldpuolella kulkee nykyisin yli 90 kaukojunaa
pdivittdin, joista noin 60 Tampereen suunnalla ja runsaat 30 Lahden
suunnalla. Kaukoraiteiden |ahijunia kulkee Jarvenpddn etelépuolella
yhteensd arkisin 120, joista noin 80 Riihim&en suunnalla ja 40 Lahden
suunnalla. Liséksi Keravan eteldpuolella on tihedd kaupunkirataliiken-
netta.

Junaliikenteen vdlityskyvyn kannalta kuormittunein tilanne on aamulla
Helsingin suuntaan. Kaukoliikenteen raidetta Keravalta Pasilaan kulkee
nykytilanteen (2019) aamuhuipputuntina kymmenen junaa, joista viisi
kaukoliikenteen junaa ja viisi lahijunaa. Kapasiteetti on nykyiselld kulun-
valvontatekniikalla l&hes t@ysin kdytdssd, joten junaliikenteen merkittd-
valle listdamiselle ei ole nykyisin edellytyksia.

5.1.2. Nykyiset matkustajamdadrat

Kaukojunamatkustajien maard Keravan ja Helsingin valillé on ollut en-
nen koronapandemiaa (2019) noin 79 milj. matkustajaa/vuosi, joista
noin 63 % oli Tampereen ja 37 % Lahden suunnan matkustajia. Tikkurilan
asemalla kaukojunamatkustajia oli 1,5 miljoonaa, joista junaa vaihta-
via matkustajia oli noin 0,9 miljoonaa. Koronapandemian aikana junien
matkustajamadré on ollut selvasti vuotta 2019 pienempi. Vuonna 2022
Keravan ja Helsingin valilléd kaukojunamatkustajia oli noin 6,5 milj. mat-

kustajaa/v.

Lahilikenteen matkustajomadrat (nousseet + poistuneet) v. 2019 olivat
keskeisen vaikutusalueen asemilla seuraavat:

Lentoasema 4,4 milj.
Tikkurila 10,1 milj
Kerava 4,6 mil;.
Jarvenpad 0,8 mil;.
Hyvinkad 0,9 mil.
Riihimaki 0,6 mil].
H&meenlinna 0,2 milj.
Mantsald 0,2 milj.
Lahti 0,8 mil].

N&iden asemien yhteenlaskettu Iahilikenteen matkustajomadra oli v.
2019 noin 23 miljoonaa matkustajaa.
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Kuva 5.2 Liikennemallilla tuotettu arvio nykytilanteen (v. 2018) junaliiken-
teen matkustajaméadristé (tiedot: Lentoradan hankearviointi, Suomi-rata Oy
2023b).

5.1.3. Ldahtétiedot ja kdaytetyt menetelmat
Liikenne-ennusteet, likenteellisten vaikutusten arviointi sek& erikseen
laadittava Vaylaviraston ohjeistuksen mukainen hankearviointi muo-
dostavat menetelmadllisesti yhtendisen likennemallin kayttéon perustu-
vat kokonaisuuden. Liikenteelliset vaikutukset ovat osin likenne-ennus-
teiden eroja ja toisaalta liikenteelliset vaikutukset muodostavat myds
hankearvioinnin keskeisen ladhtékohdan.

Ympdristovaikutusten arvioinnissa kdytetyt likenne-ennusteet on laa-
dittu Lentoradan hankearviointityén yhteydessd (Suomi-rata Oy 2023b)
ja ne on luovutettu sellaisenaan ympdristévaikutusten arvioinnin kayt-
téodn. Seudulliset ennusteet on laadittu HSL:n Helsingin tydssakaynti-
alueen Helmet 4.1 -likenne-ennustemallilla. Tarkasteluskenaariona on
MAL 2023 -suunnitelman ns. I&htdkohtaskenaario VE O vuodelle 2040.
Digirata on oletettu toteutuneeksi sekd vertailu- ettéd tarkasteluvaihto-
ehdoissa. Jundliikenteen ulkosy6toét on kalibroitu uuden valtakunnalli-
sen ennusteen mukaiseksi ja ilman Vendjan likennettd. Lentoaseman
kysyntd ja kulkutapajakauma on korjattu havaintoaineiston mukaiseksi.
Helsingin ja Lentoaseman valisilléd matkoilla voidaan ennusteessa kdyt-
tad myds kaukojunia.

5.2.

Liikenne- ja liikennejarjestelmavaikutukset ovat luonteeltaan varsinai-
sista ymparistévaikutuksista poikkeavia ja ovat osittain hankkeella ta-
voiteltavia ominaisuuksia, joita on esitetty hankekuvauksen yhteydessa.
Liikennevaikutuksilla voi olla esimerkiksi ympdaristdédn, yhdyskuntaraken-
teeseen ja ihmisten elinoloihin kohdistuvia seurannaisvaikutuksia, joita
on arvioitu tarkemmin ndiden vaikutusteemojen alla. Tastd syystd var-
sinaisille ympdristdvaikutuksille esitettévid vaikutuskohteen herkkyyden
luokitteluja ei ole tarkoituksenmukaista esittéd liikenne- ja likennejar-
jestelmévaikutusten osalta. Nain ollen likenne- ja likennejarjestelma-
vaikutusten merkittévyyttd voidaan arvioida suoraaon muutosten suu-
ruuden perusteella viereisen taulukon mukaisesti.

Vaikutusmekanismit

Vaihtoehtojen kaytén aikaiset likennevaikutukset syntyvat padosin ju-
naliikenteen muutosten seurauksena. Lentoradan tai pddradan lisé-
raiteen toteutuessa junaliikenne voidaan jarjestad lukuisilla eri tavoil-
la: mitkd junat kulkevat Lentoradan kautta ja miten I&hijunalikennetté
on tarkoituksenmukaista kehittédd kysyntd ja liikenndinnin kustannukset
huomioon ottaen. Nain ollen Lentoradan synnyttémiin junaliikenteen
muutoksiin ja ndist& syntyviin vaikutuksiin littyy toistaiseksi viel& merkit-
t&vaad epdvarmuutta.

Vaihtoehtojen likenteelliset vaikutukset syntyvat kahdesta erityyppi-
sestd mahdollisesta junaliikenteen muutoksesta:

1. Lentoradan (VE L) mystd kaukojunat alkavat kulkea Lentoaseman
kautta, jolloin p&&radan ja Lahden oikoradan suunnalta avautuu
vaihdoton yhteys Lentoasemalle. Myds junayhteys Helsingistd ja
Pasilasta Lentoasemalle nopeutuu, mikdli kaukojunat ovat kaytds-
s& naillé matkoilla tai Lentoradalle sijoitetaan myds |ahijunia. Tas-
s& vaihtoehdossa kaukojunat lakkaavat pysahtymdastd Tikkurilassa.
Padradan ja Lahden oikoradan suunnista junamatkustajien mat-
ka-aika Lentoasemalle lyhenee ja vaihtamistarve Kehdradan juniin
poistuu. Tikkurilan osalta muutos on painvastainen.

2. Kun kaukoliikenneraiteilta Pasilan ja Keravan valillé siirtyy kaukojunia
Lentoradalle (VE L), vapautuu nykyisille kaukolikenneraiteille listié
kapasiteettia, mikd osaltaan mahdollistaa junamadrdn kasvatta-
misen, mikdli lisGtarjonnalle on riittGvasti kysyntdd ja taloudelliset
edellytykset. Paaradan lisdraide (VE P) synnyttdd samankaltaisen
muutoksen. Vuorovalin mahdollinen tihent&minen johtaa parem-
paan palvelutasoon ja mahdollisuuteen ryhmitelld nopeita, har-
vakseltaan pysdhtyvié Iahijunia ja hitaampia, tihedsti pysahtyvia
|&hijunia uudella tavalla. Toisaalta junaliikenteen lisddminen kas-
vattaa liikenndinnin kustannuksia. Junaliikenteen kapasiteetin lisGid-
misen vaikutukset korostuvat erityisesti ruuhka-aikojen liikenteessa.
Kaupunkirataliikenteen (I-, P- ja K-junat) madriin vaihtoehdot eivat
merkitt&vasti vaikuta.

Lentoradan YVA-selostus

Taulukko 5.1 Liikenne- ja liikennejéarjestelmévaikutusten suuruuden ja mer-
kittdvyyden madrittely.

Muutos on suuri ja mydnteinen, ja sen tuottama hyd-
ty on merkittéva ihmisten pdivittdisen likkumisen, lii-
kennejarjestelmdan tai likenteen seurannaisvaikutus-
ten kannalta. My&s kohtalaisen voimakas mydnteinen
muutos voi olla kokonaisuudessaan suurta, mikali vai-
kutus kohdistuu laajalle alueelle.

Suuri

mydnteinen

Muutos on kohtalainen ja mydnteinen, ja sen tuotta-
man hyddyn voi helposti huomata ihmisten pdivittai-
sessd liikkumisessa, likennejdrjestelmdassd tai liiken-
teen seurannaisvaikutuksissa.

Kohtalainen
myonteinen

Muutos on pieni mutta havaittavissa ja se on myon-
teinen. Kokonaisuudessaan myés kohtalaisen suuren
muutoksen merkittavyys voi olla pieni, mikali muutos
kohdistuu yksitt&isten inmisten liikkumiseen vain har-
vakseltaan tai hankkeen kokoon ndhden hyvin pie-
neen kohderyhmadn.

Pieni
mydnteinen

Hankkeen aiheuttama muutos on niin pientd, ettd se
ei kaytanndssd aiheuta havaittavia hydtyjd tai haitto-
ja ihmisten liikkkumiselle, liikenteelle tai likennejdrjestel-
malle.

Ei muutosta

Muutos on pieni mutta havaittavissa ja se on kieltei-
nen. Kokonaisuudessaan myés kohtalaisen suuren
muutoksen merkittévyys voi olla pieni, mikali muutos
kohdistuu yksitt&isten inmisten liikkumiseen vain har-
vakseltaan tai hankkeen kokoon ndhden hyvin pie-
neen kohderyhmd&dn

Pieni
kielteinen

Muutos on kohtalainen ja kielteinen, ja sen tuottaman
haitan voi helposti huomata ihmisten pdivittdisessé
likkumisessa, likennejarjestelmdassa tai likenteen seu-
rannaisvaikutuksissa.

Kohtalainen
kielteinen

Muutos on suuri ja kielteinen, ja sen tuottama hait-

ta on merkitté@va ihmisten pdivittdisen likkumisen, lii-
kennejdarjestelman tai likenteen seurannaisvaikutusten
kannalta. Myés kohtalaisen voimakas kielteinen muu-
tos voi olla kokonaisuudessaan suurta, mikali vaikutus
kohdistuu laajalle alueelle.

Suuri

kielteinen

Junaliikenteen palvelutason muutokset (matka-ajat, vuorotiheys, vaih-
tamistarve) vaikuttavat junalikenteen houkuttelevuuteen muihin kulku-
tapoihin n&hden. Junaliikenteen palvelutason parantuessa juniin siirtyy
matkustajia erityisesti henkildautoista ja linja-autoista, mika vaikuttaa
ndiden likennemuotojen ajosuoritteisiin ja likenteen ympdristdhait-
toihin. Lisdksi saavutettavuusmuutokset vaikuttavat hieman matkojen
suuntautumiseen: kohteisiin, joihin yhteydet paranevat, suuntautuu hie-
man aiempaa enemmdan matkoja kaikki likennemuodot summattuna ja
matkoja tehd&dn vastaavasti hieman vhemman muualle.
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Erityisesti padradan liséraidevaihtoehto (VE P) synnyttad paikoin lisérai-
teen tilantarpeesta johtuvia pysyvid paikallisia kulkuyhteysmuutoksia.
Molemmat vaihtoehdot synnyttévat rakentamisen aikaisia likennevai-
kutuksia mm. kivi- ja maa-ainesten kuljetusten osalta.

5.3. Junaliikenne eri vaihtoehdoissa

5.3.1. Junadliikenteen muutokset nykytilanteesta
sekd vaihtoehtojen keskindiset erot

Kuten kohdassa 5.2 on todettu, ympdristdvaikutusten arvioinnissa kdy-
tetyt junien liikennoéintikuvaukset on laadittu Lentoradan hankearvioin-
tityon yhteydessd (Suomi-rata Oy, 2023b) ja ne on luovutettu sellaise-
naan ympdristévaikutusten arvioinnin kdyttédén. Lentoradan likennointi
voidaan kuitenkin toteuttaa useilla eri tavoilla, joista vaikutusten arvi-
oinnissa kaytetty liikenndintiratkaisu on yksi, laaditun likenne-ennusteen
osalta tarkoituksenmukaiseksi todettu vaihtoehto. Liikenne-ennustee-
seen ja edelleen vaihtoehtojen liikenndintiennusteisiin sisaltyy kuitenkin
erityisesti pitkalld aikavalillad merkittavad epdvarmuutta, mikd heijastuu
myds epdvarmuutena hankkeen arvioituihin vaikutuksiin. Lentoradan
hankearvioinnissa on raportoitu myods likenne-ennusteiden herkkyys-
tarkasteluja.

Vertailuvaihtoehdon ja hankevaihtoehtojen junatarjonta poikkeaa
nykytilanteesta ldhijunaliikenteen osalta. Helsinki-Jarvenpad-valil-
le on lisatty kaksi vuoroa tunnissa ja Lahteen toinen Z-juna tunnissa.
Vuorokausitasolla I&hijunien maard Keravan pohjoispuolella kasvaa
nykyisestd yli 60 %. Tarjontalisdykset perustuvat HSL:n ja Vayldviras-
ton Helsinki—Pasila-kapasiteettiselvityksessd laatimaan oletusliiken-
neskenaarioon. Uudistettavan junalikenteen kulunvalvonnan (Digirata)
ja vireilld olevan Pasila—Riihimaki-rataosan liikenteellisen valityskyvyn
kasvattamistoimien on arvioitu mahdollistavan mainitun lisé&tarjonnan
toteutumisen myos ilman pddradan lisdraiteita ja Lentorataa.

Kaukojunaliikenteen tarjontaa ei ole lisatty nykyisesta vertailuvaih-
toehdon tai hankevaihtoehtojen ennusteissa. Tarjonnan lisdysten tulisi
olla liiketaloudellisesti perusteltuja, eli niiden tulisi kasvattaa lipputuloja
enemmadn kuin liikennoéintikustannuksia. Uudella valtakunnallisella li-
kenne-ennusteella ndin ei kuitenkaan ole.

Paaradan lisdraidevaihtoehdon (VE P) junatarjonta on identtinen ver-
tailuvaihtoehdon VE 0+ kanssa. On arvioitu, ettd yhteiskuntataloudel-
lisesti perusteltavissa oleva junien lisatarjonta kyet&dn liikenndimadn jo
vaihtoehtoon VE O+ sisdltyvillé, Lentoradasta riippumattomilla ratainf-
ran toimilla (Pasila—Riihimaki-hanke sekd Digirata).

Lentorata-vaihtoehdon (VE L) junatarjonta poikkeaa vertailuvaihto-
ehdosta VE O+ ja lisGraidevaihtoehdosta VE P vain siten, etta kaukoju-
nat ydjunia lukuun ottamatta pysdahtyvdat Tikkurilan sijaan Lentoase-
malla. Likennemallikuvaus on laadittu siten, ettd kaukojunia voidaan
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kayttdd myds Helsingin keskustasta tai Pasilasta Lentoasemalle tehté-
villé matkoilla tai pdinvastoin.

5.3.2. Junaliikenteen méaardat, kulkutiheydet ja no-
peudet

Kaikissa vaintoehdoissa pdadradan kaukoliikenneraiteilla + mahdollisella
Lentoradalla on arvioitu kulkevan vuoden 2040 ennustetilanteessa ar-
kisin yhteensd 93 kaukojunaa ja 195 lahijunaa. Liséksi kaupunkiraiteilla
on arvioitu kulkevan 204 kaupunkijunaa Helsingin ja Keravan valillé seké
208 Keharadan junaag, jotka likennoivat padradalla Helsingisté Hiekka-
harjuun saakka.

Junien keskim&dardisen kulkutiheyden on arvioitu olevan klo 7-22 kau-
kojunilla keskimaarin 2,7 junaa/h/suunta ja kaukolikenneraiteita kayt-
tavilla lahijunilla keskimadrin 5,5 junaa/h/suunta vuoden 2040 ennus-
tetilanteessa. Lahijunien madrd on noin kolme junaa/h/suunta nykyisté
suurempi. Aamun ja iltapdivén huipputuntien aikana ruuhkasuunnassa
on arvioitu kulkevan 4 kotimaan kaukojunaa ja 7 Keravan pohjoispuo-
lelle likenndivad IGhijunaa suuntaansa. Vuorotiheydet ovat samat kai-
kissa vaihtoehdoissa (VE 0+, VE L ja VE P).

Junien maksiminopeus on kaukojunien osalta padradan osuudella Pa-
sila—Oulunkyl& 140 km/h, osuudella Oulunkyld—Hiekkaharju 160 km/h
ja Hiekkaharjun pohjoispuolella 200 km/h. Lentoradalla kaukojunien
maksiminopeus on 200 km/h. Padradan kaukolikenneraiteita kaytta-
vien l&@hijunien maksiminopeudeksi on madritetty arvioinnissa 140 km/h.
Asemapysdhdysten aiheuttamista jarrutuksista ja kiihdytyksistd johtuen
maksiminopeudet eivat valttamattd toteudu. Padradan maksiminope-
ustasoissa ei ole muutoksia nykytilanteeseen nédhden.

Lentoradan kaukojunien matka-ajaksi Helsingin p&drautatieaseman
ja Lentoaseman valilléd on arvioitu 13 minuuttia. Nykyinen matka-aika
Kehdaradan junilla on Tikkurilan kautta 27 minuuttia ja Vantaankosken
kautta 33 minuuttia. Kaukojunien pysdhdysajoksi Lentoasemalla on
arvioitu 2 minuuttia. Kaukojunien kokonaismatka-aika Tampereen tai
Lahden suunnista Pasilaan ja Helsingin pdadrautatieasemalle on arvioitu
olevan ldhes sama padradan tai Lentoradan kautta. Padradan kauko-
tai I&hijunien matka-ajoissa ei ole n&kdpiirissé merkittévié muutoksia
nykytilanteeseen néhden.
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5.4. Vaikutukset

5.4.1. Lentorata-vaihtoehto VEL

Lentorata-vaihtoehto VE L poikkeaa vertailuvaihtoehdosta VE O+ lii-
kenndinnilt&dn vain siten, ettd kaukojunat ydjunia lukuun ottamatta py-
sahtyvat Tikkurilan sijaan Lentoasemalla. Kaukojunien matka-aika on
arvioitu samaksi kuin p&dradan kautta.

Helsingin seudun sisallé ainoa arvioitu palvelutasomuutos on se, ettd
kaukojunia voidaan mahdollisesti kayttad Helsingin keskustasta tai Pa-
silasta Lentoasemalle tehtavillé matkoilla tai pdinvastoin. T&ma kuiten-
kin riippuu liikenndijan ratkaisuista mm. lippujen hinnan osalta ja edellyt-
tad myds sopimusta padkaupunkiseudun joukkoliikenteen jarjestdjand
yksinoikeudella toimivan HSL:n ja kaukojunien likenngitsijan valilla.

Helsingin seudun ja muun Suomen valillé ainoa muutos on se, ettd kau-
kojunayhteys Tampereen ja Lahden suuntiin siirtyy Tikkurilasta Lento-
asemalle.

Lentorata aiheuttaa raidesiirtojen seurauksena muutoksia pyorailyn
pohjoisbaanan linjaukseen Pasilassa ja Kytdmaantien linjaukseen Ke-
ravalla. Lentoradan vaikutukset paikallisiin likkumisyhteyksiin jadavat
kuitenkin vahdaisiksi padradan liséraidevaihtoehtoon verrattuna.

Vaikutukset joukkoliikenteen palvelutasoon ja saavutettavuu-
teen

Joukkoliikenteen kokonaispalvelutasoa on kuvattu esimerkkialueiden
valiselld Helmet-mallin mukaisella aamuhuipputunnin matkavastuksel-
la, joka sisaltad varsinaisen likennevdalineessd ajoajan lisGksi mm. vuo-
rovdlistd riippuvan odotusajan, lityntdajan, vaihtoajan seké kavelyn,
odottelun ja vaihdon koetun lisévastuksen (painokertoimet). Taulukossa
5.2 matkavastuksen lisdys (punaiset solut) merkitsee palvelutason hei-
kentymist& ja vahentyminen (siniset solut) palvelutason paranemista.
Koska aamuhuipputunnin junamd&drat jo matka-ajat voivat olla kulku-
suuntien osalta epdsymmetrisid, voi matkavastusmuutoksissakin olla
pienid eroja kulkusuuntien valilla.



matkavastus JL AHT Lentoasema Tikkurila Hki keskusta Tampere Hameenlinna Riihimaki Hyvinkaa Jarvenpaa  Kerava Korso Malmi Kouvola Lahti
Lentoasema 0% -26% -22% -22% -13% 2% 0% 0% 0% 0% -24% -20 %
Tikkurila 0% 0% 32% 32% 12% 0% 0% 0% 0% 0% 36% 19 %
Hki keskusta -22% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0%
Tampere -18 % 25% 0% 0% 0% 0% 8% 9% 16 % 10% 1% 3%
Hameenlinna -8 % 9% 0% 0% 0% 0% 0% 1% 7% 4% 1% 0%
Riihimaki -10% 8% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 3% 3% 1% 0%
Hyvink&a 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 12 % 1%
Jarvenpaa 0% 0% 0% 12% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 17 % 2%
Kerava 0% 0% 0% 16 % 4% 0% 0% 0% 0% 0% 9% 0%
Korso 0% 0% 0% 16 % 12% 2% 0% 0% 0% 0% 17 % 7%
Malmi 0% 0% 0% 9% 7% 11% 0% 0% 0% 0% 10 % 10%
Kouvola -19 % 27 % 0% 1% 1% 0% 6% 16 % 13% 18 % 11% 0%
Lahti -14 % 12% 0% 1% 0% 0% 1% 8% 4% 9% 5% 0%

Mantsala 0% 0% 0% 11% 9% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0%
Hyryla 0% 0% 0% 5% 2% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 6% 0%
Leppavaara -4 % 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0%
Kivistd 0% 0% 0% -6 % 0% 11% 0% 0% 0% 0% 0% -6 % 3%
Tammisto 0% 0% 0% 1% -1% 9% 0% 0% 0% 0% 0% 1% 3%
Vallila 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0%
Meilahti -14 % 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0%
Itakeskus 0% 0% 0% 4% 0% 3% 0% 0% 0% 0% 0% 4% 3%

Taulukko 5.2 Lentoradan synnyttamat joukkoliikenneyhteyksien matkavastusten %-muutokset (siniset solut: palvelutaso paranee, punaiset solut: palvelutaso

heikkenee). Paikannimien pystysarake=mistd, vaakarivi=mihin).

Lentorata parantaa joukkolikenteen palvelutasoa Tampereen ja Kou-
volan suunnista ja kauempaa Suomesta Lentoasemalle ja pdinvastoin
(vaihdoton yhteys Tikkurilassa vaihtamisen sijaan). Yhteydet Helsingin
keskustasta ja Pasilasta sekd useilta muilta Helsingin ja Espoon alueilta
Lentoasemalle ja pdinvastoin nopeutuvat, mikali kaukojunien liput Hel-
singistd Lentoasemalle on hinnoiteltu kilpailukykyisesti.

Lentorata heikent&d joukkolikenteen palvelutasoa Tikkurilasta Tampe-
reen ja Kouvolan suuntiin ja kauemmas Suomeen ja pdinvastoin (vaihto
kaukojuniin Lentoasemalla). Myés useilta padradan Helsingin seudun
lahilikenneasemilta yhteydet Tampereen ja Kouvolan suuntiin ja pdin-
vastoin heikkenevat, kun vaihto kaukojuniin tapahtuu Tikkurilan sijaan
Pasilassa tai Lentoasemalla. Lahden oikoradan Iahilikenneasemilta
yhteydet Tampereen suuntaan heikkenevat, kun vaihto kaukojuniin ta-
pahtuu Tikkurilan sijaan Pasilassa saakka.

Lentorata ei vaikuta joukkoliikenteen palvelutasoon Helsingin seudun
sisalla lukuun ottamatta kaukojunayhteyksid Helsingin keskustasta ja
Pasilasta Lentoasemalle ja pdinvastoin.

Edelld kuvattujen palvelutasovaikutusten ohella Lentoradan voi arvioi-
da vahentavan junaliikenteen hairidherkkyyttd valillé Pasila—Kytdmaa,
kun nykyisten kaukolikenneraiteiden kuormitus vdhenee. Lentorata
myds tarjoaa pddradan vakavissa hdiridtilanteissa tai muissa radan
katkostilanteissa junille vaihtoehtoisen kulkureitin Pasilan ja Kytdmaan
valilla.

Vaikutukset eri kulkutavoilla tehtavien matkojen méadriin

Lentorata lisad joukkolikenteelld (juna ja linja-auto) tehtdvid, Lentoase-
malle suuntautuvia valtakunnallisia matkoja arkivuorokaudessa noin
200:lla. Valtakunnallisten joukkolikennematkojen liséiyksestd yli 90 % on
perdisin henkildautolikenteestd ja alle 10 % kotimaan lentoliikenteestd.

Lentorata vahentad joukkoliikenteelld tehtdvid muita valtakunnallisia
matkoja arkivuorokaudessa noin 200:l1&. N&illéd matkoilla matkustajat
siirtyvat kayttdmadn henkildautoa. Vaikutus koskee p&dosin Tikkurilas-
ta ja muilta p&daradan lahijuna-asemilta Tampereen ja Kouvolan suun-
taan tehtdvid tai vastakkaissuuntaisia matkoja.

Kokonaisuudessaan Lentorata hieman vahentdd valtakunnallisia jouk-
koliikenne- ja lentomatkoja ja lisé&d hieman henkilbautomatkoja. Muu-
tokset ovat matkojen kokonaismadriin ndhden erittdin pienid.

Lentorata lisé& joukkoliikenteelld tehtdvid, Lentoasemalle suuntautuvia
Helsingin seudun sisallé tehtavié matkoja arkisin noin 1000:lla. Joukko-
likennematkojen liséys on perdisin henkildautoliikenteestd. Lentoradan
vaikutukset muihin seudullisiin matkoihin ovat hyvin pienid, alle 50 mat-
kaa/arkivuorokausi.

Valtakunnalliset ja seudulliset matkat yhteenlaskettuna Lentorata li-
sAd joukkoliikennematkoja arkisin I&hes 1000 matkalla/vrk ja vahentad
henkildautomatkoja Idhes saman verran. Kokonaisuudessaan Helsingin
seudulle kohdistuvia matkoja tehd&an arkisin joukkoliikenteell& noin O,7
miljoonaa ja henkildautolla 1,5 miljoonaaq, joten suhteelliset muutokset
ovat promillen luokkaa.

Vaikutukset joukkoliikenteen ja junien matkustajakuormituksiin

Lentoradan kautta kulkevissa kaukojunissa kulkee vuoden 2040 ennus-
teessa Pasilan ja Lentoaseman valillé noin 33 800 matkustajaa ja Len-
toaseman pohjoispuolella noin 31 400 matkustajaa arkivuorokaudessa.
Padradalle kaukoliikenteestd jaid pohjoisen ydjunamatkustus.

Lentoradalle siirtyy ennusteen mukaan arkisin noin 10 000 matkustajaa,
jotka vertailuvaihtoehdossa VE O+ kayttavat Kehdradan Ighijunia. Liséik-
si Lentoradalle siirtyy Tuusulanvayl@n suunnan linja-automatkustusta
noin 3000 matkustajaa/vrk. Lentorata lisad kaikkien junien kokonais-
matkustusmadarad Tikkurila—Myyrmaki -poikkileikkauksessa  yhteensd
hieman yli 2%. Tikkurilan pohjoispuolella junamatkustajien kokonais-
ma&ard laskee Lentorata-vaihtoehdossa noin prosentin. Muualla verkol-
la Lentorata vaikuttaa joukkolikenteen matkustajakuormiin melko vé-
han, tyypillisesti alle 100 matkustajaa/vrk.

Taulukko 5.3 Lentoradan synnyttédmét matkamé&éaramuutokset (tiedot: Lentoradan hankearviointi; Suomi-rata Oy 2023b)

Valtakunnalliset liitynta- | Valtakunnalliset | Seudulliset liityntamatkat Seudulliset | Yhteensd
matkat Helsinki-Vantaalle muut matkat Helsinki-Vantaalle muut matkat
Joukkolnkenngmotkqen muutos 180 ~200 1050 —40 990
(matkaa /arki-vrk)
HenkﬂooutomgtkOJen muutos _170 200 1050 10 ~1010
(matkaa / arki-vrk)
Kavely- ja pydrailymatkojen muutos _ _ _ 20 20
(matkaa / arki-vrk)
Kotimaan lentomatkojen muutos 10 _ _ _ -10
(matkaa / arki-vrk)
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VE O+ ja VEP (ei Lentorataa)

Poikkileikkaus yht.
68 100 matk/vrk

Poikkileikkaus yht.
94 700 matk/vrk

Poikkileikkaus yht.
165 800 matk/vrk

Kaukojunien pysahdyspaikka

Pasila Kaukojunien
matkustajamadrd
arkivuorokaudessa

Helsinki
L&hijunien
matkustajomadrd
arkivuorokaudessa

VE L Lentorata

Poikkileikkaus

.. yht.
67 700 matk/vrk
(-0,6 %)

Poikkileikkaus
yht.

" 93800 matk/vrk
(-1,0 %)

Poikkileikkaus yht.
169 600 matk/vrk
(+2,3 %)

Kaukojunien pysahdyspaikka

Lentorata kasvattaa Lentoasemalla juniin nousevien matkustajien en-
nustettua maard v. 2040 noin 9 400 matkustajalla/vrk (+78 %). Toisaal-
ta Tikkurilassa juniin nousevien matkustajien madard laskee noin 11 500
matkustajalla/vrk (-33 %). Useilla p&adradan asemilla juniin nousevat
matkustajamadarat hieman laskevat, selkeimmin Malmilla (-600 mat-

kustajaa/vrk, -5 %).
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kennemallin avulla arvioitu vaikutus (VE L, VE 0+) joukkoliikenteen kuormituksiin vuoden 2040 ennustetilanteessa.



Vaikutukset liikenteen ja liikkumisen suoritteisiin

1140 . . . . . -
¢ Lentorata v&hentdd junamatkustuksen kilometrisuoritetta noin 5 mil].

km/vuosi, mutta ei vaikuta merkittavasti junien kilometrisuoritteisiin.
Matkustuskilometrisuoritteen v&henemd johtuu p&dosin siitd, ettd Len-
toasemalle avautuu lyhyemmat junayhteydet Helsingin seudun ulko-
puolelta. Helsingin ja Lentoaseman vdlilld junamatkustus puolestaan
kasvaa, mikd liséd hieman myds junamatkustajien kilometrisuoritetta.

JAreQ0sp i) Jarvenpad
Nurmijarvi Xe Nurmijarvi

Lentorata vahentdd linja-autojen matkustajakilometrisuoritetta noin 21

milj. ajon.km/vuosi. Vaikutus syntyy p&dosin Helsingin seudun sisdisen

matkustuksen muutoksista. Lentoradan vaikutukset linjo-autoliikenteen

N tarjontaan eivat ole tasmallisesti arvioitavissa, mutta karkeasti voidaan

Tuusula KEE’%B Tuusula KetPdva arvioida, ettd 20 linja-autojen matkustuskilometrid vastaa noin yhtéa
linja-autokilometrié (keskikuormituksella 20 matkustajaa/LA). N&in ollen

Lentoradan voidaan karkeasti arvioida vahentavén linja-autojen kilo-

rla 1384 ia 2 metrisuoritetta luokkaa 1,1 milj. ajon.km/v.

Lentorata lisd& valtakunnallisilla matkoilla henkildautoliikenteen kilo-
metrisuoritetta vuoden 2040 ennustetilanteessa noin 0,2 milj. ajon.km/
6737 -26 vuosi, mutta vahentdd Helsingin seudun tydssakayntialueen sisdisillé
matkoilla syntyvad henkildautoliikenteen kilometrisuoritetta noin 4,5
milj. ajon.km/vuosi. Kokonaisuudessaan Lentorata vahentdd henkild-

2446 54 » . o . o :
autoliikenteen kilometrisuoritetta noin 4,3 milj. ajon.km/vuosi.

56272588 7 238 -58

10715 10974 \ -66 ':\\938};' Lentorata véihent&id ennusteen mukaan kotimaan lentomatkustuksen
4570 VAW - sid kilometrisuoritetta noin 1,5 milj. km/vuosi. Téma vastaa vuositasolla noin
1640 \ ) a kymmenen edestakaisen Helsinki-Oulu -lennon matkustussuoritetta.
) VA LA7BA A Muutos ei valttamattd véihennd lentojen madrad, mutta voi johtaa pie-
3%3 4 nemman konetyypin kéyttédn osalla lennoista.
5940 6136 7
2850 6 Lentorata vaikuttaa myoés p&dkaupunkiseudun muiden raidelikenne-
7365 > i) 17 Al muotojen kayttddn. Kun junayhteys Helsingin keskustasta Lentoase-
3330 1235\5 \ 578 malle nopeutuu, kasvaa myds junia sydttdvan metrolikenteen kayttd
arviolta noin 4,4 miljoonalla matkustuskilometrilld vuodessa. Raitiolii-
5145 7256 46 s kenteen kayttdon Lentorata vaikuttaa vain vahan.
4577 6889 -185 -38 | | (
- 1613c7¢ Ei - Taulukko 5.4 Lentoradan vaikutukset matkustuskilometreihin ((tiedot: Lento-
259012936 51810 35?\?310%:‘ pyes g—H— 1 -5 -903 i radan hankearviointi; Suomi-rata Oy 2023b).

5412 -92

Ai0e £y S T L Valtakunnal- | Seudulliset

\
o /7S &
N\ muutokset vuonna 2040 liset matkat matkat Yhteensa

=

(milj. km / vuosi)
Junamatkustajat -739 2,45 -4 94

|I\ = ;‘-*Jl H E E?l N Kl Linja-automatkustajat 0,16 -20,71 -20,55

Raitiovaunumatkustajat - - -0,46

g Metromatkustajat - - 4 .41

Kotimaan lentomatkustajat -1,47 = -1,47
Kuva 5.5 Liikennemallilla arvioidut asemakohtaiset junien nousijamdadarét vertailuvaihtoehdossa VE O+ v. 2040 sek& Lentoradan vaikutukset nousijamdadriin

(nousua/arki-vrk). Luvut siséltévét myés junien vaihdossa tehtévéat nousut.

Henkilbautomatkat
(matkustaja-km)

Henkildautomatkat (ajon.km) 0,17 -4,52 -4,35

-0,60 =143 -8,03

Lentoradan YVA-selostus | LIKENNEJARJESTELMA, LIIKENNE JA LIIKKUMINEN 49


http://ajon.km/vuosi
http://ajon.km/v
http://ajon.km/vuosi
http://ajon.km/vuosi
http://ajon.km/vuosi
http://ajon.km/vuosi
http://ajon.km

Vaikutukset tieliikenteeseen ja lilkenneonnettomuuksiin

Lentorata vahentdd autolikenteen madria lagjalla alueella Helsingin
seudulla, mutta vaikutukset yksittdisten teiden tai katujen ajoneuvo-
likennemadriin jaéavat Lentoaseman sisddntuloteitd lukuun ottamat-
ta pieniksi. Lentoasemantien likennemdadréd laskee ennusteen mukaan
noin 500 autolla/vrk (-2%) ja lImakeh&n noin 300 autolla/vrk (-1,5%).
Tuusulanvaylan kaytavassd jaksolla Kehd 1-Keha Il likennemdadard las-
kee noin 300 autolla/vrk (-0,4%). Kehd lll:n keskiosalla Lentoaseman-
tie—H&meenlinnanvayld likennemaarat laskevat noin 150 autolla/vrk
(-0,2%). Muualla Helsingin seudulla autoliikenteen véhenemat ovat
padosin alle 100 ajon/vrk. Helsingin seudun ulkopuolella autoliikenteen
madarat tyypillisesti hieman kasvavat, mutta muutokset ovat enimmil-
|&&n muutamia kymmenid autoja vuorokaudessa. Lentoradan vaikutuk-
set yksittdisten teiden ja katujen liikennemadriin eivat ole kdytanndssa
havaittavia, eikd niillé ole merkitysté paikallisten melu-, [Ghipadsto- tai
viihtyvyyshaittojen kannalta.

Tieliikkenteen kokonaissuoritteen vaheneminen vaikuttaa lievdsti, mutta
suunnaltaan myodnteisesti tieliikenteen haittoihin koko likennejarjestel-
man osalta. Laskennallisesti voidaan arvioida, ettd tieliikenteen henki-
|6vahinko-onnettomuudet véhenevat vuositasolla noin yhdellé onnet-
tomuudella.

Vaikutukset liikenteen kasvihuonekaasupéadstéihin

Lentoradan voidaan arvioida véhentavéan kotimaan lentomatkustuksen
CO,-padstoja noin 300 tonnia/vuosi, kun kéytetédn kotimaan lento-
matkustuksen padstokertoimena 200 g/matkustus-km. 30 vuoden kay-
tén ajalta kotimaan lentoliikenteen CO,-padstét vahenevat noin @ 000
tonnia, mikali lentoliikenteen yksikkdpadstot eivat aikajaksolla véhene.
Lentoradan voi arvioida lis&&van hieman myods kansainvdlisten lentojen
houkuttelevuutta, mutta madrallinen muutos ei ole arvioitavissa.

Lentorata véhent&d hieman myos tielikenteen CO,-padstdjd. Henki-
I6autoliikenteen CO,-padstodt 30 vuoden ajalta (2035-2064) véhene-
vat yhteensd noin 4 300 tonnia ja linja-autoliikenteen noin 7 800 tonnia
edelld kuvatuilla vuosittaisilla km-suoritemuutoksilla ja taulukon 5.5 mu-

Kokonaisuudessaan Lentoradan voi arvioida vahentdvan likenteen
CO,-padstsja 30 vuoden aikana noin 21 000 tonnia. Suurin osa vaiku-
tuksesta syntyy lentoliikenteen ja linja-autoliikenteen padstdjen vahe-
nemdastd, joihin liittyy merkittévad epdvarmuutta mm. liikennevalineiden
todellisen suoritemuutosten ja toisaalta polttoaineiden p&dstdkertoi-
mien kehityksen osalta.

Helsingin seudun tielikenteen nykyiset CO,-p&d&stét ovat yli miljoona
tonnia/v ja kotimaan lentoliikenteen noin 0,2 milj. tonnia/v, joten Lento-
radan vaikutukset likenteen CO,-padstojen kokonaismadarédn jadvat
hyvin pieniksi hankkeen kokoon ndhden.

Taulukko 5.6 Arvio Lentoradan vaikutuksista liikenteen CO,-pé&dstoihin 30
vuoden kayttéajalta 2035-2064.

Liikenteen CO,-pdadstomuutos 2035-2064,

tonnia

Kotimaan lentoliikenne -9 000
Henkildautoliikenne -4 300
Linja-autoliikenne -7 800
Yhteensa -21100

Rahamadaadrdaiset liilkennevaikutukset

Rahamadraiset liikennevaikutukset on poimittu Lentoradan hankear-
vioinnista (Suomi-rata Oy 2023b). Rahamadrdisten vaikutusten pe-
rusteella voidaan arvioida mm. hankkeen kokonaishy&dtyjd ja hydtyjen
muutoksia kayttajaryhmittdin. Rahamdadardisten likennevaikutusten pe-
rusteella voidaan myés suhteuttaa erityyppisten liikennevaikutusten
merkityksi& keskenddn. Rahamdadrdiset hyddyt on esitetty hankkeen 30
vuoden kayttdjaksolta 2035-2064 diskontattuna. Yksityiskohtaisemmin

hankkeen rahamadrdisia hydtyjd ja kustannustehokkuutta on arvioitu
ja kuvattu Lentoradan hankearvioinnin yhteydessa.

Lentoradan vaikutus joukkolikennematkustajien matka-aikahyotyi-
hin on positiivinen lentoaseman liityntdmatkoilla ja negatiivinen muilla
matkoilla. Lentoaseman liityntématkojen osalta on oletettu, ettd 28 %
lentomatkoista on tydasiamatkoja ja muut vapaa ajan matkoja. Tieli-
kenteen seudulliset matka aikahyddyt syntyvat Lentoradan vahentdes-
sa tielikenteen ruuhkautumista.

Lentoradan vaikutus joukkolikenteen lipputuloihin on edeltévien hyd-
tyerien tapaan positiivinen lentoaseman liityntématkoilla ja negatii-
vinen muilla matkoilla. Helsingin seudun tydssakdyntialueen sisdisillé
matkoilla vaikutus on kokonaisuudessaan positiivinen. Lentoradalla ei
ole merkittavad vaikutusta junien tai muun joukkoliikenteen likennointi-
kustannuksiin.

Lentoradan 60 uutta raidekilometrid synnyttavat 30 vuodelle diskon-
tattuna noin 30 miljoonan euron kunnossapitokustannukset. Rautatie-
tunnelin  kunnossapitokustannuksiin  sisdltyy suunnittelun varhaisesta
vaiheesta johtuen merkittavad epdvarmuutta. Tielikenteen kunnossa-
pitokustannussddstot liittyvat henkildautoliikenteen véihenemiseen.

Taulukko 5.9 Vaylanpitajan kustannusten muutokset 30 vuodelta diskontat-
tuna (Lentoradan hankearviointi; Suomi-rata Oy 2023b).

Uudet raidekilometrit (km) 60
Radan kunnossapitokustannussadstst (M€ /30 vuotta) -298
Tieverkon kunnossapitokustannussadastdt (M€ /30 vuotta) 0,6

Taulukko 5.7 Henkilsliikenteen matka-aikahyédyt 30 vuodelta diskontattuna (Lentoradan hankearviointi; Suomi-rata Oy 2023b).

kaisillar yksikképddstooletuksilla. Valtakunnalliset liityntd- | Valtakunnalliset | Seudulliset liityntamat- | Seudulliset muut matkat | Yhteensa
matkat Helsinki-Vantaalle muut matkat kat Helsinki-Vantaalle
Taulukko 5.5 Tieliikent CO, -padastovaikutust lask kayte-
auiticro. 5.5 Tiellienteen &E,-padstovaliutusten laskennassa XAYIE™ 1 joukkolikennematkustajien 65,5 415 1993 32 2201
tyt padstokertoimet (soveltaen lédhdetté: Helsingin kasvihuonekaasujen aikahybdyt (M€ / 30 vuotta)
BAU-kehitys vuosille 2030 ja 2040, raportti 18.3.2022/WSP). yocy
Tieliikenteen aikahyodyt - - 0,7 25,5 26,2
Henkildautot (g/km) Linja-autot (g/km) (M€ / 30 vuotta)
2020 126 805
2030 80 387 Taulukko 5.8 Lipputulojen muutos 30 vuodelta diskontattuna (Lentoradan hankearviointi; Suomi-rata Oy 2023b).
2040 50 310
2050 32 233 Valtakunnalliset liitynta- | Valtakunnalliset | Seudulliset liityntdmat- | Seudulliset muut matkat | Yhteensa
matkat Helsinki-Vantaalle muut matkat kat Helsinki-Vantaalle
2060 13 156 ; .
Lipputulojen muutos 379 -31,5 296 -4.8 31,2
2070 0 79 (M€ / 30 vuotta)
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Seuraavassa taulukossa on esitetty Lentoradan vaikutukset tieliiken-
teen onnettomuuskustannuksiin ja p&dstdkustannuksiin seké julkistalo-
udellisten verojen ja maksujen muutos, mikd koostuu lipputulojen arvon-
lisGiverotulojen ja tieliikenteen verotulojen muutoksesta.

Taulukko 5.10 Muut rahamaadrdiset vaikutukset 30 vuodelta diskontattuna
(Lentoradan hankearviointi; Suomi-rata Oy 2023b).

Muutos
vrt. VE O+
Tieliikenteen onnettomuuskustannussddstot 87
(M€ /30 vuotta) '
Tielikenteen padstdkustannussadstdt (M€ / 30 vuotta) 2,6
Julkistaloudellisten verojen ja maksujen muutos _66
(M€ / 30 vuotta) '

Taulukko 5.11 Yhteenveto rahamaéadrdisista liikennevaikutuksista 30 vuodelta
diskontattuna (Lentoradan hankearviointi; Suomi-rata Oy 2023b).

Hyétyera sl
yory vrt. VE O+

Matka-aikahysdyt (M€ / 30 vuotta) 245,71
Lipputulojen muutos (M€ / 30 vuotta) 31,2
Vaylien kunnossapitokustannussadastdt (M€ / 30 vuotta) =291
Tieliikenteen onnettomuuskustannussddastot 10,2
(M€ / 30 vuotta)

Tielikenteen padstdkustannussadastdt (M€ / 30 vuotta) 3,0
Julkistaloudellisten verojen ja maksujen muutos -78
(M€ / 30 vuotta)

Yhteensd (M€ / 30 vuotta) 253,0

Vaikutukset valtakunnallisen liikennejarjestelmén kehittamis-
mahdollisuuksiin

|d&n suunnan uusi junayhteys Porvoon kautta Kouvolaan on suunniteltu
erkanevan Lentoradasta maan alla Lentoaseman ja Kytomaan vdlilla.
Vanha varaus liittymiseen nykyiseen padrataan Tapanilan kohdalla ei
nykytiedoin ole en&d toteuttamiskelpoinen. N&in ollen Lentoradan to-
teutumista pidetddn edellytyksend nykyisten suunnitelmien mukaisen
itdisen ratayhteyden toteutumiselle. Itdisen ratayhteyden on arvioitu
mahdollistavan iddn suunnan kaukojunaliikkenteen kehittdmisen lisdksi
lahiliikenteen kehittéimisen ainakin Porvoon ja Helsingin seudun valille.
Id&én suunnan junaliikenteen kehitt@misestd on laadittu omat alustavat
vaikutusarvioinnit. Pa&tdksia itdisen ratayhteyden toteuttamisesta ei
ole toistaiseksi tehty.

Helsingin ja Tampereen valisen uuden suurnopeusradan on suunnitel-
tu erkanevan Lentoradasta Lentoaseman pohjoispuolella. N&in ollen
Lentoradan toteutumista pidet&dn edellytyksend nykyisten suunni-

telmien mukaisen Helsinki—-Tampere-suurnopeusradan toteutumiselle.
Paatoksia Helsinki-Tampere -junayhteyden kehitt&misvaihtoehdoista
(uusi suurnopeusrata, nykyisen radan kehittéminen) tai hankkeen to-
teuttamisesta ei ole toistaiseksi tehty.

Lentorata sijoittuu osin samaan kaytavadn mahdollisen Helsinki-Tal-
linna-rautatietunnelin kanssa. Hankkeiden raiteet eivat kuitenkaan
kytkeydy toisiinsa ja liikenteellisesti Helsinki—Tallinna -tunneli kytkeytyy
Suomen kaukojunaliikenteeseen myds mm. Pasilassa, joten Lentorata
ei ole edellytys Helsinki-Tallinna -rautatietunnelin toteuttamiselle eik&
hankkeilla ole néhtavissa erityisen merkittévid yhteisvaikutuksia. Pad-
toksia Helsinki—Tallinna -rautatietunnelin toteuttamisesta tai suunnitte-
lun edist&misestd ei ole toistaiseksi tehty.

Lentoradan rakentamisen aikaiset vaikutukset

Lentoradan tunnelin rakentamisen on arvioitu synnyttévén yhteensd
lahes 800 000 louhekuljetusta ja saman verran tyhjid paluumatkoja.
Yksittdisten ajotunnelien osalta arvio louhekuljetusten madristé on esi-
tetty taulukossa 5.12. Louhekuljetukset kuormittavat tie- ja katuverkkoa
suhteellisesti eniten ajotunneleiden (12 kpl) ja paavaylien valisilla tie- ja
katuosuuksilla.

Taulukko 5.12 Arvio kiviaineksen louhinnan méadardésta ja kestosta sekd louhe-
kuljetusten madrdsta ajotunneleittain.

Louhintamédra | Louhekuljetusten | Louhinnan®
yhteensd m3ktr madra (kpl)** arvioitu kesto
(vko)

Al 377 900 53 990 133

A2 315 400 45 060 100

A3 308 000 44000 91

A4 528 000 75 420 156

A5 504 600 72 080 129

Ab 444 800 63 540 19

A7 683 000 97 570 126

A8 571500 81650 19

A9 453700 64 810 132

A10 405 700 57 960 18

A1l 550 800 78 690 19

A12 419 900 59 980 156

Yhteensd 5563 300 794750

* Vain louhinnan kesto. Ei muun rakentamisen kesto (esim. avokaivanto,
luiskat, tunnelin varustelut). Louhintaa tehd&d@n samanaikaisesti monen
eri ajotunnelin kautta.

**Sisaltéd louheen kuljetuksen pois tunnelista. Tunneliin ajaa vastaa-
va madaré louhekuorma-autoja hakemaan louhetta, joten louhekuor-
ma-autojen likennemdadrd on kaksinkertainen.

Lentoradan YVA-selostus

Ratatunnelin louhinnasta voi syntyd pdivassd jopa 1900 m3ktr louhetta,
mikd vastaa noin 275 louhekuorma-autoon mahtuvaa louhemdadarad.
Todellinen paivakohtainen kuljetusten m&dard on kuitenkin pienempi, sil-
|& louheen lastaamiseen ja kuorma-autojen kulkemiseen lastauspaikal-
le kuluu aikaa. Lis@ksi kuljetusten pdivékohtainen madard vaihtelee voi-
makkaasti riippuen mm. louhinnan vaiheesta. Kuljetukset eivat jakaudu
pdivan aikana tasaisesti, vaan riippuvat rgjaytysten ajankohdista: kes-
kim&drin on arvioitu, ettd rajdytyksid tehd@dn nelj@ vuorokaudessa.
Louhekuljetusten lisaksi rakentaminen edellyttdd rakennusmateriaalien
kuljetuksia (mm. betoni), mutta ndiden madard on vahdinen verrattuna
louhekuljetusten maaraan.

Rakentamisen aikaisten louhekuljetusten likenteellisié vaikutuksia tut-
kittiin Helmet-mallin sek& asiantuntijo-arvioiden avulla. Louhekulje-
tusten laskennallista madarada verrattiin reittien liikennetilanteeseen ja
arvioitiin raskaan likenteen lisGéantymisen vaikutuksia liikenteen suju-
vuudelle sekd turvallisuudelle. Osassa kuljetusreittejé vaikutuksia oli sel-
vasti havaittavissa, kun taas osassa vaikutukset jadvat merkityksettd-
miksi. Louhekuljetuksia ajetaan 07.00-22.00 vdlisind ajanjaksoina, joten
kuljetuksilla ei ole hairitsevad vaikutusta hiljaisimpaan aikaan.

Vaikutusten arvioinnissa on arvioitu louhekuljetusten madard laskennal-
lista m&darédd suuremmaksi, jotta vaikutuksia ei talté osin aliarvioida.
Tarkastelussa on kdytetty raskaan likenteen madarand tunnelikohtaisia
louhekuljetusmdadrid. Arvioissa kadytetyissd kuljetusmadrissé on huomi-
oitu tyhjien autojen palaaminen sekd muu raskas likenne (betoniautot
yms.).
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Seuraavassa on esitetty arvio kaikkien ajotunnelien kautta ajettavien
louhekuljetusten ajoreittien alkuosaan kohdistuvista vaikutuksista. Rei-
tit on madritelty ajotunnelien suuaukoilta ldhimmadlle suurelle tieyhtey-
delle, jossa louhekuljetukset sulautuvat muuhun liikenteeseen. Louheen
kuljetusmatkojen pituus riippuu kuljetuskohteen eli mahdollisen raken-
nushankkeen tai valivarastointipaikan sijainnista: kyseiset sijainnit tar-
kentuvat radan jatkosuunnittelussa. Kuljetusmatkoja pyrit&&n minimoi-
maan kustannussyistd, mik& véahentdd myds kuljetuksista aiheutuvia
vaikutuksia.

Maunulan liikuntahalli, ajotunneli (A1)
Metsaldntie on hyvin kuormittunut Hadmeenlinnanvéyldan ja Tuusulan-
vaylan liittymien laheisyydessd. Erityisesti Tuusulanvaylan liittymdan
tuntumassa ylikuormitustila ruuhkasuuntaan.
Mannikkotielld on runsaasti suojateitd, jolloin liséantyva raskas li-
kenne heikentdd jalankulkijoiden ja pyordilijdiden likenneturvalli-
suutta. Alueella on kuitenkin matalat nopeusrajoitukset ja p&dosin
hyvat ndkemdt, joten vaikutus arvioitiin pieneksi

+ Louhekuljetuksia tehd&dn noin 31 kuukauden ajan.

Maunulan terveysaseman ympéristd, ajotunneli (A2)

+  Pakilantie on kuormittuneempi Kehé I:n suunnassa kuin Tuusulanvéy-
l&an suunnassa. Ei kuitenkaan ylikuormittunut. Huipputuntien aikana
likenne jonoutuu ja hidastuu selvésti.

Pakilantielld on jo valmiiksi korkea likennemd&adard, joten lisdantyva
raskas likenne ei aiheuta merkittavad lisahairidétd alueen likennever-
kolle. Turvallisuusvaikutukset jadavat vahaisiksi.

Louhekuljetuksia tehd&&n noin 23 kuukauden ajan.

Keha | liittyméaalue, ajotunneli (A3)
Helppo pddsy Kehé [:lle.
Ratkaisuista riippuen rampeille liittyminen voi olla agjoittain haasta-
vaa huipputuntien korkeista likennemdadristd johtuen. Ei merkittavia
vaikutuksia turvallisuuteen.
Louhekuljetuksia tehd@dn noin 21 kuukauden ajan.

Paloheiné, ajotunneli (A4)
Sujuva padsy Tuusulanvayldalle.
Korkealuokkainen vayld, jossa erinomaiset ndkemdt. Suojateitd on
paljon ja ristedvad jalankulku- ja pyodrailylikennettd on kohtalaisesti.
Lisaantyva raskas likenne heikentad jalankulkijoiden ja pyordilijdiden
likenneturvallisuutta, mutta vaikutus arvioitiin véihdiseksi.
Louhekuljetuksia tehd&&n noin 36 kuukauden ajan.

Pakkala, ajotunneli (A5)

+  Liikennemallin mukaan Jumbon edessd on pieni kuormitus, joten reitti
on sujuva.

+ Alueen katuverkko on korkealuokkaista, mutta likennemd&darat ovat
myos korkeat. Louhekuljetukset sulautuvat hyvin liikenteeseen ja lisé-
liikenteestd ei synny merkittdvia vaikutuksia. Huipputuntien aikana
likenne jonoutuu alueella.

Louhekuljetuksia tehd@dn noin 30 kuukauden ajan.



Aviapolis ja Lentoasema, ajotunnelit (A6 ja A7)

+ Sujuva pddsy padtieverkolle, jossa louhekuljetukset sulautuvat lii-
kennevirtaan.

+  Molemmat pisteet sijaitsevat Helsinki—Vantaan lentoaseman I&hei-
syydessd. Alueen tie- ja katuverkko ovat toimivia ja likennemdadrat
kuljetusreiteilld ovat maltillisia. Alueella on myés suhteellisen véhan
jalankulkua tai pyordilyd, joten vaikutukset jadvat vahaisiksi.

+ Louhekuljetuksia tehd&an noin 27-29 kuukauden ajan.

Matdkiven séhkéasema, ajotunneli (A8)

« Ei merkittavid toimivuusongelmia.

« Vanha Tuusulantie ja Kulomd&entie muodostava korkealuokkaisen
vaylan Tuusulan vaylalle. Ei merkittavia liikenteellisi@- tai turvallisuus-
vaikutuksia.

+ Louhekuljetuksia tehd&dn noin 27 kuukauden ajan.

Korpela ja Majaniemenmaéki, ajotunnelit (A9 ja A10)

+ Sujuva pdadsy Tuusulan ltavaylalle.

+ Pisteet sijaitsevat syrjdssa asutuksesta ja kuljetusreitit padvaylalle
ovat lyhyitd. Ei merkittavid vaikutuksia.

+ Louhekuljetuksia tehd&an noin 27-30 kuukauden ajan.

Kannisto, ajotunneli (A11)

+ Sujuva padsy Keravantielle. Keravantien kuormitusaste 90 %, joten
varsikin huipputunteina liittyminen Keravantielle on haastavaa. Kul-
jetukset kuitenkin sulautuvat Keravantien likennevirtaan ja vaikutuk-
set liikenteelle jaavat vahaisiksi.

+  Kulloontien/Keravantien ja Tuusulan Itavaylan osalta on kdynnissé
suunnitelmia, joten alueen tieympdristd saattaa muuttua I&hitule-
vaisuudessa merkittavastikin.

+ Louhekuljetuksia tehd&dn noin 27 kuukauden ajan.

Ylikeravantie, ajotunneli (A12)

+  Sujuva pddsy Lahdentielle.

+ Ylikeravantie on korkealuokkainen vayld, jossa on erotettu jalankulun
ja pyorailyn vayla. Tielld on runsaasti suojateitd, mutta likennemad-
rien kasvu jad kohtalaisen pieneksi. Alueella on myds hyvat ndkemat.
Kuljetuksien vaikutus Ylikeravantiella jad siis vahdaiseksi muille k&yt-
tajille.

+ Louhekuljetuksia tehd&an noin 36 kuukauden ajan.

Kokonaisuutena louhekuljetusten vaikutukset liikenteelle ja likenne-
turvallisuudelle on arvioitu p&dosin vahdaisiksi. Louhekuljetusten ajoit-
tuminen pdivaaikaan vahentdd myéds tarindstd ja melusta aiheutuvia
haittoja paikallisille. Raskaan liikenteen lisd&ntyminen heikentdd aina
hieman turvallisuustilannetta varsinkin jalankulun ja pyérailyn osalta,
mutta vaikutusaika j&& kohtalaisen lyhyeksi ja rakentamisen aikaisilla
toimenpiteilla riskejé voidaan pienentdd merkittavasti.

Louhekuljetusten liittymdat tie- ja katuverkolle tulee suunnitella hyvin,
jolloin minimoidaan negatiiviset vaikutukset liikenteeseen ja liikenne-
turvallisuuteen. Rakentamisen aikaisia likennejdrjestelyj@ suunnitel-

laan seuraavissa suunnitteluvaiheissa tarkemmin. Suunnittelussa tulee
huomioida erityisesti jalankulun ja pyorailyn turvallisuus. Kun kuljetukset
padsevat padverkolle, ne sulautuvat nopeasti olemassa olevaan liikken-
nevirtaan. Suuaukkojen [&dheisyydessd tulee kiinnittéd erityistd huomio-
ta maa-aineksen p&dtymiseen tie- tai katuverkolle, jotta liittymdaalu-

eista ei tule liukkaita muille tienkayttgijille.

Louhekuljetusten seudulliset vaikutukset riippuvat siité, mihin kivicinek-
set kuljetetaan, miss& ne varastoidaan ja jalostetaan ja miten tunneli-
louheen kayttd korvaa muualta Helsingin seudulle tuotavien kiviainesten
kayttdd ja kuljetuksia. Tastd syystd Lentoradan synnyttdmdat louhe- ja
kiviaineskuljetusten seudulliset likennevaikutukset, kuten liikennesuori-
te- tai likenteen CO,-padstséjen muutokset, eivat ole toistaiseksi arvioi-
tavissa edes vaikutusten suunnan osalta.

Lentoradan rakentaminen edellyttdd Pasilassa ja Kytdmaalla p&dra-
dan raidesiirtoja, jotka aiheuttavat todenndkdisesti rakentamisen ai-
kaisia junaliikenteen nopeusrajoituksia ja mahdollisia likennekatkoksia.
Rajoitusten ja likennekatkosten maard, kesto ja likenteelle aiheutuva
haitta riippuvat tydn aikaisista jarjestelyistd.

Lentoradan ei ole arvioitu synnyttavan paikallisia, radan rakenteista
johtuvia merkittavié pysyvia kulkuyhteysmuutoksia.

5.4.2. Padrata-vaihtoehto VE P

Palvelutaso- ja liikennejarjestelméavaikutukset

Padradan liséraidevaihtoehtoon VE P on kuvattu sama junaliikenne kuin
vertailuvaihtoehtoon VE O+, joten junaliikenteen muutoksista ei synny
tarkastelluilla junaliikenteen ennusteilla likennevaikutuksia. Lis@raiteen
toteuttaminen voi vaikuttaa padradan junaliikenteen hairidherkkyyteen
ja junaliikenteen tasmadallisyyteen, mutta ndma vaikutukset jaavat nykyi-
sillé tiedoilla vaikeasti todennettaviksi ja ovat liikennejdrjestelmdatasolla

todenndkaisesti merkitykselt&dn pienehkdjd.

LisGraiteen vaikutukset paikallisiin kulkuyhteyksiin

Lisaraiteen pysyvat liikenteelliset vaikutukset syntyvét ilman junaliiken-
teen muutoksia pelkdstadn lisGraiteen tilantarpeen aiheuttamista pai-
kallisista kulkuyhteysmuutoksista.

Lisdraide toteutetaan padosin pddradan Idnsipuolelle paikoin ahtaa-
seen tilaan. Tyypillisin kulkuyhteysmuutos on kevyen liikenteen vaylén
siirto kauemmas radan keskilinjasta, mik& ei aiheuta merkittévid muu-
toksia kulkuyhteyksiin. Oulunkyldn aseman eteldpuolella ja Korson koh-
dalla kevytlikennevayld joudutaan siirtdmadan kulkemaan katuverkon
kautta, mik& pidentdd erityisesti radan suuntaisia pydrédmatkoja. Li-
s@raide aiheuttaa useilla asemilla muutoksia lityntapysakadintialueisiin,
mutta ei vaikuta merkittévasti niiden kaytettévyyteen. Myés katuja jou-
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dutaan paikoin siirtdmaan tai jarjestelemadn, mutta vaikutukset kulku-
yhteyksiin jaavat paikallisiksi ja p&dosin pieniksi.

Lis@raiteen tilantarve aiheuttaa suurimmat vaikutukset pitk&matkaiselle
radan suuntaiselle pydrailylle. Matka-ajan kasvu on kokonaisuudessaan
arviolta minuutin suuruusluokkaa ja se syntyy p&dosin reitin siirtymises-
ta kulkemaan katuverkon kautta Oulunkyldssd ja Korson kohdalla.

Liséraiteen rakentamisen aikaiset liikennevaikutukset

Lisaraiteen rakentaminen synnytt&d rakentamisen aikaisia kuljetuksia
todenndkoisesti selvasti vihemman kuin Lentorata-vaihtoehto, mutta
rakentamisen kohdistuminen asuinalueiden tuntumaan voi synnyttad
paikallisesti merkittaviakin haittoja. Vaikutukset riippuvat tydnaikaisten
jarjestelyjen toteutuksista sekd kuljetusten ajoittamisesta. Rakentami-
sen aikaiset vaikutukset tarkentuvat hankevaihtoehdon mahdollisessa
jatkosuunnittelussa. Seudullisesti rakentamisen aikaiset kuljetukset ovat
vaikutuksiltaan todenndkoisesti pienet. Maarallisid vaikutusarvioita ra-
kentamisen aikaisten kuljetusten vaikutuksista ei ole esitettdvissa.

Lisaraiteen rakentaminen junaliikenteen kdytdssé olevien raiteiden va-
littdmdassa laheisyydessa voi aiheuttaa rakentamisen aikaisia junalii-
kenteen nopeusrajoituksia ja mahdollisia likennekatkoksia erityisesti
Tikkurilan kohdalla, jossa lis@raiteet sijoittuvat muista osuuksista poi-
keten nykyisten raiteiden itGpuolelle. Rajoitusten ja likennekatkosten
maadard, kesto ja liikenteelle aiheutuva haitta riippuvat tydn aikaisista
jarjestelyista.

5.5. Vaikutusten merkittévyys ja vertailu

5.5.1. Lentorata-vaihtoehto VEL

Lentoradan kaytén aikaisista myodnteisistd vaikutuksista merkittévyy-
deltddn suuriksi tai kohtalaisiksi voidaan arvioida junayhteyksien pa-
raneminen Tampereen ja Kouvolan suunnista ja kauempaa Suomesta
Lentoasemalle ja pdinvastoin. Lentoradan kaytdn aikaisista kielteisist&
likennevaikutuksista merkitt@vyydeltddn suuriksi tai kohtalaisiksi voi-
daan arvioida junayhteyksien heikkeneminen Tikkurilasta Tampereen
ja Kouvolan suuntiin ja kauemmas Suomeen ja pdinvastoin. Molemmat
muutokset ovat merkittévyydeltédn suuria tai kohtalaisia seké muutok-
sen voimakkuuden ettd kohderynman lagjuuden (matkustajamadrdt)
osalta.

Lentoradalla voi olla myds merkitt@vyydeltédn suuri tai kohtalainen
myodnteinen vaikutus yhteyksiin Helsingin keskustasta ja Pasilasta Len-
toasemalle ja pdinvastoin riippuen kaukojunayhteyden lippujen hin-
noittelusta. Mikali kaukojunien lippuja Helsingin ja Lentoaseman valillé
ei hinnoitella kilpailukykyisiksi I&hijunien kanssa tai liput eivat ole ostet-
tavissa, vaikutus voi olla merkittévyydelt&dn pieni tai olematon.
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Muiden Lentoradan palvelutasovaikutusten voi arvioida olevan merkit-
tavyydeltddn pienid tai olemattomia sekd junamatkustuksen ettd ra-
dan rakenteiden aiheuttamien kulkuyhteysmuutosten osalta.

Lentoradan likennejarjestelmdatason vaikutusten (vaikutukset kulkuta-
pojen kayttodn, likennesuoritteisiin ja liikenteen haittoihin) voi arvioida
olevan hankkeen laajuuteen ndhden joko pienid tai lédhes olemattomia.

Lentoradan rakentamisen aikaisten louhe- ja maa-aineiskuljetusten ja
niiden seurannaisvaikutusten voi arvioida olevan merkittévyydeltadn
paikallisesti korkeintaan kohtalaisia ja seudullisesti vahaisia. Seudullisia
vaikutuksia lieventdd se, ettd Lentoradan louhekuljetukset vaikuttavat
seudun muihin, rakentamisessa tarvittaviin kiviaineskuljetuksiin toden-
nakdisesti vahentavasti.

5.5.2. Pdadarata-vaihtoehto VE P

Padaradan lisdraidevaihtoehtoon VE P on kuvattu sama junaliikenne kuin
vertailuvaihtoehtoon VE O+, joten junaliikenteen muutoksista ei synny
tarkastelluilla junaliikenteen ennusteilla todennettavissa olevia likenne-
tai likennejarjestelmavaikutuksia.

Padradan lisaraiteen pysyvat vaikutukset radan varren kulkuyhteyksiin
ovat paikallisesti merkittévyydeltddn kohtalaisia tai pienié ja seudulli-
sesti hyvin pienid.

Liséraiteen rakentaminen synnyttdd rakentamisen aikaisia kuljetuksia
todenndkodisesti selvasti vlhemman kuin Lentorata-vaihtoehto, mutta
rakentamisen kohdistuminen maank&ytédn lomaan voi synnyttad paikal-
lisesti merkittévyydeltddn suuriakin haittoja. Liséraiteen rakentaminen
junaliikenteen kaytdssa olevien raiteiden valittdmdassa ldheisyydessé voi
aiheuttaa junaliikenteelle tilapd&isia haittoja, jotka ovat todenndkodisesti
suurempia kuin Lentoradan rakentamisesta syntyvét haitat junaliiken-
teelle.

5.6. Haitallisten vaikutusten lieventdami-
nen

Lentoradan kaytoén aikaisia kielteisid vaikutuksia junayhteyksiin Tikkuri-
lasta Tampereen ja Kouvolan suuntiin ja kauemmas Suomeen ja pdin-
vastoin on hankala lieventdd yhteiskuntataloudellisesti tehokkaalla
tavalla. Kaukojunaliikenteen tarjonnan lis&minen Tikkurilan kautta kul-
kevilla junilla tai kaukojunatarjonnan tasaaminen Lentoradan ja padra-
dan suhteen voi olla mahdollista, mutta todenndkaisesti liiketaloudelli-
sesti epdkannattavaa.
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Rakentamisen aikaisia likennehaittoja voidaan lievent&d hyvalla ra-
kentamisen aikaisten likennejarjestelyjen suunnittelulla ja ajoittamalla
mahdolliset liikennekatkokset pdadosin ydaikaan. Louhe- ja maa-ai-
neiskuljetusten haittoja voidaan lieventdd keskittadmalld kuljetukset
ajankohtiin, jossa kuljetusten haitat eivat korostu.

5.7 Epdvarmuustekijat

Liikenne-ennusteisiin ja niiden perusteella laadittuihin junaliikenteen
tarjontamuutoksiin liittyy vaistdmattd epdvarmuutta. Erityisen paljon
epdvarmuutta voi arvioida liittyvan valtakunnallisiin likenne-ennustei-
siin ja niiden perusteella laadittuihin kaukojunaliikenteen tarjontatietoi-
hin. Voi olla mahdollista, ettd séhkdautojen yleistymisestd huolimatta
valtakunnallinen kaukojunaliikenteen kysynt& ei laaditusta ennusteis-
ta poiketen kadannyk&adn laskuun vaan jatkaa kasvuaan. Mikdli junien
matkustajamdadrdt kasvavat ennustettua voimakkaammin ja kaukoju-
naliikenteen sekd mahdollisesti myos Iahijunaliikenteen tarjonnan liséia-
miselle syntyy edellytyksi@, ovat Lentorata-vaihtoehdon vaikutukset
jonkin verran voimakkaampia kuin nyt on arvioitu, mutta suuruusluo-
kaltaan vaikutukset eivat todenndkodisesti muutu. Ympdristdvaikutusten
arvioinnin rinnalla laaditussa Lentoradan hankearvioinnissa on laadittu
erilaisia likenne-ennusteisiin liittyvid herkkyystarkasteluja.

Mikali syntyy tilanne, jossa nykyisen radan vdlityskyky ei riité tarkoituk-
senmukaisen junaliikenteen vdalittGmiseen, syntyy junatarjonnan mad-
risséd eroa hankevaihtoehtojen ja vertailuvaintoehdon VE 0+ valilla.
Tassd tilanteessa sekd Lentoradan ettd pddradan lisGraidevaihtoeh-
don vaikutukset voivat olla huomattavasti voimakkaammat ja mydn-
teisemmat kuin nyt on arvioitu. Tallainen tilanne voi syntyé& esimerkiksi
siind tapauksessa, ettd Digirata ei toteudu tai se ei lisdd junaliikenteen
valityskykyd merkittévasti.

Padosa Lentoradan matkustajahyddyistéd ja muista mydnteisistd liiken-
nevaikutuksista syntyy siitd, ettd Lentorata avaa junayhteyden Pasilan
ja Lentoaseman vdlille. Lentoradan junayhteys on noin 14 minuuttia no-
peampi kuin yhteys Keh&radan junilla Tikkurilan kautta. Koska HSL:lI& on
yksinoikeus joukkoliikenteen jarjest@miseen padkaupunkiseudun sisalld,
edellyttdd kaukojunayhteyden hyddynnettévyys HSL:n ja Lentoradan
junien operaattorin valistd sopimusta. Mikali kaukojunien kayttdé Hel-
singin ja Lentoaseman vdlilla ei ole sallittua tai lipunhinnat ovat huo-
mattavasti HSL:n vydhykelippua kallimmat, ennustetun kaltaiset liiken-
nejdrjestelmdvaikutukset Helsingin seudun sisalld eivat toteudu tai ne
toteutuvat ennustettua lievempina.

Suora lentokenttdyhteys pddradan ja Lahden oikoradan suunnista voi
tarjota edellytyksia vahentad kotimaan sisdistd lentotarjontaa, millé
olisi my&s osaltaan myods kasvihuonekaasup&dstdja vahentdvid vaiku-
tuksia.
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5.8. Jundliikenteen kehittamispotenti-
aali eri vaihtoehdoissa

VE O+

Kaukoliikenneraiteiden kapasiteetti on kuvatulla liikenndinnilla ruuh-
ka-aikoina I&hes taysin kaytdssd, mutta joitakin Iahi- tai kaukojuna-
vuoroja on mahdollisesti vield lisattavissa ilman ettd liikenteen hairid-
herkkyys kasvaa merkittévasti. Junatarjonnan liséédmismahdollisuudet
riippuvat myds toimista muualla rataverkolla, joten tarkka lukumdadrd ei
ole arvioitavissa ilman laajemman rataverkon tarkasteluja.

VE L (Lentorata)

Lentorata vapauttaa merkittavasti kapasiteettia pddradan kaukolii-
kenneraiteilla valillé Pasila—Kytdmaa. Tém& mahdollistaisi valilla Pasi-
la—Kytdmaa merkittdvasti tarkasteltua enemmadn lahi- ja kaukojuna-
vuoroja. Junatarjonnan lisé&mismahdollisuudet riippuvat myds toimista
muualla rataverkolla, joten tarkka madrd ei ole arvioitavissa ilman laa-
jemman rataverkon tarkasteluja. Laadittujen liikenne-ennusteiden pe-
rustella n&kopiirissd ei kuitenkaan nayttdisi olevan kaupallisia edelly-
tyksid junalikenteen merkittévdalle lisdykselle vertailuvaihtoehtoon VE
O+ ndhden.

VE P (Padaradan 5. raide)

Vaihtoehdossa oletetaan yhden raiteen kulkusuunnan muuttuvan kes-
kelld p&ivad, jotta ruuhkasuuntaan on aina kaksi raidetta kaytdssa.
Suunnitellulla raiteistokaaviolla liséraidevaihtoehto on iltaruuhkan ai-
kaan vdlityskyvyn ja hairidnhallinnan kannalta vaihtoehtoa VE O+ hei-
kompi, koska ruuhkan vastaisen suunnan junilla on Pasilassa ja Tikku-
rilassa vain yksi laituriraide kéytdssd. Lisdksi ruuhkasuunnan lahi- ja
kaukojunien kulkutiet ristedvat Keravan etel@puolella. Aamuruuhkassa
likenndintimalli on toimiva, ja valityskyvyn sekd hairionhallinnan kannal-
ta vaihtoehtoa VE O+ parempi. Jundliikenteen toimivuuden parantami-
nen sekd& aamu- ettd iltapdivdliikenteessd edellyttdisi asemien vaih-
dejarjestelyjen kehittamistd. Kuvatulla lisGraideratkaisulla ei saavuteta
merkitt&vad parannusta junatarjontaan vaihtoehtoon VE O+ ndhden.

Millaéan tarkastellulla vaihtoehdolla ei ole n&htavisséd merkittavad vai-
kutusta kaupunkiraiteiden junien (Kehdradan kaupunkijunat ja Helsinki—
Kerava-kaupunkijunat) junatarjonnan kehittédmisedellytyksiin.



5.9. Johtopdadatokset

Padaradan kaukoliikenneraiteille viime vuosikymmenillé tunnistettu va-
lityskykypuute kyetddan nykyisilla tiedoilla ratkaisemaan junaliikenteen
kulunvalvontaa kehittamalld eli toteuttamalla ns. Digiratahanke sekd
Pasila—Riihimdaki -rataosan liikenteellisen valityskyvyn kasvattamishan-
ke suunnitelmien mukaisesti. N&in ollen padradan liséraiteille ei n&illé
tiedoin ja liikenne-ennustein ndyttdisi olevan tarvetta. Lisdraiteen to-
teuttamiseen tulee kuitenkin vield toistaiseksi varautua, kunnes Digi-
ratahankkeen toteutuminen ja sen vaikutukset junaliikenteen valitys-
kykyyn varmistuvat tai Lentorata valitaan tavaksi lisdtd tarvittaessa
padradan suunnan valityskykyd.

Lentoradalla on viime vuosikymmenill& laadituissa selvityksiss@ tunnis-
tettu olevan kaksivaikutteinen rooli likennejarjestelméan kehitt&mises-
s&: kaukojunien siirtyminen Lentoradalle sekd se, ettd Lentorata avaa
vaihdottoman yhteyden Lentoasemalta kaukojuniin ja vapauttaa ka-
pasiteettia pdadradan kaukoliikenneraiteille, mik&d mahdollistaisi juna-
likenteen tarjonnan kehittdmisen. Mikdali l&hijunaliikenteen tarvittava
lisd&minen kyetddn toteuttamaan kulunvalvontaa kehittémalla eli to-
teuttamalla ns. Digiratahanke suunnitelmien mukaisesti, Lentoradan
jalkimmainen vaikutusmekanismi poistuu. T&ssd tilanteessa Lentora-
dan vaikutusmekanismiksi ja& ainoastaan kaukojunien pysdhdyspaikan
siirtyminen Tikkurilasta Lentoasemalle mydnteisine ja kielteisine vaiku-
tuksineen: Lentoaseman saavutettavuus paranee, mutta Tikkurilan ja
useiden padradan I&hijuna-asemien valtakunnallinen saavutettavuus
heikkenee.

Lentoradalla on merkittéva potentiaali nopeuttaa junayhteyksid myds
Helsingin keskustasta ja Pasilasta Lentoasemalle. Lentoradan arvioi-
duista matkustajahyddyisté merkittéva osa kohdistuu ndihin seudullisiin
matkoihin. Lentoradan kautta kulkevat I&hijunat sopisivat kaukojunia
luontevammin Helsingin ja Lentoaseman valiseen matkustamiseen.

Lentorata synnyttéd valtakunnallisen liikenteen palvelutasohyétyjd
Lentoaseman liityntdliikenteen osalta, mutta toisaalta muilla valtakun-
nallisilla matkoilla palvelutaso heikkenee, kun kaukojunien pysdhdys
Tikkurilassa poistuu.

Lentorata liséd hieman joukkoliikenteen kayttdéd ja vahentdd auto-
likennettd, mutta arvioidut vaikutukset jadvat hankkeen kokoon suh-
teutettuna pieniksi. Liikenteen kaytdnaikaisiin kasvihuonekaasupdds-
toihin Lentoradalla on arvioitu olevan suunnaltaan mydnteinen, mutta
hankkeen kokoon ndhden vahdinen vaikutus.

Lentoradan hankearvioinnin yhteydessd laadituissa herkkyystarkaste-
luissa Lentoradan vaikutusten on arvioitu korostuvan huomattavasti,
mikdali vertailuvaihtoehto O+ (Digirata) ei mahdollistakaan junatarjonnan
kasvattamista kysyntééd vastaavasti. Vaikutukset korostuvat edelleen,
jos henkildautoilun kustannukset ovat tulevaisuudessa perusennustetta
suuremmat.

Valtakunnallisessa  liikennejdarjestelmdasuunnitelmassa  vuosille 2021-
2032 (Liikenne 12) on asetettu liikennejarjestelmdan kehittamistavoitteita,
joista Lentorataan liittyy erityisesti seuraava:

Suomen ja sen eri alueiden kansainvalistd saavutettavuutta paranne-
taan kustannustehokkaasti erityisesti elinkeinoeldmdn nakdkulmasta
mm. kehittdmalld Helsinki—Vantaan lentoaseman toimivuutta ja saavu-
tettavuutta kulkumuodosta riippumatta. Alle kolmen tunnin matka-ajan
padssd Helsinki—Vantaan lentoasemalta olevien inmisten osuus kasvaa.

Lentoradan voi arvioida tukevan hyvin em. tavoitteita kansainvélisen
saavutettavuuden parantamisen osalta seké Lentoasemalta alle kol-
men tunnin matka-ajan p&dssd olevien ihmisten osuuden kasvun osal-
ta. Sen sijoan tavoite saavutettavuuden parantamisesta kustannus-
tehokkaasti ei valttmattd toteudu arvioinnissa kaytetyilld likenne- ja
likenndintiennusteilla. Hankkeen kustannustehokkuus voi parantua ti-
lanteessa, jossa valtakunnallisen henkildjunaliikenteen kysyntd kasvaa
ennustettua enemman, eik& nykyisen radan valityskyky riité tarkoituk-
senmukaisen junaliikenteen vdalittdmiseen.

Lentoradan YVA-selostus
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6. Yhdyskuntarakenne ja maankdaytté

6.1. Ld&ahtokohdat, Iahtdtiedot ja kaytetyt
menetelmat

Vaikutuksissa yhdyskuntarakenteeseen ja maankdyttddn on arvioitu
uuden rautatien ja siihen liittyvien rakenteiden (Lentorata) sekd p&dra-
dan 5. raiteen rakentamisen vaikutuksia kuntien nykyiseen ja suunnitel-
tuun maankayttdéon sekd alueidenkadytdn kehitt@misedellytyksiin.

Arviointi on tehty asiantuntijotydnd aikaisempaan selvitysaineistoon
sekd olemassa olevaan ilmakuva-, kartta-, rekisteri- ja suunnitelma-ai-
neistoon tukeutuen. Lahtdtietoja on saatu myds YVA-ohjelmasta anne-
tuista lausunnoista ja mielipiteistd.

Lentoradan ja padradan lisdraiteiden vaikutuksia on arvioitu aiemmin
mm. Uudenmaan liiton julkaisuissa “Lentoradan vaikutusten arviointi”
sekd Uudenmaan liiton ja Liikenneviraston selvityksessd "Lentoradan
lacja-alaiset ja vdlilliset vaikutukset”. Molemmat selvitykset ovat vuo-
delta 2018.

Keskeistd lahtotietoa karttatarkastelujen ja suunnitelma-aineistojen
osalta ovat olleet voimassa oleva Helsingin seudun vaihemaakunta-
kaava sekd kuntien yleiskaavat ja asemakaavat. Maakuntakaavan
osalta tarkasteluissa on hyddynnetty Uudenmaan liiton voimassa ole-
vien maakuntakaavojen epdvirallista yhdistelmdkarttaa pdf-muodossa
sekd WMS- ja WFS-rajapintojen kautta. Lisdksi on hyddynnetty Uuden-
maan liton karttapalvelua sekd nettisivuilta saatavia kaava-aineistoja
(mm. kaavakartta ja -selostus sekd kaavamerkinndt ja -mdadrdykset).
Yleiskaavojen osalta on hyddynnetty mahdollisuuksien mukaan kuntien
omia WMS-rajapintoja, Suomen ympdristdkeskuksen Yleiskaavapal-
velun yleiskaavayhdistelmdd sekd Keravan osalta yleiskaavakarttaa
pdf-muodossa. Asemakaavojen osalta on hyddynnetty mahdollisuuk-
sien mukaan kuntien omia WMS-rajapintoja sek& Tuusulan ja Keravan
osalta kunnilta saatuja rasterimuotoisia ajantasa-asemakaavaotteita.
Liséksi on hyddynnetty kuntien omia karttapalveluja sekd kuntien net-
tisivuilta saatavia kaava-aineistoja (mm. kaavakartat ja -selostukset
sekd kaavamerkinndt ja -madraykset). Vireilld olevia kaavoja ja suunni-
telmia on tarkasteltu kuntien omien karttapalveluiden avulla.

Kuntien kanssa on pidetty tydkokouksia Lentoradan maanpdadillisiin ra-
kenteisiin liittyen, ja Lentoradan kuilut ja ajotunnelit on lahtdkohtaisesti
pyritty sovittamaan yhteen kuntakaavojen ja kunnissa vireillé olevien
suunnitelmien kanssa niin, ettd niiden haitalliset vaikutukset kaupunki-
kehitt@miseen jaisivat mahdollisimman vahdaisiksi.

Vaikutusten arvioinnissa on tunnistettu uuden rautatien rakentamisen

(Lentorata) ja rautatien lisdraiteen (Padrata) rakentamisen valittomat
ja suorat vaikutukset maankdyttéon. NaGma vaikutukset ovat luonteel-
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taan paikallisia ja vaikuttavat rautatien tai siihen liittyvien rakenteiden
lahialueen maankayttdon. Yleensd uudesta ratakdytévasta aiheutuvat
valittdmat ja suorat vaikutukset lahivaikutusalueelle ovat p&dosin kiel-
teisid. Lentorata sijoittuu pdadosin tunneliin, mutta vaikutuksia maan-
k&yttddn aiheutuu maanpdadllisisté rataosuuksista ja rakenteista. Pada-
radan osalta valittdmat ja suorat vaikutukset littyvat tilanteisiin, jolloin
uusi lis@rraide ei mahdu nykyiselle rautatielikenteen alueelle.

Vaikutusten arviointi tuo esiin myds ne rataosuudet, joilla merkittavid
suoria vaikutuksia maankdyttdéon tai alue- ja yhdyskuntarakenteeseen
ei ndytd aiheutuvan.

Suorien vaikutusten tunnistaminen on vaatinut paikoin varsin yksityis-
kohtaista tarkastelua. Asemakaavat ovat olleet keskeistd lahtdtietoa
eri vaihtoehtojen arvioinnissa. Radan suunnittelu ei kuitenkaan vastaa
tarkkuudeltaan ratasuunnitelmaa (jo asemakaavaa) tai edes yleis-
suunnitelmaa (ja yleiskaavaa). Radan teknisten suunnitelmien peilaa-
minen kuntien yleiskaavoihin ei olisi riitt&nyt nostamaan esille maan-
k&ytdn kannalta kriittisié kohteita tai alueita. Tulosten tulkinnassa tulee
kuitenkin korostaa, ettd tassd radan suunnitteluvaineessa tunnistettui-
hin vaikutuksiin liittyy viel& huomattavaa ep&varmuutta ja lopulliset vai-
kutukset tarkentuvat radan suunnittelun edetessa.

Hankkeesta aiheutuvia maankayttévaikutuksia on verrattu YVAN peri-
aatteiden mukaisesti maankaytdn nykytilaan ja voimassa oleviin kaa-
voihin. Vireilld olevia maankaytén suunnitelmia on tarkasteltu etenkin
Lentoradan maanpddllisten rakenteiden osalta, jolloin ajantasainen
tieto kuntien kaavoituksesta on valittynyt hankkeen tekniseen suunnit-
teluun ja toisaalta kuilu- ja ajotunnelirakenteet on voitu/voidaan huo-
mioida kuntien vireill& olevissa hankkeissa. Tarvittaviin kaavamuutoksiin
voidaan siis varautua ennakkoon sen tietdmyksen valossa, mikd radan
suunnittelusta téssd vaiheessa on.

Uusi rata ja liséraiteen rakentaminen sekd ratojen likenndinnissé ta-
pahtuvat muutokset vaikuttavat meluun, tarinddn ja runkomeluun. Nail-
|& vaikutuksilla ja niiden torjuntatoimenpiteilld saattaa olla merkittévia
vaikutuksia maankayttéon. Vaikutuksia meluun, tarinGdn ja runkome-
luun tarkastellaan erikseen luvuissa 7 ja 8.

6.2. Vaikutusmekanismit

Vaikutuksen merkittdvyyden arviointi perustuu kohteen herkkyyteen ja
hankkeen aiheuttaman muutoksen suuruuteen. Vaikutuskohteen herk-
kyys alueidenkaytollisille muutoksille madardytyy nykyisen maankdytoén
laadusta, tiiveydestd ja sijainnista yhdyskuntarakenteessa. Muutoksen
suuruutta arvioidaan esimerkiksi vaikutuksen maantieteellisen laajuu-
den, voimakkuuden ja tavoiteltavan hyddyn perusteella.

YHDYSKUNTARAKENNE JA MAANKAYTTO

Vaikutuskohteen herkkyys on véhdinen, jos alueella ei ole hankkeen
kanssa merkittévassa ristiriidassa olevaa maankayttéd tai hairiintyvid
toimintoja on vahan. Vastaavasti vaikutuskohteen herkkyys on suuri, jos
alueella on hankkeen kanssa merkittavassa ristiridassa olevaa maan-
k&yttdd tai alueella sijaitsee paljon hairiintyvié toimintoja.

Muutoksen suuruutta arvioidaan sen suhteen, miten suuri mydnteinen
tai kielteinen vaikutus hankkeella on alue- ja yhdyskuntarakenteeseen.
Lisdiksi on arvioitu sitd, miten hanke sopeutuu nykyiseen ja suunniteltuun
maankayttodn.

Erityyppiset vaikutukset kohdistuvat alueellisesti eri tavoin. Osa vaiku-
tuksista on paikallisia, osa voi koskettaa laajojakin valtakunnallisia ja
seudullisia kokonaisuuksia. Laaja-alaisten ja valillisten vaikutusten ku-
vaamiseen t&ssd kuvattu IMPERIA-menetelmd soveltuu heikosti, joten
alue- ja yhdyskuntarakenteeseen kohdistuvien vaikutusten arvioinnissa
ei ole sovellettu IMPERIA-menetelmdad. Sen sijaan paikallisten ja suorien
maankdyttévaikutusten kuvaamisessa on hyddynnetty IMPERIAQ.

Herkkyyden ja muutoksen suuruuden kriteereiden kayttd paikallisten
vaikutusten arvioinnissa on n&hty perustelluksi, sillé tavoitteena on ollut,
ettd arviointi olisi mahdollisimman lapindkyvad, yhteismitallista ja sys-
temaattista. Menetelmd on kuitenkin ollut vain apuvdline; kriteereité on
sovellettu kaytdssa olevien lahtétietojen ja arviointitavan mahdollista-
massa tarkkuudessa. Yhdyskuntarakenteen ja maankaytén herkkyyden
ja muutoksen suuruuden kriteerit on esitetty oheisissa taulukoissa (Tau-
lukko 6.1 ja Taulukko 6.2)



Taulukko 6.1 Vaikutuskohteen herkkyyden luokittelusta paikallisella tasolla.

Alueella véhan haitankarsijéitd ja vaihdn hankkeen

kanssa ristiriidassa olevaa maankayttéd

+ Alueella ei ole hankkeen kanssa merkittévassé risti-
riidassa olevaa nykyistd tai suunniteltua maankéyt-
t6a (alueella ei sijaitse hairiintyvid toimintoja tai nii-
t& on vain vahan).

+  Hanke- tai vaikutusalueella on vain v&h&n asutus-
ta, virkistysalueita/-kayttdd, arvokkaita luontokoh-
teita tai muita hairidille herkkia toimintoja.

+  Tassd hankkeessa esim. harvaan rakennetut alueet,
rakentamattomat alueet, joilla ei ole suojeluarvoja
tai merkittévid virkistysarvoja; alueet, jotka eivat ole
keskusten ja asemaympdristdjen ydinaluetta, muut-
tuvan maankdytén alueet, johon rakenteet ovat
yhteensovitettavissa.

Vahdainen

Alueella jossain maarin haitankdarsijéitd ja hankkeen

kanssa ristiriidassa olevaa maankayttéd

+ Alueella on jossain m&darin hankkeen kanssa merkit-
tévassd ristiriidassa olevaa nykyistd tai suunniteltua
maankayttéd (alueella sijaitsee jossain madrin hai-
riintyvid toimintoja).
Hanke- tai vaikutusalueella on vain vahdn asutus-
ta, virkistysalueita/-kayttdd, arvokkaita luontokoh-
teita tai muita hairidille herkkia toimintoja.

+  Tassd hankkeessa esim. paikallisesti merkittévien
keskusten ja asemanseutujen ydinalueet, pientalo-
valtaiset taajomat, I&hivirkistysalueet.

Kohtalainen

Alueella paljon haitankarsijéitd ja paljon hankkeen
kanssa ristiriidassa olevaa maankayttda

+ Alueella on hankkeen kanssa merkittévassa ristirii-
dassa olevaa nykyistd tai suunniteltua maankdayt-
t6a (alueella sijaitsee paljon hairiintyvid toimintoja).

+ Hanke- tai vaikutusalueella on paljon asutusta, vir-
kistysalueita/-kayttdd, arvokkaita luontokohteita
tai muita hairidille herkkié toimintoja.

+  Tassd hankkeessa esim. seudullisesti merkittévien
keskusten ja asemanseutujen ydinalueet sekd jouk-
koliikenteen vaihtopaikat (Malmi, Tikkurila, Koivu-
kyld, Korso, Kerava, Lentoasema), tihedt taajamat
(kerrostalovaltaiset alueet), suojelualueet, seudulli-
sesti merkittévat virkistysalueet ja viheryhteydet.

Suuri

Taulukko 6.2 Muutoksen suuruuden mddrittelyssa kdytettéava esitystapa ja
madrittaminen paikallisella tasolla.

Ei relevantti tAssd arvioinnissa, koska:

+  Uuden maanpinnalla kulkevan radan rakentaminen

Suuri vaikuttaa lahtdkohtaisesti kielteisesti maankdyt-
to6N.

+  Maanalaisen radan maanpddlliset rakenteet vai-
kuttavat Iahtokohtaisesti kielteisesti maankayttdon.

mydnteinen

Ei relevantti tAssd arvioinnissa, koska:

+  Uuden maanpinnalla kulkevan radan rakentaminen
vaikuttaa lahtdkohtaisesti kielteisesti maankdyt-
to6N.

+  Maanalaisen radan maanpddlliset rakenteet vai-
kuttavat Iahtokohtaisesti kielteisesti maank&ayttdon.

Kohtalainen
myonteinen

Ei relevantti tAssd arvioinnissa, koska:

+  Uuden maanpinnalla kulkevan radan rakentaminen
Pieni vaikuttaa lahtdkohtaisesti kielteisesti maankdyt-

myonteinen tooN.

+  Maanalaisen radan maanpddlliset rakenteet vai-
kuttavat Iahtdkohtaisesti kielteisesti maank&ayttdon.

+  Ratakaytavan tilantarve sailyy nykyiselldan eiké
se siten muuta nykyistd maankdyttdd tai vaikuta
maankdyton kehittémisedellytyksiin nykyiseen ver-
rattuna.

+  Ratakaytdvan rakenteita ei sijoitu maanpinnalle ei-
vatkd ne siten muuta nykyist& maankayttdd tai vai-
kuta maankayton kehittdmisedellytyksiin nykyiseen
verrattuna.

Ei muutosta

+ Radan rakentaminen haittaa vahdisesti nykyisté tai
suunniteltua maankayttda.

+  Ratakaytdvan rakenteita sijoittuu maanpinnal-
le, mutta rakenteet ovat sovitettavissa nykyiseen ja
suunniteltuun maankayttéon.

Pieni
kielteinen

+ Laajan alueen tai muuten erityisen keskeisen
alueen nykyinen tai suunniteltu maankaytto es-
tyy hankkeen seurauksena tai haitta on paikallisesti
merkittava.

+  Ratakaytdvan rakenteita sijoittuu maanpinnalle ja
rakenteet haittaavat jossain madrin/kohtalaisesti
nykyist& tai suunniteltua maankdyttoéd.

Kohtalainen
kielteinen

+ Laajan alueen tai muuten erityisen keskeisen
alueen nykyinen tai suunniteltu maankdyttd estyy
radan seurauksena tai haitta on valtakunnallisesti/
maakunnallisesti/seudullisesti merkittava.

+  Ratakaytdvan rakenteita sijoittuu maanpinnalle ja
rakenteet haittaavat merkittavasti/laajasti nykyista
tai suunniteltua maankayttda.

Suuri

kielteinen
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6.3. Nykyinen yhdyskuntarakenne ja
maankéaytté

Tutkittavat hankevaihtoehdot sijoittuvat Uudellomaalla Helsingin, Es-
poon ja Keravan kaupunkien sekd Tuusulan kunnan alueille. Seuraa-
vassa on luonnehdittu yleiselld tasolla edelléd mainittuja kuntia alue- ja
yhdyskuntarakenteen nykytilan ngkékulmasta.

6.3.1. Nykyinen yhdyskuntarakenne ja maankéaytté
Lentoradan varrella

Lentoradan uudessa maastokdytévassd yhtendistd yhdyskuntaraken-
netta on Helsingiss& Pasilan ja Paloheindn valilld, Vantaalla Kehé lll:n ja
Aviapoliksen alueella sek& Keravalla. Uudessa maastokdytavassd rata
suunnitellaan tunneliin ja sen ainoa asema sijoittuu Helsinki-Vantaan
lentoaseman nykyisen juna-aseman yhteyteen. Rataan ei ole tulossa
uusia likennepaikkoja.

Helsingissd ratakdytévan alue Pasilan ja Paloheinan vdlilld on tiiviin
kaupunkirakenteen aluetta. Paloheindstd Vantaanjoelle ratakdytavéan
kohdalla on virkistys- ja luonnonsuojelualueita.

Vantaalla Vantaanjoen ja Ylasténtien valilla ratakdytévan kohdalla on
peltoaluetta. Pakkalan—Veromiehen alue on tiivistyv&d ja kaupunkimai-
semmaksi kehittyvad aluetta. Aviapoliksen alueella Tikkurilantien mo-
lemmin puolin sijoittuu nykyisellddn rakentamatonta aluetta. Lentoase-
man 2. kiitotien ja Tuusulan kuntarajan valilléa ratakéytévan kohdalla on
rakentamatonta lentoaseman reuna-aluetta. Aviapoliksen kaavarun-
gon mukaan alueen suunnittelun tavoitteena on mahdollistaa 60 000
tydpaikan sijoittuminen alueelle sekd asumista 20 000 asukkaalle.
Suunnitteilla oleva Vantaan ratikka kulkisi toteutuessaan Aviapoliksen
suuralueelta Pakkalan ja Tikkurilan kautta kohti Hakunilaa.

Tuusulan alueella ratakdytdvaén kohta on monin paikoin rakentama-
tonta aluetta. Pientaloasutusta on Kulomd&en ja Myrtinm&en kohdil-
la. Sammonmdéen ja Kulomden kehittyvilld tydpaikka-alueilla sijaitsee
teollisuus- ja varastorakennuksia (mm. betoniteollisuutta, asfalttitendas
ja logistiikkakeskuksia) sek& muuta tydpaikkatoimintaa. Sammonmdéen
alueella on myds kdynnissé olevaa kiviaineksen ottotoimintaa. Sam-
monmden alueelle suunnitellaan Focus-aluetta, josta on tarkoitus ke-
hitt&d palveluiden, logistiikan ja tydpaikkatoimintojen alue tulevan uu-
den kehdtien Kehd IV:n varrelle. Tuusulassa Lentoradan linjaus kulkee
my&s kehittyvien Sulan ja Rykmentinpuiston tydpaikka-alueiden laidal-
la. Radan lénsipuolelle sijoittuvalla Sulan tydpaikka-alueella sijaitsee
nykyisell&&n tydpaikka- ja varastorakennuksia sek& mm. puutarhamyy-
malé kasvihuoneineen.
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Aineistot:

Maakuntakaavan merkinnat © Uudenmaan liitto 2023
Yhdyskuntarakenne 2021, Harva ja tihea taajama-alue 2021
© Suomen ymparistokeskus 2022

Asemat © HSL 2023

Rataliikenteen pysakit © HSL 2022

Paaradan linjaus © Vaylavirasto 2022

Suomen kuntajako © Maanmittauslaitos 2023

Taustakartta © Maanmittauslaitos 2022

Kuva 6.1 Yhdyskuntarakenne. Kuvassa on esitetty hankevaihtoehtojen suhde nykyiseen sek& maakuntakaavassa suunniteltuun yhdyskuntarakenteeseen.
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Keravan alueella Tuusulan kuntarajan ja p&dradan valissd ratakdytd-
van kohdalla on pddosin yhtendistd rakennuskantaa. Ainoastaan Kan-
niston alueella on rakentamatonta aluetta.

Nykyisen p&dradan I&heisyyteen sijoittuu asutusta alle 50 metrin s&-
teelld radasta noin 7 kilometrin matkalla, alle 100 metrin sdteelld radas-
ta noin 11 kilometrin matkalla ja alle 200 metrin sateelld radasta noin 4
kilometrin matkalla.

Lentoradan maanpdaadllisen osuuden I&heisyyteen sijoittuu asutusta alle
50 metrin sateelld radasta noin 80 metrin matkalla, alle 100 metrin sa-
teelld radasta noin 900 metrin matkalla ja alle 200 metrin sateelld ra-
dasta noin 200 metrin matkalla.

6.3.2. Nykyinen yhdyskuntarakenne ja maankéytté
padaradan varrella

Tarkasteltu ratavali on osa padrataa, joka yhdistéd pddkaupunkiseu-
tua Tampereen kautta léntisen, pohjoisen ja keskisen Suomen kaupun-
keihin sekd Lahden kautta itdisen Suomen kaupunkeihin. Radalla on
keskeinen rooli ndgiden alueiden kaupunkien kehityksessa.

Padradalla tarkastellulla ratavdlillé on yhtendinen nauhamainen yhdys-
kuntarakenne, joka tukeutuu radan liikennepaikkoihin. Merkittavimpid
keskuksia ovat Pasila, Malmi, Tikkurila ja Kerava, joihin keskittyy liiken-
teen solmupisteitd ja monipuolisia palveluita, jotka palvelevat asema-
paikkojen lisdksi laajemmin ympdardivad yhdyskuntaa. Myds Koivukyld ja
Korso ovat merkittévié asemaseutuja ja palvelukeskuksia.

Helsingin alueella radan varrella on yhtendistd rakennuskantaa, joka
muodostuu asuin-, toimisto-, liike- ja palvelurakennuksista. Etenkin
asemien ja seisakkeiden kohdilla on kaupallisia palveluita. Kapylan
asemaympdristddn sijoittuu toimistoja, kaupan suuryksikkd sekd Tuu-
sulanvaylan ja radan ristedmiskohta. Oulunkylén aseman ympdaristdodn
sijoittuu asuinalueita palveluineen — radan valittdmdassd |dheisyydes-
s@ on mm. Oulunkylén terveysasema. Raide-Jokeri risted padradan
kanssa Oulunkylédn aseman kohdalla, ja hankkeen my&td asemaympdé-
ristdn kaupunkirakenne on tiivistymdassd. Pukinm&en aseman yhteyteen
sijoittuu asuinalueita palveluineen sekd Kehd I:n ja pdadradan risted-
miskohta. Pukinmd&en tdydennysrakentamisen suunnitteluperiaatteiden
mukaan Pukinmd&en aseman lahiympdristdédn on osoitettu useampia
tdydennysrakentamisalueita.

Malmin asemaympdristdédn sijoittuu asutusta, kauppaa ja palveluja,
toimistoja sek& muita tydpaikka-alueita. Malmi on Helsingin Asumisen
ja siihen liittyvan maankdayton toteutusohjelmassa (AM-ohjelma) nos-
tettu kaupunkiuudistusalueeksi, jonka yhtend tavoitteena on rakentaa
kolmannes lisé& asuntoja vuoteen 2035 mennessd. Malmin keskustan
suunnitteluperiaatteiden mukaan Malmin keskustaa kehitetéddan alueen-
sa tarkeimpdnd kaupankdynnin ja julkisten palvelujen keskittymang,
joka toimii myds merkittévand raideliikenteen keskuksena.



Tapanilan asemaympdristdédn sijoittuu asuinalueita palveluineen. Ase-
man ympdristd on tiivistymdassd. Myds Puistolan asemaa ympdardivat
laajat asuntoalueet. Alueen palvelut sijoittuvat padasiassa radan lén-
sipuolelle, koulu ja paivakoti kuitenkin radan itGpuolelle.

Puistolan ja Tikkurilan valissa rata alittaa Keha lll:n ja ylittadd Keravan-
joen. Helsingissd p&dradan varteen on suunnitteilla pyordlikenteen
padyhteys K&pylasta Vantaalle asti (pohjoisbaanal).

Vantaan alueella radan varrella on monipuolista rakennuskantaa, joka
muodostuu asuin-, toimisto-, like- ja palvelurakennuksista. Asemien ja
seisakkeiden kohdilla on kaupallisia palveluita. Vantaan alueella radan
varteen sijoittuu myods peltoalueita sekd virkistysalueita.

Tikkurila on merkittévé kaupunkikeskus ja valtakunnallisestikin merkitt&-
va eri likennemuotojen solmukohta. Tikkurilan kohdalla radan varteen
sijoittuu mm. tiedekeskus Heureka, kulttuuritehdas Vernissa, matkakes-
kus, hotelli, toimistoja, asutusta ja palveluja, puistoja ja litynt&pysakdin-
tialueita. Tikkurilan kaavarungon mukaan toiminnallisesti sekoittunut
kantakaupunkimainen keskustarakenne laajenee junaradan molemmin
puolin. Tikkurilan kaavarungon mitoitus mahdollistaa asukasmdadaran
kaksinkertaistumisen ja tydpaikkojen kasvun noin 40 prosentilla vuoteen
2040 mennessd. Tydpaikat ja palvelut tulevat sijoittumaan padasias-
sa Tikkurilan asemanseudulle. Suunnitteilla oleva Vantaan ratikka kulkisi
toteutuessaan Tikkurilan kautta ja loisi Tikkurilan asemalle uuden vaih-
toyhteyden.

Hiekkaharjun aseman kohdalla on padasiassa pientalovaltaista asu-
tusta palveluineen. Radan varressa on myds Hiekkaharju Golfin alue,
Rekolanojan varren luonnonympdristdéd sekd peltoalueita. Kehdradan
risteyssilta sijoittuu Hiekkaharjun ja Koivukylan valiselle rataosuudelle.

Koivukylan ja Rekolan asemien valillé sekd pohjoiseen aina Hanalan li-
kennepaikkaan asti rakentaminen sijoittuu kauemmaksi radasta ja ra-
dan varren puistokdytavastd etenkin radan lansipuolella (Rekolanpuro).
LahestyttGessd Korsoa kaupunkirakenne radan varressa tiivistyy. Kor-
son asemaympdristdédn sijoittuu toimisto-, like- ja palvelurakennuksia.
Vantaalla on kéynnissé valmisteluvaiheessa oleva Korson kaavarunko-
tyd, jossa Korson keskustaa ja sen [dhiympdristdd on tarkoitus kehittad
raideliikenteeseen tukeutuvana keskuksena. Arvioiden mukaan Korso
tulee kasvamaan voimakkaasti. Koivukyl&n valmisteluvaiheessa olevas-
sa kaavarunkotydssd tarkastellaan Koivukyldn keskusta-alueen kehit-
téGmisen tarpeita.

Keravan eteléiosassa, Savion aseman eteldpuolella Vuosaaren sata-
marata yhdistyy p&drataan. Yhdistymiskohdan IGheisyydessd sijaitsee
logistiikkakeskus. Savion aseman kohdalla radan varrella on pientalo-
valtaista asutusta, palveluja ja jonkin verran muuta tydpaikkarakenta-
mista. Savion aseman jalkeen aina Keravantiehen asti radan varsi on
padasiassa rakentamatonta puistoaluetta. Savion strategisen alueke-
hityskuvan 2035 mukaan Savio sdilyy kotoisana kyl&kaupunkina. Alue-
kehityskuvassa t&ydennysrakentaminen painottuu Savion asemanseu-
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Hankevaihtoehdot
Lentorata (VE L)

Lentorata tunnelissa

Lentoradan maanpaallinen osuus
Paarata (VE P)

Paaradan 5. raide

Asemat

Asukkaat ja tyopaikat

Asukkaita ja tyopaikkoja yhteensa,
asukasvaltaiset ruudut
— 5000
N 3000
1000

Asukkaita ja tydpaikkoja yhteensa,
tybpaikkavaltaiset ruudut

5000
S 3000

1000
Yhdyskuntarakenteen vyohykkeet
alakeskuksen jalankulkuvyohyke
autovyohyke
intensiivinen joukkoliikennevydhyke
joukkoliikennevyohyke

keskustan jalankulkuvydhyke
keskustan reunavydhyke

Aineistot:

Yhdyskuntarakenteen vydhykkeet 2017 © Suomen
ymparistokeskus 2022

Asukkaiden ja tydpaikkojen maarat © Tilastokeskuksen
ruututietokanta 2021

Asemat © HSL 2023

Rataliikenteen pysakit HSL © 2022

Paaradan linjaus © Vaylavirasto 2022

Taustakartta © Maanmittauslaitos 2022
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dun ympdristdon, johon on tarkoitus osoittaa korkeampaa rakentamista
(4—8 kerrosta).

Keravan asemaa |dhestyttdessd kaupunkirakenne tiivistyy kaupunki-
maiseksi. Keravan aseman pohjoispuoclella p&&dradasta erkanee Nikki-
l&in rata. Erkanemisen kohdalla radan itdpuolella on logistiikkakeskus ja
lansipuolella Kurkelan koulu. Keravan pohjoisosassa radan varrelle si-
joittuu asutusta sekd virkistysalueita. Keravan keskustan aluekehitysku-
van mukaan Keravan asemanseutua halutaan tulevaisuudessa kehit-
tad& monipuolisen asumisen ja kaupallisten palveluiden alueena.

Tuusulan alueella radan varrelle sijoittuu Tuomalan Ristikyddn alue,
joka on peltoaluetta. Ristikyddn alueelle on osoitettu Helsingin seudun
MAL-tydssd uuteen joukkoliikenneinvestointiin kytkeytyvé ensisijainen
vyohyke. Alueelle on selvitetty myds asemavarauksen mahdollisuutta,
sillé Ristikyto sijaitsee Padradan ja Oikoradan sekd suunnittelun Lento-
radan erkanemiskohdassa.

6.4. Hankkeen suhde valtakunnallisiin
alueidenkayttétavoitteisiin

Valtioneuvosto pdadtti  valtakunnallisista  alueidenkayttdtavoitteista
14.12.2017. Niist& alue- ja yhdyskuntarakenteeseen ja maankayttoon liit-
tyvat erityisesti seuraavat tavoitteet:

Toimivat yhdyskunnat ja kestéva liikkkuminen:

+ Edistetddn koko maan monikeskuksista, verkottuvaa ja hyviin yhte-
yksiin perustuvaa aluerakennetta, ja tuetaan eri alueiden elinvoimaa
ja vahvuuksien hyddyntamistd. Luodaan edellytykset elinkeino- ja
yritystoiminnan kehittémiselle sek& vaestokehityksen edellyttamalle
riittavalle ja monipuoliselle asuntotuotannolle.

+ Luodaan edellytykset vahanhiiliselle ja resurssitehokkaalle yhdyskun-
takehitykselle, joka tukeutuu ensisijaisesti olemassa olevaan raken-
teeseen. Suurilla kaupunkiseuduilla vahvistetaan yhdyskuntaraken-
teen eheyttd.

+ Edistetadn palvelujen, tydpaikkojen ja vapaa-ajan alueiden hyvad
saavutettavuutta eri vaestéryhmien kannalta. Edistetédan kavelya,
pyordilyd ja joukkoliikennettd sekd viestinté-, liikkumis- ja kuljetus-
palveluiden kehitt&mista.

+  Merkittavat uudet asuin-, tydpaikka- ja palvelutoimintojen alueet
sijoitetaan siten, ettd ne ovat joukkoliikenteen, k&velyn ja pyodrailyn
kannalta hyvin saavutettavissa.

Tehokas liikennejéarjestelma:

+ Edistet&dan valtakunnallisen liikennejarjestelmdan toimivuutta ja talou-
dellisuutta kehittdmallé ensisijaisesti olemassa olevia likenneyhteyk-
sid ja verkostoja sekd varmistamalla edellytykset eri likennemuotojen
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ja -palvelujen yhteiskdyttdédn perustuville matka- ja kuljetusketjuille
sekd tavara- ja henkildliikenteen solmukohtien toimivuudelle.

+ Turvataan kansainvdlisesti ja valtakunnallisesti merkittévien liikenne-
ja viestint@iyhteyksien jatkuvuus ja kehittdmismahdollisuudet sek&
kansainvdlisesti ja valtakunnallisesti merkittdvien satamien, lento-
asemien ja rajanylityspaikkojen kehittédmismahdollisuudet.

Lentorata-vaihtoehto mahdollistaa seudun yhdyskuntarakentees-
sa keskeisesti sijaitsevan pdadradan ratakdytévan varren maankdytéon
eheyttdmisen siirtdmalléd osan p&dradan liikenteestd maan alle Lento-
radalle ja vapauttamalla padradan lisGraiteiden varauksia kaupunki-
kehitt&miseen. Lentorata liséd Lentoaseman merkitystd ja luo edelly-
tyksid kaupunkikehittamiselle valtakunnallisesti merkittévassa liikenteen
solmukohdassa. Samalla Lentoradan myétd nopeutuvat ja paranevat
yhteydet Lentoaseman ja Lentorataan hyvin kytkeytyvien muiden kau-
punkiseutujen valillé parantavat alueiden kansallista ja kansainvalista
saavutettavuutta. Lentoradan hankevaihtoehto vastaa siten P&dra-
ta-vaihtoehtoa paremmin seuraaviin valtakunnallisiin alueidenkayttd-
tavoitteisiin:

+  Suurilla kaupunkiseuduilla vahvistetaan yhdyskuntarakenteen eheyt-

ta.

« Turvataan kansainvdlisesti ja valtakunnallisesti merkittavien likenne-
ja viestint@yhteyksien jatkuvuus ja kehitt@mismahdollisuudet.

Padradan varressa on paljon kaupunkikehittémismahdollisuuksia ja
kasvupotentiaalia, joten pddradan lisGikapasiteetin tarve on tallé het-
kell&d suuri. Padradan kaukolikenneraiteille viime vuosikymmenillé tun-
nistettu valityskykypuute kyet&dn kuitenkin nykyisillé tiedoilla ratkaise-
maan junaliikenteen kulunvalvontaa kehittédmalld eli toteuttamalla ns.
Digiratahanke seké Pasila—Riihiméki-rataosan liikenteellisen valitysky-
vyn kasvattamishanke suunnitelmien mukaisesti. Mikali uudistettavan
junaliikenteen kulunvalvonnan (Digirata) ja vireilld olevan Pasila—Riihi-
maki -rataosan likenteellisen valityskyvyn kasvattaminen riittéid pada-
radan lisatarjonnan lisdédmiseen, kummallekaan hankevaihtoehdolle ei
olisi valityskyvyn lisddmistarpeeseen kytkeytyvad perustelua. Epévar-
muutta liittyy kuitenkin siihen, miten pitkdlle em. lisékapasiteetti (ilman
Lentorataa) riittdisi.

Padradan lisGraide ei ndyttdisi lisGdvan p&adradan kapasiteettia aina-
kaan merkittavasti: Padrata-vaihtoehdossa VE P (Padradan 5. raide)
oletetaan yhden raiteen kulkusuunnan muuttuvan keskellé pdivad, jotta
ruuhkasuuntaan on aina kaksi raidetta k&ytdssd. Suunnitellulla raiteisto-
kaaviolla lisGraidevaihtoehto on iltaruuhkan aikaan valityskyvyn ja héi-
ridnhallinnan kannalta vaintoehtoa VE O+ heikompi, koska ruuhkan vas-
taisen suunnan junilla on Pasilassa ja Tikkurilassa vain yksi laituriraide
k&ytdssa. Lisaksi ruuhkasuunnan l&hi- ja kaukojunien kulkutiet ristedvat
Keravan eteldpuolella. Aamuruuhkassa liikenndintimalli on toimiva, ja
valityskyvyn sekd hairionhallinnan kannalta vaintoehtoa VE 0+ parempi.
Kuvatulla lis@raideratkaisulla ei saavuteta merkittévad parannusta ju-
natarjontaan vaihtoehtoon VE 0+ ndhden.
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Lentoradan rakentaminen (VE L) toisi mukanaan seuraavat hyddyt, joita

padradan hankevaihtoehto ei mahdollista (VE P):

+ Lentoradalla on merkittévad potentiaalia nopeuttaa junayhteyk-
sid Helsingin keskustasta Lentoasemalle. Lentoradan rakentaminen
parantaisi lentoaseman saavutettavuutta myds pddradan ja oi-
koradan suunnista ja tekisi lentoasemasta erittdin monipuolisen lii-
kenteen solmukohdan. Lentoradan myétd alueelle syntyisi nykyisté
merkittavampi eri likennemuotojen keskus. Erinomainen saavutetta-
vuus eri kulkuvalineilldr lisgisi lentoaseman alueen houkuttelevuutta
elinkeinoeldmdan keskuksena. Lentorata parantaisi kansainvalisidl yh-
teyksid ja se voi lisdtd kansainvalisten yritysten halua sijoittua Hel-
sinki-Vantaan lentoaseman alueelle tai siihen liikenteellisesti hyvin
kytkeytyville muille kaupunkiseuduille.

+ Lentoradan hankevaihtoehdossa rakennetaan kaksi raidetta uuteen
kaytavadan, kun pddradan hankevaihtoehdossa rakennetaan vain
yksi lisdraide nykyiseen kaytévadn. Lentoradan rakentamisen voi
olettaa v&hentavan p&dradan liikenteen hairidherkkyyttd ja lisGidvan
likenteen sujuvuutta merkitté@vasti enemman kuin P&adrata-vaihto-
ehto. (Padrata-vaihtoehdonkin toteuttaminen voi véihentdd padra-
dan junaliikenteen hairidherkkyyttd ja lisatd junaliikenteen tasmal-
lisyyttd, mutta nGma vaikutukset jadavat nykyisillé tiedoilla vaikeasti
todennettaviksi ja ovat likennejdrjestelmdtasolla todenndkdisesti
merkitykseltadn pienehksjd.)

+ Lentorata luo osaltaan edellytykset Itdisen ratayhteyden toteutta-
misen nykyisin suunnitellulla tavalla. It&isen ratayhteyden on arvioitu
mahdollistavan idén suunnan kaukojunaliikenteen kehittdmisen li-
saksi lahilikenteen kehittdmisen ainakin Porvoon ja Helsingin seudun
vdlille. Talla olisi vaikutuksia Etel&-Suomen aluerakenteen kehittymi-
seen.

+ Lentorata luo osaltaan edellytykset myds Helsinki—-Tampere -valisen
nopean radan toteutumiselle nykyisin suunnitellulla tavalla. Tallé olisi
merkittavid suoria ja valillisia vaikutuksia Suomen térkeimman kasvu-
k&ytavan kehittymiseen.

Lentorata-vaihtoehto toteutetaan uuteen likennekaytévadn. Tassd

mielessd Lentorata-vaintoehto ei vastaa seuraaviin valtakunnallisiin

alueidenkayttotavoitteisiin:

+ Luodaan edellytykset vahdahiiliselle ja resurssitehokkaalle yhdyskun-
takehitykselle, joka tukeutuu ensisijaisesti olemassa olevaan raken-
teeseen.

+ Edistetadn valtakunnallisen liikennejdrjestelmdn toimivuutta ja ta-
loudellisuutta kehittémdalla ensisijaisesti olemassa olevia liikenneyh-
teyksid ja verkostoja.

Padradan kehittéminen vastaisi Lentorataa paremmin olemassa olevan
rakenteen hyvaksikayttdd koskeviin valtakunnallisiin alueidenkayttéta-
voitteisiin. Selvitysten mukaan pdadradan junalikenteen toimivuuden
parantaminen sekd aamu- ettd iltapdivalikenteessd edellyttaisi kui-



tenkin asemien vaihde- ja mahdollisten laiturijarjestelyjen kehittamistd,
mikd ei sisdlly téssd YVAssa tutkittuun Padarata-vaihtoehtoon (VE P).

Edelleen voisi kuitenkin olla mahdollista, ettd p&ddaradan hankevaihto-
ehtoa kehittémallad voitaisiin saada liikenteellisesti toimivampi ratkaisu
kuin nyt YVAssa tutkittu vaihtoehto (VE P). Paaradan valityskykyd kas-
vattamalla ja hairioherkkyyttd vahentamalla voitaisiin mahdollisesti
vastata valtakunnallisiin alueidenkayttdtavoitteisiin olemassa olevaan
rakenteeseen tukeutuvan yhdyskuntakehityksen ja liikennejdrjestelman
osalta, jos vaihtoehto O+ ei tarjoa tulevaisuudessa riittdvad junaliiken-
teen vdalityskykyd. Tama edellyttdisi padradan hankevaihtoehdon jat-
kosuunnittelua.

6.5. Hankkeen suhde maakuntakaavaan
ja yleiskaavoihin

6.5.1. Hankkeen suhde voimassa oleviin maakunta-
kaavoihin

Hankealue sijoittuu Uudenmaan maakunnan alueelle.

Hankealueella on voimassa Helsingin seudun vaihemaakuntakaava,
joka kuuluu kolmen oikeusvaikutteisen vaihemaakuntakaavan muodos-
tamaan Uusimaa-kaava 2050 -maakuntakaavakokonaisuuteen. Uusi-
maa-kaava 2050 kokoaa yhteen maankaytdn keskeiset teemat I&hes
koko Uudenmaan alueella. Uusimaa-kaava 2050 -maakuntakaava-
kokonaisuus sai lainvoiman korkeimman hallinto-oikeuden padtdkselld
13.3.2023. Oikeuskdasittelyssé Helsingin seudun vaihemaakuntakaavaan
ei tullut muutoksia.

Voimassa olevien maakuntakaavojen epdvirallisessa yhdistelmdassa
(Uudenmaan liiton tulkinta 13.3.2023) linjausvaihtoehtojen kohdalle ja
|ahialueille on osoitettu seuraavia merkintoja:

Taajamatoimintojen kehittdimisvydhyke (ruskea pystyraidoitus)

+  Padkaupunkiseudun ydinvydhyke (tumman ruskea vohvelikuviointi)

« Uusi raideliikenteeseen tukeutuva taajamatoimintojen kehittéimis-
vydhyke (ruskea pallorasteri)

+  Kaupan alue (oranssi ympyra)

+  Keskustatoimintojen alue, keskus (punainen pallo)

+ Natura 2000 alue (harmaa palloviiva ja -alue)

+  Suojelualue, Haltiala, Harminkallio—Harminsuo—Matkoissuo (turkoosi
alue)

+ Viheryhteystarpeet Keravanjoki, Ruotsinkyld/Mdatakivennummi-Si-
poonkorpi, Tuomalansuo—Paippinen, (vinred katkoviivanuoli)

+ Liikenteen yhteystarve (musta katkoviivanuoli)

+ Vedenhankinnan kannalta arvokas pintavesialue, Vantaanjoki (sini-
nen pistekatkoviiva, av)

+ Pohjavesialue (sininen pistekatkoviiva)

+ Raakavesitunneli (sininen yhtendinen viiva ja v-merkintd)

«  Kulttuuriympdristdn tai maiseman vaalimisen kannalta térkeité aluei-
ta, Tuusulanjokilaakson kulttuurimaisema, Rusutjérven, Siippoon ja
Nahkelan kylien viljelymaisema, Hanabdlen kyldmaisema, Maunulan
ja Pirkkolan asuntoalueet (vaaleansininen vaakaraidoitus & vaale-
ansininen neli®)

- Virkistysalue, Helsingin keskuspuisto, Ruotsinkyld / Matdkivennummi,
Hanabolen pellot (vihred alue)

+ Arvokas geologinen muodostuma, Matdkivenmaki (harmaa vinorai-
doitus)

+ Liikennealue, lentoasema (punainen aluerajaus)

+ Liikennetunnelin ohjeellinen linjaus, Lentorata (kaksi vierekkaistd kat-
koviivaa)

+  Padrata (musta viiva poikkiviivoin)

+ Yhdysrata (ohut musta viiva poikkiviivoin)

+ Joukkoliikenteen vaihtopaikka (violetti kolmio)

+ Raskaan raideliikenteen varikko (harmaa nelio)

Lentoradan alueelle sijoittuvat maakuntakaavamerkinnédt on esitetty
tarkemmin litteessé 6 ja padradan alueelle sijoittuvat maaokuntakaa-
vamerkinndt liitteessa 8.

Aluetta koskevat myds Helsingin seudun vaihemaakuntakaavan yleiset
suunnittelumadraykset, jotka voivat koskea esim. ladjoja aluekokonai-
suuksia tai teemoja. Yleiset suunnittelumdadraykset sisaltavat mm. tar-
koituksenmukaisen ja kestdvan alue- ja yhdyskuntarakenteen sekd vi-
herrakenteen arvojen huomioon ottamisen periaatteet.

Helsingin seudun vaihemaakuntakaavalla on muun muassa seuravia

suunnitteluperiaatteita:

+  Ohjataan kasvua (@suminen ja tydpaikat) kestavin kulkumuodoin hy-
vin saavutettavissa oleville alueille ja keskuksiin.

+ Ohjataan kasvua ensisijaisesti pddkaupunkiseudulle, asemanseu-
duille ja muihin joukkoliikenteen solmukohtiin sek& seutukeskuksiin.

+  Tuetaan kest&van liikkumisen edellytyksi@ taajamissa yhdyskuntara-
kennetta tiivistamalld.

+ Edistetddn Helsingin seudun verkostomaisen rakenteen edellyttamid
joukkoliikennehankkeita.

+  Tuetaan p&dkaupunkiseudun ja seutukeskusten valisten liikenneyh-
teyksien kehittdmistd erityisesti joukkolikenteeseen ja liityntaliiken-
teeseen perustuen.

+  Otetaan huomioon merkittavat joukkoliikennekaytavat, joukkoliiken-
teen solmukohdat, vaihtopaikat ja muut merkittévat liityntdpaikat.

Helsingin seudun vaihemaakuntakaavassa osoitetut merkinndt mah-
dollistavat padradan kehittdmisen ja Lentoradan rakentamisen.

Vaihemaakuntakaavassa Lentorata ja Tallinnan tunneli on osoitettu
likennetunnelin ohjeellisena linjauksena, mik& tarkoittaa, ettd rata tai
merkittdva osuus radasta on toteutettava tunnelina. Lentoradan oh-
jeellinen linjaus vastaa vuosien 2010 ja 2018 Lentorataselvitysten lin-
jausta. Vuoden 2018 Lentorataselvityksessd tarkennettiin suunnitelmia
lentoaseman aseman kohdalta ja Lentoradan, padradan ja oikoradan
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yhtymiskohdasta. Lentoradan ja ltéradan ohjeellinen linjaus ei ota kan-
taa Itéradan mahdolliseen asemaan Keravalla. Pasilan ja lentoaseman
valillé Lentorata noudattaa likim&darin Tallinna-tunnelin linjausta, joten
sen linjausta ei ole esitetty erikseen.

Helsingin seudun vaihemaakuntakaavassa pddrata on osoitettu p&d-
rata-merkinndlla. Padratoina esitetddn TEN-T-ydinverkkoon kuuluvat
radat ja merkitykseltddn ndité vastaavat radat.

Lentorata-vaihtoehto edist&d Helsingin seudun vaihemaakuntakaavan

tavoitteiden toteuttamista mm. seuraavilla tavoilla:

+  Joukkoliikenteen kehittéminen tukee pdadkaupunkiseudun verkos-
tomaisen kaupunkirakenteen kehittymistd mahdollistamalla kestd-
vaan likkumiseen tukeutuvaa asunto- sekd tydpaikkarakentamista
maakunnallisesti merkittaviin keskuksiin (Malmi, Tikkurila, Koivukyld,
Korso, Kerava) padkaupunkiseudun ydinvydhykkeelle, taajamatoi-
mintojen kehitt&misvydhykkeille sekd palvelukeskittymiin.

« Padkaupunkiseudun ydinvydhykkeen ja asemanseutujen saavutet-
tavuutta parantamalla edistetédn Suomen talouden ja kilpailukyvyn
kannalta térkeiden osaamis- ja innovaatiokeskittymien toiminta- ja
kehittymisedellytyksia.

+  Keskusten vdalisten likenneyhteyksien kehitt&mistd tuetaan erityisesti
joukkoliikenteeseen perustuen. Joukkoliikenteen edellytyksié paran-
tamalla kehitetddn taajamien yhdyskuntarakennetta nykyiseen ra-
kenteeseen, erityisesti keskuksiin ja asemanseutuihin tukeutuen.

+ Hyvat joukkolikenneyhteydet edistévat olemassa olevien taajamien
kehittdmist& niiden maankdyttéd tdydentden ja tehostaen ja niiden
toiminnallista rakennetta monipuolistaen.

Lentorata mahdollistaa raideliikenteen kehittdmisen ja siten sujuvam-
man tydvoiman liikkkumisen, jolloin tydssakdyntialueet voivat laajentua
ja pendeldintikynnykset madaltua. Tdmd voi heijastua aluerakenteelli-
sina muutoksina koko Eteld-Suomessa asemaympdristdjen vahvistues-
sa ja yhteyksien parantuessa.

Helsingin seudun vaihemaakuntakaavassa Tuusulan Ristikytd ja Hy-
vink&dn Palopuro on osoitettu uusina raidelikenteeseen tukeutuvina
tagjamatoimintojen  kehitt@misvydhykkeind. Vaihemaakuntaokaavan
mukaan asemien ja alueiden toteuttamisen edellytyksend on riittava
joukkoliikenteen palvelutaso. Ratakapasiteetin lisGdntyessd Lentora-
ta-vaihtoehto mahdollistaa taajamajunaliikenteen kapasiteetin lisGd-
misen nailld alueilla ja mahdollistavat siten uusien asemien toteuttami-
sen. Alueiden liitt&minen taajamajunaliikenteen piiriin muuttaisi alueiden
asemaa aluerakenteessa.
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Hankevaihtoehdot

Lentorata (VE L)
Lentorata tunnelissa

Lentoradan maanpaallinen osuus =——

Paarata (VE P) g 1
Paaradan 5. raide —

~
Aineistot: Y
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Kuva 6.3 Voimassa olevien maakuntakaa-
vojen epdvirallinen yhdistelma 13.3.2023.
Kuvaan on lisatty YVA:ssa tutkittavien rata-
vaihtoehtojen sijainnit.

6.5.2. Hankkeen suhde hyvéksyttyihin ja voimassa
oleviin yleiskaavoihin

Helsingin, Vantaan ja Keravan koko kaupungin alueen kattavissa yleis-
kaavoissa on varauduttu Lentorataan. Lentoradan linjaus on yleiskaa-
voissa entisen Uudenmaan 2. vaihemaakuntakaavan mukainen, joka on
kumoutunut nykyisen Helsingin seudun vaihemaakuntakaavan myété.

Tuusulassa voimassa olevista osayleiskaavoista Focus-alueen ja Sulan
osayleiskaavoissa on varauduttu Lentorataan. Lentoradan linjaus on
yleiskaavoissa entisen Uudenmaan 2. vaihemaakuntakaavan mukai-
nen, joka on kumoutunut nykyisen Helsingin seudun vaihemaakunta-
kaavan myotd. Lentorata kulkee myos Ruotsinkyld—Myllykyldn sek& Hy-
rylan laagjentumissuunnat (HYLA) osayleiskaavojen kautta, mutta ndissé
ei ole varausta Lentoradalle. Pa&radan ja Lahden oikoradan erkane-
miskohtaa eli Ristikyddn aluetta tulloan jatkossa tarkastelemaan tar-
kemmin Tuomalan osayleiskaavan pdivityksen yhteydessa.

Tuusulan yleiskaava 2040 on hyvaksytty vuonna 2022, mutta hyvaksy-
mispddtdksestd on valitettu hallinto-oikeuteen, joten kaava ei ole vie-
|& lainvoimainen. Tuusulan hyvéaksytyssd yleiskaavassa on varauduttu
Lentorataan voimassa olevan Helsingin seudun vaihemaakuntakaavan
mukaisella linjauksella, lukuun ottamatta Ristikyddn aluetta, joka on
osoitettu selvitysalueeksi. Tuusulan yleiskaava 2040 ei voimaantulles-
saan kumoa hankealueen I&heisyydestd seuraavia osayleiskaavoja tai
osayleiskaavojen osia: Focus-alueen osayleiskaava, Ruotsinkyld—Myl-
lykyld osayleiskaava, Sulan osayleiskaavan Tuusulan itévaylén luoteis-
puoleiset osat, ja Rykmentinpuiston osayleiskaava. Ts. Focus-alueella
j&& voimaan lentoradan ohjeellinen linjaus, joka on entisen Uudenmaan
2. vaihemaakuntakaavan mukainen. Tuusulan yleiskaavan 2040 selos-
tuksen mukaan yleiskaavan tullessa voimaan Sulan osayleiskaavan
alueelta kumoutuu mm. vaihtoehtoinen lentoradan linjaus.

Lentoradan alueelle sijoittuvat yleiskaavamerkinndt on esitetty tarkem-
min litteessd 7 ja padradan alueelle sijoittuvat yleiskaavamerkinnat liit-
teessd 9.



Helsingin voimassa olevat yleiskaavat

Helsingin alueella on voimassa Helsingin yleiskaava 2016, jonka Helsin-

gin kaupunginvaltuusto on hyvéksynyt 26.10.2016. Korkein hallinto-oi-

keus kumosi 8.11.2018 padatdkselldan yleiskaavasta erditd osia, joiden
alueille jai voimaan Yleiskaava 2002 ja voimassa olevat osayleiskaavat.

Yleiskaava 2016 tuli voimaan joulukuussa 2018. Yleiskaavassa ratalinja-

usten kohdalle on osoitettu muun muassa seuraavia merkintdja:

- Liike ja palvelukeskusta C1 (kirkkaanpunainen alue)

+  Kantakaupunki C2 (tummanpunainen alue)

- Lahikeskusta C3 (oranssi alue)

+ Asuntovaltainen alue Al (tummanruskea alue)

- Asuntovaltainen alue A2 (ruskea alue)

- Asuntovaltainen alue A3 (vaaleanruskea alue)

+ Asuntovaltainen alue A4 (beige alue)

- Virkistys ja viheralue (vaaleanvihred alue)

+  Alue, jonka sisallé korkeimman hallinto-oikeuden 8.11.2018 pad&todksel-
I& (KHO:2018:151) on kumottu ruutumuotoiset kaavamerkinnat. Muut
merkinnat jadvat voimaan (keltainen vaakaraidoitus)

+  Viheryhteys (vihre& katkoviiva)

+ Baanaverkko (keltainen katkoviiva)

- Pikaraitiotie (musta linja pystyviivoilla)

+ Rautatie asemineen (mustavalkoinen viiva, asemat merkitty mustina
ympyroind)

+ Metro asemineen (sinivalkoinen viiva, asemat merkitty mustina ym-
pyroind)

+ Raidelikenteen yhteystarve (musta nuolen karki)

Yleiskaavassa on varauduttu Lentorataan ja Tallinnan tunneliin rai-
deliikenteen yhteystarve -merkinnalld, jolla kuvataan suuntaa, johon
joukkoliikenteen runkoyhteys voisi tulevaisuudessa jatkua. Lentorata on
osoitettu myds rautatie asemineen -merkinnalld. Suoran lentoasema-
radan ja Tallinnaan suuntautuvan rautatietunnelin sijainnit ovat ohjeel-
lisia ja varsinainen sijainti selvidd tarkemmassa suunnittelussa. Kaavaan
on merkitty pddrata asemineen. Jokeri-rata on merkitty muun muassa
Oulunkylan aseman kohdalle.

Yleiskaavassa yhtend tavoitteena on suunnitella uutta maankayttda
muun muassa asemanseuduille, raideliikenteen solmukohtiin sekd ole-
vien ja tulevien merkitt@vien raideliikenteen pysdkkien ympdristoon.

Padrata on osoitettu yleiskaavassa Rautatie asemineen-merkinndallé.
Yleiskaavassa ei oteta kantaa pddradan kehittdmiseen kaavamerkin-
nodin tai -madrayksin.

Hankevaihtoehdot

Lentorata (VE L)
Lentorata tunnelissa

Lentoradan maanpaallinen osuus =

Paarata (VE P)
Paaradan 5. raide =
Kuntaraja

Aineistot:

Paaradan linjaus © Vaylavirasto 202288
Voimassa olevien yleiskaavojen yhdistelma ©
Yleiskaavapalvelu 20234
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Kuva 6.4 Helsingin voimassa olevien yleis-
kaavojen yhdistelmd. Kuvaan on lisatty
YVA:ssa tutkittavien ratavaihtoehtojen si-
jainnit.
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Helsingin maanalainen yleiskaava 2021 on oikeusvaikutteinen ja se on /

tullut voimaan elokuussa 2021. Maanalaisessa yleiskaavassa ratalinja- Hankevaihtoehdot
usten kohdalle on osoitettu muun muassa seuraavia merkintdja: /
+  Nykyiset rakennetut maanalaiset tilat ja tunnelit (harmaa viiva) Lentorata (VE L) /
+ Suunnitellut maanalaiset tilat ja teknisen huollon tunnelit (lila viiva) Lentorata tunnelissa )— -( /
. Ohjeellisgt suunnitgllut Iiikennetunnelit (sininer.m ko‘.tkovi.ivo) . ) Lentoradan maanpéllinen osuus ——
+  Maanalaisessa yleiskaavassa on osoitettu ohjeellisesti suunniteltu lii-
kennetunneli Lentoradalle sek& Tallinnan tunnelille. Paarata (VE P) I
Paziradan 5. raide — |

Hankealueella on limalan ratapihan alueella voimassa Yleiskaava 2002,

joka on tullut p&dosin voimaan tammikuussa 2007 ja kumoutunut suu- Alrclidit
rimmaksi osaksi Helsingin yleiskaava 2016 voimaantulon myétd. Korkein Paaradan linjaus © Vaylavirasto 2022
hallinto-oikeus kumosi Helsingin yleiskaavasta 2016 mm. limalan rata- Helsingin maanalainen yleiskaava 2021 ©
pihan alueella olevat ruutumuotoiset merkinn&t. Kumotulta osalta on Y"?iSkaa"apa"’e"‘fUB

voimassa Yleiskaava 2002.

Hankealue sijoittuu etelGpddssd pieneltd osin myds Keski-Pasilan
osayleiskaava-alueelle, joka on tullut voimaan elokuussa 2006.

Kuva 6.5 Helsingin maanalainen yleis-
kaava 2021. Kuvaan on lisatty YVA:ssa
tutkittavien ratavaihtoehtojen sijainnit.
Maanalaisessa yleiskaavassa Lentorata
ja Tallinnan tunneli on osoitettu sinisella
katkoviivalla (ohjeelliset suunnitellut lii-
kennetunnelit). Lentorataa kuvaava oh-
jeellisesti suunniteltu liikennetunneli -kaa-
vamerkintda jaa kuvassa lentoradan han-
kevaihtoehdon alle. Lentoradan l&nsipuo-
lelle on osoitettu kaavassa Tallinnan tun-
nelin ohjeellinen sijainti.
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Vantaan voimassa olevat yleiskaavat

Vantaalla on voimassa Vantaan yleiskaava 2020. Hallinto-oikeus ku-
mosi 28.6.2022 valitusten seurauksena kaavakartalta kaksi aluevara-
usta (osa asuinaluevarauksesta (A) Santaradan radanpidon alueelta
Hakkilassa sekd osa luonnonsuojelualuevarauksesta (SL) Myllykylan-
tien varresta Kiilan kaupunginosassal), sekd osan kaupallisten palvelui-
den alueen (KM) kaavamdadrayksestd. Korkeampi hallinto-oikeus hyl-
kasi hallinto-oikeuden padtdksestd haetut valitusluvat padatdkselldan
8.12.2022 ja Vantaan yleiskaava 2020 on kuulutettu voimaan 11.1.2023.
Hallinto-oikeuden kumoamien aluevarauksien alueella on voimassa
Yleiskaava 2007 mukaiset aluevaraukset.

Vantaan oikeusvaikutteinen yleiskaava 2020 koostuu pédkartasta sekd
kahdesta liitekartasta (liite 1: arvokas kulttuuriympdristd, liite 2: luonnon
monimuotoisuuden kannalta térkedt alueet) madarayksineen.

Yleiskaavoissa ratalinjausten kohdalle on osoitettu muun muassa seu-

raavia merkintoja:

+ Vesialue, W (tummansininen alue)

+  Maatalousvaltainen alue, MT (beige alue)

+  Lahivirkistysalue, VL (tummanvihred alue)

+ Asuinalue, A (tummanpunainen alue)

+  Kaupallisten palveluiden alue, KM (oranssi alue)

+  Kaupunkikeskustan alue, C (kirkkaanpunainen alue)

+  Monipuolinen tybpaikka-alue, TP (lila alue)

+  Kaupunkikeskustan asuinalue, AC (ruskea alue)

+ Liikennealue L (valkoinen alue)

+ Luonnonsuojelualue, SL (turkoosi alue)

+ Lentoliikenteen alue, LL (harmaa alue liloilla pisteill&)

+ Palveluiden ja hallinnon alue, P (tumman keltainen alue)

+ Arvokas kulttuuriympdristd (vinoviiva alue)

+ Ohjeellinen ulkoilureitti (palloviiva)

+ Suuri rantatie (lila viiva)

+ Kestavan kasvun vydhyke (ruutuviiva alue)

+ Virkistysalueyhteys (vinred palloviiva)

+Joen varren virkistyskayton kehittamisvyshyke (sinivalkoraitaviiva)

- Pohjavesialue (sininen katkoviiva alue)

+ Raskaan raideliikenteen tunnelin ohjeellinen linjaus (musta katkoviiva
nuolilla)

Koivukylan kohdalla on liséksi varaus kolmioraiteelle Lentoradalta p&d-
radalle kohti pohjoista.

Yleiskaavan yhtend keskeisend tavoitteena on maankdyton tiivistémi-
nen raideliikenteeseen tukeutuen samalla viheralueita sGdstden.

Yleiskaavan ratkaisu mahdollistaa nopeat joukkolikenteen runkoyhtey-
det seudun keskuksien ja solmukohtien vdlille. Pa&runkoyhteytend Van-
taalla toimii juna.

Raiteet yhdistavat jo nykyisin Vantaan kolme
pa&dkeskusta: Tikkurilan, Myyrmd&en ja Aviapo-
liksen. Raiteiden varressa sijaitsevat aluekes-
kuksista myos Korso, Koivukyld ja Kivisto. Pad-
radan varteen yleiskaava madrittelee uuden
Vallinojan aseman maankdyttdineen.

Yleiskaavassa on varauduttu omalla Raskaan
raidelikenteen tunnelin  ohjeellinen linjaus
-merkinnalld Lentorataan sekd Tallinna-tun-
neliin. Merkint& osoittaa ratojen ohjeellisen
linjauksen Helsingin kautta sek& niiden yhte-
ystarpeet lentoasemalta pohjoiseen.

Padradalla on yleiskaavassa liséraidevara-
us Tikkurilan alueella Valkoisenldhteentielle
asti ja se on vuonna 2008 hyvaksytyn lisarai-
desuunnitelman mukainen. Lentorata toimii
vaihtoehtona lisdraiteiden mahdollistamalle
padradan kapasiteetin lisGykselle.

Padrata on osoitettu yleiskaavassa Raskaan
raideliikenteen alue-merkinndlla.  Yleiskaa-
vassa ei oteta kantaa pddradan kehittdmi-
seen kaavamerkinndin tai -madrayksin.

Yleiskaavassa on osoitettu raitiotien linjaus
Mellunkylastd Hakunilan ja Tikkurilan kautta
Aviapolikseen ja lentoasemalle.

Juna-asemat, térkedt joukkoliikenteen vaih-
topaikat sekd seudullisesti merkittavat liityn-
tapysakdintialueet on merkitty yleiskaavaan
symbolimerkinndin. Kaikilla asemilla sek&
vaihtopaikoilla painotetaan laadukkaita lii-
tyntd- ja vaihtoyhteyksid, ja t&dmdn takia
vaihtopaikkamerkintdd ei ole erikseen mer-
kitty asemille. Lentoasemalla sek& Tikkurilan
asemalla on merkittdva rooli kansainvdlisen,
valtakunnallisen sek& seudullisen joukkoliiken-
teen kannalta. N&émé& asemat onkin merkitty
omalla symbolillaan valtakunnallisen joukko-
liikenteen vaihtoasemiksi.

Hankevaihtoehdot ,’

Lentorata (VE L) //
Lentorata tunnelissa )— -( //

Lentoradan maanpadllinen osuus —— 7

Padrata (VE P)
Paaradan 5. raide —_—

Aineistot:

Paaradan linjaus © Vaylavirasto 2022

Voimassa olevien yleiskaavojen yhdistelmé ©
Vantaan kaupunki 2023 /

Kuva 6.6 Vantaan voimassa olevien yleiskaavojen yhdistelmd. Kuvaan on lisGtty YVA:ssa tutkittavien
ratavaihtoehtojen sijainnit.
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Hankevaihtoehdot

Lentorata (VE L)
Lentorata tunnelissa

Lentoradan maanpaadllinen osuus =

Paarata (VE P)
Paaradan 5. raide —

Kuntaraja ]

Aineistot:

Paaradan linjaus © Vaylavirasto 2022
Yleiskaava 2020 oikeusvaikutteiset liitekartat ©
Vantaan kaupunki 2023

Suomen kuntajako © Maanmittauslaitos 2023

=]
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Kuva 6.7 Vantaan yleiskaava 2020 oikeus-
vaikutteiset liitekartat (liite 1: arvokas kult-
tuuriympdristd, liite 2: luonnon monimuotoi-
suuden kannalta erityisen térkeét alueet).
Kuvaan on lisétty YVA:ssa tutkittavien rata-
vaihtoehtojen sijainnit.

Tuusulan hyvdksytyt ja voimassa olevat yleiskaavat

Lentoradan linjauksen kohdalla Tuusulassa on voimassa seuraavat

yleiskaavat:

+  Focus-alue osayleiskaava, kunnanvaltuusto 16.3.2015, oikeusvaikut-
teinen.

+ Ruotsinkyla—Myllykyl& osayleiskaava, YK 4.3.1998, oikeusvaikutteinen.

+ Hyrylan laajentumissuunnat osayleiskaava (HYLA), kunnanvaltuusto
94.2001, tieverkon osalta oikeusvaikutukseton.

+ Sulan osayleiskaava, kunnanvaltuusto 712.2015, oikeusvaikutteinen.

+  Rykmentinpuiston osayleiskaava, kunnanvaltuusto 7.5.2012, oikeus-
vaikutteinen.

+ Tuomalan osayleiskaava, kunnanvaltuusto 16.10.2000, oikeusvaikut-
teinen.

Alueella on lisdksi Maantiekyldn oikeusvaikutukseton osayleiskaava
(kunnanvaltuusto 12.6.1995).

Focus-alueen osayleiskaavassa on osoitettu ohjeellinen maanalainen
rata -merkintd noin kilometri suunnitellusta Lentoratalinjauksesta 1&n-
teen. Sulan osayleiskaavassa on osoitettu lentoradan vaihtoehtoinen
linjaus -merkint& noin 1,5 kilometri& suunnitellusta Lentoratalinjauksesta
pohjoiseen. Muissa Tuusulan voimassa olevissa osayleiskaavoissa ei ole
huomioitu Lentoradan linjausta.

Tuusulan yleiskaava 2040 on hyvaksytty kunnanvaltuustossa 14.11.2022.
Hyvaksymispadtdksestd on jatetty kuusi valitusta hallinto-oikeuteen ja
kaava ei ole vield lainvoimainen. Yksik&dn valitus ei koske Lentorataa.

Tuusulan yleiskaava 2040 ei voimaantullessaan kumoa hankealueen
|&heisyydestd seuraavia osayleiskaavoja tai osayleiskaavojen osia: Fo-
cus-alueen osayleiskaava, Ruotsinkyld—Myllykyld -osayleiskaava, Su-
lan osayleiskaavan Tuusulan itévaylan luoteispuoleiset osat ja Rykmen-
tinpuiston osayleiskaava.

Kunnanvaltuuston hyvaksyméssé Yleiskaavassa 2040 ratalinjausten

kohdalle on osoitettu muun muassa seuraavia merkintdja:

- Tybpaikka-alue, TP (vaaleanpunainen alue)

+  Omakotitalovaltainen asuinalue, ensimmdisen vaiheen asumisen
laajenemisalue, AO-1 (haalean beige alue vaalean ruskealla rajauk-
sella)

«  Selvitysalue, SE (valkoinen alue)

+  Maa- ja metsatalousalue, M (vaalean vihred alue)

+ Luonnonsuojelualue, SL (vaaleansininen alue)

« Virkistysalue, V (vinred alue)

+  Viheryhteystarve (vihred katkoviiva)

+  Paikallinen liikenteen yhteystarve (musta nuoli katkoviivalla)
Liikkennetunnelin ohjeellinen linjaus (kaksi mustaa katkoviivaa)
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Lentorata (VE L) ‘
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Paarata (VE P)
Pairadan 5. raide
Kuntaraja

C1Ob
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Kuva 6.8 Yleiskaavojen yhdistelmé& Tuusulan etelGosasta. Kuvaan on lisétty YVA:ssa tutkittavien rata-
vaihtoehtojen sijainnit. Uusi rata sijoittuu tunneliin kartan alueella.
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Lentorata (VE L) o |
Lentorata tunnelissa )— -(' !

Lentoradan maanpaallinen osuus =——

P&arata (VE P)
P&aaradan 5. raide
Kuntaraja

Aineistot:

Padradan linjaus © Vayldvirasto 2022 -

Voimassa olevien yleiskaavojen yhdistelmé ©

Yleiskaavapalvelu 2023 T X vt &
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Kuva 6.9 Yleiskaavojen yhdistelmé Tuusulan itédosasta, Keravan ja Jarvenpdadn vdlille sijoittuvasta Tuo-
malan Ristikydén alueesta, jossa on voimassa Tuomalan osayleiskaava. Kuvaan on lisatty YVA:ssa tut-

kittavien ratavaihtoehtojen sijainnit.
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Hyvaksytyssd yleiskaavassa Lentorata on osoitettu maakuntakaavan
mukaiselle paikalle merkinnalld Liikennetunnelin ohjeellinen linjaus.
Lentoradan ohjeelliseen merkintddn sisdltyy yleiskaavan tarkkuusta-
solla my&s itdradan ohjeellinen linjaus. Kaavamerkintdd koskee kaa-
vamaadardays, jonka mukaan radan rakentamisen yhteydessd tulee ottaa
huomioon pohjaveden esiintyminen. Tuusula on lausunut jarjestelmal-
lisesti seudun suunnitelmien yhteydessd lentoradan linjaamisesta Tuu-
sulan Hyrylan kautta. Hyryldn asemaan ei kuitenkaan ole varauduttu
hyvaksytyssd Tuusulan yleiskaavassa 2040. Lentoradan ollessa nopean
kaukoliikenteen rata, lentoradan alustava linjaus on tutkituista vaihto-
ehdoista suorin eikd Lentorata nain ollen kulje Hyrylédn kautta. Suorin
mahdollinen yhteys on edellytys Helsinki-Tampere -suurnopeusradalle
sekd Itaradalle taaten mahdollisimman nopean yhteyden sekd jatko-
yhteydet.

Tuusulan it@osassa, Keravan ja Jarvenpddn vdlille sijoittuvalle Tuo-
malan Ristikyddn alueelle kaavassa on osoitettu ainoastaan Selvitys-
alue-merkintd. Selvitysalue-merkinndn pdadlle ei ole osoitettu muita
kaavamerkintdjd, kuten ratoja tai asemia. Tuomalan Ristikyddn alueelle
ei ole maakuntakaavassakaan osoitettu Lentoradan liikennetunnelin
ohjeellista linjausta. Tuusulan yleiskaavan 2040 selostuksessa tode-
taan, ettd pddradan ja Lahden oikoradan erkanemiskohtaa eli Risti-
kydon aluetta tullaan jatkossa tarkastelemaan tarkemmin Tuomalan
osayleiskaavan pdivityksen yhteydessd. Liikenneviraston selvityksissé
Ristikytdéon on osoitettu asemavaraus pddradan varteen, ja kuntata-
solla on tarkasteltu mahdollisuutta aseman sijoittamiseksi myds Oiko-
radan varrelle. Sittemmin kuntatason tarkasteluissa on kaynyt ilmi, ettd
alueen potentiaali riittéi& korkeintaan yhden lahilikenteen aseman to-
teuttamiseen, mikd sekin tarkoittaisi isoa strategista suunnanmuutosta
kunnan maankd&ytdn suunnitteluun.

Muista valtakunnallisesti merkittavista likennevaylistd yleiskaavakartal-
la on esitetty Tallinna-tunnelin sek& mahdollisen pintaradan yhteystarve
Raideliikenteen yhteystarve -merkinnall@d. Tallinna-tunneli yhdistdisi to-
teutuessaan lahi- ja kaukoliikenteen matkustajat Helsinki—-Vantaan len-
toaseman, Pasilan aseman ja Helsingin keskustan kautta sekd yhdistyisi
lentoradan kautta muun Suomen henkildlikenteeseen. Toteutuessaan
Tallinnan suunnan rahtilikenne suuntautuisi Helsinki-Vantaan lento-
aseman léheisen rahtiterminaalialueen kautta yhdistyen mm. valtatie-
verkostoon Tuusulan kautta suunniteltua Kehd [V:sta pitkin. Tuusulassa
suunnitellun Kehé& 1IV:n lahiympdristdéd on tarkoitus kehittad kaupallisten
palveluiden, logistiikan ja tydpaikkatoimintojen alueena.
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Hankevaihtoehdot

Lentorata (VE L)
Lentorata tunnelissa

> <

Lentoradan maanpaallinen osuus =—

Psarata (VE P) =

Paaradan 5. raide

T EeE
Aineistot: ..
P&dradan linjaus © Véyldvirasto 2022 =2 =
Tuusulan yleiskaava 2040 (ei lainvoimainen) ©:" =
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Kuva 6.10 Tuusulan hyvaksytty yleiskaava
2040, ei lainvoimainen. Kuvaan on lisatty
YVA:ssa tutkittavien ratavaihtoehtojen si-
jainnit. Kuvasta ilmenee pohjoinen Ristiky-
don alue, joka on osoitettu selvitysalueeksi.
Talla alueella Lentorata yhdistyy Padradan
ja Lahden oikoradan ratakéaytaviin.



Keravan voimassa oleva yleiskaava

Keravan alueella on voimassa Keravan yleiskaava 2035, jonka Kera-
van kaupunginvaltuusto hyvéksyi 7.11.2016. Kaava sai lainvoiman 91.2019.
Yleiskaavassa ratalinjausten kohdalle on osoitettu muun muassa seu-
raavia merkintojd:

+ Teollisuus- ja varastoalue, TY (Harmaa alue)

« Virkistysalue, V-1 (vihred alue)

- Suojaviheralue, EV (turkoosi alue)

+ Pientalovaltainen asuntoalue, AP-1 (beige alue)

+ Kerrostalovaltainen asuntoalue, AK-1 (ruskea alue)

-+ Asuntoalue, A-1 (beige alue)

+ Tyodpaikka-alue, TP-2 (vaaleanpunainen alue)

+ Teollisuus- ja varastoalue, T-1 (harmaa alue)

+  Keskustatoimintojen alue, C-2 (punainen alue)

+ Lahivirkistysalue, VL (vihred alue)

« Asuntoalue, A-3 (valkoinen alue)

« Liikennetunneli (musta katkoviiva)

+ Raidelikenteen tunneli (musta katkoviiva mustalla reunuksella)

Yleiskaavaan on merkitty pddrata, Vuosaaren satamarata ja sen tun-
neli, sekd Helsinki—Pietari-rata liikennetunneli-merkinnalld. Lentora-
dan likennetunneli-merkinté on entisen Uudenmaan 2. vaihemaakun-
takaavan mukainen, joka on kumoutunut nykyisen Helsingin seudun
vaihemaakuntakaavan myétd. Keravan yleiskaavassa osoitettu lii-
kennetunneli-merkint& on paikoin noin kilometrin suunnitellusta Lento-
ratalinjauksesta pohjoiseen.

Kaavan yhtend tavoitteena on tasapainoinen, taloudellinen ja ympd&-
ristdd sadstava yhdyskuntarakenne. Keravan aseman IGhialueille on
osoitettu keskusta-alueita, joita eheytetddn taydennysrakentamisella.
Tamda mahdollistaa asumisen keskittymisen hyvien raideliikenneyhteyk-
sien varrelle ja keskustatoimintojen sijoittamisen samalle alueelle.

Padrata on osoitettu yleiskaavassa Yhdysrata/sivurata-merkinnalld.
Yleiskaavassa ei oteta kantaa padradan kehittdmiseen kaavamerkin-
ndin tai -madardayksin.

Hankevaihtoehdot

Lentorata (VE L)
Lentorata tunnelissa

> <

Lentoradan maanpaallinen osuus =——

Paarata (VE P)
Paaradan 5. raide

Padradan linjaus © Vaylavirasto 2022
Keravan yleiskaava 2035 © Keravan kaupunki
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Aineistot:
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ehtojen sijainnit.
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Kuva 6.11 Keravan yleiskaava 2035. Kuvaan
on lisatty YVA:ssa tutkittavien ratavaihto-
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6.6. Hankkeen suhde voimassa oleviin asemakaavoihin ja nykyiseen maankdaytté6n

Asemakaavat ovat olleet keskeistd ldhtdtietoa suunnittelussa ja eri
vaihtoehtojen arvioinnissa. Tassd luvussa kuvataan ja myds kuvallisesti
esitetdidn radan suhdetta nykytilanteeseen ja asemakaavallisiin l[&hto-
kohtiin eri hankevaihtoehdoissa. Radan suunnitelmat on esitetty iima-
kuvien ja voimassa olevien asemakaavojen — ja asemakaavojen puut-
tuessa yleiskaavojen — padlla. Taulukon osana esitetyt kuvaotteet ovat
tydnaikaista arviointia palvelevaa aineistoa. Kuvien avulla pyrit&dn
nostamaan esille alueet, joissa Lentoradalla ja pddradan lisGraiteella
on paikallisia vaikutuksia nykyiseen ja suunniteltuun maankayttdon.

Raportissa vaikutusten havainnollistaminen yksityiskohtaisella tarkkuu-
della kymmenien kilometrien matkalla on haastavaa. Varsinainen ar-
viointi on tehty paikkatietoympdristdssé hyddyntden paikkatietomuo-
toista aineistoq, joka on koottu ja tallennettu numeeriseen muotoon
YVA-menettelyn yhteydessa.

6.6.1. Lentorata-vaihtoehto (VE L)

Noin 30 kilometrin pituinen Lentorata sijaitsee pddosin tunnelissa. Ra-
talinjasta maanpdadillisté osuutta on Pasilan asemalta Hakamdaensillan
pohjoispuolelle ulottuvalla rataosuudella sek& Keravan Kytémaalla,
josta on maapdadllinen yhteys sekd pddradan suuntaan ettd Lahden
oikoradalle. Radan maanpd&dllinen osuus on pituudeltaan yhteensa
noin 2 kilometrid. Tallé matkalla uuden radan rakentamisesta aiheutuu
suoria vaikutuksia maankayttédn. Vaikutuksia maankayttdéon aiheutuu
myos tunneliosuuksilla silté osin kuin radan rakenteita kuten kuiluja ja
ajotunneleiden suuaukkoja ulottuu maan pinnalle.

Seuraavissa taulukoissa on kooste maanpddllisistd rataosuuksista ja
rakenteista, joissa uuden radan rakentamisesta aiheutuu vaikutuksia
maankdyttdédn. Samassa yhteydessd on arvioitu vaikutusalueen herk-
kyyttd ja muutoksen suuruutta. Lentorataan liittyvistd maanpdadllisis-
td rakenteista on jdrjestetty useita neuvotteluja kaupunkien ja kuntien
kaavoituksen kanssa ja pyritty sovittamaan rakenteet siten, ett& ne ovat
yhteensovitettavissa kaupunkikehitystavoitteiden ja muiden maankay-
t6n suunnittelun tavoitteiden kanssa.
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Taulukoissa esitetyt kuvat ovat tydnaikaista arvioinnin tukena kdytettyd

aineistoq, jotka helpottavat sijoittamaan arvioitavan kohteen kartalle.

Kuvien taustalla on kaytetty iimakuvaa sekd ajantasa-asemakaavoja

ja asemakaava-alueiden ulkopuolella yleiskaavoja. Seuraavat kuvissa

osoitetut merkinnat perustuvat YVAn yhteydessd laadittuun Lentora-

dan esiselvitykseen ja siind tuotettuihin aineistoihin:

+  Alug, jolle tutkitaan ajotunnelin sijoittamista (punainen rajaus)

+ Alue, jolle tutkitaan kuilun sijoittamista (tumman sininen rajaus)

+ Alue, jolle tutkitaan ajotunnelin ja kuilun sijoittamista (tumman liila
rajaus)

+ Alue, jolle tutkitaan nykyisen tunnelin suuaukon hyddyntamistd (pink-
ki rajaus)

«  Tarkempi alue, jolle tutkitaan ajotunnelin ja/tai kuilun sijoittamista
(vaalean sininen rajaus)

- Kohta, josta ajetaan sisddn olemassa olevaan ajotunneliin (oranssi
nuoli)

+  Maanalainen gjoreitti ajotunnelilta ratatunneliin (punainen viiva)

+  Lentorata maan pinnalla (musta viiva)

+ Lentorata tunnelissa (musta katkoviiva, tumman sininen viiva)

+  Lentorata betonikaukalossa (vaalean sininen viiva)

+ Baanaan kohdistuvia muutostoimenpiteitd (keltainen viiva)

- Siirtyva raide (liila viiva)
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Taulukko 6.3 Helsingissd sijaitsevat maanpdadalliset rataosuudet ja rakenteet, joissa uuden radan rakentamisesta aiheutuu vaikutuksia maankdyttéén

Sijainti

tarkemmin

Maanpaallinen
rata-osuus /

Vaikutusalueen herkkyys ja muutoksen
suuruus

Suhde nykyiseen maankdytt66n (vertailuvaihtoehto 0+, jossa pé&éa-
rata on Keravan ja Kytdmaan vadililla 4-raiteinen ja jossa oletetaan

Suhde asemakaavaan

rakenne toteutuvaksi digitaalinen turvalaite- ja kulunvalvontajérjestelmé)
Pasilan asema- | Rata maan Herkkyys: Kohtalainen (olemassa oleva ra- | Lentoradan 1ahté sijoittuu Pasilan aseman raiteille 5 ja 6, kolmannen | Siirrettévat raiteet sijoittuvat asemakaavan mukaiselle rautatiealu-
Hakamadéensilta, pinnalla takaytava) valilaiturin molemmille puolille. Raiteet kaartuvat Haarakallion vierit- | eelle (LR) tai jos alueella ei ole asemakaavaa rautatieliikenteen kéay-
pohj Muutoksen suuruus: Suuri kielteinen (Poh- | se, minkd vuoksi kalliota on tarve louhia. t6ssa olevalle alueelle.
joisbaanan siirto/kaventaminen, Haara- Lentoradan rakentamisen vuoksi pddradan raiteet 460-463 auto- Haarakallioon aiheutuu vaikutuksia, jotka todenndkoisesti ovat
kallion louhiminen) juna-aseman kohdalla sijaitsevalla radan suoralla osuudella siirtyvat | ristiridassa voimassa olevan asemakaavan kanssa. Toimenpiteet se-
itddnpdin noin 7 m. Ratakilometreilld 5-6 olevassa kaarteessa raiteet | k& mahdollisen asemakaavamuutoksen tai asemakaavasta poik-
otetaan nykyisiin linjauksiinsa kiinni. Siirron vuoksi raiteiden itGpuolel- | keamisen tarve tarkentuvat seuraavissa suunnitteluvaiheissa.
la kulkevaan baanaan kohdistuu alustavan arvion mukaan muutos- Pohjoisbaanaan aiheutuvien vaikutusten (reitin siirto tai sen ka-
toimenpiteitd noin 580 metrin matkalla. Muutostoimenpiteet kohdis- | ventaminen) liséksi raiteiden siirrot saattavat aiheuttaa vaikutuk-
tuvat kolmelle Pohjoisbaanan osuudelle. sia Ratapihantien katualueeseen ja Hakamdentien pohjoispucliseen
puistoalueeseen, Louhenpuistoon (VP).
Huomioita:

+  Hakamd&entien eteldpuoli: Haarakallion ja Haokamdaentien valinen alue on asemakaavoittamatonta aluetta.

+  Haarakallion kohdalla on asemakaava. Kallio on rautatiealueella (LR) ja sité koskee asemakaavamerkintd:
Lisciksi kalliolle on osoitettu maanalaisen tilan (ma) ja maanalaisen vaesténsuojatilan (mav) osa-alueita.

+ Hakamd&entien kohta: Pohjoisbaana ei raiteiden siirron vuoksi mahdu kokonaan asemakaavan mukaiselle
rautatiealueelle (LR). Vaikutuksia viereisiin alueisiin etenkin Hakamd&entien ja Louhenpuiston kohdalla.

T Istutettava tai luonnontilassa sailytettava alueen osa. Alueella on pyrittava sailyttémaan
Ly ndkyvissd oleva ehja kalliopinta. Muulle osalle alueesta on istutettava vahint&aan

yksi puu 60 m? kohti ja liséksi tihead pensastoa vahintadan 20 %:lle alueesta.

Hakamdaentien etel&puoli

Haarakallion kohta

LOUHENPUISTO
LOUHIPARKEN

I
L
]

|‘
|
/

Hakamdéentien kohta
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Sijainti

tarkemmin

Maanpaallinen
rata-osuus /
rakenne

Vaikutusalueen herkkyys ja muutoksen
suuruus

Suhde nykyiseen maankayttéén (vertailuvaihtoehto 0+, jossa pad-
rata on Keravan ja Kytémaan vdlilla 4-raiteinen ja jossa oletetaan
toteutuvaksi digitaalinen turvalaite- ja kulunvalvontajérjestelmé)

Suhde asemakaavaan

Metsald, Kuilu (K1) Herkkyys: Vahdinen (muuttuvan maankdy- | Asesepdntien ja tydpaikka-alueen valistd reunavydhykettd, jonka Suojaviheralue (EV), yleinen pysdkaintialue (LP). Ympdristd Veturitien
Asesepdntien ja tén aluetta, johon rakenteet ovat yhteen- | varressa voimajohtokdytavd. Asemakaavassa osoitetulla LP-alueella | itépuolella teollisuusrakennusten ja -laitosten korttelialuetta (TT).
Niittylantien sovitettavissa) on dskettdin rakennettu hulevesiallas.

risteysalue Muutoksen suuruus: Pieni kielteinen.

Huomioita:

Kuilun paikka sijaitsee Makeldnkadun bulevardikaupungin alueella, kaava-
runkoluonnoksen valmistelu vireilld. Osa Tuusulanvaylén etelddn tulevasta
likenteestd on tarkoitus ohjata Asesepdntien kautta Veturitielle.

Helsingin yleiskaava 2016: Veturitien lansipuolella asuntovaltainen alue (A1),
it@puolella, johon kuilurakennus on sijoittumassa, toimitila-alue. Jos uusi
rakentaminen toteutuu, alueella kulkeva voimalinja siirrettdisiin maakaape-
liin. Alueella tarvitaan tilaa huleveden hallintaan tulevaisuudessakin.
Helsingin maanalainen yleiskaava 2021: Maanalaisessa yleiskaavassa on
varauduttu Lentoradan toteuttamiseen Ohjeelliset suunnitellut likennetun-
nelit ~kaavamerkinnalld. Hankevaihtoehdon mukainen Lentoradan linjaus
vastaa Helsingin maanalaisessa yleiskaavassa osoitettua linjausta.
Lieventémistoimenpiteet/ muut huomiot: Matala kuilurakennus voi olla
tarpeen (voimalinja voi rajoittaa kuilurakennelman sijoittamista, bulevardi-
kaupungin suunnittelutavoitteiden huomioiminen).

Maunula, Mau-
nulan liikkunta-
halli, Metsapu-

Ajotunneli (A1) | Herkkyys: Suuri (Valtakunnallinen arvo-
alue; hairidlle herkkid toimintoja (koulu,

paivékoti)

Maunulan liikuntahalli sijaitsee maanalaisessa vaestdnsuojassa, jon-
ka suuaukkoa on mahdollista hyddyntdd. Alueen valittdmdassa Iahei-
syydessd on koulu.

Yleinen pysdakdintialue (LP), opetustoimintaa palvelevien rakennusten
korttelialue, (YO), puisto (VP), jossa ajoyhteys, ympdristdssd asuinker-
rostalojen korttelialuetta (AK/s), joka on rakennustaiteellisesti ja kult-

rontie Muutoksen suuruus: Kohtalainen kielteinen Ajoyhteys tunnelin suuaukolle kapea. Haitallisia vaikutuksia maan- | tuurihistoriallisesti arvokas ja jolla katu- ja pihamiljéé sailytetddn
(olemassa olevien rakenteiden hyddynta- | kdyttddn voi aiheutua, jos tieyhteyttd levennetddn tai alueelle tuo- | Maunulan 1950-luvun aluekokonaisuuden osana. Maanalainen tila,
mismahdollisuus kuten tunnelin suuaukko; | daan uusia, pysyvid rakenteita. johon saa sijoittaa véestdnsuojan-, liikunta-, nuoriso-, ja kokoustiloja
agjoyhteyden jarjestiminen saattaa aiheut- sekd tiloja ndiden kayttd- ja huoltohenkildstolle.
taa vaikutuksia nykyiseen maankdyttoon)

Huomioita:

Maunulan asuntoalue on valtakunnallisesti merkitt&va rakennettu kulttuuri-
ympdaristd (RKY-alue). Koulun laajennussuunnittelu vireilld, korttelialue ei
muutu.

Helsingin maanalainen yleiskaava 2021: Maanalaisessa yleiskaavassa on
varauduttu Lentoradan toteuttamiseen Ohjeelliset suunnitellut liikenne-
tunnelit ~-kaavamerkinndlld. Hankevaihtoehdon mukainen Lentoradan
linjaus vastaa Helsingin maanalaisessa yleiskaavassa osoitettua linjausta.
Ajotunneli sijoittuu osin Nykyiset rakennetut maanalaiset tilat ja tunnelit
-kaavamerkinndn alueelle. Nykyisten maanalaisten tilojen ja tunnelien
olemassaolo on otettava huomioon ja turvattava niiden toiminta- ja kehit-
tamisedellytykset.
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Sijainti Maanpadadllinen | Vaikutusalueen herkkyys ja muutoksen Suhde nykyiseen maankayttéén (vertailuvaihtoehto 0+, jossa pad- | Suhde asemakaavaan

tarkemmin rata-osuus / suuruus rata on Keravan ja Kytémaan vdlilla 4-raiteinen ja jossa oletetaan
rakenne toteutuvaksi digitaalinen turvalaite- ja kulunvalvontajérjestelmé)
Suursuo, Kuilu (K2), Herkkyys: Vahainen (muuttuvan maankdy- | Alueella sijaitsee Suursuon sairaala, Maunulan terveysasema ja Mau- | Sosiaalitoimea ja terveydenhuoltoa palvelevien rakennusten kortte-
Suursuonlaita, | ajotunneli (A2) | ton aluetta, johon rakenteet ovat yhteen- | nulan sosiaalivirasto. Toimintoja ollaan jarjestamadssd osittain uudel- | lialueet (YS), asuinkerrostalojen korttelialue (AK), puisto (P), Iahivirkis-
Maunulan ter- sovitettavissa) leen; terveysasema muuttamassa alueelta. Alueen maankayttd pit- | tysalue (VL).
veysaseman Muutoksen suuruus: Pieni kielteinen (maa- | kallg aikavalillé mahdollisesti muuttumassa.
ympdristo nalaisessa yleiskaavassa liikennetunneli) Rakennusten pohjoispuolella on Suursuon puisto.
Huomioita:

+  Alueen mahdollisesta uudesta maankdytdstd ei ole vield tarkkoja suunnitel-
mia. Kalliomé&elld on muinaisj@énndksid, 1700-luvun linnoitusmaki, sairaalan
pohjoispuolella ensimmdaisen maailmansodan aikainen puolustusasema,
puolustusaseman itd- ja eteldpuolella sekd sen padllé on tunnistamattomia
maavallirakennelmia ja kuoppia, jotka saattavat liittyd toisen maailman-
sodan aikaiseen ilmatorjuntatoimintaan.

« YK 2016: Asuntovaltainen alue A3, jonka pohjoispuolella viheryhteys.

+  Helsingin maanalainen yleiskaava 2021: Maanalaisessa yleiskaavassa on
varauduttu Lentoradan toteuttamiseen Ohjeelliset suunnitellut likennetunnelit
-kaavamerkinnalld. Hankevaihtoehdon mukainen Lentoradan linjaus vastaa
Helsingin maanalaisessa yleiskaavassa osoitettua linjausta.

Kehal, Kuilu (K3), Herkkyys: Vahainen/kohtalainen (kaavoi- | Alueella sijaitsee huoltoasema.
Lansi-Pakila, ajotunneli (A3) | tettu muuhun kayttddn)
huolto-asema Muutoksen suuruus: Kohtalainen kielteinen

(ei tiedossa, onko huoltamotoiminta muu-
toksen myétd jatkossa mahdollinen)

Huomiota:

+  Pakilan alueen ainoa mahdollinen kuilun ja ajotunnelin paikka. Yleiskaava
antaa mahdollisuuden kansirakentamiselle ja tehokkaammalle maankéay-
télle kehan padlle, mutta rakentaminen tuskin kohdistuu rampin sis@dn.
Tulevaisuuden tarpeet polttoainejakelulle eivat ole tarkalleen tiedossa,
mutta paikka on hyva polttoainejakelulle.

+ YK 2016: Asuntovaltainen alue A2.

+ Helsingin maanalainen yleiskaava 2021: Maanalaisessa yleiskaavassa on
varauduttu Lentoradan toteuttamiseen Ohjeelliset suunnitellut liikenne-
tunnelit -kaavamerkinndlld. Hankevaihtoehdon mukainen Lentoradan
linjaus vastaa Helsingin maanalaisessa yleiskaavassa osoitettua linjausta.
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Sijainti Maanpadadllinen | Vaikutusalueen herkkyys ja muutoksen Suhde nykyiseen maankayttéén (vertailuvaihtoehto O+, jossa péad- | Suhde asemakaavaan
tarkemmin rata-osuus / suuruus rata on Keravan ja Kytémaan vdlilla 4-raiteinen ja jossa oletetaan
rakenne toteutuvaksi digitaalinen turvalaite- ja kulunvalvontajérjestelmé)
Paloheind, Kuilu (K&), Herkkyys: Suuri (Helsingin keskuspuisto; Paloheindn liikuntapuiston aluetta, jonka yhteydessé klubirakennus ja | Urheilu- ja virkistyspalvelualue, joka sailytetddn avoimena tilana
Kuusmiehentie | ajotunneli (A4) | Paloheind—Haltiala maakunnallisesti mer- | pysakdintialuetta. Liikuntapuiston alueeseen kohdistuu paljon erilai- | (VU/s). Kuusimiehentieltd ajoyhteys ja kadun suuntaisesti rakennus-
kitt&va virkistysalue; suojelualueen raja- sia kehitt@mistarpeita, joilta Lentoradan rakenteet vievat tilaa. Ra- alaa, pysaksintipaikkoja (p) ja ohjeellisia pallokenttia ja pallopelialu-
us noin 50 m p&dssd suunnitelluista raken- | kenteet sijoittuvat liikuntapuiston reunaan, jolloin niiden virkistysalu- | eita (up).
teista) etta pirstova vaikutus jad vahdaiseksi. Ajotunneli on sijoitettavissa niin,
Muutoksen suuruus: Kohtalainen kielteinen | ettd vaikutukset olemassa oleviin kévelyn ja pydrailyn yhteyksiin ovat
vahaisia. Ajoyhteys alueelle mahdollista sailyttad nykyiselld paikalla.
Huomioita:

+  Paloheinén jokamies-golfkentdn laajennuksen asemakaavamuutos vireilld.
Asemakaavan muutoksessa on tarkoitus osoittaa ohjeelliset varaukset

Lentoradan maanpintayhteyksille. Liikuntapuistoa tullaan myds pidemmalla

aikavdalilla kehittdmadan palveluiltaan monipuolisemmaksi.
+ YK 2016: Virkistys- ja viheraluetta, pikaraitiotie (Raide-Jokerin tuleva linjaus

Kuusiniementiell&). Maanalainen yleiskaava: Ohjeellinen suunniteltu liikenne-

tunneli.

+ Helsingin maanalainen yleiskaava 2021: Maanalaisessa yleiskaavassa on
varauduttu Lentoradan toteuttamiseen Ohjeelliset suunnitellut likennetun-
nelit ~kaavamerkinnalld. Hankevaihtoehdon mukainen Lentoradan linjaus
vastaa Helsingin maanalaisessa yleiskaavassa osoitettua linjausta.

+  Valtakunnallisesti arvokas maisema-alue (Vantaanjokilaakson vilielymaise-
ma), johon Paloheind—Haltialan metsdalue osittain kuuluu.

74
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Taulukko 6.4 Vantaalla sijaitsevat maanpdadilliset rataosuudet ja rakenteet, joissa uuden radan rakentamisesta aiheutuu vaikutuksia maankéaytté6n

Sijainti

Maanpddllinen
rata-osuus /
rakenne

Vaikutusalueen herkkyys ja muutoksen

tarkemmin suuruus

Suhde nykyiseen maankéyttéén (vertailuvaihtoehto 0O+, jossa ole-
tetaan toteutuvaksi digitaalinen turvalaite- ja kulunvalvontajéar-
jestelmd)

Suhde asemakaavaan

Pakkala Kuilu (K5), Herkkyys: Vahdainen (sovitettavissa muut- | Alueella sijaitsee séhkdasema ja voimajohtokdytava. Yhdyskuntateknist& huoltoa palvelevien rakennusten ja laitosten
ajotunneli (A5) | tuvan maankaytoén tavoitteisiin) Alue on Vantaan ratikan keskeistd vaikutusaluetta (suunniteltujen | korttelialuetta (ET) ja yleistd pysakdintialuetta (LP). Naiden lansipuo-
Muutoksen suuruus: Kohtalainen kielteinen | Pakkalanrinteen ja Jumbon pysdkkien valissd), joka on muuttumas- | lella autopaikkojen korttelialuetta (LPA).
(voimajohtojen tunnelointi vaatii ynteen- sa nykyistd kaupunkimaisemmaksi, tiivimmaksi ja monipuolisemmak- Kuilurakennuksen sijoittaminen tdlle alueelle haittaa kokonaisuu-
sovittamista kuilurakennuksen rakentami- | si. Ratikka kulkisi V&ind Tannerin tielld, jonka vartta kulkevien voima- | tena vahiten ratikkakaupunkiin liittyvien kaupunkikehitystavoitteiden
sen kanssa) johtojen sijoittamista maan alle tutkitaan. Tama vapauttaisi nykyisen | toteuttamista.
voimajohtoalueen ratikkabulevardia reunustavaan tiiviiseen keskus-
tarakenteeseen.
Huomioita: ~Vaing Tanpepn i e e ———— AL L NG ey, . | el
+ Vireilld Vantaan ratikkaan liittyv& asemakaava ja asemakaavamuutos. I &z = e S }‘g‘!ﬂ?_'a“n e en Yaing Tannenn tie T’F " ""Vafﬁé’?&‘ﬁ

Alueelle on mietitty mahdollisuutta tunneloida suurjénnitejohtoja pitk&n
tahtdimen aikataululla. Tunneloinnin ja kuilurakennuksen yhteensovitta-
minen vaatii tarkempaa suunnittelua.

+  Yleiskaava 2020: Asuinalue (A) ja kaupunkikeskustan alue (C), yndyskunta-
teknisen huollon alue (ET), raitiotie (Vantaan ratikka).

P
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Aviapolis, Kuilu (Ké), Herkkyys: Vahainen (hyddynnetddan ny- A6: Alueella on Keharataan liittyva ajotunnelirakenne, jota hyédyn- | Osalla aluetta on voimassa Kehdrataan liittyvé maanalainen ase-
Turbiinitie ajotunneli (A6) | kyist& ajotunnelirakennettal) netddn Lentoradan tunnelin louhinnassa. Rakennusta saatetaan makaava: Kuilurakenteet eivat sijoitu maanalaisen asemakaavan
Muutoksen suuruus: Pieni kielteinen (sovi- | joutua purkamaan rakennustysn ajaksi, mutta se voidaan ennallis- | alueelle lukuun ottamatta mahdollisesti eteldisimmdan vaihtoehtoisen
tettavissa maankdytén suunnitelmiin) taa nykyiselleen. kuilun nurkkaa, joka sijoittuu ma-LRas-alueelle (maanalaiselle rauta-
Ké: Uusi kuilurakennus sijoittuu nykyiselle rakentamattomal- tieasemalle varattu alueen osa). Lentoradan ajotunneli sijoittuu ma-
le alueelle/ kenttaalueelle. Aviabulevardin ympdaristd on Kehdradan | ajo -merkinndn alueelle (alueen osa, johon saa sijoittaa maanalaisiin
Aviapoliksen aseman ja Vantaan ratikan suunnitellun aseman (Avia- | tiloihin johtavan ajoluiskan).
polis, etel@inen) keskeistd vaikutusaluetta, jonka ympdristd on tiivis- Koko alueella voimassa Lentokenttd 1 (maanpaadallinen) asema-
tymassd ja kehittymdassa kaupunkimaiseksi (Vantaan yleiskaavassa | kaava: Kuilut sijoittuvat LL-alueelle (Lentokenttalue) ja li-osa-
ja Vantaan ratikan kaavarungossa C-aluetta). alueelle (ohjeellinen lentokoneiden liikennealue).
Huomioita:

+ Vantaan yleiskaavassa 2020 ja Vantaan ratikan kaavarungossa Lentoradan
maanpddlliset rakenteet sijoittuvat lentoliikkenteen alueelle.

+ Vireilld Vantaan ratikkaan liittyvé asemakaava Aviapoliksen keskustan
alueella. Asemakaavan muutosluonnos on pdivatty 95.2023.
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Sijainti Maanpadadllinen | Vaikutusalueen herkkyys ja muutoksen

Suhde nykyiseen maankayttéén (vertailuvaihtoehto O+, jossa ole- | Suhde asemakaavaan
tarkemmin rata-osuus / suuruus tetaan toteutuvaksi digitaalinen turvalaite- ja kulunvalvontajér-
rakenne jestelma)
Lentoasema Kuilu (K7), Herkkyys:

Rakenteet sijoittuvat lahelle nykyistd Kehdrataa ja sen asemaa, jon- | Osalla aluetta on voimassa Kehdrataan littyvé maanalainen ase-

Ajotunneli (A7) | Kuilu: Kohtalainen (kuilu, uusi rakenne Van- | ka yhteydessa on varaus myos Tallinnan radan tunneliasemalle. Len- | makaava: Kuilu ei sijoitu maanalaisen asemakaavan alueelle. Lento-
taan ratikan linjan valittémassa laheisyy- | toaseman ympdristd on myds Vantaan ratikan keskeistd vaikutusalu- | radan ajotunneli sijoittuu ma-ajo -merkinnén alueelle (alueen osa,

dessd) etta (suunniteltu Lentoaseman pysakki). johon saa sijoittaa maanalaisiin tiloihin johtavan ajoluiskan).
Ajotunneli: Vahainen (hyddynnetadan ny- K7: Uusi maanpdadllinen tekninen kuilurakennus, kuilu sek& tunneli- Koko alueella voimassa Lentokenttd 1 asemakaava: Raken-
kyist& ajotunnelirakennetta) osuus kuilulta aseman eteldpadhan. teet sijoittuvat LL-alueelle (Lentokenttdalue) ja h-osa -alueel-
Muutoksen suuruus: Pieni kielteinen A7: Alueella on Keharataan liittyvé ajotunnelirakenne, jota hyddyn- | le (ohjeellinen huoltotoimintojen alue) seké& mahdollisesti vahdisesti
netddn Lentoradan aseman ja ratatunnelin louhinnassa etenkin poh-

my&s la-osa -alueelle (ohjeellinen terminaalitoimintojen alue) ja It-
joisen suuntaan. Rakennusta saatetaan joutua purkamaan raken- osa -alueelle (ohjeellinen maaliikennealue).
nustydn ajaksi, mutta se voidaan ennallistaa nykyiselleen.
Huomioita: . {
+ Vireilld Vantaan ratikkaan liittyvé asemakaava ja asemakaavamuutos. )
+ Vantaan yleiskaavassa 2020 ja Vantaan ratikan kaavarungossa Lentoradan |

maanpddlliset rakenteet sijoittuvat lentoliikenteen alueelle (LL). Kuilu sijoit-
tuu kaavarungon raitiotiemerkinndn valittdmadn Idheisyyteen.
Kuilu osa aseman iimanvaihtojdrjestelmad; osa aseman varatiejdrjestelyd;

viitteellinen sijainti neuvoteltu Finavian kanssa, huomioitava raideliikenteen
jatkosuunnittelu.
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Lentoasema Kuilu (K9) Herkkyys: Vahainen (oleva rakenne koko- | Rakenteet sijoittuvat ldhelle nykyisté Kehdrataa ja sen asemaa, jon- | Osalla aluetta on voimassa Keharataan littyvé maanalainen ase-
naan tai osittain) ka yhteydess& on varaus myods Tallinnan radan tunneliasemalle. Len- | makaava. Kuilu K9 sijoittuu maanalaisessa asemakaavassa ma-
Muutoksen suuruus: Pieni kielteinen toaseman ymparistd on myds Vantaan ratikan keskeistd vaikutusalu- | LRas -merkinndn alueelle (maanalaiselle rautatieasemalle varattu
etta (suunniteltu Lentoaseman pysakki). alueen osa) sekd maph -merkinndn alueelle (ohjeellinen tila, johon
K?: Lentoaseman aseman kohta. Osittain oleva rakenne: olevan saadaan sijoittaa maanalaisista tiloista maanpinnalle tai rakennuk-
tasonvaihtorakennuksen ja olevan kuilun muuttaminen sekd jatkami- | seen johtavan portaan, hissiyhteyden, hat&poistumistien, iimanvaih-
nen tekniseksi kuilurakennukseksi, kuiluksi sekd uusi tunneliosuus kui- | tokuilun ja ndihin liittyvat tekniset tilat suojavydhykkeineen).
lulta aseman pohjoisp&dhan. Koko alueella voimassa Lentokenttd 1 asemakaava: Rakenteet si-
joittuvat LL-alueelle ja la-osa-alueelle (ohjeellinen terminaalitoimin-
tojen alue).
Huomioita:
+ Vireilld Vantaan ratikkaan liittyvé asemakaava ja asemakaavamuutos.

Vantaan yleiskaavassa 2020 ja Vantaan ratikan kaavarungossa Lentora-

+
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Sijainti

Maanpaallinen

Vaikutusalueen herkkyys ja muutoksen

Suhde nykyiseen maankayttéén (vertailuvaihtoehto 0O+, jossa ole- | Suhde asemakaavaan

tarkemmin rata-osuus / suuruus tetaan toteutuvaksi digitaalinen turvalaite- ja kulunvalvontajar-
rakenne jestelmé)
Lentoaseman Kuilu (K10) Herkkyys: vahdinen (asemakaavan mukai- | Uusi kuilurakenne alueelle, jolla ei ennestadn ole tunnelirakenteita. Alueella ei ole voimassa maanalaista asemakaavaa.
koillispuoli nen teknisten laitteiden alue) Koko alueella voimassa Lentokenttd 1 asemakaava: Rakenteet si-
Muutoksen suuruus: Pieni kielteinen joittuvat LL-alueelle ja s-osa-alueelle (ohjeellinen lentotoiminnan
suoja-alue, jolle saa rakentaa rakennuksia teknisille laitteille)
Mahdollisesti pieni osa itdisimmastd kulmasta asemakaavoitta-

mattomalla alueella.

Huomiota:

+  Vantaan yleiskaavassa Lentoradan maanpddlliset rakenteet sijoittuvat
lentoliikenteen alueelle sekd lentoterminaalin alueelle. Vantaan ratikan
kaavarunko ei ulotu talle alueelle.
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Taulukko 6.5 Tuusulassa sijaitsevat maanpadlliset rataosuudet ja rakenteet, joissa uuden radan rakentamisesta aiheutuu vaikutuksia maankdaytté6n

Sijainti Maanpadadllinen | Vaikutusalueen herkkyys ja muutoksen
tarkemmin rata-osuus / suuruus

rakenne
Kiitotie, Kuilu (K11) Herkkyys: Suuri (lentokenttéaluetta kiito-
pohjoinen tien p&dssa l[dhestymismisvalojen |&heisyy-

(Focus-alue)

dessd sekd mahdollisen uuden kiertorulla-
ustien l&dheisyydessd; kiitotien jatkamiselle
tulee sailyttad varaus)

Muutoksen suuruus: Suuri (neljé metri¢
korkea kiinted rakenne noin 40 metrid kii-
totien jatkevarauksen padssd). Kuiluraken-
nuksen sijaintia ja korkeutta on mahdol-
lista tarkentaa jatkosuunnittelussa, jolloin
vaikutus muuttuu tassd arvioitua vahai-
semmaksi. Erityisesti kuilun korkeus saattaa
muodostua haasteelliseksi. Ratkaisuja voi
olla esimerkiksi rakennuksen pohjatason
alentaminen tai kuilun sijoittaminen alueel-
la topografialtaan matalampaan sijaintiin.

Suhde nykyiseen maankéyttéén (vertailuvaihtoehto O+, jossa ole-

tetaan toteutuvaksi digitaalinen turvalaite- ja kulunvalvontajar-
jestelmd)

Lentokentdn reunavydhykettd Lammaskaskentien kupeessa kiitotien
11aheisyydessd, sen koillispaddyssa. Esitetty kuilurakennus (h= 4 m)
sijaitsee noin 1000 m kiitotien 1 p&dstd ja noin 40 m kiitotien jatkeel-
ta sivuun lghestymisvalojen laheisyydessd sekd lentoturvallisuuden
kannalta kriittisessé paikassa.

Alueella vireilléd Focus-alueen yleissuunnitelman laatiminen. Suun-
nitelmassa kuilun paikka on lentoliikenteen alueen ja suunnitellun ka-
dun rajalla. Alueen pohjoispuolelle suunniteltu Kehd IV (Mt 152 jatke).
Finavia on lausunut yleissuunnitelmasta, ettd lentoaseman toiminnan
turvaamiseksi kaavan alueella on huomioitava lentoaseman estera-
joituspinnat ja lentoaseman tutkien suojapinnat kaikessa alueen toi-
mintojen suunnittelussa.

Suhde asemakaavaan

Alueella ei ole asemakaavaa. Alueella on voimassa oleva Fo-
cus-alueen osayleiskaava..
Focus-alueen osayleiskaavassa lentoliikenteen aluetta (LL-2).

Huomioita:

Voimassa olevassa Focus-alueen osayleiskaavassa alue on lentoliikenteen
aluetta (LL-2). Osayleiskaavan kaavamadaréysten mukaan "Mikaan raken-
nuksen osa, rakenne, laite tai kasvillisuus ei saa IGpistd ilmailumadrdysten
mukaisia esterajoituksia. Lisdksi kaava-alueella tulee noudattaa ilmailulain
159 §:n mukaista estelupamenettelyd.”

Osayleiskaavan selostuksessa todetaan, ettd “kiitotielle | on jatkevaraus
(405 m). Kiitoteiden ymparilléd on normien mukaiset kiitoalueet ja kiitotien
p&dan turva-alueet sekd ladhestymisvalojen alue. Naille alueille ei voida sallia
mink&dnlaista rakentamista. I-kiitotien ympdari on suunniteltu kiertorullaustie”.
Finavialta 30.6.2023 saadun tiedon mukaan: Kiitotien jatkevaraus on tarpeen
pitdd edelleen voimassa, koska pidennysvaraa ei kiitotien toisessa padssd
ole. Samoin kiertorullaustien varaus on pidettava kaikessa maankaytén

suunnittelussa voimassa. Kiitotiejatkevaraus on huomioitu lentoaseman este-

rajoituspinnoissa ja siten myds Focus-alueen maankdytdn suunnittelussa.
Kuilu sijoittuisi hyvin lahelle kiitotien jatketta. Lentoturvallisuuden kannalta
kiintedn, paikkaan ndhden massiivisen esteen sijoittaminen ndin kriittiseen

kohtaan l&hestymisvalojen laheisyyteen ei ole suositeltavaa. Kiertorullaustien

toteuttamisen kannalta kuilun sijoittaminen voi asettaa haasteita, joten
rullaustien tilavarausta ja kuilun sijoittamispaikkaa tulee tarkastella vield
tarkemmin.

Esiselvitykseen sisdltyvien jatkosuunnitteluohjeiden mukaan ratkaisuna voisi
olla esimerkiksi rakennuksen pohjatason alentaminen tai kuilun sijoittaminen
alueella topografialtaan matalampaan sijaintiin.
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Sijainti
tarkemmin

Maanpaallinen
rata-osuus /
rakenne

Vaikutusalueen herkkyys ja muutoksen
suuruus

Suhde asemakaavaan

Suhde nykyiseen maankayttéén (vertailuvaihtoehto O+, jossa ole-
tetaan toteutuvaksi digitaalinen turvalaite- ja kulunvalvontajar-
jestelmé)

Métdkiven séh- | Kuilu (K12), Herkkyys: Kohtalainen/suuri (suunniteltu Alue on maakunnallisesti merkitt&vad Ruotsinkyladn—Matakivennum- | Alueella ei ole asemakaavaa. Rakenteet sijoittuvat kahden osayleis-
kéasema ajotunneli (A8) | rakenne sijoittuu maakunnallisesti merkit- | men virkistysaluetta (Helsingin seudun vaihemaakuntakaava). kaavan — voimassa olevan Ruotsinkyl&—Myllykyl& osayleiskaavan
té&van virkistysalueen eteldreunalle) Alueella on séihkdéasema, jonka yhteyteen kuilurakennus ja ajotun- | alueelle sekd oikeusvaikutuksettoman Maantiekylén osayleiskaa-
Muutoksen suuruus: Pieni kielteinen (Ra- neli voidaan sovittaa. Rakenteiden yhtendistd mets@aluetta pirstova | van rajalle. Rokenteet sijoittuvat ko. osayleiskaavassa séhkdéaseman
kentaminen sijoittuu olevan rakennuksen | vaikutus j&d vahdiseksi. alueelle (ES-1) ja maa- ja metsdtalouden erityisalueelle (MTE-1), jo-
yhteyteen) Sahkdaseman pohjoispuoli on arvokasta luontoaluetta ja virkis- ka on varattu Metsantutkimuslaitoksen tarpeita varten ja jolla on vir-
tysaluetta sekd Luonnonvarakeskuksen tutkimusmetsad. Sahkdase- | kistysarvoja.
man eteldpuolella sijaitsee Kulomé&en tydpaikka-alue.
Huomioita:

'r.

+  Ruotsinkyla—Myllykyld -osayleiskaavan eteldpuolelle laadittu Maantiekyldn
osayleiskaava on oikeusvaikutukseton. Tuusulan koko kunnan yleiskaava
2040 on hyvaksytty, mutta ei lainvoimainen. Maantiekyldn osayleiskaavan
alueet sahkdaseman eteldpuolella (Kulomaen tydpaikka-alue) on osoitettu
koko kunnan yleiskaavassa tydpaikka-alueiksi (TP).

i = S ulomac
. _- e !
nti?kylé 1

e

D Mas

Alueella ei ole asemakaavaa.

Matéakivennum- | Kuilu (K13) Herkkyys: Kohtalainen/suuri (suunniteltu Alue on maakunnallisesti merkittévad Ruotsinkyldn—Mdatdkivennum-

mi/ Pirunkorpi

tévan virkistysalueen pohjoisreunalle)
Muutoksen suuruus: Pieni kielteinen

rakenne sijoittuu maakunnallisesti merkit-

men virkistysaluetta (Helsingin seudun vaihemaakuntakaava).
Metsantutkimuslaitoksen tutkimusmetsan aluetta. Tutkimusmet-
san alueella tutkitaan eri puulajien kasvua ja menestystd Suomessa.
Kuilurakennuksen vaatima pinta-ala on vahdinen metsdalueen
kokoon suhteutettuna.
Kuilurakennuksen pohjoispuolella on maa- ja mets&talousvaltai-
sella alueella yksitt&isid asuinrakennuksia.

Alueella on voimassa Ruotsinkyld—Myllykylé osayleiskaava. Ra-
kenteet sijoittuvat maa- ja metsatalouden erityisalueelle (MTE-1), jo-
ka on varattu Metsantutkimuslaitoksen tarpeita varten ja jolla on vir-
kistysarvoja.

Huomioita:

Tuusulan koko kunnan yleiskaava 2040 ei koske tatd aluetta (voimassa
Ruotsinkyld—Myllykyla osayleiskaava).

Alueen pohjoispuolelle (jossa yksittaisiél rakennuksia) on laadittu Hyrylan
laajenemissuuntien osayleiskaava ja aluetta koskee myéds Tuusulan koko

kunnan yleiskaava 2040. Rakennukset sijoittuvat maa- ja metsdtalous-
valtaiselle alueelle (M).

Alueen arvoja voi olla tarpeen tutkia tarkemmin jatkosuunnittelun
yhteydessa.
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Sijainti

tarkemmin

Tuusulan Leh-

Maanpaallinen
rata-osuus /
rakenne

Kuilu (K14),

Vaikutusalueen herkkyys ja muutoksen
suuruus

Herkkyys: vaihdinen/kohtalainen

Suhde nykyiseen maankayttéén (vertailuvaihtoehto 0+, jossa ole-
tetaan toteutuvaksi digitaalinen turvalaite- ja kulunvalvontajar-
jestelmd)

Metsan ja pellon valistd reunavydhykettd. Joitakin asuinrakennuksia

Suhde asemakaavaan

Tuusulan alueella ei ole asemakaavaa).

muslehto (ja ajotunneli (A9) | Muutoksen suuruus: Pieni kielteinen tai tilakeskukseen kuuluvia rakennuksia. Sulan osayleiskaavassa tydpaikka-aluetta (TP-1) ja virkistysaluetta
Vantaan (VR-2), Lehmuslehdontien kohdalla ulkoilureitti.
Korpela) Vantaa (ajotunneli): Alueella ei ole asemakaavaa.

Voimassa olevassa yleiskaavayhdistelmdssd tuotanto- ja varas-
totoiminnan aluetta (TY). Lisaksi kuntarajalle osoitettu liikenteen yh-
teystarvemerkintd.

Huomioita:

+  Tuusulan koko kunnan yleiskaava 2040 on hyvaksytty, mutta ei lainvoimai-
nen. Tuusulan koko kunnan yleiskaavassa tydpaikka-aluetta (TP), Lehmus-

lehdontien kohdalla viheryhteys.

Sula (Hyrylén
tyépaikka-alue)
Majamdéki (Tuu-
sulan Itavaylan
ja Fallbackan-
tien risteys)

Kuilu (K15),
ajotunneli (A10)

Herkkyys: Vahdinen (rakenteet sovitetta-
vissa suunniteltuun maankayttéon)
Muutoksen suuruus: Pieni kielteinen

Nykyinen Tuusulan Itavaylan liittymaalue. Kuilurakenne rampin kes-
kella. Ajotunnelit Fallbackan tien suuntaiset.

Sulan tyépaikka-alueen Il asemakaavassa littyméa on maantien
aluetta (LT) ja Fallbackantie Sulan suuntaan katualuetta. Falloac-
kantie Vantaan suuntaan (Itavaylan etelapuolella) on asemakaa-
voittamaton. Asemakaavoitettavaa aluetta on tarkoitus laajentaa
Vantaan rajaan asti (ns. Tuusulan Itavaylan tydpaikka-alue).

Majamden alueella on voimassa Sulan osayleiskaava, jossa Tuu-
sulan Itavayld on maantien aluetta (L) ja sen varsi on molemmin
puolin tydpaikka-aluetta (TP-1).

Huomioita:

+  Tuusula rakentaa 2023-2024 -kaavoituskatsauksessa Tuusulan Itavayldan
tydpaikka-alueen laajennus on lli-luokan ei-aikataulutettu hanke.

+  Tuusulan koko kunnan yleiskaava 2040 on hyvaksytty, mutta ei lainvoimainen:

tyopaikka-aluetta (TP) Tuusulan Itavaylan etelédpuolella; pohjoispuolella
voimassa talld kohdin Sulan osayleiskaava.
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Sijainti Maanpadadllinen | Vaikutusalueen herkkyys ja muutoksen Suhde nykyiseen maankayttéén (vertailuvaihtoehto O+, jossa ole- | Suhde asemakaavaan

tarkemmin rata-osuus / suuruus tetaan toteutuvaksi digitaalinen turvalaite- ja kulunvalvontajér-

rakenne jestelmd)
Tuusulan ita- Kuilu (K16) Herkkyys: vaihainen (rakenteet sovitetta- | Nykyiselladdn viheraluetta/lahivirkistysaluetta. Alue ollaan ottamas- | Kuilun kohdalla ei ole voimassa olevaa asemakaavaa, mutta se si-
vayla, Rykmen- vissa suunniteltuun maankayttéon) sa rakentamiskayttddn (tulevaa teollisuusaluetta, TY). Kuilun pohjois- | jaitsee asemakaavoitetun teollisuus- ja varastorakennusten kort-
tinpuisto Muutoksen suuruus: Pieni kielteinen puolelle on suunniteltu IGhivirkistysaluetta ja uutta pientaloaluetta. telialueen (T-16) itapuolella. Alueella on vireillé Rykmentinportti |

asemakaavan laatiminen, jossa kuilurakennuksen kohdalla on ase-
makaavaluonnoksessa merkinté (ET).

Huomioita: 15 ‘ .
+ Alueella on voimassa Rykmentinpuiston osayleiskaava, jossa kuilun paikka RYKMENTrNPU!STB“‘\....' f !
on lahivirkistysalueella (VL). é’?d ) 4

of

-~/

sl(17)

+  Tuusulan koko kunnan yleiskaava 2040 on hyvaksytty, mutta ei lainvoimainen:
kuilun kohta on tydpaikka-aluetta (TP).
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Taulukko 6.6 Keravalla sijaitsevat maanpdadalliset rataosuudet ja rakenteet, joissa uuden radan rakentamisesta aiheutuu vaikutuksia maank&ytté6on

Sijainti Maanpaadllinen | Vaikutusalueen herkkyys ja muutoksen Suhde nykyiseen maankdytté6n (vertailuvaihtoehto 0+, jossa ole- | Suhde asemakaavaan
tarkemmin rata-osuus / suuruus tetaan toteutuvaksi digitaalinen turvalaite- ja kulunvalvontajar-
rakenne jestelma)
Kannisto Kuilu (K17), Herkkyys: Vahdinen (rakenteet sovitetta- | Metsdistd tienvarsialuetta. Alueen eteldpuolelle on tulossa asutusta | Asemakaavassa Keravantie on osoitettu merkinnalla "kauttakulku-,
Keravantie (Ke- ajotunneli (A11) | vissa suunniteltuun maankdyttdon) pitkalla tahtaimelld. sisdid@ntulo- ja ohitustie tie-, vieri-, suoja- ja ndkemdalueineen” (LT).
ravan ja Tuusu- Muutoksen suuruus: Pieni kielteinen Alueelle on pohdittu mahdollisuutta rakentaa louhepenkka.
lan rajalla)
Huomioita:
+  Tuusulan Itavaylan kehitt&misen mydtd on tunnistettu tarve varautua myds
mt 148:n leventdmiseen 2+2-kaistaseksi [tavaylan ja Saviontien littymadn
valilla.
Keskusta Kuilu (K18, 2 Herkkyys: [tadisempi kuilu sijaitsee kenttdalueella rautatien varressa. Itéisempi kuilu sijaitsee rautatiealueella (LR) ja lantisempi autopaik-
Heikkila vaihtoehtoaq) [t&inen: Vahdinen Lantisempi kuilu sijaitsee asuinrakennusten valittémassa ldheisyy- | kojen korttelialueella (LPA-13), jossa pysakointi on jarjestettévé kah-
l&ntinen: kohtalainen (asutuksen takia) dessa. teen tasoon. Lantisemman kuilun vieressd asuinkerrostalojen kortteli-
Muutoksen suuruus: Pieni kielteinen aluetta (AK-61).
Huomioita:
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Sijainti Maanpadadllinen | Vaikutusalueen herkkyys ja muutoksen Suhde nykyiseen maankayttéén (vertailuvaihtoehto O+, jossa ole- | Suhde asemakaavaan

tarkemmin rata-osuus / suuruus tetaan toteutuvaksi digitaalinen turvalaite- ja kulunvalvontajér-
rakenne jestelmd)
Yli-Kerava Ajotunneli (A12) | Herkkyys: Kohtalainen (asutuksen takia) Ylikeravantien eteldpuolelle on esitetty tydnaikainen ajotunneli, jo- Ylikeravantie on katualuetta. Ajotunnelin pohjoispuolella on asuinra-
Muutoksen suuruus: Pieni kielteinen ka maisemoidaan rakentamisen padatyttyd. Kallio on pinnassa, joten | kennusten korttelialue (A-24).
ajotunnelilla padstadn nopeasti maan alle. Vaikutuksia mahdollisesti Viheralue Ylikeravantien eteldpuolella ei ole asemakaavoitettua
viheralueella oleviin reitteihin. aluetta. Yleiskaavassa 2035 alue on l&hivirkistysaluetta (VL).
Huomioita:

+ Alue on valtion omistuksessa.

Yli-Kerava Maanpdadllinen | Herkkyys: Kohtalainen (katualuetta, valit- | Alue on rautatiealuetta ja katualuetta. Betonikaukalorakenteet vine- | Ratakaytavan alueella on asemakaava. Lentoradan léntinen raide

(Sikakorpi) rataosuus témassa laheisyydessd lahivirkistysaluetta) | ralueen reunalla. on tallé kohtaa betonikaukalossa. (Ylikeravantien / Kytémaan yhdys-
Muutoksen suuruus: Pieni kielteinen tien kohdalla siirrettéva raide osuu rautatiealueen (LR) ja katualueen

rajalle.
Huomioita: \ ] ‘
*+ Lentoradan lantinen raide betonikaukalossa 250 m Ylikeravantien etel&puo- ) T e . - _
lella. Raidetta kayttavat sekd padradan ettd Lahden oikoradan junat. L g, R - S 1)
+  Betonikaukalo sijoittuu Sikakorven asemakaavoittamattoman viheralueen ¢ Tondd ' e S

valittdmaan laheisyyteen. Keravan yleiskaavassa Sikakorven alue on Iahi-
virkistysaluetta (VL), jonka yhteyteen on osoitettu paikallinen kokoojakatu,
ei raskasta likennettd (linja-autot sallittu) (Yt/kk). Etelampdand alueella on
kiinte& muinaisjadnnds (SM).

+  Keravan yleiskaavassa Sikakorpi on |@hivirkistysaluetta.

)

!
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Sijainti Maanpadadllinen | Vaikutusalueen herkkyys ja muutoksen Suhde nykyiseen maankayttéén (vertailuvaihtoehto O+, jossa ole- | Suhde asemakaavaan

tarkemmin rata-osuus / suuruus tetaan toteutuvaksi digitaalinen turvalaite- ja kulunvalvontajar-
rakenne jestelmd)
Yli-Kerava Lentorata tun- | Herkkyys: Kohtalainen Alue on rautatiealuetta. Ratakaytavan alueella ei ole asemakaavaa. Radan Iénsi-puoli on
(Virrenkulma) nelissa, pad- Muutoksen suuruus: Pieni kielteinen asemakaavoitettu. Padradan I&ntisen raiteen siirto ei ulotu asema-
rata maanpin- kaavoitetulle alueelle.
nalla P&daradan lantinen raide siirtyy ldhemmaksi Virrenkulman asema-

kaavoitettua asuinaluetta.

Huomioita:
« Padradan lantinen raide siirretddn Ianteen pdin.
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Sijainti Maanpadadllinen | Vaikutusalueen herkkyys ja muutoksen
tarkemmin rata-osuus / suuruus
rakenne

Tuusulaq, Risti- | Maanpadllinen | Herkkyys: Kohtalainen (muutokset tapah-
kyté/Kytdomaa  rataosuus tuvat nykyisessd ratakdytdvassd, radan
(padradan ra- l&nsipuolella olemassa olevaa ja suunni-
takaytéava) teltua kyldasutusta)

Muutoksen suuruus: Pieni kielteinen (Kytd-

maantien ja raiteen siirto)

Suhde nykyiseen maankayttéén (vertailuvaihtoehto O+, jossa ole- | Suhde asemakaavaan

tetaan toteutuvaksi digitaalinen turvalaite- ja kulunvalvontajéar-
jestelmd)

Maaseutualuetta, jossa haja-asutusluonteista rakentamista. Péddara- | Aluetta ei ole asemakaavoitettu.
dan ja Lahden oikoradan erkaantumiskohta. Lentoradan rakenteet
sovitetaan pddradan kanssa saomaan ratakdytavadn. Kytémaantien
siirto pirstoo yhdyskuntarakennetta ja aiheuttaa haitallisia vaikutuk-
sia laheisiin kiinteistdihin. Raiteen siirto ei merkittavasti levennd rata-
kaytavaa 0+ -vertailutilanteeseen ndhden.

Huomioita:

Padradan lantinen ja itdinen raide siirretddn kauemmaksi tosistaan. Itdisen
raiteen siirron johdosta Kytdmaantietd siirretéén 800 metrin matkalla.
Lentoradan betonikaukalorakenne padradan raiteiden valissé noin 325
metrin matkalla.

Huom. ratakaytavéa levenee jo O+ vertailuvaihtoehdossa 4-raiteiseksi Kera-
van ja Kytdmaan valilld, mihin ndhden Lentoratavaihtoehdossa tapahtuva
raiteen siirto on endd pieni muutos)

Alueella on voimassa Tuomalan osayleiskaava (2030). Padradan ratakdytd-
van ympdristdssd on maa- ja metsdtalousvaltaista aluetta, viljelymaisemaa,
joka on maiseman rajautumisen kannalta merkittava (MV-4) ja maa- ja
metsdtalousvaltaista aluetta, viljelymaisemaa (MV-5) ja rautatieliikenteen
aluetta (LR-1). Kytdmaantie on osoitettu merkinnalld yhdystie (yt). Radan
ympdristossa kylaalueita (AT-7).

Tuusulan hyvaksytyssd yleiskaavassa alue on selvitysaluetta.

Helsingin seudun vaihemaakuntakaavassa ratakdytévan poikki osoitettu
viheryhteystarve.
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Sijainti

tarkemmin

Tuusula, Risti-
kyté/Kytomaa
(Lahden oiko-
radan ratakay-
tavad)

Maanpdallinen
rata-osuus /
rakenne

Maanpdadllinen
rataosuus ny-
kyisen Lahden
oikoradan ete-
lapuolella, jos-
sa betonikau-
kalon rakenteita
365 metrin mat-
kalla.

Vaikutusalueen herkkyys ja muutoksen
suuruus

Herkkyys: Kohtalainen (olemassa olevan
ratakdaytavan ldheisyydessd uusi betoni-
kaukalo, valittémdassa Iaheisyydessd ha-
ja-asutusluonteista asutusta)

Muutoksen suuruus: Kohtalainen kielteinen
(pitk& kaukalorakenne, muutoin uusi rata
padosin tunnelissa)

Suhde nykyiseen maankayttéén (vertailuvaihtoehto 0+, jossa ole-
tetaan toteutuvaksi digitaalinen turvalaite- ja kulunvalvontajér-
jestelmd)

Maaseutualuetta, jossa haja-asutusluonteista rakentamista. P&a-
radan ja Lahden oikoradan erkaantumiskohta. Lentoradan raken-
teet sovitetaan Lahden oikoradan ja Kytémaantien yhteyteen. Kytd-
maantie sailyy tallé kohdin nykyiselld sijainnillaan.

Lentorata tunnelissa lukuun ottamatta betonikaukalon osuutta,
jonka valittdmassa laheisyydessd asutusta. Rata pirstoo tallé kohdin
maaseutumiljddtd ja aiheuttaa haitallisia vaikutuksia laheisiin kiin-
teistdinin.

Suhde asemakaavaan

Aluetta ei ole asemakaavoitettu.

Huomioita:

+  Alueella on voimassa Tuomalan osayleiskaava (2030). Lahden oikoradan
ratakdytdvassd on maa- ja metsdtalousvaltaista aluetta, viljelymaisemaa
(MV-5), maa- ja metsdtalousvaltaista aluetta (M-6) ja rautatielikenteen
aluetta (LR-1). Kytdmaantie on osoitettu merkinnallé yhdystie (yt).

«  Tuusulan hyvaksytyssa yleiskaavassa alue on selvitysaluetta.

+ Helsingin seudun vaihemaakuntakaavassa ratakdytavan poikki osoitettu
viheryhteystarve.
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6.6.2. Paarata-vaihtoehto (VE P)

Padaradan viides liséraide lagjentaa nykyistd ratakdytdvad ja raide-
likenteelle tarkoitettua aluetta yhteensd noin 10 kilometrin matkalla.
Seuraavasta taulukosta ilmenee, millaisia vaikutuksia lisGraiteesta ai-
heutuu nykyiseen maank&ayttdéon ja miten muutokset suhteutuvat voi-
massa oleviin asemakaavoihin. Samassa yhteydessd on arvioitu vai-
kutusalueen herkkyyttd ja muutoksen suuruutta. Tarkastelu on tehty
yhteysvaleittdin, jotka muodostuvat henkildlikenteen asemien vdlisisté
rataosuuksista.

Padradan viides liséraide mahtuu nykyiseen ratakaytévadan noin 13 ki-
lometrin matkalla eik& edellytd ratakdytévan tai asemakaavan mukai-
sen rautatiealueen leventdmistd. Ndaissd tilanteissa suoria muutoksia
maankadyttdédn ei aiheudu eiké niitd alla olevassa erikseen raportoida.

Seuraavissa taulukoissa esitetyt kuvat ovat tydnaikaista arvioinnin tu-
kena kaytettyd aineistoq, jotka helpottavat sijoittamaan arvioitavan
kohteen kartalle. Kuvien taustalla on kaytetty ilmakuvaa, ajantasa-ase-
makaavoja sekd asemakaava-alueiden ulkopuolella yleiskaavoja.
Seuraavat kuvissa osoitetut merkinndt perustuvat YVA:n yhteydessd
laadittuun Lentoradan esiselvitykseen ja siind syntyneisiin aineistoihin:

+ Padradan 5. raiteen linjaus (keltainen viiva)

+  Nykyinen rautatiealueen raja (punainen viiva)

+  Mahdollinen uusi rautatiealueen raja (vihred viiva)

- Purettavat rakennukset (sininen rasti)

+  Uudet sillat (vaalean sininen rajaus)

+ Lunastusalueet (lila alue)
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Lentoradan maanpéaéllinen osuus

Padrata (VE P)
Padradan 5. raide

Asemat

Helsinki-Vantaan lentoasema

Merkittéva joukkoliikenneterminaali

0% |

Rataliikenteen liikennepaikat

Muutokset paaradalla

Ratakdytava levenee —

Ratakaytava ei levene —

Kuntaraja ]
Aineistot:

Asemat © HSL 2023

Rataliikenteen pysakit © HSL 22

Padradan linjaus © Vaylavirasto 2022
Suomen kuntajako © Maanmittauslaitos 2023
Taustakartta © Maanmittauslaitos 2022

Kuva 6.12 Kartallu on e5|tetty p&d&radan muutoskohdat (rata-alueen leveneminen). Kartassa on liséksi esitetty kaikkien yli 500 m mittaisten osuuksien
pituudet kilometreissd. Kilometrim&arat on sijoitettu radan molemmin puolin niin, ettd radan itapuolella on pituudet, joissa rata-alue ei levene ja ra-

dan lansipuolella pituudet, joissa rata-alue levenee.
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Taulukko 6.7 Lisdraiteen vaikutukset nykyiseen maankaytté6n ja miten muutosten suhde voimassa oleviin asemakaavoihin.

Yhteysvali Sijainti tarkemmin Vaikutusalueen herkkyys ja muu- | Suhde nykyiseen maankéayttoon (vertailuvaihtoehto 0+, jossa olete- | Suhde asemakaavaan
toksen suuruus taan toteutuvaksi digitaalinen turvalaite- ja kulunvalvontajarjestel-
ma)
Pasila as - = - - -
Kapyla
Kapyla as - Helsinki: Kyl&nvan- Herkkyys: Kohtalainen (asutusta) | Ratakaytavé laajenee lahemmdksi radan varren asuinkerrostaloja. Rautatiealue laajeneeg, lisGraide kuitenkin nykyisen rautatiealueen sisd-
Oulunkyla himman puisto Muutoksen suuruus: Kohtalainen puolella. Rautatiealue laajenee istutettavan alueen osalle asuinkerros-
kielteinen talojen korttelialueella (AK) ja vahaisesti puistoalueelle (P).
Oulunkylé as - Helsinki: Oulunkyldn | Herkkyys: Kohtalainen (asema- | Ratakaytavé laajenee kaytanndssa kiinni rakennukseen, jossa sijaitsee | Rautatiealue laajenee, lisdraide kuitenkin nykyisen rautatiealueen sisd-
Pukinmaki asema ymparisto) Oulunkylan terveysasema sekd varastorakennukseen. puolella. Rautatiealue laajenee istutettavan alueen osalle julkisten la-
Muutoksen suuruus: Pieni kieltei- hipalvelurakennusten korttelialueella (YL).
nen
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Yhteysvali

Sijainti tarkemmin

Vaikutusalueen herkkyys ja muu-
toksen suuruus

Suhde nykyiseen maankéayttéén (vertailuvaihtoehto 0+, jossa olete-
taan toteutuvaksi digitaalinen turvalaite- ja kulunvalvontajarjestel-
ma)

Suhde asemakaavaan

Oulunkyla as -
Pukinmaki

Helsinki: Torivoudintie

Herkkyys: Kohtalainen (asutusta)
Muutoksen suuruus: Pieni/kohta-
lainen kielteinen

Ratakaytdva laajenee kaytanndssa kiinni 1-kerroksiseen liikkerakennuk-
seen. Rakennusta ei kuitenkaan téssd vaiheessa ole arvioitu puretta-
vaksi.

Vaikutuksia lyhyellé matkalla pohjoisemman asuinkerrostalokorttelin
pysdakointialueeseen.

Lis@raide sijoittuu nykyisen rautatiealueen reunaan tai sen ulkopuolelle.

Torivoudintien varren a) asunto- ja liikekorttelin reunaa muuttuu rau-
tatieliikenteen alueeksi sekd b) pohjoisemman asuinkerrostalojen kort-
telialueen (kortteli 28051) reunaa muuttuu vahdisesti rautatielikenteen
alueeksi korttelin pysakointialueen kohdalla.

Helsinki: Vantaanjo- | Ei muutosta Ratasillan levennys Vantaanjoen yli. Ei vaikutuksia maankadyttdéon. Ratasillan levennys.
ki, Oulunkyl&n ranta-
puisto
Pukinméki as— | Helsinki: Kehd | (Sep- | Ei muutosta Ratasillan levennys Kehda I:n yli. Ei vaikutuksia maankayttdon. Ratasillan levennys.
Malmi pdmestarintie), Pu-
kinm&en asema
Helsinki: Fiikuspolku | Herkkyys: Vahdinen Ratakaytavan levenemiselld vahaisia vaikutuksia pysdakdintialueiden ti- | Rautatiealue laajenee, liséraide kuitenkin nykyisen rautatiealueen si-
Muutoksen suuruus: Pieni kieltei- | lajarjestelyihin. Yhteydet alueille sailyy ennallaan. sdpuolella. Rautatiealue laajenee autopaikkojen korttelialueelle (LPA),
nen suojaviheralueelle (EV) ja yleiselle pysakointialueelle (LP). Fiikustien ja
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Yhteysvali

Sijainti tarkemmin

Vaikutusalueen herkkyys ja muu-
toksen suuruus

Suhde nykyiseen maankéyttéon (vertailuvaihtoehto 0+, jossa olete-
taan toteutuvaksi digitaalinen turvalaite- ja kulunvalvontajarjestel-

Suhde asemakaavaan

md)

Malmi as- Helsinki: Malmin ase- | Herkkyys: Kohtalainen (Malmin Ratakaytavan leventyminen vaikuttaa Malmin kauppatiehen. Ei vaiku- | Rautatiealue laajenee, liséraide kuitenkin nykyisen rautatiealueen sisd-
Tapanila ma asema/ydinkeskusta; Malmi on tuksia rakennuksiin. puolella. Rautatiealue laajenee kapealla kaistalla katualueelle (Malmin
maakunnallisesti merkittéva kes- | Ratatiesillan levennykselld Ruotutorpankujan kohdalla ei vaikutuksia kauppatie). Vaikutuksia katualueen tilajarjestelyihin (katualue kapenee).
kus, muutosalue katualuetta) maankdyttéon. Vaikutuksia ei aiheutune kadun varren korttelialueille.
Muutoksen suuruus: Pieni kieltei- Ratatiesillan levennys.
nen AP R
i
A \4
Tapanila as= | Helsinki: Tapanilan Herkkyys: Kohtalainen (ase- Ratakaytéva laajenee l[dnnen suuntaan Fallkullantien sillan kohdalla Lis@raide sijoittuu nykyisen rautatiealueen reunaan tai sen ulkopuolelle.
Puistola asema, Seunalantie | maympdristd) (katualueella). Rautatiealueen (LR) laajennus Fallkullantien sillan kohdalla, ka-
Muutoksen suuruus: Pieni kieltei- tualuetta muuttuu lyhyellé matkalla rautatiealueeksi.
nen
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Yhteysvali

Tapanila as -
Puistola

Sijainti tarkemmin

Helsinki: Tapanilan
asema, Seunalanku-
jo=Sampionpolku

Vaikutusalueen herkkyys ja muu-
toksen suuruus

Herkkyys: Kohtalainen (ase-
maymparistd)

Muutoksen suuruus: Suuri kieltei-
nen

Suhde nykyiseen maankéayttéén (vertailuvaihtoehto 0+, jossa olete-
taan toteutuvaksi digitaalinen turvalaite- ja kulunvalvontajarjestel-
mad)

Ratakaytava levenee katualueelle (Seunalankuja ja Sampionpolku).
Ratakaytévan leventyminen vaikuttaa katualueisiin rajautuvien kort-
telialueiden radan puoleisiin osiin, jotka nykyisellédn ovat istutusaluetta

ja pysakointikenttad.
Vaikutuksia katujarjestelyihin ja mahdollisesti kulkuun Tapanilan ase-

malle radan lansipuolelta.

Suhde asemakaavaan

Lis@raide sijoittuu nykyisen rautatiealueen reunaan tai sen ulkopuolelle.
Rautatiealue (LR) lagjenee ja Seunalankujan ja Sompionpolun ka-
tualueita muuttuu koko leveydeltdan LR-alueeksi; Sampiontorin itdinen
kulmaus muuttuu LR-alueeksi. Vaikutuksia katualueen tilajdrjestelyihin
ja mahdollisesti myds katuun rajautuviin liike- ja toimistorakennusten (K)
ja like-, toimisto- ja asuinrakennusten korttelialueisiin (KA).
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Helsinki: Tapanilan
asema, pohjoinen,
Jukolantie-Veljes-
tentie

Herkkyys: Kohtalainen (ase-
maympdristd, asutusta)
Muutoksen suuruus: Suuri kieltei-
nen

Ratakaytava laajenee olemassa olevalle, osin suojellulle asuntoalueel-
le, jossa on talous- /sivurakennuksia hyvin ldhelld rataa. Joitakin ta-
lous-/sivurakennuksia joudutaan purkamaan lunastettavalta alueelta.
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Lis@raide sijoittuu nykyisen rautatiealueen reunaan tai sen ulkopuolelle.

Jukolantien varressa erillispientalojen korttelialueella (AO)(kortte-

li 39227) tontilla 3 puretaan talousrakennus; tonteilla 5 ja 7 puretaan ra-
kennus, joka on tarkoitettu toimistotilaksi tai tydpajaksi; sekd asuin-
pientalojen korttelialueella (AP) puretaan rakenteita tontilla 10 johtoa
varten varatulla alueen osalla.

Veljestentien p&dssd puretaan erillispientalojen korttelialueella, jolla
ympadristd sailytetadan (AO/s) (kortteli 39227) yksi talousrakennus (p&da-
rakennus vieressd suojeltu sr-3).

Koko korttelissa saatetaan joutua muuttamaan/poistamaan talous-
ja sivurakennusten rakennusaloja ja niiden rakennusoikeuksia radan
varressa LR-alueen laajenemisen vuoksi.
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Yhteysvali

Sijainti tarkemmin

Vaikutusalueen herkkyys ja muu-
toksen suuruus

Suhde nykyiseen maankayttéén (vertailuvaihtoehto 0O+, jossa olete-
taan toteutuvaksi digitaalinen turvalaite- ja kulunvalvontajarjestel-

Suhde asemakaavaan

Puistola as -
Tikkurila

92

Helsinki: Puistolan Herkkyys: Kohtalainen (ase-

asema, Héyryhevon- | maympdaristd)
polku, Tapuliaukio Muutoksen suuruus: Kohtalainen
kielteinen

md)

Ratakaytéva laajenee Hoyryhevonpolulle Puistolan aseman kohdalla.
Myos asemalaituri sijoittuu lunastusalueelle (?). Vaikutuksia katujdrjes-
telyihin ja kulkuun Puistolan asemalle radan l&nsipuolelta.

Lisaraide sijoittuu nykyisen rautatiealueen reunaan tai sen ulkopuolelle.
Rautatiealue (LR) lagjenee istutettavalle katualueen osalle seka ylei-
selle jalankululle ja pyérailylle varatulle katualueelle (Héyryhevonpolku).
Vaikutuksia katualueen tilajarjestelyihin (katualue kapenee). Myds au-
topaikkojen korttelialue (LPA) ja pysakaintilaitosten korttelialue (LPY) ka-
ventuvat, jos jalankulun ja pyordilyn reitti siirretddan uudelle paikalle.
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Yhteysvali

Sijainti tarkemmin

Vaikutusalueen herkkyys ja muu-
toksen suuruus

Suhde nykyiseen maankéayttéén (vertailuvaihtoehto O+, jossa olete- | Suhde asemakaavaan
taan toteutuvaksi digitaalinen turvalaite- ja kulunvalvontajarjestel-
ma)

Puistola as -
Tikkurila

Helsinki: Suuntimotie | Ei muutosta Suuntimotien ylittava ratasilta levenee. Ei vaikutuksia maankayttoon. Ratasillan levennys.

Helsinki: Arttolantie | Herkkyys: Vahdinen Liikenteelle varattua aluetta. Ratakaytavan leventyminen vaikuttaa Lis@raide sijoittuu nykyisen rautatiealueen reunaan tai sen ulkopuolelle.
Muutoksen suuruus: Pieni kieltei- | Pditsitiehen. Ei vaikutuksia rakennuksiin. Rautatiealue (LR) laagjenee vahaisesti katualueelle (Paitsitie). Vaiku-
nen

tuksia katualueen tilajarjestelyihin. Vahaisia vaikutuksia myds nykyisell&
LR-alueella sijaitsevaan pysakdintialueeseen.
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Yhteysvali

Sijainti tarkemmin Vaikutusalueen herkkyys ja muu- | Suhde nykyiseen maankéytté6n (vertailuvaihtoehto 0+, jossa olete-
toksen suuruus taan toteutuvaksi digitaalinen turvalaite- ja kulunvalvontajarjestel-
mé)

Suhde asemakaavaan

Puistola as -
Tikkurila

Helsinki: Keha Ill Ala- | Herkkyys: Kohtalainen (asutusta) | Ratakaytavan leventyminen vaikuttaa Aisatiehen ja mahdollisesti sen
Tikkurilantie Muutoksen suuruus: Kohtalainen | varressa oleviin asuinkortteleihin, joissa rakennuksia IGhellé rataa.
kielteinen

Lisaraide sijoittuu nykyisen rautatiealueen reunaan tai sen ulkopuolelle.

Rautatiealue (LR) laajenee vahaisesti puistoalueelle (P) ja ka-
tualueelle (Aisatie). Aisatien varsi asuinkerrostalojen, rivitalojen ja mui-
den kytkettyjen pientalojen korttelialuetta (AKR) ja pientalojen kortte-
lialuetta (AO) sekd omakoti- ja liikerakennusten korttelialuetta (AOL).
Vaikutuksia katualueen tilajarjestelyihin ja siten mahdollisesti katuun ra-
jautuviin istutettaviin korttelialueiden osiin.

9%
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Yhteysvali

Sijainti tarkemmin

Vaikutusalueen herkkyys ja muu-
toksen suuruus

Suhde nykyiseen maankéayttéén (vertailuvaihtoehto 0+, jossa olete-
taan toteutuvaksi digitaalinen turvalaite- ja kulunvalvontajarjestel-
ma)

Suhde asemakaavaan

Puistola as -
Tikkurila

Vantaa: Tikkurilan
keskusta, Keravanjoki

Herkkyys: Suuri (Tikkurila on maa-
kunnallisesti merkittava keskus,
joukkoliikenteen vaihtopaikka ja
litynt&pysakdintialuetta; liséksi
alueella maakunnallinen viheryh-
teys, Keravanjoki)

Muutoksen suuruus: Suuri kieltei-

Ratakaytava levenee molemmin puolin. Radan lansipuolella Keravanjo-
keen rajautuvaa puistoaluetta, Veteraaniaukio sekd Tikkurilan Veteraa-
nipuisto muuttuu osittain rautatiealueeksi.

Radan itdpuolella ratakaytava sijoittuu [dhemmaksi Kulttuuritehdas
Vernissan korttelia ja nykyinen jalankulun ja pyorailyn reitti (Maalipolku)
Vernissan l&nsipuolella muuttuu rautatielikenteen alueeksi.

Radan itdpuolella ja Tikkurilantien pohjoispuolella Maalipolku ja osa

Lis@raide sijoittuu nykyisen rautatiealueen reunaan tai sen ulkopuolelle.

Rautatiealue (LR) laajenee, jolloin puistoaluetta (VP), suojellun Vete-
raanipuiston (VP/s) aluetta sekd jalankululle ja pydrailylle varattu katua,
jolla huoltoajo on sallittu (pp/h), jaé ratakaytavan alle.

Liike- ja toimistorakennusten korttelialueella (K) sijaitsevat 6—7-ker-
roksiset rakennukset jadvat osin ratakaytavan alle.

Ratasillan levennys.

nen Maalitorista muuttuu rautatieliikenteen alueeksi. Radan viereiset kak-
siisoa like- ja toimistorakennusten kokonaisuutta puretaan niiden jad-
dessd osittain lunastettavalle alueelle.
Tikkurilantien ylittéva ratasilta levenee.
IR 5, L . 16000
; —if
m;ﬁa 21150 ; A mj\
oy | ) \_j,{' e
e -4 TS o
Tikkurila -- - " {IQ
Tikkurila as = | Vantaa: Tikkurilan Ei muutosta Ratasiltojen levennyksilla ei ole vaikutuksia maankayttoon. Rautatiesillan levennyksia padradalla ja Santaradalla kolmessa kohtaa.

Hiekkaharju

asema, pohjoinen,
Santarata (Tikkurila—
Hakkila-rata)
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Yhteysvali

Sijainti tarkemmin

Vaikutusalueen herkkyys ja muu-
toksen suuruus

Suhde nykyiseen maankayttéén (vertailuvaihtoehto 0O+, jossa olete-
taan toteutuvaksi digitaalinen turvalaite- ja kulunvalvontajarjestel-
mé)

Suhde asemakaavaan

Tikkurila as = | Vantoa: Ratatie, Val- | Herkkyys: Vahdinen Liikennealuetta. Ratakaytavan laajenemisella vahaisia vaikutuksia ra- | Rautatiealue laajenee, liséraide kuitenkin nykyisen rautatiealueen sisd-
Hiekkaharju koisenldhteentie Muutoksen suuruus: Pieni kieltei- | dan suuntaisen pysdkdintialueen jarjestelyihin. puolella. Rautatiealue laajenee vahdaisesti jalankululle ja pyorailylle va-
nen ratulle kadulle ja yleisten pysdkaintilaitosten korttelialueelle (LPY).
1$ui'£b‘3:;"'-..';‘:}j v
L b i s Toad gy
Hiekkaharju Vantaa: Hiekkaharjun | Herkkyys: Kohtalainen (ase- Ratakaytdva laajenee. Jalankulun yhteydet Hiekkaharjuntien—Urhei- Lisaraide sijoittuu nykyisen rautatiealueen reunaan tai sen ulkopuolelle.

as - Koivukyla

asema, Hiekkahar-
juntie

maymparisto)

Muutoksen suuruus: Kohtalainen
kielteinen (vaikutus nykyisen rata-
kaytavan alueella)

lutien ylittavalle ratasillalle ja Hiekkaharjun asemalle muuttuvat ra-
dan lansipuolella. Laiturialueen rakenteisiin littyvat portaat ja katokset
puretaan lisdraiteiden sijoittuessa niiden kohdalle. Oletettavasti kulku
asemalle jarjestetadn nykyiselld rautatie-/katualueella.

Muutokset kohdistuvat nykyisen rautatiealueen (LR) sisdpuolelle.

1
-
8¢
I8
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Yhteysvali

Sijainti tarkemmin

Vaikutusalueen herkkyys ja muu-
toksen suuruus

Suhde nykyiseen maankéayttéén (vertailuvaihtoehto 0+, jossa olete-
taan toteutuvaksi digitaalinen turvalaite- ja kulunvalvontajarjestel-

Suhde asemakaavaan

Hiekkaharju
as - Koivukyla

Vantaa: Rekola, Tar-
hurintie

Herkkyys: Vahdinen
Muutoksen suuruus: Pieni kieltei-
nen

Likennealuetta. Ratakaytavé levenee radan suuntaisen Tarhurintien
reuna-alueille.

Rautatiealue laajenee, lisdraide kuitenkin nykyisen rautatiealueen sisé-
puolella. Katualuetta muuttuu vahdisesti rautatiealueeksi. Vaikutuksia

katualueen tilajarjestelyihin (katualue kapenee).
. y AN . LU ' i
i i iy B

Vantaa: Rekolanoja,
Malmipelto

Herkkyys: Suuri (maakunnallisesti
merkittava virkistysalue)
Muutoksen suuruus: Pieni kieltei-
nen

Ratakaytava levenee Malmipellon ahivirkistysalueelle ja maatalous-
alueelle. Muutos on vahainen ko. alueiden pinta-alaan suhteutettuna.

Hiekkaharju Golfin kohdalla olevan ratasillan levennyksell& ei ole vai-
kutuksia maankayttéon.

Lis@raide sijoittuu nykyisen rautatiealueen reunaan tai sen ulkopuolelle.
LR-alueen laajennus leikkaa osin l&@hivirkistysalueen (VL) ja maatalo-
usalueen (MT) reunaa.
Ratasillan levennys.
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Yhteysvali

Sijainti tarkemmin

Vaikutusalueen herkkyys ja muu-
toksen suuruus

Suhde nykyiseen maankayttéén (vertailuvaihtoehto 0O+, jossa olete-
taan toteutuvaksi digitaalinen turvalaite- ja kulunvalvontajarjestel-
mé)

Suhde asemakaavaan

Koivukyla as -

Vantaa: Koivukyldan

Herkkyys: Suuri (Koivukyld on

Ratakaytava levenee vahaisesti pysdkaintialueelle ja liikennealueelle.

Rautatiealue laajenee, lisGraide kuitenkin nykyisen rautatiealueen sisé-

Rekola asema maakunnallisesti merkittava kes- | Ratakdytdvan alueella sijaitseva rakennus joudutaan purkamaan. puolella. Mahdollisella vahaiselld laajenemisella vaikutuksia linja-auto-
kus) Koivukylan puistotien yli kulkevan ratasillan levennykselld ei ole vai- | aseman alueeseen (LA), pysakdimisalueeseen (LP) sekd lahivirkistysalu-
Muutoksen suuruus: Suuri kutuksia maankayttoon. eeseen (VL). Lisdraiteen takia nykyiselld LR-alueella sijaitseva rakennus
(linjo-autoasema/taksiasema) esitetddn purettavaksi.
Ratasillan levennys.
R ;‘Cr-‘
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Yhteysvali

Koivukyla as -
Rekola

Sijainti tarkemmin

Vantaa: Rekolan ase-
ma, eteldinen Peijak-
sentie

Vaikutusalueen herkkyys ja muu-
toksen suuruus

Herkkyys: Kohtalainen (ase-
maymparistd)

Muutoksen suuruus: Pieni kieltei-
nen

Suhde nykyiseen maankéayttéén (vertailuvaihtoehto O+, jossa olete- | Suhde asemakaavaan

taan toteutuvaksi digitaalinen turvalaite- ja kulunvalvontajarjestel-
mé)

Ratakaytava levenee radan lansipuolella vineralueelle. Ei rakennuksia Rautatiealue laajenee, lisaraide kuitenkin nykyisen rautatiealueen sisé-

vaikutusalueella. puolella. Radan varren lahivirkistysaluetta (VL) muuttuu kapealla kais-
Peijaksentien yli kulkevan ratasillan levennyksell& ei ole vaikutuksia talla rautatiealueeksi.
maankayttoon. Ratasillan levennys.
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Yhteysvali

Sijainti tarkemmin Vaikutusalueen herkkyys ja muu- | Suhde nykyiseen maankéytté6n (vertailuvaihtoehto 0+, jossa olete-

Suhde asemakaavaan

Rekola as -
Korso

toksen suuruus taan toteutuvaksi digitaalinen turvalaite- ja kulunvalvontajarjestel-
mé)
Vantaa: Heikanpuisto,| Herkkyys: Kohtalainen Ratakaytava levenee radan lansipuolella viheralueelle.
Rekolanmetsd; Hax- | Muutoksen suuruus: Pieni kieltei- llkantien yli kulkevan ratasillan levennykselld ei ole vaikutuksia maan-
bergin haka nen kayttoon.

Rautatiealue laajenee, lisGraide kuitenkin nykyisen rautatiealueen sisé-
puolella. Radan varren lahivirkistysaluetta (VL) muuttuu kapealla kais-
talla rautatiealueeksi. Lahivirkistysalue kytkeytyy Rekolan ja Kulomé&en
valissd sijaitsevaan laajempaan itd-lansisuuntaiseen viheryhteyteen
(maakunnallisesti merkittéva viheryhteys).

Ratasillan levennys.
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Yhteysvali Sijainti tarkemmin Vaikutusalueen herkkyys ja muu- | Suhde nykyiseen maankéytt66n (vertailuvaihtoehto 0+, jossa olete- | Suhde asemakaavaan

toksen suuruus taan toteutuvaksi digitaalinen turvalaite- ja kulunvalvontajarjestel-
ma)
Rekola as - Vantaa: Asolanvayld, | Herkkyys: Vah&inen Likennealuetta. Ratakaytavé levenee radan suuntaisen Asolanvayldn | Rautatiealue laajenee, liséraide kuitenkin nykyisen rautatiealueen sisé-
Korso Linnunradankuja Muutoksen suuruus: Pieni kieltei- | reuna-alueille. Ei rakennuksia vaikutusalueella. puolella. Katualuetta (Asolanvayld) muuttuu reuna-alueiltaan rautatie-
nen alueeksi. Vaikutuksia kadun tilajarjestelyihin (katualue kapenee). Ei vai-

kutuksia kortteleinhin.

.rI
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=y |
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Yhteysvali

Sijainti tarkemmin

Vaikutusalueen herkkyys ja muu-
toksen suuruus

Suhde nykyiseen maankayttéén (vertailuvaihtoehto 0O+, jossa olete-
taan toteutuvaksi digitaalinen turvalaite- ja kulunvalvontajarjestel-
mé)

Suhde asemakaavaan

Rekola as-
Korso

Vantaa: Korson ase-
ma, eteldinen, Urpiai-
sentie, Kotkankaula

Herkkyys: Kohtalainen (Korso on
maakunnallisesti merkittava kes-
kus, muutos kohdistuu likennealu-
eelle)

Muutoksen suuruus: Pieni kieltei-
nen

Likennealuetta. Ratakaytavé laajenee Idnnen suuntaan osin ka-
tualueelle (Urpiaisentie).

Lisaraide sijoittuu nykyisen rautatiealueen reunaan tai sen ulkopuolelle.
Rautatiealue (LR) laajenee, jolloin katualuetta muuttuu rautatiealu-
eeksi. Vaikutuksia katualueen tilajarjestelyihin (katualue kapenee).
Vieressd likennerakennusten korttelialue, jolle saa sijoittaa vahittdis-
kaupan suuryksikon (KM). Toimistorakennusten korttelialue (KT) on ra-
kentamaton.

an Odeo

Vantaa: Korson ase-
ma, eteldinen
Kulomdentie

Herkkyys: Kohtalainen (Korso on
maakunnallisesti merkittava kes-
kus, muutos kohdistuu liikkennealu-
eelle)

Muutoksen suuruus: Pieni kieltei-
nen

Liikennealuetta. Ratakdytavad levenee radan suuntaisen Urpiaisentien
alueelle. Rakennuksia ei sijoitu valittdmasti Urpiaisentien varteen.

Kulomd&entien ylittéva rautatiesilta levenee. Ei vaikutuksia maankayt-
tooN.

Rautatiealue laajeneeg, lisGraide kuitenkin nykyisen rautatiealueen sisd-
puolella. Katualuetta (Urpiaisentie) muuttuu rautatiealueeksi. Vaikutuk-
sia katualueen tilajarjestelyihin (katualue kapenee).

Rautatiesillan levennys.

(81140,6) }
(8112) f

102

Lentoradan YVA-selostus |

YHDYSKUNTARAKENNE JA MAANKAYTTO



Yhteysvali

Sijainti tarkemmin

Vaikutusalueen herkkyys ja muu-

toksen suuruus

Suhde nykyiseen maankéayttéén (vertailuvaihtoehto 0+, jossa olete-
taan toteutuvaksi digitaalinen turvalaite- ja kulunvalvontajarjestel-
ma)

Suhde asemakaavaan

Korso as -
Savio

Vantaa:

Korson asema, Ur-
piaisentie, Korppi-
kotkanpolku Korson
Wanha Asema

Herkkyys: Suuri (Korso on maa-
kunnallisesti merkittava keskus;
suojelualue).

Muutoksen suuruus: suuri kieltei-
nen (siindkin tapauksessa, ettd
asemarakennus voidaan sdilyt-
taa), sillé koko kortteli on suojeltu,
ei vain rakennukset.

LR-alue laajenee Korppikotkanpolulle ja Korson vanhan asemaraken-
nuksen kohdalle. Vaikutukset asemarakennukseen mahdollisia.

Samassa asemapuiston pihapiirissél on kokonaisuuteen kuuluvat
asuinrakennus ja ulkorakennus.

o< |

Lis@raide sijoittuu nykyisen rautatiealueen reunaan tai sen ulkopuolelle.

Rautatiealue laajenee rakennussuojelun korttelialueelle (SRS). Korson
asema-alue kuuluu valtakunnallisesti merkittéviin suojeltaviin rautatie-
alueisiin. Alueen rakennukset on suojeltu (sr).

Vantaa: Korson ase-

ma, pohjoinen, Pelto-

myyrénkuja

Herkkyys: Suuri (Korso on maa-
kunnallisesti merkittéve keskus)
Muutoksen suuruus: Pieni kieltei-
nen (olettaen, etté rakennukseen
ei kohdistu toimenpiteitd)

Ratakaytava laajenee Korppikotkanpolulle, mutta Korson pysdkdintitalo
voidaan sailyttad. Ratasilta katualueen (Peltomyyrdnkuja) yli levenee.

Lis@raide sijoittuu nykyisen rautatiealueen reunaan tai sen ulkopuolelle.

Rautatiealue laajenee jalankululle ja pyodrailylle varatulle kadulle ja
yleisten pysakaintilaitosten korttelialueelle (LPY).
e -1

Vantaa: Korson ase- | Ei muutosta Ei vaikutuksia maankayttoon. Ratasillan levennys.
ma, pohjoinen

Kalmuurinkaytava

Vantaa: Ei muutosta Ei vaikutuksia maankayttéon.

Korson asema, poh-
joinen, Vallinojantie

Ratasillan levennys.
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Yhteysvali

Sijainti tarkemmin

Vaikutusalueen herkkyys ja muu-
toksen suuruus

Suhde nykyiseen maankayttéén (vertailuvaihtoehto 0O+, jossa olete-
taan toteutuvaksi digitaalinen turvalaite- ja kulunvalvontajarjestel-
mé)

Suhde asemakaavaan

Korso as - Vantaa: Urpiaisentie, | Herkkyys: Kohtalainen (kaavoitet- | Ratakaytdva laajenee radan suuntaiselle Urpiaisentielle. Urpiaisentien | Lisraide sijoittuu nykyisen rautatiealueen reunaan tai sen ulkopuolelle.
Savio Anttilantie tu, mutta rakentamaton alue) varsi on talla kohdin rakentamaton. Lahimmat rakennukset sijaitsevat Rautatiealue laajenee katualueelle (Urpiaisentie). Urpiaisentien var-
Muutoksen suuruus: Kohtalainen | Satakielenkujan lansipuolella. Vaikutuksia katualueeseen. ressa asemakaavan mukainen katuaukio/tori, like- ja toimistoraken-
kielteinen (vaikutuksia suunnitel- nusten korttelialuetta (K), yleista pysakointialuetta (LP) ja yleisten ra-
tuun maankayttéén, muutokset kennusten korttelialuetta (Y). Vaikutuksia katualueen tilajarjestelyihin ja
voidaan huomioida alueen to- korttelialueiden radan puoleisiin rajauksiin.
teuttamisessa)
\' \'Jl‘i'ﬁ.';l'.n;-l:z:‘_l.
—
Kerava: Savion ase- | Ei muutosta Ei vaikutuksia maankayttoon. Ratasillan levennys.
ma, etel, Virpitie—Kar-
huntassuntie
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Yhteysvali

Sijainti tarkemmin

Vaikutusalueen herkkyys ja muu-
toksen suuruus

Suhde nykyiseen maankéayttéén (vertailuvaihtoehto O+, jossa olete- | Suhde asemakaavaan
taan toteutuvaksi digitaalinen turvalaite- ja kulunvalvontajarjestel-

mé)

Korso as -
Savio

Kerava:

Saviontie, Savion
asema etel, Tiiliteh-
taankatu

Herkkyys: Kohtalainen (ase-
maympdristdn aluetta, asutusta)
Muutoksen suuruus: Pieni kieltei-
nen

Likennealuetta. Ratakaytavé levenee vahdisesti radan suuntaiselle Sa- | Rautatiealue laajenee, liséraide kuitenkin nykyisen rautatiealueen sisé-

viontielle.

puolella. Rautatiealue levenee vahdaisesti katualueelle (Saviontie). Vai-
kutuksia katualueen tilajarjestelyihin (katualue kapenee), mutta ei ole-
tettavasti kortteleihin.
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Yhteysvali

Sijainti tarkemmin

Vaikutusalueen herkkyys ja muu- | Suhde nykyiseen maankéytté6n (vertailuvaihtoehto 0+, jossa olete-

Suhde asemakaavaan

Savio as -
Kerava as

toksen suuruus taan toteutuvaksi digitaalinen turvalaite- ja kulunvalvontajarjestel-
mé)
Kerava: Saviontie, Herkkyys: Kohtalainen (ase- Ratakaytdvd levenee radan suuntaiselle Saviontielle. Liikkennejdrjestelyt | Rautatiealue laajenee, liséraide kuitenkin nykyisen rautatiealueen si-
Savion asema pohj. | maympdristdn aluetta, asutusta) | muuttuvat ja saattavat vaikuttaa Saviontien varren kortteleihin. sapuolella. Rautatiealue laajenee katualueelle (Saviontie). Mahdollisia
Muutoksen suuruus: Suuri kiel- vaikutuksia asuin- ja liikerakennusten ja julkisten rakennusten kortteli-
teinen (Savionkadun leveydes- alueisiin (AL-41, Y-1).
t& merkittGvé osa muuttuu
LR-alueeksi)
Kerava: Saviontie, Ei muutosta Ei vaikutuksia maankayttoon. Ratasillan levennys.
Sementtitehtaankatu
Kerava: Keravantie Ei muutosta Keravantien ylittéva ratasilta levenee. Ei vaikutuksia maankayttéon. Ratasillan levennys LT-alueella

106

Lentoradan YVA-selostus | YHDYSKUNTARAKENNE JA MAANKAYTTO



Yhteysvali

Sijainti tarkemmin

Vaikutusalueen herkkyys ja muu-
toksen suuruus

Suhde nykyiseen maankéayttéén (vertailuvaihtoehto O+, jossa olete- | Suhde asemakaavaan
taan toteutuvaksi digitaalinen turvalaite- ja kulunvalvontajarjestel-

Savio as -
Kerava as

Kerava: Saviontie, Ni-
konkatu, Sibeliuksen-
tie

Herkkyys: Kohtalainen (Keravan
keskustaa, tilaa vievan kaupan
aluetta ja likennealuetta)
Muutoksen suuruus: Pieni kieltei-
nen

md)
Likennealuetta. Ratakaytavé laajenee vahaisesti Saviontien reunaa- Rautatiealue laajenee, lisdraide kuitenkin nykyisen rautatiealueen si-
lueille. sapuolella. Katualuetta (Saviontie) muuttuu lyhyellé matkaa kapealla

kaistalla rautatiealueeksi. Mahdollisia vaikutuksia katualueen tilajarjes-
telyihin (katualue voi hieman kaventua).
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6.7. Hankkeen suhde vireilla oleviin kaa-
voihin ja suunnitelmiin

Hankealueella etenkin p&dradan varrella on jatkuvasti vireilld uusia
asemakaavoja ja radan varteen on suunnitteilla useita uusia asuina-
lueita. Hankkeet ovat eri vaiheissa ja "elévat”, joten hankkeiden kattava
ja yksityiskohtainen huomiointi vaikutusten arvioinnissa ei ole ollut mah-
dollista. Esimerkiksi suunnitelmakuvien laatiminen ja raportointi saattaa
olla keskenerdaista (virallisia luonnos- tai ehdotusvaiheen kuvia ei ole ol-
lut nahtavilld) ja muuttua tydn aikana.

Lentoradan maanpddllisten rakenteiden suunnittelun osalta on kuiten-
kin k&yty neuvotteluja kuntien kaavoituksen kanssa, joten vireilld olevat
kuntien suunnitelmat on mahdollisuuksien mukaan huomioitu hankkeen
teknisessd suunnittelussa. Neuvottelujen avulla on haettu maank&yton,
maiseman ja luonnon kannalta parasta mahdollista suunnitteluratkai-
suaq.

P&dradan osalta vaikutusten arviointi tuo nékyvaksi hankkeen kriittisim-
md&t kohdat maankaytdn kannalta. Vireilld olevissa ja tulevissa maan-
k&ytdn suunnitelmissa sekd hankkeen jatkosuunnittelussa voidaan vai-
kutusten arvioinnin perusteella etsid parhaimpia keinoja tavoitteiden
yhteensovittamiseen ja haitallisten vaikutusten lieventdmiseen.

6.7.1.
mat

Helsingin vireilla olevat kaavat ja suunnitel-

Oulunkylan aseman alueella on vireilld Oulunkyl&n keskustakorttelit
asemakaavan muutos, jossa 26.4.2022 pdivatyn osallistumis- ja arvi-
ointisuunnitelman mukaan suunnitellaan asuntoja, katutason liiketiloja
sekd uutta perhe- ja hyvinvointikeskusta radan varteen. Asemakaavan
muutoksessa on myds tarkoitus suojella vanha asemarakennus. Asema-
kaavan muutos on aloitusvaiheessa.

Oulunkylédn aseman alueella on vireilld myds Oulunkyld, Torivoudintie 1
asemakaavan muutos, jossa tontille suunnitellaan uutta asuinkerrosta-
loa ja nykyisen kerrostalon korottamista. Nykyinen liikerakennus on tar-
koitus purkaa. Asemakaavan muutos on ehdotusvaiheessa.

Pukinmd&en aseman alueella on vireilld Pukinmaki, Eskolantie 1, 3 ja 5,
Saterintie 2 ja 4 asemakaavan muutos, jossa 16.11.2021 p&ivéatyn osallis-
tumis- ja arviointisuunnitelman mukaan Eskolantien ja S&terintien var-
teen suunnitellaan asuinkerrostaloja. Asemakaavan muutos on aloitus-
vaiheessa.

Tapaninkyldssd, Kotinummenpuiston |dheisyydessd on vireilld Tapa-
ninkyld, Malmin kauppatie 30 ja Uudenpellonpolku 6 asemakaavan
muutos, jossa Malmin kauppatie 30:een suunnitellaan kuusi-kahdek-
sankerroksista opiskelija-asuintaloa. Asemakaavan muutos on ehdo-
tusvaiheessa.
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Tapanilassa on vireilld Tapanilan asemanseudun eteldosan asema-
kaavan muutos, jossa suunnitellaan Tapanilan aseman eteldpuocliseen
teollisuuskortteliin asuntovaltaista rakentamista. Asemakaavan muutos
on ehdotusvaiheessa.

Keski- ja Pohjois-Helsingin alueella on vireilld Tuusulanbulevardihanke,
johon on laadittu suunnitteluperiaatteet ja kaavarungon laatiminen
on kaynnissd. Tuusulanbulevardin alueeseen sisdltyy noin 3 km pituinen
osuus Tuusulanvaylastd reuna-alueineen. Alueelle laadittujen suunnit-
teluperiaatteiden mukaan Tuusulanbulevardi ja bulevardikaupunki on
kansainvdlisen yritystoiminnan, tyén ja urbaanin asumisen paikka sekd
tarked solmukohta. Bulevardikaupunki suunnitellaan raideliikenteen ver-
kostoon tukeutuvaksi ja alueelle suunnitellaan pikaraitiotie. Maankaytén
painopistealueina suunnitteluperiaatteissa on Képyldn asemanseutu ja
K&skynhaltijantien risteyksen ympdristd. Painopistealueiden rakentami-
nen on tiivistd sekd tehokasta, ja niihin sijoittuvat bulevardin t&rkeimmat
palvelukeskittymat.

Lentoradan ajotunnelin ja kuilun sijoittamista tutkitaan Pakilaan, jossa
alueelle on laadittu L&nsi-Pakilan t&ydennysrakentamisen suunnittelu-
periaatteet madrittdmadn suuntaviivoja yleiskaavan mahdollistavalle
tadydennysrakentamiselle. Ajotunnelin ja kuilun lI&heisyydesséd on vireillé
useita pienempid asemakaavoja sekd Pakilanpuiston ympdristdon ase-
makaavan muutos, jossa tarkastellaan 31.1.2018 pdivatyn osallistumis-
ja arviointisuunnitelman mukaan alueen koulu- ja pd&ivakotitiloja sekd
likunta-alueita kokonaisuutena sek& tutkitaan t&ydennysrakentamista
k&ytostd vapautuville tonteille.

Lentoradan ajotunnelin ja kuilun sijoittamista tutkitaan Tuomarinkyl&adn,
jossa on vireilld Paloheindn jokamiesgolfkent&n laajennuksen asema-
kaavan muutos. Asemakaavan muutoksen 91.2023 pdivatyn osallistu-
mis- ja arviointisuunnitelman mukaan asemakaavan muutoksella ta-
voitellaan nykyisen jokamiesgolfkent&n laajentumista.

6.7.2. Vantaan vireillé olevat kaavat ja suunnitelmat

Tikkurilan aseman ympdristdssé on vireilld Tikkurin asemakaavan muu-
tos, jossa Kauppakeskus Tikkurin korttelin nykyinen kaavamerkinté K (li-
ke- ja toimistorakennusten korttelialue) muutetaan keskustatoimintojen
korttelialueeksi C ja rakentamisen tehokkuus yli kolminkertaistuu. Ase-
makaavan muutos on ehdotusvaiheessa.

Tikkurilan aseman ympdristdssé on vireilld myds Asematie 1-3 asema-
kaavan muutos, jossa 1911.2021 pdivatyn osallistumis- ja arviointisuun-
nitelman mukaan on tarkoitus mahdollistaa like-, toimisto- ja asuinra-
kennuksia. Asemakaavan muutos on aloitusvaiheessa.

Tikkurilassa on vireilléd Vantaan ratikan asemakaavamuutoksia, joista
Vantaan ratikan Tikkurilanraition asemakaavamuutos sijoittuu maan-
alaisen asemakaavan osalta nykyisen padradan alueelle. Maanalai-
sella asemakaavalla osoitetaan tilavaraus joukkolikennetunnelille ja
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maanalaiselle joukkolikenteen pysdkille sekd niihin liittyville kulkuyh-
teyksille. Asemakaavan muutos on hyvéksytty kaupunginvaltuustossa
20.6.2022, mutta se ei ole saanut vield lainvoimaa.

Tikkurilan suuralueella Jokiniemessd on vireilld Jokiniemen kampuk-
sen asemakaavamuutos asemakeskus Dixin naapurissa, pddradan
itdpuolella. Asemakaavamuutoksessa alueelle suunnitellaan oppimis-
kampukselle ja kampuksen toimintaa tukeville toiminnoille uutta tiivistd
kaupunkiympdristod. Alue on nykyiselladdn p&dasiassa lityntépysakdin-
tik&ytdssd. Asemakaavan muutosehdotus on ollut nahtavilla 21.6.—
21.8.2023.

Korsossa on vireilld Korson keskustan itépuolen asemakaavan muutos,
joka ulottuu pieneltd osin my&ds radan l&ansipuolelle. 11.6.2021 pdivatyn
osallistumis- ja arviointisuunnitelman mukaan alueelle mahdollistetaan
Korson keskustan kaupunkirakennetta taydentavid asuinkerrostaloja ja
muita keskustatoimintoja. Asemakaavan muutos on aloitusvaiheessa.

Korson keskustan ympdaristdssé on liséksi vireillé Korson kaavarunko, jos-
sa 712.2022 paivatyn osallistumis- ja arviointisuunnitelman mukaan on
tarkoitus madrittad toteuttamiskelpoiset periaatteet Korson keskustan
tulevalle kasvulla ja tiivistymiselle.

Lentoradan kuilun ja ajotunnelin sijoittamista tutkitaan Pakkalassa, jos-
sa on vireilld Vantaan ratikkaan liittyvé Pakkalan asemakaavamuutos.
18.4.2023 paivatyn ehdotusvaiheen kaavaselostuksen mukaan kaava-
muutoksella levennetddn katualuetta Osuustielld, Vaind Tannerin tielld,
Pakkalankujalla, Tasetielld ja Rdalssitielld muuttamalla osia korttelialu-
eista ja puistoalueista katualueeksi.

Aviapoliksessa tutkitaan useamman lentoradan ajotunnelin ja kuilun
sijoittamista alueelle, jossa on vireilld Vantaan ratikan asemakaava-
muutoksia. Vantaan ratikan Aviabulevardin ja Tietotien asemakaava-
muutoksella on 6.6.2023 pdivatyn kaavaselostusehdotuksen mukaan
tarkoitus leventdd katualuetta Aviabulevardilla ja osoittaa uutta ka-
tualuetta Turbiinitielle ja Tietotielle. Vantaan ratikan Lentoaseman ja
Teletien asemakaavamuutoksella varataan riittéva tila Vantaan ratikan
infrastruktuurille Teletielld ja Lent&jantielld. Lentoaseman ja Teletien
asemakaavamuutoksen yhteydessd tehdddn myds maanalaisen ase-
makaavan muutos.

6.7.3. Tuusulan vireilla olevat kaavat ja suunnitelmat
Lentoradan kuilun sijoittamista tutkitaan Tuusulan etel@osaan, jossa on
vireilléd Focus-alueen yleissuunnitelma, jonka ehdotus on ollut néhtavilla
11.5.-12.6.2023. Focus-aluetta on tarkoitus kehittéd kaupallisten palve-
luiden, logistiikan ja tydpaikkatoimintojen alue tulevan uuden kehd&tien
Keh& IV:n varrelle. Focus-alueella on lisdksi vireilld Focus-likekeskuk-
sen asemakaava ja asemakaavan muutos sekd Kehd IV asemakaava.
Focus-liikekeskuksen alue on tarkoitus muuttaa seudullisen vahitt&is-
kaupan suuryksikdn sekd teollisuus-, varasto- ja toimistorakennusten



alueeksi. Asemakaavaluonnos on ollut ndhtavillé vuonna 2015. Keha [V:n
alueelle on 23.1.2019 p&ivatyn osallistumis- ja arviointisuunnitelman mu-
kaan tarkoitus suunnitella uusi tieyhteys ja muodostaa kehdtien varteen
vetovoimainen logistiikka- ja tydpaikka-alue. Kehd IV:n asemakaavan
laatimista on tarkoitus jatkaa Focus-alueen yleissuunnittelun jalkeen.

Lentoradan ajotunnelin ja kuilun sijoittumista tukitaan Sulan alueellg,
jossa on Tuusulan kaavoitussuunnitelman Tuusulan Itavaylan tydpaik-
ka-alueen lll-luokan hanke. Hankkeessa on tarkoitus laajentaa tyo-
paikka-aluetta Tuusulan Itavaylan eteldpuolelle. lll-luokan hanke on
odottava hanke eik& n&in ollen ole viel& vireilld.

Lentoradan kuilun sijoittamista tutkitaan Rykmentinpuiston it&osassa,
Tuusulan itavaylan itdpuolella, jossa on vireilld Rykmentinportti | ase-
makaava ja asemakaavan muutos, jonka kaavaluonnos on ollut néh-
tavilla kevaalla 2023. Alueelle suunnitellaan viereisen yritysalueen laa-
jentamista.

6.7.4. Keravan vireilla olevat kaavat ja suunnitelmat
Keravan keskustan eteldpuolella on vireilld kaksi asemakaavan muu-
tosta, jotka ovat edenneet ehdotusvaiheeseen. Sarviniitynkatu 4-6
asemakaavan muutoksen padtarkoituksena on mahdollistaa asuinker-
rostalojen ja mahdollisesti my®&s liiketilojen rakentaminen. Kauppakaari 1
asemakaavan muutoksen tavoitteena on mahdollistaa asuinrakennus-
ten ja liiketilojen rakentaminen nykyisen liikerakennuksen tilalle.

Lentoradan kuilun sijoittamista tutkitoan Keravan keskustan pohjois-
puolella, jonka valittdmassd [dheisyydessd on vireilld Tervahaudankatu
4-8 asemakaavan muutos. Asemakaavan muutoksella mahdolliste-
taan mm. Keravan Energia Oy:n uuden toimitilarakennuksen sekd asuin-
kerrostalojen ja -rivitalojen sijoittuminen alueelle. Asemakaavan muutos
on hyvaksytty kaupunginhallituksessa 711.2022, mutta hyvaksymispdd-
toksestd on valitettu Helsingin hallinto-oikeuteen.

6.8. Vaikutusten merkittavyys ja vertailu

6.8.1. Vaikutukset alue- ja yhdyskuntarakenteeseen
Tassa kappaleessa tarkastellaan hankevaihtoehtojen vaikutuksia val-
takunnallisella ja seudullisella tasolla. Lentoradan rakentamisen tai
padradan parantamisen laajemmat vaikutukset ovat p&dosin valilli-
sid — liikennoinnistd ja asemaympdristdjen maank&ytdn toteutumisesta
riippuvia. Vaikutuksissa korostuvat mm. saavutettavuusmuutoksiin liit-
tyvat hyddyt valtakunnan ja seudun tasolla, asemanseutujen erilainen
kehitt&mispotentiaali tarkasteltavasta vaihtoehdosta riippuen, Helsin-
ki-Vantaan lentoaseman merkityksen korostuminen sekd Lentoradan
mahdollistamat muut raideliikennehankkeet kuten Itérata.

Hankevaihtoehtojen rakentamisen vaikutuksia valtakunnallisella tasolla
on kuvattu jo edelld kohdassa 'Hankkeen suhde valtakunnallisiin aluei-
denkayttdtavoitteisiin.'

On arvioitu, ettd ratakapasiteetin lisidmistd kyetddn toteuttamaan
junaliikenteen kulunvalvontaa kehittamalld eli toteuttamalla ns. Digi-
ratahanke suunnitelmien mukaisesti sekd kasvattamalla Pasila—Rii-
himaki-rataosan liikenteellistd valityskykyd. Talldin parantuneen ju-
natarjonnan mahdollistamia hydtyjd alue- ja yhdyskuntarakenteen
kehitt&miseen on mahdollista saavuttaa ilman kummankaan hanke-
vaihtoehtoehdon toteuttamista.

Lentorata (VE L)

Lentorata-vaihtoehto kasvattaa junaliikenteen kapasiteettia, mik&
osaltaan mahdollistaa junamdadrien kasvattamisen vertailuvaintoon
0+ ndhden, mikdli lisatarjonnalle on riittavasti kysyntad ja taloudelliset
edellytykset. Kapasiteetin lis&iéintyminen mahdollistaa nykyist& suurem-
man asukasmadaran palvelemisen nykyistd paremmalla palvelutasolla.
Tihe@mpi junatarjonta voi olla sellainen muutostekijd, joka edistéd rai-
deyhteyteen tukeutuvaa yhdyskuntarakenteen kehittamistd. Tihedmpi
junatarjonta vahvistaa pdadradan asemanseutujen aluerakenteellista
merkitystd sekd lis&d niiden vetovoimaisuutta ja saavutettavuutta. Kun
alueiden vetovoima paranee, maan hinta nousee ja alueiden tiivista-
mispotentiaali kasvaa.

Lentoradan hankevaihtoehto vastaa seuraaviin valtakunnallisiin aluei-

denkdayttdtavoitteisiin:

+  Suurilla kaupunkiseuduilla vahvistetaan yhdyskuntarakenteen eheyt-
ta.

+ Turvataan kansainvdlisesti ja valtakunnallisesti merkittavien liikenne-
ja viestint@yhteyksien jatkuvuus ja kehittdmismahdollisuudet.

Lentoradan my&nteiset vaikutukset alue- ja yhdyskuntarakenteeseen

aiheutuvat seuraavista seikoista (joita Padrata-vaihtoehto (VE P) ja

vertailuvaihtoehto (0+) eivat mahdollista):

+  Ruuhkaisen p&dradan ratakaytavan likenne jaokaantuu eri reiteille.
Kaukoliikenne ja sen aiheuttamat hairiét siirtyvat pddosin maan alle.

+ Haitalliset vaikutukset kohdistuvat Lentorata-vaihtoehdossa sup-
peammalle alueelle kuin padradan viidennen raiteen toteuttamises-
sa, koska Lentorata sijoittuu tunneliin Idhes koko matkallaan.

+ Lentorata vapauttaa kapasiteettia p&dradalla valilld Pasila—Kytd-
maa. Tam& mahdollistaa junamadran merkittdvan kasvattamisen,
mikali lisétarjonnalle on riittévasti kysyntdd ja taloudelliset edelly-
tykset (huom. O+ vertailuvaihtoehto liséd jo merkittavasti — ja liken-
ne-ennusteiden mukaan myds riittavasti — kapasiteettia). Lisdantyva
ratakapasiteetti mahdollistaa vaihtoehtoa 0+ tihedmman lahilikken-
teen jarjestamisen, mille voi olla tarvetta, jos junamatkustus kasvaa
selvasti nyt laadittuja vuoden 2040 ennusteita suuremmaksi. Tésté

hyotyisivat myds pddradan varren pienemmdat kunnat, taajamat ja
asemanseudut.

Saavutettavuudeltaan erinomainen alue seudun keskeisessa raide-
vyohykkeessd voidaan hyddynt&d kaupunkikehittmiseen, kun pdd-
radan lisaraiteille varattu tila (6. lisdraide sekd digiratahankkeen/
Lentoradan toteutuessa myos 5. lisdraide) vapautuu. Paddradan ke-
hityskaytavassd on merkitt@vad kasvu- ja kehittdmispotentiaalia.
Erityisesti asemanseutujen kehittdmisedellytykset paranevat.

Lentoradan hankevaihtoehdossa rakennetaan kaksi raidetta uuteen
kaytavadn, kun pddradan hankevaihtoehdossa rakennetaan vain
yksi lisGraide nykyiseen kaytavadn. Lentoradan rakentamisen voi
olettaa vahentévan padradan likenteen hairidherkkyyttd ja lisGd-
van likenteen sujuvuutta merkittévasti enemman kuin Padrata-vaih-
toehto.

Lentorata avaa suoran junayhteyden Pasilan ja Lentoaseman valille,
mikd nopeuttaa kaukoliikenteen junayhteyksi@ Helsingin keskustasta
ja Pasilasta Lentoasemalle. Téma voimistaisi Helsingin keskustan ja
Lentoaseman kasvualueiden keskindistd integraatiota. Matka-aika-
hyotyjen toteutuminen seudun sisdisessd liikkumisessa riippuu siitd,
miten kaukojunayhteys on hyddynnettdvissa ndillé matkoilla.

Lentoasemasta kehittyy merkittavé eri likennemuotojen solmu, on
puhuttu 'Suomen matkakeskuksesta'. Lentorata kasvattaa liken-
teellisten vaikutusarvioiden mukaan Lentoasemalla juniin nousevien
matkustajien ennustettua madrd v. 2040 noin 9 400 matkustajalla/
vrk (+78 %). Kaukojunien siirtyminen Lentoradalle avaa vaihdottoman
yhteyden Lentoasemalta kaukojuniin. Lentoasemalle muodostuu si-

ten vaihdoton yhteys Helsingin ohella my&s muista kaupungeista.

Junamatka-aikojen nopeutuminen siirtdd matkustajia lentoliken-
teestd raideliikenteeseen. Nopean junaliikenteen ja lentoliikenteen
keskindista kilpailua tarkastelevissa selvityksissd on todettu, ettd
juna kilpailee matkustajista erityisesti alle kolme tuntia kestavillé
matkoilla. Helsingin lentoaseman suoralla junayhteydelld olisi suurin
vaikutus lentoreiteille Helsingisté Tampereelle, Jyvaskyldan ja Poriin.
Naissd kaupungeissa asemanseutujen kehittmispotentiaali lisddan-
tyisi Lentoradan myotd. Vastaavasti Lentorata voisi vaikuttaa ko.
kaupunkien lentoasemien kehittéimispotentiaaliin heikentévasti.

Erinomainen saavutettavuus eri kulkuvdlineilld lisé& Helsinki-Vantaan
lentoaseman alueen kilpailuasemaa ja houkuttelevuutta elinkeino-
elédman keskuksena. Lentorata tukee Helsingin seudun kansainvali-
sen saavutettavuuden parantamista ja se voi lisdtd kansainvalisten
yritysten halua sijoittua Lentoaseman alueelle tai siihen liikenteelli-
sesti hyvin kytkeytyville muille kaupunkiseuduille.

Agglomeraatiovaikutuksen (kasautumisetujen) on arvioitu olevan
etenkin Lentoaseman ja Aviapoliksen ympdristdssé merkittava, jolloin
Lentoaseman ja sen ymparistdn (Aviapolis) merkitys Uudellamaalla
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vahvistuu. Lentoradan vaihtoehtojen agglomeraatiovaikutuksia on
aiemmin tutkittu Helsingin kaupungin alueella erillisen selvityksen
yhteydessa (SITO, Kaupunkitutkimus TA). Selvityksen perusteella on
todettu, ettd Lentoradan vaikutukset kasautumisetuihin Helsingin
asemanseuduilla jaavat vahdaisiksi johtuen todenndkdisesti siitd, etta
Helsingin rautatieaseman ja Pasilan aseman ympdristét ovat joka
tapauksessa vahvoja keskittymid, joiden kehityspotentiaalia lisGé
monet muutkin seikat kuin Lentorata.

+ Lentorata lisdd aluekehitykseen liittyvié synergiahydtyjd mahdollisen
Helsinki—Tallinna tunnelin kanssa. Lentorata ja Helsinki-Tallinna -tun-
neli yhdessd kehittaisivait merkittévasti kansainvalisid ja valtakun-
nallisia likenneyhteyksid. Tama lisd@isi maankdytdn kysyntdd ja tiivis-
tamispotentiaalia asemanseuduilla sek& niihin liikenteellisesti hyvin
kytkeytyvilla lahialueilla. Saavutettavuus eurooppalaiseen raidelii-
kenneverkkoon paranisi koko Suomesta Helsingin keskustan, Pasilan
ja Lentoaseman kautta. Helsinki—Tallinna -kaksoiskaupunkipotenti-
aali sek& suora raideyhteys Keski-Eurooppaan heijastuisi pdadkau-
punkiseudun kansainvéliseen kilpailukykyyn.

+ Lentorata luo osaltaan edellytykset Itdisen ratayhteyden toteutta-
misen nykyisin suunnitelulla tavalla. Itaisen ratayhteyden on arvioitu
mahdollistavan idén suunnan kaukojunaliikenteen kehittdmisen li-
saksi lahilikenteen kehittdmisen ainakin Porvoon ja Helsingin seudun
valille. Talla olisi vaikutuksia Etel&-Suomen aluerakenteen kehittymi-
seen.

+ Lentorata luo osaltaan edellytykset Helsinki-Tampere -yh-
teysvdlin  nopean junayhteyden toteutumiselle nykyisin suun-
nitellulla tavalla. Tallé olisi merkittavid suoria ja valillisia vai-
kutuksia  Suomen tarkeimmdn kasvukdytdvan kehittymiseen.
Helsingin ja Tampereen vdlisen yhteyden nopeutuminen vahvis-
taisi arvioiden mukaan koko Eteld-Suomen tydmarkkina-aluet-
ta ja aluetaloutta ja mm. madaltaisi pendeldinnin  kynnyksid.

Lentoradan rakentaminen merkitsisi Tikkurilan liikenteellisen aseman
muuttumista. Kaukojunien siirtyminen Lentoradalle vie Tikkurilalta sen
liikenteellisen erityisaseman kaukoliikenteen pysdhdyspaikkana. Liiken-
teellisten vaikutusarvioiden mukaan Tikkurilassa juniin nousevien mat-
kustajien maard laskee noin 11 500 matkustajalla/vrk (-33 %). T&ma voi
vahentad Tikkurilan houkuttelevuutta hyvad valtakunnallista saavutet-
tavuutta edellyttavien tydpaikkojen kannalta. Tihenevé lahi- ja taa-
jamaliikenne sekd poikittainen Vantaan ratikka (Mellunmaki-Tikkurila—
Lentoasema) tarjoavat silti edelleen hyvat liikenteelliset edellytykset
alueen kehittémiselle. Lentorataan parhaiten kytkeytyvilléd Kehdradan
asemilla maankaytdn kysyntd voi lisdantyd Lentoradan mydtd paran-
tuvan saavutettavuuden kautta.

Tikkurilan ohella my&s useilla muilla padradan asemilla juniin nousevat
matkustajamdadrdt hieman laskevat, kun yhteydet kaukojuniin hieman
heikkenevat. Selkein muutos tapahtuu Malmilla (-600 matkustajaa/
vrk, -5 %). Tikkurilan ja useiden padradan lahijuna-asemien valtakun-
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nallisen saavutettavuuden heikkeneminen ei kuitenkaan kokonaisuute-
na vahennd alueiden kaupunkikehityspotentiaalia, silld asemanseudut
ovat jo nykyisell&ddn vahvoja, kehittyvid keskuksia ja lisGraidevarausten
poistuessa niiden asukasmdadrdn kasvattamiseen ja t&ydennysrakenta-
miseen avautuu uusia mahdollisuuksia.

Lentorata lisdisi yhdessd Tallinna-tunnelin kanssa aluekehityshyotyijd,
mutta on todettava, ettd mikdli tulevaisuudessa toteutettaisiin sekd
Lentorata ettd Tallinna-tunneli, olisivat néamaé kaksi erillistd tunnelihan-
kettq, silld hankkeiden raiteet eivat kytkeydy toisiinsa. Samalla yhteys-
valillag (Pasila—Lentoasema) kahden hankkeen erillisten maanalaisten
tunnelien rakentaminen ei tukisi olemassa olevien rakenteiden hyddyn-
tamista eikd vahahiilistd yhdyskuntakehitystd. Kokonaisuutena ratkaisu
olisi myds huomattavan kallis, miké ei tue kansantaloudellisesti resurssi-
tehokasta yhdyskuntakehitysta.

Paéarata (VE P)

Padradan lisdraidevaintoehdon (VE P) taloudellisesti tehokkaaksi arvi-
oitu junatarjonta on identtinen vertailuvaintoehdon VE O+ kanssa. On
arvioitu, ettd yhteiskuntataloudellisesti perusteltavissa oleva junien
lisGtarjonta kyetadn likenndimadn jo vaihtoehtoon VE O+ sisdltyvil-
l&, Lentoradasta riippumattomilla ratainfran toimilla (Pasila—Riihima-
ki ~-hanke sek& Digirata). Lisaraideratkaisulla ei siis téssd tapauksessa
saavuteta merkittévad parannusta junatarjontaan vaihtoehtoon VE O+
ndhden eik& edelld kuvattuja mydnteisid vaikutuksia mm. valtakunnalli-
siin alueidenk&yttétavoitteisiin.

Selvitysten mukaan padradan lisdraidevaihtoehdon junaliikenteen toi-
mivuuden parantaminen sekd aamu- ettd iltapdivaliikenteessd edellyt-
tdisi asemien vaihdejarjestelyjen kehittamistd, mikd ei siis kuitenkaan
sisally tassd YVAssa tutkittuun P&drata-vaihtoehtoon (VE P). Edelleen
voisi kuitenkin olla mahdollista, ettd Padrata-vaihtoehtoa kehittdmalld
voitaisiin saada liikenteellisesti toimivampi ratkaisu kuin nyt YVAssa tut-
kittu VE P. Talldin voitaisiin mahdollisesti vastata myds valtakunnallisiin
alueidenkayttotavoitteisiin olemassa olevaan rakenteeseen tukeutuvan
yhdyskuntakehityksen ja likennejdrjestelmén osalta.

Tulevaisuudessa té@ydennysrakentamisen rooli tulee kasvamaan enti-
sestddn ja p&dradan asemanseudut ovat pddradan kuntien keskei-
simpid kehittGmisalueita. Nykyiset lisGraidevaraukset vaikeuttavat ase-
manseutujen keskusta-alueiden kehitt&mista.

Talla hetkelld n&hdddn, ettd kahden lisdraiteen rakentaminen aiheut-
taisi niin merkittavia haittoja ratakaytavan |ahialueelle (esimerkiksi
Malmilla ja Kapyldssd), ettd kdytdnnodssd kahden raiteen rakentamista
pidet&ddn mahdottomana. Kahden liséraiteen ratkaisussa haitat koh-
distuisivat pdadasiassa molemmin puolin ratakdytévad. Nyt YVA-me-
nettelyssd tutkittu yhden lisdraiteen vaihtoehto on kahta liséraidetta
paremmin sovitettavissa ratakdytavadn. Ratakaytava kuitenkin laaje-
nee yhdenkin liséraiteen rakentamisen vuoksi noin 10 kilometrin matkal-
la, mik& on l&dhes puolet tarkasteltavan rataosuuden pituudesta. Haitat
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kohdistuvat padasiassa ratakdytavan Iénsipuolelle, Tikkurilassa myés
ratakdaytavan itdpuolelle. Leveneva ratakdytava tuo paikoin haittoja
ldhemmdksi asutusta ja muita toimintoja, vaikuttaa katualueiden liiken-
ne- ja tilajarjestelyihin ja aiheuttaa kévelyn ja pyérailyn reittien siirtotar-
peita. Leveneva ratakdytdva vaikuttaa paikoin kielteisesti myds radan
varren liityntapysakadintialueisiin ja asemien kulkuyhteyksiin. Ratakdy-
tévan leventdminen edellyttéié 10 kilometrin matkalla kaavamuutoksia,
maa-alueiden lunastuksia, ratasiltojen leventdmisi@ ja muita merkitté-
vid infran muutoksia. Rakentamisen yhteydessd joudutaan myés purka-
maan tai siirtdmadn joitakin rakennuksia.

Radan suunnittelutarkkuudesta johtuen lisGraiteen rakentamisesta ai-
heutuviin vaikutuksiin liittyy jonkin verran ep&varmuutta.

Padaradan kehittamisvaihtoehto (VE P) ei mahdollista mydhemmin [tdi-
sen ratayhteyden eikd Helsinki-Tampere -yhteysvdlin nopean radan
toteuttamista nykyisin suunnitellulla tavalla. N&in ollen n&ihin hankkeisiin
mahdollisesti kytkeytyvat laajemmat vaikutukset Eteld-Suomen alue-
rakenteen kehittymiseen jadvat mahdollisesti toteutumatta. Mydskadn
Tallinna-tunneli ei mahdollistaisi n&itd hankkeita, koska (mikali) valta-
kunnalliset kaukojunat eivat kulkisi Tallinnan tunnelin kautta.

Molemmat hankevaihtoehdot sekd vertailuvainto 0+ mahdollistavat
Tallinna-tunnelin toteuttamisen. Vaikka kumpaakaan hankevaihtoeh-
toa ei toteutettaisi, yhteys Helsingin keskustan ja Lentoaseman valillé
voi toteutua Tallinna-tunneli-hankkeen kautta.

6.8.2. Vaikutukset maankdayttéon

Tassa kappaleessa tarkastellaan hankevaihtoehtojen vaikutuksia pai-
kallisella tasolla. Uuden radan/lisdraiteen ja siihen liittyvien maanpa&al-
listen rakenteiden suorat vaikutukset ldhialueen maank&ayttddn ovat
lahtokohtaisesti kielteisid.

Lentorata (VE L):

Lentoradan rakentamisen kielteiset vaikutukset maankayttédn aiheu-
tuvat yhteensd noin kahden kilometrin pituisesta maanpddllisestd ra-
taosuudesta sekd radan rakenteista kuten kuiluista, ajotunneleiden
suuaukoista ja ajoyhteyksistd siltd osin kuin yhteydet ulottuvat maan
pinnalle. Tunneliturvallisuuteen ja tekniikkaan (iimanvaihdon ja hata-
poistumisteiden jarjestelyt) liittyvid pystykuiluja tarvitaan noin 1,5 ki-
lometrin valein ja ajotunneleita 3-5 kilometrin valein riippuen tunnelin
syvyydestd, kallio- ja maaperdstd ja toteutustavasta. Kuilut pyrit&én
sijoittamaan enint&dn noin 200 metrin etdisyydelle ratatunnelista.

Lisaksi Lentoradan rakentaminen edellyttéd Pasilassa ja Kytdmaalla
p&dradan raidesiirtoja. Raidesiirrot aiheuttavat puolestaan tarvetta
siirté& mm. Tuusulassa Kytdmaantietd ja Pasilassa Pohjoislbaanaa.



Lentoradan maanpd&dlliset rataosuudet sijoittuvat Pasilaan sekd Tuu-
sulaan p&dradan ja Lahden oikoradan erkanemiskohtaan. Pasilassa
vaikutukset maankdyttédn on arvioitu merkitté@vyydeltédn suuriksi kiel-
teisiksi, sillé Lentoradan rakentaminen aiheuttaa asemakaavan mu-
kaan luonnontilaisena sailytettévan Haarakallion louhimistarvetta sek&
raiteiden ja Pohjoisbaanan siirtéimistarvetta, millé on vaikutuksia vierei-
siin katu- ja puistoalueisiin. Tuusulan Kytémaalla vaikutukset maank&yt-
td6n on arvioitu Lahden oikoradan ratakdytavéssd merkittavyydeltddn
kohtalaisiksi kielteisiksi, silld Lentoradan edellyttémat raidejdrjestelyt,
ratakdytévan leventyminen sekd pitkdt betonikaukalorakenteet pirsto-
vat yhdyskuntarakennetta ja rajoittavat muuta maankayttod.

Lentoradan maanpddlliset rakenteet (kuilut ja ajotunnelit) aiheutta-
vat merkittdvyydeltddn suuria kielteisid vaikutuksia niiden sijoittuessa
alueelle, joka on herkk&d muutoksille. Tallaisia alueita on mm. Maunu-
lassa ja Paloheindssd. Maunulassa ajoyhteys tunneliin sijoittuu valta-
kunnallisesti merkittavan rakennetun kulttuuriympdriston (RKY) alueelle
sekd koulun ja paivakodin valittdmadn lIaheisyyteen. Paloheindssd kuilu
ja ajotunneli sijoittuvat Paloheind—Haltialan maakunnallisesti merkitté&-
valle virkistysalueelle, johon kohdistuu paljon kehittGmistarpeita. Alue
on asemakaavassa lahivirkistysaluetta, jolla ympdaristd sailytetadn.

Helsinki—Vantaan lentokenttdalueella kuilun rakentamisen kielteiset
vaikutukset on arvioitu merkittéivyydeltadn suuriksi esiselvityksen mu-
kaisella sijainnilla ja korkeudella (h= 4 m). Esitetty kuilu sijoittuisi hyvin l&-
helle kiitotien jatketta. Finavialta saadun ennakkotiedon mukaan lento-
turvallisuuden kannalta kiintedn, paikkaan ndhden massiivisen esteen
sijoittaminen ndain kriittiseen kohtaan |dhestymisvalojen I&heisyyteen ei
ole suositeltavaa. Myés kiertorullaustien toteuttamisen kannalta kuilun
sijoittaminen voi asettaa haasteita, joten rullaustien tilavarausta ja kui-
lun sijoittamispaikkaa tulee tarkastella viel& tarkemmin. Esiselvitykseen
sisdltyvien jatkosuunnitteluohjeiden mukaan ratkaisuna voisi olla esi-
merkiksi rakennuksen pohjatason alentaminen tai kuilun sijoittaminen
alueella topografialtaan matalampaan sijaintiin.

Merkittavyydeltaan kohtalaisia kielteisié vaikutuksia arvioidaan kohdis-
tuvan Lansi-Pakilan huoltoaseman alueelle, jonka osalta on mahdollis-
tq, ettd nykyinen maankayttd estyy hankkeen rakentamisen myétd.

Muilta osin Lentoradan rakenteet sijoittuvat pddasiassa véahdisen
herkkyyden alueelle (esim. suojaviheralue, yleinen pysdkéintialue, yh-
dyskuntateknistd huoltoa palvelevien rakennusten ja laitosten kortte-
lialue, autopaikkojen korttelialue, tuotanto- ja varastotoiminnan alue,
sdhkdéaseman alue). Siind tapauksessa, ettd kohteen herkkyys on ar-
vioitu kohtalaiseksi, vaikutuksen merkittdvyys jad kuitenkin vahaiseksi,
jos muutos on pienialainen suhteessa alueen laajuuteen (esim. maa- ja
metsatalouden erityisalue). Vaikutuksen merkittdvyys on arvioitu va-
haiseksi my&s silloin, jos rakenteet ovat sovitettavissa alueen muuttu-
vaan maankdyttdodn eivatkd ole ristiridassa sen kanssa.
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Sijainti tarkemmin

Maanpaéallinen rataosuus /rakenne

Vaikutusalueen

herkkyys

Muutoksen
suuruus

Vaikutuksen

merkittavyys

Helsinki | Pasilan asema—-Hakaméensilta, pohj | Maanpdadllinen rataosuus Kohtalainen Suuri kielteinen Suuri
Metsald, Asesepdntien ja Niittylantien| Kuilu (K1) Vahdinen Pieni kielteinen Véhdinen
risteysalue
Maunula, Maunulan likuntahalli, Met- ' Ajotunneli (Al) Suuri Kohtalainen
sdpurontie kielteinen
Suursuo, Suursuonlaita, Maunulan Kuilu (K2), ajotunneli (A2) Vahdinen Pieni kielteinen Véhdinen
terveysaseman ympdristd
Kehd |, Lansi-Pakila, huoltoasema Kuilu (K3), ajotunneli (A3) Vahdinen Kohtalainen Véhéinen

kohtalainen kielteinen kohtalainen
Paloheind, Kuusmiehentie Kuilu (K4), ajotunneli (A4) Suuri Kohtalainen
kielteinen
Vantaa Pakkala Kuilu (K5), ajotunneli (A5) Vahdinen Kohtalainen Véhainen
kielteinen
Aviapolis, Turbiinitie Kuilu (K6é), ajotunneli (A6) Vahainen Pieni kielteinen Véahdinen
Lentoasema Kuilu (K7), ajotunneli (A7) A7: Vahdinen Pieni kielteinen Véahdinen
K7: Kohtalainen
Lentoasema Kuilu (K9) Vahainen Pieni kielteinen Véahdinen
Lentoaseman koillispuoli Kuilu (K10) Vahdinen Pieni kielteinen Vahdinen

Tuusula | Kiitotie, pohjoinen (Focus-alue) Kuilu (K11) Suuri Suuri kielteinen Suuri
Matakiven séhkdasema Kuilu (K12), ajotunneli (A8) Kohtalainen Pieni kielteinen Véhéinen
Matakivennummi/ Pirunkorpi Kuilu (K13) Kohtalainen Pieni kielteinen Véahdinen
Tuusulan Lehmuslehto (ja Vantaan Kuilu (K14), ajotunneli (A9) Vahainen Pieni kielteinen Véahdinen
Korpela) kohtalainen
Sula (Hyrylan tyopaikka-alue) Kuilu (K15), ajotunneli (A10) Vahdinen Pieni kielteinen Vdahéinen
Majamaki (Tuusulan Itavaylan ja Fall-
backantien risteys)

Tuusulan itévayld, Rykmentinpuisto Kuilu (K16) Vahdinen Pieni kielteinen Vahdinen

Kerava | Kannisto; Keravantie (Keravan ja Tuu- | Kuilu (K17), ajotunneli (A11) Vahdinen Pieni kielteinen Véhéinen
sulan rajalla)

Keskusta Kuilu (K18, 2 vaihtoehtoa) Vahdinen Pieni kielteinen Véhéinen

Heikkila kohtalainen

Yli-Kerava Ajotunneli (A12) Kohtalainen Pieni kielteinen Véahainen

Yli-Kerava (Sikakorpi) Maanpdadllinen rataosuus (betonikau- Kohtalainen Pieni kielteinen Véahdinen
kalo)

Yli-Kerava (Virrenkulma) Lentorata tunnelissa, pddrata maan- Kohtalainen Pieni kielteinen Vahdinen
pinnalla; p&&radan lantinen raide
siirret&dn l&nteen pain.

Tuusula, Kytémaa (padradan rata- Maanpddllinen rataosuus. Padradan Kohtalainen Pieni kielteinen | Vé&@héinen (0+:aan

kaytava) |&ntinen ja itdinen raide siirretddn ndhden, jossa p&d-
kauemmaksi tosistaan. Itdisen raiteen radan ratakdytd-
siirron johdosta Kytdmaantietd siirre- v& on talla kohtaa jo
taan. neliraiteinen)

Tuusula, Kytémaa (Lahden oikoradan | Maanpddllinen rataosuus nykyisen Kohtalainen Kohtalainen Kohtalainen

ratakdytava) Lahden oikoradan eteldpuolella. kielteinen

Lentoradan YVA-selostus |
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Paarata (VE P):

Lisaraide toteutetaan p&dosin padradan lansipuolelle paikoin ahtaa-
seen tilaan. Tikkurilan kohdalla liséraiteet sijoittuvat muista osuuksista
poiketen nykyisten raiteiden itdpuolelle. Padradan viides lisdraide mah-
tuu nykyiseen ratakdytévadn noin 13 kilometrin matkalla eiké edellytéa
nykysuunnitelmien mukaan ratakdytavan tai asemakaavan mukai-
sen rautatiealueen leventdmistd. Ndaissd tilanteissa suoria muutoksia
maankdyttdédn ei aiheudu eikd niitd alla olevassa erikseen raportoida.

Ratakaytava levenee lisdraiteen rakentamisen vuoksi noin 10 kilomet-
rin matkalla. P&dradan lisdraiteen rakentamisen haitalliset vaikutukset
kohdistuvat padasiassa radan varren korttelialueisiin, virkistysalueisiin,
katuihin, kavelyn ja pyordilyn yhteyksiin ja pysdkdintialueisiin. Joitakin
radan varren rakennuksia ja rakenteita j&& kokonaan tai osittain laaje-
nevalle rautatiealueelle.

Paikoin laagjeneva rautatiealue ulottuu radan varren kortteleihin asti
muuttaen kortteleiden ja radan vdlisessd olevan katutilan rautatiealu-
eeksi kokonaan tai osittain. Katuja joudutaan siirtdmadn ja katutilaa
jarjestelemdadn, mutta padosin vaikutukset jaavat paikallisiksi.

Vaikutukset on arvioitu merkittGvyydeltddn suuriksi kielteisiksi silloin,
kun rakennuksia joudutaan siirtdmdadn tai purkamaaon kokonaan tai
osittain rautatiealueen laajentuessa korttelialueille. Tikkurilan keskus-
tassa kaksi 6—7-kerroksista like- ja toimistorakennusta on jddmdassa
osin rautatiealueelle. Ratakaytdva sijoittuu ldhemmaksi Kulttuuritehdas
Vernissan korttelia ja nykyinen jalankulun ja pyérailyn reitti (Maalipolku)
ja osa Maalitorista muuttuu rautatieliikenteen alueeksi. Radan 1&nsi-
puolella Keravanjokeen rajautuvaa puistoaluetta, Veteraaniaukio sek&
suojeltu Veteraanipuisto muuttuu osittain rautatiealueeksi.

Rakennuksia joudutaan purkamaan myds Tapanilan asemaympaéris-
téssd, jossa Jukolantien varressa/ veljestentien padssa erillispientalo-
jen korttelialueella (AO ja AO/s) joudutaan purkamaan talousrakennuk-
sia ja sivurakennuksia, jotka on tarkoitettu toimistotilaksi tai tydpajaksi.
Koivukyléin asemaympadristéssé joudutaan purkamaan taksi/linja-au-
toasema.

Korson asemaympdristéssé@ rautatiealue laajenee rakennussuojelun
korttelialueelle (SRS) ja wanhaan asemarakennukseen kohdistunee toi-
menpiteitd. Korson asema-alue kuuluu valtakunnallisesti merkittéviin
suojeltaviin rautatiealueisiin. Alueen rakennukset on suojeltu.

Merkittavyydeltadan suuria kielteisic vaikutuksia aiheutuu myos siiné ta-
pauksessa, ettd radan suuntainen katualue muuttuu koko leveydeltédn
rautatiealueeksi. Tallainen tilanne on Tapanilan aseman kohdalla, jos-
sa rautatiealue laajenee Seunalankujalle, Sompionpolulle ja osin myds
Sompiontorille. Vaikutuksia aiheutuu paitsi katualueen tilajarjestelyihin
niin mahdollisesti myds katuun rajautuviin liike-, toimisto- ja asuinraken-
nusten korttelialueisiin (K, KA). Myds Keravan Savion aseman kohdalla
ja sen pohjoispuolella rautatiealue laajenee Saviontielle, millé on mah-
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dollisia vaikutuksia asuin- ja liikerakennusten ja julkisten rakennusten
korttelialueisiin (AL-41, Y-1).

Merkittavyydeltdan kohtalaisia kielteisia vaikutuksia aiheutuu tilan-

teissq, joissa rautatiealue laajenee

- asuinkerrostalojen korttelialueen tai likekorttelin reuna-alueille (jotka
ovat istutettavaa alueen osaa tai pysaksdintialuetta) ja/tai véhdisesti
puistoalueelle (esim. Helsingissa Kyl&nvanhimman puisto ja Torivou-
dintie)

+ istutettavalle katualueen osalle sekd yleiselle jalankululle ja pyodrai-
lylle varatulle katualueelle ja/tai pysakointilaitosten korttelialueelle
(esim. Helsingissd Puistolan asema, Hoyryhevonpolku sekd Vantaalla
Korson asema, Korppikotkanpolku)

+ vdhaisesti puistoalueelle ja katualueelle ja siten mahdollisesti vaiku-
tuksia katuun rajautuviin istutettaviin korttelialueiden osiin, kortteleis-
sa rakennuksia lahellé rataa (esim. Keha lll, Aisatie)

+ katualueelle, jonka varressa asemakaavan mukainen katuaukio/tori,
liike- ja toimistorakennusten korttelialuetta, yleistd pysakdintialuetta
ja yleisten rakennusten korttelialuetta. Vaikutuksia katualueen tila-
jarjestelyihin ja korttelialueiden radan puoleisiin rajauksiin. Alue on
rakentamaton (Vantaan Urpiaisentie, Anttilantie)

+ vdhdaisesti maakunnallisesti merkittavalle lahivirkistysalueelle ja
maatalousalueelle (esim. Vantaan Rekolanoja, Malmipelto)

Kohtalaisia vaikutuksia on arvioitu aiheutuvan myés tilanteissa, joissa

laiturialueen rakenteisiin liittyvat portaat ja katokset puretaan lisérai-

teiden sijoittuessa niiden kohdalle (Hiekkaharjun asema).
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Yhteysvali
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Pasila as-Kdapyla - -
Kapyla as — Oulunkyla Helsinki: Kyl&nvanhimman puisto Kohtalainen Kohtalainen kielteinen Kohtalainen
Oulunkyla as=Pukinmaki | Helsinki: Oulunkyl&n asema Kohtalainen Pieni kielteinen Vahdainen
Helsinki: Torivoudintie Kohtalainen Pieni kielteinen Vahdinen
kohtalainen kielteinen Kohtalainen
Helsinki: Vantaanjoki, Oulunkyl@n rantapuisto Ei muutosta
Pukinmdki as ~Malmi Helsinki: Keha | (Sepp&mestarintie), Ei muutosta
Pukinmd&en asema
Helsinki: Fiilkus-polku Vahdainen Pieni kielteinen Vahdinen
Malmi as - Tapanila Helsinki: Malmin asema Kohtalainen Pieni kielteinen Vahdainen
Tapanila as =Puistola Helsinki: Tapanilan asema, Seunalantie Kohtalainen Pieni kielteinen Vahdinen
Helsinki: Tapanilan asema, Seunalanku- Kohtalainen Suuri kielteinen
ja—=Sampionpolku
Helsinki: Tapanilan asema, pohjoinen, Kohtalainen Suuri kielteinen
Jukolantie — Veljestentie
Puistola as - Tikkurila Helsinki: Puistolan asema, Hoyryhevonpolku, Kohtalainen Kohtalainen kielteinen Kohtalainen
Tapuliaukio
Helsinki: Suuntimotie Ei muutosta
Helsinki: Arttolantie Vahdinen Pieni kielteinen Vahdinen
Helsinki: Kehé& 1l Ala - Tikkurilantie Kohtalainen Kohtalainen kielteinen Kohtalainen
Vantaa: Tikkurilan keskusta, Keravanjoki Suuri
Tikkurila as = Hiekkaharju | Vantaa: Tikkurilan asema, pohjoinen, Santara- Ei muutosta
ta (Tikkurila — Hakkila-rata)
Vantaa: Ratatie, Valkoisenldhteentie Vahdinen Pieni kielteinen Vahainen
Hiekkaharju as —Koivukyla | Vantaa: Hiekkaharjun asema, Hiekkaharjuntie Kohtalainen Kohtalainen kielteinen Kohtalainen
Vantaa: Rekola, Tarhurintie Vahdinen Pieni kielteinen Vahdainen
Vantaa: Rekolanoja, Malmipelto Suuri Pieni kielteinen Kohtalainen
Koivukyla as —=Rekola Vantaa: Koivukyldn asema Suuri




Yhteysvali

Sijainti tarkemmin

Vaikutuksen
merkittavyys

Muutoksen
suuruus

Vaikutusalueen

herkkyys

Koivukyl&a as —Rekola Vantaa: Rekolan asema, eteldinen — Kohtalainen Pieni kielteinen Vahdinen
Peijaksentie

Rekola as - Korso Vantaa: Heikanpuisto, Rekolanmetsd; Kohtalainen Pieni kielteinen Vahdinen
Haxbergin haka
Vantaa: Asolanvayld, Linnunradankuja Vahdainen Pieni kielteinen Vahdinen
Vantaa: Korson asema, eteldinen, Urpiaisentie, Kohtalainen Pieni kielteinen Vahdinen
Kotkankaula
Vantaa: Korson asema, eteldinen Kohtalainen Pieni kielteinen Vahainen
Kulomdentie
Vantaa: Korson asema, Urpiaisentie, Korppi- Suuri Suuri kielteinen Suuri
kotkanpolku Korson Wanha Asema
Vantaa: Korson asema, pohjoinen, Suuri Pieni kielteinen Kohtalainen
Peltomyyrankuja
Vantaa: Korson asema, pohjoinen Ei muutosta
Kalmuurinkaytava
Vantaa: Korson asema, pohjoinen, Vallinojan- Ei muutosta
tie
Vantaa: Urpiadisentie, Anttilantie Kohtalainen Kohtalainen kielteinen Kohtalainen
Kerava: Savion asema, etel, Virpitie—Karhun- Ei muutosta
tassuntie
Kerava: Saviontie, Savion asema etel, Kohtalainen Pieni kielteinen Vahéinen
Tiillitehtaankatu

Savio as - Kerava as Kerava: Saviontie, Savion asema pohj Kohtalainen Suuri kielteinen Suuri
Kerava: Saviontie, Sementtitehtaankatu Ei muutosta
Kerava: Keravantie Ei muutosta
Kerava: Saviontie, Nikonkatu, Sibeliuksentie Kohtalainen Pieni kielteinen Vahédinen

6.9. Haitallisten vaikutusten lieventédaminen

Raiteiden ja muiden rakenteiden osalta haitallisia vaikutuksia maank&yt-
toon lievennetadn tehokkaimmin yhteensovittamalla radan suunnittelu
mahdollisuuksien mukaan maankdaytdn suunnittelun tavoitteiden kanssa.
Etenkin muuttuvan maankaytdn alueella téhén on vireillé olevien kaavoi-
tusprosessien aikana hyvat edellytykset.

Lentoradan rakentamisessa haitat maankayttdédn aiheutuvat pdadasias-
sa kaksi kilometria pitkésté maanpddllisestd rataosuudesta sekd myds
tunneliosuuksista silté osin kuin radan rakenteita kuten kuiluja ja ajotun-
neleiden suuaukkoja ulottuu maan pinnalle.

Maanpdaadllinen rataosuus Kytdmaalla sijoittuu pddosin avoimeen viljely-
maisemaan, jossa vaikutuksia voidaan lievent&d sovittamalla radan kor-
keustaso ja rakenteet mahdollisimman huomaamattomiksi ympdardivadn
alueeseen ndhden. Mahdollinen melunsuojaus tulee sovittaa rakennetun
ympdristdn iimeeseen, kuten rakennusten vareihin ja materiaaleihin. Ra-
dan ja rakennusten valiin tulee mahdollisuuksien mukaan j&tt&ad tai istut-
taa suojaavaga, riittédvan kookasta kasvillisuutta.

Ajotunneleiden ja kuilujen osalta vaikutuksia voidaan lievent&d seuraa-

vasti:

+ Ajotunneleiden betonirakenteiden ja avoluiskien toteuttaminen
mahdollisimman lyhyind ja huomaamattomina, niiden maisemointi
ja sovittaminen muuhun rakennettuun ympdristbon

+ Kuilurakennusten ja rakenteiden sovittaminen mahdollisuuksien mu-
kaan olemassa olevaan rakennettuun ympdristoédn ja maisemaan/
kaupunkikuvaan (rakennuksen mittakaava, muoto ja varitys)

+ Etenkin tiiviissd kaupunkirakenteessa maanpddllisten rakenteiden
pienialaisuus, tilan sédstaminen ja yhteiskayttoisyys (esim. jalkakay-
tavan kayttadminen vdliaikaisena huoltoa palvelevana tilana vs. erilli-
set uudet huollon alueet; olemassa olevien littymien hydédyntdminen)

+ Etenkin tiiviissd kaupunkirakenteessa liikenteen riittédvien ndkema-
alueiden huomioiminen (korkeat kuilurakennukset peittévat naky-
vyyttd)
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+ Rakenteiden toiminnallinen hyddyntdminen osana kaupunkiympd-
ristdd mahdollisuuksien mukaan (kansien hyddyntaminen pysakaoin-
tialueina/ istutusalueina; kuilujen seindpinta-alan hyddyntaminen
(kaupunkitaiteen potentiaalisena kohteena, kiipeilyseindnd tms.)

Helsinki—-Vantaan lentokenttdalueella kiitotien 1 pohjoisen kuilun (K11)
osalta on mahdollisesti tarkennettava vield sen sijaintia ja korkeutta. Fi-
navialta saadun ennakkotiedon mukaan lentoturvallisuuden kannalta
kiintedn, paikkaan n&hden massiivisen esteen sijoittaminen ndin kriitti-
seen kohtaan IGhestymisvalojen l&heisyyteen ei ole suositeltavaa. Myds
kiertorullaustien toteuttamisen kannalta kuilun sijoittaminen voi asettaa
haasteita. Esiselvitykseen sisdltyvien jatkosuunnitteluohjeiden mukaan
ratkaisuna voisi olla esimerkiksi rakennuksen pohjatason alentaminen
tai kuilun sijoittaminen alueella topografialtaan matalampaan sijaintiin,
sivuun kiitotien mahdollisesta jatkeesta (Kuva 6.13). Kuilun tulisi sijoittua
mahdollisimman lahelle ratalinjaa, mieluiten alle 200 metrin etdisyydel-
le ratalinjasta. Jatkosuunnittelussa on tarpeen varmistaa yhteensovitus
kiitotien mahdollisen jatkeen, kiertorullaustien ja niihin liittyvien rajoitus-
ten kanssa sekd tarvittaessa Focus-alueen osayleiskaavan mukaisen
tyodpaikka-alueen (TP, ns. Focus Gate -alue) maankdytén suunnitelmi-
en kanssa. Kyseinen tydpaikka-alue on osoitettu vireillé olevan maan-
kaytdén yleissuunnitelman ehdotuksessa (Tuusula, kh 24.4.23) kaupan
alueeksi (KM).

'4 A —p Suunta, jolla kuilurakennus sijoittuisi

7 sivuun mahdollisesta kiitotien jatkeesta

Kuva 6.13 Esiselvityksessd tarkasteltu alue, jolle tutkittiin kuilun sijoittamista
sekd suunta, jolla kuilurakennus siirtyisi sivuun kiitotien mahdollisesta jat-
keesta. Kuilun jatkosuunnittelussa on tarpeen varmistaa yhteensovitus len-
tolilkenteeseen liittyvien rajoitusten ja alueen maankédytén suunnitelmien
kanssa.
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Padradan lisGraide toteutetaan paikoin ahtaaseen kaupunkitilaan.
Padradan lisGraiteen rakentamisen haitalliset vaikutukset kohdistuvat
pdadasiassa radan varren korttelialueisiin, puisto- ja virkistysalueisiin, ra-
dan suuntaisiin katuihin ja kévelyn ja pydrailyn yhteyksiin sek& pysakoin-
tialueisiin. Joitakin radan varren rakennuksia ja rakenteita jad kokonaan
tai osittain laajenevalle rautatiealueelle.

Useissa tilanteissa kortteleiden ja radan vdlissd oleva radan suuntainen
katu muuttuu levenevan ratakaytévan takia osittain rautatiealueeksi.
Kadun varressa oleviin kortteleihin kohdistuvia haittoja pysty&an lieven-
tamadan, mikali radan suuntaista katualuetta voidaan kaventaa jérjes-
telemdalld liikennettd ja katutilaa uudelleen.

Mahdollisiin purettaviin rakennuksiin kohdistuvia haittoja voidaan lie-
ventdd purkamalla rakennus vain osittain tai vanhojen suojeltavien
rakennusten osalta siirtdmalla rakennus purkamisen sijaan. Suojelluilla
korttelialueilla tulee pyrkia sailyttdmadn suojellun kokonaisuuden arvo.

Ratakaytdvan levenemisen takia poistuvien katujen sekd kavelyn ja
pyordilyn yhteyksien osalta vaikutuksia voidaan lieventéd rakentamalla
uusia yhteyksid ja sovittamalla ne ympardivadn kaupunkirakenteeseen
ja muuttuvaan maankdyttdéon. Samalla voidaan parantaa katuympd&-
ristdn ja reittien laatua. Uusia yhteyksia (ali-/ylikulkuja) tulee jarjestada
pddaradan poikki ja asemalaitureille.

Puistoihin, Iahivirkistysalueisiin ja kortteleiden reuna-alueisiin tai niiden
istutettaviin alueiden osiin kohdistuvia haittoja voidaan lieventad esi-
merkiksi istuttamalla alueelle uudelleen puustoa tai muuta suojaavaa
kasvillisuutta tai sallimalla alueelle melulta suojaavaa lisdrakentamista
(piha-, varasto- ja huoltorakennukset, autotallit tms.).

6.10. Epéavarmuustekijét

Radan suunnittelu on vasta alustavassa suunnitteluvaiheessa, joten
suunnitteluratkaisuun liittyy viel& huomattavaa epévarmuutta. Suorien,
radan lahialueelle kohdistuvien maankayttévaikutusten tunnistaminen
on kuitenkin vaatinut paikoin varsin yksityiskohtaista tarkastelua, jossa
asemakaavat ovat olleet keskeistd arvioinnin Iahtdtietoa. Kun vaikutus-
ten arvioinnin johtop&dtdksid tulkitaan, tuleekin huomata, ettd alusta-
vasti tunnistettuihin vaikutuksiin liittyy viel& radan suunnitteluvaiheesta
johtuen huomattavaa epévarmuutta ja lopulliset vaikutukset tarkentu-
vat radan suunnittelun edetessd. Esimerkiksi meluntorjunnan mahdolli-
suudet, jotka osaltaan vaikuttavat IGhialueen maankayttddn, suunni-
tellaan vasta seuraavissa suunnitteluvaiheissa.

Uuden ja parannettavan radan (ratalinjan/raiteiden) vaikutukset maan-
k&yttdodn ovat pddosin suoria, mutta alue- ja yhdyskuntarakenteeseen
sekd asemaympdristdjen maankaytdn kehittdmisedellytyksiin liittyvat
vaikutukset ovat vdlillisia ja riippuvat alueidenkdytdn suunnittelun ta-
voitteiden liséksi muista toteuttamista ohjaavista tai toteuttamiseen
vaikuttavista tekijéista.
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Vaikutuksia on tarkasteltu kdytettdvissd olevan IGhtdtiedon puitteissa.
Maankayttdvaikutusten arvioinnin osalta esimerkiksi maastokdyntejd ei
ole ollut t&man tydn puitteissa mahdollisuus tehdd. Vaikutusten arvi-
ointia on mahdollista ja tarpeen tarkentaa ja kohdentaa kriittisimpiin
kohteisiin seuraavissa suunnitteluvaiheissa.

Hankealueella etenkin p&dradan varrella on jatkuvasti vireilld uusia
asemakaavoja ja radan varteen on suunnitteilla useita uusia asuina-
lueita. Eri hankkeet ovat eri vaiheissa ja "elavat”, joten keskenerdisten
hankkeiden kattava ja yksityiskohtainen huomiointi vaikutusten arvioin-
nissa ei ole ollut mahdollista.

Uudistettavan junaliikenteen kulunvalvonnan (Digirata) ja vireilld olevan
Pasila—Riihimaki -rataosan liikenteellisen valityskyvyn kasvattamistoi-
mien on arvioitu mahdollistavan tarvittavan junalikenteen lisGkapasi-
teetin myos ilman pddradan lis@raiteita ja Lentorataa. Epdvarmuutta
liittyy siihen, miten pitkalle em. listkapasiteetti (iman Lentorataa ja
padradan lisdraidetta) riittdisi.

6.11. Johtopadatokset

Padradan varressa on paljon kaupunkikehittédmismahdollisuuksia ja
kasvupotentiaalia, joten padradan liséikapasiteetin tarve on talld het-
kellar suuri. Paaradan kaukoliikenneraiteille viime vuosikymmenillé tun-
nistettu valityskykypuute kyet&an kuitenkin nykyisillé tiedoilla ratkaise-
maan junaliikenteen kulunvalvontaa kehittdmalla eli toteuttamalla ns.
Digiratahanke sekd Pasila—Riihimdaki -rataosan likenteellisen valitysky-
vyn kasvattamishanke suunnitelmien mukaisesti. Mikali uudistettavan
junaliikenteen kulunvalvonnan (Digirata) ja vireillé olevan Pasila—Riihi-
maki -rataosan liikenteellisen valityskyvyn kasvattaminen riittdd pad-
radan lisétarjonnan lisddmiseen, kummallekaan hankevaihtoehdolle ei
olisi valityskyvyn lisaamistarpeeseen kytkeytyvad perustelua. Epévar-
muutta liittyy kuitenkin siihen, miten pitkalle em. lisékapasiteetti (iiman
Lentorataa) riittdisi.

Lentorata-vaihtoehto mahdollistaa seudun yhdyskuntarakentees-
sa keskeisesti sijaitsevan pddradan ratakdytévan varren maankdayton
eheytt@misen siirtdmallé osan padradan liikenteestd maan alle Lento-
radalle ja vapauttamalla padradan lisdraiteiden varauksia kaupunki-
kehittGmiseen. Lentorata lisdd Lentoaseman merkitystd ja luo edelly-
tyksid kaupunkikehittamiselle valtakunnallisesti merkittévassd liikenteen
solmukohdassa. Lentoradan myé&td yhteydet nopeutuvat ja paranevat
lentoaseman ja Lentorataan hyvin kytkeytyvien muiden kaupunkiseu-
tujen valilla. Lentorata parantaa ndiden kaupunkiseutujen kansallista ja
kansainvdlistd saavutettavuutta. Lentoradan hankevaihtoehto vastaa
siten seuraaviin valtakunnallisiin alueidenkayttétavoitteisiin:
+  Suurilla kaupunkiseuduilla vahvistetaan yhdyskuntarakenteen eheyt-
ta.
+ Turvataan kansainvdalisesti ja valtakunnallisesti merkittévien likenne-
ja viestint@yhteyksien jatkuvuus ja kehitt&mismahdollisuudet.
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Lentorata-vaihtoehto tukee monikeskuksista aluerakennetta ja aluei-
den valista verkottumista, mikd edistdd alueiden toimintaedellytyksia
ja vetovoimaa. Se edistad myds padradan liikenteellistd kehittamista,
mik& parantaa Uudenmaan ja koko Eteld-Suomen tydmarkkina-alueen
toimivuutta ja tydvoiman liikkkuvuutta seké lisdd aluetaloudellisia hydty-
ja.

Lentorata luo osaltaan edellytykset [tdisen ratayhteyden toteuttamisel-
le. ItGisen ratayhteyden on arvioitu mahdollistavan idén suunnan kau-
kojunaliikenteen kehitt@misen lisdksi Iahilikenteen kehitt@misen ainakin
Porvoon ja Helsingin seudun valille. Talla olisi vaikutuksia Etel&-Suomen
aluerakenteen kehittymiseen. Lentorata luo osaltaan edellytykset myos
Helsinki-Tampere -yhteysvdlin nopean radan toteutumiselle. Tallg oli-
si merkittavia suoria ja vdalillisié vaikutuksia Suomen tdrkeimmadn kas-
vukaytavan kehittymiseen. Padrata-vaihtoehto ei pida sisdllaan naita
mahdollisuuksia.

Lentorata-vaihtoehto toteutetaan uuteen likennekaytévadn. Tassd
mielessd Lentorata-vaintoehto ei vastaa seuraaviin valtakunnallisiin
alueidenkayttotavoitteisiin:

+ Luodaan edellytykset vahdahiiliselle ja resurssitehokkaalle yhdyskun-
takehitykselle, joka tukeutuu ensisijaisesti olemassa olevaan raken-
teeseen.

+ Edistetddn valtakunnallisen liikennejdrjestelmé&n toimivuutta ja ta-
loudellisuutta kehittémalld ensisijaisesti olemassa olevia liikenneyh-
teyksid ja verkostoja.

Padradan kehittéminen vastaisi Lentorataa paremmin olemassa olevan
rakenteen hyvaksikayttéd koskeviin valtakunnallisiin alueidenkayttota-
voitteisiin. Nyt YVAssa arvioitu Padrata-vaihtoehto (VE P) ei kuitenkaan
tarjoa liikenteellistd lisGiarvoa vertailuvaihtoehtoon 0+ ndhden.

Selvitysten mukaan padradan junalikenteen toimivuuden parantami-
nen sek& aamu- ettd iltapdivalikenteessd edellyttdisi asemien vaihde-
ja mahdollisten laiturijarjestelyjen kehitt@mistd, mikd ei siis kuitenkaan
sisally tassé YVAssa tutkittuun Padrata-vaihtoehtoon (VE P). Edelleen
voisi kuitenkin olla mahdollista, ettd Padrata-vaihtoehtoa kehittdmalla
voitaisiin saada liikenteellisesti toimivampi ratkaisu kuin nyt YVAssa tut-
kittu vaihtoehto (VE P). Jotta padradan kehittamiselld voisi olla mydn-
teisia liikenteellisia vaikutuksia tulisi molempien seuraavien ehtojen to-
teutua:
+ Vaihtoehdon VE 0+ mukainen kapasiteetti jad riittdmattomaksi JA
+ Padradan hankevaihtoehtoa on mahdollista kehittad valityskykyd
kasvattavaksi, mihin kuitenkin liittyy huomattavaa epd&varmuutta,
sillé asiaa ei ole selvitetty.

Lisdraiteen toteuttamiseen tuleekin viela toistaiseksi maankdayton
suunnittelussa varautua, kunnes Digiratahankkeen toteutuminen ja
sen vaikutukset junaliikenteen valityskykyyn varmistuvat tai Lentorata
tai nyt arvioidusta Padrata-vaihtoehdosta jatkokehitetty vaihtoehto
valitaan tavaksi lisétd tarvittaessa padradan suunnan valityskykyd.



Nyt arvioiduista hankevaihtoehdoista sellaisenaan cinoastaan Lento-
rata (VE L) mahdollistaa kapasiteetin merkittdvan lisédmisen siind ta-
pauksessa, ettd Digirata ei toteudu tai se ei lisdd junaliikenteen valitys-
kykyd merkittavasti.

Hankkeen suhde kaavoitukseen

Molempiin hankevaihtoehtoihin on varauduttu maakuntakaavoitukses-
sa ja kuntien yleiskaavoituksessa lukuun ottamatta péadradan ja Lahden
oikoradan erkamiskohtaaq, jossa voimassa olevaa Tuomalan osayleis-
kaavaa on tarkoitus paivittéd, kun radan suunnittelutilanne selkeytyy ja
padtds vaihtoehdosta, jonka toteuttamista aiotaan edistdd, tehdadn.
Lentoradan ja padradan lisdraiteen suunnittelutarkkuus vastaa tdssa
vaiheessa esiselvitystasoista suunnittelua ja vasta mahdollisessa radan
yleissuunnitelmavaiheessa radan suunnittelun tulee olla oikeusvaikut-
teisten yleiskaavojen mukainen.

Vireilldr olevia maankaytén suunnitelmia on tarkasteltu etenkin Lento-
radan maanpddllisten rakenteiden osalta, jolloin ajantasainen tieto
kuntien kaavoituksesta on vdlittynyt hankkeen tekniseen suunnitte-
luun ja toisaalta kuilu- ja ajotunnelirakenteet on voitu/voidaan huo-
mioida kuntien vireill& olevissa hankkeissa. Tarvittaviin kaavamuutoksiin
kannattaa varautua ennakkoon sen tietdimyksen valossa, mik& radan
suunnittelusta esiselvitysvaiheessa on.

Noin 30 kilometrin pituinen Lentorata sijaitsee padosin tunnelissa. Ra-
talinjon maanpd&dllistd osuutta on Pasilan asemalta Hakamdaensillan
pohjoispuolelle ulottuvalla rataosuudella sek& Tuusulan Kytdmaalla,
josta on maapdadllinen yhteys sekd pddradan suuntaan ettd Lahden
oikoradalle. Radan maanpdadllinen osuus on pituudeltaan yhteensd
noin 2 kilometria. Talléd matkalla uuden radan rakentamisesta aiheutuu
suoria vaikutuksia maankayttéon. Vaikutuksia maankayttdéon aiheutuu
myds tunneliosuuksilla radan rakenteista kuten kuiluista, ajotunneleiden
suuaukoista ja ajoyhteyksistd siltd osin kuin yhteydet ulottuvat maan
pinnalle.

P&daradan viides lisdraide laajentaa nykyistd ratakdytavad ja raidelii-
kenteelle tarkoitettua aluetta yhteensd noin 10 kilometrin matkalla. Ny-
kyiset lisGraidevaraukset vaikeuttavat asemanseutujen keskusta-aluei-
den kehitt&mistd. Yhden liséraiteen hankevaihtoehto on paremmin
sovitettavissa ratakaytéavadn kuin aiemmin tarkasteluissa ollut kahden
raiteen vaihtoehto. Ratakaytava kuitenkin laajenee yhdenkin lisGraiteen
rakentamisen vuoksi noin 10 kilometrin matkalla, mik& on léhes puolet
tarkasteltavan rataosuuden pituudesta. Haitat kohdistuvat padasias-
sa ratakdytavan lansipuolelle, Tikkurilassa myds ratakdytavan itdpuo-
lelle. Levenevd ratakdytdvd tuo paikoin haittoja |dhemmdaksi asutusta
ja muita toimintoja, vaikuttaa katualueiden liikenne- ja tilajérjestelyihin
ja aiheuttaa kavelyn ja pyérailyn reittien siirtotarpeita. Leveneva rata-
kaytava vaikuttaa paikoin myds radan varren liityntépysakdintialuei-
siin ja asemien kulkuyhteyksiin. Ratak&ytévan leveneminen edellyttad
kaavamuutoksia, maa-alueiden lunastuksia, ratasiltojen leventé&misté
ja rakentamista sekd muita merkittévid infran muutoksia. Rokentamisen

yhteydessd joudutaan myds purkamaan tai siirtdmadn joitakin raken-
nuksia.

Padaradan viides raide mahtuu nykyiseen ratakdytévadn noin 13 kilomet-
rin matkalla eiké na&illér osuuksilla siis edellytd ratakaytéavan tai asema-
kaavan mukaisen rautatiealueen leventdmistd. Naissd tilanteissa suoria
muutoksia maankayttdon ei aiheudu. Vaikutusten arvioinnin johtopdd-
tosten tulkinnassa tulee huomata, ettd alustavasti tunnistettuihin vai-
kutuksiin liittyy vield radan suunnitteluvaiheesta johtuen huomattavaa
epdvarmuutta ja lopulliset vaikutukset tarkentuvat radan suunnittelun
edetessd. Esimerkiksi meluntorjunnan mahdollisuudet, jotka osaltaan
vaikuttavat lahialueen maankdyttédn, suunnitellaan vasta seuraavissa
suunnitteluvaiheissa.
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7. Melu

71.

Melulaskennat

Suunnittelualueen melun pd&iva- ja ydajan keskiddnitasot (LAeq = melun
keskiaanitaso klo 7-22 ja klo 22-7) selvitettiin laskennallisesti CadnaA
2022 -melulaskentaohjelmalla. Lisdksi raideliikenteen osalta laskettiin
myds enimmdisddnitaso LAmax, joka kuvaa melun korkeinta tasoa ju-
nan ohituksen aikana.

Laskenta perustuu yleisesti Suomessa kaytettaviin yhteispohjoismai-
seen raidelikennemelun laskentamalliin (Nordic Prediction Method 1996).
Melulaskenta perustuu melun levidmiseen 3D-maastomallissa, johon
on mallinnettu melulé&hteet, rakennukset, meluesteet ja maastonmuo-
dot sekd ndiden akustiset ominaisuudet. Laajat asfalttialueet, kadut ja
rakennusten katot on mallinnettu akustisesti kovina (o =0). Maastomalli
rakennettiin Helsingin ja Vantaan kaupunkien vuoden 2017 EU-melu-
selvitysten maastomalleista seké& Vayldviraston vuoden 2022 rautatei-
den EU-meluselvityksen maastomallista. Maastomallia laajennettiin,
tarkennettiin ja pdivitettin Maanmittauslaitoksen maastotietokannan
ja korkeuspisteaineiston avulla. Melumallin maastomalli ulottui 2000
metrin etdisyydelle padradan nykyisestd ratalinjasta sekd suunnitellun
Lentoradan ratalinjasta. Melulaskentojen laskentaruudukon koko on
10x10 metrié ja jokainen ruutu on laskettu ilman ruutujen interpolointia.
Meluvydhykkeiden laskentakorkeus on 2 metriéh maanpinnasta.

Rautatieliikenteen melupdadstdtiedot eri tarkasteluvaihtoehdoille mad-
ritettiin likennemd&drd- ja nopeustiedoista, jotka perustuvat nykytilan-
teen osalta Vaylaviraston vuoden 2022 EU-meluselvitykseen (Taulukko
71) ja ennustetilanteiden osalta ratahankkeen liikenne-ennusteeseen
vuodelle 2040 (Taulukko 7.2).

Nykytilanteessa rataosuudella kulkee kahdeksaa eri junatyyppid: I1C2,
Pendolino, Sr, Sm2, Sm4, Sm5 sekd suomalaiset ja vendlaiset tavara-
junat. Ennustetilanteessa kaluston pdivittymisen myodtd rataosuudella
kulkevat kaukojunat ovat pelkastadan IC2-junia ja I&hijunat Sm5-junia.
Tavarajunat ovat ennusteessa pelkdstédn suomalaisia. Tavaraliken-
nettd selvitysalueella kulkee ainoastaan Kytdmaalta Skdldvikin radalle
ja Vuosaaren ratatunneliin. Suunnitellulla Lentoradalla ei kulje ollenkaan
tavaraliikennettd. Melulaskennoissa on huomioitu asemille pysdhtyvien
junien osalta alhaisemmat nopeustasot asemille saavuttaessa ja siel-
td lahdettdessd. Padradan ja Lentoradan liikenteen lisdksi melulasken-
noissa huomioitiin Rantaradan ja Kehdradan liikkenne sek& Raide-Joke-
rin raitiotieliikenne.

MELU
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Lahtékohdat, Iahtoétiedot ja kdytetyt menetelmét

Raide- ja tielikenteen yhteisvaikutuksia on arvioitu olemassa olevien
tieliikenteen meluselvityksien, esimerkiksi kaupunkien ja Vayl@viraston
laatimien EU-meluselvityksien yhteydessd laadittujen kansallisilla suu-
reilla tehtyjen melumallinnuksien, perusteella.

Meluvydhykkeet on esitetty liitteiden meluvydhykekartoilla (Liite 5). Esi-
merkiksi pdivaohjearvon ylittava 55-60 dB keskiGdnitasoalue on varil-
tadan keltainen ja 50-55 dB keskiGdnitasoalue on variltddn tummanvih-

red.

Taulukko 7.1 Melulaskennoissa kéytetyt rautatieliikenteen tiedot paéaradalla
nykytilanteessa

Paivélla klo Yéllé klo Pituus (m) Nopeus

7-22 (kpl) 22-7 (kpl) (km/h)
IC2 Sl 5 178 200
Pendolino 35 4 159 200
Sr 10 2 178 140
Sm1/2 86 23 547 120
Smé& 168 42 547 140
SmS 167 26 150 140
STaJu 5 3 400 80
VTaJu 0-1 o-1 400 80

' Yhden yksikon pituus. Paivalle ja yolle on taulukossa annettu yksikdi-
den kokonaismadrd, ja yksittdinen juna koostuu yleensd 3-5 yksikdstd.
2 Vendaldisia tavarajunia kulkee rataosuudella vain satunnaisesti.

Taulukko 7.2 Melulaskennoissa kaytetyt rautatieliikenteen tiedot ennusteti-
lanteissa padradalla ja vaihtoehdossa VEL Lentoradalla

Juna- Paivélla klo Yélla klo Pituus (m) Nopeus
tyyppi 7-22 (kpl) | 22-7 (kpl) (km/h)
Ic2" 82 n 178 200
SmS 524 83 150 140
STaJdu 7 5 400 80

" Vaihtoehdossa VEL kaikki IC2-junat kulkevat Lentorataa pitkin. Muis-
sa vaihtoehdoissa IC2-junat kulkevat padradalla.

Mallinnetut tilanteet

Liikenteen paiva- ja ydajan meluvaikutuksia tarkasteltiin neljassa eri ti-
lanteessa:
Nykytilanteen raideliikennemelu p&iva- ja ydaikaan
+ Vaihtoehto VE O+ ennustetilanteen raidelikennemelu pd&iva- ja yo-
aikaan
Vaihtoehdon VE L Lentorata ennustetilanteen raideliikenteen melu
pdiva- ja ydaikaan
Vaihtoehdon VE P Paaradan 5.raide ennustetilanteen raideliikenteen
melu pdiva- ja yodaikaan.

Melulaskentojen avulla on tunnistettu melulle altistujat ja herk&t koh-
teet, jotka sijaitsevat ohjearvot ylittavalld melualueella: asuinrakennuk-
set ja muut rakennukset, joissa kaupungeilta saatujen tietojen mukaan
asuu asukkaita, loma-asunnot, hoito- ja oppilaitokset sekd virkistysalu-
eet. Naiden osalta on arvioitu meluntorjuntatarpeet ja tarkasteltu mah-
dollisia meluntorjuntatoimenpiteitd.

Melun ohjearvot

Melulaskennan  tuloksia verrattiin  valtioneuvoston  pdadtdksessd
(993/1992) annettuihin melutason ohjearvoihin (Taulukko 7.3). Melun oh-
jearvot on tarkoitettu kaytettavaksi maankaytodn, likenteen ja rakenta-
misen suunnittelussa sekd rakentamisen lupamenettelyissd. Ohjearvot
on annettu erikseen pdiva- (klo 7-22) ja yéajan (klo 22-7) keskimaardisille
melutasoille. Tassd tydssd sovellettiin asumiseen kaytettdvien ulkoaluei-
den, hoito- ja oppilaitosten sekd taajamissa sijaitsevien virkistysaluei-
den pdivaajan 55 dB ja ydajan 50 dB ohjearvoja. Taajama-alueella
padradan valittdmdassa IGheisyydessa sijaitsevat loma-asunnot on k-
sitelty asuinrakennuksina.



Taulukko 7.3. Melutason ohjearvot. Arvona on ilmaistu melun A-painotettu
keskiadnitaso (ekvivalenttitaso), L, ., enimmdisdesibelim&éra.

Ulkona Paivalla

klo 7-22 | klo 22-7

Asumiseen kaytettavat alueet, virkistysalueet 55dB |45-50 dB
taajamissa ja niiden valittémdassd ldheisyydessa 12
sekd hoito- tai oppilaitoksia palvelevat alueet

45dB | 40dB?

Loma-asumiseen kaytettavat alueet, leirintd-
alueet, virkistysalueet taajamien ulkopuolella ja
luonnonsuojelualueet

Sisalla

Asuin-, potilas- ja majoitushuoneet 35dB 30 dB
Opetus- ja kokoontumistilat 35dB =
Liike- ja toimistohuoneet 45 dB =

" Uusilla alueilla melutason yéohjearvo on 45 dB.
2 Oppilaitoksia palvelevilla alueilla ei sovelleta ydohjearvoa.

3 Yoohjearvoa ei sovelleta sellaisilla luonnonsuojelualueilla, joita ei
yleisesti kaytetd oleskeluun tai luonnon havainnointiin yolld.

Rautatieliikenteen enimmdistasoille ei ole virallisia ohjearvoja, mutta ta-
voitteena on, ettd suositusarvona sovellettava L, 45 dB ei ylity yoai-
kaan lepoon ja nukkumiseen kaytettavissa tiloissa. Ympdristdministerion
julkisivujen @Gdanieristyksen mitoitusoppaassa (Ymparistdopas 108, 2003)
on annettu enimmdisddnitason (L, ) osalta suositusarvo asuinraken-
nuksien sisallé 45 dB ja vastaava tavoitetaso on esitetty myds raken-
nuksen adaniymparistdasetuksessa (796/2017).

Sisadmelutasojen arviointimenetelma

Valtioneuvoston padtdksen 993/1993 melun ohjearvojen 35 dB (pdivd) ja
30 dB (yd) sekd enimmaisddnitason suositusarvon 45 dB toteutuminen
sisatiloissa on arvioitu laskemalla julkisivuihin kohdistuvat pdiva- ja yo-
ajan keskiddnitasot ja rautatien aiheuttamat enimmdisédnitasot, joista
on v@hennetty 30 dB. On arvioitu, ettd 30 dB toteutuu tavanomaisilla
julkisivurakenteilla. Liséksi on tarkasteltu tamdan selvityksen laatimishet-
kellé radan varrella voimassa olevia kaavoja ja poimittu niistd 30 dB
suuremmat adnitasoerovaatimukset, ja ndiden avulla arvioitu sisGéme-
lutasojen toteutumista.

7.2. Vaikutusmekanismit

Melun vaikutusmekanismit

Melu vahentdd ja heikentdd elinympdriston viihtyisyyttd ja laatua eri-
tyisesti asumiseen kaytettavilla alueilla seké loma- ja virkistysalueilla.
Melun tunnetuin haittavaikutus on sen aiheuttama hdiritsevyys, ja me-
lun ohjearvot ulkona perustuvat yleensd tahan. Melulla on my&ds haital-
lisia vaikutuksia lepoon, keskittymiseen ja oppimiseen, sekd liséksi melu
voi aiheuttaa unihairiditd, jos se kantautuu asuntoihin sisalle. Valillisesti
melu vaikuttaa terveydelle haitallisesti, silléd sen aiheuttama stressitila
lis& mm. syddn- ja verenkiertoelimistdn sairauksia. Melu voi vaikuttaa

myos eldimiin, kuten lintujen lajikayttaytymiseen.

Meluvaikutusten merkittdvyyden arviointi

Meluvaikutuksia arvioitiin 2 km etdisyydelld nykyisest& ratalinjasta ja
vaihtoehtojen ratalinjoista. Meluvaikutuksia arvioitiin melulle eri tilan-
teissa altistuvien nykyisten asukkaiden lukumadran sekd asuinraken-
nusten ja herkkien kohteiden meluvydhykkeille sijoittumisen perusteella.
Melulle altistuvia arvioitiin 5 dB portain vaihtuvilla meluvydhykkeilld.

Asukkaiden ja rakennusten sijoittuminen tietylle meluvydhykkeelle m&a-
ritettiin rakennukseen kohdistuvan suurimman julkisivumelutason perus-
teella. Kaikilla kayttétarkoitukseltaan asuinrakennuksiksi maaritellyillé
rakennuksilla ei ollut asukastietoa, mutta nekin on huomioitu altistuvina
kohteina, mikdli ne jadavat ohjearvot ylittavalle meluvydhykkeelle. Joilla-
kin kayttotarkoitukseltaan muilla kuin asuinrakennuksilla, kuten julkisilla
rakennuksilla, oli asukastieto ja ne on huomioitu altistuvien asukkaiden
madrissd, mikali ne jaavat ohjearvot ylittdvalle meluvydhykkeelle.

Meluvaikutusten arviointi tehtiin madrittdmalla altistuvien kohteiden
herkkyys melulle sekd ratamelusta aiheutuva muutoksen suuruus. Arvi-
ointi tehtiin seuraavissa taulukoissa (Taulukko 7.4 ja Taulukko 7.5) esitet-
tyjen kriteerien mukaisesti. Arviointikriteerien I&htdékohtana ovat olleet
valtioneuvoston padtdksessd (993/1992) annetut melutason ohjearvot.
Kriteereja ei voida soveltaa yksittdisen ihmisen subjektiivisiin kokemuk-
siin meluvaikutuksista. Arvioinnissa on siis huomioitu melutason muutos
nykyisen melutason ja vaihtoehtojen ennustetilanteiden melutason va-
lila.

Altistuvien kohteiden herkkyys arvioitiin huomioiden alueilla olevan asu-
tuksen tiheys ja rakennustyyppi sekd mahdolliset muut herk&t kohteet
ja oleskeluun tarkoitetut alueet. Muutoksen suuruus arvioitiin melutason
muutoksen ja sen havaittavuuden perusteella. Meluvaikutuksen suuruus
madritettiin herkkyyden ja muutoksen suuruuden perusteella.

Taulukko 7.4. Ympadariston herkkyys meluvaikutuksille.

Vahdinen Alueella padosin kerrostaloasutusta tai harvaa pien-
taloasutusta tai yksitt@inen muu melulle herkké kohde.
. Alueella pientalo- ja kerrostaloasutusta tai muutamia
Kohtalainen . .
muita melulle herkki& kohteita.
. Alueella padosin tihedd pientaloasutusta tai useita
Suuri . .
muita melulle herkki& kohteita.

Taulukko 7.5. Melutason muutosten suuruus.

Suuri

mydnteinen

Alueella oleva melutaso laskee suuresti (yli 5 dB) toi-
mintojen siirtymisen ja liikenndintireittien muutosten
johdosta. Muutos on selkedsti asukkaille kuultavissa.

Alueella oleva melutaso laskee kohtalaisesti (3-5 dB)
Kohtalainen | toimintojen siirtymisen ja likenndintireittien muutosten
mydnteinen | johdosta. Muutos on todenndkdisesti asukkaille kuulta-

vissa.
Pieni Alueella oleva melutaso laskee hieman (1-3 dB) toimin-
. tojen siirtymisen ja liikenndintireittien muutosten joh-
mydnteinen . o ;
dosta. Muutos ei ole asukkaille juurikaan kuultavissa.
Ei muutosta | Mainittavia muutoksia alueen melutasoihin ei aiheudu.
Pieni Melutaso nousee vahdisesti (1-3 dB), mutta muutos ei
kielteinen | ole asukkaille juurikaan kuultavissa.

kielteinen

Sa.

Melutaso nousee kohtalaisesti (3—5 dB) ja muutos
Kohtalainen | saattaa aiheuttaa hairiotd osalle vaikutusalueen asuk-
kaista. Muutos on todenndkodisesti asukkaille kuultavis-

Suuri

kielteinen

on selkedsti asukkaille kuultavissa.

Melutaso nousee suuresti (yli 5 dB) ja muutos aiheuttaa
hairiéta valtaosalle vaikutusalueen asukkaista. Muutos
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7.3.

Seuraavissa alaluvuissa on tarkasteltu nykyisid melutasoja Lentoradan
linjauksen ja nykyisen padradan varrella kaupungeittain ja kaupungi-
nosittain.

Nykytilanne

7.3.1. Lentorata-vaihtoehto (VE L)

Lentoradan linjauksen osalta on tehty tarkastelu ainoastaan niiltd
osuuksilta, joissa on jotain maanp&dllisté melua aiheuttavaa toimintoa
eli rautatien maanpdadlliset osuudet, tunnelin pystykuilut ja ajoyhteydet
tunneliin.

Maanpaddilliset osuudet nykytilanteessa

Lentoradan maanpd&adlliset osuudet sijoittuvat Helsingin Pasilaan ja K&-
pyladan, Keravan Kalevaan ja Yli-Keravalle sek&d Tuusulaan.

Lentoradan linjauksella Helsingin Pasilassa ei rautatielikenteen me-
lualueella sijaitse asuinrakennuksia tai muita melulle herkkid kohteita.
Alueella merkittévad melua aiheuttaa rautatieliikenteen listksi Veturi-
tien ja Ratapihantien tieliikenne.

Lentoradan linjauksen ja padradan itdpuolella Kapylassa sijaitsee pien-
taloalue, jossa pdivaajan keskiddnitaso ylittéid nykyisin 55 dB yli kym-
menen pientalon pihalla. Melualueella sijaitsee myds paivakoti, jonka
suojan puolella olevalla pihalla ohjearvo ylittyy osittain. Louhentien var-
rella sijaitsevan koulun suojan puoleisella pihalla ohjearvo alittuu. Rau-
tatieliikenne on alueen lénsiosassa merkittévin melun aiheuttaja. Radan
varrella ei ole nykyisin meluntorjuntaa.

Keravan Kalevan kaupunginosassa on Lentoradan linjauksen ja pad-
radan varrella useita kerros- ja pientaloja. Radan varrella on melun-
torjuntaa pitkén matkaa keskustasta Hakalanraitin alikululle asti seké
pohjoisempana Oikoradan varrella. Yhtd pientaloa ja muutamaa rivita-
loa lukuun ottamatta kaikilla asuinpihoilla alitetaan ohjearvot nykyisen
meluntorjunnan ansiosta. Alueella olevien pdivakotien, peruskoulun ja
hoitolaitosten pihalla ohjearvo alittuu.

Yli-Keravalla on kaksi pientaloaluetta Lentoradan linjauksen ja p&dra-
dan laheisyydessd, Imppalanmdaki ja Kytdmaa. Imppalanmaki sijaitsee
useita metrejd korkeammalla kuin rautatie ja alueen suojaksi rautatielii-
kenteen melulta on rakennettu meluntorjuntaa kiinteistdjen tuntumaan.
Meluntorjunnasta huolimatta muutaman pientalon pihalla ylittyy oh-
jearvot. Péaradan liséksi Imppalanmdaen asuinalueen melutasoihin vai-
kuttaa Skoldvikin rautatien liikenne. Kytdmaalla muutamien pientalojen
pihalla ylittyy ohjearvot siité huolimatta, ettd sekd radan varressa ettd
Kytdmaantien varressa on nykyisin meluntorjuntaa. Alueella ei sijaitse
pdivakoteja, peruskouluja tai hoitolaitoksia.
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Tuusulassa p&dradan melualueella sijaitsee muutamia yksittdisié pien-
taloja, joista osalla ohjearvot ylittyvat nykyisin. Padradan varrella ei ole
meluntorjuntaa. Oikoradan varrella sijaitsee muutama asuinrakennus,
joiden pihalla p&d&osin alitetaan ohjearvot nykyisen meluntorjunnan
vuoksi.

Tunnelien kuilut ja ajotunnelit

Lentoradan linjauksen tunneliosuudelle on suunniteltu yhteensd 18 pys-

tykuilua ja 12 ajotunnelia. Osa kuiluista ja tunneleista sijaitsee alueilla,

joilla ei ole melulle herkki@ toimintoja. Seuraavassa on tarkasteltu kuilut

(K) ja ajotunnelit (A), joiden laheisyydessd sijaitsee melulle herkkid toi-

mintoja, kuten asutusta:

+ Ki sijaitsee Helsingissd Asesepdntien ja Niittyl@ntien risteysalueella.
Tien pohjoispuolella on muutamia pientaloja ja kerrostaloja. Tielii-
kenteen melu on alueella merkittavin meluldhde.

+ Al sijaitsee nykyisen Maunulan liikuntahallin suuaukolla kerrostalojen
valissd. Suuaukolle johtava Mannikkétie on paikallinen kokoojakatu,
jossa on nykyisin jonkin verran raskasta likennettd. Alueen kerrosta-
lojen pihat sijaitsevat suojan puolella tiehen nédhden.

+ K2 ja A2 sijaitsevat paikallisen kokoojakadun Suursuonlaidan varrella.
Kadulla on nykyisin vahdan liikennettd. Kadun varrella on Maunulan
terveysasema ja muutamia kerrostaloja. Alueen kerrostalojen pihat
sijaitsevat suojan puolella tiehen ndhden.

+ K4 ja A4 sijaitsevat Helsingin Kuusmiehentien varrella, jossa on useita
pientaloja. Paikallisen kokoojakadun likenne aiheuttaa melua l&hin-
na tien valittomdassa Iaheisyydessd.

+ K5 ja AS sijaitsevat Vantaan Pakkalassa Krakantien varrella. Alueel-
la sijaitsee useita asuinkerrostaloja, mutta niiden pihat sijaitsevat
suojan puolella suunniteltuun kuiluun ja ajotunneliin nGhden. Lisdksi
alueella on jo nykyisin melua Vaind Tannerin tien liikenteen vuoksi.

+ K12 ja A8 sijaitsevat Tuusulassa Vanhan Tuusulantien varrella nykyi-
sen sa@hkdaseman laheisyydessd. Alueella on jo jonkin verran melua
Tuusulanvayléan vuoksi, mutta muutama pientalo sijaitsee 1Ghella
suunniteltua kuilua ja ajotunnelia.

+ K13 sijaitsee Isokorventien varrella, jossa nykyisin ei ole merkittévia
meluldhteitd. Suunnitellun kuilun pohjoispuolella sijaitsee alle 100
metrin etdisyydelld yksi pientalo ja alle 150 metrin etdisyydelld toinen
pientalo.

+ Kl4 ja A9 sijaitsevat Tuusulan Lehmuslehdossa Lehmuslehdontien
varrella. Alueella on jo jonkin verran melua Tuusulan it&vayléan vuok-
si, mutta alle 100-200 metrin etdisyydelld suunnitelluista kuilusta ja
ajotunnelista sijaitsee kaksi pientaloa.

+ AlO sijaitsee Tuusulan Vah&-Muorissa Fallbackantien varrella. Alueel-
la on jo jonkin verran melua Tuusulan itévaylan vuoksi, mutta ajo-
tunnelin l&heisyydessd (100-300 metrin etdisyydelld) sijaitsee kaksi
pientaloa.

+ K16 sijaitsee Tuusulan Uusikyl@ssad Lantisen Kannistontien etelépuo-
lella. Tuusulan itavayla aiheuttaa alueelle jonkin verran melua. Suun-
niteltua kuilua ldhimmat pientalot sijaitsevat noin 150 metrin etdisyy-
delld.

+ K17 ja Al sijaitsevat Keravan Myrtinojantien varrella. Lahimmat pien-
talot sijaitsevat noin 120 metrin etdisyydelld suunnitellusta kuilusta ja
ajotunnelista. Keravantie aiheuttaa merkittévad melua alueella jo
nykyisin.

+ K18 suunniteltu kuilu sijoittuu Keravan keskusta-alueelle jommalle-
kummalle puolelle padarataa. Alueella on kerrostaloja, mutta niiden
pihat ovat suojan puolella jo rautatieliikenteen melun vuoksi.

+ A2 sijoittuu Ylikeravantien varrelle. Ajotunnelin I&hellé on muutamia
kerrostaloja. Ylikeravantien liikenteen melu on alueella merkittavin
meluldhde.

7.3.2. Paéarata-vaihtoehto (VE P)

Ohjearvot ylittaville melutasoille altistuvien madrd nykytilanteessa
pdadaradan varrella on suuri, yli 1500 rakennusta. Radan valittdmassd la-
heisyydessd sijaitsee useita pientaloalueita ja kerrostaloja, joilla on osin
jo nykyisin meluntorjuntaa, mutta siitd huolimatta ohjearvot ylittyvat
laajalti.

Asuinalueiden liséksi ohjearvot ylittavallé melualueella sijaitsee muita
melulle herkki& kohteita, kuten peruskouluja ja pdivakoteja sekd virkis-
tysalueita.

Melutasot Paaradan varrella Helsingissé

Kapylan alue on kuvattu edelld luvussa 7.3.1 Lentoradan linjaus.

Oulunkylassa padaradan rautatieliikenteen liséiksi melua aiheuttaa Rai-
de-Jokerin raitiotielikenne sen liikenndinnin alettua loppuvuodesta
2023 sekd lahialueen teiden kuten Oulunkyldntien tieliikenne. Alueen
asuinrakennukset ovat pddosin kerrostaloja ja alueella on jo nykyisel-
l&dn jonkin verran meluntorjuntaa. Pdivaajan ohjearvo kuitenkin ylittyy
pelkdstdan rautatieliikenteen melun vuoksi usealla asuinpihalla. Radan
pohjoispuolella Kylénvanhimmantien varrella sijaitsevan pdivékodin pi-
ha-alueella ylittyy osittain ohjearvo rautatieliikenteen melun vuoksi. Ou-
lunkyl&n rautatieaseman lahistolld sijaitsee palvelutalo, jonka alueella
melutason ohjearvo ylittyy. Oulunkyl&n ja Pukinmd&en kaupunginosien
rajalla Vantaanjoen varrella on laagja virkistysalue, jossa sijaitsee mm.
Oulunkylan siirtolapuutarha. Rautatieliikenteen aiheuttama p&ivéajan



ohjearvon ylittéva meluvydhyke ulottuu virkistysalueelle noin 150 met-
rin etdisyydelle molemmin puolin rautatietd, vaikka kohteen kohdalla
on nykyisin jo meluntorjuntaa. Virkistysalueen pohjoisosassa merkittévin
meluldhde on Ka&skynhaltijantien liikenne.

Pukinmd&en ja Malmin kaupunginosissa merkittdvad melua aiheuttaa
Kehd :n liikenne. Lisdksi tielikenteen melua alueella aiheuttavat mm.
pddradan myodtdisesti kulkeva Malminkaari ja radan ylittava Kirkon-
kylantie. Alueella on runsaasti sekd pientaloja ettd kerrostaloja, joista
osalla ylittyvat ohjearvot nykytilanteessa sekd rautatieliikenteen etta
tieliikenteen vuoksi. Pukinmé&en alueella Kehd I:n eteldpuolella on radan
varressa nykyisin meluntorjuntaa, mutta muutoin alueella ei rautatien
varrella meluntorjuntaa juuri ole. Pukinmd&en ja Malmin kaupunginosissa
olevien koulujen ja p&ivakotien piha-alueilla ohjearvo ei ylity.

Tapaninkylassa radan Iansipuolella sijaitsee paljon pientaloja ja ita-
puolella kerrostaloja. Pientalojen suojaksi on rakennettu meluntorjuntaa,
mutta ohjearvot ylittyvat edelleen runsaan parinkymmenen pientalon
piha-alueella rautatieliikenteen melun vuoksi. Lisdksi pientaloalueen
pohjoispuolella melua aiheuttaa Tapanilankaaren ja Suurmetséntien
tieliikenne. Osalla radan it@puolen kerrostalojen piha-alueista ylittyy
myds ohjearvot rautatielikenteen melun vuoksi. Sompiontien varrella
sijaitsee pdaivakoti, jonka piha-alueella ylittyy osittain ohjearvo. Alueen
muiden pdivakotien ja peruskoulujen piha-alueilla ohjearvo ei ylity.

Suutarilan ja Suurmetsdn kaupunginosissa rautatielikenteen lisék-
si melua alueella aiheuttavat Suurmetséntien, Tapulikaupungintien ja
Kehda lll:n tielikenne. Etenkin Kehd& lll:n aiheuttama tielikennemelu on
vallitseva alueen pohjoisosassa sijaitsevien radan varren pientalojen
asuinpihoilla. Rautatien varrella sijaitsee 1&hes koko alueella runsaasti
sekd kerrostaloja ettd pientaloja. Rautatien varrella on nykyisin merkit-
tavd madrd meluntorjuntaa molemmin puolin rataa, mutta siité huoli-
matta usealla asuinrakennuksen pihalla ylitet&dan ohjearvot pelkastadn
rautatieliikenteen aiheuttaoman melun vuoksi. Kaupunginosissa olevien
hoitolaitosten, peruskoulujen ja pdivakotien piha-alueilla alittuu oh-

jearvo.

Melutasot pdadaradan varrella Vantaalla

Kuninkaalan kaupunginosassa radan itdpuolella sijaitsee kerrosta-
loalue, jossa rautatielikenteen vuoksi melutason ohjearvot ylittyvat
muutamalla oleskelupihalla runsaan desibelin verran. Keravanjoen var-
rella on virkistysalue (Tikkurilankosken kalastuslupa-alue), jossa meluta-
son ohjearvot ylittyvat sekd rautatie- ettd tielikenteen vuoksi. Rautatie-
liikenteen melu on virkistysalueen melutasojen kannalta merkittavampi.
Kohteen kohdalla ei ole rautatien varrella meluntorjuntaa. Kuninkaalan
kaupunginosan pohjoisosassa sijaitsee pdivakoti, jonka pihalla alittuu
ohjearvo.

Tikkurilassa radan lansipuolella on pelk&stédn kerrostaloasuntoja ja
niiden ulko-oleskelualueet ovat hyvin suojassa rautatieliikenteen melul-
ta, joten ohjearvot niillé alittuvat. Rautatieliikenteen liséksi alueella me-

lua aiheuttaa tielikenne. Tikkurilassa olevien pdaivakotien piha-alueilla
alittuu ohjearvo. Alueella radan ldheisyydessd ei sijaitse hoitolaitoksia
tai peruskouluja.

Jokiniemen kaupunginosassa radan itdpuolella on Tikkurilan kau-
punginosaa vastapddtd pelkastadn kerrostaloasuntoja ja niiden ul-
ko-oleskelualueet ovat hyvin suojassa rautatieliikenteen melulta, joten
ohjearvot niilla alittuvat. Jokiniemen kaupunginosassa Valkoisenl&h-
teentien pohjoispuolella on pientalovaltainen asuinalue, jossa meluta-
son ohjearvot ylittyvat yli kymmenen asuintalon pihalla rautatien var-
ren nykyisestd meluntorjunnasta huolimatta. Rautatielikenteen lisdksi
Jokiniemen alueella melua aiheuttaa jonkin verran tielikenne. Alueen
peruskoulujen ja pdivakotien piha-alueilla alittuu ohjearvo.

Hiekkaharjussa on sekd& pientaloja ettd kerrostaloja rautatien me-
lualueella. Radan varrella on jonkin verran nykyisin meluntorjuntaaq,
mutta siitd huolimatta ohjearvot ylittyvat yli kymmenelld asuinpinalla.
Rautatieliikenteen aiheuttama melu on Hiekkaharjun alueella p&adosin
merkittavin meluldhde. Valkoisenldhteentien varrella sijaitsee palvelu-
talo, jossa melutason ohjearvot ylittyvat sekd rautatie- ettd tieliiken-
teen melun vuoksi. Alueen peruskoulujen ja pdivakotien piha-alueilla
alittuu ohjearvo.

Havukosken kaupunginosassa on rautatien varrella liikerakennusten li-
saksi kerrostaloasutusta. Radan varrella ei ole meluntorjuntaa. Vajaan
kymmenen kerrostalon pihalla ylittyy ohjearvot rautatieliikenteen melun
vuoksi. Alueella on myds pdivakoti, jonka pihalla ylittyy ohjearvo noin
puolella pihan alasta. Alueella on rautatielikenteen lisdksi myéds jonkin
verran tielikenteen melua. Alueen eteldosassa Kehdradan erkaantu-
miskohdassa sijaitsee laaja virkistysalue padosin padradan itdpuolella.
Paivaajan ohjearvo ylittyy virkistysalueella noin 250 m etdisyydelle asti
pddradasta.

Koivukyl@ssa on radan varrella vain muutamia asuinkerrostaloja, joiden
piha-alueille kantautuu rautatieliikenteen liséiksi Asolanvéayléan ja Koivu-
kyl@ntien likennemelua. Ohjearvot ylittyvat piha-alueilla laajalti ja mer-
kitt@vimmin rautatielikenteen aiheuttaman melun vuoksi. Talvikkitien
varrella on paivakoti, jonka pihalla ylittyy osittain ohjearvo. Seljanpolun
varrella on pdivakoti, jonka koko pihalla ylittyy ohjearvo.

Asolan kaupunginosassa on rautatien varrella liikerakennusten lisdiksi
vain kerrostaloasutusta. Rautatieliikenteen lisdksi Asolanvaylan tielii-
kenne aiheuttaa alueella melua. Osa asuinkerrostalojen asuinpihoista
aukeaa radan suuntaan ja néin ollen rautatielikenne aiheuttaa pihoilla
ohjearvojen ylityksen. Alueella on yksi paivakoti, jonka koko piha-alueel-
la ylittyy ohjearvo rautatieliikenteen melun vuoksi.

Rekolassa rautatielikenne on merkittévin meluléhde. Radan varrella on
runsaasti pientaloja ja nykyisell&dn jo meluntorjuntaa. Meluntorjunnas-
ta huolimatta ohjearvot ylittyvat yli 80 asuinrakennuksen pihalla. Suu-
rimmillaan melutasot osalla pihoista ovat 66 dB. Rekolantien varrella

olevan pdaivakodin pihalla ylittyy ohjearvo lahes koko pihalla. Alueen
peruskoulun pihalla ohjearvo alittuu.

Matarin kaupunginosassa radan itépuolella on radan varrella runsaasti
pientaloja. Alueella on nykyisin meluntorjuntaa, mutta siité huolimatta
ohjearvot ylittyvat yli SO asuinrakennuksen pihalla. Valtaosalle pihois-
ta rautatielikenne on merkitsevin meluléhde, mutta alueen pohjoisosan
melutasoihin vaikuttaa merkittavasti myods Kulomdaentien liikennemelu.
Alueen pdaivakodin piha-alueella alittuu ohjearvo.

Korson alueella on rautatielikenteen melun lisksi myods merkittévasti
tieliikenteen melua. Radan varrella kulkee pitk&in matkaa Asolanvéyla ja
Urpiaisentie. Radan varrella ei ole nykyisin meluntorjuntaa. Alueen ete-
|dlosassa Heikantielld sijaitsee pientaloalue, jossa ylittyy ohjearvot sek&
rautatie- ettd tieliikenteen melun vuoksi. Urpiaisentien varrella on muu-
tamia kerrostaloja, joiden piha-alueilla ylittyy ohjearvot sekd rautatie-
ettd tieliikenteen melun vuoksi. Maakotkanpolun varrella on pdivakoti,
jonka piha-alueella ylittyy vahdaisiltd osin ohjearvo sekd rautatie- ettd
tieliikenteen melun vuoksi. Alueen muissa pdivékodeissa ja peruskoulus-
sa alittuu ohjearvo pihalla.

Metsolan alueella merkittavin meluldhde on rautatieliikenne, mutta myds
tieliikenne aiheuttaa jonkin verran melua alueella. Kaupunginosassa on
rautatien varrella likerakennusten liséksi vain kerrostaloasutusta. Radan
varrella ei ole nykyisin meluntorjuntaa. Osalla asuinkerrostalojen pihois-
ta ylittyy ohjearvot ja melutaso on suurimmillaan muutamalla pihalla 60
dB. Hilleritien varrella olevan peruskoulun pihalla ylittyy ohjearvo koko-
naan. Melutaso on paivalld pihalla suurimmillaan 67 dB. Alueen pdiva-
kotien pihoilla alittuu ohjearvo.

Leppdkorven kaupunginosassa sijaitsee rautatien varrella runsaasti
pientaloja ja rivitaloja. Radan varrella on nykyisin meluntorjuntaa, mutta
siitd huolimatta noin 80 asuinrakennuksen pihalla ylittyy ohjearvot. Suu-
rimmillaan melutasot ovat osalla pihoista yli 65 dB. Alueen pd&ivakodin
pihalla alittuu ohjearvo.

Vallinojassa rautatien ohjearvot ylittavalld melualueella sijaitsee kym-
menkunta pientaloa. Radan varrella ei ole nykyisin meluntorjuntaa.
Alueella olevan peruskoulun koko pihalla ylittyy ohjearvo.

Melutasot péadradan varrella Keravalla

Savion kaupunginosassa rautatieliikenteen liséksi merkittvad melua
aiheuttaa Saviontien liikenne, joka kulkee aivan radan l&nsipuolella
koko kaupunginosan alueella. Rautatie- ja tielikenteen aiheuttamal-
la ohjearvot ylittavalla melualueella sijaitsee nykyisin runsaasti yli 100
asuinrakennusta vaikka osalla alueesta on radan varrella meluntorjun-
taa. Juurakkokadun varrella sijaitsevan koulun piha-alue on osittain ra-
kennusmassan suojassa ja sielld ohjearvo alittuu, mutta koulun itdpuo-
len pihalla ohjearvo ylittyy. Taimikadun varrella sijaitsevan pd&ivékodin
pihalla ylittyy ohjearvo p&dosin tielikenteen aiheuttaman melun vuoksi.
Muissa alueen kouluissa ja pdivakodeissa ohjearvo alitetaan.
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Ali-Keravan kaupunginosassa melulle herkkié kohteita sijaitsee vain Sa-
vion aseman l&helld sek& Keravantien ja Sibeliuksentien vélissd. Savion
aseman lahelld on pien- ja rivitaloalue, jonka suojaksi sek& Saviontien
likennemelulta ettd rautatieliikenteen melulta on radan varrella nykyisin
meluntorjuntaa. Meluntorjunnasta huolimatta noin kuuden asuinraken-
nuksen pihalla ylittyy ohjearvot. Keravantien ja Sibeliuksentien vélissa
on radan varrella useita asuinkerrostaloja. Alueelle aiheutuu rautatie-
likenteen lisdksi merkitt@vasti melua tieliikenteestd. Asuinkerrostalojen
pihat on sijoitettu rakennusmassojen tai meluesteiden suojaan ja oh-
jearvot niillé padsadntodisesti alittuvat. Alueella ei sijaitse paivakoteja
tai peruskouluja. Alueen hoitolaitosten pihalla alittuu ohjearvo.

Sompiossa IGhimpdand rautatietd on liike- ja julkisia rakennuksia. Hie-
man kauempana rautatiesté on kerros- ja pientaloja, joiden piha-alu-
eilla alittuu ohjearvot, kun tarkastellaan pelkk&d rautatielikenteen me-
lua. Saviontien ja Keravantien liikennemelu yhdess& rautatien kanssa
aiheuttaa asuinrakennusten piha-alueille ohjearvojen ylityksen. Alueel-
la ei sijaitse radan ldheisyydessd pdivakoteja, peruskouluja tai hoitolai-
toksia.

Keskustan alueella radan varrella sijaitsee sekd asuinkerrostaloja ettd
pientaloja ja useita liike- ja julkisia rakennuksia. Alueella on myds jonkin
verran tieliikenteen melua. Radan varrella ei ole nykyisin meluntorjun-
taa. Alueella on neljd pientaloaq, joiden pihalla ylittyvat kokonaan tai
osittain melutason ohjearvot. Alueen asuinkerrostalojen pihat sijaitse-
vat suojan puolella rataan ndhden ja niillé ohjearvot alittuvat. Alueella
olevien pdaivakotien ja peruskoulun pihalla alittuu ohjearvo.

Keravan Kalevan ja Ylikeravan alueet sekd Tuusula on kuvattu edell&
luvussa 7.3.1 Lentorata-vaihtoehto.

7.4. Vaikutukset

7.4.1. Rakentamisen aikaiset vaikutukset

Lentorata-vaihtoehto (VE L)

Lentorata-vaihtoehdossa rakentamisen aikaisia melua aiheuttavia tdi-
t& ovat muun muassa ajo- ja ratatunneleiden, yhdyskaytavien ja pys-
tykuilujen louhinta, kiviaineksen rikotus sek&d muut maanrakennukseen
sekd radan rakentamiseen liittyvat tydt. Rakentamisen aikana melu-
haittoja syntyy eniten maanpinnan ldheisyydessd tehtdvastd louhin-
nasta ja rajaytyksistd. Lisaksi louhintamateriaalien kuljetus aiheuttaa
melua kuljetusreitillar sijaitsevilla asuinalueilla.

Merkittdvimmat vaikutukset louheen kuljetuksesta aiheutuvat asuina-
lueille, jossa ei nykyisellddn ole muita merkittévid meluldhteitd, kuten
tie- tai rautatieliikenteen melua, ja jossa kuljetusreitti kulkee asuinpi-
hojen valittdmdassd ldheisyydessd. Seuraavilla louheen kuljetuksen ajo-
reiteilld voidaan arvioida mahdollisesti aiheutuvan normaalitilanteesta
merkitsevasti poikkeavaa meluhaittaa ldhialueen asutukselle:
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+ Helsingin Tuomarilankyl&ss& ajoreitti ajotunnelista A4 Kuusmiehen-
tietd pitkin. Kuusmiehentien varrella on useita pientaloja ja paikal-
lisella kokoojakadulla on nykyisin likennettd melko vahan (nykyisin
3600 ajoneuvoa vuorokaudessa). Louheen kuljetus nostaa meluta-
soa tiealueen ldheisyydessd vajaa 3 dB nykyisestd.

+ Tuusulassa Vanhan Tuusulantien vartta pitkin kulkeva ajoreitti ajo-
tunnelista A8. Alueella on jo jonkin verran melua Tuusulanvayldan
vuoksi, mutta muutama pientalo sijaitsee aivan tunnelin suuaukon
|&heisyydessd ja ndin ollen louheen kuljetus saattaa aiheuttaa hai-
rioté piha-alueilla.

+ Tuusulan Lehmuslehdossa agjoreitti tunnelista A9 Lehmuslehdontietd
pitkin. Alueella on jo jonkin verran melua Tuusulan it&vaylén vuoksi,
mutta Lehmuslehdontien varrella sijaitsee muutama pientalo, joiden
piha-alueille louheen kuljetus voi aiheuttaa hairiéta.

+ Tuusulan Vahd&-Muorissa ajoreitti tunnelista Al10 Fallbackantietd
pitkin. Alueella on jo jonkin verran melua Tuusulan itavayldn vuok-
si, mutta gjoreitin l&heisyydessa sijaitsee kaksi pientaloaq, joiden pi-
ha-alueille louheen kuljetus voi aiheuttaa hairiéta.

Muilla louheenkuljetukseen kaytettavilla reiteilld on jo nykytilanteessa
niin paljon liikennettd, ettd rakennustydstd aiheutuva liséys ei merkitse-
vasti kasvata melutasoja.

Tunneleiden rajaytystapahtumasta aiheutuva melu on lyhytaikaista ja
j&d usein r@jaytyksesté aiheutuvan paineaallon ja térinén varjoon. H&i-
ritsevin melul&hde tunneleiden louhinnassa on poraustydstd aiheutuva
melu. Suurimmillaan porausmelu on kaivanto- ja kuilukohteiden avolou-
hinnassa sekd tydn aloitusvaiheessa ratatunneleiden ja ajotunneleiden
suuaukoilla, joissa melu p&dsee vapaasti levidmadn ilmassa. Itse tun-
neleissa tapahtuva poraaminen aiheuttaa huomattavasti véihemman
meluhaittoja, koska ilmaddani ei l&pdise paksua kalliota. Poraaminen voi
kuitenkin aiheuttaa hdiritsevad runkoddntd, jonka vaikutuksia on kdsi-
telty luvussa 8.

Louhinnan lisdksi melua aiheuttavat avorataosuuksilla ratapenkereen
ja sen pohjarakenteen rakentamisessa kdytettdvat maansiirtokoneet.
Maansiirtokoneiden melup&dstdjd voidaan kuitenkin pitad vahdaising.

Paarata-vaihtoehto (VE P)

Padarata-vaihtoehdossa liséraiteen rakentamisen aikaisia melua aiheut-
tavia téitd ovat muun muassa paikalliset kallionrgjaytystydt, maankai-
VUU ja maa-ainesten siirto, paalutus, pontitus, sek& muut maanraken-
nukseen sek& radan rakentamiseen liittyvat tydt. Ratapenkereen ja sen
pohjarakenteen rakentamisessa kdytettdvien maansiirtokoneiden me-
lup&dastoja voidaan pitdd vahdaising.

Padradan varrella on jo nykyisin merkittévasti sekd rautatie- ettd tie-
likenteen aiheuttamaa melua ja ndin ollen lisGraiteen rakentamisen

agiheuttamat mahdolliset meluhaitat ympdristéén voidaan arvioida
vahdaisiksi pdivaaikaan. Rataosilla, joissa nopeudet olemassa olevilla
raiteilla ovat yli 140 km/h, joudutaan tydskentelyd varten tekemaan lii-
kennekatkoja ja rakentaminen ajoittuu todenndkdisesti iltakymmenen
ja aamukuuden vdlille. Yoaikaan taustamelua aiheuttavaa tie- ja rau-
tatieliikennett& on vélhemman, joten yoll& tehtavat tydt voivat aiheut-
taa hairidtd [ahiympariston melulle herkille kohteille kuten asutukselle.

74.2. Kayton aikaiset meluvaikutukset

Raideliikenteen aiheuttamat meluvydhykkeet nykytilanteessa ja eri
vaihtoehdoissa on esitetty liitekartoilla (Liite 5). Meluvydhykkeet on esi-
tetty pdiva- ja ydajalta. Vaikutusten arviointi on laadittu pd&ivaajan
keskiddnitasojen perusteella, koska se on ohjearvoihin verrattaessa mi-
toittava Lentoradan ja pddradan osalta. Skéldvikin radan varren asuin-
rakennuksille ydajan keskiGénitaso on mitoittavampi kuin p&ivaaika.

Seuraavissa taulukoissa (Taulukko 7.6 ja Taulukko 7.7) on esitetty yli 55
dB pdaivaajan raideliikenteen aiheuttamalle keskiddnitasolle altistuvien
asukkaiden ja asuinrakennusten madarat kaupungeittain. Tuusulan altis-
tujamadrat on raportoitu yhdessd Keravan kanssa altistuvien kohteiden
vahdisen madrdn ja mahdollisen tunnistettavuuden vuoksi. Altistuvien
madardad on tarkasteltu kaikissa hankevaihtoehdoissa sek& ilman melun-
torjuntaa (taulukon sarakkeet 2-5) ettd tilanteessa, jossa tunnistettujen
meluntorjuntatarpeiden kohdalle on toteutettu meluntorjuntatoimen-
piteitd (taulukon sarakkeet 5 ja 7). Meluntorjuntatarpeet tarkentuvat
teknisen suunnittelun edetessd. Mahdollisia meluntorjuntatoimenpiteitd
voidaan suunnitella vasta radan yleis- ja ratasuunnitteluvaiheissa, kun
radan ja sen ympdristdn tekniset reunaehdot ovat tarkemmin tiedossa.



Taulukko 7.6 Paaradan varrella ja Lentoradan maanpaéadillisilla osuuksilla yli 55 dB péivaajan raideliikenteen aiheuttamalle keskiédnitasolle altistuvien asuk-
kaiden mdaaréat kaupungeittain eri vaihtoehdoissa. Lentorata-vaihtoehdossa melulle altistuvien asukkaiden méaara paaradan varrella vihenee merkittavdasti,
kun kaukoliikenne siirtyy tunneliin.

Nykytilanne | VE O+ VEL VE L, jos tunnistetun meluntorjun- | VE P Padara- | VE P, jos tunnistettujen meluntor-
Lentorata | tatarpeen kohdalle toteutetaan | dan 5. raide | juntatarpeiden kohdalle toteute-
meluntorjuntaa taan meluntorjuntaa
Helsinki 10962 14548 8562 8457 15050 1990
Vantaa 10698 13535 6166 6166 13598 8183
Kerava ja Tuusula 3421 4266 2389 2389 4093 3258
Yhteensd 25081 32349 17117 17012 32741 23431

Taulukko 7.7 Paaradan varrella ja Lentoradan maanpaadillisilla osuuksilla 55 dB pdivdajan raideliikenteen aiheuttamalle keskiddnitasolle altistuvien asuin-
rakennusten madardat kaupungeittain eri vaihtoehdoissa. Lentorata-vaihtoehdossa melulle altistuvien asuinrakennusten méadaréa péadradan varrella vahenee
merkittavasti, kun kaukoliikenne siirtyy tunneliin.

Nykytilanne | VE O+ VEL VE L, jos tunnistetun meluntorjun- | VE P Paara- | VE P, jos tunnistettujen meluntor-
Lentorata | tatarpeen kohdalle toteutetaan | dan 5. raide | juntatarpeiden kohdalle toteute-
meluntorjuntaa taan meluntorjuntaa
Helsinki 601 878 486 46] 908 S45
Vantaa 672 929 335 335 959 409
Kerava ja Tuusula 242 316 182 182 328 160
Yhteensé 1515 2123 1003 978 2195 14

Lentorata-vaihtoehto (VE L)

Lentoradan linjauksen maanpaadalliset osuudet

Vaihtoehdossa VE L Lentorata laskeutuu betonikaukalorakenteeseen
Helsingin Pohjois-Pasilassa ja melutaso alueella on nykytilanteeseen
verrattavissa. Linjauksen maanpdadillisillé osuuksilla Keravan pohjois-
osassa ja Tuusulassa melutaso nousee vahdisesti nykytilanteeseen ver-
rattuna liikenteen kasvun johdosta. Sama muutos on ndhtdvissd myods
vertailuvaihtoehdoissa VE O+ ja VE P. Vaikutusta voidaan lieventdd me-
luntorjunnalla.

Melutaso on Lentoradan maanpd&dllisillé osuuksilla samaa suurusluok-
kaa kuin vertailuvaihtoehdoissa. Lentoradan linjaus maanpdadllisillé
osuuksilla ei siis lis&é& melua naillé alueilla verrattuna vaihtoehtoihin VE
O+ ja VE P. Mydsk&dn suunniteltujen tunnelien suuaukot eivat lis&ié me-
lua melulle herkiss@ kohteissa suojaavien betonikaukaloiden ja sijain-
tiensa vuoksi, verrattuna vaihtoehtoihin VE O+ ja VE P.

Lentoradan linjauksen tunneliosuus

Tunnelista ei kantaudu raideliikkenteen melua ympdristdon. Tunneliosuu-
della melua voi aiheutua pystykuilujen Iahialueilla. Suunniteltujen pys-
tykuilujen aiheuttamat mahdolliset meluhaitat ovat hyvin paikallisia.
Pystykuilujen melua aiheuttavia toimintoja ovat I&hinnd poikkeus- ja
koekayttotilanteissa kdytettéiva savunpoistolaitteisto sekd varavoima-

koneet, mikali ne sijoittuvat maan pdadlle. Normaalitoiminnan aikana
merkitsevad meluhaittaa kuilujen |dhiympdaristdédn ei synny. Esimerkiksi
paineentasauksesta aiheutuva melu on niin pientd, ettd se jad tausta-
melun alle. Sijoittuessaan lahelle melulle herkkid toimintoja kuten asui-
nalueita, on tulevissa suunnitteluvaiheissa varmistettava, ettei kuilujen
koekdytdn melusta aiheudu kohtuutonta haittaa [Ghiympdristdédn. Jos
asuinrakennuksia on hyvin lahella kuilug, tulee ilmanvaihto- ja savun-
poistolaitteistoille mitoittaa riittévat ddnenvaimentimet, ettei esimer-
kiksi saannollisestd koekaytdstd aiheudu kohtuutonta haittaa asuinra-
kennusten sisatiloissa.

Padaradan osuus Kapylasta Kytémaalle Lentoradan vaihtoehdossa

Padaradan varrella osuudella, jossa kaukoliikenne on Lentoradan tunne-
lissa, melutasot ovat l&hes koko tarkastelualueella 1-3 dB nykytilannetta
pienempid ja osassa tarkastelualuetta jopa 3-5 dB pienempid. Merkit-
té&vimmin melutasot laskevat (3—5 dB nykyisestd) Vantaalla Kehdradalta
pohjoiseen mentdessd ja aina Keravalle I&hes Savion rautatieasemal-
le asti. Etenkin Vantaan Rekolassa olevalla pientalojen alueella melul-
le altistuvien asuinrakennusten madarat padradan varrella véhenevat
merkittavasti, kun kaukoliikenne siirtyy tunneliin. Alueella on nykyisin 139
pientaloa ohjearvot ylittavalld melualueella, kun taas Lentoratavain-

toehdossa pdadradan varrella ohjearvot ylittavalla alueella on endd 41
asuinrakennusta. Muita pientaloalueita, joilla melulle altistuvien maarat
v@henevat usealla rakennuksella on Vantaan Matarin ja Leppdkorven
alueet sek& muutamalla rakennuksella Keravan Savion alueella. Kaik-
kioan ohjearvot ylittévalle melulle altistuvien asuinrakennusten maaré
padradan varrella Lentorata-vaihtoehdossa on yli 30 % pienempi kuin
nykytilanteessa.

Asuinrakennusten lisdksi p&daradan varrella on pdaivakoteja ja kouluja,
joiden piha-alueilla melutasot laskevat nykyisestd, kun kaukoliikenne
siirtyy tunneliin. Helsingin Tapaninkyl&sséd Sompiontien varrella sijait-
sevan pdivakodin pihalla alitetaan kauttaaltaan ohjearvo. Muutos on
merkittava, silld nykytilanteessa ohjearvo ylittyy noin puolella pihasta
ja VE O+ vertailuvaihtoehdossa koko pihalla. Vantaan Havukosken kau-
punginosassa sijaitsevan paivakodin pihalla ohjearvo ylittyy endd pi-
han lansiosassa, kun nykytilanteessa ohjearvo ylittyy noin puolella pi-
hasta. Paivakodin lansipdddyssd melutaso myds laskee 4 dB nykyisestd
ja ohjearvon ylitys on end& 1 dB verran. Vantaan Koivukyl&ssd sijaitse-
van pdaivakodin pihalla alittuu kokonaan ohjearvo, kun nykytilanteessa
se ylittyy osalla pihaa. Vantaan Rekolassa Rekolantien varrella sijait-
sevan pdivakodin pihalla alitetaan ohjearvo kokonaan. Muutos nyky-
tilanteeseen on merkittéva, koska nykyisin ohjearvo ylittyy l&hes koko
pihalla. Vantaan Vallinojassa sijaitsevan koulun pihalla ohjearvot ylitty-
vat endd vajaalla puolella pihan alasta, kun nykytilanteessa ne ylitty-
vat koko koulun pihalla. Keravan Saviolla Juurakkokadun varren koulun
pihalla alittuu kokonaan ohjearvo, kun nykytilanteessa ohjearvo ylittyy
kokonaan koulun itépuolen pihalla.

Vertailuvaihtoehto VE 0+ ja Padrata-vaihtoehto VE P

Vaihtoehdoissa VE O+ ja VE P likenteen lisddntyminen p&daradalla ny-
kyisestd ennustevuoteen 2040 liscid ohjearvon ylittévalle melulle altis-
tuvien asuinrakennusten madarad noin 40 %. Melutasot nousevat koko
tarkastelualueella p&dasadantdisesti 1-3 dB nykytilanteesta. Vaihtoeh-
dossa VE P on lis@raiteen vuoksi rata-alueella ja sen valittdmdassa lahei-
syydessd radan lansipuolella kasvua melutasoissa paikoin jopa 3—6dB.
Vaikutusta voidaan lieventdd uudella meluntorjunnalla.

Vaihtoehdossa VE P ilman uutta meluntorjuntaa melutaso kasvaa Van-
taanjoen varrella olevalla virkistysalueella ja ohjearvot ylittdvd me-
lualue laajenee nykyisestd noin 60—90 metric molemmin puolin ulottuen
siis suurimmillaan 240 metrin etdisyydelle rautatiestd. Melutaso kasvaa
myos Kehdradan erkaantumiskohdassa sijaitsevalla virkistysalueella ja
ohjearvot ylittéivé melualue laajenee nykyisestd 250 metristd 300 met-
riin.

Melutaso kasvaa ilman uutta meluntorjuntaa merkittévasti myds
useamman pdivakodin piha-alueella. Radan pohjoispuolella Helsin-
gissd Kylanvanhimmantien varrella sijaitsevan paivékodin piha-alueel-
la ylittyy l&dhes kokonaan ohjearvo, kun nykytilanteessa ohjearvo ylittyy
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vain pienelld osaa pihasta. Helsingin Tapaninkyldssé Sompiontien var-
rella olevan pd&ivakodin pihalla ylittyy ohjearvo koko piha-alueella, kun
nykytilanteessa ohjearvo ylittyy vain osittain. Nykyisin ohjearvot alittu-
vat Helsingiss&@ Oulunkyléan torilla sijaitsevan paivakodin pihalla ja Van-
taan Metsolan Korpikontiontien varren pdivakodin pihalla, mutta ylitty-
vat vaihtoehdossa VE P.

Meluntorjunnan vaikutukset

Padaradan varrella ohjearvot ylittévalle melulle altistuvien madrd on
nykytilanteessa suuri. Rautatiealueen usean kymmenen metrin leve-
ys, melun suojaetdisyyksien puuttuminen, rataosuuden suuret liiken-
ndintima&arat ja kaukoliikenteen suuret nopeudet tekevat tehokkaasta
meluntorjunnasta erittdin haasteellista, ellei jopa mahdotonta. Tassa
meluselvityksessd on tunnistettu meluntorjuntatarve ja tarkasteltujen
meluesteiden korkeudet vaihtelevat 2—4 metrin valilld. Yli 4 metrid kor-
keita esteitd ei kdytetty, koska korkeuden nostamisella ei en&d saada
merkittévad lisahyotyd, ja kustannukset kasvavat merkittévasti. Lopulli-
nen meluntorjunta madritellddn ratasuunnitelmavaiheessa.

Meluntorjunta vaihtoehdossa VE 0+
Vaihtoehdossa VE O+ ei todenndkdisesti toteuteta meluntorjuntaa, kos-
ka rataan kohdistuvat toimenpiteet ovat pienid.

Meluntorjunta vaihtoehdossa VE L

Vaihtoehdossa VE L meluntorjuntaa tarkasteltiin vain Lentoradan linja-
uksen maanpdadllisille osuuksilla K&pylassd, Keravan pohjoisosassa ja
Tuusulassa. Meluntorjuntatarve on esitetty liitteen 5 melukartoilla.

Keravan pohjoisosassa ja Tuusulassa on tarpeen siirtdd muutamia me-
luesteitd Lentoradan linjauksen vuoksi. Pasila—Riihimaki hankkeen 2 vai-
heessa rakentuvaa meluestettd tulee siirtdd 630 metrin matkalla Vir-
renkulman kohdalla, jossa nykyinen padradan Iéntinen raide rakentuu
sen kohdalle. Lisaksi Tuusulassa Oikoradan eteldpuolella olevaa nykyis-
t& meluestettd tulee osin siirtdd reilun 800 metrin matkalla. Siirrettavat
meluesteet Keravan pohjoisosassa ja Tuusulassa Oikoradan varrella
toimivat kuten nykyisin.

K&pylan pientaloalueen kohdalla on tunnistettu alustavasti meluntor-
juntatarve jo nykyiselld likenteelld noin 750 metrin matkalla. Alueen
meluntorjuntatarve tarkentuu teknisen suunnittelun edetessd. Tehty-
jen tarkastelujen perusteella Lentorata ei muuta altistuneiden maarad
alueella verrattuna nykytilanteeseen. Vertailuvaintoehtoon O+ verrattu-
na Lentorata pienentdd altistuneiden madrad alueella.

Mahdollisia meluntorjuntatoimenpiteitd voidaan suunnitella vasta ra-
dan yleis- ja ratasuunnitteluvaiheissa, kun radan ja sen ympdristdn tek-
niset reunaehdot ovat tarkemmin tiedossa.
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Meluntorjunta vaihtoehdossa VE P

Vaihtoehdossa VE P tarkasteltu meluntorjunta on huomattavasti mit-
tavampaa kuin Lentoradan vaihtoehdossa. P&aradan varren nykyistd
meluntorjuntaa tulee siirtéid yhteensd 700 metrin matkalla, korottaa ny-
kyisen meluntorjunnan korkeutta runsaan é kilometrin matkalla, korot-
taa sekd siirtad 3,6 kilometrin matkalla ja osoittaa uutta meluntorjuntaa
14,7 kilometrin matkalle radan varrelle. Yhteensd siirrettdvien, korotetta-
vien sekd siirrettévien ja korotettavien etté uusien meluesteiden pituus
on vaihtoehdossa VE P 25 kilometrid.

Meluntorjunnasta huolimatta ohjearvot ylittyvat edelleen useilla asui-
nalueilla kuten Helsingin Oulunkylén, Tapaninkyl@n ja Suurmetsén
alueella sekd Vantaan Jokiniemen, Koivukyl@n, Rekolan, Matarin, Kor-
son ja Leppdkorven alueella. Osalla alueista myds tieliikenne aiheuttaa
merkittavasti melua, joten pelkastadn rautatielikenteen melun torjumi-
nen kohteissa ei valttdmattd ole tarkoituksenmukaista. Lisdksi on joitain
yksittdisié kohteita, jotka sijaitsevat rataan ndhden maen padalld, jolloin
rautatiealueelle asetettava meluntorjunta on hyddytonta.

Vaikutukset nykyisten rakennusten sisdmelutasoihin

Padradan rautatielikenteen aiheuttamat pdiva- ja ydajan keskiddni-
tasot ovat sisdmelutasojen kannalta mitoittavammat kuin ydaikaiset
enimmaisadnitasot. Keskiddnitasoista pdivaajan keskiGdnitasot ovat
yéajan keskiddnitasoja mitoittavampia. N&in ollen sisémelutasoja on
tarkasteltu julkisivuun kohdistuvien pdivéajan keskiGdnitasojen ja oh-
jearvon 35 dB tayttymisen avulla. Tarkastelussa on oletettu kaikkien
asuinrakennusten julkisivujen kokonais&@neneristdvyyden olevan va-
hintdan 30 dB. Mikali julkisivuun kohdistuva pdivaajan keskiddnitaso
ylittéid 65 dB, on mahdollista, etté julkisivun ddnitasoeron ollessa 30 dB,
voi sisatiloissa ylittyd ohjearvo 35 dB. Seuraavassa taulukossa (Tauluk-
ko 7.8) on esitetty kaupungeittain eri vaihtoehdoissa niiden asuinraken-
nusten madardt, joiden julkisivulla ylittyy pdivaaikaan 65 dB. Maarat on
esitetty tilanteessa ilman uutta meluntorjuntaa, koska meluesteilld ei
yleensd ole merkittdvad vaikutusta rakennusten julkisivuihin kohdistuviin
suurimpiin melutasoihin.

Taulukko 7.8  Yli 65dB pdivdajan raideliikenteen aiheuttamalle keskiGé-

nitasolle altistuvien asuinrakennusten mdaéardat kaupungeittain eri vaihtoeh-
doissa.

Nykytilanne |VEO+ |VEL VE P P&éra-

Lentorata | dan 5. raide
Helsinki 48 109 22 123
Vantaa 49 108 4 m
Kerava ja Tuusula 5 18 1 29
Yhteensa 102 235 27 263

Helsingissa padradan varrella on valtaosalle kerrostaloalueista annet-
tu kaavassa 30 dB suurempi julkisivujen ddnitasoerovaatimus. Pienta-
loalueilla suurempia kuin 30 dB julkisivujen ddnitasoerovaatimuksia on
annettu huomattavasti harvemmalle kaava-alueelle, mutta useissa
kohteissa on jo nykyisellddn meluntorjuntaa radan varrella, jolloin melu-
tasot julkisivuilla ovat pienempid kuin korkeammissa kerrostaloissa. Val-
taosalla radan varren asuinrakennuksista arvioidaan sisémelutasojen
alittavan ohjearvot kaikissa hankevaihtoehdoissa.

Vantaalla tilanne on melko samankaltainen kerrostalojen osalta kuin
Helsingissd, valtaosalle kerrostaloalueista on annettu kaavassa 30 dB
suurempi julkisivujen ddnitasoerovaatimus. Lisdksi Vantaalla on myods
valtaosalle radan varren pientaloalueista annettu 30 dB suurempi ad-
nitasoerovaatimus. Valtaosalla radan varren asuinrakennuksista arvioi-
daan sisémelutasojen alittavan ohjearvot kaikissa hankevaihtoehdois-
sa.

My&s Keravalla valtaosalle kerrostaloalueista sekd osalle pientaloalu-
eista on annettu kaavassa 30 dB suurempi julkisivujen @adnitasoero-
vaatimus. Radanvarrella on pientalojen osalta monessa kohdin me-
luntorjuntaa. Valtaosalla radan varren asuinrakennuksista arvioidaan
sisdmelutasojen alittavan ohjearvot kaikissa hankevaihtoehdoissa.

Tuusulassa radan vdlittdmdassa Iaheisyydessd hankealueella ei sijaitse
asuinrakennuksia. L&himmat asuinrakennukset sijaitsevat noin 130 met-
rin etdisyydelld padradasta ja noin 100 metrin etdisyydelld Oikoradas-
ta. Tuusulassa ei ndin ollen arvioida ylittyvan sisémelutason ohjearvot
yhdessakadn asuinrakennuksessa missédn hankevaihtoehdossa.



7.5. Vaikutusten merkittavyys ja vertailu

Hankealueella padradan varressa on nykyisin runsaasti meluntorjuntaa,
mutta siitd huolimatta ohjearvot ylittavalle melulle altistuvien madard on
suuri. Likennemadrien kasvu padradalla vertailuvaintoehdossa VE 0+ ja
hankevaihtoehdossa VE P lisGd entisest&dn melulle altistuvien maarad.
Hankkeen VE P lisaraide nostaa melutasoja paikallisesti useita desibe-
lej& nykyisestd. Hankevaihtoehdon VE L vaikutus l&hes koko selvitysalu-
eelle on positiivinen. Melutasot padradan varrella laskevat nykyisesté
useita desibelejd kaukojunaliikenteen siirtyessd Lentoradalle. Suurim-
mat positiiviset vaikutukset tallé on etenkin Vantaan pohjoisosan pien-
taloalueille, joissa melulle altistuvien asuinrakennusten madréat véhene-
vat merkitt@vasti nykyisestd.

Seuraavissa taulukoissa ( Taulukko 79 ja Taulukko 710) on esitetty kau-
pungeittain hankevaihtoehtojen VE L ja VE P k&ytén aikaisten vaikutus-
ten merkittavyys.

7.6. Haitallisten vaikutusten lieventami-
nen

Melun haitallisia vaikutuksia voidaan suunnittelualueella merkittévasti
vahentdd nykyisen meluntorjunnan korottamisella ja osoittamalla uutta
meluntorjuntaa. Kokonaan meluhaittaa ei kuitenkaan saada poistettua
rakenteellisella torjunnalla, koska osa asuinrakennuksista sijaitsee radan
valittdmassa Iaheisyydessd, rautatiealue on jo nykyisellddn vahintadn
30 metrid leved ja kaukojunien nopeudet osalla rataa suuria.

Taulukko 79. Kaytén aikaisten vaikutusten merkittavyys hankevaihtoehdossa VE L.

Kaupunki | Kohteen herkkyys | Muutoksen suuruus | Vaikutuksen merkittavyys | Perustelut
Vahainen Melutaso Padradalla laskee 1-3 dB kaukojunaliikenteen siir-
Helsinki Kohtalainen e Vahéinen tyessd pois Padradalta. Altistuvien asukkaiden sek& raken-
mydnteinen e o . i
nusten maard laskee 20 % nykyisestd.
Kohtalainen Melutaso Padradalla laskee 1-5 dB kaukojunaliikenteen siir-
Vantaa Kohtalainen . Kohtalainen tyessd pois padradalta. Altistuvien asukkaiden maaré laskee
myonteinen o - b o . ..
40 % ja rakennusten maard 50 % nykyisesta.
sy e p e Melutaso Padradalla laskee 1-4 dB kaukojunaliikenteen siir-
. Vahdainen Véahéainen . . . ) N
Kerava Kohtalainen L tyessd pois padradalta. Altistuvien asukkaiden seké raken-
myonteinen e e o . ..
nusten madard laskee 30 % nykyisestd.
o ey Melutaso nousee 1-3 dB likennemdadrien kasvun vuoksi. Muu-
N Vahdainen Véhdinen . ol : ) . .
Tuusula Vahd&inen Kielteinen tos ei todenndkdisesti ole havaittavissa nykytilanteeseen ver-
rattuna.

Taulukko 7.10. Kéaytén aikaisten vaikutusten merkittavyys hankevaihtoehdossa VE P.

Kohtalainen Melutaso nousee 1-5 dB liikennemadrien kasvun ja lis@raiteen
Helsinki Kohtalainen L Kohtalainen myotd. Altistuvien asukkaiden madrd kasvaa 40 % ja raken-
kielteinen e Eo . N
nusten madaréd 50 % nykyisestd.
Kohtalainen Melutaso nousee 1-4 dB likennemd&drien kasvun ja lisGraiteen
Vantaa Kohtalainen o Kohtalainen myotd. Altistuvien asukkaiden madard kasvaa 30 % ja raken-
kielteinen o o ) N
nusten madréa 40 % nykyisestda.
Kohtalainen Melutaso nousee 1-4 dB likennemdadrien kasvun ja lisGraiteen
Kerava Kohtalainen o Kohtalainen myotd. Altistuvien asukkaiden madard kasvaa 20 % ja raken-
kielteinen o o ) N
nusten madréa 40 % nykyisestda.
. Melutaso nousee 1-3 dB liikennemdadrien kasvun myétd. Muu-
iy Vahdainen —— . ol . . . .
Tuusula Vahdinen kielteinen Vahdéinen tos ei todenndkodisesti ole havaittavissa nykytilanteeseen ver-
rattuna.

77. Epdavarmuustekijat

Melumallinnuksen tarkkuus riippuu etdisyydestd. Pohjoismaisten tie- ja
raideliikennemelumallien tarkkuus l&hietdisyydelld (< 30 m) on tyypilli-
sesti 2 dB, kun merkittavat meluldhteet ovat laskentapisteeseen n&-
kyvilla. Kauempana laskentamallin tarkkuus on heikompi. Melumallissa
oletuksena on, ettd melun levigmiselle on suotuisat sé&olosuhteet kaik-
kiin ilmansuuntiin. N&in melumallinnuksen tulos edustaa melun leviami-
sen suhteen pahinta mahdollista tilannetta. Kaukana meluldhteesté
laskentamallin antaman melutason pysyvyysarvo ei ole yhté& suuri kuin
lahellad meluldhdettd, jossa laskettu ja mitattu melutaso ovat usein hy-
vin lahella toisiaan.

Melulaskennat perustuvat likimadardiseen maastomalliin, jota on tarken-
nettava seuraavassa suunnitteluvaiheessa siten, ettd kallioleikkaukset,
luiskat ja muut rata-alueen maastonmuodot mallinnetaan tarkemmin.

Asukaslaskennoissa melutasot madrittyvat kiinteiston julkisivun suu-
rimman julkisivumelutason mukaan, joka ei valttdmattd anna tarkkaa
ja oikeaa kuvaa altistuvien asukkaiden mdadristd ja asukkaiden oles-
kelualueiden melutilanteesta. Altistujiksi tunnistuvat kaikki rakennuk-
sen asukkaat, vaikka rakennus olisi vain yhden laskentapisteen osalta
melualueella, asunnot suuntautuisivat kokonaan poispdin radasta ja
oleskelupihalla ohjearvot alittuvat. Menetelmd todenndkdisesti jonkin
verran yliarvioi altistujien madarid erityisesti kerrostalovaltaisilla alueil-
la. Samaa menetelmdd on kaytetty kaikkien vaihtoehtojen vaikutusten
arvioinnissa, joten eri vaihtoehtojen vdliset keskindiset erot kayvat kui-
tenkin riittévan luotettavasti ilmi, vaikka altistujamadrat eivat olisikaan
tdysin tarkat.

71.8. Johtopdadatokset

Vertailuvaintoehdon VE 0+ vaikutukset nykytilanteeseen verrattuna
ovat kielteisid. Likenteen kasvu nostaa melutasoja useilla desibeleillé
ja altistuvien madara p&dradan varrella kasvaa 40 % nykyisestd. Tassd
vaihtoehdossa meluntorjuntaa ei todenndkdisesti toteuteta.

Lentorata-vaihtoehdossa (VE L) melutasot padradan varrella laskevat
nykyisestd useita desibelejd kaukojunaliikenteen siirtyessd pdadradalta
tunneliin. T&dma vahentdd raideliikenteen melun aiheuttamaa hairidté
asutukselle ja herkille kohteille. Suurimmat mydnteiset vaikutukset koh-
distuvat Vantaan pohjoisosan pientaloalueille, joissa melulle altistuvien
madarat vahenevat huomattavasti nykyisestd. Myonteiset vaikutukset
ovat merkittavyydelt&dn vahdisia tai kohtalaisia.

Padaradan likennemdadrien kasvun vuoksi hankevaihtoehto VE P on vai-
kutuksiltaan pddosin kohtalaisesti kielteinen ja verrattavissa paljolti
vertailuvaihtoehtoon VE 0+. Meluntorjunnan avulla hankevaihtoehdon
vaikutusta voidaan kohtuullistaa.
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8. Runkomelu ja tarinéa

8.1.

Tarind on tuntoaistilla havaittavaa matalataagjuista vardhtelyd, jonka
voimakkuus vaimenee etdisyyden kasvaessa tarindn aiheuttajaan. Tari-
nahaittoja esiintyy tyypillisesti pehmeikkdalueilla liikennevaylien ympé-
ristdssd. Runkomelu on kuuloaistilla havaittavaa pientaagjuista melua,
joka syntyy rakennusrunkoon johtuneesta korkeataagjuisesta vardhte-
lysté.

Tarind- ja runkomeluvaikutusten arviointi on tehty kayttéen sekd ko-
kemusperdistd, esim. vastaavien kohteiden raide- ja tieliikennetarindn
mittausaineistoon perustuvaa tietoq, ettd teoreettiseen tarkasteluun
perustuvia menetelmid (mm. VTT).

Tarina

TarinGhaitan arviointia varten on tunnistettu t&rindn vaikutusalueelle
sijoittuvia kohteita nykyisin vallitsevien viitearvojen mukaisesti. Tarinén
viitearvo normadlille asumismukavuudelle on 0.3 mm/s ja tatd hiukan
suuremmalle liikerakennusten (ei asutusta) kayttomukavuudelle 0.6
mm/s.

Tarindn arviointia on tehty kaytt&en puoliempiirisia raideliikennetdrinén
ja tieliikennetd@rinén menetelmid. Henkildjunien mitoitusnopeutena on
kaytetty 200 km/h ja kokonaismassana 700 t. Tarkastelu on tehty pys-
tysuuntaisen vardhtelyn komponentille.

Mahdollisesti tarvittavat tarindntorjuntaratkaisut madritell&ddn tarkem-
min seuraavissa suunnitteluvaiheissa niin, ettd tavoitteena on ohjearvo-
jen saavuttaminen. Useissa tapauksissa radan perustamisen kannalta
vaadittavat stabiliteettia parantavat pohjavahvistusratkaisut jo sinén-
sd poistavat varsinaisen tarinGhaitan.

Runkomelu

Raideliikenteen aiheuttamia runkomelutasoja on arvioitu VTT:n oppaan
"Maaliikenteen aiheuttaman runkomelun arviointi” arviointitason 2 mu-
kaisesti. Laskettuja runkomelutasoja verrataan samassa oppaassa esi-
tettyihin suositusarvoihin (avorataosuus 35 dB, tunneliosuus 30 dB).

Menetelmd perustuu arvioituun vardhtelyn nopeustasoon, mutta se ei

kuitenkaan edellytd tarkkaa tietoa vardhtelyn taajuusspektrista eikd
spektrin muuttumisesta varahtelyn siirtymisreitill&.
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Lahtékohdat, Iahtoétiedot ja kdytetyt menetelmét

Julkaisun mukaan vardhtelyn perustaso saadaan kaavasta:

missA:

d
do

etdisyys tarkasteltavan raiteen reunasta
vertailuetdisyys, 10 m.

Arvio sisatilojen runkomelutasosta (Lprm) saadaan kaavasta:

jossa vardhtelyn perustasoon lisatddn kdytetyt korjaustekijat. Runko-
melutasot avoradalla on arvioitu kayttéen mitoittavana junatyyppind
veturivetoista IC-junaa nopeudella 200 km/h. Tunnelissa IC-junan no-
peutena on kaytetty 185 km/h, joka tadmdan suunnitteluvaiheen nope-
usmallinnusten mukaan on todellinen maksiminopeus tunneliosuudel-
la. Runkomelun vaikutusvydhykkeen laajuuksien arvioinnissa on otettu
huomioon tunnelin korkeusasema. Liséksi on huomioitu maaperdn omi-
naisuudet VTT:n oppaan mukaisesti. Arvioinnissa kdytetyt muut oletuk-
set ovat olleet seuraavat:
+ Ajoneuvon ominaisuuksista riippuva korjaus, O dB
+  Vaylan kunnosta riippuva korjaus, O dB -
+ Radan eristémistavasta riippuva korjaus, O dB -
+ Vaylan sijainnista riippuva tekijd, avorata 0 dB, kalliotunneliosuus -15
dB
+ Rakennuksen tyypistd riippuva korjaus, perustettu kalliolle, O dB
+ Tarkasteltavasta asuinkerroksesta riippuva korjaus, kerrokset 1-5, -2
dB
«  Rakenneosien resonanssin vaikutus, vakio, 6 dB
+  Muunto &&nenpainetasoksi, vakio, -28 dB
+  Maanperdn ominaisuuksista johtuvat tekijat
» pehmedt, savi, siltti ja hiekka, -50 dB
» kovat, savi, siltti ja moreeni, -35 dB - kallio, -20 dB
» Varmuusmarginaali 6 dB

Edella esitettyjd korjaustekijoitd tarkasteltaessa on syytd huomioida,
ettd laskenta sisaltéd + 6 dB varmuusmarginaalin. Myds rakenneosien
resonanssin vaikutuksen korjaustekijan voidaan katsoa sisaltévan var-
muusmarginaalia silloin kun arvioinnin kohteena on p&dasiassa pienta-
loja.

RUNKOMELU JA TARINA

8.2. Vaikutusmekanismit
Tarind- ja runkomeluvaikutuksia on arvioitu taulukoissa 8.1-8.2 esitet-
tyjen kriteerien perusteella. Arvioinnissa otetaan huomioon kohteiden

herkkyys (lukumadrd) sekéd muutoksen suuruus.

Taulukko 8.1 Ympdriston herkkyys tarindan ja runkomelun vaikutuksille.

Vahainen Ei juuri lainkaan asutusta/loma-asutusta tai muita ta-
rindlle/runkomelulle herkkid kohteita vaikutusalueella.
Kohtalainen Jonkin verran asutusta/loma-asutusta tai muita tari-
nalle/runkomelulle herkki& kohteita vaikutusalueella.
suuri Paljon asutusta/loma-asutusta tai muita tarinalle/
runkomelulle herkkid kohteita vaikutusalueella.

Taulukko 8.2 Tarina- ja runkomeluvaikutusten muutosten suuruus.

Alueella ilmenevd tarind/runkomelu vaimenee suures-
ti toimintojen siirtymisen ja liikenndintireittien muutos-
ten johdosta.

Suuri

mydnteinen

. Alueella ilmeneva tarind/runkomelu vaimenee koh-
Kohtalainen . T - . o A
L talaisesti toimintojen siirtymisen ja liikenndintireittien
mydnteinen :
muutosten johdosta.
Pieni Alueella ilmeneva tarind/runkomelu vaimenee hieman
. toimintojen siirtymisen ja liikenndintireittien muutosten
mydnteinen | .
johdosta.
. Mainittavia muutoksia alueen tarind-/runkomelutasoi-
Ei muutosta |, .~ ..
hin ei aiheudu.
Pieni Tarind/runkomelu voi lisdantyd, mutta asetetut ohjear-
S vot eivat ylity, tai ylimaardaisilla torjuntatoimenpiteilla
kielteinen : 2 . .
on mahdollista p&dsté alle ohjearvojen.
Lisaantynyt tarind/runkomelu aiheuttaa hairiétd pie-
Kohtalainen | nelle osalle vaikutusalueen asukkaista tai rakenteissa
kielteinen | saattaa ilmetd pienid kosmeettisia vaurioita. Ohjearvot
voivat ylittyd lievasti.

Lisa&ntynyt tarind/runkomelu aiheuttaa hairiétd suu-
relle osalle vaikutusalueen asukkaista ja rakenteissa
saattaa ilmetd vaurioita. Ohjearvojen ylitys on merkit-
tava.

Suuri

kielteinen




8.2.1.
minen

Tarinan ja runkomelun syntyminen ja ilmene-

Ympdristdssd havaittavaa tarindd tai runkomelua voi syntyd sekd koh-
teen rakentamis- ettd likennodintivaineessa. Rakentamisvaiheessa va-
rahtelyn ldhteend ovat tydmaaliikenne ja louhintardjaytykset. Liken-
ndintivaiheessa varahtelyd aiheuttavat radalla liikkuvat junat.

Louhinnassa tehtévan r&jaytyksen vaikutus voidaan havaita jopa kilo-
metrin etdisyydelld louhittavasta kohteesta. R&jaytys synnyttad kallioon
jénnitysaallon, joka aiheuttaa varahtelyd véliaineen hiukkasissa. Asian-
mukaisesti suoritettu rajaytys ei aiheuta rakenteiden rikkoutumista tai
vastaavia omaisuushaittoja, joskin osa ihmisistd voi silti kokea t&rinén
hairitsevand. Louhintaa ei yleensd tehdd ydaikaan, jolloin sen taring-
vaikutuksetkin keskittyvat tyypillisesti ajankohtiin joilloin ihmiset ovat
hereilld. Louhinnan tarinGvaikutukset ovat paikallisia ja tilapdisid, sillé
louhinnan edetessd myds tarindn vaikutusalue siirtyy louhinnan muka-
na.

Liikenteen tarindn vaikutusalue rajautuu rakennusvaiheessa teiden ym-
paristddn ja liikenndintivaiheessa radan varteen. Liikenteen tarind on
luonteeltaan lyhytkestoista ja paikallista, joskin useammin toistuvaa ja
selvasti pidempikestoista kuin rajaytyksen aiheuttama tarind. Tarind-
vaikutus poistuu tarindlahteen (likennevdalineen) poistuessa paikalta.
Toistomadrilla ei ole likenteen tarinén osalta kumuloituvaa vaikutusta.

Lilkkenteestd aiheutuva tarind johtuu pydrien ja padllysrakenteen/kis-
kojen epdtasaisuuksista. Maaperd alkaa varahdella vaylalla kulkevan
ajoneuvon, vayldn ominaisuuksien ja vayldn alla olevan maaperén vuo-
rovaikutuksen vuoksi. Vardhtely etenee tien padllysrakenteen tai kisko-
jen ja ratarakenteiden kautta maa- ja kallioper&dn, joista se johtuu
edelleen perustusten kautta rakennuksiin ja rakenteisiin. Vardhtelyjen
eteneminen ja johtuminen riippuu monesta osatekijéstd ja on paikka-
riippuvaista. Eri osatekijat vaikuttavat sekd vardhtelyn suuruuteen ettd
taajuussisaltdédn. Varahtely voidaan havaita rakennuksissa runkomelu-
na tai tarindna.

8.2.2. Tarindn ja runkomelun kokeminen ja havaitse-
minen

Tarina

Tarind on tuntoaistilla havaittavaa matalataagjuista vardhtelyd, jonka
voimakkuus vaimenee etdisyyden tarindn aiheuttajaan kasvaessa. Ta-
rindhaittoja esiintyy tyypillisesti pehmeikkoalueilla likennevaylien ym-
pdaristdssd. Kallio- ja moreenimaassa tarind vaimenee nopeasti eikd
yleensd aiheuta haittoja.

Ihmisen kokemaan t&rin@dn hdiritsevyyteen vaikuttavat pelkdn t&rindn
suuruuden lisdiksi olosuhteet, joissa tarindd havaitaan. Tarind hdiritsee
ihmisid enemmadn ydaikaan. Tadhdn vaikuttaa paitsi vuorokauden aika,

myds se, ettd levossa ja vaakatasossa maatessa tariné havaitaan hel-
pommin. Tarinén kanssa koettava yht&aikainen melu saattaa aiheuttaa
yhteisvaikutuksen, jossa tarind koetaan suurempana kuin jos melua ei
kuuluisi. Lis@ksi t@rinédn aiheuttaessa vaikutuksia ympdardivassé raken-
nuksessa, kuten tavaroiden heiluminen, ikkunoiden heliseminen jne., li-
sadantyy asukkaiden hairiintymisen kokemus merkittévasti.

Tarindn kokemus on yksildllista. Osa ihmisistd kokee jo havaintokynnyk-
sen ylitt&van tarindn voimakkaan epdamiellyttévand, kun taas osa ih-
misistd ei hairiinny tottumisen seurauksena merkittévastak&adn varah-
telystd. Tarind koetaan helposti haitalliseksi erityisesti silloin, kun my&s
tarinalahteestd aiheutuva melu koetaan haitalliseksi.

Runkomelu

Runkomelu on kuuloaistilla havaittavaa pientaajuista melug, joka syntyy
rakennusrunkoon johtuneesta korkeataajuisesta vardhtelystd. Huoneti-
lojen rajapinnoissa esiintyvé vardhtely on niin pientd, ettei sitd aistita
tuntoaistin vdlitykselld tarindnd. Varahtelevat pintarakenteet sateile-
vat kuitenkin ddantd suurten kaiutinkalvojen tavoin, ja aiheuttavat tilaan
korvin kuultavaa melua. Runkomelu etenee tehokkaasti kallioperdssd ja
vaimenee pehmeissd maakerroksissa. Runkomelun voimakkuus vaime-
nee etdisyyden kasvaessa vardhtelyn aiheuttajaan.

Yleisimmin runkomelua esiintyy taajuusalueella 16..250 Hz. Runkome-
lu on laskennallisesti ja mittausteknisesti erittdin haastava arvioitava.
Kaikkien melun syntymiseen vaikuttavien tekijdiden, syntymekanismista
siirtotien kautta melua sdteileviin rakenteisiin, on erittdin tydlastd arvi-
oida tarkoin laskelmin. Mittaamalla &dnitasoja ei mitattavasta tasosta
pystytd erottamaan selkedsti runkomelusta aiheutuvaa osuutta, vaan
mitattu ddnitaso koostuu sekd ilmaddnestd ettd runkoddnesta.

Kalliovarainen tai ohuen murskekerroksen varaan tehty perustus johtaa
runkomelua hyvin. Kallion ja perustuksen valinen paksumpi maakerros
vaimentaa tehokkaasti runkomelua, joskin perustuksista kallioon asti
ulottuvat paalut voivat jalleen edistéd runkomelun johtumista.

8.2.3. Tarindn ja runkomelun ohjeelliset raja-arvot

Tarina

Tarindn ja runkomelun huomioimisesta ratahankkeessa kdsitellddn ra-
tateknisten ohjeiden (RATO) osissa 3 ja 20. Edelld mainittujen ohjeiden
mukaisesti likennetarindn arvioitua tasoja verrattiin VTT:n tiedotteen
2278 Suositus likennetdrindn mittaamisesta ja luokituksesta mukai-
siin ohjearvoihin, jotka on esitetty taulukossa 9.3. RATO 3 mukaisesti
uusille radoille ja radoille, joilla liikenndintinopeutta tai akselipainoja
nostetaan, sovelletaan tarindn tunnusluvan luokkaa C (< 0,3 mm/s).
Ohjearvo koskee asuinrakennuksia tai niihin rinnastettavia tiloja. Mikali
rakennus on tarkoituksellisesti suunniteltu hairidttdémaksi (esim. korkea-
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tasoiset asuinrakennukset, lepokodit, sairaalat), vardhtelyluokan tulee
olla yhté varahtelyluokkaa korkeampi.

Taulukon 8.3 luokitus perustuu ihmisen kokeman t&rindn hdiritsevyyteen.
Luokitusta ei sovelleta rakennuksille, joissa inmiset ovat p&dasiassa liik-
keessd tai muut kuin liikenteestd aiheutuvat hairidt voivat olla merkitta-
vampid (esim. toimistot, kaupat, kahvilat, ostoskeskukset, tavaratalot,
likuntatilat). Mikali kyse ei ole asuinrakennuksesta ja tilojen kayttotar-
koitus on sellainen, etta likenteen ei katsota haittaavan lepoa, tavoi-
teraja voi olla kaksinkertainen esitettyihin arvoihin ndhden. Tallé perus-
teella like- ja toimistorakennuksissa tavoiteltava luokitus on luokka D (s
0,6 mm/s).

VTT:n arviointimenettelyssd v, .. on tilastollinen suure, joka tarkoittaa
ettd 95 % ohitusten aiheuttamista tapahtumista jad esitetyn arvon ala-
puolelle. N&in ollen yksittdiset tapahtumat voivat ylittad esitetyn tavoi-
te- tai raja-arvon, mutta tunnusluku on silti edelleen sen alapuolella.

Taulukko 8.3 Suositus rakennusten vérahtelyluokituksesta (Talja 2004).

Vardhte- Kuvaus varahtelyolosuhteista Vardhtelyn tunnus-
lyluokka lukuv,
[mm/s]
A Hyvat asuinolosuhteet <0,10
B Suhteellisen hyvat olosuhteet <0,15
C Suositus uusien rakennusten ja <0,30
vaylien suunnittelussa
D Olosuhteet, joihin pyrit&dan van- < 0,60
hoilla asuinalueilla

Tarinédn vaikutusta suunnittelualueen rakenteisiin ja niiden kestavyy-
den voidaan arvioida VTT:n tutkimusraportin 0470314 Liikennetdrind:
Alueiden tarindkartoitus ja rakenteiden vaurioitumisalttius mukaisesti.
Tutkimusraportin mukaiset tarindalueiden rajat ja kuvaukset on esitetty
taulukossa 8.4.
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Taulukko 8.4 Tarin&alttiusluokat rakenteiden vaurioitumisen kannalta (Talja
& Tornqvist 2014).

Tarina- | Kuvaus Hallitseva
alueet taajuus
(Hz)
Vv Lahinnd rataa oleva alue, jolla maa- alle 10 3
perdn tarind on niin voimakasta, ettd 10..20 4,2
se voi 0|h§uttco vghmkonskm raken- 20.50 6
nuksille tai rakenteille.
yli 50 72
H Hyvakuntoisiin ja tavanomaisiin ra-
kennuksiin ei yleensd aiheudu niiden alle 10 1=3
kayttdkelpoisuutta haittaavia vau-
rioita, jos likennetdrind on huomioi-
tu resonanssille herkkien rakenteiden 4.2 14-4.2
suunnittelussa. Térind on kuitenkin
yleensd& selvasti havaittavaa ja haéi- 6 -6

ritsee usein asuinmukavuutta. Vauri-

oitumisriskin arvioinnissa tulee ottaa

huomioon rakennuskanta ja kdytetyt 72 24-72
rakennusmateriaalit.

E Tarind ei aiheuta normaalikuntois- alle 10 alle 1
ten rakenteiden vaurioitumista, mut- 10..20 alle14
ta voi hairitd asumismuka tta. ;

Vornairta asumismukavid 20.50 | alle2
yli 50 alle 2,4

Louhintatarindn ohjearvot madrittyvat julkaisun RIL 253-2010 Rakenta-
misen aiheuttamat térinédt mukaisesti.

Runkomelu

Raideliikenteen aiheuttamalle runkoddnelle kdytetddan VTT:n tiedot-
teen 2468 Maaliikenteen aiheuttaman runkomelun arviointi mukaisia
ohjearvoja, jotka on esitetty taulukossa 8.5. Tiedotteen mukaan tun-
nusluku Lprm ei saa ylittéid avoradalla tasoa 35 dB asuinrakennuksissa.
Tunneliosuuksilla vastaava ohjearvo on 30 dB. Liike- ja toimistoraken-
nuksissa tunnusluku ei saa avoradalla ylittéé& ohjearvon tasoa 45 dB
eikd tunneliosuuksilla arvoa 40 dB.

Suunnittelussa esitettavilléd toimenpiteilld tavoitteena on varmistag,
ettd asuinrakennuksen oleskelutiloissa 35 dB (Lprm) tavoitetaso ei ylity.
Raja-arvoa 45 dB (Lprm) sovelletaan tilanteissa, joissa 35 dB tasoa ei
saavuteta kohtuullisilla toimenpiteilld. Téssé arvioinnissa on asuinraken-
nusten runkomelun vaikutus madritelty lievaksi, mikali se ylittada 35 dB
(tunneliosuuksilla 30 dB) ja merkittavaksi, mikdli se ylittad 45 dB (tunne-
liosuuksilla 40 dB).

Suomen lainsdddanndssd ja viranomaisten laatimissa ohjeistuksissa
runkomelun ja melun hetkellinen maksimitaso on huomioitu muissa kuin
vaylasuunnitteluun littyvissd yhteyksissd. Naiden sédddsten ja ohjeiden
tavoite on véhentdd sisdtiloihin muodostuvien hetkellisten melutapah-
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tumien aiheuttamia haittoja. Sisatilojen hetkellinen maksitaso, 45 dB,
mainitaan kriteerind mm. julkisivujen ddneneristévyyden mitoittamisoh-
jeessa (Ympadristoministerio 2003) sekd uusien rakennusten aaniympd-
ristén suunnittelun ohjeistuksessa (Ympdristdministeric 2018).

Tatd tunnuslukua ja raja-arvoa kdytetddn myds sosiaali- ja terveysmi-
nisteridn asetuksen (545/2015) soveltamisohjeessa (Sosiaali- ja terveys-
ministerid 2015) taloteknisten laitteiden aiheuttaman melun toimenpi-
derajana sisatiloissa. Melun hetkellistéd maksimitasoa 45 dB kdytet&dn
Suomen kaupungeissa yleisesti kriteerind myds maank&ytdn suunnit-
telussa, vaikka sillé ei olekaan sédddstasoista statusta. Yleisesti 45 dB
tunnusluvulla tavoitellaan hairidéténtd unta ja vaatimus sen alittamises-
ta voi olla voimassa vain ydaikaan (klo 22-7).

Runkomelua ei yleensd suoraan mainita yllé mainituissa ohjeistuksissa
tai madardyksissd, mutta ilmién havainnointi ja sen vaikutukset ovat vas-
taavat ilmaddanen (melun) kanssa. N&in ollen on perusteltua hybdyntad
iimaddnen 45 dB maksimitasoa myds madritettdiessd runkomelun ra-

Ja-arvoda.

Taulukko 8.5 VTT:n suosittelemat runkomelun ohjearvot (Talja & Saarinen
2009)

Rakennustyyppi Runkome-
lutaso Lprm
(dB)
Radio-, tv- ja adnitysstudiot, konserttisalit 25-30
Asuinhuoneistot 30/35*
Hoito- ja sosiaalihuollon laitokset, majoitustilat 30/35*
+ potilashuoneet, majoitustilat
«  pdivakodit, lasten ja henkildkunnan oleskeluun tar-
koitetut huoneet
Kokoontumis- ja opetustilat 35
+ luokkahuoneet, luentosalit, kirkot ja muut huone-
tilat, joissa edellytetadn yleisén saavan hyvin pu-
heesta selvan ilman &dnentoistolaitteiden kayttdd
«  muut kokoontumistilat kuten teatterit ja kirjastot
Toimistot, kaupat, ndyttelytilat, museot 40/45%

*) Avoradat. Mikali kaavamdadaraykselld on annettu ohje julkisivun il-
maddneneristdvyydestd, on suositeltavaa kaytt&d runkomelutason
tiukempaa raja-arvoa.

8.2.4. Liikennetdrinén ja runkomelun torjunta

Liikennet&rinan esiintymiseen alueella vaikuttaa radan perustamisrat-
kaisu. Radan perustamisen kannalta vaadittavat stabiliteettia paran-
tavat pohjavahvistusratkaisut usein jo sindnsé poistavat varsinaisen
tarindhaitan. Paalulaattaperustus radalle on tehokas keino vahentad
likennetdrindd. TarinGntorjunnan mitoittamisessa tavoitteena on py-
syd ohjearvojen alapuolella. Koska heikosti kantavilla alueilla rata on
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esitetty perustettavan aina sellaisen pohjanvahvistuksen varaan, joka
vaimentaa tehokkaasti tarindd, ei suunnittelualueella ole tassd arvioin-
nissa huomioitu erillisiét maaperddn sijoitettavia tarindinkatkorakenteita.

Runkomelu on padasiallisesti tunnelien sek& kallio- ja kovien moreeni-
alueiden ongelma. Tast& johtuen vaimennus on sijoitettava rataraken-
teeseen radan rakennusvaiheessq, silld siirtoreitin katkaiseminen my&d-
hemmin on kaytadnndssd mahdotonta. Tyypilliselld ratarakenteeseen
sijoitettavalla vaimennusmatolla kyet&dn saavuttamaan noin 10-15 dB
vaimennus ja ratapodlkkyjen pohjainratkaisuilla hieman véihemman, noin
5 dB. Vaimennuksen tulee tayttdd RATO 3 mukaiset vaatimukset ja se
tulee yhteensovittaa ratasuunnittelun kanssa. Vaimennuksen lopullinen
suunnittelu tehd&dn viimeist&dn rakentamissuunnitelmavaiheessa.

Tassa arvioinnissa runkomeluntorjuntana on huomioitu 15 dB runkome-
luvaimennus niill& alueilla, joilla ilman vaimennusta olisi runkomelulle al-
tistuvia asuinrakennuksia.

8.3. Nykytilanne

Seuraavissa alaluvuissa on tarkasteltu nykyisié laskennallisia runkome-
lu- ja térindtasoja Lentoradan linjauksen ja nykyisen p&dradan varrella.

8.3.1. Lentorata-vaihtoehto (VEL)

Maanpaddlliset osuudet

Lentoradan maanpdadlliset osuudet sijoittuvat Helsingin Pasilaan ja Ka-
pyladan, Keravan Kalevaan ja Yli-Keravalle.

Lentoradan linjauksella Helsingin Pasilassa ei rautatielikenteen runko-
melu- ja tarindalueilla sijaitse asuinrakennuksia tai muita runkomelulle
tai tarindlle herkkid kohteita.

Lentoradan linjauksen ja pddradan itdpuolella Kapyldassa sijaitsee
pientaloalue, jonka lansiosassa nykyisen radan laskennallisella runko-
melu- ja tarindalueella sijaitsee alle 50 asuinrakennusta.

Keravan Virrenkulmassa nykyisen radan laskennallisella runkome-
lualueella sijaitsee 6 asuinkerrostaloa ja yksi paivakoti.

Keravan Kytémaan alueella sijaitsee 3 asuinrakennusta nykyisen radan
laskennallisella runkomelualueella.

Tunneliosuudet

Helsingin Metsalan jo Maunulan alueella on runsaasti kerros- ja pienta-
loasutusta, joihin nykytilanteessa kohdistuu mahdollisia té@rind- ja run-
komeluvaikutuksia padosin katulikenteestd sekd Metsalantien ja Kas-
kynhaltijantien likenteesta.



Helsingin Pakilan jo Paloheindn clueella sijaitsee runsaasti pddosin
pientaloasutusta, joihin nykytilanteessa kohdistuu mahdollisia tarind-
ja runkomeluvaikutuksia Iahinnd katulikenteestd sekd Kehd I:n, Pakilan-
tien ja Kuusmiehentien likenteesta.

Vantaan Pakkalan alueella sijaitsee pddosin kerrostaloasustusta, joihin
nykytilanteessa kohdistuu mahdollisia t&rind- ja runkomeluvaikutuksia
lahinnd katuliikenteestd sekd Ylastdntien ja Tulkintien likenteesta.

Vantaan Veromiehen alueella sijaitsee yksi hotellirakennus, johon ny-
kytilanteessa voi kohdistua mahdollisia runkomeluvaikutuksia viereisten
katujen liikenteestd.

Vantaan Vieruméen ja Tuusulan Uusikyldn alueilla on pientaloasutusta
joissa katuliikenteen mahdolliset tarind- ja runkomeluvaikutukset ovat
nykyisell&ddn hyvin vahaisia.

Tuusulan Maantiekyléan alueella sijaitsee jonkin verran pientaloasutus-
ta, joihin nykytilanteessa kohdistuu mahdollisia tarind- ja runkomelu-
vaikutuksia padosin katuliikenteestd sekd Tuusulanvayldn ja Vanhan
Tuusulantien liikenteestd.

Tuusulan Myrtinojan ja Keravan Kanniston alueilla sijaitsee jonkin verran
kerros- ja pientaloasutusta, joihin nykytilanteessa kohdistuu mahdollisia
tarind- ja runkomeluvaikutuksia lahinnd katulikenteesta.

Keravan Sompion alueella sijaitsee pientaloasutusta, johon nykytilan-
teessa kohdistuu mahdollisia tarind- ja runkomeluvaikutuksia katulii-
kenteestd sekd padradan likenteesta.

Keravan Kalevan kaakkoisosassa on pddradan varrella useita kerros-
ja pientaloja, yksi paivakoti ja yksi uskonnonharjoittamisrakennus, joihin
nykytilanteessa kohdistuu mahdollisia runkomeluvaikutuksia joko katu-
liikenteestd tai pddradalta.

Keravan Imppalanméen alueella sijaitsee alle 20 asuinrakennusta ny-
kyisen radan laskennallisella runkomelualueella.

Keravan Virrenkulman ja Kytémaan nykytilanne tunneliosuudella on
sama kuin edelld kuvatulla maanpdaaillisellé osuudella.

8.3.2. Pdadarata-vaihtoehto (VE P)

Laskennallisesti ohjearvot ylittaville runkomelu- ja tarindtasoille altis-
tuvien maard nykytilanteessa padradan varrella on suurehko, yli 400
rakennusta.

Helsingin Oulunkyldassa p&adradan rautatielikenteen liséksi runkomelua
aiheuttaa Raide-Jokerin raitiotieliikenne sen liikenndinnin alettua lop-
puvuodesta 2023 sekd lahialueen teiden kuten Oulunkyléntien tieliiken-
ne. Alueen asuinrakennukset ovat p&dosin kerrostaloja.

Helsingin Pukinmé&en ja Malmin kaupunginosissa runkomelua aiheut-
taa Kehd I:n liikenne. Lis&ksi tielikenteen runkomelua ja tarinéd alueella
aiheuttavat mm. padradan myoétaisesti kulkeva Malminkaari ja radan
ylittéva Kirkonkylantie.

Helsingin Tapaninkylé@ssa radan Idnsipuolella sijaitsee paljon pientaloja
ja itépuolella kerrostaloja. Pientaloalueen pohjoispuolella runkomelua
ja térindd aiheuttavat Tapanilankaaren ja Suurmetséntien tieliikenne.

Helsingin Suutarilan jo Suurmetsdan kaupunginosissa rautatieliikenteen
lis&ksi runkomelua ja tarindd alueella aiheuttavat Suurmetséntien, Ta-
pulikaupungintien ja Keha lll:n tielikenne. Rautatien varrella sijaitsee 1a-
hes koko alueella runsaasti sekd kerrostaloja ettd pientaloja.

Vantaan Kuninkaalan kaupunginosassa radan itdpuolella sijaitsee ker-
rostaloalue, jonne aiheutuu runkomelua ja tarinda.

Vantaan Tikkurilassa radan |dnsipuolella on pelk&stadn kerrostalo-
asuntoja. Rautatielikenteen lisdksi alueella runkomelua ja tarindd ai-
heuttaa tieliikenne. Alueella radan |&heisyydessa ei sijaitse hoitolaitok-
sia tai peruskouluja.

Vantaan Jokiniemen kaupunginosassa radan itdpuolella on Tikkurilan
kaupunginosaa vastapadta pelkastadn kerrostaloasuntoja. Jokinie-
men kaupunginosassa Valkoisenl&hteentien pohjoispuolella on pien-
talovaltainen asuinalue. Rautatieliikenteen lisdksi Jokiniemen alueella
runkomelua ja tarindd aiheuttaa jonkin verran tieliikenne.

Vantaan Hiekkaharjussa on sek& pientaloja etté kerrostaloja rautatien
runkomelualueella.

Vantaan Havukosken kaupunginosassa on rautatien varrella likeraken-
nusten lisdksi vain kerrostaloasutusta. Alueella on rautatieliikenteen li-
sdksi my&s jonkin verran tieliikenteen runkomelua ja térindd.

Vantaan Keivukyléssa on radan varrella vain muutamia asuinkerrosta-
loja. Runkomelua ja tarinéd& aiheutuu myds Asolanvaylén ja Koivukylén-
tien liikenteesta.

Vantaan Aselan kaupunginosassa on rautatien varrella liikerakennusten
listksi vain kerrostaloasutusta. Rautatieliikenteen lisdksi Asolanvéyldn
tieliikenne aiheuttaa alueella runkomelua ja tarinda.

Vantaan Rekolassa rautatieliikenne on merkittévin runkomeluldhde. Ra-
dan varrella on runsaasti pientaloja.

Vantaan Matarin kaupunginosassa radan itépuolella on radan varrella
runsaasti pientaloja. Alueen pohjoisosan runkomelu- ja tarindtasoihin
vaikuttaa myds Kulomd&entien liikenne.

Lentoradan YVA-selostus |

Vantaan Kerson alueella on rautatieliikenteen runkomelun ja t&rindn li-
saksi myds tieliikenteen runkomelua ja tarindd. Alueen eteldosassa Hei-
kantiella sijaitsee pientaloalue ja kerrostaloja.

Vantaan Metsolan alueella merkittévin runkomelu- ja tarindléhde on
rautatieliikenne, mutta myos tielikenne aiheuttaa jonkin verran vaiku-
tuksia alueella. Kaupunginosassa on rautatien varrella likerakennusten
listiksi vain kerrostaloasutusta.

Vantaan Leppékorven kaupunginosassa sijaitsee rautatien varrella
runsaasti pientaloja ja rivitaloja, joihin kohdistuu runkomelua ja tarinda.

Vantaan Vallinojassa runkomelu- ja tdrinGalueella sijaitsee joitakin
pientaloja.

8.4. Vaikutukset

8.4.1. Rakentamisen aika

Vertailuvaihtoehto (VE 0+)

Vertailuvaihtoehdolla ei ole rakentamisen aikaisia tarind- tai runkome-
luvaikutuksia.

Lentorata-vaihtoehto (VE L)

Rakentamisessa tarindd ja runkomelua mahdollisesti aiheuttavia tdité
ovat muun muassa paalutus, pontitus ja kiviaineksen rikotus. Louhinta-
rajaytykset aiheuttavat vain mahdollisia tarinévaikutuksia.

Rakentamisen aikana tarindhaittoja syntyy eniten louhinnasta ja rgjay-
tyksistd. Lis@ksi louhintamateriaalien kuljetus aiheuttaa vardhtelyjd kul-
jetusreitilla sijaitsevilla asuinalueilla, joskin kuljetuksista aiheutuvia tari-
nd- ja runkomeluvaikutuksia voidaan pit&d vahdpatdising.

Kiviaineksen rikotuksesta ja poraustydsté ei aiheudu ympdristédn mer-
kittavad tarindd. Sen sijaan runkomeluhaittoja voi hyvin paikallisesti
ja pienelldé alueella aiheutua tunneleissa tapahtuvasta poraamisesta.
Avo-osuuksilla paalutuksesta ja pontituksesta syntyy jonkin verran tari-
nad ja runkomelua, jonka vaikutusalue ulottuu vain aivan rakennusalu-
een lahiympdristdon.

Rakennuksiin voi aiheutua pienid tdrindvaikutuksia pddasiassa lou-
hintatdistd. Tydt toteutetaan kuitenkin siten, ettd vaikutukset pysyvat
rakennuksille ja asutukselle asetettujen raja-arvojen alapuolella, tdmé
tehdadan saatamalla kerralla rajahtévan rajahdysaineen maarad.

Tarindvaikutuksen rakentamisen aikainen merkittévyys on kohtalainen

kielteinen. Runkomeluvaikutusten rakentamisen aikainen merkittévyys
on vahainen kielteinen.
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P&aarata-vaihtoehto (VE P)

Paalutuksesta ja pontituksesta syntyy jonkin verran tarindé ja runkome-
lua, jonka vaikutusalue ulottuu vain aivan rakennusalueen lahiympdris-
tooN. Vaikutukset jadavat myods lyhytaikaisiksi, sillé varahtelyjé aiheutta-
va toiminta siirtyy jatkuvasti ratalinjaa pitkin tydn edetessd. Tarind- ja
runkomeluvaikutusten rakentamisen aikainen merkittévyys on vahdinen
kielteinen.

8.4.2. Kdéyton aika

Tarinén ja runkomelun vaikutusalue rajautuu liikenndintivaiheessa radan
varteen. Likenteen tarind on luonteeltaan lyhytkestoista ja paikallista.
Tarindvaikutus poistuu junan ohitettua havaintopisteen. Toistomaadrillé
ei ole likenteen tarindn tai runkomelun osalta kumuloituvaa vaikutusta.

Vaikutusarvioinnissa on lahtdokohtaisesti huomioitu 15 dB runkomeluvai-
mennusmaton vaikutus niillé alueilla, joilla ilman vaimennusta olisi run-
komelulle altistuvia asuinrakennuksia.

Tassé arvioinnissa on asuinrakennusten runkomelun vaikutus madritelty
lievaksi, mikali se ylittéd 35 dB (tunneliosuuksilla 30 dB) ja merkittavaksi,
mikdli se ylittad 45 dB (tunneliosuuksilla 40 dB).

Tunneliosuuksilla tunnelin syvyys ja siten radan alapinnan ja rakennus-
ten perustusten valinen pystysuora etdisyys vaikuttaa vaakaetdisyyden
liséiksi rakennuksen runkomelutasoon.

Vertailuvaihtoehto (VE 0+)

Vaihtoehdossa VE O+ liikenteen lisééntyminen p&adradalla nykytilan-
teesta vuoden 2040 ennustetilanteeseen lisGd riskia runkomelulle al-
tistuvien madardan pienestd noususta johtuen eri suuntiin kulkevien juna-
kohtaamisten kasvusta. Vaihtoehdolla ei ole nykytilanteesta poikkeavia
tarindvaikutuksia.

Lentorata-vaihtoehto (VE L)

Maanpadadalliset osuudet

Lentoradan maanpddllisella linjauksella rautatielikenteen runkomelu-
ja ta@rindalueilla sijaitsevien asuinrakennuksien tai muiden runkomelulle
tai tarindalle herkkien kohteiden maara ei Helsingin Pasilassa eiké Kapy-
lassa@ muutu vertailuvaihtoehtoon ndhden.

Keravan Virrenkulmassa tai Kytémaan alueella sijaitsevien asuinraken-
nuksien tai muiden runkomelulle tai térindlle herkkien kohteiden maard
ei muutu vertailuvaihtoehtoon ndhden.

Tunneliosuudet

Tunneliosuudella Helsingin Kapyldn alueella sijaitsevien asuinrakennuk-
sien tai muiden runkomelulle tai tarindlle herkkien kohteiden madara ei
muutu vertailuvaintoehtoon nahden.
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Helsingin Metsdlan alueella sijaitsee yhteensd 25 asuinrakennusta, joilla
laskennallisesti runkomelun ohjearvot tulevat 15 dB runkomeluvaimen-
nuksesta huolimatta lievasti ylittymadan.

Helsingin Maunulan alueella sijaitsee yhteensd 31 asuinrakennusta sekd
Suurisuon sairaalg, joilla laskennallisesti runkomelun ohjearvot tulevat 15
dB runkomeluvaimennuksesta huolimatta lievasti ylittymadn.

Helsingin Lansi-Pakilan Keha I:n eteld@puolisella alueclla sijaitsee yh-
teensd 45 asuinrakennusta, joilla laskennallisesti runkomelun ohjearvot
tulevat 15 dB runkomeluvaimennuksesta huolimatta lievasti ylittymaan.

Helsingin Lansi-Pakilan Keha I:n pohjoispuolisella alueella sijaitsee yh-
teensd 60 asuinrakennusta, joilla laskennallisesti runkomelun ohjearvot
tulevat 15 dB runkomeluvaimennuksesta huolimatta lievasti ylittymadn.

Helsingin Paloheinén alueella sijaitsee yhteensd 140 asuinrakennusta,
joilla laskennallisesti runkomelun ohjearvot tulevat 15 dB runkomeluvai-
mennuksesta huolimatta lievasti ylittymadn.

Vantaan Ylastéssa Ruutinkosken alueella sijaitsee yhteensd nelja
asuinrakennusta, joilla laskennallisesti runkomelun ohjearvot tulevat 15
dB runkomeluvaimennuksesta huolimatta lievasti ylittymaan.

Vantaan Pakkalan alueella sijaitsee yhteensd 28 asuinrakennusta, joilla
laskennallisesti runkomelun ohjearvot tulevat 15 dB runkomeluvaimen-
nuksesta huolimatta lievasti ylittymadan.

Vantaan Lentokentén clueella sijaitsee yksi hotellirakennus, jolla las-
kennallisesti runkomelun ohjearvot tulevat 15 dB runkomeluvaimennuk-
sesta huolimatta lievasti ylittymadn.

Tuusulan Maantiekyléan alueella sijaitsee yhteensd 14 asuinrakennusta,
joilla laskennallisesti runkomelun ohjearvot tulevat 15 dB runkomeluvai-
mennuksesta huolimatta lievasti ylittymadn.

Tuusulan Uusikyldn alueella sijaitsee yhteensd 4 asuinrakennusta, joilla
laskennallisesti runkomelun ohjearvot tulevat 15 dB runkomeluvaimen-
nuksesta huolimatta lievasti ylittymadan.

Tuusulan Myrtinojan alueella sijaitsee yhteensd 12 asuinrakennusta,
joilla laskennallisesti runkomelun ohjearvot tulevat 15 dB runkomeluvai-
mennuksesta huolimatta lievasti ylittymadn.

Keravan Kanniston alueella sijaitsee yhteensd 13 asuinrakennusta, joilla
laskennallisesti runkomelun ohjearvot tulevat 15 dB runkomeluvaimen-
nuksesta huolimatta lievasti ylittymadan.

Keravan Sompion alueella sijaitsee yhteensd 49 asuinrakennusta, joilla
laskennallisesti runkomelun ohjearvot tulevat 15 dB runkomeluvaimen-
nuksesta huolimatta lievasti ylittymadan.
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Keravan Keskustan alueella sijaitsee yhteensd 6 asuinrakennusta, joilla
laskennallisesti runkomelun ohjearvot tulevat 15 dB runkomeluvaimen-
nuksesta huolimatta lievasti ylittymadn.

Keravan Kalevan kaakkoisosassa sijaitsee yhteensd 8 asuinrakennusta,
joilla laskennallisesti runkomelun ohjearvot tulevat 15 dB runkomeluvai-
mennuksesta huolimatta lievasti ylittymadn.

Keravan Kurkelan alueella sijaitsee yksi asuinrakennus, jolla laskennal-
lisesti runkomelun ohjearvot tulevat 15 dB runkomeluvaimennuksesta
huolimatta lievasti ylittymadn.

Keravan Imppalanmden alueella sijaitsee yhteensd 10 asuinrakennusta,
joilla laskennallisesti runkomelun ohjearvot tulevat 15 dB runkomeluvai-
mennuksesta huolimatta lievasti ylittymadn.

Keravan Virrenkulman ja Kytémaan tilanne lentoratavaihtoehdon tun-
neliosuudella on sama kuin edell& kuvatulla maanpdadillisellé osuudella.

Koska lentoratavaihtoehdossa kaukoliikenne siirtyy tunneliin, p&&radan
runkomeluvaikutukset Helsingissd ja Vantaalla pienenevat. Helsingissa
p&dradan runkomelulle laskennallisesti altistuvien rakennusten maara
vahenee > 400 ja Vantaalla > 200 rakennuksella.

Seuraavassa taulukossa 8.6 on esitetty runkomelulle laskennallises-
ti altistuvat uudet rakennukset kunnittain haitallisimman liikennetyypin
perusteella madritettynd huomioiden 15 dB vaimennusmaton vaikutus.
Laskennassa ei ole huomioitu muita runkomelun lievennystoimenpiteitd
(Luku 8.6). Runkomelun osalta vaimennusmaton kanssa altistuvissa ra-
kennuksissa ylittyy 35 dB:n raja-arvo. lIman vaimennusmattoa altistu-
vien rakennusten madaré olisi noin viisinkertainen.

Taulukko 8.6 Runkomelulle laskennallisesti altistuvat rakennukset kunnittain

Lentoradan tunnelilinjauksella 15 dB vaimennusmaton kanssa. Laskennassa
ei ole huomioitu muita runkomelun lievennystoimenpiteité (Luku 8.6).

Runkomelulle laskennallisesti altistuvat asuinrakennuk-

set 15 dB vaimennusmaton vaikutus huomioiden

Helsinki 308
Vantaa 33
Kerava 86
Tuusula 30
Yhteensa 457

Paarata-vaihtoehto (VE P)

Padrata-vaihtoehdossa uuden lisdraiteen rakentaminen ei merkittd-
vasti lisdd runkomelu- tai tarindvaikutuksia nykyisestd. Kunkin kunnan
alueella runkomelun ja tarindn vaikutuspiiri lisddntyy muutamilla (< 20
kpl/kunta) rakennuksilla.



8.5. Vaikutusten merkittavyys ja vertailu

Hankevaihtoehto VE L lisd& laskennallisesti runkomelulle altistuvien ko-
konaismdadarad Helsingissd, Tuusulassa ja Keravalla, ja osalla altistuvista
runkomelun ohjearvot ylittyvat myds runkomelun vaimennusmaton 15
dB vaikutus huomioiden. Vantaalla altistuvien kokonaismdadrd pienenee
johtuen kaukoliikenteen poistumisesta padradalta. Hankkeen VE P lisa-
raide lisdd laskennallisesti jossain madrin niin runkomelulle kuin ta@rindlle
altistuvien maarad.

Koska hankkeen kaikkien kuntien vaikutusalueella on runsaasti asutus-
ta, on kaikkien kuntien vaikutuskohteen herkkyys suuri. Tastd syystd pie-
nikin kielteinen muutos aiheuttaa merkittévyydeltddn kohtalaisen vai-
kutuksen.

Taulukko 8.7 Tarindvaikutusten merkittévyys kunnittain tarkasteltuna

Perustelut

Vaikutuksen
merkittdavyys

Muutoksen
suuruus

Vaikutus-
kohteen
herkkyys

Vaihtoehto VE L

Osa-
alue

Helsinki Suuri Ei muutosta | Ei vaikutusta
Vantaa Suuri Ei muutosta | Ei vaikutusta
Kerava Suuri Ei muutosta | Ei vaikutusta
Tuusula Suuri Ei muutosta | Ei vaikutusta

Vaihtoehto VE P

Uusia altistuvia

Taulukko 8.9 Runkomeluvaikutusten merkittévyys kunnittain tarkasteltuna. Kaikkien altistuvien rakennusten osalta ylitykset ovat lievié (35-45 dB).

Osa-alue

Vaihtoehto VE L

Vaikutuskoh-
teen herkkyys

Muutoksen
Suuruus

Vaikutuksen
merkittavyys

Perustelut

Uusia altistuvia rakennuksia > 300 kpl. Rakennukset keskittyvat Met-
. . . Kohtalainen s&lén, Maunulan, Lansi-Pakilan ja Paloheinén alueelle. Runkome-
Helsinki (lentoradalla) Suuri o . . e N . o
kielteinen luvaikutusten lieventamistoimenpiteilld (Luku 8.6) uusien altistuvien
mMadardd on mahdollista vahentad.
Helsinki (padradalla) Suuri "SUUI"I Altistuvien rakennusten maaré véhenee > 400 kpl
mydnteinen
Uusia altistuvia rakennuksia > 30 kpl. Rakennukset keskittyvat YiGston
Vantaa (lentoradalla) Suuri Pieni kielteinen | Kohtalainen | ja Pakkalan alueille. Runkomeluvaikutusten lieventdmistoimenpiteilla
(Luku 8.6) uusien altistuvien maaréd on mahdollista véhentad.
Vantaa (padradalla) Suuri ”Suur'| Suuri Altistuvien rak. madard véhenee > 200 kpl
my&nteinen
Uusia altistuvia rakennuksia > 80 kpl. Rakennukset keskittyvat Kannis-
Kerava Suuri Pieni kielteinen Kohtalainen ton, Somppn, Keskustan, Koleyon, Kurkglon, Ir?ppolo.lnmoe'n JQ }/lrren—
kulman alueille. Runkomeluvaikutusten lieventdmistoimenpiteillé (Luku
8.6) uusien altistuvien maardd on mahdollista véhentad.
Uusia altistuvia rakennuksia > 30 kpl. Rakennukset keskittyvat Maan-
Tuusula Suuri Pieni kielteinen | Kohtalainen t|eky.l.on., ngkyloh o~ MyrtmOJon queﬂIe. Rgnkomeluvq.l.(u“tgsten lie-
ventamistoimenpiteilld (Luku 8.6) uusien altistuvien maarad on mah-
dollista vahent&a.
Vaihtoehto VE P
Helsinki Suuri Pieni kielteinen | Kohtalainen Uusia altistuvia rak. < 20 kpl.
Vantaa Suuri Pieni kielteinen | Kohtalainen Uusia altistuvia rak. < 20 kpl.
Kerava Suuri Pieni kielteinen | Kohtalainen Uusia altistuvia rak. < 20 kpl.

Helsinki Suuri Pieni kielteinen | Kohtalainen
rak. < 20 kpl.
Vantaa Suuri Pieni kielteinen | Kohtalainen Uusia dltistuvia
rak. < 20 kpl.
Kerava Suuri Pieni kielteinen | Kohtalainen Uusia dltistuvia
rak. < 20 kpl.

Taulukko 8.8. Tarindvaikutusten merkittévyys hankevaihtoehdoissa VE 0+, VE
L ja VEP.

Osa- Vaikutus- | Vertailuvaih- | Vaihtoehto VE | Vaihtoehto VE P,
alue kohteen | toehto VE O+ | L, tarindvaiku-| tarindvaikutuk-
herkkyys tuksen merkit- | sen merkittévyys
tavyys

Vaihtoehto VE L

Helsinki Suuri Ei vaikutusta | Ei vaikutusta Ko‘htolglnen
kielteinen

Vantaa Suuri Ei vaikutusta | Ei vaikutusta Kohtolglnen
kielteinen

Kerava Suuri Ei vaikutusta | Ei vaikutusta Kohtolglnen
kielteinen

Tuusula Suuri Ei vaikutusta | Ei vaikutusta Ei vaikutusta

Taulukko 8.10. Runkomeluvaikutusten merkittévyys hankevaihtoehdoissa VE 0+, VE L ja VE P.

Vaikutuskoh- Vertailuvaihtoehto VE O+

teen herkkyys

Osa-alue Vaihtoehto VE P, runkomeluvai-

kutuksen merkittéavyys

Vaihtoehto VE L , runkomeluvai-
kutuksen merkittavyys

Helsinki (lentoradalla) Suuri Ei vaikutusta Suuri kielteinen Ei vaikutusta
Helsinki (p&é&radalla) Suuri Ei vaikutusta Suuri myonteinen Kohtalainen kielteinen
Vantaa (lentoradalla) Suuri Ei vaikutusta Ei vaikutusta
Vantaa (padaradalla) Suuri Ei vaikutusta Suuri myénteinen Kohtalainen kielteinen
Kerava Suuri Ei vaikutusta Kohtalainen kielteinen Kohtalainen kielteinen
Tuusula Suuri Ei vaikutusta Kohtalainen kielteinen Ei vaikutusta
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8.6. Haitallisten vaikutusten lieventédminen

Tarind- ja runkomeluvaikutusten torjuntaratkaisuja on kdsitelty aiemmin
kohdassa 8.2.4.

Tarinén ei arvioida lisddntyvan siind maarin nykytilanteeseen verrattu-
na, ettd tarindsuojausrakenteille tulisi olemaan tarvetta. Tarpeen vaa-
tiessa radan tdrindvaimennusratkaisut suunnitellaan saman aikaisesti
runkomeluvaimennuksen kanssa.

Runkomelun torjuntatoimenpiteet tehdddn pddosin ratarakentee-

seen esim. vaimennusmattoja kayttéen. Arvioinnissa on Iahtdkohtaisesti

runkomeluntorjunnassa huomioitu 15 dB runkomeluvaimennus niillé alu-

eilla, joilla ilman vaimennusta olisi runkomelulle altistuvia asuinraken-

nuksia. Tunnelista rakennuksiin siirtyvéd runkomelua voidaan lisdksi lie-

ventdd suunnitteluteknisesti esimerkiksi:

+ Suunnittelemalla tunneli syvemmadalle (eli kasvattamalla rakennusten
ja radan valista vertikaalia)

+  Rakentamalla radan alle paksummat rakennekerrokset

+  Rakentamalla rata kiintoraiteeksi, jolloin ratarakenteeseen yhdistet-
tavda runkomelunvaimennus on huomattavasti arvioinnissa kaytettyd
15 dB vaimennusta suurempi

Radan alusrakenteen jatkosuunnittelussa tulee huomioida se, ettd ju-
naliikenteen t&rind tai runkomelu eivat vality haitallisena ympdristdon
kiinteistoihin. Erityistapauksissa rakennuksia voidaan suojata myds ra-
kennuskohtaisilla runkomelun torjuntatoimenpiteilld.

Ennen louhintatdiden aloittamista laaditaan louhintatyédn ympdristo-
selvitys, jossa mdadritetddn louhintatdiden katselmus- ja selvitysalue.
Selvitysalueella sijaitsevien rakennusten, rakenteiden ja muiden tdri-
ndherkkien kohteiden perustamistavat ja muut louhintatarindiden oh-
jearvojen madrittelyyn tarvittavat alkuarvot selvitetédn ja katselmus-
alueella suoritetaan kiinteistokatselmukset ennen louhintatdiden alkua
sekd louhintatdiden padtyttyd mahdollisten rakennusajan muutosten
tai vaurioiden havaitsemiseksi.

Lagjemmalla louhintatdiden selvitysalueella sijaitseville rakennuksille,
rakenteille ja laitteille madritetdan sallitut t@rinén ohjearvot perustuen
selvitettyihin rakennustietoihin. Tarindn jatkuvatoimiset mittauspisteet
sekd suojattavat tai vaimennettavat laitteet madritetddn samassa
yhteydessd. Louhintatydn aikana jatkuvatoimisia mittareita seurataan
jokaisen rajaytyksen yhteydessd ja valvotaan, ettd t&rindn voimakkuus
ei ylita kullekin rakenteelle madritettyd ohjearvoa. Ohjearvot médrite-
tadn ja ilmoitetaan julkaisun "RIL 253-2010 Rakentamisen aiheuttamat
tarindt” tai korvaavan ajankohtana voimassa olevan julkaisun mukaan.

Rakentamisesta aiheutuvan tarindn haitalliset vaikutukset ehkaistadn
suunnittelemalla ja toteuttamalla rajéytykset sekd muut rakentamisen
aikaiset tarindd aiheuttavat tyodt (esim. pontitus) siten, ettd rakennuk-
sille, rakenteille ja muille tarindherkille kohteille madritettyjd ohjearvoja
ei yliteta.
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8.7. Epdavarmuustekijat

Tariné ja runkomelu ovat laskennallisesti erittdin haastavia arvioitavia.
Kaikkien vardhtelyn syntymiseen vaikuttavien tekijéiden, syntymekanis-
mista siirtotien kautta melua sdteileviin rakenteisiin, on erittdin tydlasta
arvioida tarkoin laskelmin. Lisdepdvarmuutta tarkasteluihin tuo vardh-
telyn erilainen johtuminen eri maaperdtyypeissd ja kalliossa, etenkin
kun tieto vayldn ja rakennuksen valissd sijaitsevista maaperdtyypeis-
td on jo lahtdkohtaisesti melko karkealla tasolla. N&iden listksi epd-
varmuutta arviointeihin tuo my&s erityyppisten rakennusten toisistaan
eroava reagointi tarindan.

Tarkastelujen pohjana kaytettyihin laskelmiin tuovat ylimadaraistd epd-

varmuutta seuraavat tekijat:

+ Laskennoissa kaytetty nopeuskaavion mukainen junanopeus on suu-
rempi kuin junien todellinen kulkunopeus.

+ Kalliopinnan ja perustusten valisillé maakerroksilla voi olla paikoin
merkittdva runkomelua vaimentava vaikutus, joten laskelmissa voi
taltd osin olla paikoin ylivarmuutta.

+  Kaytetty runkomelun laskentamenetelmad yleistad kallioperdn geo-
logiset ominaisuudet, eik& huomioi esimerkiksi heikkousvydhykkeiden
vardhtelyj& vaimentavaa vaikutusta. Lentoradan suunnittelualueella
kuitenkin tiedetadn olevan kallioperan heikkousvydhykkeitd (Liite 10),
jotka katkaisevat runkomelun kulkemista kalliossa.

+  Runkomelun laskennassa k&ytetyn rakenneosien resonanssin vaiku-
tuksen korjaustekijan voidaan katsoa sisaltévan varmuusmarginaa-
lia silloin kun arvioinnin kohteena on pddasiassa pientaloja.

8.8. Johtopdadatokset

Koska hankkeen kaikkien kuntien vaikutusalueilla on runsaasti asutusta,
on kaikkien kuntien vaikutuskohteen herkkyys vaikutusarvioinnissa ollut
suuri, mistd johtuen myés kaikilla muutoksilla on ollut huomattava vai-
kutus arvioitaessa vaikutusten merkittavyytta.

Lentorata-vaihtoehto (VE L)

Lentoradan rakentamisella on vdaliaikaisia, mutta kohtalaisia kielteisia
tarinévaikutuksia johtuen pddosin tunneleiden louhinnassa tapahtuvis-
ta rgjaytyksista.

Liikennetarindn osalta Lentoradan tunnelissa sijaitsevan osuuden ja
avorataosuuden osalta hankkeella ei ole vertailutilonteesta eroavaa
vaikutusta.

Runkomelun arvioiminen on haastavaa, sillé laskentamenetelmé si-
saltéd huomattavia yksinkertaistuksia. Arvioinnin pohjana kaytettyjen
laskelmien perusteella runkomeluvaikutusten merkittévyys Lentoradan
tunneliosuudella on suuri kielteinen Helsingin alueella ja kohtalainen
kielteinen niin Vantaan, Tuusulan kuin Keravankin alueella: laskennalli-
sesti vaikutuksia syntyy asuinalueilla, joilla runkomelua on aiemmin ollut

RUNKOMELU JA TARINA

vain vahan tai ei ollenkaan. Johtuen kaukoliikenteen siirtymisestd tun-
neliin Lentorata-vaihtoehdossa, padradan runkomeluvaikutukset Hel-
singissd ja Vantaalla pienenevdt niin ettd vaikutusten merkittévyys on
suuri myonteinen.

Vaikutusten arvioinnissa on huomioitu enint&dn 15 dB vaimennusmaton
vaikutus niill& alueilla, joilla ilman vaimennusta olisi runkomelulle altis-
tuvia asuinrakennuksia. Vaimennuksesta huolimatta Lentoradan linja-
uksen kohdalla on asuinalueita, joilla alustavan selvityksen perusteella
runkomelun laskennalliset ohjearvot ylittyvat lievasti.

Arvioinnin pohjana kdytetyiss@ runkomelulaskennoissa on runsaasti yli-
madardistd varmuutta tunneliosuuden laskennan osalta, johtuen osin
k&ytdssd olleen maaperdatiedon epdvarmuuksista ja osin laskentame-
netelmdn sisaltéimistd yksinkertaistuksista. Maakerrostumien vaikutuk-
sen tarkempi huomioiminen vaatisi runsaampaa tutkimusmadrdad ja
sekd tietoa maalajeista ja niiden kerrospaksuuksista. Kaytetty runko-
melun laskentamenetelmd myos yleist&d kallioperén geologiset omi-
naisuudet, eikd huomioi esimerkiksi heikkousvydhykkeiden vardhtelyja
vaimentavaa vaikutusta. Jatkosuunnittelussa maaperdn runkomelua
vaimentavasta vaikutuksesta sekd kallioperan heikkousvydhykkeiden
vaikutuksista saadaan lisdd tietoa. Tarkentavia maaperdtutkimuksia
tehd@dn radan yleissuunnitelmavaiheessa. Maaperdtutkimuksia teh-
dadan runkomelulle mahdollisesti altistuvilla alueilla.

Runkomelumaton lisdksi radan jatkosuunnittelussa on tarpeen tar-
kastella myds muita toimenpiteitd mahdollisten runkomeluvaikutusten
poistamiseksi. Tass& arvioinnissa esitettyj& tunnelin runkomeluvaiku-
tuksia on edelleen mahdollista pienentdd esimerkiksi viemalld tunne-
lia syvemmaille, tekemalla radan alle paksummat rakennekerrokset tai
muuttamalla rata tunnelin osalta kiintoraiteiseksi, jolloin ratarakentee-
seen on mahdollista integroida selvasti suurempi, jopa kaksinkertainen
runkomelunvaimennus verrattuna t8ssd arvioinnissa kdaytettyyn 15 dB
vaimennukseen.

Suunnittelun keinoin haitalliset runkomeluvaikutukset lievennetadn ja
ehkdistddan siten, ettd junalikenteen tarind tai runkomelu eivat vality
haitallisena ympadristéon kiinteistdihin. Toimenpiteet tarkentuvat radan
kaikissa jatkosuunnittelun vaiheissa.

Paarata-vaihtoehto (VE P)

Padaradan rautatieliikenteestd aiheutuu nykyisellddn tarindhaittoja ym-
pdristdon. Lisa@raiteen rakentamisen johdosta tehtavat likennekatkot
ja mahdolliset alhaisemmat nopeudet voivat muuttaa tarindolosuhtei-
ta tilapdisesti mydnteisemmiksi. Itse rakentamistoimenpiteistd aiheutu-
vat tarindvaikutukset eivat ulotu merkittévasti tydskentelyalueen ulko-
puolelle.

LisGraiteen myotd runkomelulle ja térindlle altistuvien rakennusten
madara lisdantyy hieman. Vaikutukset ovat sekd tarindin ettd runkomelun
osalta kohtalaisia kielteisia.



9. limanlaatu

9.1.

Hankkeen vaikutuksia ilmanlaatuun on arvioitu liikennintiajan ja raken-
tamisajan osalta.

Rautatieliikenteen likennosintipddstot ovat erittdin vahaisid, sillé henki-
|6junaliikenteen kayttdvoiman arvioidaan olevan séhkd. Suunnitellulla
Lentoradalla ei kulje tavaraliikennettd. N&in ollen hankkeen liikkenndin-
nin aikaiset vaikutukset iimanlaatuun muodostuvat [ghinnd kulkutapa-
muutoksista ja niistd aiheutuvasta tielikennesuoritteen muutoksesta.
Muutos on kuitenkin niin véhd&inen suhteessa tie- ja katuverkon muuhun
liikenteeseen, ettd likenndinnin vaikutuksia ilmanlaatuun ei voida pitdd
edes vahdisesti mydnteisind tai kielteising.

Hankkeella on rakentamisen aikaisia vaikutuksia ilmanlaatuun. Vaiku-
tukset muodostuvat tydkoneiden ja kuljetusten aiheuttamasta polyd-
misestd ja polttomoottorien p&dstdista. Hankkeella ei tiettavasti tehda
esimerkiksi kiviaineksen murskausta tai seulontaa.

Lahtétiedot ja kdytetyt menetelmat

Liikenn&innin aikaiset vaikutukset ilmanlaatuun muodostuvat lahinné
kulkutapamuutoksista. Néiden muutosten ilmanlaatuvaikutuksia, el
likenteen p&dstdjd, on arvioitu muuttuneiden tieliikennesuoritteiden
avulla. Junaliikennett& on kdsitelty likenndinnin aikaisessa tarkastelussa
padstéttomand, sillé radalla likennoidadn séhkévetureilla. Junien val-
mistuksella, radan yllépidolla, radan ja junien k&ytostd poistolla sekd

Ajoneuvoa Asuinrakennukset / metria

arki-vrk minimietdisyys suositusetdisyys

minimictdisyys

Lahtékohdat, Iahtoétiedot ja kdytetyt menetelmaét

sahkdntuotannolla on ilmalaatuvaikutuksia. N&éma on rajattu tarkaste-
lun ulkopuolelle.

Rakentamisen aikana syntyy materiaalien kuljetustarvetta. Tarve on
suurin Lentorata-vaihtoehdossa, jossa kuljetusreitilld saattaa vuoro-
kaudessa olla enimmillédén noin 500 kuljetustapahtumaa. Autoliiken-
teestd aiheutuvia tarkeimpid suoria pakokaasupddstodjd ovat hiukka-
set, typenoksidit, hiilimonoksidi ja haihtuvat orgaaniset yhdisteet (VOC),
jotka ovat padasiallisesti hiilivetyjé (HC). Taman ohella tieliikenne nos-
tattaa ilmaan teiden pinnalta erikokoisia hiukkasia, jotka ovat perdisin
hiekoitussepelist& sekd tien pinnan, renkaiden ja jarrujen kulumisesta.

Rakentamisen aikaisten kuljetusten vaikutusten arvioinnissa on hyddyn-
netty oppaan limanlaatu maankdytdn suunnittelussa (Airola, 2015) esi-
tettyj@ likennemddriin perustuvia minimi- ja suositusetdisyyksia (Kuva
10.7). Liséiksi on hyddynnetty tietoa kuljetusreittien pinnoituksista. Kulje-
tusreitin pinnoite on oleellista siksi, ettd jos kuljetusvayla ei ole asfal-
toitu, tie polyad kuivalla runsaasti. Sorapdadllysteisillar teillé polyamistéa
voidaan véhentdd kastelulla.

Kuvassa 91 esitetyiss@ minimi- ja suositusetdisyyksissé on huomioitu op-
paan tekoaikana pdadkaupunkiseudulla vallinneet ilman epdpuhtauk-
sien taustapitoisuudet. Nain ollen tilanteessa, jossa ajoneuvomadrd
alittaa selvasti kuvassa 10.1 esitetyn vahimmdisajoneuvomdadrdn 5000

|
| Herkkd kohde / metria

suositusetdisyys

5000 10 10

10 000 7 20 20

20 000 14 40 40

30 000 21 60 60

20

40

80

120

40 000
50 000
60 000
70 000
80 000
90 000

100 000

28

35

42

49

63

70

80

100

120

140

150

150

150

80

100

120

140

150

150

150

160

g

g

g 8 8 3

Kuva 9.1 HSY:n ilmanlaatuvydhykkeet
ja altistuminen pdastéille liikenne-
madaran ja etdisyyden suhteen eri
kohteissa (Airola 2015).

ajoneuvoa vuorokaudessa, likenndinnin aiheuttamat ilman epdpuh-
tauksien pitoisuudet todenndkdisesti alittavat selvasti myds ilmanlaa-
dulle asetetut raja- ja ohjearvot (Taulukot 91ja 92).

Taulukko 9.1 limanlaadun ohjearvot (VNp 480/1996).

Epdpuhtaus Maadritelma Lukuarvo
Hiilimonoksidi (CO)  tuntiarvojen liukuva 8 tunnin keski- 5
8 mg/m
arvo
tuntiohjearvo 20 mg/m?
Typpidioksidi (NO,) | tuntiohjearvo, kuukauden tuntiar- 5
vojen 99. prosenttipiste 10 g
vuorokausiohjearvo, kuukauden
NN ) ) 70 ug/m3
toiseksi suurin vuorokausiarvo
Rikkidioksidi (SO,) kuukauden tuntiarvojen 99. pro- 250 pg/m?
senttipiste
kuukauden toiseksi suurin vuoro- 3
kausiarvo B0 ug/m
hiukkaset, koko-  vuorokausiohjearvo, vuoden vuoro- 120 ug/m?
naisleijuma (TSP) | kausiarvojen 98. prosenttipiste K
vuosikeskiarvo 50 pg/m?3
hengitettavat kuukauden toiseksi suurin vuoro- 70 ug/m?

hiukkaset (PMm)

kausiarvo

Taulukko 9.2 limanlaadun raja-arvot (VNa 79/2017).

Epdapuhtaus Maadritelma Lukuarvo

Hiilimonoksidi (CO) vgorokouden korkein 8 tunnin kes- 10 mg/m?
kiarvo

e 1oy e tunti, sallittujen ylitysten maard ka-

RIERICeR (NOz) Ienterivuodejs,SQBQSy 200 pg/ms

kalenterivuosi 40 pg/m3
Lttt 1t tuntikeskiarvo, sallittujen ylistysten 3

RikiidiokstdliSCr} madard kalenterivuodessa 24 350 ug/m
vuorokausikeskiarvo, sallittujen ylis- 3
tysten maard kalenterivuodessa 3 125 pg/m

hengitettavdat vuorokausikeskiarvo, sallittujen yli- 50 ug/m?

hiukkaset (PM, ) tysten maard kalenterivuodessa 35 Hg
vuosikeskiarvo 40 pg/m3

hengitettévat G 3

hiukkaset (PM, ) vuosikeskiarvo 25 ug/m
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llImanlaadun ohje- ja raja-arvot on annettu ilman pilaantumisen ai-
heuttamien terveydellisten haittojen ehkdisemiseksi sekd kasvillisuuden
ja ekosysteemin suojelemiseksi. lImanlaadulle olevat sddadodkset ovat
vuonna 1996 annetut ohjearvot terveyden suojelemiseksi (Valtioneuvos-
ton paatds 480/1996) ja vuonna 2017 voimaan tullut ilmanlaatuasetus
(79/2017). Ohjearvot ovat raja-arvoja tiukemmat ja pitoisuuksien olles-
sa niiden alapuolella my&s raja-arvot alittuvat. Ohjearvoja sovelletaan
alueidenkaytdn, kaavoituksen, rakentamisen ja liikenteen suunnittelus-
sa sekd ympadaristdlupaharkinnassa. Tavoitteena on ennaltaehkaisté
ohjearvojen ylittyminen ja taata hyvan ilmanlaadun sailyminen.

Otsonille on annettu asetuksessa 79/2017 tavoitearvo terveyshaittojen
ehkdisemiseksi ja vihent&miseksi. Vuorokauden korkein kahdeksan tun-
nin keskiarvolle on annettu tavoitearvo 120 pg/m3.

Henkildautojen ajoneuvosuoritteen laskun tuottama ilmapddstdjen
vahenemd jakautuu suurelle liikenndintialueelle samoin kuin hankkeen
likennevaikutukset. Vaikutusalue on siten vahint&dn seudullinen. Ra-
kentamisen aikana hankkeesta aiheutuu paikallisia vaikutuksia ilman-
laatuun.

9.2. Vaikutusmekanismit

Ympdristdn herkkyystaso madardytyy ympdrdivan maankdytdn mukaan.
Herkkyyteen vaikuttavat muun muassa asutus ja muut herkdt kohteet,
teollisuus, virkistysalueet ja liikennevaylat. Lisdksi vaikutusalueen herk-
kyyteen vaikuttavat alueen ilmanlaadun nykytila ja muut pdadstdlah-
teet. Padkriteerit ja vaikutusten suuruuden kriteerit on esitetty alla (tau-
lukot 93 ja 94).

Taulukko 9.3 Ympdriston herkkyys ilmanlaadun muutoksille.

Kohde/alue on vahdn tarked tai véhaisessé madrin
herkkd muutoksille ilmanlaadun osalta tai alueella vain
vahan herkki@ kohteita.

Vahdainen

Kohde/alue on kohtalaisen tarked tai kohtalaisen
herkk& muutoksille iimanlaadun vaikutuksen osalta tai
alueella jonkin verran herkki@ kohteita.

Kohtalainen

Kohde/alue on tarked tai herkk& muutoksille ilmanlaa-

LU dussa tai alueella runsaasti herkkié kohteita.
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Taulukko 9.4 limanlaatuun kohdistuvien vaikutusten suuruuden méadarittymi-
nen.

Alueen iimanlaatu paranee suuresti esimerkiksi toimin-

Suuri tojen siirtymisen ja likenndintireittien muutosten joh-
pazelaliaiEial | dosta. Ohje ja raja-arvot alittuvat selvasti.
Haitalliset padstot pienenevat paljon.
Alueen iimanlaatu paranee kohtalaisesti esimerkiksi
Kohtalainen | toimintojen siirtymisen ja likenndintireittien muutosten
myodnteinen | johdosta. Ohje ja raja-arvot alittuvat.
Haitalliset padstdt pienenevat melko paljon.
Alueen iimanlaatu paranee hieman esimerkiksi toimin-
Pieni tojen siirtymisen ja likenndintireittien muutosten joh-
mydnteinen | dosta. Ohje ja raja-arvot pddosin tayttyvat.
Haitalliset padstot pienenevat hieman.
Alueen iimanlaadussa ei tapahdu mainittavaa muu-
Ei muutosta | tosta nykytilanteeseen ndhden.
Padastomadrissa ei tapahdu mainittavia muutoksia.
Pieni lIman epdpuhtauspitoisuudet kasvavat vahdisesti. Oh-
kielteinen je ja raja-arvot tayttyvat.
Haitalliset padstoét kasvavat hieman.
Kohtalainen Ilmgn.epo.puhtauspl‘.t.onlsugde:t kosvgvot melko paljon.
. . Ohje ja raja-arvot pddosin tayttyvat.
kielteinen A e .
Haitalliset padstdt kasvavat melko paljon.

lIman epdpuhtauspitoisuudet kasvavat paljon. Ohje ja
rajo-arvot voivat ylittyd.
Haitalliset p&astdt kasvavat paljon.

Suuri

kielteinen

9.3. Nykytilanne

Padkaupunkiseudun iimanlaatua seuraavan Helsingin seudun ympdris-
tépalvelut -kuntayhtyman (HSY) vuosijulkaisun 2021 (Helsingin seudun
ympadristdpalvelut -kuntayhtymd, 2022) mukaan padkaupunkiseudulla
iimanlaatu on kansainvalisesti tarkasteluna hyvé, vaikka ilmansaasteet
voivat gjoittain heikentad ilmanlaatua. Vuonna 2021 ilmalaatu luokitel-
tiin hyvaksi tai tyydyttévaksi yli 92 % ajasta kaikilla mittausasemilla. Pad-
kaupunkiseudun ilmanlaatua heikent&d eniten liikenteen pakokaasu-
padstot, katupdly ja puunpolton padstdt. Ajoittain ilmansaasteita voi
kulkeutua merkittaviékin madria rajojen ulkopuolelta. Huonot ja eritt&in
huonot ilmanlaadun tunnit aiheutuivat vuonna 2021 padosin hengitet-
tavistd hiukkaista eli katupodlystd, ndin oli myds vuosina 2020 ja 2019
Myds typpidioksidin ja otsonin pitoisuudet ovat olleet gjoittain koholla.

lImanlaatua seurataan pddkaupunkiseudulla jatkuvin mittauksin 11 koh-
teessa. Mittausasemista yksik&dn ei sijoitu suoraan pddradan viereen
tai Lentoradan tulevalle linjaukselle alueelle, jossa ei olisi myds merkit-
tavad tie- tai katuliikennettd. Mittausasemista IGhimmas rataa sijoittuu
Tikkurilan mittausasema, jossa hengitettévien hiukkasten PM, ) massa-

pitoisuuksien keskiarvo on vuonna 2021 ollut 11 ug/m® WHO:n ohjearvon
ollessa 15 ug/m? ja kansallisen raja-arvon ollessa 40 ug/m?3. Pienhiuk-
kasten PM, . osalta Tikkurilan vuosikeskiarvo 6,1 ug/m? ylitti WHO:n oh-
jearvon 5 ug/m3, mutta alitti selv@sti kansallisen raja-arvon 25 ug/md.
Typpidioksidin vuosikeskiarvo Tikkurilan mittausasemalla on ollut vuon-
na 202115 pg/m? kun WHO:n ohjearvo on 10 ug/m? ja kansallinen raja
arvo on 40 ug/me.

9.4. Vaikutukset

Hanke ei vaikuta merkittavasti autoilun madrddn tai autoliikenteen
pdadstdinin, eik& hankkeen liikenndinnin aikaisilla vaikutuksilla ole mer-
kittavad vaikutusta ilmanlaatuun.

Rakentamisen aikana hankkeen vaikutukset ilmanlaatuun muodostu-
vat esimerkiksi maarakennustdistd ja liikenteestd. Hiukkasp&dstoja syn-
tyy mm. louhintatdist& ja maansiirtotdistd, mutta ne ovat paikallisia ja
ajoittaisia. Pakokaasupa&dstoja syntyy kuljetuksista ja tydkoneista. Ra-
kentamisen aikaisten ilmanlaatuvaikutusten arvioidaan olevan kuiten-
kin véhdiset suhteessa liikenndintiaikaan.

Lentoradan rakentaminen aiheuttaa muilta vaihtoehtoja suuremman
rakennusaikaisen kuljetustarpeen, mutta vuorokautiset kuljetusmadarat
eivat aiheuta ilmanlaadun ohje- tai raja-arvojen ylityksid. Rakennustdi-
den qgjallisesti rajatusta kestosta huolimatta hankkeen merkittévimman
iimanlaatuvaikutukseksi arvioidaan rakentamisen aikaisten kuljetusten
aiheuttama podlydminen etenkin kuljetusreitin alkuosassa. Karttatarkas-
telun perusteella kaikki kuljetusreitit ovat pinnoitettuja, mutta etenkin
reitin alkuosalle voi levitd autojen renkaiden mukana maa-ainesta, joka
kuivuessaan nousee polynd ilmaan ja voi levitd hairitsevasti reitin valit-
tomadn I&heisyyteen.

Vertailuvaihtoehdolla ei katsota olevan vaikutusta iimanlaatuun.
9.5. Vaikutusten merkittévyys ja vertailu

lImanlaatuvaikutuksen kokonaismerkittévyys on suuruudeltaan vahdi-
nen. liImanlaatu on hankealueella yleisesti melko hyvd. Vaikutuskohteen
herkkyys arvioitiin vahdaiseksi.

Hankkeen ilmanlaatuvaikutusten arvioidaan olevan merkitt&vimmat
rakentamisen aikana ja suurimmat Lentoradan vaihtoehdossa louhe-
kuljetuksista johtuen. Rakentamisen aikaiset vaikutukset ovat kuitenkin
lyhytkestoisia.

Hankealueen iimanlaadussa tai padstomadrissd ei tapahdu mainitta-
vaa muutosta nykytilanteeseen néhden. Muutoksen suuruudeksi arvioi-
tiin Ei muutosta.



9.6. Haitallisten vaikutusten lieventdami-
nen

Hankkeella on kielteisi@ vaikutuksia paikalliseen iimanlaatuun rakenta-
misen aikana. Rakentamisen aikaisten louhinnan, maarakennustdiden
ja kuljetusten poélypadstdjen vaikutuksia voidaan lieventdd toiminnan
ajoituksella ja kuormien peitt@miselld. Tydmaateiden pdlydmistd voi-
daan hillité kuivina aikoina pesemalld teité séannsllisesti. Pesua suosi-
tellaan kaikkien tydmaateiden osalta, sillé karttatarkastelun perusteel-
la kaikkien kuljetusreittien l&heisyydessé on asuinrakennuksia tai muita
herkki& kohteita.

Mikali tydmaareittej&@ muutetaan tai osoitetaan sorapddllysteisille
osuuksille, osuuksia tulee kastella kuivilla kausilla, mikali reitin ldheisyy-
dessd on esimerkiksi asumista. Tydmaareitti voidaan mahdollisesti myds
pinnoittaa, mutta tydn kesto ja asfaltoinnin hiilijalanjalki huomioiden
padllystamistd ei tule tehdd ilman harkintaa.

9.7. Epé&avarmuustekijat

lImanlaatuarvio on laadittu asiantuntija-arviona perustuen mm. han-
keen liikennevaikutuksiin ja HSY:n suojaetdisyysvydhykkeisiin. Arviointi on
laadittu yleisella tasolla.

Arvioinnin suurin epdvarmuustekij@ on kuljetusreittien likennemadrat
ja kuljetusreittien pinnoitetilanne rakentamisen ajankohtana. Arvioitu
tydmaalikenndintimadara (500 ajoneuvoa vuorokaudessa) saa kuiten-
kin kymmenkertaistua, ennen kuin kuljetuksilla voi yksinéén olla ohje- tai
raja-arvoihin viittaavia vaikutuksia reitin I&heisyydessd. Pinnoitetilanne
(paallystetty vai ei) selvidd ldhempdnd hankeen mahdollista toteutusta,
mutta varsin oletettavaa on, ettd pddkaupunkiseudulla pinnoitettujen
vaylien madard ei tule nykytilanteesta véhenemadn.

9.8. Johtopdadatokset

Hankevaihtoehtojen vaikutukset iimanlaatuun ovat merkityksettomat.
Vaihtoehdoista Lentoradan vaihtoehto on vaikutuksiltaan muita vaih-
toehtoja huonompi louheen kuljetustarpeesta johtuen, mutta kuljetus-
ten vaikutus ei ole niin suuri, ettd silla olisi vaikutusarvioinnin kannalta
merkitystd. Kaikki vaihtoehdot ovat ilmanlaadun kannalta toteuttamis-
kelpoisia.
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10. Maa- ja kalliopera seka luonnonvarojen hyédyntéaminen

10.1. L&ahtokohdat, lahtétiedot ja kédytetyt menetelmadt

Hankevaihtoehtojen merkittévin luonnonvarojen hyddyntédmiseen ja
ympdristévaikutuksiin littyva tekij@ on alueen maa- ja kiviainekset,
kuten radan ja siihen liittyvén infrastruktuurin edellyttédmat louhinnat,
maansiirrot, ylij@&dmdamaat sekd rakentamiseen tarvittava kiviaines. Ta-
man takia vaikutukset maa- ja kallioper&dn sekd luonnonvarojen hyo-
dyntéminen on tarkasteltu yhtend kokonaisuutena. Vaikutuksien arvi-
ointi on tehty asiantuntijatydna.

10.1.1. Maa- ja kallioperé

Maa- ja kallioperdaineistojen osalta IGhtétietoina on kaytetty Geolo-
gian tutkimuskeskuksen ja suunnittelualueen kuntien kartta-aineistoja.
Happamien sulfaattimaiden osalta ldhtdaineistona on kaytetty Geolo-
gian tutkimuskeskuksen kartoitusaineistoa.

10.1.2. Pilaantuneet maat

Pilaantuneiden maiden selvittdmisessd kdytettiin lahtdtietoina maa-
perdn tilan tietojarjestelman (MATTI) merkintdja. MATTI-tietojdrjestelma
on ympdristéhallinnon ylldpitdma tietokanta, johon on keratty tietoja
maaperdn tunnetusta tai mahdollisesta pilaantumisesta. Tietokannas-
sa kohteet on sijoitettu pistetietoina kiinteistdille, joissa kaytet&dn tai
on kaytetty haitallisia aineita, tai joista tiedetddn, ettd alueen maa-
perdssd esiintyy haitta-aineita. Osasta MATTI-kohteita pyydettiin Uu-
denmaan ELY-keskukselta ja Helsingin kaupungin ympdristdpalveluilta
kohderaportit, joissa on esitetty tarkempia tietoja maaperdn tilasta.
Asiantuntija arvioi karttatarkastelun ja kohderaporttien tietojen perus-
teella hankkeen vaikutuksia pilaantuneisiin maihin.

10.1.3. Luonnonvarojen hyédyntaminen

Hankevaihtoehdoissa syntyvdit ja tarvittavat maa- ja kiviai-
nekset

Alustavien arvioiden mukaan Lentoradan rakentamisesta syntyy louhet-
ta noin 5,5 miljoonaa kiintoteoreettista kuutiometrid (m3ktr). Maa-aines-
ten kaivumadadrien arvioidaan alustavasti olevan yhteensd noin 713 700
m3ktr:

Pasilan avorataosuus 154 100 m3ktr
+ Ajotunnelit ja kuilut: 285 200 m3ktr

Keravan avorataosuudet: 274 300 m3ktr
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Hanke tarvitsee alustavasti noin 30 000 m?* massoja rakenteisiin. Suurin
osa tarvittavista massoista voitaisiin jalostaa hankkeesta saatavasta
louheestaq, jos tarvittavat jalostus- ja valivarastointialueet sekd raken-
tamisen vaiheistus pystytddn toteuttamaan hydtykaytdn mahdollista-
valla tavalla. Hydtykaytdn mahdollisuudet tarkentuvat jatkosuunnitte-
lussa.

P&dradan S. raiteen rakentamisessa massoja syntyy maa- ja kallioleik-
kauksista ja massanvaihdoista sekd todenndkdisesti siltojen rakenta-
misen aikana tarvittavista kaivannoista. Rakentamisessa muodostu-
vien maa- ja kiviainesten madard on vahdinen verrattuna Lentoradan
rakentamisesta muodostuvien maa- ja kiviainesten maaraan. Maarat
tarkentuvat radan mahdollisessa jatkosuunnittelussa.

Maa- ja kiviainesten hyédyntaminen

Hankevaihtoehtojen maa- ja kiviainesten kuljetussuunnat mahdollisiin
hyotykayttdkohteisiin, valivarastointialueille tai loppusijoitukseen on ar-
vioitu Lentoradan esiselvityksen pohjalta. Lentoradan osalta kuljetusten
lahtdpisteend ovat ajotunnelit.

Luonnonvaroihin kohdistuvien ympdristdvaikutusten arviointia varten
haastateltiin Helsingin, Espoon, Vantaan ja Keravan kuntien edustajia
mahdollisuudesta hyotykayttad, valivarastoida tai loppusijoittaa hank-
keesta syntyvid massoja. Haastatteluissa kaytettiin arviota, jonka mu-
kaan toteutuessaan Lentoradan rakentamisaika on noin vuosina 2027-
2033 ja louheen kuljetukset tapahtuvat vuosien 2027-2031 aikana.

Alueita, joissa voidaan olettaa olevan rakentamista ja mahdollisia mas-
satarpeita tulevaisuudessa, etsittiin tarkastelemalla asiantuntijatyénd
kaupunkien kaavoituskatsauksia ja kaavaselostuksia sekd vireilld ole-
via kaavoja esimerkiksi kuntien karttapalveluissa. Tarkastelu tdydentad
asiantuntijahaastatteluissa syntynyttd kuvaa alueen tulevasta raken-
tamisesta. Kaavoitusprosessit ja rakentamisprosessit voivat esimerkiksi
mahdollisten valitusten tai markkinatilanteen muutosten vuoksi venyd,
joten rakentamisajankohdat sekd sijoitusmahdollisuudet ovat arvioita
potentiaalisesta hydtykdyttdmahdollisuudesta. Rakentamisen paino-
pistealueet madritettiin kaytettdvissd olleen IGhtdaineiston perusteella
asiantuntijatydnd.
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Paakaupunkiseudulla ja sen ympdryskunnissa on mahdollisuuksia hyo-
dyntdd louhetta eri rakennushankkeissa: esimerkiksi Espoon vuotuinen
tarve kiviaineksille on noin 300 000 m3. Lisdksi suurimpia yksittdisic ali-
j&&maisiad hankkeita ovat:

Vantaan ratikka: 400 000 m3, josta osaan voitaisiin mahdollisesti

hyddyntad Lentoradan ylijgamad

Finnoon meritayttd: n. 0,5 milj. m3 =1 milj. m3

Hankkeelle on mahdollista osoittaa vélivarastointi- ja jalostusalueita
ainakin Vantaan kaupungin alueelta, mutta myéds Tuusulan ja Keravan
alueella on mahdollisia maa-ainesten sijoituspaikkoja.

Kuvassa 10.1. on esitetty haastatteluiden ja kaavoituskatsauksien pe-
rusteella muodostettu ndkemys rakentamisen painopistealueista vuo-
sina 2027-2033.
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Kuva 10.1 Haastatteluiden ja kaavoituskatsauksien perusteella muodostettu nédkemys rakentamisen mahdollisista painopistealueista vuosina 2027-2033.

10.2. Vaikutusmekanismit
10.2.1. Pilaantuneet maat

Pilaantuneiden maiden merkittévin vaikutus on tyypillisesti maanraken-
nustdiden aikainen kustannusten nousu. Pilaantuneista maista voi qi-
heutua myds hallittavissa olevia, paikallisia ympdaristévaikutuksia, jotka
littyvat haitta-aineiden levidimiseen rakennustdiden aikana. Joissain
tapauksissa maanrakennustdistd aiheutuvat ympdristdolosuhteiden
muutokset voivat myéds vaikuttaa haitta-aineiden kulkeutumiseen tai
niistd aiheutuviin terveys- tai ekologisiin riskeihin. Koska suunniteltu uusi
ratalinja tulee kulkemaan padosin maan alle tehtavissé betoni- ja kal-
liotunneleissa, ei linjalle sijoittuvilla pilaantuneilla alueilla valttamattd
ole tarpeen tehdd maankaivutditd, eikd vaikutuksiaokaan siten synny.
Maankaivutoitd voidaan kuitenkin tehdd pystykuilujen ja ajotunnelei-
den rakentamisen vuoksi. Lentoradan avorataosuuksilla sekd p&dradan
parantamisessa tehdddn maankaivuutditd ja niistd voi aiheutua pai-
kallisia vaikutuksia mahdollisesti pilaantuneita maita sisaltévillé alueilla.

10.2.2. Luonnonvarojen hyédyntédminen

Lentoradan rakentamisesta saadaan suuria madrid kivi- ja maa-ai-
neksia, joita voidaan hyddyntdd soveltuvin osin sekd hankkeen ettd
|ahialueiden muiden infrahankkeiden toteutuksessa. Tamda vahentad
muualta tuotavien rakennusmateriaalien tarvetta.

Rakennushankkeessa kaivettavat ja hyddynnettévaksi kelpaamatto-
mat maa-ainekset joudutaan mahdollisesti kuljettamaan maa-aines-
ten sijoitusalueille. Maa-aineksia voitaneen osin hyddyntdd myds mai-
semarakentamisessa.

Luonnonvarojen hyddyntdminen tuo positiivisia vaikutuksia infraraken-
tamisessa tarvittavien materiaalien saatavuuteen. Se myds vahentad
neitseellisten luonnonvarojen hyddynté&misen tarvetta, mik& edistdd
kiertotaloutta ja vahentdd hankkeen hiilijalanjalked. Luonnonvarojen
hyddyntamiselld on vaikutuksia kivi- ja maa-ainesmarkkinoihin, sillé
esimerkiksi kiviainestoimijat voivat potentiaalisesti kayttdd hankkeesta
saatavaa kiviainesta oman alueensa louhinnan sijaan. Hankkeella voi
olla vaikutuksia infrarakentamisen aikatauluihin ja volyymiin, jos hank-
keita pyritédn aktiivisesti aikatauluttamaan materiaalin saatavuuden
perusteella.
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10.3. Nykytilanne
10.3.1. Maa- ja kallioperé

Maaperdllé tarkoitetaan kallioperdn p&dalld olevia irtonaisesta maa-ai-
neksesta koostuvia kerroksia. Namd& kerrokset voivat koostua erilaisis-
ta maalgjeista, kuten moreenista, hiekasta, sorasta, savestaq, siltistd tai
turpeesta.

Maalagjit joetaan eri luokkiin p&ad&osin niiden raekoostumuksen, sekd
myds syntyhistorian perusteella. Hankealueen maaperé on muodostu-
nut p&dosin viimeisimman jadkauden aikana ja sen jalkeen. Maaperdn
kerrosjarjestyksess@ alimpana ja vanhimpana on kallion padlla usein
moreenikerros, joka on jaatikdn kuljettamaa maa-ainesta. Moreeni on
yleensd huonosti lajittunutta, eli se sisaltéd erikokoisia maa-aineksia
hienojakoisesta savesta suuriin lohkareisiin.

Kallion pinnalla olevan moreenin pdadlle on paikoin kerrostunut jadtik-
kdjokien kerrostamia hiekka- ja sorakerroksia. Hankealueella n&ité on
erityisesti Lentoaseman itdpuolella ja Tuusulan M&atakiven alueella seké
pa&dradan kohdalla Tikkurilan pohjoispuolella.

Hankealueella esiintyy myds ns. syvadn veteen kerrostuneita sediment-
tejd, kuten savea ja silttid. Ne peittavat paikoin melko laagjoja alueita ja
maisemassa ne ndkyvat usein tasankoalueina, kuten peltoina ja laak-
soina. N&itd esiintyy hankealueella erityisesti Vantaan- ja Keravanjoen
laaksoissa, sekd Rekolanojan ympdristdssa.

Hankealue sijoittuu suurelta osin jo rakennettuun ympdristddn. Hankea-
lueelle sijoittuu monin paikoin rakentamisen yhteydessd alueille tuotuja
maa-aineksia. Naiden tayttdémaiden laatu saattaa vaihdella. Taytto-
maissa kaytetddn mm. kiviaineksia, moreenimaita tai muiden tydmai-
den ylijgdmamaita. Tayttdmaiden lisdksi Lentoradan eteldpddn lou-
naispuolella sijaitsee mm. Pasilan entinen kaatopaikka, joka sijoittuu
pdadosin nykyisen limalan ratapihan alueelle.

o~

Kuva 10.2 Maaperda Lentoradan ja pdaradan linjausten kohdalla

136 Lentoradan YVA-selostus | MAA- JA KALLIOPERA SEKA LUONNONVAROJEN HYODYNTAMINEN

Hankevaihtoehdot

Lentorata (VE L)
Lentorata tunnelissa <«
| Lentoradan maanpééllinen osuus —_—
Paarata (VE P)
Paaradan 5. raide

|

Maaperd, pohjamaa (< 1 m)

Kalliopaljastuma

Kalliomaa, maanpeite enintdan 1m (yleensa moreenia)
Sekalajitteinen maalaji, paalajitetta ei selvitetty

| Karkearakeinen maalaji, paalajitetta ei selvitetty
Hienojakoinen maalaji, paalajitetta ei selvitetty
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Paksu turvekerros, yleensa yli 0,6 m
Kartoittamaton v

Aineistot:
Maapera 1:200 000 © Geologian tutkimuskeskus 2023
Paaradan linjaus © Vaylavirasto 2022



Hankealueen kallioperd koostuu p&dosin graniiteista, granodioriiteis-
ta ja erindisistd gneisseistd. Lisaksi hankealueen etel&osassa on pienid
alueita amfiboliittia. Kivilgjit, kuten graniitit ja gneissit voidaan luokitella
tarkemmin esim. niiden mineraalikoostumuksen tai niissé ndkyvan ra-
kenteen perusteella.

Kallioperdssa esiintyy niin sanottuja heikkousvydhykkeitd, joiden koh-
dalla kallioperd on heikompaa verrattuna ympdristédnsd. Laaja-alai-
simmat ja merkittévat heikkousvydhykkeet muodostavat usein linjamai-
sia rakenteitq, jotka erottuvat topografiassa painanteina. Hankealueen
kallioperadn sijoittuu lukuisia erikokoisia kallioperdn heikkousvydhykkei-
ta. Naitd on mm. Vantaanjoen laakson alueella, Lentoaseman pohjave-
sialueen kohdalla ja M&takiven pohjavesialueen koillispuolella. Hankea-
lueen etel@osassa Lentoradan linjaus ristedd Maunulan kohdalla myéds
kallioperassd olevan koillinen-lounas-suuntaisen heikkousvydhykkeen
kanssa. Lisaksi Lentoradan linjauksen kohdalle sijoittuu myds muita laa-
juudeltaan vaihtelevia kallioperdan heikkousvydhykkeitd. Lisatietoja kal-
lioperdistd on esitetty liitteessd 10.

Hankealueella on paikoin myds mahdollisia happamien sulfaattimai-
den esiintymisalueita. Happamien sulfaattimaiden esiintymisen toden-
nakoisyys on arvioitu Lentorata-vaihtoehdon alueella pieneksi tai hyvin
pieneksi. Padrata-vaihtoehdon alueella happamien sulfaattimaiden
esiintymisen todenndkoisyys on arvioitu kohtalaiseksi p&dradan ja Van-
taanjoen ristedmaalueella. Muilla alueilla todenndkdisyys on arvioitu
pieneksi tai hyvin pieneksi.

Hankevaihtoehdot

Lentorata (VE L)
| Lentorata tunnelissa )— -(
' Lentoradan maanpadallinen osuus ——

Paarata (VE P)
Paaradan 5. raide

Kivilajiseurueet
Rapakivigraniittia

Graniittia, pegmatiittia,
biotiittiparagneissia (sulkeumina)
Granodioriittia

Amfiboliittia, mafista metavulkaanista
kivea

Kvartsi-maasalpagneissia
Biotiittiparagneissid, metagrauvakkaa

Siirrosrakenteet

Suuret siirrosvyohykkeet
Suuri vasenkdtinen -
vinosivuttaissiirtymasiirros

‘: Pienet siirrokset
Madrittelematon siirrosvyohyke

! Vasenkatinen —
: vinosivuttaissiirtymasiirros

Aineistot:

Kallioperd, kivilajiseurueet © Geologian tutkimuskeskus 2023
Kalliopera, siirrosrakenteet 200k © Geologian tutkimuskeskus
2023

Padradan linjaus © Vaylavirasto 2022

Kuva 10.3 Kallioperén kivilajit ja merkittévimmdét heikkous-/siirrosvyéhykkeet Lentoradan ja paéaradan linjausten kohdalla
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Kuva 10.4 Happamien sulfaattimaiden esiintymistodennakéisyys Lentoradan ja padaradan linjausten kohdalla
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Kuva 10.5 Maa-ainesten ottoluvat Lentoradan ja padradan linjausten ldheisyydesséa.

Aineistot:

Kalliokiviaines © Geologian tutkimuskeskus 2022
Maa-aines © Geologian tutkimuskeskuss 2023
Maa-ainesten ottoluvat © Geologian tutkimuskeskus 2023
Paaradan linjaus © Vaylavirasto 2022

Taustakartta © Maanmittauslaitos 2022
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10.3.2. Pilaantuneet maat

Alle 400 metrin etdaisyydelld ratalinjauksista, ajotunneleista ja kuiluista
sijaitsee yhteensd 193 MATTI-kohdetta. Merkitt@vimmat pilaantuneiden
maiden riskikohteet ovat kohteita, jotka sijoittuvat kuilujen ja ajotunne-
leiden kohdille tai l&heisyyteen tai padradan kohdalle tai Idheisyyteen.
Kohteet on esitetty taulukossa 10.1. Lisdksi taulukossa on esitetty riski-
kohteita, jotka ovat betoni- ja kalliotunneleissa kulkevan radan valitto-
massd IGheisyydessd. Kohteet 100328334 ja 100324464 ovat merkitta-
vi& pohjavedessd todettujen haitta-aineiden vuoksi, sillé pohjavedessd
esiintyvien haitta-aineiden vaikutukset ulottuvat tyypillisesti laajem-
malle kuin vain maaperdssd esiintyvien haitta-aineiden vaikutukset.
Lisdksi pohjaveden haitta-ainepitoisuudet vaikuttavat kaivantovesien
k&sittelyyn.

Lis&tietoja kohteista on esitetty alla. Saatujen lisatietojen tarkkuus vaih-
teli: osasta oli esimerkiksi saatavilla numeerista tietoa haitta-aineiden
pitoisuuksista, osasta ei.

100326023: Toiminnassa oleva jakeluasema. Toimintaa vuodesta 1964
lahtien, maaperd kunnostettu 2008. Ei tietoa kunnostuksen tavoitepi-
toisuuksista, joten maaperdssd voi olla dljyhiilivetyja.

100325793: Toiminnassa oleva jakeluasema. Toimintaa vuodesta 1978
|&htien, kunnostettu vuosina 1999 ja 2019 Ei tietoa kunnostuksen j&an-
ndspitoisuuksista, joten maaperdssd voi olla éljyhiilivetyja.

100331971: K&ytdssd oleva autojuna-asema. Tie- ja raidealueen maa-
perdd kunnostettu, jadnndspitoisuuksia oljyhiilivetyja ja polyaromaatti-
sia hiilivetyja.

100320585: Valimotoiminta lopetettu vuonna 1970. Maaperdd on kun-
nostettu vuosina 2004, 2005 ja 2008. Maaperddn jadnyt raskasmetal-
leja ja mineraalidljya.

100320598: Veturitalleilla harjoitettu konepajatoiminta on lopetettu.
Maaperdd on kunnostettu useaan otteeseen 2000-luvulla. Maaperds-
s& voi olla jatejakeita, koksikuonaa ja ratapdlkkyjé. Kunnostusten jal-
keen maaperddn on jadnyt tutkimusten mukaan polyaromaattisia hii-
livetyja.

100320599: Ratapihan ja entisen lastauslaiturin maaper&d on tut-
kittu vuosina 1998 ja 2015. Maaperdssd on tutkimuksin todettu VNa:n
214/2007 kynnysarvot ylittdvié pitoisuuksia raskasmetalleja.

100331583: Kohteella on toiminut sdhkdlaitos. Kohteella on harjoitettu
myods autojen huoltoa. Vuonna 2014 tehdyssd maaperdtutkimuksessa
todettiin VNa:n 214/2007 kynnysarvon ylittévid pitoisuuksia antimonia.

100328334: Kohteen maaperdd kunnostettiin vuonna 2009. Kunnostuk-
sen jalkeen maaperadn jai VNa:n 214/2007 kynnysarvotasot ylittavid

Taulukko 10.1. Merkittévimmat maaperdn tilan tietojérjestelmén kohteet (MATTI-kohteet).

‘ Toimivuus ‘ Luokka

Kohde_ID ‘Kuntu ‘Toimiqlu

Etdisyys ratalinjasta, ajotunnelista tai kuilusta

100326023 | Helsinki | Jakeluasema Toimiva Toimiva kohde Etdisyys ajotunnelista tai kuilusta 10 m ja Lentora-
dasta 20m
100325793 | Helsinki | Jakeluasema Toimiva Toimiva kohde Ajotunnelin tai kuilun kohdalla

100331971 | Helsinki | Rautatieliikenne Toimiva Toimiva kohde

Padradalla

100320585 | Kerava | Valimo Lopetettu | Ei puhdistustarvetta nykyiselléd maan- | Etdisyys lentoradasta 100 m
kaytolld
100320598 | Kerava | Konepaja Lopetettu | Selvitystarve Padradalla ja Lentoradalla, etdisyys ajotunnelista

tai kuilusta 25 m

100320599 | Kerava | Ratapiha ja enti- | Lopetettu | Selvitystarve
nen lastauslaituri

Padradalla ja Lentoradalla, etdisyys ajotunnelista
tai kuilusta 55 m

100331583 | Kerava | Ajoneuvojen huol- | Lopetettu | Ei puhdistus tarvetta

Lentoradalla

to
100328334 | Tuusula | Entinen asfaltti- Lopetettu | Ei puhdistustarvetta nykyisellé maan- | Etdisyys lentoradasta 250 m
asema kaytolla
100324464 | Tuusula | Teollisuusalue Toimiva Toimiva kohde Etdisyys lentoradasta 270 m
100321516 | Vantaa | Jakeluasema Lopetettu | Ei puhdistustarvetta nykyiselléd maan- | Etdisyys ajotunnelista tai kuilusta 40 m
kaytolla

100321659 | Vantaa | Jatteiden kdasittely | Toimiva Toimiva kohde

Lentoradalla

100333060 | Vantaa | Muu riskitoiminta | Lopetettu | Selvitystarve

Lentoradalla

oljyhiilivetypitoisuuksia ja PAH-yhdisteiden pitoisuuksia. Kohteella teh-
tiin pohjaveden suojapumppausta ainakin viel& vuonna 2016.

100324464: Kohteella on aiemmin huollettu, maalattu ja pesty ajoneu-
voja ja koneita sekd kdsitelty ja varastoitu kemikaaleja. Kohteen maa-
perdd on tutkittu useaan otteeseen ja maaperdssd on todettu Oljyhii-
livetyja ja kloorattuja alifaattisia hiilivetyjd. Pohjavedessé on todettu
kloorattuja alifaattisia hiilivetyj&. Kohteella on tehty pohjaveden suo-
japumppausta.

100321516: Kohteella tehtiin pilaantuneen maaperdn kunnostus vuonna
2007 Kunnostuksen tavoitepitoisuudet olivat haitta-aineesta riippuen
joko VNa:n 214/2007 alemmat tai ylemmat ohjearvot, joten kohteen
maaperdssd voi esiintyd VNa:n 214/2007 kynnysarvot ylittavid hait-
ta-ainepitoisuuksia.

100321659: Kohteella on aiemmin toiminut jakeluasemia, joista on voi-
nut aiheutua maaperdn pilaantumista dljyhiilivedyillé. Maaperdd ei ole
tutkittu, joten varmaa tietoa ei ole. Nykyiselle toiminnalle, jatteiden ka-
sittelylle, on ymparistélupa.

100333060: Helsinki—Vantaan lentoaseman ldmpdkeskuksen ja vesitor-
nin alueella kunnostettiin pilaantunutta maaperdad vuonna 2017, Alueel-
le j&i VNa:n 214/2007 alemman ohjearvon ylittavéa dljyhiilivetyjen keski-
tisleiden pitoisuus, mutta massamadré on arvioitu vahdiseksi.
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Kuva 10.6. Maaperdn tilan tietojdrjestelmén kohteet (MATTI-kohteet) Lentoradan ja pééradan linjausten léheisyydessé.

10.4. Vaikutukset

10.4.1. Kdyton aikaiset vaikutukset

Pilaantuneet maat

Pilaantuneista maista ei aiheudu vaikutuksia kdytén aikana, sillé pi-
laantuneet maat on joko poistettu tdiden aikana tai ne on jatetty halli-
tusti ja ympdristdviranomaisen luvalla rakenteiden alapuolelle.

Luonnonvarojen hyétykaytto

Luonnonvarojen hydtykaytdstd ei aiheudu vaikutuksia kéytdn aikana.

Happamat sulfaattimaat

Happamista sulfaattimaista ei arvioida aiheutuvan kéytén aikaisia
vaikutuksia, sillé niiden esiintymistodenndkdisyys Lentorata-vaintoeh-
don alueella on p&dosin pieni tai hyvin pieni ja Padrata-vaihtoehdossa
pdadosin pieni tai hyvin pieni ja kohtalainen alueella padradan ja Van-
taanjoen ristedmaalueella.

10.4.2. Rakentamisen aikaiset vaikutukset

Pilaantuneet maat

Pilaantuneiden alueiden maanrakennustyot tehdddn valvotusti ympd-
ristdviranomaiselta saatuja madarayksia seké haitta-aineiden esiintymi-
sen huomioivia tyétapoja noudattaen. Rakentamisen aikaiset haitalliset
ympdristdvaikutukset jadvat siten todenndkoisesti vahdisiksi, rajoittuen
kaivu- ja kuljetuskaluston padstdihin sek& meluun. Mikali pilaantuneita
maita joudutaan kunnostamaan rakentamisen aikana, on kunnostami-
sella positiivinen vaikutus mm. maankayttéén. Samalla véhennetddn
pilaantuneista maista aiheutuvia haitallisia vaikutuksia.

Luonnonvarojen hyétykaytto

Lentorata-vaihtoehdolla on huomattavia vaikutuksia luonnonvarojen
hyddyntdmiseen. Hankkeesta saadaan suuri maard kivi- ja maa-ai-
neksia, joita voidaan hyddyntdd sekd soveltuvin osin hankkeen toteu-
tuksessa ettd lahialueiden infrahankkeiden toteutukseen.

Luonnonvarojen hydtykdyttd on normaalia rakentamistoimintaa eik&
siitd synny tastd poikkeavia vaikutuksia. Muut rakennushankkeet, joissa
tdssé hankkeessa syntyvid luonnonvaroja hyddynnettdisiin, kayttdisi-
vat muualla tuotettuja aineksia omien hankkeidensa toteuttamisessa.
Suomessa noin 60 % maa-aineksista otetaan maa-aineslain (555/1981)
mukaisilta ottamisalueilta ja 40 % rakentamisen yhteydessd. Rakenta-
misessa kdytetddn yh& enemman kalliokived luonnonsoran sijaan ja
esimerkiksi Uudellamaalla kalliokiven osuus on noin 80 % kaikesta otta-
misalueilta otetusta ainesmadrastd. (Ympdaristoministerié 2020, 20—-23).
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Hankkeen ylijaadmdamassojen hyddyntdminen osaltaan vahent&d tar-
vetta kaivaa kalliokived erillisilté ottamisalueilta.

Lentorata-vaihtoehdon edellyttdma louhinta lis&id huomattavasti ki-
viaineksen saatavuutta, mikd vaikuttaa kiviainesmarkkinoihin alueella.
Louheen ylij@&dma voi vathentdd sen arvoa hetkellisesti alueella. Toisaal-
ta louheen kasittelylld voidaan myos luoda uusia markkinoita erilaisille
murskeille. Lisdksi Lentorata-vaihtoehdon ylijgadmdalouheen kdasittely voi
vahentdd kaupallisten toimijoiden tarvetta louhia luvanvaraisesti luon-
non kiviaineksia.

Hankkeessa ja hankealueen vaikutusalueella sijaitsevien kuntien ra-
kennushankkeissa hydtykdayttdéon soveltuva maa-aines edellyttdd to-
denndkoisesti valivarastointia. Valivarastointiin soveltuvia alueita on
kartoitettu alustavasti, suunnitteluvaiheen tarkkuuden mahdollistamal-
la tavalla. Mahdollisten valivarastointialueiden kapasiteetti ja sijoitta-
minen tulee varmistaa sekd suunnitella ennen hankkeeseen ryhtymista.
Kiviaineksen murskaus ja seulonta lisdavat materiaalin hydtykayttd-
mahdollisuuksia.

Paarata-vaihtoehdon vaikutukset ovat Lentorata-vaihtoehtoa vahai-
sempid eikd sillé ole tavanomaisesta maarakennushankkeesta poik-
keavia vaikutuksia luonnonvarojen hyotykayttéon.

Hankkeella on vaikutuksia myds maan vastaanottoalueiden kapasi-
teettiin. Pilaantumattomia ylij@&dmdmaita ottavat vastaan kuvassa 10.1
esitetyt kohteet.

Happamat sulfaattimaat

Happamien sulfaattimaiden esiintymisen todenndkdisyys on arvioi-
tu kohtalaiseksi p&dradan ja Vantaanjoen ristedmdkohdassa. Tallé
alueella rakennettaessa voi muodostua kaivumaita, jotka sisaltévat
happamia sulfaattimaita. Rakentamisen aikana voi muodostua myds
happamia kaivanto- tai suotovesid, mikali rakentamisen aikana joudu-
taan alentamaan pohjaveden pinnankorkeutta happamien sulfaatti-
maiden esiintymisalueella. Happamien suotovesien muodostuminen voi
jatkua myods rakentamisajan jalkeen, mikali pohjaveden pintaa alenne-
taan pysyvasti.
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10.5. Vaikutusten merkittavyys ja vertailu

10.5.1. Pilaantuneet maat

Lentorata-vaihtoehdon vaikutukset pilaantuneisiin maihin ovat véhai-
sid, sillé tunnelissa kulkevan radan rakentaminen tai kdyttd ei edellytd
lagjoja pilaantuneisiin maihin kohdistuvia toimenpiteitd. My&sk&dn ole-
massa olevan pddradan parantaminen lisdraiteilla ei aiheuta laajoja
pilaantuneisiin maihin kohdistuvia toimenpiteitd. Mikali pilaantuneita
maita kaivetaan rakentamisen vuoksi, ne voivat pdlytd ja haitta-aineet
voivat kulkeutua polyyn sitoutuneena ympdristdédn. Pélydmistd voidaan
estad tydteknisin menetelmin, joten vaikutukset molempien hankevaih-
toehtojen osalta arvioidaan merkityksettémiksi.

Pilaantuneita maita saatetaan joutua poistamaan Lentoradan ra-
kennustdiden tai pddradan lis@raiteiden rakentamisen yhteydessd
paikallisesti, mikd vahentdd piloantuneiden maiden madar&d. Madrén
vahenemiselld ei kuitenkaan valttémattd ole positiivista vaikutusta ym-
pdaristddn, vaan vaikutus jad neutraaliksi. Tdma johtuu siitd, ettd tie-
dossa olevat, merkittavid ympdristoriskejd aiheuttaneet pilaantuneet
alueet on todenndkdisesti kunnostettu jo aiemmin sellaiselle tasolle,
josta ei aiheudu merkittavid riskejd ympdristolle.

Lentorata-vaihtoehdon tai Padrata-vaihtoehdon lisGraiteen rakenta-
misen vuoksi on todenndkdisesti tarvetta poistaa pilaantuneita maita
esim. llmalan ratapihan alueella tai rakentamisen ulottuessa nykyisen
ratapenkereen alueelle. Pilaantuneet maat on toimitettava jatekeskuk-
seen, jonka ympdristdlupa sallii pilaantuneiden maiden vastaanoton.
Tallaisia vastaanottopaikkoja ei usein ole kaytettdvissd p&dkaupunki-
seudun l&helld, joten pilaantuneiden maa-ainesten kuljetuksesta ai-
heutuu hiilidioksidip&dastdja. Haitallinen vaikutus arvioidaan véhd&isek-
si, koska kaivettavien ja jatekeskukseen toimitettavien pilaantuneiden
maa-ainesten maaré on rajallinen rakennustydn luonteen vuoksi.

Lentorata-vaihtoehdon tai Padrata-vaihtoehdon lisGraiteen rakenta-
misesta ei arvioida aiheutuvan sellaisia ympdaristbolosuhteiden muu-
toksia, jotka vaikuttaisivat merkitt@vasti haitta-aineiden kulkeutumi-
seen tai niistd aiheutuviin terveys- tai ekologisiin riskeihin.

Lentoradan rakentamisen ja pddradan parantamisen vaikutukset pi-
laantuneisiin maihin arvioidaan vahdisiksi, eik&d hankevaihtoehtojen vai-
kutuksilla arvioida olevan merkittévia keskindisié eroja.
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10.5.2. Luonnonvarojen hyoétykéaytto

Hankkeen toteuttamisella on positiivisia vaikutuksia neitseellisten
luonnonvarojen ndkdkulmasta. Kiviainestuottajat voivat jatkojalostaa
hankkeesta muodostuvia kiviaineksia ja s@dstdd ndin omia ottoaluei-
taan. Hankkeen toteutuksella voi olla positiivisia vaikutuksia muiden
hankkeiden rakentamispadtoksiin saatavilla olevan kiviaineksen vuoksi.
Hankkeella voi olla vaikutuksia muiden hankkeiden aikataulutuksiin kivi-
aineksen saatavuuden kohdistamisen mydta.

Toimenpiteistd huolimatta etenkin Lentorata-vaihtoehto on massayli-
ja@a@mainen. Kivi- ja maa-ainesmassojen hyddyntdmistd varten tar-
vitaan aktiivista ennakkosuunnittelua, toimijoiden valistd yhteistydta
sekd aluevarauksia valivarastointia ja jatkojalostamista varten. Naiden
alueiden madra ja luvitustarpeet tarkentuvat jatkosuunnittelussa.

Muilta osin luonnonvarojen hydtykayttd on normaalia rakentamistoimin-
taa eikd siité synny tésté poikkeavia vaikutuksia. Muut rakennushank-
keet, joissa tassd hankkeessa syntyvid luonnonvaroja hyddynnettdisiin,
kayttévat muualla tuotettuja aineksia omien hankkeidensa toteuttami-
sessa.

10.5.3. Happamat sulfaattimaat

Lentoradan osalta happamien sulfaattimaiden vaikutukset arvioidaan
merkityksettomiksi, silléd happamien sulfaattimaiden esiintymisen to-
denndkaisyys Lentoradan rakentamis- ja vaikutusalueilla on pieni.

Padrata-vaihtoehdon osalta happamien sulfaattimaiden vaikutuksien
merkittavyys on vahainen, sillé happamia sulfaattimaita esiintyy kohta-
laisella todenndksisyydelld vain rajatulla alueella.

10.6. Haitallisten vaikutusten lieventami-
nen

10.6.1. Pilaantuneet maat

Pilaantuneista maista aiheutuvien ympadristdvaikutusten ehkdiseminen
ja lieventaminen liittyvat erityisesti kohteisiin, joissa on olemassa hait-
ta-aineiden kulkeutumisen riski. Kulkeutumisriski@ voidaan lievent&d
tutkimalla piloantuneet maat ennen kaivutditd ja huomioimalla tutki-
mustulokset pilaantuneen maan kaivutdiden suunnittelussa ja toteu-
tuksessa. Lisdksi pilaantuneiden maiden maanrakennustyét tehd&dn
valvotusti ja ympdristdviranomaiselta saatuja madardyksié noudattaen,
mikd& lieventad haitallisia vaikutuksia.



10.6.2. Luonnonvarojen hyédyntédminen

Luonnonvarojen hyddyntdminen tuo positiivisia vaikutuksia infraraken-
tamisessa tarvittavien materiaalien saatavuuteen. Se edistad kierto-
taloutta ja v&hentdd ndin neitseellisten luonnonvarojen hyddyntdmisen
tarvetta sek& hankkeen hiilijalanjdlked. Luonnonvarojen hyddyntémi-
sellé on myds vaikutuksia kivi- ja maa-ainesmarkkinoihin sekd infrara-
kentamisen aikatauluihin ja volyymiin, jos hankkeita pyritédn aktiivisesti
aikatauluttamaan materiaalin saatavuuden perusteella. Luonnonva-
rojen hyddyntdmistd voidaan edistad huolellisella ennakkosuunnittelul-
la, aluevarauksilla valivarastointi- ja jalostustoimintaan, ndiden luvitta-
misella sekd toimijoiden yhteistydlld ja vuoropuhelulla.

10.6.3. Happamat sulfaattimaat

Happamien sulfaattimaiden aiheuttamia haitallisia ympdristévaiku-
tuksia voidaan estdd ja lieventad selvittmalld niiden esiintyminen
etukdteen, estéimallé happamien suotovesien muodostuminen tai ké-
sittelemdlla suotovedet siten, ettd ne eivat aiheuta haitallisia ympa-
ristdvaikutuksia ja noudattamalla happamien sulfaattimaiden mah-
dollisessa loppusijoittamisessa niille annettuja ohjeistuksia. Happamien
sulfaattimaiden huomioimiseen ja vaikutusten lieventémiseen on laa-
dittu erillisiat ohjeita, esim. Happamien sulfaattimaiden kansallinen opas
rakennushankkeisiin, Ympdristéministerion julkaisuja 2022:3.

10.7. Epé&varmuustekijéat

10.21. Pilaantuneet alueet

Suunnitteluun ja rakentamiseen mahdollisesti vaikuttavat pilaantuneet
maat pyrittiin tunnistamaan MATTI-jarjestelmdan avulla. On mahdollista,
ettd kaikkia pilaantuneita maita ei saatu selvitettyd, sillé hankealueella
on voinut olla sellaista toimintaaq, jota ei ole tallennettu MATTI-tietokan-
taan. Lisdksi osassa MATTI-kohderaportteja oli merkintd, jonka mukaan
kohteen tietoja ei ole paivitetty tai kasitelty, mik& lisdd lahtdtiedon epd-
varmuutta.

10.7.2. Luonnonvarojen hyédyntédminen

Ympdristdvaikutusten arvioinnissa on tarkasteltu mahdollisia louheen ja
muiden hankkeessa syntyvien massojen kayttdkohteita esiselvitysvai-
heen mahdollistamalla tarkkuudella. Maa- ja kiviainesten valivarastoin-
ti- ja loppusijoitusalueiden sijainnit tarkentuvat yleis- ja ratasuunnitte-
luvaiheissa. My&s vdlivarastointi- ja loppusijoitusalueiden kapasiteetti
Lentoradan rakentamisaikana ja kapasiteetin riittdvyys on téssd vai-
heessa suunnittelua ep&varmaa.

Louheen hyotykayttdomahdollisuudet varmistetaan tutkimuksilla. Luon-
nonvarojen hydtykayttdd edistad hyotykayttdkohteiden kartoittaminen
riittavan aikaisessa vaiheessa hanketta, jotta mahdollisiin lupatarpeisiin
ja suunnitteluratkaisun muutoksiin on mahdollisuus reagoida ajoissa.

Kaivettavien maa-ainesten hyotykayttokelpoisuudesta ei ole tehty tut-
kimuksia, joten hyotykayttdkelpoisten ja loppusijoitettavien maa-aines-
ten osuudesta ei ole téissé vaiheessa suunnittelua tarkkaa tietoa. Liséksi
hankkeen tekninen suunnitelma tarkentuu, jolloin myds tieto kaivetta-
vien ja tarvittavien maa-ainesten madrdstd ja laadusta tarkentuu.

Hanke voi hyddynt&d esimerkiksi Vantaan alueella sijaitsevia valivaras-
tointialueita sekd l&hikuntien loppusijoitusalueita sekd rakennushank-
keita kivi- ja maa-aineksen hydtykayttdéon. Hanke tarvitsee alustavasti
noin 30 000 m?* massoja rakenteisiin. Suurin osa tarvittavista massoista
voidaan jalostaa hankkeesta saatavasta louheesta: mahdolliset ja-
lostus- ja valivarastointialueet tarkentuvat jatkosuunnittelussa. Eten-
kin Lentorata-vaihtoehto on voimakkaasti massaylijgéamainen, vaik-
ka hankkeen tarvitsemat massat saataisiin hyddynnetty& hankkeessa
syntyvist& massoista. Luonnonvarojen hyddyntédmistd voidaan edist&d
huolellisella ennakkosuunnittelulla, aluevarauksilla vélivarastointi- ja jo-
lostustoimintaan, ndiden luvittamisella sek& toimijoiden yhteistyolld ja
vuoropuhelulla.

Markkinatilanteen muutos pitkallé aikavalillé on epdvarmaa. Tallé het-
kell& ei ole tarkkaa tietoa, miten suhdanteet vaikuttavat infrarakenta-
miseen alueella ja mitd vaikutuksia tulevaisuuden markkinatilanteella
on luonnonvarojen hyddyntémiseen. Liséksi eri rakennushankkeiden
suunnitelmat ja niiden aikataulut voivat eldd, millé voi olla vaikutuksia
Lentoradan I&hialueiden rakentamisen painopistealueisiin ja hankkees-
sa kaivettavien maa-ainesten hyddynt&mismahdollisuuksiin.

10.2.3. Happamat sulfaattimaat
Happamien sulfaattimaiden esiintymisen todenndkdisyyttd on arvioitu
perustuen Geologian tutkimuskeskuksen aineistoihin. Niiden olemas-

saolo tulee selvittdd suunnittelualueella tarkemmin mahdollisen jat-
kosuunnittelun yhteydessé pohjatutkimuksien avulla.

10.8. Johtopdadatokset

10.8.1. Pilaantuneet maat

MerkittGvimmat pilaantuneen maan aiheuttamat vaikutukset liittyvat
mahdollisiin pilaantuneen maaper&n kaivamisen ja loppusijoituksen ai-
heuttamiin kustannuksiin, eli vaikutukset ovat luonteeltaan taloudellisio.
Liséksi pilaantuneiden maiden kunnostaminen voi parantaa kunnostet-
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tavan alueen maaperdn tilaa ja maankayttdmahdollisuuksia. Ympdris-
tovaikutukset ovat hallittavissa pilaantuneet maat huomioivalla suun-
nittelulla ja asiantuntevalla tydmaan ympdristétekniselld valvonnalla ja
kaivutdiden toteutuksella. Hankevaihtoehtojen vaikutukset pilaantunei-
siin maihin ovat neutraaleja tai véhdisen mydnteisia eivatkd vaihtoeh-
dot eroa toisistaan merkittévasti.

10.8.2. Luonnonvarojen hyétykdytto

Lentorata-vaihtoehdolla on huomattavia rakentamisen aikaisia vai-
kutuksia luonnonvarojen hyddyntdmiseen. Hankkeesta saadaan suuri
madrd kivi- ja maa-aineksia, joita voidaan hyddynt&d sekd soveltuvin
osin hankkeen toteutuksessa ettd IGhialueiden infrahankkeiden toteu-
tukseen. Padrata-vaihtoehdon vaikutukset ovat Lentorata-vaihtoeh-
toa vahdaisempid eikd sillé ole tavanomaisesta maarakennushankkees-
ta poikkeavia vaikutuksia luonnonvarojen hydtykdayttdon.

Edistadmallé Lentoradan ylijdadmamaa- ja kiviainesten hydtykayttdd 18-
hialueen rakennushankkeissa saadaan positiivisia vaikutuksia infrara-
kentamisen kiertotalouteen. Maa-ainesten kiertotalous véhentdd ma-
teriaalin kuljetustarvetta, mist& syntyy kustannus- ja pddstdsadstoja.
Samalla edistetédn neitseellisten luonnonvarojen sdilymista.

Kiertotalouden toteutumista ja luonnonvarojen tehokasta hyddynt&-
mist& voidaan edistdd huolellisella etuk&teissuunnittelulla. Hankkeen
teknisen suunnitelman ja aikataulun tarkentuessa myés luonnonvaro-
jen hyddyntamisen jatkosuunnittelu on tarpeen. Tassd vaiheessa suun-
nittelua luonnonvarojen hyddyntéamiseen liittyvat epdvarmuudet ovat
suuria. Toimenpiteisté huolimatta etenkin Lentorata-vaihtoehto on
massaylij@dmadinen. Luonnonvarojen hyddynt&mistd voidaan edistdd
huolellisella ennakkosuunnittelulla, aluevarauksilla vélivarastointi- ja ja-
lostustoimintaan, ndiden luvittamisella sekd toimijoiden yhteistyolla ja
vuoropuhelulla.

Lentoratahanke ja sen rakentamisen aikainen luonnonvarojen hyddyn-
tdminen ei kuitenkaan aiheuta tavanomaista infrarakentamista suu-
rempia ympdaristdvaikutuksia.

10.8.3. Happamat sulfaattimaat

Happamilla sulfaattimailla ei arvioida olevan erityisté merkitystd hank-
keen ympdristdvaikutusten kannalta.
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11. Pintavedet

11.1. L&htékohdat, Iahtdtiedot ja kaytetyt
menetelmat

Olemassa olevien lahtétietojen perusteella tunnistettiin hankkeen kan-
nalta merkityksellisimmat pintavesikohteet, joihin hankkeesta voi koh-
distua vaikutuksia. Tdllaiset kohteet, esimerkiksi ratalinjauksen kans-
sa ristedvat luokitellut pintavedet seké pienemmadt virtavedet, joihin
hankkeen mahdolliset vaikutukset voivat kohdistua, esitellddn nykyti-
lan kuvauksessa. Vesielidstdn osalta arvioidaan vaikutukset suojeltuihin
vuollejokisimpukkaan sekd kalastoon.

Ympdristdhallinnon avoimen tiedon HERTTA-tietokannasta haettiin ve-
denlaatutiedot koskien tarkasteltavia vesistdja.

Pintavesiin kohdistuvat vaikutukset arvioitiin nykytilan ja hankekuvauk-
sen perusteella asiantuntija-arviona.

11.2. Vaikutusmekanismit

11.2.1. Rakentamisaika

Lentoradan VE L ratalinjaus kulkee Pasilasta Keravalle kallioon louhitus-
sa tunnelissa. Tunnelissa kulkiessaan linjauksen mahdolliset vaikutukset
pintavesiin rajoittuvat rakentamisen aikaisiin louhinnasta johtuviin vai-
kutuksiin sek&d kaytonaikaisiin vdlillisiin vaikutuksiin, joita tunnelilla voi
olla pohjavesivaikutteisiin pintavesiin. Tunneliin muodostuu rakentami-
sen aikana nk. tunnelivesid, jotka koostuvat louhintaprosessissa tarvit-
tavista tydmaavesistd sekd tunnelin vuotovesistd. Rakentamisen aikai-
set tydmaavedet sisdltavat epdorgaanista hienojakoista kiviainesta,
joka pidattyy osittain selkeytyksessd. Rakentamiseen tarvittava vesi
otetaan vesijohtoverkosta. Suoto- ja porausvedet pumpataan viemd-
riverkostoon, joten niillé ei ole vaikutuksia l&hialueen vesistdihin. Ennen
viemdriverkostoon pumppaamista vedet kdsitelldan HSY:n tydmaa-
vesiohjeen mukaisesti kiintoaineen ja haitallisten aineiden (esim. dljyt)
poistamiseksi.

Teoriassa hankealueen I&histdlla sijaitseviin ldhteisiin sekd pohjavesi-
vaikutteisiin virtavesiin voi aiheutua hydrologisia muutoksia rakenta-
misen aikana, mikali tunnelin vuotovedet vahentdavat pintavesiin pur-
kautuvan pohjaveden madardd. Mikali maan alla kulkeva ratalinjaus ei
vaikuta pohjaveden pinnankorkeuteen tai virtausolosuhteisiin, ei radas-
ta aiheudu kayton aikaisia vaikutuksia alueen pintavesiin.

R&jahdeadineperdisen typen madrd rakentamisen aikana muodostu-
vassa vedessd on melko vahdainen, koska porausvedet ja suotovedet
poistetaan tunnelista ennen r&jaytystd. Suurin osa typpijddmdastd jad
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louheeseen, joka viedddn tunnelista pois rajaytyksen jalkeen. Louhe
viedddn pois alueelta ja kaytetadn erilaisissa taytdissd ja 1djityksissa.
Louheesta typped liukenee mm. sateen aikana vahitellen maastoon ja
edelleen I@hivesistoihin. Rdjahdysaineet sisaltavat vesiympdristdd re-
hevéittavad ammoniumnitraattia (yli 70 %). Ammoniumnitraattia ei ole
luokiteltu ympdristolle haitalliseksi, mutta vesiliukoisena se kulkeutuu
ympardiviin vesistdinin, Ammoniumnitraatti siséltéd kahta typpiyhdis-
tettd: ammoniumia ja nitraattio. Ammoniumtyppi voi aiheuttaa suu-
rina pitoisuuksina haittaa vesiympdristdssd. Hapellisissa olosuhteissa
sité esiintyy yleensd vahan, koska ammonium hapettuu nitriitin kautta
nitraatiksi nitrifikaatiossa kuluttaen vedestd happea. Ammoniumtyp-
pikuormituksen liian suuri maaré kasvattaa hapenkulutusta vedessd ja
voi aiheuttaa vedenlaadun heikentymistd. Liséksi veden pH-arvon ol-
lessa yli 8, ammoniumtyppi alkaa muodostaa kaloille myrkyllistés ammo-
niakkia. Ammonium ja nitraatti ovat suoraan kdyttdkelpoisia ravintei-
ta perustuottajien kasvuun (kasviplankton, vesikasvit). Liukoisen typen
kuormitus voi vesistoon kulkeutuessaan aiheuttaa rehevditymistd, mikali
vesistd on typpi- tai yhteisrajoitteinen. Tama tarkoittaa, ettd joko liukoi-
set typpiyhdisteet tai liukoinen fosfori ja typpi yhdessd voivat rajoittaa
levien kasvua. Mahdollisten vaikutusten muodostuminen riippuu siitd,
onko louheen sijoituspaikkojen I&helld pintavesid, joihin liukoiset typpi-
yhdisteet voivat kulkeutua.

Keravan aseman jalkeinen maanpddllinen rataosuus voi vaikuttaa
l&hialueen pintavesiin pddosin rakentamisen aikanag, jos tydmaave-
det johdetaan alueen ojiin. Rakentamisen aikaiset haittavaikutukset
syntyvat mm. kasvillisuuden jo maa-aineksen poistosta aiheutuvasta
maanpinnan hairiintymisestd sekd tydmaavesien mukana pintavesiin
kulkeutuvasta huuhtoumasta. Tydmaalta |Ghialueen pintavesistoihin
johdettavat vedet lisddavat tyypillisesti ainakin hieman purkuvesistoihin
kohdistuvaa kiintoaine-, ravinne-, ja mahdollisesti haitta-ainekuormi-
tusta, vaikka vesid ei johdeta ympdristddn kdsittelemattdmind. Vaiku-
tus on tyypillisesti pienempi, mikali rakentaminen kohdistuu jo olemassa
olevan ratakdytévan alueelle, kuten Padratavaihtoehdossa tai muuten
muokattuun maastoon. Ratalinjaus leikkaa joitakin pienid virtavesid.
Kyseiset kohdat edellyttavat rumpujen asentamista / olemassa olevien
rumpujen muokkaamista. Toisté aiheutuu ohimenevdd kiintoaine- ja
ravinnekuormitusta.

Padrata-vaihtoehdossa VE P merkittdvimmat kielteiset pintavesivai-
kutukset ovat rakentamisen aikaisia vaikutuksia. Rakentamisaikaiset
vaikutukset syntyvat muun muassa kasvillisuuden poistosta ja siité ai-
heutuvasta maanpinnan hdairiintymisest&, mahdollisesti tarvittavas-
ta pohjaveden pinnan laskusta (kuivatuksesta), mahdollisesti tarvit-
tavasta maaperdn stabiloinnista sekd siltojen tydmaavesien mukana
kulkeutuvasta kiintoaine- ja ravinnehuuhtoumasta sekd mahdollisesti
kiintoaineeseen sitoutuneiden haitta-aineiden (esim. raskasmetallit)
kuormituksesta. Veden laadullisia ongelmia voi aiheuttaa myods sulfi-

disavimaiden kasittely. Pintavesivaikutusten kannalta merkittavimpid
suunnittelukohteita ovat vesistdjen Iaheisyyteen sijoittuvat sillat. Vaiku-
tus j&& vahdaisemmaksi, jos rakentaminen kohdistuu jo olemassa olevan
ratakdytavan alueelle tai muuten muokattuun maastoon.

Rakentamisen yhteydessd maaperdd voidaan joutua kuivattamaan
alentamalla pohjaveden pinnankorkeutta ojitusmenetelmin, jolloin 1&-
hialueen pintavesiin voi kohdistua hydrologisia muutoksia. Hydrologiset
muutokset, kuten uomassa virtaavan vesimadardn véhentyminen ja ve-
denpinnankorkeuden muutokset voivat vaikuttaa myds vedenlaatuun
ja vesielidstoon.

Maaperdn stabiloinnin vesistdvaikutukset ovat vahaisia. Mikali sta-
bilointi tehdadn vesiston valittdmdassd 1aheisyydessd ja stabiloitavas-
sa maakerroksessa on erittdin hyvin vettd johtava kerros vesistéon, voi
sideainetta teoriassa levitd vesistdon sekoitusvaiheessa. Lujittuneessa
stabiloinnissa sideaine on huonosti vettd johtavan maan seassa ja kul-
keutuminen on merkityksetdntd. Tydn aikana sideainetta saattaa nous-
ta maan pinnalle sekoitinta nostettaessa, jolloin sideainetta voi levita
pintavalunnan mukana vesistddn. Levidminen on hallittavissa asianmu-
kaisella vesienhallinnalla (tasausaltaat, pH:n seuranta).

Happamat sulfaattimaat voivat aiheuttaa ympdristdvaikutuksia, jos ne
altistuvat ilmakehdan hapelle. Maa-aineksessa muodostunut hapon vai-
kutus ndkyy vasta kun se huuhtoutuu esim. runsaiden sade- tai sulamis-
vesien mukana liikkeelle. Tama selittdd vaikutusten ilmentymistd vasta
rakentamista tai kaivua seuraavan syksyn/kevadn aikana. Happamien
valumavesien muodostumista voi tapahtua toistuvasti rakentamista tai
kaivua seuraavien vuosien aikana. Happamien valumavesien muodos-
tumien kesto riippuu maaperdssd olevien happamien sulfaattimaiden
madrdstd jo haponmuodostuspotentiaalista.

Kun happamat sulfaattimaat altistuvat hapelle maa-aineksessa mu-
kana olevat sulfidit hapettuvat ja tédmdan reaktion yhteydessé muodos-
tuu rikkinappoa. Jos kuivunut maa-aines pddse esim. sateiden tai lu-
men sulamisvesien vuoksi jalleen vettymdadn, kulkeutuu maa-ainekseen
muodostunut happo ndiden vesien mukana eteenpdin. Talldin myds
veden pH-arvon laskee. Jos happoa on riittévasti, voi tdmdan seurauk-
sena muodostua ns. happamia valumavesid. Jos veden happamuus
laskee riitt@vasti, voi aiheutua joidenkin metallien liukenemista veteen.
Tyypillisesti esim. alumiinin pitoisuus nousee, jos veden happamuus las-
kee. Hankealueella ei ole happamia sulfaattimaita. Niiden esiintymisen
todenndkdisuus on pddosin "pieni” tai "hyvin pieni”. Vantaanjoen koh-
dilla Oulunkyl&n ja Pukinmdéen vdlissé happamia sulfaattimaita on kui-
tenkin todettu olevan.

Padrata-vaihtoehdossa vesistdsiltojen rakentamisesta aiheutuu ohi-
menevad, mm. paalutuksesta aiheutuvaa samentumaa. Olemassa



olevia siltoja levennetddn liséraiteen verran. Ajoittaisten vaikutusten
arvioidaan ulottuvan enintédn kahdelle avovesikaudelle.

Padrata-vaihtoehdossa Rekolanojan uomaa siirretédan Koivulanvéylan
lahelld neljéssd kohdassa. Myds pohjoisempana saatetaan joutua te-
kemd&dan muutamia uoman siirtoja. Uoman siirrot aiheuttavat kiintoai-
nekuormitusta alapuoliseen vesistédn. Uoman siirrossa kaivetaan uusi
uoma kuivatydnd, jolloin kaivusta ei synny vesistovaikutuksia. Kun uusi
uoma vesitet&dn, voi alapuoliseen vesistdédn aiheutua vdaliaikaista kiin-
toainekuormitusta ja sen aiheuttamaa samennusta. Lisdksi kiintoaine
sis@ltad ravinteita, jotka voivat aiheuttaa valiaikaista rehevoitymistd.
Uoman rakenteelliset muutokset voivat vaikuttaa taimenen vaellukseen
ja liséantymiseen. Uuden uoman rakenne voidaan tehdd kaloille pa-
remmin sopivaksi luonnonmukaisen vesirakentamisen menetelmin, jol-
loin kalasto voi hydtyé toimenpiteesta.

Ratalinjaus leikkaa joitakin pienid virtavesid. Kyseiset kohdat edellytta-
vat rumpujen asentamista / olemassa olevien rumpujen muokkaamista.
Toisté aiheutuu ohimenevad kiintoaine- ja ravinnekuormitusta.

Vertailuvaihtoehdossa VE 0+ toteutetaan neljds lisGraide valeille Ke-
rava—Ainola ja Purola-Jokela. Lisdksi tehdadn likennepaikkamuutoksia
Keravalla, Kyréldssd ja Jokelassa sek& muutoksia siltoihin, turva- ja séh-
kdratalaitteisiin ja meluntorjuntaan. Tavaraliikenneraiteet rakennetaan
Keravalle Lahden oikoradan suunnan tavaraliikenneraide ja pdadradan
puolelle Hyvink&aa—Riihimaki-vdlille. Rakentaminen on jo kdynnissd,
mink& vuoksi tassd selostuksessa ei arvioida rakentamisen aikaisia vai-
kutuksia.

1.2.2. Kayttd

Lentorata-vaihtoehdossa (VE L) tunneliosuudella vuotovedet pumpa-
taan viemdriverkkoon, joten ndilla vesillé ei tule olemaan vaikutuksia
vesistdihin. Kaytdn aikaiset vaikutukset pintavesiin arvioidaan vahdai-
siksi. Rata-alueilla sadevesi suotautuu sepelipatjan |&pi alusrakenteen
padlle, imeytyy pohjamaahan, haihtuu tai johdetaan radanvierusojiin ja
edelleen laskuojiin tai salaojaviemdreihin, jos tilasta on puutetta. Maa-
seutumaisissa olosuhteissa vedet virtaavat rataojista laskuojien kautta
isompiin ojiin tai jokiin ja puroihin. Salaojaviemdreistd vesi yleensd kul-
keutuu jossain vaiheessa avo-ojiin. Kaupunki- ja taajama-alueilla vesi
voidaan ohjata esimerkiksi kadun hulevesijarjestelmiin. Koska radalla ei
ole tavaralikennettd, niin radalle ei tipu haitallisia aineita.

11.2.3. Vesistén herkkyyden ja muutoksen suuruuden
kriteerit

Vastaanottavan vesiston muutosherkkyyttd tai arvoa on arvioitu vai-
kutusalueen vesistdjen nykyisen ekologisen tilan, suojeluarvojen ja la-
jiston sek& mm. veden viipymdn, valuma-alueen pinta-alan ja virtaa-
man perusteella. Lisdksi on huomioitu alueen pintavesien laadullisia ja
madrallisia kayttétarpeita, lainsdddantdd ja yhteiskunnallista merki-

tystd. Herkkyyden mdadrittémisessd kdytetyt ominaispiirteet on esitetty
oheisessa taulukossa (Taulukko 11.1). Kriteerit ovat suuntaa antavia, ja
lopullinen herkkyys madaritelldéan osatekijdéiden muodostaman kokonai-
suuden perusteella.

Taulukko 11.1 Pintavesien herkkyys.

Muutoksen suuruus on arvioitu ilman lieventavid toimenpiteitd. Pintave-
siin kohdistuvaan muutoksen suuruuteen vaikuttavat tekijét on esitetty
oheisessa taulukossa (Taulukko 11.2). Pintavesiin ei katsota kohdistuvan
my&nteisid vaikutuksia.

Taulukko 11.2 Muutoksen suuruuden arvioimisen kriteerit pintavesissa.

Vesistdssd ei esiinny veden laadun tai madardn muu-
toksille herkki& suojeltuja/uhanalaisluokituksessa
mainittuja lajeja tai lajit ovat elinvoimaisia (LC). Ve-
sistolla ei ole erityisia muita luontoarvoja (luonnonsuo-
jelualueet, vesilain 2 luvun 11 § vesiluontotyypit). Ve-
sielidstd tai elinympdristdt eivat ole erityisen herkkid
muutoksille. Ekosysteemi on nopeasti toipuva. Vesi-
muodostuman ekologinen tai kemiallinen luokka ei ole
nykytilassa vaarassa heikentyd. Vesimuodostuman va-
luma-alueen koko tai virtaama on suuri ja viipyman
arvioidaan olevan lyhyt (valuma-alueen pinta-ala yli
60 km? ja virtaama yli 3 m3/s). Vesimuodostuman tila-
vuus on suuri. Herkkyys madritellaan véhdiseksi myds
vaikutusalueella, missé varsinaisia pintavesimuodostu-
mia ei esiinny. Pintavesimuodostumaan ei kohdistu tér-
kedd vedenottoa. Pintaveteen liittyy paikallinen virkis-
tyskayttdarvo.

Vahdinen

Vaikutusalueella on joitakin pintaveden laadun tai
madran muutoksille herkkid erityisid tai arvokkaita
kohteita tai suojeltuja elidlajeja. Ekosysteemi on mel-
ko nopeasti toipuva. Vesimuodostuman ekologinen tai
kemiallinen luokka ei ole nykytilassa vaarassa heiken-
tyd. Vesimuodostuman valuma-alueen koko, virtaama
tai vilpyma on kohtalainen (pinta-ala yli 15km?, virtaa-
mat yli 0,5 m3/s). Vesimuodostuma on tilavuudeltaan
keskisuuri. Pintavesimuodostumaan ei kohdistu sellais-
ta jatkuvaa tai tarkedd vedenottoaq, joka on herkk&d
vedenlaadun muutoksille. Pintaveteen liittyy alueelli-
nen virkistyskayttdarvo.

Kohtalainen

Vaikutusalueella on pintaveden laadun tai m&a-

ré&n muutoksille herkkid Natura 2000-alueita, vesilail-
la suojeltuja luonnontilaisia pienvesid tai alueita, joissa
esiintyy tarkeitd suojeltuja lajeja. Vesielidstd on melko
herkk& muutoksille ja ekosysteemi on hitaasti toipuva.
Vesimuodostuman ekologinen tai kemiallinen luokka
on nykytilassa vaarassa heikentyd. Vesimuodostuman
valuma-alueen koko tai virtaama on v&hdinen ja vii-
pyma pitkd (pinta-ala alle 15 km?, virtaama alle 0,5
m3/s). Vesimuodostuman tilavuus on pieni. Pintavesi-
muodostumaan kohdistuu térked hyvad vedenlaatua
edellyttéva vedenottotarve. Pintaveteen liittyy kansal-

Suuri

linen virkistysk&yttéarvo.

Muutosten suuruuden madréytymiseen vaikuttavat mm. vesistdon hyd-
rologiset muutokset (esimerkiksi muutos uomassa virtaavassa vesimad-
rassd), veden laadulliset muutokset (esim. muutos kiintoainepitoisuudes-
sa ja veden sameudessa) sekd muutosten laajuus, kesto ja palautuvuus.

Arvioitavasta toiminnasta ei kohdistu nykytilasta poik-

Ei muutosta keavaa muutosta pintavesiin tai sedimentteihin.

Virtaamaolosuhteiden muutokset ovat vahdaisid ja

ne kohdistuvat rakentamisvaiheeseen. Vedenlaadun
muutos on vahdinen ja se on havaittavissa ainoas-
taan purkupisteen tuntumassa. Muutos voi heikent&é
vesielidstdn elinolosuhteita vahdisessd madrin purku-
pisteen ldheisyydessd rakentamisen aikana, mutta ei
ole ratkaiseva vesielidstdjen elinolosuhteiden kannal-
ta. Rakentamisen aikaisten purkuvesien tai hulevesien
vaikutus vastaanottavaan vesistdédn ulottuu enint&dn
vastaanottavan vesimuodostumaan luokitelluissa ve-
sistoissé tai muutoin pienelle alueelle (yksi joki/puro tai
jarven osa) ja kesto on enint&dn yhden kasvukauden
mittainen. Muutokset palautuvat rakentamistdiden jal-
keen. Vaikutus ei muuta veden kayttémahdollisuuksia.
Ei suoria vaikutuksia vesiekosysteemeihin.

Vahainen
kielteinen

Virtaamaolosuhteiden muutokset ovat kohtalaisia ja
ne kohdistuvat rakentamisvaiheeseen. Vedenlaadun
muutos on kohtalainen ja se on havaittavissa vesiana-
lytiikalla. Vedenlaadun muutoksella voi olla kohtalai-
sia vaikutuksia vesielidstodn, mutta se ei ole ratkaiseva
vesielidstdjen elinolosuhteiden kannalta. Rakentamisen
aikaisten purkuvesien tai hulevesien vaikutus vastaan-
ottavaan vesistddn ulottuu laajasti vastaanottavan
vesistdon vesimuodostumaan tai enintddn seuraavan
vesimuodostuman puolelle luokitelluissa vesistdissd ja
on melko pitkaaikainen (kesto yli 2 kasvukautta). Muu-
tokset palautuvat rakentamistdiden jalkeen. Vaikutus
heikentdd pintaveden kayttdmahdollisuuksia vain vé-
han. Vahdainen vesiekosysteemin tai sen osan tuhoutu-
minen suoraan hankkeen johdosta.

Kohtalainen
kielteinen

Virtaamaolosuhteiden muutokset ovat suuria ja laa-
ja-alaisia. Vedenlaadun muutos on merkittavé (fy-
sikaaliskemiallisen tilan pitkaaikainen/pysyvé heik-
keneminen luokitelluissa vesistdissd) ja se heikentdd
vesielidstdn elinolosuhteita pitkaaikaisesti/pysyvas-
ti. Rokentamisen aikaisten purkuvesien tai hulevesien
vaikutus vastaanottavaan vesistdéon ulottuu laajalle
alueelle (pitkalle vesistoreitilld) ja muutosten kesto on
pitk&aikainen tai pysyva (yli 5 kasvukautta/palautu-
maton). Vaikutus heikent&d selvasti pintaveden kayt-
tomahdollisuuksia. Vesiekosysteemin osittainen tuhou-
tuminen suoraan hankkeen johdosta.

Suuri

kielteinen
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11.3. Nykytilanne

Lentorata-vaihtoehdon VE L ja Paarata-vaihtoehdon VE P sekd vertai-
luvaihtoehdon VE O+ ratalinjaukset sijaitsevat Kymijoen—Suomenlahden
vesienhoitoalueella. Lentorata on padosin kallioon louhitussa tunnelissa.
Vaihtoehdot sijoittuvat Vantaanjoen vesistéalueelle (nro. 21). Kolmannen
jakovaiheen valuma-alueet ovat eteldsté lukien Vantaan suualue 21.011,
Keravanjoen alaosan alue 21.091, Rekolanojan valuma-alue 21.095 ja
Keravanjoen keskiosan alue 21.092.

Seuraavassa on kuvattu hankealueella olevat merkitt@vimmart vesistdo-

kohteet:

+ Lentorata alittaa tunnelissa Vantaanjoen Ruutinkosken kohdallg,
Pakkalanpuron (Krakanoja), Rekolanojan sekd siihen laskevan Val-
linojan. Linjaus nousee Keravalla maan pinnalle ja liittyy nykyiseen
rataan, joka sijaitsee melko lahella (alle 1km) Keravanjoen uomaa ja
joka ristedd joidenkin purojen/ojien kanssa.

« Padradan 5. raide ylittadd Vantaanjoen ja Keravanjoen ja sijoittuu Re-
kolanojan viereen.

+  Molempien vaihtoehtojen alueella on useita pienempid virtavesia
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Kuva 11.1 Hankealueen merkittévimmaét vesistékohteet



Taulukko 11.3. Lentoradan ja padradan vaikutusalueen virtavedet

pukka (Unio crassus), joka on Suomessa uhanalainen (vaarantunut) ja
rauhoitettu. Muista huomioarvoisista lajeista Natura-tietolomakkeella

Virtavesi Vesisté- | Kunta/ . Sijainti !-Icn.lc!ittu Vuolle- | Havaittu tai- on mainittu valtakunnallisesti simalldpidettava (NT) virtalude, jota esiin-
alue Kaupunki jok.|3|mpukkuu, menta, Salmo tyy Ruutinkoskella ja Kénigstedtinkoskella. Suojelualueita ja suojeltuja
Unio crassus o] lajeja on kasitelty luvussa 13.
Nasinoja 21.0M Helsinki Laskee Vantaanjokeen Paloheindn alueelta. Nasinoja saa alkunsa X Vantaanjoen vesistd on myds yksi Suomen tdrkeimmistd Suomenlah-
Haltiavuoren kuusivaltaiselta metsdalueelta. teen laskevista erittdin uhanalaisen mereen vaeltavan taimenen (Salmo
Vantaanjoki 21011 Nurmijar- | Kulkee Hausjarven, Riihim&en, Hyvinkaan, Nurmijérven, Vantaan ja X X trutta L.) elinalueista. Vesistdalueella on tehty laajoja viranomaiskun-
vi, Vantaa, | Helsingin alueilla. nostuksia 2000-luvun molemmin puolin sek& monin paikoin ennallista-
Helsinki via huolto- ja kunnostustoimia muiden tahojen toimesta. Vedenlaadun
Pakkalanpuro | 21.011 Vantaa Saa alkunsa Helsinki-Vantaan lentoasemalta ja laskee Vantaanjo- X ja taimenen elinolosuhteiden kohenemisen my6td on taimenkannan ti-
(Krakanoja) keen Pakkalassa. Krakanoja saa osan virtaamastaan pohjavedestd, laa saatu parannettua. (Tolvanen & Hyrsky, 2020)
ja tdman Iahdevaikutuksen vuoksi vesi on ainakin ajoittain hyvin kir-
kasta. Vantaanjoen Ruutinkoski sijaitsee Vantaan alaosan vesimuodostumas-
Kylméoja 21.091 Vantaa Sijaitsee Helsinki—Vantaan lentoaseman itdpuolella. Lahdevaikuttei- sa F21-Q11_y0j Joki). \{eSImuodostumo kuulug pmtgvesﬁyyppun sguret
nen, saa osan virtaamastaan lentoaseman pohjavesialueelta. savimaiden joet. Vesimuodostuman ekologinen tila on vesienhoidon
Vallinoja (Myl- | 21.095 | Kerava Vallinoja saa alkunsa Firan Idhteistd ja virtaa Kirkkosuon ja pelto- X > su;nmt‘;eluﬁo;fe”ahtyé/dslxttqv? (bl(f)l?glhen 1 fyii[kgohs—'kemla.lhne;w
lyniitynoja) alueen lapi Tussinkosken luonnonsuojelualueelle ja laskee Rekolano- muuttuja tyyayttava, hydrologis-mortologinen muuttljda ennormnainen).
: Kemiallinen tila on hyvad huonompi. Ruutinkoski on yksi merkitt&avistd
L tai lisdantymisalueista Vantaanjoessa (Tolvanen & Hyrsky 2020)
. . o : S aimenen liséantymisaluei v r )
Rekolanoja 21.095 Kerava, Rekolanojaan kulkee vedet Vallinojasta, Nissinojasta ja Savionojas- X y ) YIsKY
Vantaa ta. Merkittéva taimenpuro Koivukyldn kohdalla. L , : o . : . :
TR - ! - V I Pu IVLRY : : Vantaanjoki on tyypitelty suureksi savimaiden joeksi. Savikkomaiden
Nissinoja 21.095 Kerava Leikkaa padaradan Keravalla, Rekolanojan latvapuro/ oja jokivesille tyypillisesti vesi on kiintoainepitoista ja sameaa. Joen suurin
Kytémaanoja 21.092 Kerava Leikkaa Lentoradan maan pinnalla kulkevan osuuden Keravan poh- kuormittaja on tallé hetkellé peltoviljely. Ravinnepitoisuudet ovat savik-
joispuolella. Alaosa tunnetaan Myllypurona, kts. Keravan pienvesi- komaiden vesille tyypillisen korkeita. Vantaan alaosan vesimuodostu-
selvitys man ekologinen tila on vesienhoidon 3. suunnittelukaudella tyydyttava.
Keravanjoki 21.092 Kerava Lahimmilléan alle 1km etdisyydelld jokiuomasta Keravalla X X Seuraavissa taulukoissa on esitetty Vantaan alaosan fysikaalis-kemi-
allista vedenlaatua kuvaavia muuttujia ja lisdmuuttujia (ei luokkarajo-
Longinoja 21.01 Helsinki Lahimmillaan n. 200 m padssd padradan itdpuolella X ja) sekd biologiset ja hydrolog|s—morfolog!set ml.JUtFUJOt (Toulukko.ﬂ.&,
. . . . e . . Taulukko 11.5, Taulukko 11.6). Veden fysikaalis-kemiallinen laatu luokittuu
Nissinoja 21.095 Kerava Leikkaa paaradan Keravalla, Rekolanojan latvapuro/ oja . . . 1 D . .
kokonaisfosforin perusteella tyydyttévaksi. Biologisen luokituksen osa-
Savionoja 21.095 Kerava Nissinojor? jatkoa padradan lansipuolella, merkitty karttoihin osana tekijoista padllyslevét kuvaavat valttavad, pohjaeldimet hyvad ja kalat
Rekolanojaa tyydyttavéd tilaa. Vesienhoidon luokittelussa todetaan, etté pohjaeldi-
Korsonoja 21.095 Vantaa Savionoja muuttuu Korsonojaksi Vantaan rajalla, merkitty karttoihin mistd on muuttunut luonnontilaisesta (luokka l[dhempdand tyydyttavad
Rekolanojana kuin erinomaista). Hydrologis-morfologinen tila on arvioitu erinomaisek-
Rekolanoja 21.095 Kerava, Rekolanojaan kulkee vedet Vallinojasta, Nissinojasta ja Savionojas- X si; osatekijoistd esteettdmyys ja hydrologia ovat hyvdassa tilassa, morfo-
Vantaa ta. Merkittéva taimenjoki Koivukyldn kohdalla. logia on arvioitu olevan erinomainen. Luokituksessa todetaan Vantaan-

Vantaanjoen vesistdalue sijaitsee tiheddn asutulla seudulla Uudella-
maalla ja etel@isessé Hameessd. Valuma-alueen pinta-ala on 1680 km?2,
Vesistdalueen pdaduoma, Vantaanjoki, saa alkunsa Hausjarveltd ete-
|Gisestd H&meestd ja laskee Helsingissd Vanhankaupunginlahdelle.
Vantaanjoen vesistdalue on Eteld-Suomelle tyypillinen vahajarvinen
jokivesistd. Vantaanjoki virtaa jokilaaksossa, joka on muinaiseen meren-
pohjaan kasautunutta savea. Savikot on suurelta osin raivattu pelloiksi,
jotka useimmiten ulottuvat jokivarteen saakka. Kulkiessaan savimaiden
halki joki mutkittelee voimakkaasti. Savesta johtuen vesi on sameaa. Ih-
minen on toiminnallaan muuttanut joen luonnontilaa ja sitd on mm. ra-
kennettu ja ruopattu. Joessa on useita patoja, jotka ovat vaikeuttaneet
kalojen likkumista ja esténeet vaelluskalojen nousun jokeen. Pelloilta

ja ojitetuilta soilta valuvat ravinteet ja kiintoaines ovat rehevéittdineet
jokea. Vantaanjoen kunnostamiseksi ja vedenlaadun parantamisek-
si alueella on toteutettu mittavia hankkeita. Joen suurin kuormittaja
on nykytilassa peltoviljely ja mm. tulvat voivat ajoittain lisédtd pelloilta
huuhtoutuvan kiintoaineen ja ravinteiden maardad. Vantaanjoen virtaa-
mavaihtelut ovat suuria, koska jarvié on vahan ja ne sijaitsevat pdadosin
vesiston latvaosissa. Sade ja sulamisvedet kasvattavat virtaamaa no-
peasti, ja toisaalta vahdsateiseen aikaan vettd virtaa niukasti.

Vantaanjoen Natura-alue (FIO100104) ulottuu Nurmijérven Nukarinkos-
kelta vantaanjoen suulle. Vesielidistd alueen valintaperusteena on joes-
sa esiintyva luontodirektiivin liitteisiin Il ja IV(a) sisdllytetty vuollejokisim-

joen olevan kalataloudellisesti arvokas.
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Taulukko 11.4. Vedenlaatua kuvaavien muuttujien arvot Vantaan alaosan
vesimuodostumassa vesienhoidon 3. suunnittelukaudella (kesékauden kes-
kiarvo). Luokitteluperusteena on kéaytetty kokonaisfosforia (Avoin tieto, Hert-
ta-tietojarjestelmé)

Lukuarvo vesienhoidon 3 suunnittelu-
kaudella (keskiarvo kesé&-syyskuu)

Fysikaalis-kemiallinen

muuttuja ja lisamuuttujat

Kokonaisfosfori 999 ug/| (tyydyttava)
Kokonaistyppi 21689 pg/!
pH-minimi 69
Kiintoaine karkea 22,8 mg/I
Kiintoaine hieno 52,6 mg/I
Happi liukoinen 79 mg/|
Happi kyllastysaste 81,5%

Taulukko 11.5. Biologista luokitusta kuvaavien muuttujien arvot Vantaan ala-
osan vesimuodostumassa vesienhoidon 3. suunnittelukaudella. Ekologinen
laatusuhde (skaalattu ELS) on esitetty suluissa. (Avoin tieto, Hertta-tietojér-
jestelmé)

Biologinen muuttuja ja osatekijat Tyydyttéva (0,53)
Muu vesikasvilllisuus - pddllyslevat eli perifyton | Valttava (0,27)
Pohjaelaimet Hyva (0,73)

Kalat Tyydyttévéa (0,58)

Taulukko 11.6. Hydrologis-morfologista tilaa kuvaavien muuttujien arvot
Vantaan alaosan vesimuodostumassa vesienhoidon 3. suunnittelukaudella.
(Avoin tieto, Hertta-tietojarjestelma)

Erinomainen

Hydrologis-morfologinen muuttuja

Esteettomyys Hyva
Hydrologia Hyva
Morfologia Erinomainen

Vantaanjoen Ruutinkoskesta pohjoiseen, samassa vesimuodostumassa,
sijaitsee Pakkalanpuro (Krakanoja). Purossa on tehty taimenkunnostuk-
sia. Purohelmi-hankkeen aineistojen perusteella puron muuttuneisuus
on vdhd&inen. Pakkalanpuro saa alkunsa Helsinki-Vantaan Lentoase-
man alueelta. Lentoaseman toiminnasta on aiheutunut glykolikuormi-
tusta, mik&d on vaikuttanut puron vedenlaatuun ja toiminut taimenen
lis&antymistd rajoittavana tekijand. Viime vuosina kuormitus on ollut
vahenemddn pdin ja taimenen lisddntyminen on onnistunut purossa
(https://taimenkartta.fi/kohteet/pakkala-vantaa-suomi-pakkalan-
puro-vantaa/, tiedot haettu 20.6.2022).
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Vantaanjoessa eldd erittdin uhanalainen luonnonvarainen meritaimen-
kanta ja uhanalainen vuollejokisimpukka. Vuollejokisimpukka on luoki-
teltu vaarantuneeksi (Hyvarinen, E. ym., 2019). Natura 2000 -alueeseen
kuuluu ainoastaan Vantaanjoen p&duoman 59 km pituinen osa. Yhtend
perusteena Natura-alueen perustamiselle on joessa esiintyvd luonto-
direktiivin simpukkalaji, vuollejokisimpukka (Unio crassus), joka on Suo-
messa uhanalainen ja rauhoitettu. Vuollejokisimpukalla tarkeitd elinym-
pdristdjd ovat koskien alapuoliset virtajaksot, virtasuvannot ja nivat.
Vantaanjoen alueella elévan populaation kooksi on arvioita vahint&dn
2 miljoonaa yksildéd ja se on yksi merkittédvimmist& vuollejokisimpukan
esiintymistd Suomessa.

Vantaanjoen p&duoma toimii HSY:n varavedenottamona ja on Pd&i-
jénne-tunnelin varajarjestelmd. Vesi otetaan Pitkdkoskella oleval-
ta jokivedenottamolta. Varajdrjestelmad kdytetadn tilanteissa, joissa
Paijanne-tunneli on kokonaan tai osittain poissa kdytdstd esimerkiksi
huoltotdiden aikana. Pdijénnetunneli alkaa Paijdnteen eteldpddstd,
Asikkalanseldltd, missd vedenottokohta on noin 25 metrin syvyydessd.
Vesi saadaan tunneliin villeand (noin 0,5-11-asteisena) ympari vuoden.
Tunneli paattyy Silvolan tekoaltaan luo Idhelle HSY:n Pitk&kosken ve-
denpuhdistuslaitosta (HSY.fi 10.5.2023). Ratatunneli ei leikkaa P&ijanne-
tunnelin kanssa, joten hankkeella ei ole vaikutuksia siihen.

Vantaanjoen herkkyydeksi arvioidaan kohtalainen. Vesistdssd esiin-
tyy vuollejokisimpukkaa ja taimenta ja se kuuluu Natura-alueeseen.
Virtaama on kuitenkin suuri ja viipymd lyhyt. Pintavesimuodostuma on
P&ijanne-tunnelin varajarjestelmé& eli siihen voi kohdistua vdliaikaista
vedenottoa.

Keravalla ratalinjauksen itépuolelle jaa Vallinoja, joka laskee Rekolano-
jaan. Kohde sijaitsee Rekolanojan valuma-alueella nro. 21.095. Reko-
lanoja (21.095_a01 Joki) on luokiteltu vesimuodostuma ja kuuluu pienet
savimaiden joet pintavesityyppiin. Rekolanojan ekologinen tila on luo-
kiteltu tyydyttévaksi vesienhoidon 3. suunnittelukaudella. Seuraavissa
taulukoissa on esitetty Rekolanojan fysikaalis-kemiallista vedenlaatua
kuvaavia muuttujia ja lisémuuttujia (ei luokkarajoja) sekd biologiset ja
hydrologis-morfologiset muuttujat (Taulukko 11.7, Taulukko 11.8, Taulukko
119). Fysikaalis-kemiallisista osatekijoisté kokonaisfosforipitoisuus ku-
vastaa tyydyttavad tilaa. Biologisista osatekijdistd padllyslevat kuvaa-
vat hyvad ja kalasto erinomaista tilaa. Muita osatekijditd ei ole luokitel-
tu. Hydrologis-morfologisista osatekijdistd esteettdmyys ja hydrologia
on luokiteltu tyydytt&vaksi ja morfologia hyvaksi.

Taulukko 11.7. Vedenlaatua kuvaavien muuttujien arvot Rekolanojan vesi-
muodostumassa vesienhoidon 3. suunnittelukaudella. Luokitteluperusteena
on kdytetty kokonaisfosforia. (Avoin tieto, Hertta-tietojérjestelmd)

Lukuarvo vesienhoidon 3 suunnitte-
lukaudella (keskiarvo kesé-syyskuu)

Veden fysikaalis-kemiallinen

muuttuja ja lisdmuuttujat

Kokonaisfosfori 82,46 pg/! (valttava)
Kokonaistyppi 2023,06 pg/!
pH-minimi 69
Kiintoaine karkea 22,6 mg/|
Happi liukoinen 56 mg/I
Happi kyllastysaste 53,5 %

Taulukko 11.8. Biologista luokitusta kuvaavien muuttujien arvot Rekolanojan
vesimuodostumassa vesienhoidon 3. suunnittelukaudella. Ekologinen laa-
tusuhde (skaalattu ELS) on esitetty suluissa. (Avoin tieto, Hertta-tietojérjes-
telméd)

Hyvé (0,63)

Biologinen muuttuja ja osatekijat

Muu vesikasvilllisuus — paéllyslevat eli perifyton |  Valttava (0,39)

Kalat Erinomainen (0,87)

Taulukko 11.9. Hydrologis-morfologista tilaa kuvaavien muuttujien arvot Re-
kolanojan alaosan vesimuodostumassa vesienhoidon 3. suunnittelukaudella.
(Avoin tieto, Hertta-tietojérjestelma)

Hydrologismorfologinen muuttuja Valttava
Esteettomyys Tyydyttava
Hydrologia Tyydyttava
Morfologia Hyva

Rekolanojan p&aduoma on yli 12 km pitkd ja kerdd vetensd Vallinojan
ja Savionojan latvapuroista. Lahdeperdinen Vallinoja saa alkunsa Fi-
ran |&hteistd ja virtaa Kirkkosuon ja peltoalueen l&pi, Tussinkosken luon-
nonsuojelualueelle. Vallinoja on Purohelmessd luonnontilaisuusluokas-
sa 3 (muuttuneisuus keskimdadrdistd). Tussinkoski muodostaa kaloille
nousuesteen, mutta kosken alapuolella on ndhty kutevia meritaimenia.
Puroluokan vesistdistd Rekolanoja on erés poikastuotantopotentiaa-
liitaan merkittavimpid alueen puroja (Tolvanen & Hyrsky, 2020) ja sita
on kunnostettu Virtavesien hoitoyhdistyksen ja Vantaan kaupungin toi-
mesta (https://virho.fi/rekolanoja/, tiedot haettu 21.6.2022). Koivukylén
kohdalla Rekolanojan uomaa on siirretty junaradan ja ostoskeskusten
my&td luonnollisesti meanderoivasta uomasta suorempaan, junarataa
mukailevaan uomaan. Uusi uoma kuitenkin kivettiin ja kunnostettiin ve-
sielididen elinymparistoksi sopivaksi (Virho.fi/rekolanoja, tiedot haettu
19.6.2023).
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Rekolanojassa on tehty sdihkdkoekalastuksia kahdessa koekalastuspai-
kassa. Rekolanoja, Koivukylanvaylén alapuolinen rautatiesilta -havain-
topaikassa tehtiin séhkdkoekalastus vuonna 2017 Rekolanoja velvoite
-havaintopaikassa sdhkdkoekalastuksia on tehty vuosina 2020-2022.
Molemmissa havaintopaikoissa on esiintynyt O+-vuotiaita taimenen
poikasia eli taimen pystyy lisidntymdadn luontaisesti Rekolanojan ky-
seisilléd osuuksilla. Ratalinjaus leikkaa Nissinojan, joka on Rekolanojan
latvoilla. Nissinoja on suoristettu, perattu ja pddosin keinotekoinen hu-
levesivaikutteinen uoma, jolla ei ole erityisid luontoarvoja.

Rekolanojan herkkyydeksi arvioidaan kohtalainen. Vesistdssd esiintyy
taimenta, joka on uhanalainen laji. Rekolanojan keskivirtaama on alle
0,5 m3/s, joten veden vaihtuvuus on hidasta. Rekolanoja on luokiteltu
vesimuodostuma. Rekolanoja kulkee taajama-alueella eiké se ole luon-
nontilainen.

Lentorata nousee Keravalla maanpinnan ylépuolella yhtyessédn nykyi-
seen rataan. Linjaus kulkee Keravanjoen lénsipuolella, Keravanjoen kes-
kiosan valuma-alueella (nro. 21.092), Iahimmilléan alle Tkm etdisyydella
jokiuomasta. Kyseinen alue sijaitsee Keravanjoen alaosan vesimuodos-
tumassa (21.091_001 Joki), joka on tyypiltééan keskisuuri savimaiden joki.
Vesimuodostuman ekologinen tila on vesienhoidon 3. suunnittelukau-
della tyydyttavad. Seuraavissa taulukoissa on esitetty Rekolanojan fy-
sikaalis-kemiallista vedenlaatua kuvaavia muuttujia ja lisdmuuttujia (ei
luokkarajoja) sekd biologiset ja hydrologis-morfologiset muuttujat (Tau-
lukko 11.10, Taulukko 11.11, Taulukko 11.12). Biologinen tila on arvioitu tyy-
dyttavaksi; padllyslevat ja kalat kuvaavat tyydyttéavad ja pohjaeldimet
hyvad tilaa. Pohjoeldimistdon todetaan muuttuneen luonnontilaisesta.
Hydrologis-morfologinen tila on arvioitu hyvaksi (osatekijoistd esteetto-
myys kuvastaa hyvad, morfologia tyydyttévad ja hydrologia erinomais-
ta tilaa). Esteettémyydestd todetaan seuraavaa: Tikkurilankosken pato
on purettu valtaosin ja vaellusyhteys on vapaa. Kirkonkylénkosken ka-
latien toimivuudessa on parannettavaa ja Haarajoen myllypato estad
vaelluskalojen nousun yldpuoliseen vesistdon. Keravanjoki on taimenen
kannalta merkittava lisaédntymisalue (Tolvanen & Hyrsky, 2020).

Taulukko 11.10. Vedenlaatua kuvaavien muuttujien arvot Keravanjoen ala-
osan vesimuodostumassa vesienhoidon 3. suunnittelukaudella. Ekologinen
laatusuhde (skaalattu ELS) on esitetty suluissa. (Avoin tieto, Hertta-tieto-
jarjestelma)

Lukuarvo vesienhoidon 3 suunnittelu-
kaudella (keskiarvo kesé&-syyskuu)

Fysikaalis-kemiallinen

muuttuja ja lisdmuuttujat

Kokonaisfosfori 100,6 pg/! (valttava)
Kokonaistyppi 1446 pg/|
pH-minimi 69
Kiintoaine karkea 20,9 mg/I
Happi liukoinen 74 mg/I
Happi kylldstysaste 74,6 %

Taulukko 11.11. Biologista luokitusta kuvaavien muuttujien arvot Keravanjoen
alaosan vesimuodostumassa vesienhoidon 3. suunnittelukaudella. (Avoin
tieto, Hertta-tietojérjestelma)

Tyydyttava (0,56)

Biologinen muuttuja ja osatekijat

Tyydyttéve (0,47)
Hyva (0,66)
Tyydyttévé (0,55)

Muu vesikasvilllisuus - padllyslevdét eli perifyton

Pohjaeldimet
Kalat

Taulukko 11.12. Hydrologis-morfologista tilaa kuvaavien muuttujien arvot Ke-
ravanjoen alaosan vesimuodostumassa vesienhoidon 3. suunnittelukaudel-
la. (Avoin tieto, Hertta-tietojdrjestelmé)

Hydrologismorfologinen muuttuja

Esteettémyys Hyva
Hydrologia Erinomainen
Morfologia Tyydyttéva

Keravanjoen herkkyydeksi arvioidaan kohtalainen. Keravanjoessa esiin-
tyy uhanalaista meritaimenta sekd vuollejokisimpukkaa. Keravanjoen
virtaama on suuri, joten veden vaihtuvuus on tehokasta. Keravanjoen
keskiosan vesimuodostuma on luokiteltu ekologiselta tilaltaan valtta-
vaksi, mutta hanke ei estd tilan parantumista. Keravanjoessa ei ole Na-
tura-alueita. Siihen ei my&sk&an kohdistu vedenottoa.

11.4. Vaikutukset

11.4.1. Lentorata-vaihtoehto (VE L)

Rakentamisen aikaiset vaikutukset

Merkittévimpien vaikutusten arvioidaan ajoittuvan rakentamisvaihee-
seen ja ne aiheutuvat tunnelin louhimisesta sek& ylijgadmdamaan ja -kivi-
aineksen kasittelystd sekd sijoittamisesta aiheutuvasta kiintoaineksen/
ravinteiden kulkeutumisesta hulevesiin ja sitd kautta sadevesijarjestel-
miin, viemdreihin ja vastaanottaviin vesistdihin. Tunnelin louhinnassa
kdytetddn runsaasti vettd, joka otetaan vesijohtoverkostosta. Vesi-
madran arvioidaan olevan noin 10 % louhittavista kuutioista. Louhinnan
yhteydessd r&jahdysainejddmistd voi poraus- ja hulevesien mukana
kulkeutua vesistdd rehevoittavia typpiyhdisteitd (Iahinnd nitraatteja)
|ahiympdaristddn, mikali vedet johdettaisiin alueen pintavesiin. Lentora-
ta-vaihtoehdossa poraus- ja hulevedet kasitellddn ennen niiden johta-
mista viemdriverkostoon, joten niiden aiheuttamat vaikutukset voidaan
katsoa merkityksettdmiksi. Kasittelyssd kaytetddan HSY:n tydbmaavesioh-
jetta ja sen raja-arvoja.

Rata-alueen rakentamistydt aiheuttavat normaaleja tydmaaveden
johtamisesta aiheutuvia vaikutuksia I&hialueella, kuten valiaikaista pai-
kallista veden samentumista. Maaperdd koskevassa arviossa Lentora-
dan rakentamisesta ei arvioitu aiheutuvan sellaisia ympdristéolosuh-

teiden muutoksia, jotka vaikuttaisivat merkittvasti haitta-aineiden
kulkeutumiseen tai niistd aiheutuviin ekologisiin riskeihin (Luku 10). Sa-
moin Lentoradan rakentamisen vaikutukset pilaantuneisiin alueisiin
arvioitiin véhaisiksi. Hankealueella ei esiinny mydskadn happamia sul-
faattimaita. Talléin vaikutuksia ei synny mydskadn vesistoihin.

Rata nousee betonikaukalossa maan pinnalle Kytémaan kohdalla ja
ristedd Kytdmaanojan kanssa, joka virtaa suunnittelualueella suoristet-
tuna pelto-ojana. Alaosa tunnetaan Myllypuro-nimelld, joka on Kera-
van luontoselvityksessd arvioitu arvokkaaksi luontokohteeksi (Lammi &
Vauhkonen 2014). Uomassa on virtapaikkoja, jotka voisivat sopia tai-
menen elin- ja liséantymisalueiksi. Vuonna 2020 tehdyissd séhkdkoe-
kalastuksissa purosta ei kuitenkaan saatu saaliiksi lohikaloja (Pulli 2022).
Myllypuron luonnontilaisempi osuus sijaitsee kaukana, ristedmdakoh-
dasta noin 1,5 km. Myllypuro laskee Keravanjokeen. Mahdolliset fyysiset
uomaan kohdistuvat vaikutukset sijoittuvat alueelle, jolla ei ole erityisié
luontoarvoja. Merkittévin vaikutus on tydnaikainen kiintoaine- ja ravin-
nekuormitus, mikali tydbmaavesida ei hallita riittévalla tavalla. Luonnonti-
laisempi osuus sijaitsee verrattain kaukana eikd kyseiselle uoman osuu-
delle arvioida kohdistuvan vaikutuksia.

Suurin osa rdjdhdeaineperdisestd typestd on sitoutuneena tunnelis-
ta poistettavaan louheeseen, jonka vdlivarastointi- tai loppusijoitus-
alueita ei vield suunnittelun tassd vaiheessa tiedetd, joten vaikutuksia
ei voida arvioida paikkaan sidotusti. Louhe tullaan kuljettamaan pois
hankealueelta. Rajahdeaineperdisen typen huuhtoutuminen vesistoon
voi lisétd rehevyyttd, jos vastaanottava vesistd on typpi- tai yhteisra-
joitteinen. On mahdollista, ettd typped vapautuu jonkin verran sateen
huuhdellessa kivilouheen vdalivarastointi- tai loppusijoitusalueita.

Tunnelin poraus- ja suotovedet tulloan johtamaan viemariin, joten ne
eivat heikennd vedenlaatua.

Pintavesiin voi heijastua vaikutuksia Matdkiven ja Lentoaseman poh-
javesialueilla. Nailla alueilla voi olla vahaisia vaikutuksia Idhteisté yms.
purkautuvaan vesim@ar&an. Tunnelin tiivistimiselld ennen louhintaa
vaikutetaan merkittévasti tunnelin ympdaristdon heijastuviin vaikutuksiin.
Lentoaseman pohjavesialueella vesid purkautuu nykyisin Kylmdaojaan.
Matdakiven alueelta purkautumista tapahtuu jonkin verran ainakin ete-
|dosassa lanteen lahtevadn Huhtarinpuroon, joka laskee lopulta Tuusu-
lanjokeen. Pohjoisosassa vaikutus on todenndkdisesti vield vahdisempi,
eikd Firan l&hteisiin arvioida kohdistuvan havaittavia vaikutuksia.

Kayton aikaiset vaikutukset

K&yton aikaiset vaikutukset pintavesiin aiheutuvat hulevesien kautta
kulkeutuvasta kiintoaineesta ja ravinteista sekd tunnelien suotovesista.
Tunnelin suotovedet tullaan johtamaan viemdriverkostoon. Keravalla
Kytdmaan kohdalla rata nousee tunnelista ja yhdistyy p&drataan ja
Lahden oikorataan betonikaukalossa. Vaihtoehdossa VE L hulevedet
ohjautuvat Kytdmaan alueella todenn&ksisesti alueen ojastoihin ja lo-
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pulta Keravanjokeen. Hulevesien madardn arvioidaan olevan vahdinen
suhteessa vesistojen virtaamiin.

Kaytdnaikaiset valilliset vaikutukset, joita tunnelilla voi olla pohjavesi-
vaikutteisiin pintavesiin (pddasiassa ldhteisiin) on kasitelty luontovaiku-
tusten yhteydessa (Luku 13).

11.4.2. Paéarata-vaihtoehto (VE P)

Rakentamisen aikaiset vaikutukset

Padrata-vaihtoehdossa vaikutukset syntyvat pddosin nykyisen ole-
massa olevan radan alueella. Merkittdvin vaikutus on tydmaavesien ai-
heuttama kiintoaine- ja ravinnekuormitus, jota aiheutuu l&hes kaikesta
radan rakentamiseen liittyvastd toiminnasta, mikali tydmaavesid ei hal-
lita riittavalla tavalla sekéd vesirakentamisen vaikutukset uomissa. Tyo-
maavesien aiheuttama kuormitus kohdistuu alueen pintavesiin.

Radan lahella sijaitsevia vesistdja ovat Vantaanjoki, Keravanjoki, Lon-
ginoja, Rekolanoja ja Vallinoja. Tussinkosken suojelualueelle virtaaviin
uomiin on etdisyyttd vahintadn 1 km. Vesistdihin kohdistuvat merkitté-
vimmdat toimenpiteet ovat Rekolanojan siirto sekd Vantaanjoen ja Kera-
vanjoen ylittévien ratasiltojen leventé&minen.

Tydmaavesistd aiheutuvia vaikutuksia voi kohdistua radan l&heisyydes-
s& oleviin vesistdihin. Erityisesti vaihdvirtaamaiset uomat, joissa esiintyy
luontoarvoja (esimerkiksi taimenpurot) ovat herkki@ tybmaavesien kiin-
toainekuormitukselle, josta voi aiheutua esimerkiksi pohjan liettymistd,
jossa kiintoaine tayttdd kivien valikkdjd, véhentden uoman syvyysvaih-
telua ja heikentden kutusoraikkojen laatua. Tydmaavesien kdsittelys-
sé tulee huomioida herkdt kohteet, joita ovat esimerkiksi kalatalouden
kannalta merkittaviksi todetut purot. Tydmaavesien vaikutukset arvioi-
daan enintddn vahdaisiksi kielteisiksi, kun huolehditaan asianmukaisesta
tydbmaavesien hallinnasta.

Vaihtoehto edellyttéid Rekolanojan uoman siirtoa ja ennallistamista
neljéssd kohdassa noin 500 metrin osuudella ennen Koivukylantietd.
Liséksi uomaa saatetaan joutua siirtdmadn Koivukyldantien pohjoispuo-
lella kolmessa kohdassa. Vaikutukset muodostuvat uoman morfologi-
sista muutoksista sekd kiintoainetta sisdltavien tydmaavesien kuormi-
tuksesta.
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Kuva 11.3. Rekolanojan nykyinen ja uusi linja-

us Koivukylantien etelapuolella.

Kohdissa, joissa Rekolanojan uoman siirto tehdddan, voi olla kutu- ja
pienpoikasalueita (Kuva 11.3.). Kehdaradan ylapuolisia poikastuotanto-
alueita, jotka sijaitsevat suunnittelualueesta ylévirtaan (Kuva 11.2.), on
kartoitettu aiemmin, ja lahimmdat alueet sijaitsevat Koivukylénvaylan
alla Ojalehdon lahistolla (Koivula 2018, Hyrsky ym. 2020). Kehdaradan
alapuolista puro-osuutta ei ole inventoitu (Hyrsky ym. 2020). Keharadan
rautatiesillan alle olisi selvityksen mukaan mahdollista kunnostaa poi-
kastuotantoalue (Koivula 2018).

Uusi uoma toteutetaan luonnonmukaisen vesirakentamisen mukaisesti.
Uoma kaivetaan kuivatydnd etuk&teen, jolloin uuden ja nykyisen uoman
valiin jaa aluksi kannas. Kannaksen poistaminen on osittain kuivatyoté
ja osittain markatyotd. Vedet ohjataan t&dman jalkeen uuteen uomaan
ja vanhan uoman molemmat pddt tukitaan. Kun virtaama vanhaan
uomaan estetddn, se tarkistetaan mm. loukkuun ja&neiden kalojen va-
ralta ja siirretddn ne uuteen uomaan. Uuden uoman pohjarakenteen
toteutuksessa hyddynnetddn mahdollisuuksien mukaan vanhan uoman
materiaaleja, kuten puukappaleita, joissa on jo pitkalle kehittynyt mi-
krobiyhteisd. Kaonnaksen poistaminen ja veden ohjaaminen uuteen uo-
maan tehdddn véhdvetisend aikana, kuten esimerkiksi talvella.

Hankkeen kuivatydnd tehtavilld osilla ei arvioida olevan vaikutusta
vedenlaatuun. Osittain mdarkatydnd tehtdvilld uuden ja vanhan uo-
man vdlisten kannasten poistolla ja vanhan uoman tukkimisella sek&
alkuvaiheessa uudessa uomassa sen sijaan arvioidaan olevan vaiku-
tuksia vedenlaatuun, mitkd ilmenevdat IGhinnd kiintoainepitoisuuden ja
sameustason paikallisena ja valiaikaisena kohoamisena. Samentuman
kulkeutumiseen vaikuttavat mm. virtaus- ja sé&olosuhteet.

Rekolanojan uomaa on jo siirretty Koivukyldn kohdalla, eiké kyseisella
toiminnalla ole aiheutunut haittoja Rekolanojaan (Virho.fi/Rekolanoja).
Espoossa sijaitsevassa Monikonpurossa on tehty uomansiirtoja useassa
kohdassa ja siirtojen vaikutuksia tarkkaillaan yhé (Pulli 2023). Raportin
mukaan taimenen lisGdntyminen onnistuu alueella. Uuden rakennetun
uoman alueelta on |dydetty kesé@nvanhoja poikasia. Samoin uusituille
uoman alueille on muodostunut taimenille sopivaa pohjael&imistodd.

Rekolanojan taimenten poikasinventointeja ei ole tehty hankealueelle,
joten on mahdollista, ettd alueella on poikastuotantoalueita. Uoman
siirrossa varmistetaan, ettd vanhaan uomaan ei jaé kaloja, vaan ne siir-
retddn uuteen uomaan. Uudessa uomassa tehd&dn usein kutualueiden
kunnostusta, jolloin uuden uoman alueesta tulee kalastolle entistd pa-
rempi. Rekolanojan siirto voi edellyttéd vesilain mukaista lupaa. Hank-
keella ei arvioida olevan pysyvid eiké merkittévid valiaikaisia vaikutuksia
Rekolanojan kalastoon tai muuhun vesielidstddn, kun huomioidaan, etté
vettd samentavat tydt tehdddn vahén veden aikaan taimenen nousu-
ja kutuajan (19.-30.11.) ulkopuolella.

Vantaanjoen ja Keravanjoen ylittavien siltojen leventdminen edellyt-
t&a vesirakentamistditd (esim. paalutukset, tyodsillat), jotka aiheutta-
vat vdliaikaista sedimentin levidmistd ja kiintoaine- ja ravinnepitoisuu-
den kohoamista. Vaikutukset ovat paikallisia ja valiaikaisia (kesto noin
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1 kasvukausi). Silmin havaittavaa samennusta voi ilmet& ainoastaan
tydkohteen valittdmassd IGheisyydessd. Hieman etddmpdnd vaikutus
ei kayta&nnossd ole erotettavissa, koska laimenemisolosuhteet ovat hy-
vat. Samentumavaikutuksen aiheuttama kiintoaineen uudelleen sedi-
mentoituminen arvioidaan vahdiseksi. Kiintoaineen pitoisuusnousu jad
merkityksettémdaksi suhteessa molempien jokien luontaiseen vainhteluun.
Ravinteiden mahdollisesti aiheuttama lieva rehevoéittava vaikutus on
paikallinen ja kestdd enintddn yhden kasvukauden.

Vantaanjoki on tyypitelty suureksi savimaiden joeksi, Keravanjoki kes-
kisuureksi savimaiden joeksi ja Rekolanoja pieneksi savimaiden joeksi.
Jokien kiintoaine- ja ravinnepitoisuudet ovat nykytilassa korkeita ja
vaihteluvdlit suuria. Ekologisen luokituksen fysikaalis-kemiallinen tila
arvioidaan savimaiden joissa kokonaisfosforipitoisuuden perusteella.
Vantaan alaosan vesimuodostuman kokonaisfosforipitoisuus on 999
ug/! ja se kuvaa tyydyttavad tilaa. Keravanjoen alaosan vesimuodos-
tuman kokonaisfosforipitoisuus on 100,57 pg/| (valttava) ja Rekolano-
jan vesimuodostuman kokonaisfosforipitoisuus 82,46 pg/! (tyydyttava).
Valttavan raja on kaikille jokityypeille 100 ug/I. Rakennustoimien (silta-
tyot, uomasiirrot) aiheuttaman kokonaisfosforipitoisuuden liséyksen ar-
vioidaan olevan vahainen, lyhytaikainen ja paikallinen eiké rakentami-
nen heikennd vesimuodostumien fysikaalis-kemiallista tilaa.

Vantaanjoen alaosan vesimuodostuman perifyton eli padllyslevéstd
on luokiteltu ekologiselta tilaltaan valttévaksi, Keravanjoen alaosan
padllyslevastd tyydyttavaksi ja Rekolanojan paadllyslevastd valttévaksi.
Mahdollinen ravinteiden lisdlys on paikallinen, véhainen ja lyhytaikainen
eik& lyhytaikaisen muutoksen arvioida vaikuttavan padllyslevéstdn kas-
vuolosuhteisiin.

Vantaan alaosan ja Keravanjoen alaosan pohjoael&imistén on arvioitu
olevan hyvdassd tilassa. Rekolanojan pohjaeldimistdd ei ole luokiteltu.
Vantaan alaosan ja Keravanjoen pohjaeldimistdn on kuvattu muuttu-
neen luonnontilaisesta. Kiintoaine- ja kokonaisfosforipitoisuuden liséys
rakentamisen aikana on paikallinen, vahdainen ja lyhytaikainen. Vaiku-
tukset pohjaeldimiin arvioidaan erittdin vahaisiksi.

Vantaanjoen alaosan ja Keravanjoen alaosan kalasto kuvaa tyydyttd-
vad tilaa. Rekolanojan kalasto on arvioitu erinomaiseksi. Kaikissa joissa
on lisdantyva taimenkanta. Vedenlaatuun kohdistuvat vaikutukset on
arvioitu hyvin vahdisiksi, joten myos kalastovaikutukset arvioidaan vd-
haisiksi. Kiintoainekuormitus on v&haistd, joten heikent&vid vaikutuksia
kalojen lisaantymiselle ei normaalitilanteessa aiheudu. Rekolanojassa
uomansiirroilla parannetaan taimenten elinoloja.

Hankkeella ei ole vaikutusta Keravanjoen alaosan ja Vantaan alaosan
hydrologis-morfologisiin  tekijoihin. Rekolanojassa tullaan tekemd&dn
uomansiirtoja. Uomansiirrot parantavat taimenten elinolosuhteita. Ne
eivat aiheuta vaikutuksia esteettdémyyteen eivatkd hydrologiaan. Vir-
taamat pyritddn pitdmadn vanhan uoman suuruisina. Uoman morfo-
logia voi parantua, kun uudesta uomasta tehdadn kaloille sopivampi
(mutkaisuus, soraikot yms).
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Vantaanjoessa ja Keravanjoessa esiintyy vuollejokisimpukoita ja taime-
nia. Vuollejokisimpukka on merkitty yhten& Vantaanjoen Natura-alueen
suojeluperusteena. Vesirakentamisesta aiheutuvia mahdollisia vaiku-
tuksia ovat téiden aiheuttama fyysinen hdiri® uomissa ja sen vaiku-
tukset vuollejokisimpukkaan seké& vedenlaadun muutoksen vaikutukset
simpukoihin. Taimeneen kohdistuvia mahdollisia vaikutuksia ovat kutu-
soraikkojen liettyminen sekd vedenlaadun muutoksesta aiheutuva ka-
lojen valiaikainen karkottuminen. Vuollejokisimpukat tulee lain mukaan
siirtéd tydmaa-alueelta ennen tdiden aloitusta, joten suorat vaikutuk-
set arvioidaan merkityksettomiksi. Siirrolle on haettava lupa lajirauhoi-
tuksesta poikkeamiseen. Taimenen osalta on huomioitava samentavien
téiden valttdminen nousu- ja kutuajan aikana. Edellé on todettu, ettd
vedenlaatuun kohdistuvat vaikutukset arvioidaan vahdisiksi. Vuollejoki-
simpukka on muiden jokiekosysteemin elididen tapaan sopeutunut jat-
kuviin muutoksiin eli lajilla on ns. kohtalaisen laaja ekologinen amplitudi
(Vuorinen 2010). Vahaisestd valiaikaisesta, paikallisesta ja palautuvasta
vedenlaadun muutoksesta aiheutuvien epdsuorien vuollejokisimpukoi-
hin ja taimeniin kohdistuvien vaikutusten arvioidaan siten olevan enin-
tadan vahdaisia. Vuollejokisimpukan osalta haitat arvioidaan niin vahai-
seksi, ettei hanke heikennd lajin lisddntymis- ja levahdyspaikkaa eikd
vuollejokisimpukan suotuisan suojelun tasoa Natura-alueella.

Kéayton aikaiset vaikutukset

K&yton aikana vesistdihin kohdistuvat vaikutukset aiheutuvat hulevesien
kautta kulkeutuvasta kiintoaineesta ja ravinteista. Hulevesid muodostuu
sade- ja sulamisvesistd sekd kuivatusvesistd. Ratojen sade- ja kuiva-
tusvedet ohjataan hulevesijarjestelmiin ja edelleen avo-ojiin. Huleve-
sien madard on merkityksetdn suhteessa alueen virtavesien virtaamaan.
Rekolanojassa on selvdsti Vantaanjokea ja Keravanjokea alhaisempi
virtaama. Tastd syyst& on mahdollista, ettd muutos on Rekolanojassa
enint&dn vahdinen kielteinen. Muihin vesistdihin ei arvioida kohdistuvan
muutosta. Etdisyydet puroihin ovat vahintadn 0,5 km. Kayttd ei heiken-
n& luokiteltujen vesistdjen ekologista tilaa eikd estd tilatavoitteen saa-
vuttamista.

11.4.3. Vertailuvaihtoehto (VE 0+)

Vertailuvaihtoehdon VE O+ lis@raiteiden rakentaminen on aloitettu eik&
tassd selostuksessa arvioida sen vuoksi rakentamisen aikaisia vaikutuk-
sia. Kaytén aikaisen vaikutukset aiheutuvat hulevesien kautta kulkeutu-
vasta kiintoaineesta ja ravinteista sekd& mahdollisesta vaarallisten ai-
neiden kuljetusten aiheuttamista pilaantumisista.

Vertailuvaihtoehdon vaikutukset katsotaan vahaisiksi.

11.5. Vaikutusten merkittavyys ja vertailu

Pintavesivaikutusten merkitt&vyyden arvioinnissa huomioidaan pinta-
vesikohteen herkkyys, johon vaikuttavat mm. suojeltujen vesielididen
esiintyminen vesistdssd ja vesistdn hydrologiset ominaisuudet, kuten
sekoittumisolosuhteet.

Hankealueen vesistdt ovat herkkyydeltddn kohtalaisia. Vaihtoehdossa
VE L rakentamisen aikaiset vaikutukset ovat vahdisid, koska poraus- ja
suotovedet tullaan johtamaan viemariverkostoon. Louhe tullaan kuljet-
tamaan pois alueelta, mutta sen sijoituspaikkaa ei vield tiedetd, jolloin
vaikutuksia ei voida arvioida paikkaan sidotusti. Vaihtoehdon VE P mer-
kittévimmat vaikutukset aiheutuva Rekolanojan siirrosta sekd vantaan-
ja Keravanjoen siltojen levent&misesta.

Liikenndinnin aikaiset hulevesivaikutukset on arvioitu merkityksetto-
miksi tai enint&dan vahdaisiksi kielteisiksi. Vaikutukset kohdistuvat Van-
taan suualueen (21.011), Keravanjoen alaosan (21.091) sek& Rekolano-
jan (21.095) valuma-alueille. Vaihtoehdossa VE L tunneliin suotautuvart
vedet johdetaan suunnitelman mukaan viemariin. Tunnelin noustessa
maan pdadlle betonikaukalossa Keravan Kytémaan kohdalla, kulkeutu-
vat hulevedet Keravanjoen valuma-alueelle. Vaihtoehdossa VE P hule-
vedet tullaan johtamaan samoille valuma-alueille alueille kuin nykyisin.
Rekolanojan virtaama on alhaisempi verrattuna Vantaan- ja Keravan-
jokeen, mink& vuoksi merkittévyys arvioitiin enintddn vahdiseksi kieltei-
seksi. Nykytilaan verrattuna muutos hulevesien madrdssd on molem-
missa vaihtoehdoissa hyvin pieni.

Seuraavan sivun taulukossa (Taulukko 11.13) on esitetty vaikutusten mer-
kitt&vyys rakentamisvaiheessa.



Taulukko 11.13. Vesistéihin kohdistuvien vaikutusten merkittavyys rakentamisvaiheessa.

Vaihto-| Vesisto Kohteen
ehto herkkyys

Vaikutuksen
merkittavyys

VEL _ . .., Mahdollisia vahdaisia tydbmaavesistd aiheutuvia rakentamisen aikaisia vaiku-
Vantaan- . Pieni Merkitykseton/ . . . . .
S Kohtalainen o v r see tuksia Vantaanjoen valuma-alueella. Vantaanjoen sekoittumisolosuhteet ovat
joki kielteinen véhdéinen )
suotuisat
L . Pieni Merkitykseton/ Vahaisia vaikutuksia Kytomaan alueella radan lahistén ojastoihin. Vedet padty-
Keravanjoki| Kohtalainen e sy ss - ) . : . .
kielteinen vahdainen | vat lopulta Keravanjokeen, jonka sekoittumisolosuhteet ovat suotuisat.
VEP Siltatydn aikaiset virtaamamuutokset vahdaisid ja kohdistuvat rakentamisaikaan.
Vedenlaadun muutos paikallinen ja véhdinen suhteessa savisamean joen ve-
Vantaan- Kohtalainen Pieni Véhainen denlaadun vaihteluun. Vaikutus kest&& yhden kasvukauden ja vaikutukset pa-
joki kielteinen lautuvat siltatydn valmistuttua. Vuollejokisimpukkaan ja taimeneen kohdistuvat
vedenlaadun muutoksen aiheuttamat vaikutukset v&hdaisid. Vuollejokisimpukat
siirrett@va alueelta, jossa pohjaan kohdistuu fyysistd hairintaa.
Siltatydn aikaiset virtaamamuutokset vahdaisid ja kohdistuvat rakentamisaikaan.
Vedenlaadun muutos paikallinen ja véhdinen suhteessa savisamean joen ve-
Keravanioki' Kohtalainen Pieni Véhainen denlaadun vaihteluun. Vaikutus kest&& yhden kasvukauden ja vaikutukset pa-

J kielteinen lautuvat siltatydn valmistuttua. Vuollejokisimpukkaan ja taimeneen kohdistuvat
vedenlaadun muutoksen aiheuttamat vaikutukset véhdaisid. Vuollejokisimpukat
siirrett@va alueelta, jossa pohjaan kohdistuu fyysistd hairintaa.

Pieni Rakentamisaikana vaikutuksia uoman morfologiaan sekd samentumisvaikutus-
Rekolanoja | Kohtalainen L Vahdinen | ta. Vedenlaatuvaikutus lyhytaikainen. Toisaalta uusi uoma parantaa kalaston
kielteinen . . . . .
kutumahdollisuuksia, koska siihen tulee kohdistaa kunnostuksia.

11.6. Haitallisten vaikutusten lieventéminen

Vaihtoehdossa VE L pohjavesivaikutusten kautta pintavesiin mahdolli-
sesti aiheutuvia vahaisia vaikutuksia lievennetddan tunnelin tiivistmisel-
|6 etukdteen, mikd vaihentdd tunneliin suotautuvien vesien maarad.

Maanpdadllisillér osuuksilla haitallisia vaikutuksia lievennetddan tydmaa-
vesien asianmukaisella hallinnalla. Tydmaavesien hallinnassa tullaan
vaatimaan HSY:n tydmaavesiohjeen mukaista kdsittelyd, joka suunni-
tellaan tydkohteiden lahialueen vesistdjen ominaispiirteet huomioiden
ennen rakennustdiden alkua. Suunnittelussa huomioidaan erityisesti
vaikutusalueella olevat herkdt pintavesikohteet, joita ovat mm. luon-
nonsuojelualueet ja vesistdt, joissa esiintyy suojeltuja lajeja, mm. tai-
menta ja vuollejokisimpukkaa, sekd vesistdt, joiden vedenvaihtuvuus on
arvioitu heikoksi.

Urakoitsijalta edellytettévassd tydmaavesien hallintasuunnitelmassa
tulee huomioida poistettavien vesien arvioitu madrd ja laatu, vesien
johtaminen, kasittelymenetelmien valinta, mitoitus ja huolto, vedenlaa-
dun tarkkailuohjelma ja toimenpiteet poikkeus- ja onnettomuustilan-
teissa. Hallinnan keinoina voidaan hyddyntad esimerkiksi laskeutusal-
taita, suotopatoja, siirrettdvid vesienpuhdistuskontteja, dljynerotusta,
silttiverhoja tai ndiden yhdistelmid. Tydmaavesien k&sittelyn ohella ra-
kennustydmaan kuormitusta voidaan vahentdd merkittéavasti tydmaan
hyvalld suunnittelulla, mm. tydmaa-ajoneuvojen kulkureittien suunnit-
telu, maamassojen jarkeva Idjitys ja alkuperdisen kasvillisuuden poiston

minimointi (Valtanen ym. 2023). Hyvid tydmaakayténtsjé vesiensuoje-
lun nakdkulmasta on esitelty vastikadn julkaistussa oppaassa (Vilmin-
ko ym. 2023) (mm. tyémaalle soveltuva tarkistuslista, jota voidaan hys-
dyntada tydmaavesien hyvan hallinnan varmistamiseksi). Téiden aikana
tydmaavesien laatua tulee seurata sadnndllisesti ja pois johdettavien
vesien tulee tayttdd viranomaisten asettamat laatuvaatimukset. Mikali
tyémaalla tapahtuu dljyvahinko, on sen hoitamiselle oltava omat, tar-
kat ohjeensa. Oljyisiti vesi& ei saa p&dstad pintavesiin.

Vesistdsiltojen rakentamisen osalta tulee huomioida em. tydmaavesien
hallintakeinot. Vantaan- ja Keravanjoessa vuollejokisimpukat on siirret-
tava ennen rakennustdiden alkua turvaan tydkohteen ylévirran puolelle
elinolosuhteiltaan sopivaan paikkaan. Vuollejokisimpukoiden kartoi-
tuksille ja siirroille tulee hakea Uudenmaan ELY-keskukselta lupa lajira-
hoituksesta poikkeamiseen. Veden sameutta aiheuttavat toimenpiteet
tulee toteuttaa taimenen nousu- ja kutuajan ulkopuolella v&hadn veden
aikaan.

Taimenvesistdiss@ kiintoaineen levidminen tulee estad riittavilla tyo-
maajdrjestelyilld. Uomaan kajoavia rakennustoitd tulee lisdksi valttad
taimenen kutuvaelluksen ja kudun aikaan. Mikali taimenen lis&é&ntymi-
salueille kohdistuvia kiintoainekuormitusvaikutuksia ei rakentamisen ai-
kana voida valttad, on liettyneet kutusoraikot kunnostettava taimenen
lisddntymiseen soveltuviksi rakentamistoimien p&dtyttyd. Rekolanojan
suunnittelualueella tulee selvittéd, esiintyykd alueella taimenen poi-
kastuotannolle soveltuvia purojaksoja. Uomien siirtojen yhteydessé uusi

uoma tulee muovata mahdollisimman luonnonmukaiseksi ja monimuo-
toiseksi ja mikdli alue on potentiaalista taimenen lisdntymisaluetta, on
uoma kunnostettava soveltuvaksi kutualueeksi.

Maaperdn stabiloinnin vaikutuksia vé&ihennetddn hulevesien hyvallé hal-
linnalla, jotta valtetddn maan pinnalle nousevan sideaineen kulkeutu-
minen pintavalunnan mukana I&hivesistdihin.

Kayton aikaiset vaikutukset ovat hyvin vahdaisia ja niitd vahennetadn
hulevesien hyvalla hallinnalla.

11.7. Epé&varmuustekijéat

Suunnitteluvaiheessa on ollut oletuksena, etté tydmaavedet johdetaan
viemariverkostoon. On myds mahdollista, ettd urakoitsijat pyrkivat saa-
maan luvan johtaa vesi@ maastoon. Luvansaannin todenndkdisyyttd
pidettiin kuitenkin hyvin pienend.

Rekolanojan uoman siirtoja tehténeen neljdssd paikassa ennen Koi-
vukylantietd ja mahdollisesti kolmessa paikassa sen jalkeen. Pohjoi-
sen osan uoman siirtojen tarpeellisuus tulee selvidmadn tarkemmassa
suunnittelussa.

Louheen sijoitusalueet eivat ole vield suunnittelun alkuvaiheessa olleet
tiedossa, joten vaikutuksia ei ollut mahdollista arvioida paikkaan sido-
tusti.

Ratasuunnitelmavaiheessa  suunnitelloan poistovesien johtamisreitit
sekd arvioidaan mm. kuivatuksen seurauksena vastaanottaviin vesis-
toihin kohdistuvia muutoksia (mm. vaikutukset hydrologiaan). Arviointi
saattaa vaatia joidenkin pintavesikohteiden maastoselvityksid (mm.
vedenlaadun ja hydrologian maastoselvitykset).

11.8. Johtopdadatokset

Lentorata-vaihtoehdossa vesistdihin kohdistuvat vaikutukset ovat erit-
tain vahaisid ja tunnelin tiivistdminen pienentdd pohjavesistd johtuvien
pintavesimuutosten riskid. Tunnelin tydbmaavedet johdetaan viemdri-
verkostoon eivatk& ne ndin ollen heikennd vesistdjen tilaa. Kaytdn ai-
kaiset vaikutukset katsotaan merkityksettomiksi.

Padarata-vaihtoehdossa aiheutuu lyhytaikaista vesistdjen samentumis-
ta siltojen rakentamisen yhteydessd. Rekolanojan siirrolla on suurimmat
vesistdon kohdistuvat vaikutukset, koska osia nykyisesté uomasta jou-
dutaan siirtdmadan. Uusi uoma saattaa kuitenkin muotoutua taimenen
lisdantymisen kannalta jopa vanhaa uomaa suotuisemmaksi, koska
siirron yhteydessd uomaa voidaan ennallistaa huomioiden taimenen
tarpeet. Uomien siirtojen onnistumisista vesiympdristdén monimuotoi-
suuden ja toimivuuden kannalta on saatavissa tutkittua tietoa.
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12. Pohjavedet

12.1. L&ahtékohdat, Iahtétiedot ja kaytetyt
menetelmat

Arvioinnin l&htétietoina on kdytetty seuraavia aineistoja:

+  Maanmittauslaitoksen ja Geologian tutkimuskeskuksen kartta-ai-
neistoja (mm. maastokartta, maa- ja kallioperdkartat, kallioperdn
heikkousvyodhykkeet)

+  Suunnittelun yhteydessa tehtyjd rakennusgeologisia tulkintoja suun-
nittelualueen kallioperén heikkousvydhykkeistd ja kallioperén raken-
teista

«  Ymparistdhallinnon avoimia aineistoja (mm. Hertta-tietokanta, poh-
javesialueet, pohjaveden pinnankorkeudet)

+  Uudenmaan ELY-keskuksen aineistoja vedenottamoista

+ Helsingin, Vantaan, Tuusulan ja Keravan kaupunkien aineistoja (mm.
kanta-/pohjakartta-aineistot, maa- ja kallioperd, energiakaivot,
kallioperan heikkousvydhykkeet)

« Kehdradan suunnittelun ja rakentamisen aikaisia tutkimus- ja tark-
kailuaineistoja (Vaylavirasto)

+  Lentoradan esiselvitys

Vaikutusten arviointi on tehty asiantuntija-arviointina perustuen tietoi-
hin suunnittelualueen nykytilasta sek& suunnitelluista hankevaihtoeh-
doista (VE L ja VE P). Arviointitydn yhteydessd ei ole tehty uusia pohjave-
situtkimuksia. Lentoradan tunneliin vuotavien vesimadrien arvioinnissa
on kaytetty Vaylaviraston ohjeessa 28/2019 esitettyjd menetelmia ja
laskentaperiaatteita, jotka perustuvat Thiemin kaivoyhtaldn kayttdon.

12.2. Vaikutusmekanismit

Pohjavesivaikutukset voivat kohdistua pohjaveden maaradn, virtaus-
ja muodostumisolosuhteisiin sekéd pohjaveden laatuun. Vaikutukset
muodostuvat p&dosin radan rakentamisen aikana ja ovat tavanomai-
sia maa- ja kalliorakentamisen pohjavesivaikutuksia. Kaytén aikaiset
vaikutukset ovat tyypillisesti pienempid ja kohdistuvat yleensd pohja-
veden laatuun.

Tyypillisimpi& rakentamisen aikaisia vaikutuksia pohjaveden laatuun
ovat esimerkiksi pohjaveden vdliaikainen samentuminen tai muutokset
pohjaveteen liuenneiden aineiden pitoisuuksissa, jotka voivat johtua
esim. louhinnassa kaytettdvien radjahdysaineiden typpiyhdisteistd. Tun-
nelin rakentamisen yhteydessd r&jaytysainejadmid ei tyypillisesti padady
pohjaveteen, sillé pohjaveden virtaussuunta on kohti tunnelia.

Pohjaveden pinnankorkeuksiin, virtaussuuntiin ja madarddn kohdistuu
vaikutuksia usein tilanteissa, joissa alennetaan pohjaveden pintaa py-
syvasti tai valiaikaisesti. Suoraan pohjaveden virtausolosuhteisiin ja sitd
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kautta madaraédn kohdistuvia vaikutuksia voi muodostua kdytanndssd
tilanteissa, joissa radan ja siihen liittyvien muiden rakenteiden rakenta-
minen vaatii esimerkiksi maa- tai kallioleikkauksia. Pohjaveden pinnan
ylapuolella tapahtuvan rakentamisen vaikutukset pohjaveteen ovat
tyypillisesti v&hdisempid verrattuna pohjaveden pinnan alapuolella ta-
pahtuvaan rakentamiseen.

Lentoradan tunneli rakennetaan vallitsevien madrdysten ja ohjeistuk-
sen mukaisesti. Tunnelin suunnittelun I&htékohtana on, ettd kalliotun-
neli tiivistet&dn siten, ettei valmis tunneli vaikuta haitallisesti ympdariston
pohjavesiolosuhteisiin ja ettei kalliotiloihin tapahtuvat vesivuodot hait-
taa tunnelin kayttdd. Tunnelin rakentamisen yhteydessa ei tarkoituksel-
la alenneta pohjaveden pintaa, vaan tavoitteena on mahdollisimman
vahdainen vaikutus tunnelin ympdristdn pohjaveteen. Tunnelin rakenta-
minen toteutetaan siten, ettd tunnelia ympdardiva kallioperd tiivistetddn
ennen tunnelin louhintaa. Talldin rakentamisen vaikutus ympdardivadn
pohjaveteen jad vahdaiseksi. Tunneleiden osalta vaikutukset muodostu-
vat pddosin tunnelin suuaukkojen ja tunneliin liittyvien kuilujen 1&hiym-
paristéssa.

Radan kaytén aikana ei tyypillisesti muodostu uusia pohjavesivaiku-
tuksia, mikali radan hoidossa ei tapahdu merkittévié muutoksia. Radan
kéyton aikaiset vaikutukset liittyvat lahinné poikkeustilanteisiin, kuten
onnettomuuksiin, vahinkotilanteisiin tai huoltotdihin. Tunnelin mahdollis-
ten onnettomuustilanteiden vaikutukset ympdristdn pohjaveteen ovat
vahaisid. Tama johtuu siitd, ettd pohjavesi kulkeutuu kohti tunnelia, mika
estdd vesien kulkeutuminen ympardivadn kallioperddn ja siitd, ettd tun-
nelissa vedet on mahdollista kerdtd talteen ja toimittaa tarvittavaan
kasittelyyn

Yleisesti ottaen pohjaveteen kohdistuvien vaikutuksien kannalta haa-
voittuvimpia alueita ovat hiekka- ja soravaltaiset maaperdmuodostu-
mat, joissa pohjaveden muodostumis- ja virtausolosuhteet ovat hyvat.
Tallaiset alueet on usein luokiteltu pohjavesialueiksi. Lentoradan alueel-
le (VE L) sijoittuu kaksi veden hankintaa varten térkedksi luokiteltua poh-
javesialuetta ja p&aaradan alueelle (VE P) samoin kaksi vedenhankintaa
varten t&rkedksi luokiteltua pohjavesialuetta.

Lentorata (VE L) sijoittuu pddosin kalliotunneliin, jolloin vaikutus koh-
distuu suoraan tunnelia ympd&rdivaan kalliopohjaveteen. Tastd syys-
td vaikutusten arvioinnissa korostuvat Lentoradan osalta vaikutukset
kalliopohjaveteen ja edelleen sen vdalitykselld mahdolliset vaikutukset
muualle tunnelin ympdristoon.

Kalliopohjaveden muodostumis- ja virtausolosuhteet poikkeavat maa-
perdssd olevasta pohjavedestd. Kalliossa vesi virtaa kalliossa olevien
rakojen kautta ja virtausolosuhteet ovat suoraan riippuvaisia kalliope-
ran rakojen mdadrdstd, niiden avoimuudesta ja yhteyksist& toisiinsa.
Kalliopohjaveden kannalta herkimpi@ alueita ovat usein laaja-alaiset
kallioperdn heikkousvydhykkeet, joissa kallio on ympdardivad kalliota
heikompaa. Kalliopohjaveden osalta virtausolosuhteissa voi kuitenkin
olla huomattavaa vaihtelua lyhyillakin et&isyyksilla.

Kallioon rakennettu tunneli voi tiivistdmdattdémand toimia kallioperdssa
salaojan tavoin ja saattaa siten alentaa pohjaveden pinnankorkeutta
suunnitellun tunnelin ldheisyydessd ilman tiivistystoimenpiteitd. Tunnelin
tiivistmisellé voidaan vaikuttaa huomattavasti tunnelin ympdaristdéon
kohdistuviin pohjavesivaikutuksiin.

Maapohjaveteen kohdistuvia suoria vaikutuksia voi muodostua tunnelin
suuaukkojen, pystykuilujen ja ajotunneleiden laheisyydessd, mikali ra-
kentaminen tapahtuu pohjaveden pinnan alapuolella.

P&adrata-vaihtoehdossa (VE P) rakentaminen toteutetaan olemassa
olevan raiteen vieressd. Talldin ei todenndkdisesti muodostu uusia laa-
jalle alueelle kohdentuvia pohjavesivaikutuksia. Uuden raiteen rakenta-
minen ja sen perustusrakenteet voivat kuitenkin vaikuttaa raiteen |&hei-
syydess& myds pohjavesiolosuhteisiin.

Pohjavesivaikutusten merkitt@vyyden arvioinnissa otetaan yleisesti huo-
mioon muun muassa se, ettd kohdistuuko vaikutus pohjavesialueeseen,
vedenottamoon, [dhteeseen tai yksityiskaivoon, kuinka suuri vaikutus on
suhteessa luonnontilaan tai aiheuttaako vaikutus haitallisia muutoksia
pohjaveden laadussa tai pinnankorkeuksissa.

Merkitt&vyyden arvioinnissa painotetaan vastaanottavan pohjavesi-
muodostuman herkkyyttd. Hankealueelle sijoittuvat luokitellut pohja-
vesialueet ovat lahtdkohtaisesti pohjavesivaikutusten kannalta herkkié
alueita. Tasta syystd pohjavesivaikutusten arvioinnissa korostuvat poh-
javesialueisiin kohdistuvien vaikutuksien arviointi.

Mahdollisten pohjavesivaikutusten suuruus riippuu sek& toteutettavas-
ta rakentamisesta ettd rakentamisalueen pohjavesiolosuhteista. Hyvin
vettd johtavien maalajien alueilla, kuten hiekka- ja sora-alueilla, voi ai-
heutua merkittavida ja laajalle alueelle kohdistuvia pohjavesivaikutuksia.
Toisaalta heikosti vettd johtavien maalajien (kuten savi ja siltti) tai ehjan
kallioperan alueilla pohjavesivaikutukset ovat vahdisid tai merkitykset-
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Pohjavesiin kohdistuvat vaikutukset voivat olla kielteisid, esimerkiksi ta-
lousveden hyddyntédmiseen kohdistuvat haitalliset vaikutukset veden-
ottamoilla tai yksityiskaivoissa. Pohjavesiin kohdistuvat vaikutukset voi-
vat aiheuttaa haitallisia muutoksia myds pohjavedestd riippuvaisissa
luontokohteissa, kuten lahteistd purkautuvan pohjaveden laadussa ja
madrdssa. Lisaksi pohjaveteen kohdistuvat vaikutukset voivat aiheut-
taa valillisesti haittaa, jos esimerkiksi pohjaveden pinnankorkeuden las-
ku aiheuttaa olemassa olevien rakenteiden painumista. Haitallista pai-
numista voi tapahtua esimerkiksi paineellisen pohjaveden alueilla.

Pohjavesiin voi kohdistua myds myonteisid vaikutuksia esimerkiksi ra-
dan rakentamis- tai kunnostustoimien yhteydessd tehtdvien pohjavettd
suojaavien toimenpiteiden myota.

Vaikutusalueen pohjavesien muutosherkkyytt& arvioidaan pohjaveden
hyddyntdmiskelpoisuuden, nykyisen kaytén, laadun, mdadrdn, esiin-
tymdan koon, vaikutusten levigdmisherkkyyden ja vaikutuksille erityisen
alttiiden kohteiden perusteella. Liséksi on huomioitu lainsdadants, ve-
sienhoidon tavoitteet ja yhteiskunnallinen merkitys. Herkkyyden mad-
rittéimisessd kaytetyt ominaispiirteet on esitetty seuraavassa taulukos-
sa (Taulukko 12.1). Kriteerit ovat suuntaa antavia ja lopullinen herkkyys
madaritellddn osatekijdiden muodostaman kokonaisuuden perusteella.

Taulukko 12.1 Pohjavesimuodostumien herkkyys.

Kohde ei sijaitse luokitellulla pohjavesialueella. Han-
kealueen pohjaveden muodostuminen on vahdis-

td. Vaikutusalueella ei ole pohjaveden kayttdd. Alueen
maaperd on heikosti vettd johtavaa, kuten savea tai
silttié tai kallioperd on ehjad ja vahdarakoista.

Vahdinen

Kohde ei sijaitse luokitellulla pohjavesialueella. Alueen
maaperd on kohtalaisesti tai hyvin vettd johtavaa, ku-
ten hienoa hiekkaa tai hiekkaa. Kohteessa muodostuu
hyoddynnettavissd olevia, mutta vahdaisid madarid poh-
Kohtalainen | javettd ja vaikutusalueella on pohjaveden kayttdd,
mm. yksityiskaivoja. Alueen kallioperdissd on vettd joh-
tavia rakenteita. Kohteen ldheisyydessé on pohjave-
den pinnankorkeuden muutoksille herkki& rakenteita.
Alueella on paineellista pohjavettd.

Kohde sijaitsee luokitellulla pohjavesialueella. Vaiku-
tusalueen pohjavettd voidaan hyédyntad yhdyskun-
tien vedenkdytdssd. Alueelle sijoittuu luontoarvoiltaan
tarkeitd pohjavedestd riippuvaisia luontokohteita.
Alueen maaperd on hyvin vettd johtavaa, kuten hiek-
kaa, karkeaa hiekkaa tai soraa. Alueen kallioperdssé
on suuria heikkousvydhykkeitd, joiden vedenjohtavuus
on hyva.

Suuri

Pohjaveteen kohdistuvia vaikutuksia on arvioitu taulukon (Taulukko 12.2)
mukaisella luokittelulla, jossa on otettu huomioon vaikutusten kesto ja
laajuus sekd seuraukset pohjavesien tilalle ja kaytolle. Kriteerit ovat

suuntaa antavia ja lopullinen vaikutusten suuruus madritellddn osate-
kijdiden muodostaman kokonaisuuden perusteella.

Taulukko 12.2 Pohjaveteen kohdistuvien vaikutusten suuruuden méadrittymi-
nen.

Muutos parantaa pohjaveden laatua tai médarad ja

Suuri vaikuttaa pohjavedestd riippuvaisten luontotyyppien
pa/elanliaisial | olosuhteisiin tai parantaa pohjaveden hyddyntémis-
mahdollisuuksia yhdyskuntien vedenk&ytdn kannalta.
Muutos parantaa pohjaveden laatua tai médarad ja
Kohtalainen | vaikuttaa positiivisesti pohjavedestd riippuvaisten
myonteinen | luontotyyppien olosuhteisiin tai parantaa pohjaveden
hyddyntamismahdollisuuksia.
Pieni Muutos parantaa véhdisessd madrin pohjaveden laa-
mydnteinen | tua tai madrad.
. Arvioitavasta toiminnasta ei kohdistu nykytilasta poik-
Ei muutosta . ..
keavaa muutosta pohjavesiin.
Pieni Vahd&inen vaikutus pohjaveden madrdssa, virtausolo-
. . suhteissa tai laadussa (pienié havaittavia laatumuu-
kielteinen .
toksial).
Kohtalainen vaikutus pohjaveden madardssd, vir-
Kohtalainen | tausolosuhteissa tai laadussa (havaittavia muutoksia,
kielteinen | jotka eivat ylitd pohjavedelle asetettuja raja-arvoja tai
suosituksia).

Suuri vaikutus pohjaveden madrdssd, virtausolosuh-
teissa tai laadussa (laatumuutoksia, jotka aiheuttavat
pohjavedelle asetettujen raja-arvojen tai suosituksien
ylityksié tai muuten heikentévéat pohjaveden laatua).

Suuri

kielteinen

12.3. Nykytilanne

Suunnittelualue sijoittuu p&dkaupunkiseudun alueelle, jossa maaperé
koostuu p&dosin lagjoista savipeitteisistd laaksoalueista ja niitd reu-
nustavista moreenipeitteisistd kallioalueista. Helsinki—-Vantaan lento-
aseman ympdristdssd on laajempi kallioyldnkdalue, jossa esiintyy pai-
koitellen myds hiekka- ja soravaltaisia alueita sek& myds turvemaita.
Suunnittelualueella on myds muutamia laaja-alaisempia hiekka- ja so-
ravaltaisia maaperdmuodostumia, joissa pohjaveden muodostumis- ja
virtausolosuhteet ovat hyvid. Niist& merkittdvimmat on luokiteltu poh-
javesialueiksi.

Suunnittelualueella on useita savipeitteisi@ laaksoalueita. N&illa alueilla
esiintyy mahdollisesti paikoin paineellista pohjavettd. N&itd on Lentora-
ta-vaihtoehdon osalta erityisesti Vantaanjoen ympdristdssd ja Keravan
alueella sek& Padrata-vaihtoehdossa ldhes koko ratalinjan alueella.

Vaikutusalueen herkkyys arvioidaan suureksi kaikkien luokiteltujen poh-
javesialueiden kohdalla.

Lentorata-vaihtoehdon vaikutusalueella kalliotunneliosuudella herk-
kyys on pohjavesialueiden ulkopuolella arvioitu vahdiseksi, pois lukien
kallioperaissa olevien muiden maanalaisten rakenteiden |lahiympdristo,
sekd paikoin ajotunneleiden ja kuilujen l&hiympdristo, jossa herkkyys on
arvioitu kohtalaiseksi.

Padarata-vaihtoehdon osalta vaikutusalueen herkkyys on arvioitu poh-
javesialueiden ulkopuolisilla alueilla véhdiseksi.

12.3.1. Pohjavesialueet

Lentoradan (VE L) kohdalle sijoittuu kaksi vedenhankinnan kannalta
tarkedd 1. luokan pohjavesialuetta: Lentoaseman ja Matakiven pohja-
vesialueet. Lisaksi suunniteltu ratalinjaus sivuaa Vahda-Muorin pohjave-
sialuetta, joka on vedenhankintakdyttédn soveltuva 2. luokan pohjave-
sialue. Matakiven pohjavesialueella I&helld ratalinjausta sijaitsee kaksi
pohjaveden ottamoa (Kuninkaanléhde ja Fira) ja Lentoaseman pohja-
vesialueella yksi varavedenottamo.

Padrata-vaintoehdon (VE P) kohdalla sijaitsee kaksi vedenhankintaa
varten tarke&d pohjavesialuetta: Valkealdhde ja Koivukyld.

Pohjavesialueet on esitetty kuvassa 12.1.

Lentoaseman pohjavesialue

Lentoaseman pohjavesialue on vedenhankintaa varten tarkedksi luo-
kiteltu 1. luokan pohjavesialue (tunnus: 0109204). Se on osa laagjempaa
reunamuodostumasysteemid, joka on syntynyt suureen kallioperdn
murrosvydhykkeeseen. Esiintym& on tasoittunut ja osittain uudelleen
kerrostunut. Alue muodostaa kalliomdkien reunustaman laajan altaan,
jota leikkaa I&hes pohjois-etelésuuntainen kallioperén murroslaakso.
Parhaiten vettd johtavat kerrostumat sijaitsevat likimain koillinen-lou-
nas-suuntaisen ruhjeen kohdalla.

Pohjavesialueen kokonaispinta-ala on 4,02 km? ja muodostumisalueen
pinta-ala on 0,87 km? Pohjavesialueella muodostuvan veden madaraksi
on arvioitu noin 2 000 m3/vrk. Lentoaseman pohjavesialue on luokiteltu
kemialliselta ja madaralliselta tilaltaan hyvaksi. Pohjavesialue on madri-
tetty vesienhoidossa riskipohjavesialueeksi alueella esiintyvien nitraat-
tien vuoksi.

Lentoaseman varavedenottamo on otettu kdyttdédn vuonna 1980. Ve-
denottamon ottolupa on 2000 m3/vrk (1979) ja tilapdisesti 6 000 m3/
vrk. Jatkuva vedenotto on lopetettu 2009. Vuonna 2009 ottamo siirtyi
Vantaan Vedelle ja 2010 HSY:lle. Nykyisin lentoasema on verkostoveden
piirissd ja eikd ottamo ole kaytdssa.

Pohjavettd virtaa alueelle pohjoisesta, I&nnestd ja eteldstd. Pohja-
vedenpinta on alueen pohjoisosassa n. tasolla +35...+36 m, keskiosis-
sa noin +30...+34 m ja eteldssd noin +40...+42 m. Alueella on k&ynnissé
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Kuva 12.1 Suunnittelualueella sijaitsevat luokitellut pohjavesialueet.
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Hankevaihtoehdot

Lentorata (VEL)
— Lentoradan maanpaallinen osa
F —(Lentorata tunnelissa
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— Paarata, 5. raide
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suoraan riippuvainen (1E)
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pohjaveden suojapumppausta pohjaveden pinnankorkeuden sddtele-
miseksi. Pohjavettd purkautuu Kylm&ojaan, jonka uoma kulkee muodos-
tumisalueen poikki.

Keh&radan tunnelin rakentamisen seurauksena on kalliopohjaveden
pinta joissakin tunnelilinjan l&heisyydessd sijaitsevissa putkissa laskenut
useita metrejd. Alenemat ovat paikallisia eiké muodostumisalueella ole
havaittu pohjavedenpinnan alenemista. Pohjavesialueen pohjoisosan
savialueilla esiintyy paineellista pohjavettd.

Alueella kulkee useita erisuuntaisia ja ristedvia alueellisia sekd paikallisia
kallioperan murrosvydhykkeitd. Vedenottamo sijoittuu koillis-lounais-
suuntaisen alueellisen murroksen kohdalle. Alueella on tunnistettavissa
kallioperdn syvanteet sek& ottamon pohjoispuolisen soistuman alueella
ettd ottamon etel@puolella, muun muassa ns. Kylmé&ojan syvénne. Kal-
lio on alueella monin paikoin n&kyvissd ja sen pinnan vaihtelujen seu-
rauksena alueella voi olla useita erillisic pohjavesialtaita, joiden vélinen
hydraulinen yhteys on heikko.

Pohjavesialueella olevan ottamon koepumppauksen yhteydessa tutkit-
tu antoisuus oli noin 2000 m?*/d. Antoisuus on huomattavan suuri ot-
taen huomioon pohjavesialueen pinta-alan. Ottamon kaivot sijaitse-
vat kallioperdn heikkousvydhykkeessd, joka jatkuu koilliseen. Padosan
pohjavedestd arvioidaan tulevan ottamolla heikkousvydhykkeen vettd
johtavien maakerrosten kautta.

Matdkiven pohjavesialue

Matakiven pohjavesialue on vedenhankintaa varten tarkedksi luoki-
teltu 1. luokan pohjavesialue. Se muodostuu kahdesta osa-alueesta:
0185802A ja 0185802B. Pohjavesialue on pohjois-etelésuuntainen har-
jusel@nne, johon liittyy deltamuodostumat sen koillisosassa sekd Mata-
kivenmdaen kohdalla. Harju on muodostunut kumpuilevan kalliovydhyk-
keen padlle ja sen ydinosa on leveimmillaéan Matakivenmaelld ja jatkuu
kapeampana eteld- ja pohjoisosassa.

Matakivi A pohjavesialueen kokonaispinta-ala on 1,21 km? ja muodostu-
misalueen pinta-ala 09 km?2 Matakivi B pohjavesialueen kokonaispin-
ta-ala on 2,97 km? ja muodostumisalueen pinta-ala 1,55 km?2. Matdkivi
A pohjavesialue on luokiteltu kemialliselta ja maaralliseltd tilaltaan hy-
vaksi. Matakivi B pohjavesialue on luokiteltu kemialliselta tilaltaan huo-
noksi ja maaralliseltd tilaltaan hyvaksi.

Pohjavesialueella (Matakivi B) sijaitsevan Kuninkaanldhteen vedenot-
tamo on otettu kayttddn v. 1968. Kuninkaanldhteen vedenottamolla on
L-SVEON lupa ottaa pohjavettd 3000 m?3/vrk. Vedenottamolla on ve-
sioikeuden (13.10.1980 L-SVEO n:o0 80/1980 A) ja korkeimman hallinto-oi-
keuden (9212.1981 padtds n:o 5816) vahvistamat suoja-alueet.

Pohjavesialueella B sijainneen Lemminkdisen vedenottamon kayttd on
lopetettu. Ottamon vettd ei endd kaytetd talousvetend vedessd to-
dettujen liuotinainepitoisuuksien takia. Lemminkdisen vedenottamon



pumppaus toimii nykyisin Kuninkaanl&dhteen vedenottamon kannalta
suojapumppauksena estden kloorattujen liuottimien p&dsyn Kunin-
kaanl&hteen vedenottokaivoihin.

Kallionpinnan korkeusasema vaihtelee alueella voimakkaasti. Mataki-
venmden alueella harjusel@nteen itd- ja lansipuolella kallion taso vaih-
telee korkeudella +55...+78 m ja pohjavesialueen pohjois-koillisosassa
(osa-alueella B) korkeudella +16...+60 m. Pohjavesialuetta ympdaroivil-
l& kallioalueilla vaihtelevat kallioiden korkeustasot valillé +55...+65 m.
Matakivenmdaen kohdalla on kalliokynnys, joka toimii vedenjakajana
erottaen osa-alueet A ja B erillisiksi altaikseen. Koko pohjavesialueel-
la korkeimpien kalliokohoumien vdleissd kallionpinta vaihtelee yleisesti
tasovdlilla +35...+50 m. Alimmilleen kallionpinta laskee pohjavesialueen
etel@osassa Tuusulanvayldn alapuolella Lillmalmilla Kuninkaanl&hteen
vedenottamon koillispuolella Ihes merenpinnan tasolle +1 m. Vedenot-
tamoiden ympdristdssa kallionpinta on yleisesti korkeustasolla +10...+40
m.

Matakivenmdelld pohjavesialueen keskiosassa harjun ydinosa on soraa
ja hiekkaa. Sen korkeimmilla kohdilla maaperdn pintaosa on hyvin kar-
keaa kivistd hiekkaa ja lohkareita. Karkean 2,5 m syvyyteen ulottuvan
pintakerroksen alapuolella maaperd on hyvin tiivistd silttid ja silttimo-
reenia, jossa on kivié ja lohkareita. Harjun itdosan maaperd on hienoa
hiekkaa. Harjun itédpuolella hiekkakerrokset jatkuvat turvekerrosten alla.
Harjumuodostuman lievehiekat jatkuvat myds pohjoisessa Firan IGhtei-
den ja Kirkkosuon alueella siltti- ja savikerrostumien alapuolella ja mité
todenndkadisimmin myds pohjavesialuerajauksen ulkopuolella. L&nnessa
harju rajautuu paikoin savipeitteiseen moreenimaastoon.

Pohjavesialueen osa-alueen A pohjoisosassa  pohjavesivydhyk-
keen paksuus on suurimmillaan yli 30 m. Pohjavesialueen eteldosassa
osa-alueella B pohjavesivydhyke on paksuimmillaan Kuninkaanléhteen
vedenottamolta koilliseen Tuusulan vaylalle ulottuvalla alueella noin
15-40 m. Témdan alueen ympdristdssé pohjavesivydhykkeen paksuun
on yleisesti 5-10 m ja ohenee kallioalueita kohti ment&essd. Pohjavesi
on yleisesti alueella 1-10 m syvyydessd maanpinnasta. Kuninkaanléh-
teen vedenottamon ympdristdssd pohjavettd suojaavan maakerroksen
paksuus on 510 m.

Pohjaveden ylapuolinen irtomaakerros on paksuimmillaan Matékiven-
maelld jopa 20-25 m. Alhaisimmillaan pohjaveden yl&puolinen irto-
maakerros on pohjavesialueen pohjois- ja eteldosissa.

Pohjavedenpinnan korkeusasema vaihtelee alueella tasovalillé +40...+53
m. Ylimmill&dan pohjavedenpinta on osa-alueella A M&takivennummella
noin tasolla +53 m. Osa-alueella B pohjavedenpinta on korkeimmillaan
alueen pohjoisosassa olevan kalliokynnyksen eteldpuolella tasolla +50
m ja tastd etelddn pohjavedenpinta laskee nopeasti ollen pohjave-
sialueen keskiosissa noin tasolla +42 m. Pohjavesialueen etel@osassa
Kuninkaanléhteen vedenottamon ympdristdssd pohjavedenpinta on
valilla +40...+42 m. Alimmillaan pohjavedenpinta on vedenottamoiden
alueella alle tason +40 m.

Osa-alueella A olevan Firan vedenottamon eteld- ja lounaispuoliset
kalliokynnykset ohjaavat pohjaveden virtausta pohjoiseen kohti veden-
ottamoa. Firan ldhteet alueen luoteisosassa ovat ennen vedenottoa
olleet pohjaveden luonnollinen purkautumispaikka. M&téakivennummen
alueelta pohjaveden virtaussuunta on koilliseen vedenottamolle ja to-
denndkdisesti myds etelddn kohti Matakivenmaked.

Osa-alueella B pohjaveden virtaussuunta on Matakivenmaen kallio-
kynnykselt& lounaaseen sekd pohjavesialueen eteldkaakosta kohti Ku-
ninkaanldhteen ja Lemmink&isen vedenottamoita. Ennen vedenottoa
pohjaveden luonnollinen purkautumispaikka on ollut Kuninkaanl&hde,
miss& pohjavesi on ollut paineellista. Vedenotto on vaikuttanut merkit-
tavasti Kuninkaanléhteestd purkautuviin vesimaariin. Alueella on monia
pohjavedenpinnan yl&puolella sijaitsevia kalliokynnyksid, jotka vaikut-
tavat pohjaveden virtaussuuntiin.

Matakiven pohjavesialue on kokonaisantoisuudeltaan erinomainen
alue. Pohjavesialueen (molemmat osa-alueet) kokonaisantoisuudek-
si on pinta-alan perusteella arvioitu 2500 m3/vrk. Koepumppausten
perusteella muodostuman kokonaisantoisuus on arvioitu t&td suurem-
maksi. Matdkiven osa-alue A:n antoisuudeksi arvioitiin vuoden 1962
pohjavesitutkimuksessa 1000 m3/vrk.

Valkealahteen pohjavesialue

Valkealdhteen pohjavesialue on vedenhankintaa varten tarkedksi luo-
kiteltu 1. luokan pohjavesialue (tunnus: 0109201). Pohjavesialue sijoittuu
Vantaan Hiekkaharjun ja Hakkilan valille ja sitd leikkaa Keravanjoen
suuntainen kallioper&n murroslaakso. Alueen térkeimmdt pohjaveden
muodostumisalueet ovat Hakkilanharju joen itdpuolella ja Hiekkaharju
joen lansipuolella.

Pohjavesialueen kokonaispinta-ala on 8,14 km? ja muodostumisalueen
pinta-ala on 2,83km?. Alueella muodostuvan pohjaveden madrdksi on
arvioitu noin 5000 m3/vrk. Valkealghteen pohjavesialue on luokiteltu
kemialliselta tilaltaan huonoksi ja maaralliseltd tilaltaan hyvaksi. Val-
keal@hteen pohjavesialue on madritetty riskipohjavesialueeksi raskas-
metallien, lyijyn ja torjunta-aineiden esiintymisen vuoksi.

Pohjavesialueella sijaitsevan Valkealdhteen vedenottamolle mydnnetty
ottolupa on 5000 m3/vrk ja 1400 000 m*/vuosi. Ottamolta on enimmil-
l&an pumpattu vettd 3200 m3/vrk. Ottamon kayttd on lopetettu 2008
pohjavedessd todettujen torjunta-aineiden vuoksi. Pohjavesialueella
sijaitsee myds Gronbergin varavedenottamo, joka on rakennettu vuon-
na 1945. Ottamo on siirtynyt Vantaan kaupungin omistukseen vuonna
1987.

Hakkilan muodostuma on osa reunamuodostumajaksod, joka on ta-
soittunut sulamisvesitasanteeksi. Alueen maa-aines on huuhtoutunut
ja lajittunut rantakerrostumiksi. Muodostuman karkein aines sijoittuu sen
lansireunalle. Hakkilanharjun eteld- ja koillisosassa olevien kalliokohou-

mien vdlisissé painanteissa pintamaalajina on hienoainesmoreeni. Ta-
santeen laella ja rinneosissa on paljon kalliopaljastumia.

Karkearakeisten maakerrosten paksuus on suurimmillaan muodostu-
man l&nsirinteen kalliopainanteessa. Runsaan maa-ainestenoton seu-
rauksena maakerrosten kokonaispaksuus on nykyisin suurimmillaan noin
20 m. Aiemmin maakerrosten paksuudet olivat jopa 40 m. Rantakerros-
ten alapuolella oleva savikerros erottaa rantakerrostumat varsinaisesta
harjuaineksesta. Taman takia alueella esiintyy myods orsivettd. Padosa
alueen sora- ja hiekkakerrostumista on savikerroksen alla. Vettd johta-
via kerrostumia esiintyy paksun savipeitteen alapuolella Keravanjoki-
laaksossa, ja ne mahdollistavat pohjaveden virtauksen joen alitse ve-
denottamolle.

Hiekkaharjun muodostuma on luoteis-kaakkosuuntainen pitkittdisharju,
joka koostuu pddosin hiekasta ja sorasta. Harjun ydinosassa soraker-
rosten paksuus on enimmilléan yli 10 m. Myds soran yldpuolella olevien
hiekkakerrosten paksuus on noin 10 m. Alimmaisena esiintyy moreenia
noin 1-3 m kerros kallion padalld. Harjun lievealueilla sora- ja hiekkaker-
rokset ovat noin 5-10 m paksun savi-silttikerrostuman peittémia. Hie-
noaineskerrostuman padllé on lajittuneesta hiekasta koostuva ranta-
kerrostuma. Luonnontilaisena Hiekkaharjun laki on ollut tasolla +50 m.
Maa-ainestenoton ja rakentamisen seurauksena lakiosat ovat nykyisin
ldhes ympdardivain maanpinnan tasolla. Keravanjokilaakson alueella
hiekka-, sora- ja moreenikerrostumat ovat savikerrosten peittdmid. Sa-
vikerroksen paksuus on uoman léheisyydessd 6—9 m.

Kalliopinta vaihtelee pohjavesialueella tasoilla +55...-15 m. Alimmillaan
kallio on Hiekkaharjun koillisreunan kalliopainanteessa noin tasolla -15...-
10 m. Myos Valkealdhteen vedenottamon alueella kallio on noin tasoil-
la -15...-10 m. On mahdollista, ett& kalliopainanne jatkuu Keravanjoki-
laaksossa Hiekkaharjusta pohjois-koilliseen, missad savien alla tavataan
vettd hyvin johtavia kerrostumia. Kalliot rajaavat pohjaveden muodos-
tumisaluetta Hakkilan teollisuusalueella (+50...+55 m) ja pohjoisessa
Valkealahteen ja Koivukyldn pohjavesialueiden vdliselld rajalla. Pohja-
vesialueella on useita kallioperan rikkonaisuus- ja heikkousvydhykkeitd.
ErittGin suuri alueellinen heikkousvydhyke liittyy edelld mainittuun suu-
reen kallioaltaaseen koillis-lounassuuntaisesti. Pienempid heikkousvyo-
hykkeitd kulkee koillis-lounassuuntaisesti ja luode-kaakkosuuntaisesti.

Valkealdhteen pohjavesialue on virtauskuvaltaan synkliininen eli ym-
pdristdstadan vettd kerddva pohjavesiesiintymd. Valkealdhteen otta-
mon kohdalla sijainnut I&hdealue on merkittédvad Hakkilanharjun vesien
purkautumisalue. Pohjavesialueen kaakkois- ja eteléiosassa pohjavesi
virtaa kalliopainanteessa kohti Keravanjokilaaksoa ja vedenottamoa.
Hakkilanharjun it&osista pohjavesi virtaa ensin kallioharjanteiden ete-
l&puolitse lounaaseen ja tdman jalkeen kohti Valkealdhdetta.

Hiekkaharjun alueelta pohjavesi virtaa kaakkoon, itékoilliseen, etelddn
ja lounaaseen. Hiekkaharjun eteld@reunalla on luode-kaakko-suuntai-
nen kalliokynnys, joka vaikuttaa virtauskuvaan. Etel@reunalla virtaus
tapahtuu padosin kapeiden kalliopainanteiden kautta jyrkalla gradi-
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entilla. Hiekkaharjulta pohjavettd purkautuu myés itdkoilliseen Rekola-
nojaan. Grénbergin varavedenottamo sijoittuu alueella tehtyjen pai-
novoimamittaustulosten perusteella samaan kalliopainanteeseen kuin
Valkealdhteen vedenottamo.

Hakkilanharjun itéosissa pohjavedenpinta on ylimmilld&n +53 m. Har-
jun lansirinteen kalliopainanteessa pinta laskee Kuriiritien tasolta +25 m
tasolle +15 m Valkealdhteen ottamon it&puolella. Hiekkaharjun alueel-
la taso on noin +21...+22 m ja Grénbergin vedenottamon alueella +20,5
m. Hiekkaharjun koillispuolisella savialueella pohjaveden painetaso on
+18...+20 m. Hiekkaharjussa alikulun kuivatus on alentanut pohjaveden-
pintaa noin 3 m. Alikulun suojapumppaus vaikuttaa pohjaveden kor-
keuteen noin 200-300 m s&teella.

Vesioikeuden myontdman vedenottoluvan 5000 m3/vrk on huomatta-
van paljon suurempi kuin alueen arvioitu antoisuus. Vaikka pohjavesi-
aluetta on laajennettu, niin pohjaveden muodostumisalueen pinta-alan
perusteella laskettu kokonaisantoisuus on noin 1300 m?3/vrk. Lisdksi Val-
keal@hteen pohjavesialueella suoritetaan jatkuvaa suojapumppausta,
muun muassa radan alikulun kohdalla pumpataan noin 1000 m3/vrk.

Valkealdhteen vedenottamo on rakennettu Valkealdhteen kohdalle,
joka oli luonnontilassa yksi seudun suurimmista ja antoisimmista avo-
|&hteistd. Lahteen keskimdadrdinen virtaama oli luonnontilassa keski-
maarin 1400 m3/vrk.

Grénbergin kaivon koepumppaus on suoritettu 1985, jolloin kaivon an-
toisuudeksi saatu 1150m3/vrk. Vuonna 2013 Hiekkaharjun puoleisen
muodostumisalueen antoisuudeksi on arvioitu 1500 m3/vrk.

Koivukylé@n pohjavesialue

Koivukylan pohjavesialue on vedenhankintaa varten tarkedksi luokitel-
tu 1. luokan pohjavesialue (tunnus: 0109203). Pohjavesialue muodostuu
l&hes pohjois-etel@suuntaisen kallioperdn murroslaakson l&nsireunalle
kerrostuneesta pitkittaisharjusta ja sité ympdardivistd kallio- ja moree-
nialueista. Alue rajoittuu eteldssd kalliokynnykseen, joka erottaa alueen
Valkeala@hteen pohjavesialueesta.

Pohjavesialueen kokonaispinta-ala on 1,05 km? ja muodostumisalueen
pinta-ala on 0,44 km?. Pohjavesialue on luokiteltu kemialliselta jo maa-
ralliseltd tilaltaan hyvaksi.

Harjun ydinosassa esiintyy soraa maapintaan saakka, mutta p&dosa
muodostumisalueeksi rajatusta alueesta koostuu hiekkakerroksista.
Pohjavesialueen keskiosassa sijaitseva Rekolanojan laakso on savi- ja
silttikerrosten peittdma. Hienosedimenttien alapuolella tavataan vettd
hyvin johtavaa hiekkaa noin 10-15 m paksuudelta. Syvemmalléd maa-ai-
nes muuttuu hiekkamoreeniksi.

Padosa pohjavesialueelta kayttédn saatavasta pohjavedesté muo-
dostuu jo osin pois kaivetulla harjualueella. Pohjavesien muodostumista
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tapahtuu myés kalliomdakien rinteilld sijaitsevissa huuhtoutuneissa hiek-
kakerrostumissa. Rekolanojan it@ipuolella maakerrokset koostuvat pdd-
asiassa moreenista ja hienohiekasta.

Osa pohjavedestd virtaa Koivukyldn varavedenottamon alueelle poh-
joiskoillisesta kallioperén ruhjelaaksoa myéten, osa lénnestd ja idadsta.
Kallionpinta muodostaa pohjaveden virtausta rajoittavat kynnykset
alueen ita-, lansi- ja eteldosaan. Rekolanoja virtaa alueen it&osassa
etel@-lounaissuuntaisena ja siihen purkautuu alueen pohjavesid. Alivir-
taamakautena Rekolanojan vettd imeytyy pohjavesimuodostumaan ja
sen osuus on merkittédvd. Pohjaveden pinnantaso vaihtelee I&nsipuo-
len muodostumisalueen +30...+32 m ottamon alueen +21..+22 m maan
pinnan ylapuolella. Pohjavesikerroksen paksuus on alueella enimmill&an
2-4m.

Pohjavesialuetta halkovat useat koillis-lounassuuntaiset ja eteld-poh-
joissuuntaiset alueelliset ja paikalliset kallioperdn heikkousvydhykkeet.
Rekolanoja noudattaa suurta alueellista heikkousvydhykettd. Kallion-
pinta on alueella noin 4-10 m syvyydell& maanpinnasta.

Alueella sijaitsevan Koivukylén vedenottamon k&yttd on lopetettu 1993,
jolloin ottamo on jatetty varavedenottamoksi. Ottamolla on ollut lupa
ottaa pohjavettd 1000 m3/vrk (1970).

12.3.2. Kalliopohjavesi

Lentoradan linjauksen kohdalle sijoittuu kallioperdn heikkousvydhyk-
keitd. Naitd on mm. Vantaanjoen laakson alueella, Lentoaseman poh-
javesialueen kohdalla ja Matakiven pohjavesialueen koillispuolella. Li-
sdksi linjauksen kohdalle sijoittuu myds muita laajuudeltaan vaihtelevia
kallioperdn heikkousvydhykkeitd. Tarkempia tietoja Lentoradan alueen
kalliolaadusta ja korkeusasemasta on esitetty liitteessd 10.

12.3.3. Maanalaiset rakenteet

Lentorata-vaihtoehdon tunnelilinjaus ei sijoitu Pdijénnetunnelin suoja-
vydhykkeelle. Etdisyys Paijannetunneliin on pienimmilléén noin 2 km.

Lentoradan tunneli riste&d seuraavien julkisten kalliotilojen kanssa:

+  Konala—Hermanni-tunneliviemdari: Konala—Hermanni-tunneliviema-
rin alitus Pasilan ratapihan alueella. Tunneleiden vdlillé on kalliokan-
nasta alle 10 m.

+  Vuosaari—Pasila-kaukoldmpdétunneli: Tunnelin ja Lentoradan valillé
on kalliokannasta yli 15 m.

+  Pitkdkoski—Vanhakaupunki-raakavesitunneli: Tunneleiden vdlille jad
kalliokannasta noin 20 m.

+  Kehdaradan rautatietunneli: Kalliokannasta tunneleiden valillé on noin
15 m. Keharadan tunnelin toteutunut sijainti on tiedossa.

Suunnittelualueen energiakaivojen sijaintitietoja on pyydetty hankea-

lueen kunnilta. N&iden tietojen perusteella Lentoradan ympdristdssa

alle 150 m etdisyydell&d suunnitellusta ratalinjasta sijaitsee energiakai-
voja Helsingin alueella Metsaldn, Maunulan ja Lansi-Pakilan alueilla,
Vantaalla Pakkalan ja Vieruméen alueilla sekd Tuusulassa Myrtinojan
alueella. Keravan alueella energiakaivoja sijoittuu tunnelin IGheisyyteen
erityisesti Kanniston, Sompion, Keskustan ja Kurkelan alueilla.

12.3.4. Kehérata

Lentorata ristedd kalliossa Keh&radan tunnelin kanssa Helsinki—Vantaan
lentoaseman eteldpuolella. Tunneleiden valillé on kalliokannasta noin
15 m. Kehdaradan linjaus on tiedossa ja Lentorata suunnitellaan siten,
ettd se ei vaikuta haitallisesti Kehdrataan. Suunnittelussa noudatetaan
Vaylaviraston ohjeistusta rakentamisesta Kehdradan rautatietunnelin
l&heisyyteen (Kehdrata, Rakentaminen rautatietunnelin lheisyyteen
ennen radan kayttédénottoa ja kaytdn aikana. Yleisid ohjeita louhinta ja
kalliorakentamistsihin, 4.4.2014).

Kehdradan tunnelin louhinnan aikana on seurattu rakentamisen vaiku-
tusta tunnelin ympdristdn pohjaveden pinnankorkeuksiin. Helsinki-Van-
taan lentoaseman alueella tehdyiss@ seurannoissa suuressa 0sassa
havaintopisteistd todettu pinnankorkeuden lasku oli noin 0..3 m. Suurin
yksittdinen pohjaveden pinnankorkeuden lasku oli noin 13 m. Lentoase-
man pohjavesialueella Kehdradan tunnelin rakentamisen seurauksena
kalliopohjaveden pinta laski tunnelilinjan I&heisyydessd sijaitsevissa yk-
sittdisissd havaintoputkissa useita metrejd. Alenemat olivat paikallisia
eikd muodostumisalueella havaittu pohjavedenpinnan laaja-alaista
alenemista.

Lentoaseman alueelle sijoittuvan Kehdaradan rakentamisen aikana to-
dettiin, ettd lentoaseman alueella on kulkeutunut glykolia ja sen ha-
joamistuotteita maaperddn ja myods kalliopohjaveteen. On oletetta-
vaa, ettd glykolia ja sen hajoamistuotteita todetaan myds Lentoradan
alueella. Lentoradan suunnittelussa ja rakentamisessa joudutaan otta-
maan huomioon kyseiset yhdisteet.

12.4. Vaikutukset

12.4.1. Lentorata-vaihtoehto (VE L)

Lentorata-vaihtoehdosta noin 28 km sijoittuu kalliotunneliin. Lentoradan
linjalle on liséksi suunniteltu ajotunneleita ja pystykuiluja, joiden osalta
vaikutuksia kohdistuu myds mahdollisesti maapohjaveteen. Lisdksi tun-
nelin suuaukoilla ja avorataosuuksilla voi muodostua maapohjaveteen
kohdistuvia vaikutuksia. Lentoradan tunnelin ja siihen liittyvien muiden
rakenteiden pohjavesivaikutuksia tunnistetaan etukdteen ja suunnitte-
lun yhteydessd suunnitellaan vaikutusten lieventémistoimenpiteet. Lie-
ventdmistoimenpiteiden suunnittelu ja toteutus ovat osa suunnittelua
ja rakentamista niiden toteuttaminen on ohjeistettu mm. suunnittelua ja
rakentamista koskevissa ohjeissa ja madrayksissa.



Lahtodkohtaisesti kalliotunneli tiivistetddn siten, ettd valmis tunneli ei
vaikuta haitallisesti tunnelin ympdristén pohjavesiolosuhteisiin ja kallio-
tiloinin tapahtuvat vesivuodot eivat haittaa tunnelin kayttdd. Tunnelin
rakentamisen aikana voi kuitenkin paikallisesti ja lyhytaikaisesti muo-
dostua lopputilannetta suurempia vesivuotoja, jolloin tunneli voi ai-
heuttaa havaittavia vaikutuksia myds ympdariston pohjavesissa.

Pohjavesien osalta merkittévimpid vaikutuksia voi muodostua alueilla,
jotka on etukdteen tunnistettu pohjaveden kannalta tarkeiksi alueiksi.
Na&itd ovat suunnitellun linjauksen kohdalla olevat luokitellut pohjave-
sialueet. Pohjavesialueet tunnistetaan tunnelin rakentamisessa etukd-
teen pohjavesivaikutuksien kannalta herkiksi alueiksi, jolloin pohjavesi-
alueiden kohdalla tunneli tiivistetddn [dhtdkohtaisesti tiiveysluokkaan,
jossa tunneliin vuotava vesimadard on hyvin alhainen (2 |/min/100 tun-
nelimetria).

Lentoradan tunneliin vuotavaa vesim&ardd voidaan ilman numeeris-
ta virtausmallinnusta arvioida karkeasti kalliotunnelille madritettyjen
tiiveysluokkien avulla (Vaylaviraston ohjeita 28/2019). Tiiveysluokat on
madritetty siten, ettd niissd ilmoitetaan sallittu vuotovesimadrd sataa
tunnelimetrié kohden (vuotovesimadrd/100 tunnelimetrid). Tunneleiden
lopullinen tiiveysluokka madritet&ién mydhemmissd suunnitteluvaiheissa
tunnelin ympdristéolosuhteiden ja kayttdtarpeiden perusteella.

Lentoradalla ei arvioida olevan vahdistd suurempaa vaikutusta Va-
h&-Muorin pohjavesialueeseen Tuusulan kunnan alueella. Pohjavesi-
alueen ja tiivistetyn tunnelin valiin sijoittuu kalliomdaki ja tunnelin padalla
olevan kallion paksuus on tallé kohdin noin 40..50 m.

Matéakiven pohjavesialue (osa-alueet A ja B)

Lentorata alittaa Matdkiven pohjavesialueen noin 3,1 km matkalla. Lin-
jaus alittaa myds Kuninkaanléhteen vedenottamon kaukosuojavydhyk-
keen.

Osa-alueen A kohdalle on suunniteltu yksi kuilu ja osa-alueen B kohdal-
le yksi ajotunneli ja yksi kuilu. Osa-alueen B kohdalla on t&ssé vaiheessa
tulkittu olevan kaksi kallioperdn heikkousvydhykettd. Toinen heikkous-
vyohykkeistd kulkee ité-l@nsisuuntaisesti pohjavesialueen keskiosissa
ja toinen pohjois-eteldsuuntaisesti likimain Tuusulanvayldn kohdal-
la. Lentoradan tiivistetyn tunnelin padlle j@dvan ehjan kallion paksuus
vaihtelee Matdkiven pohjavesialueen kohdalla arviolta valillg 15..50 m.

Tunneleiden suunnittelua ja rakentamista ohjaavat tiiviysluokat vaihte-
levat tyypillisesti siten, ettd sallitut vuotovesimadarat ovat vdlilla 2..10 1/
min/100 tunnelimetrid. Ympdaristdolosuhteiltaan herkilld alueilla tiiviys-
luokka on tyypillisesti 2 I/min/100 tunnelimetrid. Tiiviysluokkien avulla
voidaan laskennallisesti arvioida tunneliin vuotavaa vesimadarad.

Mdatakiven pohjavesialueen alittavan tunneliosuuden kohdalla lasken-
nallinen tunnelin kokonaisvuotovesimadard on noin 200 m3/d (tiiveysluo-
kalla 21/min/100-tunnelimetrid). Laskennallinen arvio vastaa valmiiseen

tunneliin vuotavaa vesim@darad pohjavesialueen kohdalla. Rakenta-
misen aikana vuotovesim&ard voi paikallisesti olla suurempi, kuin 2 1/
min/100-tunnelimetri& ja se riippuu tunnelin tiivistmisen onnistumises-
ta.

Mdatakiven pohjavesialueelle (osa-alue B) on suunniteltu myds ajotun-
neli ja kuilu, jotka sijoittuvat varsinaiselle pohjaveden muodostumisalu-
eelle. Osa-alueella A on myds suunniteltu yksi kuilurakennus. Erityisesti
osa-alueelle B suunnitellun ajotunnelin ja kuilun rakentamisella voi olla
vaikutus rakentamisalueen ympdaristén pohjaveteen. Suunniteltu ajo-
tunneli ja kuilu sijoittuvat myds Kuninkaanldhteen vedenottamon kau-
kosuojavydhykkeelle. Kaukosuojavydhykettd koskevissa madrdyksis-
s& on annettu ohjeita maaleikkausten tekemisestd suojavydhykkeelle.
Pohjavesialueen osa-alueelle A suunniteltu kuilu sijoittuu pohjavesi-
alueen reunalle. Kyseisellé alueella on maaperdkartan perusteella kal-
lioselénne, jolloin vaikutukset pohjavesiolosuhteisiin ovat oletettavasti
v&haisempid kuin osa-alueella B.

Pohjaveden mdadradn kohdistuvat vaikutukset heijastuvat myds poh-
javesialueelta pois kulkeutuvan pohjaveden madaréddan. Tunneliin vuo-
tava vesimadrd voi vahentdd vastaavasti pohjavesialueelta IGhteiden
ja muiden pohjaveden purkautumisalueiden kautta ympdristéén kul-
keutuvan veden madarad. Vaikutus on padosin rakentamisen aikainen.
Arvioitu valmiin tunnelin vuotovesimaard (200m3/vrk) vastaa hieman
alle 10 % pohjavesialueella muodostuvasta pohjaveden madrasta (n.
2500 m3/vrk).

Kuninkaanl@hteen vedenottamon eteldpuolella olevan Sammonméen
alueella on k&ynnissd pohjaveden suojapumppaus alueella todettujen
haitta-aineiden vuoksi. Muutoksilla pohjaveden virtauskuvassa voi olla
vaikutuksia myds alueen pohjavedessd todettujen haitta-aineiden kul-
keutumiseen.

Lentoradan rakentamisella voi olla kohtalaisia rakentamisen aikaisia
pohjavesivaikutuksia Matakiven pohjavesialueella Lentoradan tunneliin
vuotavien vesimdadrien ja pohjavesialueen keskiosiin osa-alueelle B si-
joittuvan ajotunnelin ja kuilurakennuksien vuoksi. Nama voivat vaikuttaa
vd@liaikaisesti pohjavesialueella hyddynnettévissd olevan veden mad-
radn. Vuotovesimdadrat erityisesti Kuninkaanldhteen vedenottamon
|&heisyydessd voivat vaikuttaa myds ottamon I&hialueen pohjaveden
virtauskuvaan.

Valmiin tunnelin vuotovesillé voi olla pieni tai kohtalainen vaikutus poh-
javeden maaradan radan kaytdn aikana. Vaikutuksen suuruus on riippu-
vainen valmiiseen tunneliin vuotavan veden madrasta.

Rakentamisen aikaisia vuotovesimadrid véhennetddn kallion esi-injek-
toinnilla, jossa louhittavaa kalliota tiivistetddn etukdteen. Alueelle suun-
niteltujen kuilujen ja ajotunnelin rakentamisessa tulee ottaa huomioon
alueen pohjavesiolosuhteet. Pohjaveden pinnan alapuolelle ulottuvat
kuilujen ja ajotunneleiden rakenteet suositellaan toteutettavan vesitii-
viind rakenteing, jolloin pysyvé vaikutus pohjavesiolosuhteisiin ja& va-

haiseksi. Rakenteissa ei ole suositeltavaa sallia ympdristén pohjave-
siolosuhteisiin vaikuttavia kuivatusrakenteita.

Lentoaseman pohjavesialue

Lentorata alittaa Lentoaseman pohjavesialueen noin 2 km matkalla.
Pohjavesialueelle on suunniteltu yksi kuilurakennus. Lentoaseman poh-
javesialueen kohdalla on todettu neljd kallioperan heikkousvydhykettd.
Kolme heikkousvydhykettd sijoittuu pohjavesialueen pohjoisosaan. Niis-
t& kaksi on likimain koillis-lounassuuntaisia ja yksi it&-l&nsisuuntainen.
Pohjavesialueen l&nsireunalle sijoittuu yksi pohjois-eteldsuuntainen
heikkousvydhyke. Lentoradan tunnelin padlle jadavan kallion paksuus
vaihtelee Lentoaseman pohjavesialueen kohdalla arviolta 14..40 m.

Lentoaseman pohjavesialueen alittavaan tunneliin vuotavia vesimadric
on tarkasteltu vastaavasti kuin Matakiven pohjavesialueella (ks. edelld).
Vastaavalla tavalla arvioituna Lentoradan tunneliin vuotava vesimadaré
on noin 140 m3/vrk (tiiveysluokalla 2 1/min/100-tunnelimetrid). Lasken-
nallinen arvio vastaa valmiiseen tunneliin vuotavaa vesimddardad pohja-
vesialueen kohdalla. Rakentamisen aikana vuotovesim@drd voi hetkel-
lisesti olla suurempi ja se riippuu tunnelin tiivist&imisen onnistumisesta.

Pohjavesialueen maakerroksissa on varastoituneena pohjavettd, jolloin
pohjavesialueella varastoituneena oleva vesimassa ja alueen maape-
r&olosuhteet eivat merkittévasti rajoita tunneliin mahdollisesti kulkeutu-
vaa vesimaarad.

Lentoaseman pohjavesialueelle on suunniteltu myds yksi kuilurakennus,
joka sijoittuu pohjavesialueen pohjoisosaan varsinaisen muodostumis-
alueen ulkopuolelle. Kuilun rakentamisella voi olla kohtalainen tai suuri
vaikutus pohjaveteen, mikali sen kohdalla todetaan hyvin vettd johtavia
maakerroksia. Talldin rakentamisessa on otettava huomioon mahdolli-
set vaikutukset ympdristédn pohjaveteen ja estettéva haitalliset vaiku-
tukset.

Lentoradan rakentamisen vaikutukset pohjaveden madrddn heijas-
tuvat myds pohjavesialueelta pois kulkeutuvan pintaveden madaréaan.
Pohjavettd purkautuu nykytilanteessa pohjavesialueen keskiosissa
olevaan Kylmdojaan, jonka uoma kulkee muodostumisalueen poikki.
Lentoradan tunneliin vuotavat vesimadardt vahentdvat osittain myds
Kylmd&ojaan purkautuvan pohjaveden veden madrdd. Vaikutuksen ar-
vioidaan jadvan vahaiseksi, ottaen huomioon tunneliin sallittu vuoto-
vesimaard (140 m3/vrk) ja pohjavesialueella muodostuvan pohjaveden
madra (noin 2 000 M3/ vrk).

Lentoradan tunneli kulkee lahelld Kehdradan tunnelia Lentoaseman
pohjavesialueen kohdalla. Tallg alueella tunneleilla voi muodostua
pohjavesiin kohdistuvia yhteisvaikutuksia. Kehdradan osalta pohjave-
siin kohdistuvat vaikutukset ovat jo vakiintuneet tunnelin kaytén aikana.
Talta osin Lentoradan mahdollinen vaikutus on tunnistettavissa uutena
pohjavesivaikutuksena.
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Lentoradan rakentamisella on mahdollisesti kohtalainen rakentamisen
aikainen vaikutus Lentoaseman pohjavesialueen pohjaveden maaréaan.

Valmiin tunnelin vuotovesilld voi olla pieni vaikutus pohjaveden mad-
radn radan kaytdén aikana. Vaikutuksen suuruus on riippuvainen valmii-
seen tunneliin vuotavan veden maardsta.

Vaikutukset energiakaivoihin ja talousvesivesikaivoihin

Vaikutuksia energiakaivoihin arvioidaan kohdistuvan Keravan Sompion
ja Kurkelan alueilla. Na&illéa alueilla Lentoradan linjauksella on tunnistettu
olevan olemassa olevia energiakaivoja. Tiedot perustuvat kunnilta saa-
tuihin tietoihin. Mydhemmassd suunnitteluvaiheessa tehdadn tarkempi
kaivokartoitus, jolla kartoitetaan myds ne kaivot, jotka eivat 16ydy kun-
tien luparekisteristd eli ne on tehty ennen lakimuutosta kaivojen luvan-
varaisuudesta.

Suoraan tunnelin kohdalle osuvat kaivot rakennushankkeeseen ryhtyvé
lunastaa ja injektoi umpeen, jotta ne eivat aiheuta rakentamisen aikais-
ta riski@. Valittomasti tunnelin l&heisyydessd oleviin kaivoihin saattaa
kohdistua energiahdviéitd, mikali kaivon ja tunnelin valilla kallioperdssa
on hydraulinen yhteys.

Lentorata sijoittuu alueelle, jolla yksityistaloudet ovat pédosin kun-
nallisten vesijohtoverkoston piirissd. YVA-menettelyn yhteydessd ei ole
toteutettu erillistd kaivokartoitusta. Kaivokartoitus tulee toteuttaa jat-
kosuunnittelun yhteydessé ennen rakentamisvaihetta. Talldin on kar-
toitettava lopullisen ratalinjan ldheisyyteen jadvat talousvesikaivot ja
arvioitava niihin kohdistuvat vaikutukset. Kunnallisen vesijohtoveden
piirissa olevilla kiinteistdillé voi olla kastelukayttdédn tarkoitettuja kaivoja
my®&s taajama-alueilla.

Vaikutukset lahteisiin

Lentoradalla arvioidaan olevan pienid tai kohtalaisia vaikutuksia M&-
takiven ja Lentoaseman alueella sijaitsevista lahteistd purkautuvien ve-
sien maaradan.

Vaikutukset paineellisen pohjaveden alueisiin

Lentoaseman pohjavesialueen pohjoisosassa sijaitsevilla savipeitteisil-
l& alueilla esiintyy paineellista pohjavettd. Mikali tunnelin rakentaminen
vaikuttaa pohjaveden painekorkeuksiin tallé alueella voi se rakenteiden
perustamistavasta riippuen aiheuttaa painumista alueella olevissa ra-
kenteissa. Alue on p&dosin rakentamatonta, mutta sielld sijaitsee muun
muassa lentoaseman raja-aita ja aluetta sivuaa voimalinja.

Lentorata alittaa Vantaanjoen laaksoalueen Helsingin Tuomarinkylén
ja Vantaan Pakkalan vdliselld alueella. Jokilaakso on savipeitteinen ja
sielléd esiintyy todenndkoisesti paineellista pohjavettd. Myds Keravan
kaupungin alueella on savipeitteisid laaksoalueita, joilla voi esiintyd
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paineellista pohjavettd. Lentoradan tunnelilla voi olla véhaisid vaiku-
tuksia pohjaveden painekorkeuteen ndillé alueilla.

Tunnelin suuaukot, kuilut ja ajotunnelit

Lentoradan alkup&dssd Pasilan pohjoispuolella on betonikaukalo- ja
betonitunneliosuudet ennen kuin tunneli muuttuu kalliotunneliksi. Tallé
alueella betonikaukalon ja -tunnelin rakentamisen aikana voi aiheutua
lahiympdristdn pohjavesiin kohdistuvia vaikutuksia. Alueen laheisyy-
dessd sijaitsevan junavarikon ja sen rakenteiden I&heisyydestd johtuen
Lentoradan suuaukon kaivanto on suunniteltu vesitiiviiksi, jotta pohja-
vedenpinnan painetaso sdilyy varikon alueella nykyisellédn ja tuleva
rakentaminen ei aiheuta pinnan laskua ja t&std seuraavaa painumista.

Keravan Kytémaan alueella Lentorata nousee maanpinnalle betoni-
tunneli- ja betonikaukalo-osuuksien jalkeen. Talla alueella voi muodos-
tua rakentamisen aikaisia pohjavesivaikutuksia lahiympdristén pohja-
veteen. Alueelle ei ole pohjavesivaikutuksille erityisen herkki@ kohteita.
Suunnittelussa ja rakentamisessa otetaan huomioon mahdolliset poh-
javesiin kohdistuvat vaikutukset ja niiden vaikutus myds olemassa ole-
viin ratarakenteisiin, sekd suunnitellaan vaikutusten lieventdmistoimen-
piteet.

Lentoradan yhteyteen on tdssd vaiheessa suunniteltu enintédn 12 ajo-
tunnelia ja 17 kuilua. Lahes kaikkien suunniteltujen ajotunneleiden tai
kuilujen I&heisyydessd on rakennuksia tai katualueita. Muilta osin ajo-
tunneleiden tai kuilujen ldheisyydessd ei sijaitse pohjavesivaikutuksille
herkki& kohteita, pois lukien pohjavesialueille sijoittuvat ajotunnelit tai
kuilut. Jokaisen ajotunnelin ja kuilun kohdalla voi muodostua maa- ja
kalliorakentamiselle tyypillisié pohjavesivaikutuksia. Mikali rakentamista
joudutaan toteuttamaan pohjaveden pinnan alapuolella, voi se laskea
pohjaveden pinnankorkeutta rakennusalueen I&hiympdristdssd. Jat-
kosuunnittelussa on otettava huomioon mahdolliset pohjaveden pin-
nankorkeuteen kohdistuvat vaikutukset ja suunniteltava toimenpiteet,
joilla vaikutukset estetadan.

Vaikutukset muihin maanalaisiin rakenteisiin

Lentoradan tunneli riste&d seuraavien julkisten kalliotilojen kanssa:

«  Konala-Hermanni -tunneliviemdri: Konala—Hermanni-tunneliviema-
ri alitetaan Pasilan ratapihan alueella. Tunneleiden vdlillé on kallio-
kannasta alle 10 m. Rakentamisessa ei sallita haitallisia vaikutuksia
tunneliviemadriin. Vaikutukset estetddn Lentoradan tunnelin tiivist&-
miselld.

+ Vuosaari—Pasila-kaukoladmpoétunneli:  Koska  kaukol&dmpdtunnelin
poikkileikkaus on pieni ja kalliokattoa tunnelin ja Lentoradan valillé
on yli 15 m, ei Lentoradalla katsota olevan oleellista vaikutusta kau-
kolampdtunneliin.

+  Pitkakoski-Vanhakaupunki-raakavesitunneli: Tunneleiden valille ja&
kalliokannasta noin 20 m. Alitettavan tunnelin kayttotarkoituksesta

johtuen sen todellinen sijainti ristedmdkohdalla on selvitettéva ja
tunneleiden vdlinen kalliokannas tiivistettévd, jotta rakoverkosto ei
mahdollista suoria yhteyksia tunneleiden vdlille. Lisaksi tiivistyksell&
on varmistettava, ettd pohjaveden painekorkeus raakavesitunnelin
kohdalla ei muutu eik& siten haittaa tunnelin toimintaa.

+ Kehdaradan rautatietunneli: Kalliokannasta tunneleiden valillé on noin
15 m. Keharadan tunnelin toteutunut sijainti on tiedossa. Lentoradan
tunnelilla ei arvioida olevan pohjavesien kautta vaikutuksia Keh&ra-
dan tunneliin.

Helsinki—Vantaan lentoaseman alueella pohjavedessd on todettu gly-
koleita ja niiden hajoamistuotteita. Tdma vaikuttaa erityisesti tunnelira-
kenteiden mitoitukseen.

Tunneleiden rakentamisen ja kdytén aikaisten kuivatusvesien kautta
glykoleja ja niiden hajoamistuotteita voi kulkeutua alueen ulkopuolel-
le myos kuivatusvesien mukana. Témda on otettava huomioon tunnelin
jatkosuunnittelussa, erityisesti kuivatusjarjestelyjen suunnittelussa ja ve-
sienjohtamisessa.

12.4.2. Padarata-vaihtoehto (VE P)

Padarata-vaihtoehdossa rakennetaan yksi liséraide padradalle valillé
K&pylad—Kerava. Uusi raide sijoittuu nykyisten raiteiden l&nsipuolelle lu-
kuun ottamatta Tikkurilan aseman kohtaa, jossa uusi raide sijoittuu ny-
kyisten raiteiden itGpuolelle.

Rakentaminen nykyisten raiteiden viereen ei pddosin aiheuta uusia
merkittavid radan ympdristdéon kohdistuvia pohjavesivaikutuksia. Ra-
kentamisen aikana voi muodostua maa- ja kalliorakentamiselle tyy-
pillisié vaikutuksia, kuten pohjaveden vdliaikainen samentuminen tai
muutoksia pohjaveden pinnankorkeuksissa, mikali rakentaminen ulottuu
pohjaveden pinnan alapuolelle. Uusi raide rakennetaan samaan korke-
usasemaan nykyisten raiteiden kanssa, jolloin silld ei ole suurta vaiku-
tusta pohjaveden pinnankorkeuksiin.

Vantaan kaupungin alueella uuden raiteen rakentaminen ulottuu myds
Valkealahteen ja Koivukyldn pohjavesialueille. N&illa alueilla olevia ny-
kyisia alikulkuja joudutaan laajentamaan, jolloin pohjavesialueille koh-
distuu nykyistd suurempi vaikutus. Alikulkujen kuivatusvesimadarat tu-
levat todenndkdisesti kasvamaan suuremmasta kuivatuspinta-alasta
johtuen. Pinnankorkeuden alennustarve ei kuitenkaan todenndkdisesti
muutu nykyisestd. Suuremmista vesimadristd johtuen alikulkujen kuiva-
tuksen pohjaveden pintaa alentava vaikutus ulottuu todenndkdisesti
hieman nykyist& laajemmalle alueelle.

Padrata-vaihtoehdon osalta pohjavesivaikutukset arvioidaan suuruu-
deltaan kohtalaisiksi, johtuen pohjavesialueilla tapahtuvasta rakenta-
misesta ja sen mahdollisesta vaikutuksesta pohjaveden madaradn.



12.4.3. Vertailuvaihtoehto (VE 0+)

Vertailuvaihtoehdon osalta Pasila—Riihiméki-hankkeen lisdraiteiden
rakentaminen on aloitettu. Tassd selostuksessa ei sen vuoksi arvioida
rakentamisen aikaisia vaikutuksia. Kaytén aikaiset vaikutukset liittyvat
radan kunnostustoimenpiteisiin ja mahdollisiin vuoto-/onnettomuusti-
lanteisiin.

Vertailuvaihtoehdon vaikutukset arvioidaan kokonaisuutena luokkaan
ei muutosta.

12.5. Vaikutusten merkittavyys ja vertailu

Vaikutusten merkittavyyden arviointi perustuu vaikutusalueen herkkyy-
den ja vaikutusten suuruuden vdliseen suhteeseen. Pohjavesivaikutus-
ten merkittGvyyden arvioinnin yhteenveto on esitetty taulukossa 12.3.

Molemmissa arvioitavissa hankevaihtoehdoissa VE L ja VE P vaikutus-
alueen herkkyys on arvioitu luokiteltujen pohjavesialueiden kohdalla
luokkaan suuri.

Lentorata-vaihtoehdon vaikutusalueella kalliotunneliosuudella herk-
kyys on pohjavesialueiden ulkopuolella arvioitu véhdiseksi, pois lukien
paikoin ajotunneleiden ja kuilujen lahiymparistd, jossa herkkyys on ar-
vioitu kohtalaiseksi. Padrata-vaihtoehdon osalta vaikutusalueen herk-
kyys on arvioitu pohjavesialueiden ulkopuolisille alueilla vahdiseksi. Mo-
lempien hankevaihtoehtojen kokonaisherkkyys on arvioitu kohtalaiseksi
tai suureksi johtuen niiden alueella olevista pohjavesialueista.

Pohjavesiin kohdistuvien vaikutuksien osalta vaikutusten suuruus ja
merkittdvyys on arvioitu molemmissa vaihtoehdoissa yht& suureksi.
Rakentaminen pohjavesialueiden kohdalla voi aiheuttaa kohtalaisia
vaikutuksia ilman lievent&mistoimenpiteitd. Vaikutuksien suuruutta va-
hennetddn Lentoradan osalta tunnelin suunnitteluun ja rakentamiseen
kiintedsti liittyvien lieventdmistoimenpiteiden avullg, joilla estetédn hai-
talliset vaikutukset. Kayton aikana ei arvioida muodostuvan uusia poh-
javesivaikutuksia. Padrata-vaihtoehdossa ei muodostu merkittévid uu-
sia vaikutuksia, sillé raide rakennetaan olemassa olevan raiteen viereen.
Rakentaminen pohjavesialueilla edellyttdd Padrata-vaihtoehdossa lie-
ventdmistoimenpiteitd, kuten pohjaveden alentamistoimenpiteitd.

Taulukko 12.3 Yhteenveto vaihtoehtojen vaikutuksien merkittévyyksista. Vaikutusten lieventédmistoimenpiteilléd voidaan vaikuttaa huomattavasti vaikutusten
suuruuteen, jolloin vaikutuksen lopullinen merkittdvyys muuttuu pienemmadksi.

Vaihto- Kohteen Vaikutuksen merkittavyys
ehto herkkyy

Lentoradan tunnelin rakentamisen aikaiset vaikutukset M&takiven ja Len-
Vahdinen toaseman pohjavesialueilla voivat vaikuttaa pohjavesialueilta hyodynnet—
tai tAvissd olevan veden madradn. Vaikutusten suuruuteen voidaan vaikuttaa
VEL Suuri Kohtalainen huomattavasti lievent&mistoimenpiteilld, kuten kallioperdn tiivistamiselld
s letaer etukateen ja kaivantojen ja pohjaveden pinnan alle tehtévien rakenteiden
kiclteinen toteuttaminen vesitiiviind. Kaytoén aikainen vaikutus on arvioitu merkitt&-
vyydelt&dn vahdaiseksi.
Vahainen tai Padradan liséraiteen rakentaminen Valkealdhteen ja Koivukyldn pohjave-
. . sialueilla voi vaatia nykyistd laajemmalle alueelle vaikuttavia pohjaveden
VEP Suuri kohtalainen Kohtalainen alentamistoimenpiteitd. Vaikutusten suuruuteen voidaan vaikuttaa lieven-
kielteinen témistoimenpiteilla.
VE O+ Vahdinen | Ei muutosta Merkityksetén Vertoiluvoih.toehdosso voi rpuc?.dost'g.o rqdon kcjytén aikaisia yllapitoon,
huoltoon tai onnettomuuksiin liittyvié vaikutuksia.

12.6. Haitallisten vaikutusten lieventéami-
nen

Kalliotunnelin suunnittelun yhtend lahtékohtana on, ettd kalliotunneli
on tiivistettava siten, ettd valmiissa kalliotiloissa ei esiinny haitallisia ve-
sivuotoja. Tunnelin ympdristdn pohjavesiolosuhteissa ei saa tapahtua
ympdristélle haitallisia muutoksia. Lopullinen kalliotunneliin sallittava
vuotovesimadard madritetddn ympdristdolosuhteiden ja kayttdtarpei-
den mukaan.

Kalliotunnelin vuotovesim&drien minimoimiseen on kiinnitettévé huo-
miota erityisesti Lentoradan linjauksella olevien pohjavesialueiden koh-
dalla paineellisen pohjaveden alueilla sekd Pitkdkoski—Vanhakaupunki
raakavesitunnelin kohdalla.

Helsinki-Vantaan lentoaseman alueella Lentoradan tunnelin rakenta-
misen ja kaytdn aikaisten kuivatusvesien mukana voi kulkeutua glyko-
leja ja niiden hajoamistuotteita. Tdmd& on otettava huomioon tunnelin
kuivatusjarjestelyjen suunnittelussa ja vesienjohtamisessa.

Pohjavesiin kohdistuvia rakentamisen aikaisia riskej& ovat muun muas-
sa tydmaakoneisiin sekd kuljetuskalustoon liittyvat vahingot tai vauri-
ot, jotka aiheuttavat 8ljy- tai muita polttoainevuotoja ja pilaavat ndin
pohjavettd. Selke& ohjeistus toimintatavoista vaurion sattuessa on ol-
tava kaikkien rakentamiseen osallistuvien tiedossa. Rakentamisen ai-
kana tulee poikkeavaisuuksien iimentyessa olla valittdmasti yhteydessd
viranomaistahoihin tarvittavien toimenpiteiden jarjestdmiseksi. Jat-
kosuunnittelussa on otettava huomioon vaikutukset energiakaivoihin ja
talous- tai kasteluvesikaivoihin. Ennen rakentamisvaihetta suunnitte-
lualeen laheisyydessd on toteutettava kaivokartoitus.

Padrata-vaihtoehdossa pohjavesialueille sijoittuvien alikulkujen suun-
nittelussa on pyrittévad minimoimaan pohjaveden alennustarve.

Rakentaminen voi vaatia vesilain mukaisen luvan hakemista, mikali
hanke vaikuttaa pohjavesiolosuhteisiin. Lentorata-vaihtoehdossa ra-
kentaminen saattaa edellyttédd vesilain mukaista lupaa Matdkiven ja
Lentoaseman pohjavesialueiden kohdilla. Pad&rata-vaihtoehdossa ra-
kentaminen edellyttdd vesilain mukaista lupaa todenndkdisesti Valkea-
lahteen ja Koivukylén pohjavesialueiden kohdalla.

12.7. Epé&varmuustekijéat

Vaikutusten arviointi on toteutettu olemassa olevaan tietoon pohjau-
tuen. Suunnittelualueella sijaitsevien pohjavesialueiden osalta on kéy-
tett@vissa riittéGvasti tutkimustietoa mm. pohjavesien pinnankorkeuksis-
ta ja pohjavesistd ja niiden likkumisesta. Naiden avulla voitiin tunnistaa
alueen nykytila ja arvioida oleelliset vaikutusalueet ja vaikutusten suu-
ruutta. Pohjavesialueiden ulkopuolisilla alueilla vaikutusten arviointi pe-
rustuu kartta-aineistoihin.

Pohjavesialueiden kohdalla merkittavin epdvarmuus liittyy Lentora-
ta-vaihtoehdossa kallioperdn vedenjohtavuuteen. Ep&varmuutta va-
hentad kuitenkin se, ettd tunneli suunnitellaan ja rakennetaan 1ahto-
kohtaisesti siten, ettd sillé ei sallita haitallisia vaikutuksia ympdriston
pohjaveteen. Muilta osin pohjavesivaikutusten arviointiin ei liity merkit-
tavia epdvarmuuksia ottaen huomioon YVA-vaiheen suunnittelutark-
kuuden.
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Jatkosuunnittelussa on tarkennettava lahtdtietoja Lentorata-vaihto-
ehdossa kallioperdn vedenjohtavuuksista. Lisdksi I&htotietoja on tar-
kennettava pohjavesialueiden ulkopuolisilla alueilla, mm. suunniteltujen
ajotunneleiden ja kuilujen ympdristdss@ sekd paineellisen pohjaveden
alueilla. Pohjavesialueiden kohdalla jatkosuunnittelun vaikutusten ar-
vioinnissa on suositeltavaa laatia kasitteellinen malli pohjavesiolosuh-
teista ja hyddyntad vaikutusten arvioinnissa esim. pohjavesimallinnusta.

Piloaantuneiden alueiden osalta tiedossa on Tuusulassa kaksi aluetta,
joiden pohjavedess& on aiemmin todettu haitallisia aineita. Pohjave-
den haitta-aineet voivat vaikuttaa esimerkiksi tydbmaavesien kdsitte-
lyyn, joten ndiden alueiden osalta jatkosuunnittelussa on selvitettava
pohjavesitutkimusten tarve.

Padrata-vaihtoehdossa suunnittelun tarkentuessa suositellaan alikul-
kujen kohdalla arvioimaan laskennallisesti mahdollisten alikulkujen vai-
kutusta pohjavesiolosuhteisiin.

12.71. Johtopdadatokset

Lentorata-vaihtoehdossa vaikutukset pohjavesiin on arvioitu véhdaisek-
si tai kohtalaiseksi, johtuen pohjavesialueiden kohdalla tapahtuvasta
rakentamisesta. Lahtdkohtaisesti kalliotunneli rakennetaan ohjeiden ja
madrdysten mukaisesti siten, ettd se ei aiheuta haitallisia ympdaristdvai-
kutuksia.

Padrata-vaihtoehdossa vaikutukset on arvioitu kokonaisuutena vahai-
seksi tai kohtalaiseksi, johtuen pohjavesialueiden kohdalla tapahtuvas-
ta rakentamisesta. Vaikutuksia aiheuttavat pohjavesialueiden kohdalla
olevien alikulkujen mahdolliset kuivatustoimenpiteet.

Lopullisen vaikutuksen merkittévyyttd voidaan molemmissa vaihtoeh-
doissa pienentdd huomattavasti haitallisten vaikutusten lieventémis-
toimenpiteilld, kuten kallioperén tiivistdmiselld ja pohjaveden pinnan
alapuolelle tulevien rakenteiden toteuttamisella siten, etté ne eivat
vaikuta haitallisesti pohjaveden pinnankorkeuksiin. Talléin vaikutusten
merkitt&vyys muuttuu vaihtoehdoissa VE P ja VE L todenndkdisesti va-
haiseksi.
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13. Luonto ja suojelualueverkosto

13.1. Lahtékohdat, lahtétiedot ja kéytetyt menetelmat

13.1.1. Lé&htékohdat
Luontoarvoihin liittyvat aiheet on jaoteltu seuraaviin arviointiteemoihin:
+  Suojelualueverkosto
Muut arvokkaat luontokohteet
Suojelullisesti huomionarvoinen lajisto
+ Ekologinen verkosto

Suojelualueverkosto kasittad tiukasti tulkiten Natura-alueet ja luonnon-
suojelualueet (sisaltten madrdaikaisen rahoituksen alueet), joita kos-
kee luonnonsuojelulaki. Téssd arvioinnissa Suojelualueverkosto-otsikon
alla on kasitelty omana alakappaleen myds luonnonsuojeluohjelmien
kohteet ja kaavojen suojelualue merkinnéillé osoitetut kohteet. Osassa
suojelualueverkoston kohteista lajisto on ollut kriteerind suojelupddtdk-

sissd tai rajauksissa. Suojelullisesti huomioitava lajisto on kuitenkin k&si-
telty arvioinnissa erikseen.

Muut arvokkaat luontokohteet kasittavat mm. luonnonsuojelulain 64 §:n
mukaiset luontotyypit, vesilain 2 luvun 11 §:n suojelemat luontotyypit (Iah-
teet, norot, lammet), lahtdaineistoissa valtakunnallisesti, maakunnalli-
sesti tai paikallisesti arvokkaiksi luokitellut luontotyyppikohteet, kaavo-
jen luo-alueet (vain elinympdaristdjen/luontotyyppien osalta), metsalain
10 §:n mukaiset luontotyypit ja uhanalaiset luontotyypit. Luonnonsuoje-
lulain 64 §:n mukaisten luontotyyppien osalta suojelualueiksi jo peruste-
tut kohteet on kuitenkin kdsitelty arviointiteeman “suojelualueverkosto”
alla.

Suojelullisesti huomiotaviin lajeihin kuuluvat luonnonsuojelulain erityises-
ti suojeltavat lajit, luontodirektiivin liitteen IV (a) tiukasti suojelemat lajit
sekd kansallisesti unanalaiset lajit. Luontodirektiivin liitteen IV (a) -lajien
lisddantymis- ja levahdyspaikkojen havitt&dminen tai heikentéminen on
luonnonsuojelulain 78 §:n nojalla kielletty. N&iden liséksi arvioinnissa on
huomioitu luontodirektiivin liitteen Il lajien esiintymid. Luontodirektiivin
Il litteessd lueteltujen lajien merkittavien esiintymispaikkojen havittd-
minen tai heikent&minen on kielletty luonnonsuojelulain 79 §:n nojalla.
Linnuston osalta vahintddn maakunnallisesti arvokkaat lintualueet on

huomioitu téssd arviointiteemassa.

Ekologiseen verkostoon on t&ssd arvioinnissa sisdllytetty maakunta- ja
yleiskaavojen viheryhteystarpeiden ja ekologisten yhteyksien merkinnét
sekd kuntien ekologisia verkostoja ja elinympdristéverkostoja koskevien
selvitysten tulokset.

Luontokohteiden nykytilaa on tarkasteltu p&dasiassa kilometrin séteelld
hankevaihtoehdoista. Tama on katsottu riittavaksi tarkastelumittakaa-
vaksi, kun otetaan huomioon hankkeen vaikutusmekanismien ulottu-

mia. Lentoradan hankevaihtoehdon tunnelijakson osalta tarkastelualue
on meluvaikutuksia lukuun ottamatta kuitenkin ollut suppeampi, koska
maanpdadlliset rakenteita on vaihdn ja ne ovat luonteeltaan pistemaisia
(pystykuilut ja sisaédnajotunnelit).

Vesilain I&hteitd, noroja ja alle Thehtaarin lampia lukuun ottamatta pin-
tavesikohteita on kdsitelty lagjemmin ja perusteellisemmin pintavesia
kasittelevassd kappaleessa (Luku 11).

13.1.2. Ldahtotiedot ja kdytetyt menetelmét

Arvioinnin lahtétietoina on kdytetty pddasiassa olemassa olevia I&Gh-

totietoja. Suojelualueverkoston kohteita koskevat perustiedot on saatu

Suomen ympadristdkeskuksen avoimista tietokannoista. Tarkeimpid 1&h-

téaineistoja ovat olleet:

+  Koivula, C. 2018. Taimenen (Salmo trutta) poikastuotantoalueet Van-
taan Kyl@ojassa ja Rekolanojassa. Opinndytetyd ympdristdteknolo-
gia. XAMK. 49 s,

- Natura-tietolomakkeet (Vantaanjoki ja Vanhankaupunginlahden lin-
tuvesi)

Lajitietokeskuksen lajitiedot, 16.1.2023

+ Metsdakeskuksen kuviotiedot erityisen tdrkeistd elinympdristokuviois-
ta (selainkartta)

Helmi/METSO -karttapalvelu, YM/SYKE

+ Helsingin luontotietojdrjestelmda
Maakunta- ja yleiskaavoituksen SL-, luo- ja ekologisten yhteyksien/
viheryhteystarpeiden merkinnét

+  Kaavoituksen luontoselvitykset, mm.:

» Vantaan ratikan kaavarunkoalueen luontoselvitykset 2020-2021,
Faunatica Oy 2021

» Tuusulan yleiskaavan luontoselvitys 2011, Keiron

» Tuusulan METSO-inventoinnin loppuraportti, Innofor 2011

» Tuusulan Hoégbergin luontoselvitys, Enviro 2014

» Tuusulan Sikokallion luontoselvitys, Enviro 2017

» Rykmentinportin luontoselvitykset Tuusulassa vuonna 2022, Fau-
natica 2022

» Keravan yleiskaavan luontoselvitykset

Valovirta, I. 2008. Vantaanjoen Natura-alueen vuollejokisimpukkain-

ventointi 2004-2007

Alleco 2020. Vuollejokisimpukoiden seuranta Tikkurilankoskella 2019—

2020

+ Helsingin lito-oravaselvitykset ja lajia koskevat pistehavaintotiedot,
14.8.2023, Helsingin kaupunki
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Olemassa olevan aineiston lisdksi hankkeen yhteydessd tehtiin koh-
dennettuja kasvillisuus- ja luontotyyppiselvityksi@ hankevaihtoehto-
jen muuttavan maankdytdn kohteille. Maastoselvityksen ulkopuolelle
jatettiin kuitenkin rakennetut kohteet (Helsinki—Vantaan lentoaseman
ympdristd), tdysin muuttuneet kohteet (tuore avohakkuu) ja kohteet,
jotka on selvitetty hiljattain muissa lahtdtietona olevissa selvityksissd.
Lentoradan hankevaihtoehdon osalta maastoselvityksessd tarkistettiin
suunniteltuja pystykuilujen ja ajotunneleiden kohteita I&hiympdristdi-
neen. Padradan hankevaihtoehdon osalta maastoselvitykseen kuului
rata-alueen levennyskohteita, virtavesien ylityspaikkoja ja Rekolano-
jalle suunnitellut uomansiirtoalueet. Maastoselvitykset tehtiin kesd- ja
heindkuussa 2023. Luonto- ja kasvillisuusselvitys on esitetty selostuksen
liitteend 11.

Hankkeen vaikutusten arvioinnissa tarkastelualueena on léhtdkohtai-
sesti ollut vahintddn noin 200 metrid leve& maastokdytéva ratalinjauk-
sen molemmin puolin. Lentoradan tunnelijakson osalta vaikutusten kan-
nalta olennaisiksi maanpd&adllisen rakentamisen vaikutukset ja ndiden
|&heisyydessd olevat kohteet. Linnuston osalta on tarkasteltu hankkeen
hairidvaikutuksia vahintddn maakunnallisesti tarkeille lintukohteille t&té
laajemmin, noin 1 kilometrin etdisyydelle hankevaihtoehtojen linjauksis-
ta. Samoin pohjavesivaikutteisissa kohteissa on tarkasteltu vaikutuksia
laajemmin, jos hankkeella on arvioitu olevan vaikutuksia pohjavesialu-
eisiin (kpl 13). Ekologisten yhteyksien osalta on tarkasteltu hankkeen vai-
kutuksia ekologiseen verkostoon laagjemmin, verkoston isomman mitta-
kaavan toimivuuden ndkdkulmasta.

13.2. Vaikutusmekanismit

Suojelualueverkoston kohteiden ja muiden elinympdristokohteiden kes-
keisié luonnonarvoja ovat kohteiden luontotyypit. Elinympdristdjen ja
luontotyyppeihin kohdistuvia suoria vaikutuksia ovat rakentamisesta
johtuvat elinympadristbjen menetykset. Luontotyyppikohteiden |ahei-
syydessd tapahtuva rakentaminen voi aiheuttaa epdsuoria kielteisic
vaikutuksia, mm. vesistdvaikutusten ja reunavaikutuksen kautta.

Radan ja rataan littyvien rakenteiden rakentaminen ja rataan liittyvat
muut rakennustydt (esim. alikulkujen levennykset, siltojen levennykset,
muutokset katuihin) aiheuttavat vesistovaikutuksia, joista oleellisin on
kiintoainesvaikutus (ks. tarkemmin luku 11). Tunnelirakentaminen voi puo-
lestaan vuotovesien kautta vaikuttaa pohjaveden pinnantasoon ja sité
kautta mm. ldhdeluontotyyppeihin. Teoriassa tunnelirakentamisen vuo-
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tovesillé voisi olla vaikutuksia myds pintavesiin, joskaan t&ma ei kuulu
tunnelirakentamisen tavanomaisiin vaikutuksiin.

Reunavaikutus voi iimetd tuulisuuden lisaantymisen kautta puustoisten
suojelukohteiden pienilmaston muutoksina. Tallé on merkitystd etenkin
kosteiden elinymparistotyyppien, kuten virtavesien laheisyydessd tai
ldhdevaikutteisilla kohteilla. Metsdisissd elinympdristdissé reunavaiku-
tuksen ulottuma on noin 50 m, mutta voi olla tapauskohtaisesti t&té
suurempikin. Liséksi rakentaminen voi edesauttaa vieraslajien leviéimis-
t& suojelualueille, jos rakentamisessa ei huomioida vieraslajiriskejd. Vie-
raslajit ovat riski etenkin kosteissa lehdoissa ja virtavesistdissa.

Rakentamisen melulla ja suoralla hairidlla voi kohteesta riippuen olla
haitallisia vaikutuksia erityisesti linnustoon, mutta myds muuhun eldi-
mistdon. Maanpddlld tapahtuva louhiminen, paalutuksesta tai esimer-
kiksi kaivantotukien junttaus voi tuottaa voimakasta, impulssimaista
melua. Voimakas melu voi karkottaa lintuja ja muuttaa niiden alueiden-
k&yttdd jopa kilometrin etdisyydelle. Melun levidmiseen ja vaikutusalu-
een lagjuuteen vaikuttaa mm. maaston muodot ja maaston avoimuus.
Vaikutusalue on tyypillisesti lagjin vesialueiden &drelld rakennettaessa
tai avomaastossa. Melulle herkimpid lajeja ovat etenkin useat kosteik-
kolaijit, ns. er&dmaalaijit ja monet petolinnuista. Helsingin alueella useim-
milla muutonaikaisesti merkittavillé lintualueilla tavataan mm. melu-
vaikutuksille herkemp&d kahlaajalajistoa. Muut kuin voimakasta melua
tuottavat rakentamisen tyévaiheet vertautuvat hankkeessa kaupunki-
alueiden tavanomaiseen rakentamiseen. Tavanomaisen rakentamisen
vaikutusalue on huomattavasti suppeampaa, korkeintaan muutamia
satoja metrejd.

Suojelullisesti huomioitavaan lajistoon kohdistuvat keskeiset vaikutuk-
set vaihtelevat suuresti lajiryhmittdin ja lajeittain. Esimerkiksi hydnteisilla
hankkeen potentiaalisesti merkityksellisimpi@ vaikutuksia ovat suorat
elinympdristomenetykset, kun taas linnustolla hankkeen keskeisimpic
vaikutuksia ovat rakentamisen aikaiset melu- ja hairidvaikutukset. Lii-
to-oravan kannalta tyypillisimpi& vayldhankkeiden vaikutuksia ovat
hankkeen suorat elinympdristdjen menetykset ja elinympdaristéverkos-
ton pirstoutuminen. Saukkoon ratahankkeella voi olla vaikutuksia l&hin-
nd melu- ja hairidvaikutusten kautta. Siltatydmaat voivat lisdksi toimia
valiaikaisesti kulkuesteend lajille — kunhan virtavesien ylityksillé valmii-
den siltojen alla sailytetédn kuivapolut.

Lepakoiden osalta tyypilliset vaikutukset muodostuvat Ighinng elinym-
pdristdjen menetyksistd. Tyypillisesti lepakkoselvityksissd tunnistetut
kohteet ovat lgjeille tarkeitd ruokailualueita tai siirtymisreittejé ja varsin
harvoin selvityksissd tunnistetaan lajien lis&éntymis- ja levahdyspaik-
koja. Lepakkolajien alueiden kayttd on usein hyvin lagjaa ja yksittdis-
ten tarkeiden ravinnonhankinta-alueiden menetykset voivat heijastua
etadllekin. Tavanomaisissa maankdyton lepakkoselvityksissé ndin tark-
kaan tulkintaan ei havaintojen perusteella yleensd kuitenkaan padsta.
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Maanpddlliset rakenteet ja rataosuudet voivat heikentéd ekologisia
yhteyksid. Radan rakenteet voivat muodostaa estevaikutusta. Este-
vaikutus tarkoittaa eld@inten likkumisen estymistd esim. aitojen vuoksi.
Yhteydet voivat myds katketa tai laadultaan heikentyd pienemmillé ra-
kennuskohteilla, esim. puuston poiston vuoksi. Lisdksi etenkin vilkkaasti
likenndidyilld tai aitaamattomilla teilld aiheutuu eldinkuolemia. Radan
estevaikutus poikkeaa teiden estevaikutuksesta aitaamattomilla alueil-
la siind, ettd radan likennsinti on harvempaa, padallysrakenne on erilai-
nen ja varsinaisen raidealueen leveys on tiealuetta kapeampi. Talldin
radan ollessa maan tasolla on estevaikutus monille lajeille véhdisempi
kuin levedlld ja vilkkaasti likennoidylla tielld. Useilla lajeilla rakennettu-
jen alueiden reunavaikutus heikentdd ekologisen yhteyden toimintaa.
Parhaiten yhteytend palvelee vahintddn useita satoja metreja leved
yhtendinen luonnonalueiden muodostama jatkumo. Kapeat nauha-
maiset yhteydet altistuvat kokonaan reunavaikutukselle. Erilaisten luon-
nonympdristdjen toimivuutta eri lajien kulkuyhteyksiné likennevaylien yli
on selvitetty mm. menetelmdlld, jossa tarkastellaan tielld tapahtuvien
eldinkuolemien ja onnettomuuksien jakautumista erilaisten luontotyyp-
pien kohdalle (esim. Vare ym. 2003).

Luonnon muutosherkkyyttd tai arvoa on arvioitu painottaen vaikutus-
alueen suojelualueverkoston, vesilain vesiluontotyyppien sekd uhan-
alaisen lajiston perusteella. Herkkyyden luokittelussa tulee ottaa kan-
taa myds vaikutuskohteena olevien elinympdristdjen ja lajien herkkyys
muutoksille. Kriteerit ovat suuntaa antavia, ja lopullinen herkkyys mada-
ritellddn osatekijdiden muodostaman kokonaisuuden perusteella.

Taulukko 13.1 Luontoarvojen herkkyys.

Vaikutusalueella esiintyy pdadasiassa Suomen/EU:n ta-
solla luokittelemattomia tai suojelemattomia lajeja/eli-
nympdristojd. ElGin-tai kasvilagjit tai elinympdristot eivat
ole erityisen herkki& muutoksille. Kohteiden luonnonar-
vojen edustavuus ja merkitys verkostossa on pieni.

Vahainen

Alueella on vesilain perusteella suojeltuja luontotyyp-
pejd, uhanalaista lajistoa tai luontotyyppejd. Laijit/
luontotyypit ovat kohtalaisen herkki& muutoksille. Vai-
kutusalueella esiintyy suojelullisesti huomioitavaa la-
jistoa ja/tai vahintdan maakunnallisesti tarkeitd lin-
tualueita (MAALI- alueet). Vaikutusalueella kohtalainen
merkitys elinympdristdjen verkoston/ekologisten yhte-
yksien kannalta.

Kohtalainen

Vaikutusalueella on luonnonsuojelualueita tai Natu-
ra-alueita. Kohteiden suojeluperusteena olevat luon-
toarvot herkki& vaikutusten muutoksille tai hanke
sijoittuu suojelualueelle. Vaikutusalueella esiintyy luon-
todirektiivin liitteen IV a lajeja tai erityisesti suojeltavia
lajeja. Vaikutusalueella on véhintadn valtakunnallises-
ti tarked lintualue (FINIBA-, IBA-alue tai RAMSAR-kos-
teikko). Vaikutusalueella eritt&in suuri merkitys elinym-

Suuri

pdristdjen verkoston/ekologisten yhteyksien kannalta.
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Muutosten suuruuteen madardytymiseen vaikuttavat etenkin muutosten
laajuus, kesto ja palautuvuus. Muutoksen suuruus on arvioitu ilman lie-
ventdvid toimenpiteitd.

Taulukko 13.2 Muutoksen suuruuden arvioimisen kriteerit luontoarvojen osal-
ta.

Mainittavia muutoksia luonnonolojen nykytilaan ei ai-

Ei tost:
muutosta || S0

Hankkeen negatiiviset vaikutukset kohdistuvat tavan-
omaisiin kasvi- tai eldinlajeihin/elinympdaristoinin. Eli-
nympdaristdn pirstomisvaikutus on pieni. Vaikutusaika
on tyypillisesti lyhyt ja vaikutukset ovat palautuvia.

Vahdinen
kielteinen

Kohtalaisia vaikutuksia suojelualueiden suojelun pe-
rusteena oleviin lajeihin/luontotyyppeihin. Vaikutusaika
on melko pitkd ja jotkut vaikutukset voivat olla palau-
tumattomia.Pienet muutokset suojelualueen ekologi-
sissa prosesseissa mahdollisia. Vaikutusaika on lyhyt ja
vaikutukset ovat palautuvia.

Kohtalainen
kielteinen

Hankkeen aiheuttamat negatiiviset vaikutukset ovat
suuria suojeltaviin lajeihin/elinymparistdinin. Selvid vai-
kutuksia suojelualueiden suojelun perusteena oleviin
lajeihin/luontotyyppeihin. Vaikutusaika on pitka tai py-
syvd. Selvé muutos suojelualueen tai suojeluverkos-
ton ekologisissa prosesseissa. Merkittévad osa elinym-
pdaristdstd haviad tai hanke havittad populaatio- tai
osapopulaatiotasolla merkittévan esiintymdan. Kas-
vi- ja eldinlajisto muuttuu selvasti. Hanke heikentdd tai
pirstoo selvasti tai tuhoaa suurehkon osan huomionar-
voisien lajien elinympdristdsta.

Suuri

kielteinen




13.3. Nykytilanne

Viereisessd kuvassa on esitetty suojelualueverkosto ja maakuntakaa-
van viherverkosto hankevaihtoehtojen IGheisyydessa.

13.3.1. Suojelualueverkosto

Natura-alueet

Natura-alueista suunnittelualueelle sijoittuu ainoastaan Vantaanjoen
Natura-alue (SAC, FI0100104), jonka Lentorata-vaihtoehto alittaa kal-
liotunnelissa ja Padrata-vaihtoehto ylittdd sillalla. Natura-alueen suo-
jelun perusteena ovat luontodirektiivin liitteen IV (a) lajeihin kuuluvat
saukko ja vuollejokisimpukka, joiden lisGantymis- ja levahdyspaikkojen
heikentdminen tai havittdminen on kiellettyd (myds Natura-verkoston
ulkopuolella). Toiseksi l&hin Natura-verkoston kohde, Vanhankaupun-
ginlahden lintuveden Natura-alue (SAC/SPA, FIO100062) sijaitsee 1a-
himmilléan 1,5 kilometrin etdisyydelld nykyisestd padradasta. Alue on
kansainvdlisesti tarked lintukosteikko, jonka suojelun perusteena on
useita kymmenid alueella pesivid ja alueella levahtavid/ruokailevia lin-
tulajeja sekd alueen viisi Natura-luontotyyppid (metsd-, kosteikko- ja
jokisuistoluontotyyppejd).

Muut Natura-alueet sijaitsevat vahintaan 2,7 kilometrin etdisyydellé
hankevaihtoehdoista.

Taulukko 13.3. Natura-alueet 1 kilometrin etdisyydelld hankevaihtoehdoista.
Lentoradan hankevaihtoehto alittaa Vantaanjoen tunnelissa.
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Hankevaihtoehdot

Lentorata (VEL)
Lentoradan maanpaallinen osa
Lentorata tunnelissa

Paarata (VEP)
Padrata, 5. raide
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Luonto
Luonnonsuojeluohjelma-alue
Luonnonsuojelualue

Voimassaolevissa maakuntakaavoissa
osoitettu suojelualue
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Natura 2000 -vayla L L
Natura 2000 -alue
Maakunnallisesti tarkea lintualue 1
Maakuntakaavan viherverkosto
Viheryhteystarve
Virkistysalue

Aineistot:

Luonnonsuojelualueet © Suomen ymparistokeskus 2022
Luonnonsuojeluchjelma-alueet © Suomen
ymparistokeskus 2022

Natura 2000 -alueet ja -véyldt © Suomen ympéristdkeskus
2022

Maakunnallisesti tarkea lintualue © Tringa 2022
Maakuntakaavan viherverkosto @ Uudenmaan liitto 2022
Taustakartta: © Maanmittauslaitos 2022
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Luonnonsuojelualueet

Luonnonsuojelualueista alle 1 kilometrin etdisyydelle hankevaihtoehto-
jen linjauksista sijoittuu yhteensd 18 kohdetta. Kohteet on esitetty alla
olevassa taulukossa (Taulukko 13.4).

Taulukko 13.4. Luonnonsuojelualueet 1 kilometrin etdisyydella hankevaih-
toehtojen ratalinjauksista. Kohteet on listattu etelésta pohjoiseen. Suluis-
sa esitetyt etdisyydet ovat lyhimpi& etdisyyksia Lentoradan tunnelijakson
maanpintarakenteille eli pystykuiluille ja ajotunneleille.

Luonnonsuojelualue Kunta Tunnus Lyhin etdi- Lyhin etdi-

syysVEL syysVEP

Pasilan pahkinapen- Helsinki | LTAO10225 | 700 m 700 m
saslehto

Maunulan pdhkindpen- Helsinki  LTA010222 | 540 m

saslehto (640 m)
Haltialanmetsén Is- Helsinki | YSA246207 Om
alue (100 m)
Haltialan aarnialue Helsinki | YSAO12332 Om
(1000 m)

Niskalan arboretum Helsinki | YSAO12331 150 m

Vantaanjoentdérmdn Is-| Helsinki | YSA207309 | 140 m
alue

Ruutinkosken lehdon Helsinki | YSAO12912 Om
Is-alue

Ruutinkosken pohjoi- | Vantaa | YSA205369 Om
nen Is-alue

Tammiston pohjoinen | Vantaa | LTAOI0430 | 950 m
jalopuumetsa

Tammiston lehtoméki | Vantaa | YSAOI0080 | 980 m

Tammiston eteldinen Vantaa | LTAOT0494 980 m
jalopuumetsa

Krakanpuiston Is-alue | Vantaa YSA246604 1 120 m
(450 m)

Blabé&rrsbergenin Is- Vantaa | YSAO14185 890 m
alue

Rauno ja Liisa Ruuhi- | Vantaa | YSA248605, 160 m

jérven metséa (350 m)
Tussinkoski Vantaa | YSA238867 | 900 m 980 m
(930 m)
Harminsuo-Harminkal- | Tuusula | YSA239654 Om
lio-Matkoissuo (100 m)
Matkoissuo Kerava | YSA260053| 700 m 950 m
(480 m)
Haukkavuori Kerava | YSA239697 910 m 910 m

Padrata-vaihtoehto sijaitsee etddlld luonnonsuojelualueista, lGhimman
kohteen sijaitessa 700 metrin etdisyydelld.

Lentoradan hankevaihtoehdon tunnelijokso alittaa viisi luonnonsuoje-

lualuetta:

+ Helsingissd Lentoradan linjaus alittaa Haltialanmetsén ja Haltialan
aarnialueen.

+ Helsingin ja Vantaan rajalla Lentoradan linjaus alittaa kaksi Van-
taanjoen Ruutinkosken luonnonsuojelualuetta.

Tuusulassa Lentorata alittaa Harminsuo—Harminkallio—Matkoissuon
luonnonsuojelualueen.

Liscksi tunnelijokson valittomdssd ldheisyydessd (alle 200 metrid) on
nelj@ muuta luonnonsuojelualuetta.

Luonnonsuojelualueilla, jotka Lentorata alittaa tunnelissa keskeisimpid
suojeluarvoja ovat metsdt, puustoiset suot, jokivarren luontotyypit sekd
niihin kytkeytyva lgjisto.

Kartta © Helsingin kaupunki

Elinymparistotyypit

Kuva 13.2. Haltialanmetsan - karut heind- ja ruchokalliot

luontotyypit. Kuvaote julkai-
susta Haltialanmetsén luon-
nonsuojelualueen hoito- ja
kéyttdsuunnitelma 2020-2030 || | | | | || lehtomainen kangas
(Luontotieto Keiron Oy, 2019).
Lentoradan hankevaihtoehto
alittaa tunnelissa luonnon- kéienkaali-oravanmarjatyypin tuore lehto
suojelualueen kaakkoisimman
osan.

karut poronjakalé- jo varpukalliot

mustikkatyypin tuore kangas

kuiva lehto, puolukka-lillukkatyyppi

sinivuckko-k&enkaalityypin tuore lehto

vuchenputkilehto { lehtokorpi
/7~ niirenporras-k&enkaalityypin kostea lehto [HEHHEH turvelehto
4///// suurruoholehto Stees ruohoturvekangas

i
311
:-0:-1

r//// kotkansiipilehto, kostea lehto 11i31ied

lehtokortekorpi koivuluhta

mustikkaturvekangas

ruchoinen mustikkakorpi

saniaiskorpi
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Kuva 13.3. Haltialan aarnialueen luontotyypit. Muokattu kuvaote julkaisus-
ta Haltialan aarnialueen luonnonsuojelualueen hoito- ja kayttésuunnitelma
(Luontotieto Keiron Oy, 2008a). Lentoradan tunneli alittaa luonnonsuoje-
lualueen sivuten sen itdisinta reunaa.

Haltialanmetsé@n luonnonsuojelualueen keskeisid luontoarvoja ovat
lahopuurikkaat lehdot, tuoreet ja lehtomaiset kangasmetsdat, korvet
ja niihin kytkeytyva lgjisto. Lahopuuta ja siihen liittyvad lajistoa esiin-
tyy valtakunnallisesti merkittéivé maard (Luontotieto Keiron Oy, 2019).
Lentoradan tunneliosuus sijoittuu luonnonsuojelualueen kaakkoisosaan.
Tunnelijakson I&heisyydessd esiintyy tuoreita kankaita, turvelehtoja, leh-
tomaisia kankaita, vuohenputkilehtoja ja tuoreita lehtoja. Vesitaloudel-
lisesti herkemmist& kohteista tunnelijakson valittdmadn I&heisyyteen si-
joittuvat myds pienet lehto- ja saniaiskorpikohteet linjauksen molemmin
puolin. Lahimmilldan 200-300 metrin etdisyydelld linjauksesta esiintyy
myos koivuluhtaa ja korpia (ruohoinen mustikkakorpi, lentokorpi).

Haltialan aarnialue koostuu kangas- ja kalliometsistd, lehdoista ja kor-
vista. Alueen lehdoissa esiintyy edustavaa lehtolgjistoa. Lentoradan
tunneliosuus sijoittuisi luonnonsuojelualueen itéreunalle, jonka alueella
esiintyy vallitsevina luontotyyppeind tuoreet ja lehtomaiset kankaat ja
tuoreet lehdot. Pienialaisesti itdisimmdssé osassa esiintyy myds lehto-

korpea ja kalliometsad (Luontotieto Keiron Oy, 2008a).

Ruutinkosken lehdon jo Ruutinkosken pohjoisen yksityisten luonnon-
suojelualueiden kohteet sijaitsevat samalla Vantaanjoen uomajaksolla.
Ruutinkosken lehdon alueelta on tehty tarkempia kasvillisuuskuviointe-
ja. Ruutinkosken lehdon kasvillisuus on todettu rehevéksi, monipuoliseksi
ja hyvin edustavaksi. Alueella esiintyy tuoretta ja kosteaa lehtoa, laagjo-
ja niittyalueita, pieni laikku laidunmaata sekd vesi- ja rantakasvillisuutta
joen ja lampien yhteydessd. Ruutinkosken suojelualueelle myés laajoja
avoimia rinneniittyjd, luhtaniittyj@ sekd& pajuluhtia (Luontotieto Keiron
Oy, 2008b). Ruutinkosken lehdon alue kuuluu lehtojensuojeluohjelman
kohteisiin.

Harminkallion—Harminsuon—Matkoissuon 32 hehtaarin laajuinen metsd-
ja suoalue on maakunnallisesti arvokas luontokokonaisuus. Pohjoisosan
Harminsuo koostuu puustoisista korvista ja rémeistd. Harminkallion met-
s@alueella vallitsevia luontotyyppeja ovat kallioimetsien ohella iGkkaat
lahopuustoiset tuoreet ja lehtomaiset kankaat. Harminkallion metsdn
koillisosan I&pi virtaa Harminsuolta Matkoissuolle laskeva noro. Matkois-
suon keskiosa on sailynyt hyvin luonnontilaisena ja alueella esiintyy ojien
l&hiympdristdon turvekankaiden ohella monia radme- ja korpityyppejd.

Merkintdjen selitykset

it
&

Tuore lehto
Rantametsa

Rantakasvillisuus

Niitty
Rinneniitty
Laidun

Lampi ja juolua

Kuvion numero

1-N#g [ [

Luonnonsuojelualueen N
raja . §

Copyright Melsngn kagunkl

Kuva 13.4. Ruutinkosken lehdon luontotyypit. Muokattu kuvaote julkaisusta Ruutinkosken luonnonsuojelualueen hoito- ja kéyttésuunnitelma (Luontotieto Kei-
ron Oy, 2008b). Lentoradan tunneli alittaa Ruutinkosken keskiosan koillinen-lounas-suunnassa.
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Luonnonmuistomerkit

Alle 200 metrin etdisyydelld Lentoradan linjauksesta sijaitsee kaksi luon-
nonsuojelulain nojalla rauhoitettua luonnonmuistomerkkid.

K&pylan kalliometsaalueella, noin 130 metria Pasilan padradan itd-
puolella sijaitsee Kapyldan hiidenkirnu.

Haltialassa Lentorata-vaihtoehdon varrella sijaitsee Haltialan ky-
n&jalavaryhma. Kohde sijaitsee noin 130 metrid Lentoradan tunnelin
linjauksesta, Haltialan peltoalueen ja Vantaanjoen valiselld ranta-
kasvillisuusvydhykkeelld.

Alle 200 metrin etaisyydellé P&adrata-vaihtoehdosta sijaitsee yksi luon-
nonsuojelulain nojalla rauhoitettu luonnonmuistomerkki. Kohde sijaitsee
pddradan lansipuolella Malmilla, osoitteen Asteritie 1 puistikossa ja sen
etdisyys pdadrataan on noin 35 metrid.

Muita, hankevaihtoehdoista yli 200 metrin, mutta alle 1 kilometrin etdi-

syydelld sijaitsevia luonnonmuistomerkkej& on useita mm. K&pylan, Pih-
lajamdaen, Malmin, Tikkurilan, Koivukyl&n, Korson ja Keravan alueilla.

Valtakunnallisten luonnonsuojeluohjelmien kohteet

Luonnonsuojelualueena oleva Ruutinkosken lehdon alue kuuluu leh-
tojensuojeluohjelman kohteisiin. Laajemmin Vantaanjoen alue kuuluu
maisemansuojeluohjelman kohteisiin.

Hankevaihtoehtojen |&heisyydessé ei sijaitse muita valtakunnallisten
suojeluohjelmien kohteita.

13.3.2. Muut arvokkaat luontokohteet

Muut suojeluverkoston kohteet

Muihin kohteisiin kuuluvat ne kaavoissa esitetyt suojelualueet ja kuntien
luonnonsuojeluohjelmien kohteet, joita ei ole vield perustettu luonnon-
suojelualueiksi, seké Luonnonvarakeskuksen Ruotsinkyldn tutkimusmet-
sd.

Oulunkylé@n rantapuiston jalopuulehto sijaitsee Vantaanjoen varrellg,
200 metria padradasta lanteen. Kohde lukeutuu Helsingin luonnonsuo-
jeluohjelman 2015-2024 kohteisiin.

Pakilanmetsa sijaitsee Paloheindn ja Maununnevan asuinalueiden
valissd ja kohde kuuluu Helsingin kaupungin luonnonsuojeluohjelman
2015-2024 kohteisiin. Kohde on rajattu myds Helsingin seudun maakun-
takaavassa suojelualueeksi (Paloheinan eteldpuolinen metsd). Alueella
esiintyy tuoreita ja lehtomaisia kankaita sekd korpia. Kohde on maa-
kuntakaavan valmistelussa todettu myds maakunnallisesti arvokkaaksi.
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Vantaan Krakanoja saa alkunsa Helsinki—Vantaan lentoaseman eteld-
reunalta ja laskee Ruutinkosken it@puolella Vantaanjokeen. Kehd Il ete-
l&puolella oleva osuus kuuluu Krakanpuiston luonnonsuojelualueeseen.
Vantaan yleiskaavassa 2020 suojelualueeksi on esitetty myéds Krakan-
puiston ja Vantaanjoen valinen osuus Krakanojasta. Lentoradan linjaus
sijoittuisi tunneliosuudellaan kaavan suojelualueelle.

Ruotsinkyléan tutkimusmetsa sijaitsee Tuusulassa, Ruotsinkyldn ja M&-
takivennummen alueilla. Luonnonvarakeskuksen hallinnoima alue on
435 hehtaarin lagjuinen ja sijoittuu Tuusulanvéyldn molemmille puolil-
le. Ruotsinkylén tutkimusmetsé@n alueella tutkitaan ulkomaisia puula-
jeja, rauduskoivun sopeutumista muuttuvaan ilmastoon, juurik&évén
leviamistd, kotimaisten puiden siemensatoa sekd erilaisia metsdnjalos-
tukseen liittyvia kysymyksid. Kohde ei ole suojeltu, mutta se on syytd
huomioida vahvasti hankkeen suunnittelussa. Maakuntakaavan selvi-
tyksiss@ osa alueesta on tunnistettu maakunnallisesti arvokkaaksi koh-
teeksi. Lentoradan hankevaihtoehdon linjaus alittaa tutkimusmetsdn
tunnelissa.

Vieruméen metséa kuuluu Helsingin seudun maakuntakaavassa suoje-
lualueeksi merkittyihin kohteisiin. Valtaosa alueen suojelusta on jo to-
teutettu, kun vuonna 2019 perustettiin Rauno ja Liisa Ruuhijarven met-
sdn yksityinen luonnonsuojelualue. Maakuntakaavan perustamaton osa
suojelualueesta on lahimmilldéan noin 830 metrin etdisyydelld Lentora-
dan hankevaihtoehdon tunnelista. Kyseinen perustamaton osa on Van-
taan yleiskaavassa 2020 osoitettu kuitenkin luo-alueeksi (luo-alueita
on kasitelty seuraavassa kappaleessal).

Taulukko 13.5. Perustettuihin luonnonsuojelualueisiin kuulumattomat kaavo-
jen suojelualueet tai niiden suojelemattomat osat (Vieruméen metsé) 1 ki-
lometrin etdisyydelld hankevaihtoehtojen ratalinjauksista. Suluissa esitetyt
etaisyydet ovat lyhimpia etdisyyksia Lentoradan tunnelijakson pystykuiluille
ja sisdanajotunneleille

Tunnus Lyhin etdi-| Lyhin etai-

syys VEL | syys VEP

Luonnonsuojelualue

Oulunkyl@n rantapuis- | Helsinki = 200 m
ton jalopuulehto
Pakilanmetsa Helsinki = 600 m

(680 m)
Krakanoja Vantaa = Om

(600 m)
Vierumé&en metsa Vantaa = 830 m

(500 m)

LUONTO JA SUOJELUALUEVERKOSTOT

Luo-alueet

Vantaan yleiskaavassa 2020 on osoitettu luo-alueita, joiden luontoar-
vot tulee sdilytt&dd kohteiden suunnittelussa, hoidossa ja kdytdssd.

Lentorata-vaihtoehdon I&hialueilla Vantaan luo-kohteisiin kuuluvat Kyl-
md&ojan varren alueet Tuusulanvayldn molemmin puolin sekd Vierumaen
metsdn itdosa Rauno ja Liisa Ruuhij@rven metsdn yksityiseen luonnon-
suojelualueeseen rajautuen.

Padradan varrella Vantaan luo-kohteisiin lukeutuvat Rekolanoja ja sii-
hen Vallinojan alueella laskeva Myllyniitynojan sivuhaara sekd Hiek-
kaharjun golfkentdn ja peltojen ympdardimad metsdsaareke padradan
itapuolella. Padradan varrella Rekolanoja on merkitty luo-alueeksi ko-
konaisuudessaan, lukuun ottamatta Korson Ankkalammen ja Koivukylén
keskustan alueita.

Pienvedet

Pintavesid on kasitelty tarkemmin luvussa 12. Téssd yhteydessd on kui-
tenkin tuotu laajemmin esille hankevaihtoehtojen laheisyyteen sijoittu-
via pienvesikohteita. Kohteet on listattu hankevaihtoehdoittain taulu-
kossa 14.4.

Taulukko 13.6 Hankevaihtoehtojen ldheisyydessd sijaitsevat pienvedet noin 1
kilometrin etaisyydelld hankevaihtoehtojen ratalinjauksista. Helsingin koh-
detiedot on kerétty Helsingin luontotietojérjestelmésté ja muiden kuntien/
kaupunkien kohdetiedot kaavoitusta koskevista luontoselvityksistd. Suluissa
esitetyt etdisyydet ovat lyhimpia etdisyyksia tunnelin pystykuiluille ja sisad-
najotunneleille.

Luokka Lyhin etdi- |Lyhin etdai-
syys VEL | syys VEP
Haaganpuro Helsinki| Puro (ojitettu) |Om (80 m)| 500 m
Metsdldan lahde Helsinki| Kuivahko tihku- | 200 m
pinta (240 m)
Maunulan lahteik- |Helsinki Kuivahkoa tihku-| 330 m
kéalue pintaa (340 m)
Maunulan lampi Helsinki| Lampi, kaivettu | 200 m
(350 m)
Nasinoja-Tuoma-  Helsinki| Puro (ojitettu) | O m (0O m)
rinkylanoja
Haltialanlampi Helsinki| Lampi, alle 1ha 170 m
Vantaanjoki Helsinki Joki Om
Krakanoja Vantaa Puro Om (410 m)
Krakanojan ita- Vantaa Noro Om
puolinen noro (560 m)
Kylméoja Vantaa Puro (ojitettu) | Om (20 m)
Sammonmaden Vantaa |[Lahde, ei tilatie- 50 m
Iahde toa




Lyhin etdi- | Lyhin etdi-

syys VEL | syys VEP

Matdkivennummen Tuusula| Lahde, ojitettu 800 m
lansiosan lahde
Vitkéllan lahde Tuusula | Ojitettu, heiken- 1,1 km

tynyt
Firan lGhde Tuusula| Lahde, heiken- | 800 m

tynyt
Lehmuslehdon Vantaa | Noro, heikenty- 300 m
noro nyt (150 m)
Korkinméen ladhde Vantaa| Ldhde/ldhde- | 1,0 km

korpi
Harminkallion noro | Tuusula Noro, ei tilatietoal 200 m
Uusikyldn lampi Tuusula| Kaivantolampi 300 m
(kaivanto)
Myrtinoja Kerava Puro, ojitettu vain Om

osin
Sompionoja (Nissi- | Kerava | Puro (ojitettu) Om
nojan latvahaara)
Myllypuro (Kyto- Kerava Puro 450 m
maanojan alaosa)
Kytdmaanoja Kerava | Puro (ojitettu) Om
Taivaskallion lampi Helsinki| Padottu kallio- 180 m

painanne
Oulunkyl@n lampi | Helsinki|Rakennettu lava MO m
ja suihkuléhde
Vantaanjoki Helsinki Joki Om
Longinoja Helsinki Puro, osin ojitettu 180 m
Puistolanpuro Helsinki| Puro, putkitettu Om
Keravanjoki Vantaa Joki Om
Rekolanoja Vantaa| Puro, p&dosin Om
luonnonuoma

Nissinoja/Savion- | Kerava | Padosin muu- Om
oja tettu

Lentoradan hankevaihtoehdon maanpddllinen rataosuus ylittdd vain
yhden pienvesikohteen, Kytdmaanojan. Ylityspaikan l&heisyydessd
kohde on ojitettua pelto-ojaa. Ylityspaikan alapuolella, I&Ghimmillaan
450 metrid hankevaihtoehdon linjauksesta, Kytdmaanojalla on luon-
nontilaisesti meanderoiva puron osa, joka tunnetaan Myllypuron mean-
derilaaksona. Muut virtavesikohteet sijaitsevat Lentoradan hankevaih-
toehdon linjauksen tunneliosuudella tai sen IGheisyydessd. Helsingissd
eteldisimman virtavesikohteen, Haaganpuron kohdalla tunneli sijaitsee
noin 20 metrin syvyydess& maanpinnasta. Muiden pienvesikohteiden l&-
heisyydessd Lentoradan tunneliosuus sijaitsee syvemmalld, pddasiassa
noin 30—-50 metrissd. Helsingiss& tunnelijakso alittaa Paloheindssd N&-
sinoja—Tuomarinkyl&nojan tienvarren ojitetun puro-osuuden, Vantaalla
Vantaanjoen, Krakanojan ja siihen iddsté laskevan noron sekd Kylma-

ojan, Keravalla Myrtinojan ja Sompionojan, joka on Nissinojan/Savio-
nojan latvahaara.

Lentoradan tunneliosuuteen liittyvien YVAssa tunnistettujen, mahdollis-
ten pystykuilujen ja sisddnajoaukkojen sijaintien valittdmadn 1Gheisyy-
teen sijoittuu kolme pienvesikohdetta. Helsingin Paloheindssa pystykuilu
ja sisdanajoaukko (kuva 2.14, kohteet K4 ja A4) sijaitsevat Nasinoja—Tuo-
marinkyl@nojan varrella. Vantaalla yksi pystykuiluista sijaitsisi Kylm&ojan
varrella (kuva 2.15 kohde K10). Keravalla pystykuilu ja sisédnajoaukko si-
jaitsisivat Myrtinojan puron varrella (kuva 2.16 kohteet ATl, K17).

Lentoradan linjauksen l&heisistd lammista ainoastaan Helsingin Hal-
tialan lampi on luonnontilaiseksi tulkittava, alle 1 hehtaarin lampi (ve-
silain 2 luvun 11 § vesiluontotyyppi). Muut lammet ja lammikot, Helsingin
Maunulan lampi ja Tuusulan Uusikyl@n lampi ovat muokattuja. Uusikyldn
lampi on ilmakuva- ja peruskarttatietojen mukaan kaivettu suoaltaan
reunaan vuosien 1946-1970 valill&.

L&ahdeluontotyyppejd Lentoradan I&heisyydessa esiintyy Helsingin Met-
salassa Keskuspuiston alueella, Haaganpuron varrella, Tuusulan M&ta-
kivennummella ja Vantaan Korkinmaelld (Vierumaki-Lehmusto). Metsd-
l&n kohteisiin kuuluvat Metsalén Idhteen ja Maunulan IGhteikkéalueen
tihkupinnat. Matdkivennummen pohjavesialueen reunoilla on useampia
lahteitd, joista Vitkallan, Matakivennummen Idnsiosan [dhteet ovat hei-
kentyneitd ojitusten vuoksi. Firan I&hteistd on jaljella yksi laaja avoldh-
de, joka on rummutettu ja mahdollisesti ainakin osin kaivettu (ei merkke-
j& selkedstd virtauksesta). Maastossa tarkistamattomia maastokartan
|dhdekohteita ovat Tuusulanvaylan Iansipuolella sijaitsevat Sammon-
md&en lahde ja Vitkallan pohjoisempi I&hde. N&iden nykytilasta ei ole
tietoa. Vantaan Korkkim&en I&hde sijaitsee etddlld Lentoradan linjauk-
sestq, 1kilometrin etdisyydell&.

Padrata-vaihtoehto ylittdd virtavesistd Helsingissd Vantaanjoen ja
Puistolanpuron. Padaradan I&heisyydessé Puistolanpuro on ojittettua tai
kulkee putkitetuissa osuuksissa. Puron alajuoksulla, p&adradan ja Kera-
vanjoen valissd on kuitenkin myds luonnontilaisemman kaltaisia uoman
osia. Vantaalla padrata ylittéd Hiekkaharjun ja Koivukylan valilla Re-
kolanojan ja tastd Idhes Korsoon asti Rekolanpuro mutkittelee radan
valittdmassa laheisyydessd. Talla osuudella lisaraiteen rakentaminen
vaatii paikoin Rekolanojan uoman siirtoja. Keravan puolella p&darata
ylitté& nelja kertaa Savionoja—Nissinojan, joka on samaa virtavesistdd
Rekolanojan kanssa. Keravan puoleiset osat purosta ovat p&dasiassa

ojitettuja/muokattuja.

Padaradan laheisyydessa ei sijaitse luonnontilaisia lampia. Helsingissé
padradan itGpuolelle javat Kapylan Taivaskallion lampi ja Oulunkylén
lampi ovat muokattuja lampia. Taivaskallion lampimaiseen muodostu-
maan vesi on padottu betoniesteilld ja Oulunkylédn lammella on suihku-
|&hde ja lavarakenteita.

Padradan valittdmasta Idheisyydestd ei tunneta Idhdeluontotyyppejd.
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Vahintadn paikallisesti arvokkaat luontokohteet

Hankevaihtoehtojen linjausten Idheisyyteen sijoittuu lukuisia vahint&adan
paikallisesti arvokkaita luontotyyppikohteita. N&ist& valtaosa sijaitsee
Lentoradan hankevaihtoehdon tunnelijaokson varrella tai sen |&heisyy-
dessa.

Taulukko 13.7. Lentoradan hankevaihtoehtojen vahintadn paikallisesti arvok-
kaat muut luontokohteet eteldsté pohjoiseen. Suluissa esitetyt etdisyydet
ovat minimietdisyyksia Lentoradan maanpintarakenteiden eli kuilujen tai
ajotunneleiden sijainteihin. Arvoluokitukset ja niiden perusteet vaihtelevat
Iahtétietoaineistojen vdlilla. * = Vantaan ratikan luontoselvitykset 2020-2021,
Faunatica 2021, ** = Tuusulan yleiskaavan luontoselvitys 2011, Keiron 2011,
*** = Luontoselvitykset Tuusulan Itavdaylan tyépaikka-alueella vuonna 2018,
Faunatica 2019, ****= Vantaan virtavesiselvitys 2010-2011, Aki Janatuinen.

Kunta |Luokka Lyhin etdi-|Lyhin etdi-
syys VEL | syys VEP
Kapylan kallio- ja |Helsinki| Arvokas metsa- 190 m 140 m
kangasmetsgit kohde
Maunulan rinne- ja |Helsinki Lk |, hyvin arvokas| 200 m
purolehdot
Maunula, Metsalén Helsinki| Metsdkohde 200 m
lehto
Suursuon linnoitus- | Helsinki | Lk Il, huomatta- Om
kallio van arvokas | (10-30 m)
Maunulan kangas- | Helsinki| Arvokas metsd- | 350 m
metsat kohde (70 m)
Pakilanpuiston Helsinki| Lk Il, huomatta- Om
korpi van arvokas (300 m)
Paloheindn huipun |Helsinki|Lk |, hyvin arvokas 700 m
eteldpuolen
lehto ja korpialue
Keskuspuisto 3, Helsinki| Arvokas metsd- | 650 m
Maunula ja Pirkkola kohde
Vantaanjoen ahde Helsinki Lk |, hyvin arvokas 130 m
Pitkdkosken ja Ruu-
tinkosken vadlilla
Kellarinmé&en keto |Helsinki|Paikallisesti arvo-| 200 m
kas

Krakanojanvarsi Vantaa | Lk II, Alueellisesti Om

merkittava/pai- | (300 m)

kallisesti huomat-

tavan arvokas

Aviapolis , tuore Vantaa | Lk II, Alueellisesti Om
kangas (kuvio 4)* merkittava/pai- | (300 m)

kallisesti huomat-

tavan arvokas
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Kunta |Luokka Lyhin etdi- Lyhin etai-
syys VEL | syys VE P
Aviapolis , tuore Vantaa | Lk II, Alueellisesti Om
kangas (kuvio 5)* merkittdva/pai- | (400 m)
kallisesti huomat-
tavan arvokas

Aviapolis, kallio- Vantaa | Lk Ill, paikallisesti Om
metsd ja avokallio merkittava (400 m)
(kuvio 6)*
Aviapolis , tuore Vantaa | Lk Ill, paikallisesti 50 m
kangas (kuvio 7)* merkittava (650 m)
Aviapolis, kallio- Vantaa | Lk Ill, paikallisesti | O m (O m)
metsd/kuivahko merkittava
kangasmetsd (ku-
vio 23) *
Aviapolis, rame Vantaa | Lk Ill, paikallisesti 50 m
(kuvio 24 )* merkittava (50 m)
Aviapolis, kuiva ja Vantaa Lk Ill, paikallisesti| 100 m
kuivahko kangas, merkittava (100 m)
kalliometsé (ku-
vio1) *
Aviapolis, tuoreet |Vantaa Lk lll, paikallisesti 100-150 m
ja kuivahkot kan- merkittava (100-150
kaat ja kalliometsét m)
(kuviot 2, 29)*
Rekolanojan ala- |Vantaa |Paikallisesti arvo- Om
juoksu®*** kas
Rekolanojan yla- |Vantaa Maakunnallisesti Om
juoksu**** arvokas
Keravanjoki Vantaa | Maakunnallisesti Om

arvokas
Matdkivennum- Tuusula | Maakunnallisesti | 250 m
mi, viitasammakko, arvokas
pohjavesilammikko
(3.2) **
Métdkivennum- Tuusula |Paikallisesti arvo-| 600 m
men korpimuuttu- kas
ma (3.1) **
Méatdkivennummi, Tuusula Paikallisesti arvo-| 350 m
ojitettu purolehto kas
(3.3) **
Métdkivennummi, Tuusula Paikallisesti arvo-| 500 m
vanha metsa (3.4) kas
Palssin 6 luontoku- Tuusula| Paikallisesti ar- [100-300 m
viota *** vokkaita (200 m)
Kytémaan haavikko Kerava | Lehto ja puro Om
Myllypuron mean- Kerava Meanderoiva pu-| 300 m
derilaakso ro
Myllypuron lehto Kerava |Heikentynyt lento| 450 m
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Lentorata-vaihtoehdon maanpddllisen rataosuuden varrella tai sen
valittdmassd laheisyydessd ei ole huomioitavia, vahintééan paikallisesti
arvokkaita luontokohteita. Sen sijaan pystykuilujen ja sisddnajotunne-
lien suuaukkojen lI&heisyydessd on muutamia huomioitavia kohteita.

Maunulan terveysaseman ja Suursuon sairaalan ympdristddén on suun-
niteltu, ajotunnelia (A2) ja kuilua (K2). Valittdmasti naille suunnitellun
kohdan pohjoispuolella on Suursuon linnoituskallion kohteeseen kuulu-
vaa metsad. Kohteen itdpuolella on puolestaan Maunulan kangasmet-
sien kokonaisuuteen kuuluva osa-alue.

Pystykuiluja ja/tai tunnelien sisdanajoja (A6, Ké) on suunniteltu Avia-
poliksen Vantaan ratikan luontoselvityksen (Faunatica 2021) kuvioiden
1, 23 ja 24 alueelle tai niiden valittdomadn |adheisyyteen Kyseiset kuviot
ovat ramettd, kalliomets&d tai kuivahkoa kangasta ja edustavuudel-
taan heikentyneitd/vahan heikentyneitd, luokan lll (joitakin paikallisesti
merkittavid arvoja) kohteita.

Tuusulassa Harminsuon lounaispuolelle on suunniteltu ajotunnelia (A10)
ja kuilua (K15). Lahimmilléan noin 200 metrid ndistd etelédn/kaakkoon
sijaitsee Palssin alueen paikallisesti arvokkaat kohteet (Iahimmat luon-
tokuviot ovat lehtoa).

Taulukko 13.8. Paaradan hankevaihtoehtojen véahintaan paikallisesti arvok-
kaat muut luontokohteet etelésté pohjoiseen. Harmaalla téytéllé on esitetty
hankevaihtoehdoille yhteiset kohteet.

Luokka Lyhin etdi- Lyhin etdi-
syys VEL | syys VEP

Kapylan kallio- ja | Helsinkin Metsdkohde 190 m 140 m
kangasmetséit
Verdjamden met- | Helsinki Lk Il k&&pda- 240 m
sat, Aidasmdaen- kohde
puiston osa-alue
Myrtiniityn ar- Helsinki| Arvonitty (ei 270 m
voniitty (Pukinmdéki) luokitusta)
Ormusmaden niitty | Helsinki| Lk Ill, kasvikoh- 100 m
(Malmi) de

Pasilan ja K&pylan alueilla, noin 140 metrin etdisyydelld pddradan ité-
puolellg, sijaitsee K&pylan kallio- ja kangasmetsien metsdkohde.

Malmilla lahimmilléan 100 metrié p&adradan itdpuolella sijaitsee Ormus-
mden kallioketokohde, joka kuuluu Helsingin arvokkaisiin niittykohteisiin.
Padradan ja Ormusmden valissd on katualueita ja rakennuksia.

Metsédkeskuksen rajaukset

Hankevaihtoehtojen |&heisyydessd on ainoastaan yksi Metsdkeskuk-
sen erityisen arvokkaiden elinympdristokohteiden rajaus (metsalain 10
§ luontotyyppi). Kyseinen vahdatuottoinen kalliometsdkohde sijaitsee
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Tuusulan Matakivennummen alueellg, Isonkorventien varrella, noin 100
metrid Iahimmdsta suunnitellusta kuilun paikasta (K13) lanteen.

13.3.3. Suojelullisesti huomionarvoiset lqgjit

Hankevaihtoehtojen IGheisyydestd on tehty runsaasti havaintoja uhan-
alaisista ja suojelluista lajeista, joista merkittGvimpi& ovat luontodirek-
tiivin liitteen IV lajeihin kuuluvat lito-orava, saukko ja vuollejokisimpukka.
Hankevaihtoehtojen suunnittelualueille sijoittuvilla virtavesilld esiintyy
my&s mm. taimenta. Lisdksi etenkin useilla Lentoradan hankevaihtoeh-
don tunnelijakson varren metsdkohteista esiintyy useampia uhanalaisia
putkilokasvi-, kddapd- tai sammallajeja.

Luontodirektiivin liitteiden IV lajit

Luontodirektiivin liitteen IV lgjeista hankealueella tai sen |Gheisyydes-
sé esiintyy lito-oravaa, saukkoa, viitasammakkoa, vuollejokisimpukkaa
sekd useita lepakkolajeja.

Liito-oravan osalta hankealueen tdrkein yksittdinen elinympdristdjen
kokonaisuus on Helsingin Keskuspuisto, johon my&s Lentoradan tunneli-
osuuden laheisistd kohteista Metsalan ja Haltialan alueen metsat kuu-
luvat. Helsingissd lajin asuttamia elinympdristdjé tunnetaan sekd Lento-
radan ettd padradan varrelta. Lentoradan linjauksen varrella lajilla on
useita elinpiirej& etenkin Metsaldn ja Haltialan alueilla, mutta yksitt&isia
elinpiirejd myds Maunulan ja Pakilan alueilla. Kyseisten metsdalueiden
kohdalla Lentorata on tunnelissa. Padradan varrelta ydinalueita tun-
netaan K&pylan ja Oulunkylan alueilta. Kapyldssé padradan itdpuo-
listen Louhenpuiston ja Taivaskallion alueilla nykyiseen rata-alueeseen
rajautuu kolme erillistd elinpiirid. Vuonna 2021 lajin ké&yttémid kolopuita
on havaittu myds padradan it@puolelta, Kapyldn asemasta koilliseen.
Naistd hajahavainnoista [Ghimmat sijaitsevat noin 30 metrin etdisyy-
dellé nykyisestd padradasta. Pohjoisempana lajia esiintyy myds Van-
taanjoen pohjoispuoclisen Krakanojan varrella Vantaan Pakkalassa
(Lentoradan hankevaihtoehto) ja Keravan alueella. Keravalla lajia on
agiemmin tavattu mm. pddrataan rajautuvan, radan itdpuolisen Kytd-
maan haavikon alueella. Vuonna 2009 lajia havaittiin myds p&dradan
lansipuolella. Vuoden 2009 elinpiirin rajaus kattoi metsid radan molem-
min puolin. Lentoradan varrelle suunnitelluilta kuilunpaikoilta tai ajoyh-
teyksien suuaukoilta ei tunneta asuttuja elinpiirejd, vaikka melko [ahella
(100-300 m) rajattuja ydinalueita onkin (mm. Metsaldn alueen metsat,
Maunula, Kehd | pohjoispuolinen Lénsi-Pakilan alue, Paloheind, Hal-
tialan metsdalueet.

Saukkoa esiintyy hankealueen virtavesistd ainakin Vantaanjoen ja
Keravanjoen vesistoissd. Vantaan alueella lgjia on tavattu aiemmissa
saukkoselvityksisséd myds Vantaanjokeen laskevassa Krakanojassa. La-
jista on tehty satunnaishavaintoja myds Kylmé&ojalla ja Keravanjokeen
laskevalla Rekolanojalla. Lajin lisddantymis- ja levahdyspaikkoja alueel-
ta ei tunneta tarkemmin. Lajin elinpiirit ovat huomattavan laajoja. Lajin
ympdrivuotisen esiintymisen ja lis@&ntymisen kannalta tarkeimpid ovat



talvella sulana pysyvat tai jddnalaisia tunneleita muodostavat vesis-
tdjen osat. Useimmiten ndma& ovat jokien koskijaksoja ja vilkkaasti vir-
taavia puroja. Hankealueen |dheisyydessd koskijaksoja esiintyy mm.
Lentoradan varrella Vantaanjoen Ruutinkoskella sekd padradan var-
rella Keravanjoen Tikkurilankoskella, joista kummallakin lajista on teh-
ty havaintoja. Pienemmistd virtavesistdisté pddosan vuodesta sulana
pysyvid pienié sulapaikkoja on l&ahinnd Rekolanojalla (kunnostetut tai-
mensoraikot mm. Rekolassa ja Korsossa). Rekolanojan alueella lajia ha-
vaitaan satunnaisesti talvisin.

Vuollejokisimpukkaa esiintyy Vantaanjoessa ja Keravanjoessa. Van-
taanjoen Natura-alueen vuollejokisimpukkakannan koko on lasken-
nallisesti noin 2,9 miljoonaa yksilda ja vahintaan 2,06 milj. yksiléa (Va-
lovirta 2008). Vantaanjoella suurimmat vuollejokisimpukkatineydet
on havaittu aiemmin pitkalld Vantaankosken ja Ruutinkosken vdlisella
koskijatkumolla ja erityisesti Vantaankosken alueella lajin tiheydet ovat
korkeita. Padosalla Vantaanjoen alajuoksusta vuollejokisimpukkatiheys
vaihtelee padasiassa valillé 0-5 yksilba/m?, mutta Vantaankoskella ti-
heys voi olla paikoin jopa 27 yksilvd/m?2. Vantaanjoen Natura-alueen
inventoinnin yhteydess@ Keravanjoen vuollejokisimpukkamdadrdksi ar-
vioitiin 50 000 yksiléa (Valovirta 2008). Keravanjoella lajia on tavattu
ainakin Vantaan Tikkurilankoskella, Matarissa sekd Keravan Kauniston,
Lammashaan ja Haarajoen alueilla. Havaitut tiheydet ovat vaihdelleet
valillé 0,02-2,2 yksiléda/m?, havaitun tineyden ollessa suurin Tikkurilan-
kosken yl&puolisella osalla. Vuonna 2018 Tikkurilankosken pato purettiin
osittain ja koskea kunnostettiin. Samassa yhteydessd tydmaa-alueelta
siirrettiin vuollejokisimpukoita ylavirran puolelle.

Lepakkolajeilta ei tunneta lisdantymis- ja levahdyspaikkoja (luokan |
kohteet) hankevaihtoehtojen linjauksilta. Helsingissd Lentorata alittaa
tunnelissa luokan Il tarkeisiin lepakkoalueisiin kuuluvan Vantaanjoki-
laakson kanssa Haltialassa. Lentoradan linjaukselle Matdkivennummen
eteldpuolelle on suunniteltu kuilua (K12) ja tunnelin sisddnajoa (A8) ny-
kyisen sdhkdaseman ldheisyyteen. Sahkéaseman valittdmdassa lahei-
syydessd, sen kaakkoispuolella on luokan Il lepakkokohde. Keravalla,
Keravantien etel@puolella sijaitsee puolestaan luokan Il lepakkoalue.
Samalle alueelle on suunniteltu ajotunnelia (A1) ja kuilua (K17).

Erityisesti suojeltavat lajit

Lentoradan hankevaihtoehdon varrelta ei tunneta erityisesti suojelta-
vien lajien havaintoja (pois lukien Keravan keskusta-alueen satunnais-
havainnot metsdlitukasta katualueiden istutusalueilla).

Padaradan hankevaihtoehdon varrelta on tehty havaintoja halavasepi-
k&std. Halavasepikk&d on havaittu vuonna 2014 padradan eteldisim-
mdan Rekolanojan ylityksen lansipuolisessa rantametsikdssd. Rekolano-
jan laheisyydessé metsikkd on mesiangervovaltaista tulvametsad, josta
etelddn se jatkuu eri-ikdisrakenteisena lehtona, jossa on lahopuuta.
Tamda Rekolanojan etel@puolella sijaitseva alle 1 ha rantametsikkd on
osa lagjempaa luo-alueeksi merkittyd Rekolanojan puronvarsimetsi-
kédiden jatkumoa. Halavasepikdn esiintymid tavataan tiettdvasti vain

Suomesta. Laji eléd pienvesien tuntumassa tulvivilla alueilla kasvavissa
halavissa ja mustuvapajuissa. Suomessa lajin viimeaikaiset havainnot
on tehty Sipoossa, Tuusulassa ja usealla paikalla Vantaalla. Luonnon-
suojelulain 77 § mukaan: "Elinkeino-, likenne- ja ympdristdkeskus voi
padttad suojella erityisesti suojeltavan Igjin sailymiselle tarkedn esiinty-
mispaikan. Suojelupddtdksessd on madriteltéava esiintymispaikan rajat.
Esiintymispaikkaa ei saa havittad eikd heikentad. Kielto tulee voimaan,
kun padtds on annettu tiedoksi alueen omistdijille ja haltijoille.” Hala-
vasepikdn vahalukuisuuden ja harvinaisuuden vuoksi lajin kaikki esiin-
tymispaikat voi tulkita Iajille térkeiksi esiintymispaikoiksi. Kaikista erityi-
sesti suojeltavien lajien esiintymispaikoilla tehtévisté toimenpiteisté on
syytd olla yhteydessé alueen ELY:n ympdristéviranomaisiin. Halavase-
pikk&havaintoa koskevan metsikdn kohdalla Rekolanojan ylitykselle on

padradan hankevaihtoehdossa suunniteltu uutta siltaa.

Muista erityisesti suojeltavista lajeista on p&dradan hankevaihtoehdon
varrella havaittu keltahierakkaa. Keltahierakkaa on havaittu vuonna
2022 Oulunkylassé Oulunkyléntien varrella, noin 50 metrié padradasta
itaan.

Linnusto

Lahin kansainvdlisesti arvokas lintualue (IBA-alueet) on Laajalahti—Van-
hankaupunginlahti-Viikki, joka sijaitsee lahimmilldan 1,5 kilometria pad-
radasta itaan.

Hankealueen |dheisyyteen ei sijoitu kansallisesti arvokkaita lintualuei-
ta (FINIBA-alueet). Lahimpid FINIBA-alueita ovat useamman kilometrin
etaisyydelld sijaitsevat Tuusulanjérven ja Sipoonkorven kohteet.

Maakunnallisesti arvokkaista kohteita hankevaihtoehtojen IGheisyydes-
s& ovat Helsingin keskuspuiston, Vantaanjoen sekd Haltialan metsdn
alueet. Muutonaikaisesti maakunnallisesti merkittaviin keréddantymisalu-
eisiin lukeutuu puolestaan Niskalan pellot.

Edellisten lisdksi eri luontoselvityksissé@ vahintédn paikallisesti arvokkaik-
si linnustokohteiksi on hankevaihtoehtojen ldheisyydessd (300 m) tun-
nistettu seuraavat kohteet:

KOHDE linjaus

Helsingin keskuspuiston keskiosat (padllekkdinen Maa- VE L
li-alueen kanssa)

Maununneva N (padallekkainen Maali-alueen kanssa) VE L
Haltialan etel@iset metsat (padllekkdinen Maali-alueen VE L
kanssa)

Haltialan pohjoiset metsat (padllekkainen Maali-alueen VE L
kanssa)

Haltianvuori (padllekkdinen Maali-alueen kanssa) VE L
Niskalan pellot (padallekkdinen Maali-alueen kanssa) VE L
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KOHDE linjaus

Pitk&koski—Ruutinkoski—Vantaanjoen térma (paallekkdinen VE L
Maali-alueen kanssa)

Backaksen kartano (Pakkala) VEL
Tikkurilantien etel@puolinen metsikko (Aviapolis) VE L
Tuusulan Palssin lintukohteet (Kirkkosuon ja Harminsuon va- | VEL
lisella alueella)

Pirunkallion metsa (Oulunkyld, Vantaanjokivarsi) VE P
Oulunkylan rantapuisto VEP
Vantaanjoen alajuoksu VE P
Savelanniitty VEP
Malminkentt& VE P

Vanhankaupunginlahden ja Niskalan peltojen alueita lukuun ottamatta
hankevaihtoehtojen linjausten ldheisten kohteiden kriteerilajisto edus-
taa l&hinnd metsien, lehtojen ja kulttuuriympdristdjen varpuslintuja. Nis-
kalan peltojen kriteerilajeina ovat muutonaikaiset kalalokki- ja suokuk-

koker&antymat.

Lentorata-vaihtoehdossa kuiluja ja/tai ajotunneleiden sisdénajoauk-
koja sijoittuu maakunnallisesti arvokkaista kohteista sekd Helsingin
keskuspuiston, Haltialan metsien ettd Niskalan peltojen Idheisyyteen.
Metsalassd kuilun K1 paikan ja Helsingin keskuspuiston valissé on vain
Metsalantie. Maunulan liikuntahallin ajotunneli (A1) on puolestaan noin
350 metrin etdisyydellé keskuspuistosta (valissa katu- ja asuinalueita).

Paloheindssd Kuusmiehentien varren ajotunneli (A4) ja kuilu (K&) sijaitsi-
sivat 100 metriad maakunnallisesti linnustollisesti arvokkaasta Haltialan
metsien metsdalueesta ja SO0 metrid Niskalan peltojen alueesta.

Yksittdisistd huomionarvoisista lintulajeista lentoradan linjauksen léhei-
syydessd on aiempia tunnettuja reviirej&d mm. ddrimmdisen uhanalai-
sesta (CR) peltosirkusta (Tuusulan Lévkulla 2019).

Padrata-vaihtoehdossa radan Idheisyydessd ei sijaitse vahintddn
maakunnallisesti merkittavid lintukohteita. Helsingin paikallisesti arvok-
kaat lintukohteet sijaitsevat Vantaanjoen alajuoksua lukuun ottamatta
vahintadn 350 metrid p&dradasta. Vantaanjoen alajuoksun paikallisesti
arvokas lintualue pohjoisraja sijaitsee p&dradan Vantaanjoen ylityksen
valittémdassa laheisyydessd (lajeja mm. rantasipi, raystaspddsky ja tal-
visin koskikara).

Yksittdisistd huomionarvoisista lintulajeista padradan [dheisyydessd on

aiempia tunnettuja reviireja mm. kanahaukalta (Hiekkaharju—Koivukyld)
ja vaarantuneelta valkoselkdtikalta (Keravan Kurkela 2013).
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Muut huomionarvoiset lajit

Hankevaihtoehtojen I&hialueilta tunnetaan huomattava maard uhan-
alaisten putkilokasvi-, k&dpd- tai hyénteislajien esiintymid/havaintoja.
Merkittdvé osa uhanalaisten lajien havainnoista keskittyy suojelualue-
verkoston kohteille tai muille laajemmille huomionarvoisille luontokoh-
teille. Havaintotiedon suuren mdadrén vuoksi tdssd kappaleessa on
nostettu esille vain ne lajihavaintokohteet, jotka sijoittuvat rakentamis-
alueille tai niiden valittdmadn laheisyyteen (huomionarvoiset arvokoh-
teet eivat ole tydmaa-aluetta).

Lentorata-vaihtoehdon tunneliosuuden tarkastelluilta kuilu- tai tunne-
lien sisdénajopaikoilta ei tunneta uhanalaisten tai muiden huomionar-
voisten lajien esiintymid. Kuilu- tai tunnelien sisédnajopaikkojen lahei-
syydessd tehtyj& havaintoja tai esiintymdtietoja ovat:
+  Keltamatara (VU), Vantaan Pakkalan ajotunneli (A5) ja kuilu (K5), etdi-
syys 30 m
Lahokaviosammal (VU), Tuusulan Uusikyld, kuilu (K16), etdisyys 100 m

Padarata-vaihtoehdon linjauksen rakentamiskohteilla tai niiden valitto-
mdassa laheisyydessd on tehty joitakin havaintoja uhanalaisista lajeista:
+  Kelta-apila (NT), Helsingin Tapanilassa, Tapanilankaari, 30 m radasta
Vuorijalava (NT) Vantaan Tikkurila, 20 m radasta
Lietesilosonkiainen, Vantaan Hiekkaharju, 40 m radasta
+  Keltamatara (VU), useita esiintymi@ Vantaa-Kerava, 0-10 m radasta

13.3.4. Ekologinen verkosto

Ydinalueet ja tarkeimmét ekologiset yhteydet

Hankevaihtoehdot sijoittuvat pdadasiassa tiivimmin rakennetuille kau-
punkialueille, mutta niiden maanpdadlliset rataosuudet ristedvat myds
tarkeiden ekologisten yhteyksien kanssa. Ekologisten verkostojen kan-
nalta keskeisimpid kokonaisuuksia hankealueen |dheisyydessd ovat
Helsingin Keskuspuisto sek& Nuuksiota ja Sipoonkorven suunnan alueita
yhdistévé viheralueiden jatkumo.

Laagjassa mittakaavassa padkaupunkiseudun merkittévimpid térkeim-
pid ekologisen verkoston osia ovat laajat Nuuksion ja Sipoonkorven
alueet. Pinta-alaltaan pienempid, mutta erittdin tarkeitd alueita ovat
liséksi Helsingin Keskuspuiston ja Vanhankaupunginlahden alueet.

Nuuksiota ja Sipoonkorven alueita yhdistéva viheralueiden jatkumo on
Vantaalla ja Tuusulassa laadultaan vaihteleva. Nuuksiosta Petikon ja
Vestran alueiden kautta it&ddn mentdessd viheralueita on edelleen laa-
jasti aina Tuusulan Ruotsinkylén ja Matakivennummen alueille saakka.
Matakivennummen ja Lahdenvayldn valinen alue on kuitenkin monin
paikoin viheralueiltaan kapea ja osin rikkonainenkin, I&hes katkeava.
Tuusulassa Matakivennummen eteldpuolella yhteydet ovat paikoin hy-
vin kapeita, l&dhes katkonaisia teollisuusalueiden tasalla. Samoin idem-
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pdnd Vantaan Matarin, Mikkolan ja Pdivikummun tasalla yhteys on
monin paikoin hyvin kapea. Nuuksion ja Sipoonkorven vdélistd yhteyttd
heikentévat osaltaan Hameenlinnanvayld, Tuusulanvayld ja Lahden-
vayla riista-aitoineen. Padradan kohdalla t&dma itd-lansi -suuntainen
ekologinen yhteys on hieman levedmpi Rekolan ja Korson asemien va-
liselld osuudella. Uudenmaan maakuntakaavan ekologisia yhteyksid
koskevassa selvityksessét (Uudenmaan liitto, 2021) kyseinen Tuusulan
Matakivennummen ja Sipoonkorven vdlinen rikkonaisempi yhteys ol
nostettu erityisesti huomioitavaksi ekologiseksi yhteydeksi (ko. selvityk-
sessd nimetty karttaselitteend huomionarvoinen yhteys).

Edell&d mainitun it&-l1ansi -suuntaisen yhteyden lisdksi tarkeimpiin eko-
logisiin yhteyksiin kuuluvat Vantaanjokivarsi ja Keravanjokivarsi. Van-
taanjoki ja sen varsilla olevat vinerverkoston alueet yhdistavat Helsingin
Vanhankaupunginlahtea ja Keskuspuistoa. Edelleen pohjoisempana
Vantaanjoki toimii ekologisena yhteytend Keskuspuiston ja Nuuksion,
Petikon ja Vestran suunnan alueiden valilld. Keravanjoki toimii saman-
kaltaisena yhteytend Keskuspuiston suunnalta Sipoonkorven suuntaan
ja edelleen Keravanjoen pohjoisempiin osiin.

Uudenmaan maakuntakaavassa edelléd mainitut luonnon ydinalueet
on merkitty joko suojelualueina tai virkistysalueina. Ydinalueita toisiinsa
kytkevat yhteydet on maakuntakaavassa puolestaan osoitettu vihe-
ryhteystarpeina.

. Voimassa olevien
maakuntakaavojen suojelualue, joka
esitetaan Uusimaa-kaavassa

. Uusi suojelualue Uusimaa-kaavassa

Voimassa olevista
maakuntakaavoista kumottava
suojelualue

LUONTO JA SUOJELUALUEVERKOSTOT

| Virkistysalue

Voimassa olevista
— maakuntakaavoista kumottava
viheryhteystarve

=== Viheryhteystarve Uusimaa-kaavassa

Kuva 13.5. Kuvaote Uusimaa 2050 maa-
kuntakaavan karttapalvelun viheryhte-
ystarpeista, suojelu- ja virkistysalueista
(nimet lisétty).



Vantaan yleiskaavassa 2020 ekologiset runkoyhteydet ovat sijainnil-
taan vastaavia kuin maakuntakaavassa. Padradan |dheisyydessd on
liséiksi ekologisena runkoyhteyten& osoitettu koko Rekolanojan varsi
sekd Vantaan ja Keravan rajalla p&dradan yli lansi-itd -suunnassa ole-
va runkoyhteys. Jalkimmainen runkoyhteys on osittain Keravan puolella.
Yleiskaavassa Matarin ja Kulom&en vdlille on osoitettu viheryhteyden

kehittémiskohta junaradan kohdalle.
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- Vihersormet ja laajat viheralucet Viherlinjat
Polkittaiset vﬁhmﬂt vahvistavat itd-Rinsi -suuntaista yhteyttd vinersormiin
,a ne parantavat kgrscgalveh n saavutottavuuna asuntoa Ita. Yhteyden
7 uonne voi vaihdella tei ihin ja kaupunkimetsii
~ | Keskuspulsto ja Helsinklpulsto salnnlitaan ohjeellinen. Mltaessa rakennataan slitoja ja alkulkuja
+ Seudulliset viheryhteystarpeet RUBENICAANTAN JANOMAY
MALMINKARTANON VUOSAAREN
HUIPPU HUIPPU
LAl “"‘;’o‘?h‘w’ B oo Farecbiuriiink PIKKU-HUOPALAHTI STROMSINLAHTI
n vikls ueiden v, taan ieeﬁnan te era
stojen saria. joka palvelee virljastys - ja/tai ekologisena yht%sytona RAJASAARI MUSTIKKAMAA

Kuva 13.6. Helsingin yleiskaavan liitekartta virkistys- ja viherverkostosta (muokattu kuvaote). Pohjois-eteld -suuntaisten vihersormien liséksi ekologisen ver- Kuva 13.7. Muokatut kuvaotteet Vantaan yleiskaavan 2020 kaavakartasta
koston rungon luovat poikittaissuuntaiset ns. viherlinjat. Pasilan pohjoispuolella paéradan kanssa risteévét Malminkartanosta ja Kuninkaantammesta itaan ~ Rekolan ja Hiekkaharjun vdliselld osalla pédrataa sekd Vantaan pohjois-
osassa padrataa (lisatty selitteité paikannimet).

Iahtevat viherlinjat.
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Kuva 13.8. Keravan yleiskaavakartta. Kuvaotteessa on Keravan eteldosan
padradan varren alueita. Eteldosassa on kaksi radan ylittévaa viheryhteys-
tarvetta.

Kuva 13.9. Keravan yleiskaavakartta. Kuvaotteessa on Keravan pohjoisosan
pddradan varren alueita. Alueella on kaksi radan ylittavaa viheryhteystar-
vetta, joista toinen kaupungin pohjoisrajalla ja toinen Yli-Keravan alueella
(yhteys itépuolen Kytdmaan haavikolta radan yli Sikakorven alueelle).

Ekologiset yhteydet hankevaihtoehtojen alueilla

Tassd kappaleessa on kuvattu lyhyesti hankevaihtoehtojen kanssa ris-
tedvat ekologiset yhteydet ja muut verkoston osat.

Lentorata-vaihtoehdon maanpdadllinen osuus ei risted maakuntakaa-
van tai yleiskaavojen ekologisten yhteyksien kanssa. Hankevaihtoehdon
pohjoisimmassa osassa yksi ekologinen yhteys sijaitsee maanpadlli-
sen osuuden laheisyydessd. Liséksi muutama hankevaintoehdon tun-
nelijakson kuiluista ja sisddnajoaukoista sijaitsee ekologisen verkoston
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alueella (ydinalueet) tai yhteyksien laheisyydessd. Tunnelijokson alitta-
mia ekologisia yhteyksid ei ole tdssd yhteydessd mainittu.

Helsingin Keskuspuisto/Helsinkipuisto: Paloheindn kuilu K4 ja sisda-
najotunneli A4 sijoittuvat niitty-/peltoalueen reunalle, joka on osa laa-
jaa Helsinkipuistoa. Rakenteet sijoittuvat katualueen yhteyteen. Talla
alueella keskeisimmat osat verkostoa ovat et&ddmpdnd sijaitsevat laaja
Haltialan metsdalue ja Vantaanjokivarsi. Eldinten liikkuminen on mah-
dollista lagjalla alueella rakentamiskohteella ja sen ulkopuolella.

Tuusulan Matakivennummi: Tuusulan Matdkivennummen ja Ruotsin-
kylain metsdiselld ydinalueella kuilut K12 ja K13 ja tunneli A8 sijoittuvat
viherverkoston ydinalueelle tai sen reunalle. Rakennettavat kohteet si-
joittuvat I&helle olemassa olevaa asutusta ja teollisuusaluetta. Kohtei-
den ympdristdssd ekologiseen verkostoon kuuluvat alueet ovat lagjoja.
ElGinten likkuminen on mahdollista lagjalla alueella rakentamiskohteilla
ja sen ulkopuolella.

Tuusulan Harminsuon koillispuoleinen ekologinen yhteys: Tuusulassa
Harminsuon koillispuoleinen kuilu (K16) sijaitsee yleiskaavassa osoite-
tun it&-lansi-suuntaisen ekologisen eteldpuolelle. Yleiskaavassa ra-
kennettava alue ja sen ympdristd on teollisuusaluetta (TP), jonka l&pi
ekologinen yhteys kulkisi. Alue on toistaiseksi rakentamatonta. El&inten
likkuminen on mahdollista laagjalla alueella rakentamiskohteella ja sen
ulkopuolella. Eldinten likkuminen on nykytilassa mahdollista rakenta-
miskohdetta ympdaréivalla alueella. Kaavan mukainen maankaytté (TP-
alue) ja Tuusulan Itavaylan itapuolinen teollisuusalueen rakentuminen
heikentévat yhteyden toimivuutta (tn. hyvin kapea yhteys tulevaisuu-
dessa).

Lisaiksi hankevaihtoehto sijoittuu Keravan pohjoisosassa Tuusulanjérven
alueita ja Rérstrandin suojelualuetta yhdistavalle, itd—1ansi-suuntaisen
maakuntakaavan viheryhteystarpeen alueelle. Kyseinen poikittaisyh-
teys sijaitsee Kytdbmaan alueella. Lentoradan it&inen raide sijoittuisi tallé
kohtaa tunneliin, mutta lantinen raide nykyisten raiteiden Iénsipuolelle.

Tuusulan pdadradan ylittdva ekologinen yhteys: Hankevaihtoehdon
pohjoisimmassa osassa radan maanpddllisen osuuden etelépuolelle
sijoittuu padradan ylittéva itd-lansi-suuntainen maakuntakaavan eko-
loginen yhteys. Vastaava ekologinen yhteys on esitetty myds Keravan
yleiskaavassa kunnan pohjoisrajalla (Kuva 139). Tamé yhteys yhdistad
mm. Tuusulan Tuomalansuon alueita Sipoon Rérstrandin vanhan met-
sdn alueeseen. Radan ylitysalueella on laagjat peltoalueet, joita halkoo
nykyisell&ddn pdadrata. Yhteyden pohjoispuolelle on suunniteltu maan-
padllisiar rataosuuksia edeltévid betonikaukaloita radan noustessa tun-
nelista maanpinnalle. Betonikaukalojaksojen ja Keravan rajan vdlille j&é
300 metrid leved alue, jossa rata on tunnelissa. Talld ekologisen yhtey-
den alueella padradan lantistd raidetta siirret&idn IGnnemmaksi.

Padarata-vaihtoehto ristedd useiden poikittaisten ekologisten yhteyksi-
en kanssa ja sijoittuu pitkaltd matkalta Rekolanojan suuntaisesti.
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Vantaanjoki: Ratasillan alittaa Vantaanjokivarren maakunnallisesti
merkitt&va yhteys, joka on Helsingin yleiskaavan liiteaineistossa merkit-
ty viherlinjaksi. Liséraiteen rakentaminen vaatii nykyisen joen ylittévan
sillan muutostéitd. Nykyisellddn sillan alittavat kevyen liikenteen reitit ja
rantavyohyke alueella on vaihtelevan levyisesti puustoinen.

Suurmetsdntie: Suurmetsdntien alikulkusillan kohdalla rata ristedd
yleiskaavan viherlinjan kanssa. Viherlinjan yhteys on radan léheisyydes-
s& nykyisellédan tiiviin rakennuskannan vuoksi katkonainen ja tukeutuu
paikoin vahvasti asutusalueiden puustoon. Maaeldimistdn kannalta
yhteyden merkitys on katkonaisuuden takia todenndksisesti vahdinen,
joskin radan alikulku on harvoja radan poikittaisia likkumismahdolli-
suuksia. Lisaraide edellyttéda Suurmetsantien alikulkusillan jatkamista.

Keravanjoki, Tikkurila: Ratasillan alittaa Keravanjokivarren maakun-
nallisesti merkittava yhteys. Ratasillan ympdristd on jokivarren alueella
puistoaluetta ja kunnostettua koskialuetta. Ekologinen yhteys on tar-
ked virtavesiin kytkeytyvalle lgjistolle. Maael&imistdn kannalta yhteyden
merkitys on alhaisempi, johtuen paikoin hyvin kapeasta, paikoin I&hes
katkonaisista rantavydhykkeistd Tikkurilan ja Puistolan tiiviin rakennus-
kannan sisdlla. LisGraide sijoittuu radan it@reunalle, mutta ratakdytava
levenisi ylityksell&d molemmin puolin. Radan lénsipuolella Keravanjokeen
rajautuvaa puistoaluetta, Veteraaniaukio sekd Tikkurilan Veteraani-
puisto muuttuu osittain rautatiealueeksi.

Rekolanoja, Hiekkaharju—-Rekola: Rekolanojan on I&hes koko matkal-
ta yleiskaavan ekologinen yhteys. Nykyisellddn radan itGpuolella pu-
ron ylitt&d myods kevyen liikenteen reitti. Ympardivat alueet ovat laajasti
peltoja ja golfkenttdd. Radan itdpuolella uoman varsi on véhdpuustoi-
nen ja kapea. Radan lansipuolella puronvarsi on leve&mmin metsdinen.
Varsinaista radan alitusmahdollisuutta maaeldimistolle ei juuri ole (vir-
tavesiyhteys). Padradan vaihtoehdossa ylityspaikalle rakennetaan uusi
ratasilta ja rata-alue levenee noin 12 metrid lénteen. Lisdksi siltapaikan
ja Koivukylan valisellé osuudella Rekolanojan uomaa joudutaan siir-
tamadn 550 metrin matkalla viidelld eri kohdalla. Tallé osuudella pu-
ronvarren metsdinen vydhyke kaventuisi paikoin useamman kymmenen
metrin leveydeltd. Pohjoisempana radan varren reittejd joudutaan uu-
delleen muuttamaan, jotka saattavat niin ikdan kaventaa Rekolanojan
varren puustoista rantavydhykettd.

Rekola-Matari: Rata ristedi&@ maakunnallisesti merkittdvan yhteyden
kanssa, joka kytkee M&takivennummen ja Sipoonkorven alueita toisiin-
sa. Nykyiselldan radan ympdristdssé on kohtuullisen levedsti peltoa ja
metsdd. Radan itépuolella on séhkdasema ja yhteyden suuntaisesti
on it&-lansi-suuntainen voimajohto. Radan itépuolella on radan suun-
tainen kevyenliikenteenreitti. Maaeldinten liikkuminen ei ole esteetonta
radan poikki suoja-aitojen vuoksi. Ldnnempdnd yhteyden toimivuutta
tullee heikentédmadn Elmon urheilupuiston rakentuminen Asolanvayldn
lansipuolelle (ei ole radan valittémdassa laheisyydessd).

Vantaan ja Keravan raja: Yleiskaavoissa esitetty yhteys, joka kytkee
Leppdkorven ja Rekolanojan alueita toisiinsa. Laajemmin tarkasteltuna



yhteys kytkee Kaakkois-Keravan ja Sipoon metsid M&tdkivennummen
alueeseen. It&puolella rataa on levedhkd metsdinen kayt&va, mutta ra-
dan lansipuolella, Vallinojan alueella, yhteys on hieman katkonaisempi
asutuksen takia. Toisaalta radan ylityskohdan ldheisyydessd on laagja
peltoalue. Yhteyden kohdalla rata-alueen I&nsireuna levenee hieman.

Savionoja/Nissinoja: Keravan yleiskaavassa Nissinoja/Savionoja on
merkitty ekologiseksi yhteydeksi. Radan ja sen I&nsipuolisen Savion-
tien puro on rummussa. Tallé kohtaa yhteys nykyiselléén Idhes tulkoon
katkeaa, koska rummun kohdalla on ratapenger ja Saviontien ja Kar-
huntassuntien risteys. It@puolella puro kulkee teollisuusalueen ja radan
valisessd kapeikossa ja lansipuolella asutuksen lomassa. Ekologisen
yhteyden kohdalla liséraiteen rakentamisen myédtd rata-alue levenee,
Saviontietd siirretddn ja Karhuntassuntien alikulkua levennetadn.

My&s padradan Tikkurilassa ylittéimé Keravanjoki kuuluu maakuntakaa-
vassa osoitettuihin viheryhteystarpeisiin.

Padaradan hankevaihtoehdon varrella poikittaisia yhteyksid on Van-
taan- ja Keravanjokivarsilla sek& Tapanilassa. Tapanilan yhteys tu-
keutuu paikoin vahvasti asutusalueiden puustoon ja on siten melko
katkonainen. Poikittaisyhteyksist& kaksi kuuluu Helsingin yleiskaavassa
esitettyihin ns. viherlinjoihin. Itd—lansi-suuntaisten viherlinjojen on tar-
koitus vahvistaa ja tukea kaupungin pohjois-eteldsuunnassa olevia ra-
kenteeltaan vahvempia ja yhtendisempid padyhteyksid eli ns. vinersor-
mia. Malminkartanon ja Vuosaaren vdlinen viherlinja ristedéd Lentoradan
tunnelijakson kanssa Metsalan ja Maunulanpuiston tasalla. Paaradalla
sama yhteys sijoittuu Vantaanjoen ylityksen kohdalle. Kuninkaantam-
men ja Jakomd&en vdlinen viherlinja ristedd Lentoradan tunnelijakson
kanssa Haltialassa/Niskalan peltoalueella ja padradalla edellé maini-
tun Tapanilan alueella.

13.4. Vaikutukset

13.4.1. Rakentamisen aikaiset vaikutukset
Hankkeen vaikutukset luonnonympdristédn muodostuvat léhes yksin-
omaan rakentamisvaiheessa.

Lentorata-vaihtoehto (VE L)

Lentoradan hankevaihtoehdossa maanpdadllistd rakentamista on vain
linjauksen alku- ja loppup&dssa sekd kuilujen ja sisGdnajotunnelien
kohdalla. Pystykuilut ja ajotunnelit sijoittuvat padasiallisesti ihmisen
muuttamille alueille. Pystykuilut louhitaan alhaalta yléspdin, mik& pie-
nentdd rakentamisesta IGhiympdaristddn aiheutuvia vaikutuksia. Louhei-
den kuljetukset tapahtuvat sisGdnajotunnelien kautta.

Suojelualueverkoston kohteista hankevaihtoehdon tunnelijokso alittaa
viisi luonnonsuojelualuetta, yhden Natura-alueen ja yhden yleiskaavan
suojelualueen. Suojelualueiden kohdalla ratatunneli on suunniteltu 27-

50 metrin syvyyteen: Haltialan alueella tunneli olisi 35 metrin syvyydelld,
Vantaanjoen uoman kohdalla 27 metrin syvyydelld, Krakanojan kohdal-
la 30 metrin syvyydelldé ja Harminsuon kohdalla 45 metrin syvyydella.
Tunnelijakso ei muuta suojeluverkoston kohteiden elinympdaristdja.

Tunnelijakson pystykuiluja tai siséiéinajotunneleita ei sijoitu suojelualue-
verkoston kohteille tai niiden valittdmadn |aheisyyteen, eik& niiden ra-
kentamisesta ole odotettavissa vaikutuksia. Paloheindssd pystykuilu ja
sisédanajo sijoittuisi Nasinoja—Tuomarinkyldnojan valittdmadn laheisyy-
teen. Maanpdadllisestd rakentamisesta voi syntyd pienid kiintoainesvai-
kutuksia N&sinojaan. Noin 2,5 kilometri& alavirran puolella olevaan Van-
taanjoen Natura-alueeseen rakentamisella ei ole vaikutuksia.

Taulukko 13.9 Suojelualueverkoston kohteet, jotka Lentoradan linjaus alittaa
tunnelissa.

Kohde ‘ Kunta ‘ Tunnus

Haltialanmetsan Is-alue Helsinki YSA246207
Haltialan aarnialue Helsinki YSAQ12332
Ruutinkosken lehdon Is-alue Helsinki YSAO012912
Ruutinkosken pohjoinen Is-alue Vantaa YSA205369
Vantaanjoen Natura-alue Vantaa FIO100104
Krakanpuisto Vantaa SL-alue

Harminsuo—Harminkallio-Matkoissuo Tuusula YSA239654

Muista arvokkaista luontokohteista haitallisia vaikutuksia voi kohdistua
Matakiven pohjavesialueella oleviin I&hteisiin sek& muutamille pystykui-
lujen ja/tai tunnelien sisdanajojen alueilla oleville luontokohteille. Naita
ovat erityisesti Keravantien varren Myrtinojan puronvarsilehto (Niinikan-
kaan lehto).

Muuhun elaimisté6n ja linnustoon sekd ekologisiin yhteyksiin vaiku-
tukset ovat todenndkdisesti pienid. Rakentamisen vaikutusalueella ei
esiinny sellaista hdiridherkkad lajistoa, jolla rakentamisen hdairidvaiku-
tukset voisivat nakyd yksildmadrissé pysyvammin.

Tunnelin vuotovesilld voi teoriassa olla vaikutuksia pintavesiin tai va-
lumavesista riippuvaisiin elinympdristoihin. Tunnelirakentamisessa py-
ritddn kuitenkin minimoimaan tunneliin vuotavien vesien maard, silla
ympdristéhaittojen lisdiksi vuotovesi aiheuttaa ongelmia tunneliraken-
teille ja lisGd vesien pumppaamisen kustannuksia. Seuraavissa suun-
nitteluvaiheissa tarkennetaan tietémystd alueen rakennusgeologiasta
lisdamalla kallioperatutkimusten madarad, joilla saadaan lisdd tietoa
kalliopinnan alueellisesta korkeusasemasta sekd kalliomassan raken-
nusgeologisesta laadusta mukaan lukien arvio kalliomassan vedenjoh-
tavuudesta tutkimusten kohdalla. Rakentamisen aikana tunnelia ym-
pdardivan kalliomassan vedenjohtavuutta arvioidaan tunnustelureikien
avulla ja tunnelia ympdardivan kalliomassan rakoja tiivistetddn injek-
tointimassalla, joka "tukkii” tunnelia ymparéivat kalliomassan epdjat-
kuvuuskohdat ja ehkdaisee siten kallioperdssé olevan veden valumisen
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tunneliin. Kaytannon tunnelirakentamisessa vuotovedet eivat ole nyky-
kokemuksen mukaan osoittautuneet ylipddsemattdmaksi ongelmaksi.
P&dkaupunkiseudulla vastaavia pintavesid alittavia tunneliin sijoittuvia
ratahankkeita ovat Kehdrata sekd Helsingin ja Espoon metro.

Helsinki—Vantaan lentoaseman alueella pohjavedessd on todettu gly-
koleita ja niiden hajoamistuotteita. Tunneleiden rakentamisen ja kayton
aikaisten kuivatusvesien kautta glykoleja ja niiden hajoamistuotteita
voi kulkeutua alueen ulkopuolelle. Tdimda on otettava huomioon tunnelin
jatkosuunnittelussa, erityisesti kuivatusjdrjestelyjen suunnittelussa ja ve-
sienjohtamisessa. Vesiensuojelun nakdkulmasta glykoliriski on tarpeen
huomioida erityisesti Krakanojan ja Kylmd&ojan osalta. Kylm&ojan I&helle
sijoittuvan pystykuilun (K10) osalta glykoliriski tulee huomioida kuilun ra-
kentamisessa.

Paarata-vaihtoehto (VE P)

Osia Rekolanojan nykyisesté uomasta joudutaan siirtdmadan Kehd-
radan eteldpuolella. Kehdradan pohjoispuolella sijaitsee taimenen
poikastuotantoalueita, mutta uoman siirtokohdissa ei ole tehty poi-
kastuotantoalueiden ja kutusoraikkojen inventointia (Koivula 2018).
Maastokatselmuksen aikaan kesékuun puolivalissé 2023 kaikki Rekola-
nojan sivuhaaroissa sijaitsevat siirrettévat uomakohdat olivat kuivillaan,
eikd ndissé kohdissa ole mahdollisia taimenen poikastuotantoalueita tai
kutusoraikkoja. Vain yksi uoman siirtokohdista on Rekolanojan p&duo-
man kohdalla. Uusi uoma saattaamuotoutua taimenen lisGdntymisen
kannalta jopa vanhaa uomaa suotuisemmaksi, koska siirron yhteydessé
uomaa voidaan ennallistaa huomioiden taimenen tarpeet. Rekolassa
lisdraide kuitenkin tulee Rekolanojan valittdmadan laheisyyteen kohdil-
le, joilla sijaitsee taimenen poikastuotantoalueita (Koivula 2018), joten
t&mda on huomioitava jatkosuunnittelussa.

Hankevaihtoehdolla voi olla vaikutuksia erityisesti suojeltavaan kova-
kuoriaislajiin, halavasepikkadn, jos sitd esiintyy edelleen Rekolanojan
uomansiirron alueilla. Lajin esiintymiskuvaa alueella ei tunneta, mutta
lajista on tehty havaintoja etel@isimman siltapaikan IGheisyydessd. Ha-
lavasepikdn osalta lisdraiteen rakentaminen kaventaa lajin Rekolano-
jan varren elinympdristdd. Vaikutukset ovat tdssé yhteydessd arvioitu
korkeintaan kohtalaisiksi. Vaikutukset voivat olla huonossa tapauksessa
myds suuria, mikali merkittéva osa lajille soveltuvasta elinympdristds-
td menetetddn. Erityisesti suojeltavan halavasepikdn osalta tarvitaan
liséid selvitystietoa lajin esiintymisestd ja elinympdristdistd vaikutusalu-
eella, jotta kohteen herkkyys ja vaikutuksen merkittévyys voidaan tar-

kentaa.

Lisaraide ylitt&id Vantaanjoen Natura-alueen ja useita muita arvokkaita
virtavesien elinympdristdjd. Siltojen rakentamisen yhteydessd aiheutuu
lyhytaikaista vesistdjen samentumista, joskaan Natura-alueen suojelun
perusteena oleva vuollejokisimpukka ei ole erityisen herkk& samentu-
miselle. Kuitenkin jos rakentaminen vaatii vesistdédn kajoamista (esim.

tyosillan tuet tai uoman muokkausta) lajin esiintymisalueella, voi tama
edellyttdd poikkeusluvan hakemista ELYItd ja vuollejokisimpukkayksi-
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l6iden siirtoa pois siltatydmaan alueelta. Virtavesien vuollejokisimpuk-
kaan ja taimeneen kohdistuvat vedenlaadun muutoksen aiheuttamat
vaikutukset ovat vahaisia. Taimenen osalta vahdiset vaikutukset edel-
lyttévat kuitenkin rakentamisajan rajoittamista vahintddankin nousu- ja
kutuajan ulkopuolelle.

Liséksi lisaraide sivuaa Koivukyl@ssd ja Kulomdessd uhanalaisia Reko-
lanojan varren lehtoluontotyyppejd, luonnontilaisenkaltaisia tuoreita
keskiravinteisia lehtoja, joiden uhanalaisuusluokka on vaarantunut (VU)
koko maassa ja Eteld-Suomessa. Koivukyldn tuoreessa lehdossa ra-
tavarressa on myds kostean keskiravinteiden lehdon osuuksia, joka on
silmallapidettava (NT) luontotyyppi. Lisaraide liséd ndiden lehtojen reu-
navaikutukselle altistuvaa aluetta.

Muuhun el@imistédn ja linnustoon sekd ekologisiin yhteyksiin vaikutukset
ovat todenndkdisesti pienid. Rakentamisen vaikutusalueella ei esiinny
sellaista hairidherkkad lajistoaq, jolla rakentamisen hairidGvaikutukset voi-
sivat nakyd yksilomadrissd pysyvammin. Vaikutusalueella ei ole véhin-

tadn maakunnallisesti arvokkaita lintualueita.

Kuva 13.10. Kuvaote p&daradan hankevaihtoehdon esisuunnitelman suunni-
telmakartasta Rekolanojan eteldisimmadlla ylityksella. Erityisesti suojelta-
vasta halavasepikdstd on tehty 2014 havaintoja Rekolanojan varressa ole-
vasta puronvarsimetsikéstd. Puro on merkitty sinisella vdarilla ja metsikko
vihredlla. Halavasepikkaéa havaittiin 2014 metsikdn keskiosista.

Vertailuvaihtoehto O+

Vertailuvaihtoehdon osalta Pasila—Riihimaki-hankkeen lisdraiteiden
rakentaminen on aloitettu. Rakentamisen aikaiset vaikutukset luonno-
nympdristédn on arvioitu kyseisen hankkeen suunnittelun aikana.

13.4.2. Kdayton aikaiset vaikutukset

Molempien hankevaihtoehtojen sek& vertailuvaintoehdon kéaytéon aikai-
set vaikutukset rajoittuvat junaliikenteen ja mahdollisten radan kunnos-
sapitoon liittyvien teht&vien melu- ja hairidvaikutuksiin.
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13.5. Vaikutusten merkittévyys ja vertailu

Vaikutusten merkittévyyden arvioinnissa huomioidaan luontoarvojen
herkkyys, johon vaikuttavat mm. uhanalaisen lajiston esiintyminen vai-
kutusalueella, lajien herkkyys hankkeen vaikutuksille ja suojelualuever-
koston kohteiden esiintyminen vaikutusalueella. Luonnonympdristdn
osalta hankealueen herkkyyteen vaikuttaa ennen kaikkea uhanalaisen
lajiston esiintyminen ja suojelualueverkoston kohteet suunnittelualueilla.

Vaihtoehdossa VE L tunnelijokso alittaa useita luonnonsuojelualueita,
Vantaanjoen Natura-alueen ja yhden kaavan suojelualueen. Vaihto-
ehdossa VE L herkkyys on arvioitu kuitenkin suuren sijaan kohtalaiseksi,
koska tunnelijakso ei muuta suojeluverkoston kohteiden elinympdristdja
ja vaikutukset vuotovesien kautta ovat hyvin epdtodenndkdisia. Maan-
paallisiltd rakentamisalueilta ei tunneta uhanalaisten lajien esiintymid,
mutta Keravan avorataosuuden ympdristdssé on aiemmin esiintynyt
lito-oravaa. Rakentamisen meluvaikutusten alueella esiintyy paikoin
uhanalaista metsalintulajistoa (mm. hémoé- ja tdyhtdtiainen). Hankkeen
vaikutusalueella esiintyy 18hteitd, joista maastossa tutkitut |dhdekoh-
teet on tulkittu ojitusten muuttamiksi, eivatkd siten edusta vesilain mu-
kaisia [&Ghdeluontotyyppejd. Kahden vaikutusalueella olevan [Ghdekoh-
teen (Sammonmaen eteldpuoli ja Vitkdllan pohjoisempi Idhde) osalta
tilatietoa ei kuitenkaan ole. Sammonmaden eteld@puolen ldhteeseen voi
kohdistua v&hdaisid pohjaveden madrdn muutoksia rakentamisvainees-
sa. Vitkallan pohjoisella lahteelld vaikutukset ovat epdtodenndkaisid.

Vaihtoehdon VE L pystykuilut ja ajotunnelit sijoittuvat ihmisen muutta-
miin ympdristoihin, joiden I&heisyydessd ei sijaitse vaikutuksille herkkic

luontokohteita. Poikkeuksena ovat Paloheindn ja Keravan Keravantien
varren kohteet. Paloheindsséd Kuusmiehentien varteen suunniteltu kui-
lun ja ajotunnelin paikka sijoittuu noin 500 metrin etdisyydelle Niskalan
peltojen maakunnallisesti arvokkaasta lintualueesta. Kohteen raken-
nustoissd meluvaikutusta vaimentaa osaltaan valissd olevat Haltialan
metsdalueet. Keravan Keravantien varrelle suunniteltu kuilun ja ajotun-
nelin paikka sijaitsee vahintadan paikallisesti arvokkaalla puro- ja puron-
varren lehtokohteella. Kohteelle rakentaminen pienent&d lehtoaluetta
ja saattaa vaatia myds uoman siirtoa. Uoman siirto kohdistuu toden-
nakdisesti sekd puron suoristetulle Keravantien suuntaiselle osalle ettd
osittain myds uoman luonnontilaiselle osalle.

Kokonaisuudessaan hankevaihtoehdon VE L vaikutuksen suuruus arvioi-
daan vahdaiseksi ja merkittavyys niin ik&an vahdiseksi.

Vaihtoehdossa VE P herkkyys on arvioitu suureksi. Tétd puoltaa han-
kevaihtoehdon sijoittuminen Vantaanjoen Natura-alueelle sekd erityi-
sesti suojeltavan halavasepikdn esiintyminen Rekolanojan siltapaikan
valittdmdassa Iaheisyydessd. Halavasepikdn esiintymisestd Rekolanojan
varrella ei ole kattavampaa ja ajantasaista tietoa.

Vantaanjoen suojelun perusteena olevaan vuollejokisimpukkaan koh-
distuvat vaikutukset ovat vahdisid, jos simpukkayksildét siirretdan yla-
virran puolelle ennen rakentamista. Muilta osin hankevaihtoehdon VE P
merkittdvimmat vaikutukset aiheutuvat Rekolanojan varren uoman siir-
rosta, puronvarren elinympdristdmenetyksisté sekd pintavesivaikutuk-
sista (arvioitu erikseen), jotka kohdistuvat osassa vesistojé myds taime-
neen. Hankevaihtoehdon vaikutukset ekologisiin yhteyksiin ovat hyvin
vahdaiset, koska hankevaihtoehto ei juuri muuta eldinten liikkumismah-

Taulukko 13.10. Luontoon ja suojelualueverkostoon kohdistuvien vaikutusten merkittévyys rakentamisvaiheessa.

Vaikutuksen merkittévyys

Vaihto-| Kohteen
ehto herkkyys

Vahdinen

VEL kielteinen

Kohtalainen vahdinen

Tunnelijakso alittaa Vantaanjoen Natura-alueen ja kuusi Is-aluetta tai
kaavojen SL-aluetta. Tunnelirakentamisen vaikutukset pintavesiin ja va-
lumavesiin eivat kuitenkaan ole todenndkoisid. Maanpdadllinen rakenta-
minen kohdistuu ihmistoiminnan muuttamiin ympdristéoihin, pl. pystykui-
lun rakentaminen Keravantien varren lehto- ja purokohteella. Eldimistdon
kohdistuu rakentamisen aikaisia meluvaikutuksia mm. Keskuspuiston met-
sdlinnuston osalta. Matakivennummen alueella tunnelin rakentamisen
pohjavesivaikutukset ovat mahdollisia yhdelld tutkimattomalla Iahteelld
(mahdollisesti vesilain mukainen ldhde). Radan maanpdaadlliset osat eivéat
muuta oleellisesti ekologisia yhteyksid (sijoittuminen rakennettuun ympda-
ristdédn tai olemassa olevan radan yhteyteen).

Vahdinen
kielteinen

kohtalainen

VEP Suuri

kohtalainen
kielteinen

Ylittédd Vantaanjoen Natura-alueen ja useita muita virtavesid. Rekola-
nojalla uomansiirtoja ja siltaylitykselléd mahdollisesti vaikutuksia erityises-
ti suojeltavaan halavasepikkadn. Virtavesien vuollejokisimpukkaan ja tai-
meneen kohdistuvat vedenlaadun muutoksen aiheuttamat vaikutukset
arvioidaan vahdaisiksi. Vuollejokisimpukat on siirrettéva vesistdrakentamis-
kohteilla. Vaikutusalueella ei ole maakunnallisesti, kansallisesti tai kansain-
vdlisesti arvokkaita lintualueita.
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dollisuuksia rata-alueen poikki suhteessa nykyiseen. Edellytyksend kui-
tenkin on, ettd virtavesien ylityspaikoilla sdilytetddn vahintddn nykyisen
kaltaiset kulkuyhteysmahdollisuudet, eik& uusia aidattuja rataosuuksia
tehdd& nykyisille aidattomille osuuksille.

Kokonaisuudessaan hankevaihtoehdon VE P muutoksen suuruus arvioi-
daan pieneksi tai kohtalaiseksi ja merkittévyys kohtalaiseksi tai suureksi.
Vaikutuksen suuruus ja merkittévyys riippuu halavasepikén esiintymisen
nykytilanteesta Rekolanojan varrella ja siitd, missé madrin vaikutukset
kohdistuvat lajin elinymparistdihin. Vantaanjoen Natura-alueella ja Ke-
ravanjoella esiintyvadn vuollejokisimpukkaan ja taimeneen vaikutukset
ovat hyvin vahdisid, jos lievennystoimet tulevat huomioiduksi.

13.6.Haitallisten vaikutusten lieventéminen

Varsinaisiin lieventdmistoimenpiteisiin kuuluvat:

+ Vuollejokisimpukoiden siirto: Padradan hankevaihtoehdossa Van-
taanjoen ja Keravanjoen ylityksilld tulee varautua vuollejokisimpu-
koiden siirtoon. Jos ndilla ylityksilld rakentaminen sis@ltdd uomaan
kajoamista vuollejokisimpukkatilanne selvitet&dn ja samalla simpuk-
kayksilot siirretadn ylavirran puolelle ennen rakentamisen aloitusta.
Siirto vaatii ELY-keskuksen mydntadman poikkeamisluvan lajin rauhoi-
tuss@annoksistd poikkeamiseen. Kaytanndn kannalta selvitys ja siirto
on jarkevintd tehdd samalla kertaa véhan ennen rakentamisvaihetta.

+ Taimen: kaikilla niilla padradan virtavesiylityksilla, joilla esiintyy tai-
menta, suositellaan kutusoraikkojen rakentamista silta- ja rumpu-
paikkojen yhteyteen. Virtavesikohteilla siltojen tai rumpujen raken-
teet eivat saa estdd tai heikentdd taimenen nousumahdollisuuksia.
Kutusoraikkojen laheisyydessd rakentaminen tulee rajoittaa nousu-
ja kutuajan ulkopuolelle.

+ Elaimiston liikkumismahdollisuudet vesistéylityksilla: Padradan
hankevaihtoehdossa uudet sillat eivét saa heikentad eldinten liikkku-
mismahdollisuuksia (esim. saukko, kalasto) verrattuna nykytilantee-
seen. Uusien siltojen ja mahdollisten rumpuylitysten suunnittelussa
tulee tarkastella eldinten likkumista edistdvien ratkaisuiden (kuiva-
polku, hylly, uoman pohjarakenne, rummun muoto, yms.) mahdolli-
suutta ja jarkevyyttd. Pohdinnassa huomioidaan vanhan sillan mah-
dolliset perusparannustarpeet, ajoitus ja se tuleeko mahdollisissa
tulevaisuuden siltojen ja rumpujen perusparannustdissd uusittaviksi
koko padradan vesistoylitys vai pelkka ns. nykyinen osa sillasta/rum-
musta. Koko vesistdylityksen uusiminen mahdollistaa eldinten liikkku-
mistarpeen huomioimisen,mikdli nykyiselld ylitykselld tarpeita ei ole
huomioitu.

+ Puustoiset yhteydet: Hankevaihtoehdoissa on tunnistettu muutama
kohde, joilla ainakin lito-oravan puustoiset yhteydet tulee huomioida
suunnittelussa ja rakentamisaikana. Padradan hankevaihtoehdossa
naihin kuuluu Vantaanjokivarren ylitys ja Lentoradan hankevaihto-
ehdossa Kytémaan haavikon tasalla oleva ylitys (myds ekologinen

yhteys). Kumpikin kohde on osa tarkeité ekologisia yhteyksié ja kum-
mallakin kohteella on todenndkdisesti merkitysta liito-oravan liikkku-
mismahdollisuuksille. Tarkemmassa suunnittelussa on varmistettava
kulkuyhteyksien turvaamisen edellytykset ja suunniteltava ylityspaik-
koja turvaavat ratkaisut, mikali ne katsotaan lito-oravan elinympda-
ristdverkoston kannalta merkittaviksi yhteyksiksi.

Varsinaisten lievennystoimien liséksi suositellaan seuraavia jatkotoi-

menpiteitd, joiden avulla tarkennetaan hankkeen luontovaikutuksia:

+ Liito-oravaselvitys: Kummassakin hankevaihtoehdossa on syy-
td tehdda osalla rakentamiskohteita liito-oravaselvitys. Lentoradan
hankevaihtoehdossa on syytd selvittdd Keravan Myrtinojan puron-
varsilehdon kohde ja Kytémaan haavikon alueet (radan molemmin
puolin). Lajin esiintymiskuvan lisdksi selvityksissé tulee tunnistaa lajin
lisddntymis- ja levahdyspaikat mahdollisten poikkeamislupahake-
mustarpeiden tunnistamiseksi.

+ Vieraslgjiselvitys: Ennen rakentamisvaihetta rakentamiskohteille tu-
lee tehdd vieraslagjiselvitys, jotta rakentamisessa vieraslajien levid-
misriski voidaan ottaa asianmukaisesti huomioon. Vieraslaijit tulee ot-
taa huomioon erityisesti virtavesien varsien rakentamisalueilla, koska
maa-aineksen mukana vesiin padtyvat siemenet ja juurenkappaleet

leviavat helposti uusille kasvupaikoille.

+ Halavasepikkda: Padrata-vaihtoehdon kohdalla tulee vahintéddnkin
tehdd tarkempia selvityksiéi menetettdvien puustoisten puronvarsien
potentiaalisuudesta erityisesti suojeltavan ja erittdin uhanalaisen
(EN) halavasepikdn elinympdristond. Laji on kytkdksissd tulvamet-
sien halaviin ja mustuvapajuihin. Rakennettaville alueilla sijaitsevien
lajille sopivien elinympdristdjen osalta tulee tehdd selvityksid lajin
esiintymisestd. Padkaupunkiseudun alueella on Luonnontieteellisen
keskusmuseon toimesta selvitetty lajin esiintymistd kymmenilla |ajil-
le potentiaalisilla elinympdaristéilld. Lajin on todettu esiintyvan ndisté
vain muutamalla.

+ Ldhteiden tilatieto: Matakivennummen alueen ympdristdssd on tar-
peellista tutkia myds Sammonmdaen etel&puolisen IGhteen luonnon-
tilaisuus mahdollisen vesilain poikkeamislupatarpeen selvittGmiseksi.
Mikali kohde on luonnontilainen ja luonnontilaisen kaltainen, tulee
selvittéd tarkemmin radan rakentamisen mahdollisia vaikutuksia l&h-
teeseen, mahdollisen poikkeamislupatarpeen selvittGmiseksi.

13.7. Epé&varmuustekijét

Merkittévin epdvarmuustekijé on lgjitietojen puutteellisuus. P&adra-
ta-vaihtoehdossa vaikutusten merkittévyys on riippuvainen siitd, esiin-
tyyko erityisesti suojeltavaa halavasepikk&d Rekolanojan varrellg, ja jos

esiintyy, missd lajin elinymparistdt tarkalleen ottaen sijaitsevat.

Muun uhanalaisen lgjiston osalta nykytiedon perusteella on padkau-
punkiseudulla ja Keski-Uudellomaalla tunnistettu kattavasti uhan-
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alaiselle Igjistolle tarkeimpid elinympdristdjd. Maankdytdn hankkeiden
yhteydessd hankealueella on aiemmin tehty hyvin kattavasti luonto-
selvityksid. Etenkin luontotyyppien osalta tiedot ovat alueella kattavia.
Linnuston osalta ei ole kaikilta osin tarkkoja tietoja mitd lajeja kunkin
rakentamispaikan ympdristdssd esiintyy. Padkaupunkiseudulta on kui-
tenkin varsin kattavaa tietoa linnustollisesti arvokkaista kohteista ja
alueen kaupunkimetsien ja laajempien metsdalueiden lgjistosta ylei-
sesti. Hankealueella ei esiinny hairidille herkemp&d ns. erdmaalaijistoaq,
uhanalaista petolintulajistoa tai esimerkiksi hairioherkkien kosteikkolaji-
en elinympdaristoja.

Ep&varmuuksiin kuuluu puutteelliset tiedot Lentoradan tunneliosuuden
kallioperastd. Tietoja té@ydennetddn seuraavissa suunnitteluvaiheissa
kallioperatutkimuksilla, joiden pohjalta saadaan tarkempi késitys kal-
lion rakenteesta ja laadusta. Kallioper&tietojen ep&varmuus ei kuiten-
kaan oleellisella tavalla muuta vaikutusten arviointia, koska tunnelira-
kentamistekniikka sovitetaan vallitseviin kallioperén olosuhteisiin.

13.8. Johtopdadtokset

Hankkeen vaikutukset luonnonymparistédn muodostuvat I&hes yksin-
omaan rakentamisvaiheessa. Hankevaihtoehtojen vdlilld on kuitenkin
suuri ero vaikutusten mittakaavassa. Siind missd Lentoradan hanke-
vaihtoehdossa maanpdadllistd rakentamista on vain linjauksen alku- ja
loppupddssd sekd kuilujen ja ajotunnelien kohdalla, on P&a&rata-vaih-
toehdossa rakentamista ldhes koko osuudella Kapyld—Kerava.

Lentorata-vaihtoehdossa vaikutukset ovat vdhdisid ja kohdistuvat
muutamaan pystykuilujen ja ajotunneleiden alueella sijaitsevaan ar-
vokkaaseen luontotyyppikohteeseen. Suojelualueverkoston kohteisiin ei
ole odotettavissa vaikutuksia vuotovesien kautta, koska tunnelia ymp&-
réiva kalliomassa tiivistetddn injektoimalla. Kéyton aikaiset vaikutukset
ovat hyvin vahdaisid ja rajoittuvat hairidvaikutuksiin.

Padrata-vaihtoehdossa vaikutuksia luonnonympdristdéon aiheutuu eri-
tyisesti Rekolanojan uomansiirrosta. Vaikutusten suuruuteen liittyy epd-
varmuutta, sillé erityisesti suojeltavan kovakuoriaislajin, halavasepikan
esiintymisestd ja elinympdristdistd muutosalueilla ei ole tarkkaa tietoa.

Vantaanjoen suojelun perusteena olevaan vuollejokisimpukkaan koh-
distuvat vaikutukset ovat vahaisid, jos simpukkayksildt siirretddn yla-
virran puolelle ennen rakentamista. Muilta osin p&dradan hankevaih-
toehdon merkittdvimmat vaikutukset aiheutuvat Rekolanojan varren
elinympdristdmenetyksistd sekd pintavesivaikutuksista, jotka kohdistu-
vat osassa vesistdjd myds taimeneen. Hankevaihtoehdon vaikutukset
ekologisiin yhteyksiin ovat hyvin vahdiset, koska hankevaihtoehto ei juuri
muuta eldinten liikkumismahdollisuuksia rata-alueen poikki suhteessa
nykyiseen. Edellytyksend kuitenkin on, ettd virtavesien ylityspaikoilla s&i-
lytetddn vahintddn nykyisen kaltaiset kulkuyhteysmahdollisuudet, eik&
uusia aidattuja rataosuuksia tehdd nykyisille aidattomille osuuksille.
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14. Maisema ja kulttuuriympdéristd

14.1. Lahtokohdat, lahtétiedot ja kéytetyt menetelmadt

14.1.1. Vaikutusten tunnistaminen ja vaikutusalue

Maisemavaikutukset koostuvat maiseman fyysisen rakenteen (maise-
marakenteen), maiseman visuaalisen iimeen (maisema- ja kaupunki-
kuvan) sek& maiseman luonteen ja laadun muutoksista. Ratahankkeen
vaikutukset maisemaan ja kaupunkikuvaan ovat sidoksissa radan ra-
kenteiden ulkon&ksdon, kokoon ja ndkyvyyteen liittyviin tekijoihin.

Maisemarakenteeseen kohdistuvat muutokset rajoittuvat p&dosin rau-
tatiealueelle ja sen valittdmadn ympdristddn maanpddlliselld rata-
osuuksilla. Radan rakennuspaikalta joudutaan mm. poistamaan kas-
villisuutta, pintamateriaaleja ja rakenteita sek& muokkaamaan maata
radan pohjarakenteita varten. Tunneliin rakennettava rata vaatii louhin-
taa maan alla. Lisdksi rakennettavat tyd- ja ajotunnelit sekéd pystykuilut
muuttavat maisemarakennetta rakennuspaikoilla. Tyypillisesti vaikutuk-
set maisemarakenteeseen ovat laajuudeltaan paikallisia ja osin palau-
tuvia. Esimerkiksi rakennuspaikkojen ympdristédn voidaan palauttaa
kasvillisuus ja muut pintarakenteet rakennustdiden padtyttyd.

Rata tai siihen liittyvét rakenteet muodostavat nédkyvan elementin
maisemakuvassa. Erityisesti ennestddn rakennetuilla alueilla maise-
mavaikutukset aiheutuvat pddasiallisesti visuaalisen maisema- ja
kaupunkikuvan muutoksesta. Maanpddllisen radan rakenteet ovat
pddosin melko matalia, jolloin visuaaliset vaikutukset rajautuvat radan
l&hiympdaristddn. Maan alle rakennettavan radan ajo- ja ratatunnelei-
den suuaukot sekd pystykuilut voivat korkeampina rakenteina nékyé
kauemmas. Vaikutusalueen laajuus riippuu alueen maastonmuodoista,
kasvillisuudesta sekd kaupunkitilan massoittelusta ja rakenteista, jot-
ka voivat osittain peittdd tai rajata ndkymid rautatiealueelle. Radan,
tunneleiden suuaukkojen ja pystykuilujen ndkyvyys korostuu erityisesti
avoimilla alueilla kuten yhtenaisilld, viljely- ja viheralueilla tai vesistd-
jen rannoilla. Nakymid ja niissé tapahtuvia muutoksia tarkasteltaessa
on merkitystd vuoden- ja vuorokaudenajalla, sadtilalla, katselupisteen
korkeudella sek& mahdollisilla nékymi& katkaisevilla elementeilld.

Maiseman luonteen ja laadun muutokset johtuvat tyypillisesti radan tai
sen rakenteiden ndkyvyydestd osana maisemakuvaa. Vaikutusten suu-
ruusluokka alueilla, joille rata tai sen rakenteet ndkyvat, on riippuvai-
nen ympdardivan maiseman ominaispiirteistd ja muutoksensietokyvystd
(maiseman herkkyydestd). Ratahanke voi esimerkiksi muuttaa luonto- ja
viheralueita luonteeltaan enemman ihmisen muovaamaksi maisemaksi
tai vaikuttaa pienipiirteisen kaupunkitilan ja siind olevien rakenteiden
mittasuhteisiin ja hierarkiaan. Toisaalta voimakkaasti rakennetuilla alu-
eilla, kuten teollisuus- ja varastoalueilla tai jopa kaupunkikeskusten ym-
pdaristdssd, ratalinjaa tai siihen liittyvid rakenteita ei koeta valttdmatta
maisemassa kovin hdiritsevand. Lisdksi visuaaliset vaikutukset ja sitd
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kautta maiseman luonteen ja laadun muutokset ovat suurempia, jos ra-
taosuus sijoittuu kokonaan uuteen maastokaytavadn, ja vahdisempid
sen sijoittuessa nykyisen ratalinjan rinnalle. Nykyisen ratalinjan rinnalle
rakennettava lisdraide leventdd rautatiealuetta, mutta ei ole kuiten-
kaan maisemassa taysin uusi elementti.

Ratahankkeen vaikutuksia kulttuuriympdristéon saattavat olla esimer-
kiksi rakennetun kulttuuriympdristén arvon aleneminen ratarakenteiden
visuaalisten vaikutusten seurauksena tai kulttuurimaiseman ominais-
piirteiden hé&vidminen tai luonteen muuttuminen radan rakentamisen
myotd. Radan rakentamisesta voi aiheutua fyysisid muutoksia raken-
nus- ja kulttuuriperintéodn alueella, jossa on kiinteit& muinaisjadnnoksid
tai arvorakennuksia rautatiealueen valitttmdassa ldheisyydessa.

Muita ratahankkeen vaikutuksia maisemaan ja kulttuuriympdristddn
voivat olla liséksi lisdéntynyt likenne ja siité johtuva maisemakuvan ja
maisemamielikuvien muutos.

Tarkastelualeen rajaus

Maiseman ja kulttuuriympdristéon vaikutusten arviointi on ulotettu koko
sille alueelle, jolle ratahanke nakyy. Tarkastelualueella tarkoitetaan tés-
s& yhteydessd aluetta, jolla kutakin hankkeen ympdristdvaikutusta on
selvitetty ja arvioitu. Maisemavaikutusten tarkastelualueeksi on asetet-
tu téss& hankkeessa enimmill&ddn noin 1 kilometrin etdisyys ratalinjas-
ta, kuilurakennuksesta tai tunnelin suuaukosta. Etdisyyteen vaikuttaa
hankkeen luonne ja sijainti erittdin tiiviissd ja peitteisessé kaupunkiym-
pdristdssd. Arviointi on kuitenkin kaytdnndssd ulotettu vaikutusalueelle.
Vaikutusalueella tarkoitetaan aluetta, jolla selvityksen tuloksena ympd&-
ristdvaikutuksia arvioidaan ilmentyvan.

Vaikutusten merkittévyys ja maisemavaikutusten kokeminen ei riipu kui-
tenkaan pelkdstadn etdisyydestd. Myds alueiden ominaispiirteillé seké
maiseman sietokyvyll& vastaanottaa uusia elementtejd on vaikutusta
muutoksen suuruusluokkaan.

Kulttuuriymparistdjen osalta on arvioitu kaikki Lentorata-vaihtoehdos-
ta noin kilometrin etdisyydelle sek& Padrata-vaihtoehdosta noin 500
metrin etdisyydelle sijoittuvat kohteet. Arvioinnissa on huomioitu myds
kauempana sijaitsevat yksittdiset arvoalueet, jos niiltd selvityksen pe-
rusteella on todettu aukeavan ndkymi& hankealueelle. Yksittdiset, pis-
temaiset kulttuuriympdristdn kohteet, kuten suojellut rakennukset ja
kiintedt muinaisjadnndkset, on todettu suunniteltujen ratalinjojen I&hi-
alueilta noin 200 metrin etdisyydeltd.

MAISEMA JA KULTTUURIYMPARISTO

14.1.2. Lahtétiedot ja arviointimenetelmét

Maisemaan ja kulttuuriympdristédn kohdistuvien vaikutusten arvioinnin
ladhtdaineistona on kdytetty hankealuetta koskevia valtakunnallisia ja
maakunnallisia inventointiaineistoja, Museoviraston, Uudenmaan liiton
sekd ymparistdhallinnon paikkatietoaineistoja, Maanmittauslaitoksen
kartta- ja ortokuva-aineistoja sekd muita alueelle laadittuja selvityksid.

Arviointitydn pohjaksi on analysoitu maiseman perusrakennetta painot-
taen erityisesti kaupunkirakennetta, avointen ja sulkeutuneiden maise-
mien vaihtelua, alueen maisema- ja kaupunkikuvaa sekd térkeimpid
maisemallisia tai kaupunkikuvallisia kokonaisuksia ja ndkymadalinjoja.
Analyysissd on kartoitettu lisdksi tarkastelualueen merkittavat rakenne-
tut kulttuuriympdristdt ja maisemallisesti arvokkaat alueet.

Arvioinnin painopisteet

Arviointitydssd@ on kartoitettu ensisijaisesti ja toissijaisesti tarkasteltavia

alueita ja kohteita ndakyvyyden tai ympdristdn arvojen mukaan luoki-

teltuna. Keskeisi& eli ensisijaisia arvioitavia vaikutuksia maisemaan ja

kulttuuriymparistéon littyen ovat tdssé hankkeessa:

+  Vaikutukset arvokkaille maisema- ja kulttuuriympdristéalueille ja ra-
kennusperintéon

+ Vaikutukset hankealueella sijaitseviin kiinteisiin muinaisj&@dnnoksiin

+ Vaikutukset maisema- ja kaupunkikuvassa erityisesti kaupunkikes-
kuksissa, yhtendisilld asuntoalueilla, jokialueilla sek& avoimilla pel-
toaukeilla sekd kylamiljodssa

+ Vaikutukset yhtendisiin metsd-, puisto- ja virkistysalueisiin

+  Vaikutukset Iahialueen asukkaiden sekd virkistyskayttdjien kokemaan
maisemakuvaan.

Alueita tai kohteita, joihin ei kohdistu vaikutuksia tai joille vaikutukset
ovat hyvin v&hdaisid, ei ole erikseen nostettu esiin arvioinnissa.

Arviointitydss@ on huomioitu ratahankkeen rakentamisen ja k&aytdn
aikaisia valittémia ja valillisia vaikutuksia. Arvioinnissa on tarkasteltu
hankkeesta aiheutuvat pysyvat ja lyhytaikaiset muutokset maiseman ja
kulttuuriympdristdn rakenteeseen ja laatuun. Arvioinnissa on kiinnitetty
liséiksi huomiota keinoihin, jolla haitallisia maisemavaikutuksia voidaan
vahentad tai lieventdd.



14.2. Vaikutusmekanismit

Merkitt&vyyden arvioinnin kriteereissd on huomioitu vaikutukset mai-
semakuvaan. Hankkeen aiheuttama maisemakuvan heikennys tai ko-
hentuminen ovat suhteessa muutoksen suuruuteen ja vaikutuskohteen
ominaispiirteisiin, herkkyyteen ja muutoksensietokykyyn. Maisemaan
ja kulttuuriympdristédn kohdistuvia vaikutuksia on arvioitu kayttéen

mm. seuraavissa taulukoissa (Taulukko 14.1 ja 14.2) esitettyjd kriteerejd.
Hankkeen suunnitteluvaine huomioon ottaen kriteerejd ei voida sovel-
taa yksittdisen ihmisen subjektiivisiin kokemuksiin maisemavaikutuksista.
Hankkeesta ei arvioida aiheutuvan myodnteisi@ vaikutuksia, mink& vuoksi
kriteerit on esitetty vain kielteiselle muutokselle.

Taulukko 14.1. Vaikutuskohteen herkkyyden kriteerit maisemaan ja kulttuuriympadaristéihin kohdistuvien vaikutusten arvioinnissa.

Lainsaadannéllinen ohjaus

Alttius muutoksille

Taulukko 14.1 on korjattu 2711.2023.

Valtakunnallisesti arvokkaita maise- +  Maisemaltaan ja/tai kayttétarkoituksiltaan alkuperdisind sdilyneet maisema- tai
ma-alueita tai rakennettu-ja kulttuuriym- kulttuurihistorialliset kohteet tai aluekokonaisuudet.
paristoja alle 100 metrin etdisyydelld rata-| «  Ehed maisemallinen tai kaupunkitilallinen kokonaisuus, yhtendiset viher- ja virkistys-
Suuri linjasta, ajotunnelista tai pystykuilusta. alueet sekd luontoalueet.
+  Maisematyyppi pienpiirteinen, maisema- tai kaupunkitiloiltaan vaihteleva ja mah-
dollistaa pitkat nakymdat.

+ Suunniteltu raide sijoittuu uuteen maastokaytavaan.
Valtakunnallisesti arvokkaita maise- +  Aiemmin muutoksille jossain madrin altistuneet tai osittain pirstoutuneet aluekoko-
ma-alueita, rakennettuja kulttuuriympd&- naisuudet.
ristdjd tai maakunnallisesti merkittavié +  Maisema- tai kaupunkitilaltaan vaihtelevat alueet, joilta voi avautua osittaisia nd-

Kohtalainen = maisema- tai kulttuuriympdristdokohteita kymié& hankealueelle.
noin 100-300 metrin etdisyydelld ratalin- |+ Suunniteltu raide sijoittuu uuteen maastokdytdvadn tai suunniteltu uusi raide sijoit-
jasta, ajotunnelista tai pystykuilusta. tuu nykyisen radan maastokaytavadan sillalle, avoimelle maisema-alueelle tai tiivii-
seen kaupunkiympdristéon.
Valtakunnallisesti arvokkaita maisema- + Ajallisesti tai tyylillisesti epdyhtendisind rakentuneet aluekokonaisuudet sekd koh-
alueita, rakennettuja kulttuuriympdristo- teet, joissa on ennestddn maisemavaurioita tai hdiriditd, esim. teollisuustoimintaa
Vahdinen j& tai mookunnqllisesti .merkittd\(id mgise— tai §uuret Iiike.nnemc'jc'jrf'j.t. . . N .

ma- tai kulttuuriympadristdkohteita yli 300 |+ Maisema- tai kaupunkitilaltaan sulkeutuneet alueet, joilta ei avaudu mainittavia
metrin etdisyydelld ratalinjasta, ajotun- nakymid.
nelista tai pystykuilusta. + Suunniteltu raide sijoittuu nykyisen radan maastokdaytévadn tai maan alle tunneliin.

Taulukko 14.2. Muutoksen suuruuden kriteerit maisemaan ja kulttuuriympdristéihin kohdistuvien vaikutusten arvioinnissa.

Muutoksen voimakkuus ja suunta

Suuri

kielteinen

. + Muutos ei ole mainittava eikd vaikuta maiseman tai kulttuuriympdristéon kannalta tarkeiden ominaispiirteiden sdilymiseen.
Ei muutosta ) . . - . . e .
+  Maiseman luonteeseen ei kohdistu mainittavia muutoksia. Alueen kayttd tai kokemus alueesta ei muutu.
+  Muutos nakyy vain valittdmadn I&hiympdristdon.
Vahdinen |+ Muutos ei juurikaan vaikuta maiseman tai kulttuuriympdristdon kannalta térkeiden ominaispiirteiden sdilymisen mahdollisuuksiin.
kielteinen |+ Muutoksen my&td maiseman luonne, ominaispiirteet ja mittasuhteet eivét muutu mainittavasti tai kayttdkokemus alueesta ei
oleellisesti muutu.
+  Muutos ndkyy valitdntd vaikutusaluetta laajemmalle alueelle.
Kohtalainen Muutos heikentd& jonkin verran maiseman tai kulttuuriympdristdn kannalta térkeiden ominaispiirteiden sailymisen mahdolli-
L suuksia.
geliEien Muutoksen my&té maiseman luonne, ominaispiirteet ja mittasuhteet muuttuvat osittain. Alueen kdyttdé ei muutu, mutta kokemus
alueesta muuttuu kielteiseen suuntaan.

+  Muutos ndkyy laagjalle alueelle.

+  Muutos heikentdd olennaisesti maiseman tai kulttuuriympdristdn kannalta tarkeiden ominaispiirteiden sdilymisen mahdollisuuk-

sia.

+  Havittad tai heikentdd huomattavasti kulttuuriperinnén kannalta arvokkaaksi luokitellun alueen/kohteen arvoja.
+  Muutoksen my&té maiseman luonne, ominaispiirteet ja mittasuhteet muuttuvat ja kayttdkokemus muuttuu selvasti kielteiseksi.
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14.3. Rakentamisen aikaiset vaikutukset

Ratalinjan rakentamisen aikaiset vaikutukset ovat kestoltaan melko pit-
kaaikaisia, arviolta 2—-4 vuotta, mutta laajuudeltaan paikallisia. Vaiku-
tukset kohdistuvat Lentorata-vaihtoehdossa p&dasiassa suunniteltujen
pystykuilujen ja huoltotunneleiden ympdrille, joiden kautta tapahtuu
lentoradan tunnelin louhinta. Padrata-vaihtoehdossa rakentamisen ai-
kaiset vaikutukset kohdistuvat p&dosin rautatiealueelle ja sen [&Ghiym-
pdristéon. Lisdéksi molemmissa vaihtoehdoissa rakentamisalueille jou-
dutaan tekemdadn tydmaata palvelevia tie- ja katujdrjestelyjd, jotka
aiheuttavat valiaikaisesti vahdaisia tai korkeintaan kohtalaisia vaikutuk-
sia lahialueiden maisemaan. Tydmaa-alueilta joudutaan poistamaan
kasvillisuutta sek& erityisesti vaihtoehdossa VE P siirtdmdadn tai purka-
maan joitakin olemassa olevia rakenteita ja rakennuksia. Rakentamisen
aikaiset muutokset ratalinjojen Idhimaisemassa ovat osittain palautuvia.

Ratalinjan rakentaminen voi vaikuttaa asukkaiden tai virkistyskayttdji-
en kokemaan maisema- ja kaupunkikuvaan sekd ddnimaisemaan. Eri-
tyisesti rakentamisen aikana tehtévat louhinnat ja maanmuokkaukset
sekd koneiden liikkuminen hdairitsevat asuinympdristdn tai virkistysalu-
een kayttéd. Vaikutukset ovat kuitenkin valiaikaisia ja rajoittuvat raken-
tamisen kohteena oleville alueille.

14.4. Maisema ja kaupunkikuva = nykyti-
lanne ja vaikutukset

Seuraavissa alaluvuissa on kuvattu maiseman nykytilaa hankealueella
sekd arvioitu ratavaihtoehtojen kaytdn aikaisia vaikutuksia ratalinjojen
maiseman ominaispiirteisiin ja maisema- ja kaupunkikuvaan.

14.4.1. Lentorata-vaihtoehto (VE L)

Lentoradan suunnitellun linjauksen pdadille sijoittuu Pasilasta Palohei-
nA&dadn tiiviisti rakennettuja asuinalueita, joita jokaa ja rytmittdd suurem-
mat kehd- ja pdadtiet ja kapeat, pddosin metsdiset, vihervybhykkeet.
Maisemakuva on urbaania ja erityisesti asuinalueilla melko pienipiirteis-
td. Paloheindn pohjoispuolella ratalinjaus sijoittuu Haltialan ja Backak-
sen alueille, joiden maisemakuvaa leimaa alueiden poikki kiemurteleva
Vantaanjoki ja sen molemmin puolen levittytyvat laajahkot pelto- ja
laidunmaat. Maisematila on avointa ja peltoaukeiden poikki avautuu
pitkic nakymid. Backaksen pohjoispuolella, Helsinki-Vantaan lentoase-
maa lahestyttdessd, maisema muuttuu jdlleen urbaanimmaksi. Kau-
punkikuvassa korostuvat kehd- ja kantateiden tieympdaristdt sekd niiden
varteen sijoittuvat toimistorakennukset, kaupan, logistiikan ym. suuryk-
sikét. Lentoaseman ja Keravan taagjoma-alueen valillé lentoradan lin-
jaus sivuaa tiiviimmin rakennettuja pientalovaltaisia asuinalueita sekd
yksittdisi@ teollisuus- ja varastoalueita. Rakennettujen alueiden valis-
s& linjauksen kohdalla maisemassa vuorottelevat pienialaiset, avoimet
peltoaukeat sekd puoliavoimet tai sulkeutuneet metsd- ja suoalueet.
Keravan taajama-alueella rakentaminen tiivistyy ja ympdristd muuttuu
kaupunkimaiseksi.
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Lentorata-vaihtoehto sijoittuu p&dosin tunneliin, joten sen vaikutuk-
set maisemaan ja kulttuuriympdristédn kohdistuvat |ahinnd tyd- ja
pelastustunneleiden sekd pystykuilujen laheisyyteen. Néiden osalta
maiseman nykytila, muutoksen suuruus ja ndistd IMPERIA-menetelmdan
mukaisesti johdettava vaikutuksen merkittdvyys on koottu kohdekoh-
taisesti (Taulukko 14.3).

Lisdksi maisemavaikutuksia syntyy radan tunneleiden suuaukkojen
ympdristéssd. Pasilan padssa rata sijoittuu nykyisen ratapihan alueel-
le, joka on jo nykyisellddn rakennettua ympdristéd. Vaihtoehdon VE L
raiteet kaartuvat Haarakallion ympdristdssd, mika edellyttavat kallio-
louhintaa. Rata tulee myés osittain sijaitsemaan betonikaukalossa ja
-tunnelissa, ennen kuin laskeutuu kalliotunneliin. Maisemavaikutukset

syntyvat pdadasiassa kalliolouhinnasta ja uudesta betonikaukalora-
kenteesta. Alueen ollessa jo nykyisell@dn voimakkaasti rakennettua ja
suuria likennemadrid sisaltavad aluetta, on herkkyys arvioitu véhdaiseksi
ja muutoksen suuruus pieneksi. Vaikutusten merkittévyys Pasilan ratapi-
han alueella on arvioitu vahaisesti kielteiseksi. Pasilan osuuden jalkeen
rata kulkee kalliotunnelissa Keravalle saakka.

Lentorata padttyy Keravan aseman pohjoispuolelle, Kytdmaalle.
Alueelle sijoittuu yhteens& kolme tunnelin suuaukkoa radan liittyes-
s@ pddrataan ja Lahden oikorataan. Kytdbmaan ympdristd on avointa
viljelymaisemaa, josta avautuu pitkid ndkymid. Avoimen peltoalueen
etel@puolelle sijoittuu Virrankulman ja Kytdmaan tiivimmat asuinalueet.
Muuten asutus on vahdistd ja hajonaista. Uudet rakenteet sijoittuvat

Taulukko 14.3. Lentorata-vaihtoehdon (VE L) ajotunneleiden ja pystykuilujen vaikutukset Idhiympéristén maisema- ja kaupunkikuvaan.

padasiassa nykyisten ratojen yhteyteen. Padradan raiteita joudutaan
sirtdmadn, mutta ne sijoittuvat Iahelle nykyisid ratalinjoja. Maisema-
vaikutukset syntyvat pddasiassa siitd, ettd radan rakenteet voimistu-
vat ympdristdssd. Avoimessa viljelymaisemassa ndkymdat ovat pitkid ja
muutokset nakyvat pidemmalle. Alueella sijaitsee myds jonkin verran
asutusta, joten vaikutuskohteen herkkyys arvioidaan olevan kohtalai-
nen. Alue on jo aiemmin altistunut muutoksille p&dradan ja oikoradan
rakentamisen myotd. Uudet betonikaukalot voivat kuitenkin erottua
avoimessa maisematilassa nykyisid ratoja selvemmin. Uusien rakentei-
den sijoittuessa nykyisten yhteyteen on muutoksen suuruuden arvioitu
olevan kohtalainen, jolloin vaikutuksen merkittévyys arvioidaan kohta-
laisen kielteiseksi.

Kuilu / ajotunneli ‘ Maiseman nykytila / maiseman herkkyys

Vaikutus / muutoksen suuruus

Merkittavyys

Asesepdntien ja Vahainen herkkyys Ei muutosta Merkityksetén
Niittylantien riste- | Kuilun ymparistén maisema on nykyisell&ddn pddasiassa tiiviisti rakennettua aluetta, jossa ristedd Met- Nykyinen kaupunkikuva muuttuu vain véhdisesti uuden kui-
ysalue, kuilu (K1) | salantie-Asesepdntie sekd& Rajametsdntie—Veturitie. Alue on yh& voimakkaasti rakentumassa ja uusia lun rakennuttua. Alue on jo nykyisin voimakkaasti rakennettua
rakennuksia sijoittuu ymparistdon. Kuilun ldheisyydessd luoteisosassa sijaitsee Uudenmaan maakunta ja alueella sijaitsee isompia hallimaisia rakennuksia, jotka ovat
2050-kaavassa madritelty kulttuuriympdristéon tai maiseman vaalimisen kannalta tdrked Helsingin kes- | aiemmin muuttaneet maisemaa. Kaupunkikuvan ominaispiir-
kuspuiston alue. Helsingin keskuspuisto sijaitsee alle 100 metrin p&dssd kuilusta K. teisiin ei kohdistu muutoksia. Alueen kayttd ei muutu.
Alueen ollessa jo voimakkaasti rakentunut, likennemdadrien ollessa suuria ja alueen ollessa altistunut Keskuspuiston alueeseen ei katsota kohdistuvan muutok-
jo aiemmin suurille muutoksille arvioidaan vaikutuskohteen herkkyyden olevan vahdainen, vaikka Helsin- | sia tai muutokset ovat vahaisid. Muutos ei vaikuta Keskuspuis-
gin keskuspuiston alue sijaitsee alle 100 metrin etdisyydelld kuilusta. ton tarkeiden ominaispiirteiden sailymisen mahdollisuuksiin nii-
t& heikentavasti.
Maunulan liikun- | Suuri herkkyys Ei muutosta Merkitykseton
tahalli, ajotunne- | Ajotunneli sijoittuu pienkerrostalojen kulttuurillisesti arvokkaaseen rakennettuun ympdristéon. Alueella si- | Ajotunnelin sijoittuessa nykyisen tunnelin yhteyteen ei muutos
li (A1) jaitsee nykyinen tunneli, jonka yhteyteen ajotunneli sijoittuu. Asuinrakennusten lisaksi IGhiympdristdon si- | vaikuta kulttuuriympdristdn kannalta tarkeiden ominaispiirtei-
joittuu Maunulan alakoulu. den sailymiseen, sillé alue on altistunut jo aiemmin vastaaval-
Ajotunnelin ympdristd on valtakunnallisesti merkittdvad rakennettua kulttuuriympdristdéd, Maunulan le maisemahairiolle.
asuntoaluetta. Lisdksi alue on arvotettu Uudenmaan maakunta 2050 -kaavassa kulttuuriympdriston tai
maiseman vaalimisen kannalta tarkedksi alueeksi, Helsingin keskuspuisto.
Ajotunnelin sijoittuessa sekd valtakunnallisesti merkittévan kulttuuriympdristdn ettéd maakunnallisesti
arvokkaan maiseman ja kulttuuriympdristéon alueelle on maiseman herkkyys arvioitu suureksi.
Maunulan terve- | Kohtalainen herkkyys Ei muutosta Merkityksetén
ysaseman ympd&- | Kuilu ja ajotunneli sijoittuvat Maunulan terveysaseman rakennettuun ympdaristdon. Alueella on nykyisel- | Alue on jo nykyisin rakennettua ja alueella sijaitsee isompia
ristd, ajoyhteys l&&n julkisen toiminnan isompia rakennuksia. Maunulan terveysaseman pohjoispuolelle sijoittuu Suur- rakennuksia, jotka ovat adiemmin muuttaneet maisemaa. Muu-
(A2) ja kuilu (K2) suon puistoalue ja ulkoilureittien verkosto. Ajotunnelin ja pystykuilun ympdaristdon sijoittuu Tukikohta tos ei ole mainittava, eik& kaupunkikuvan ominaispiirteisiin
XXI1:3 (Maunula) mj-tunnus 1000013775 kiinted muinaisjadnnods ja Tukikohta XXII:2 (Maunula) mj-tunnus kohdistu muutoksia. Alueen kayttd ei muutu.
1000013774 kiinted muinaisjadnnds. Molemmat muinaisjddnndkset sijaitsevat alle 100 metrin etdisyydelld Suursuon puistoalueeseen ja muinaisjddnndksiin ei katsota
kuilusta ja IGhimmill&éan et&isyys on suunnilleen 40 metrid. kohdistuvan mainittavia muutoksia tai muutokset ovat vahai-
Alueen ollessa jo voimakkaasti rakentunut ja alueen ollessa altistunut jo aiemmin muutoksille arvi- sid. Alueen kayttd ei muutu.
oidaan vaikutuskohteen herkkyyden olevan kohtalainen, vaikka muinaisjddnndkset sijaitsevat alle 100
metrin etdisyydelld kuilusta.
Kehda | liittyma- Vahdinen herkkyys Ei muutosta Merkityksetén
alue, ajotunneli Ajotunneli ja kuilu sijoittuvat olemassa olevan huoltoaseman tontille. Huoltoasema sijoittuu isompien tei- | Maiseman ollessa jo nykyisell&édn voimakkaasti rakentunut-
(A3) ja kuilu (K3) den, Keha | ja Pakilantie, risteyskohtaan. Huoltoaseman ympdaristd on rakennettua logistiikka- ja tieym- | ta ei uuden kuilun ja ajotunnelin rakentumisella katsota olevan
paAristdd, jonka herkkyys on arvioitu véhdaiseksi. muutosta nykyiseen maisemaan. Alueen kayttd ei muutu.
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Kuilu / ajotunneli

Maiseman nykytila / maiseman herkkyys

Vaikutus / muutoksen suuruus

Merkittdvyys

Paloheind, ajo-
tunneli (A4) ja kui-
lu (Ka&)

Suuri herkkyys
Ajotunneli ja kuilu sijoittuvat Paloheindn golfkentdn alueelle. Alue on pddasiassa avointa maisematilaa,
joka rajautuu pohjoisessa Keskuspuiston virkistysmetsdn puustoiseen reunaan. Golf-kentdan eteldpuolel-
la sijaitsee Paloheindn pienipiirteistd pientaloaluetta.

Paloheindn Golfin alue on arvotettu Uudenmaan maakunta 2050 -kaavassa kulttuuriympdristdn
tai maiseman vaalimisen kannalta tarkedksi Helsingin keskuspuiston alueeksi, joten alueella on maise-
Ma-arvoja.

Ajotunnelin ja kuilun sijoittuessa maakunnallisesti arvokkaan maiseman ja kulttuuriympdaristéon alueelle
on maiseman herkkyys arvioitu suureksi.

Vahdinen kielteinen

Paloheindn Golfin alue on pddasiassa avointa maisemati-
laq, jossa ei nykyisellddn sijaitse korkeita rakennuksia. Alue on
kuitenkin rakentunutta ja altistunut aiemmin jo jonkin verran
muutoksille.

Suurin muutos aiheutuu kuilusta, joka on nakyvé element-
ti maisemassa. Kuilun tyypillé voidaan vaikuttaa muutoksen
suuruuteen. Korkea rakennelma nékyy avoimessa maisemassa
valitdnta lahiympdristdd laagjemmin, ja muutoksen mydtd mai-
seman ominaispiirteisiin kohdistuu muutoksia. Alueen kaytto ei
muutu.

Kohtalainen

Maisematilan ollessa p&d-
asiassa avointa ja olemassa
olevien rakennusten ollessa
matalia muuttaa uudet ra-
kenteet nykyistd maisemaa.
Kuilun tyypillé voidaan kui-
tenkin vaikuttaa muutoksen
suuruuteen.

Pakkala: ajotun- | Vahd&inen herkkyys Ei muutosta Merkityksetén
neli (A5) ja kui- Ajotunneli ja kuilu sijoittuvat Vaind Tannerin tien varteen. Tien varteen sijoittuu myds Carunan 110 kV voi- | Maiseman ollessa jo nykyisell&ddn voimakkaasti rakentunut-
lu (K5) majohto ja kaksi Fingridin 400 kV voimajohtoa. Voimajohtojen alle sijoittuu pysakdintialue ja sGhkdase- | ta ei uuden kuilun ja ajotunnelin rakentumisella katsota olevan
ma. Alue on rakennettua teollisuusmaisemaaq, jonka ympdristdéon sijoittuu kerrostalovaltaisia asuinaluei- | muutosta nykyiseen maisemaan. Alueen kayttd ja kokemus ei
ta. muutu.
Alueella on jo ennestédn maisemahdiriditd ja suuret likennemdadrat, joten vaikutuskohteen herkkyys
on arvioitu vahdaiseksi.
Aviapolis: ajotun- | Vahainen herkkyys Ei muutosta Merkitykseton
neli (A6) ja kui- Ajotunneli ja kuilu sijoittuvat Helsinki-Vantaan l&heisyyteen, lentoaseman eteldpuolelle. Alue on voimak- | Maiseman ollessa jo nykyisellddn voimakkaasti rakentunutta ei
lu (K6) kaasti rakennettua logistiikkaymparistdd. Kuilu ja ajotunneli sijoittuvat osittain rakennetulle puustoisel- uuden kuilun ja agjotunnelin rakentumisella katsota olevan juu-
le alueelle. rikaan muutosta nykyiseen maisemaan. Alueen kayttd ei juuri-
Alueella on jo ennestddn lentoaseman |ldheisyydestd aiheutuvia maisemahdiriditd, joten vaikutuskoh- | kaan muutu.
teen herkkyys on arvioitu véhdaiseksi
Lentoasema: ajo- | Vahdainen herkkyys Ei muutosta Merkityksetén
tunneli (A7) ja kui- | Ajotunneli ja kuilurakennukset sijoittuvat lentoaseman rakenteiden keskelle, jossa ympdristd on jo voi- Maiseman ollessa jo nykyisell&&n voimakkaasti rakentunutta ei
lurakennuksia (K7,  makkaasti rakennettua logistiikka-aluetta. uuden kuilun ja gjotunnelin rakentumisella katsota olevan juu-
K9) Alueella on jo ennestddn lentoaseman ldheisyydestd aiheutuvia maisemahairiditd, joten vaikutuskoh- | rikaan muutosta nykyiseen maisemaan. Alueen kayttd ei juuri-
teen herkkyys on arvioitu vahdaiseksi. kaan muutu.
Kylméoja: kui- Vahdinen herkkyys Ei muutosta Merkitykseton
lu (10) Kuilu sijoittuu Helsinki—Vantaan I&dheisyyteen, lentoaseman koillispuolelle. Kuilun ympdristd on osittain Maiseman ollessa jo nykyisell&&n voimakkaasti rakentunutta
voimakkaasti rakennettua logistiikkaympdristdd, mutta osittain kuilu sijoittuu puustoiselle rakentamatto- | ei uuden rakentumisella katsota olevan voimakasta muutos-
malle alueelle. ta nykyiseen maisemaan. Maiseman luonteeseen ei kohdistu
Alueella on jo ennestddn lentoaseman ldheisyydestd aiheutuvia maisemahdiriditd. Kuilu sijoittuu ny- | mainittavia muutoksia.
kyiselléan rakentamattomalle alueelle, mutta ympdristdn ollessa jo voimakkaasti muuttunut vaikutus-
kohteen herkkyys on arvioitu v&hdaiseksi.
Kiitotie 1 pohjoi- | Vahd&inen herkkyys Ei muutosta Merkityksetén

nen: kuilu (K11)

Kuilu sijoittuu rakentamattomalle kallioiselle metsdalueelle Helsinki—Vantaan lentoaseman ympdaris-
toon. Alueen ympdardivé maisema on voimakkaasti rakennettua logistiikka-aluetta sekd pientalovaltais-
ta asuinaluetta.

Alue on jo aiemmin altistunut jossain madrin muutoksille, joten vaikutuskohteen herkkyys on arvioitu
vahdaiseksi.

Kuilun rakentamisen aiheuttama muutos ei ole mainittava ja
ympardivan puusto peittdd nakymid. Muutoksen mydtd mai-
seman ominaispiirteisiin ei kohdistu muutoksia.
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Kuilu / ajotunneli

Maiseman nykytila / maiseman herkkyys

Vaikutus / muutoksen suuruus

Merkittavyys

Matakiven sah-
kéasema: ajotun-
neli (A8) ja kuilu
(K12)

Vahainen herkkyys
Kuilu ja ajotunneli sijoittuvat nykyisen séihkdaseman léheisyyteen. Alueella sijaitsee myds Carunan 110 kV
voimajohto. Alueen ympdristd on muuten pohjoisosassa Matakivenmdaen metsdaluetta, jossa kulkee vir-
kistysreitteja. Etelapuolella sijaitsee pientalovaltaista asuinaluetta.

Alueella on jo ennestddn voimajohdoista ja sGhkdasemasta aiheutuvia maisemahdiriditd, joten vai-
kutuskohteen herkkyys on arvioitu véhdiseksi.

Vahdinen kielteinen
Kuilun ja ajotunnelin rakentamisesta aiheutuva muutos nakyy
valittdmadn lahiympdristoon.

Muutoksen mydtd maiseman ominaispiirteisiin ei kohdistu
mainittavia muutoksia. Kuilun ja ajotunnelin ympdristdssd si-
jaitsee pienipiirteistd pientaloaluetta, jolloin rakenteet voivat
nakyd asukkaille. Alueen kayttd ei muutu, ja kuilun rakentamis-
korkeudella voidaan vaikuttaa sen ndkyvyyteen.

Vdahéinen

Maisema on jo nykyiselladn
altistunut maisemahdgirioil-
le ja ympdristd on jo nykyi-
sellédén rakentunut. Kuilun
rakentamiskorkeudella voi-
daan vaikuttaa sen naky-
vyyteen.

neli (A9) ja kuilu
(K14)

Ajotunneli ja kuilu sijoittuvat avoimen viljelyalueen reunalle osittain metsdiselle alueelle. Avoin viljelymai-
sema rajautuu pohjoisessa Tuusulan it@vayladn ja eteldssé puustoiseen metsénreunaan.
Maisema on altistunut jo aiemmin muutoksille ja lahiympdristéssd on teollisuustoimintaa.

Kuilun ja ajotunnelin rakentamisesta aiheutuva muutos nakyy
avoimessa viljelymaisemassa jonkin verran valitdntd lahiym-
paristéd laajemmalle.

Muutoksen mydté maiseman ominaispiirteisiin ei kuitenkaan
kohdistu mainittavia muutoksia. Kuilun ja ajotunnelin ympda-
ristdssa sijaitsee muutamia pientaloja, jolloin rakenteet voivat
naky& asukkaille. Alueen kayttd tai kokemus ei muutu.

Matakivi: Kuilu Suuri herkkyys Ei muutosta Merkitykseton
(K13) Kuilu sijoittuu padosin rakentamattomalle Matakivenmdaen metsdalueelle. Alueen ympdristdssd risteilee | Kuilu ei aiheuta mainittavaa muutosta maisemaan. Muutok-
virkistysreittejd. sen my&td maiseman ominaispiirteisiin ei kohdistu mainitta-
Alueella sijaitsee Pirunkorpi 1 mj-tunnus 1000020067 kiinted muinaisjddnnés, jonka suoja-alue sijoittuu | via muutoksia. Alueen valittdmdassa Iahiympdaristdssé on hie-
alle 100 metrin etdisyydell& kuilusta. man asutusta, mutta kayttd tai kokemus alueesta ei juurikaan
Alue on p&dosin alkuperdisind sailynyt yhtendinen viher- ja virkistysalue, joten kohteen herkkyys arvi- | muutu.
oidaan suureksi.
Korpela: ajotun- | Vahd&inen herkkyys Vahainen kielteinen Vahdainen

Maisema on jo nykyisin al-
tistunut maisemahdirisille ja
-vaurioille. Muutoksen myétd
maiseman ominaispiirteisiin
ei kohdistu mainittavia muu-
toksia.

(K16)

Kuilu sijoittuu Savion laajemman pientaloalueen ympdristdén avohakatulle metsaalueelle. Lahiympdris-
166N on myds rakentumassa laajempi teollisuusalue.

Alue on altistunut jo aiemmin muutoksille. Pientaloaluetta ympdardiva puusto voi vahent&d kuilun né-
kymist& lahiympdaristddn. Arviointikohteen herkkyys on arvioitu vahdaiseksi.

Kuilu ei aiheuta mainittavaa muutosta maisemaan. Muutok-
sen myotd maiseman ominaispiirteisiin ei kohdistu mainittavia
muutoksia. Alueen valittdmdassa Iahiympdristdssd on asutusta,
mutta kayttd tai kokemus alueesta ei juurikaan muutu. Kuilun
rakentamiskorkeudella voidaan vaikuttaa sen ndkyvyyteen.

Majaniemenmdki:  Vahdainen herkkyys Ei muutosta Merkityksetén
Ajotunneli (A10) ja | Ajotunneli ja kuilu sijoittuvat Tuusulan itavaylan ja Falloackantien varrelle. Alueen koillispuolelle sijoittuu | Maiseman ollessa jo nykyiselladn voimakkaasti rakentunut-
kuilu (K15) laajempi Hyryldn teollisuusalue. Kaakkoispuolelle sijoittuu Majaniemenmden laajempi yhtendinen met- | ta ei uuden kuilun ja ajotunnelin rakentumisella katsota ole-
s@alue. van muutosta nykyiseen maisemaan. Maiseman luonteeseen
Alueella on jo ennestéidn maisemavaurioita, kuten teollisuustoimintaa. Lisdksi tarkasteltavat rakenteet | ei kohdistu mainittavia muutoksia. Alueen k&yttd tai kokemus
sijoittuvat teiden varteen. Arviointi kohteen herkkyys on arvioitu vahdiseksi. alueesta ei muutu.
Uusikylda: Kuilu Véahainen herkkyys Vahdainen kielteinen Vahdainen

Maisema on jo nykyisell&ddn
altistunut maisemdahdairioil-
le jo ympdristd on jo nykyi-
selléén rakentunut. Kuilun ra-
kentamiskorkeudella voidaan
vaikuttaa sen ndkyvyyteen.

Kuilu (K18)

vaihtoehdoissa kuilu sijoittuu voimakkaasti rakennettuun ympdristdon.

Kohtalainen herkkyys

Radan lansipuolella kuilu sijoittuu nykyisten kerrostalojen yhteyteen radan |laheisyyteen. Alueella on jo
nykyisin korkeampia rakennuksia, joten radan Iénsipuolen vaihtoehdon maiseman herkkyys arvioidaan
kohtalaiseksi.

Vahdinen herkkyys
Radan itdpuolelle sijoittuvan kuilun ympdristdssd on jo ennestddn maisemavaurioita ja rakenne on pirs-
taloitunut. Radan lansipuolen vaihtoehdon herkkyys arvioidaan vahdiseksi.

Nykyinen kaupunkikuva muuttuu véhaisesti uuden kuilun ra-
kennuttua. Alue on jo nykyisin voimakkaasti rakennettua. Mai-
seman luonteeseen ei kohdistu mainittavia muutoksia. Alueen
k&yttd tai kokemus alueesta ei muutu.

Kannisto: Ajotun- | Vahd&inen herkkyys Ei muutosta Merkityksetén
neli (A11) ja kui- Ajotunneli ja kuilu sijoittuu Keravantien varteen puustoiselle alueelle. Alueen ympdristdssé on runsaas- Maiseman ollessa jo nykyisell&&n muuttunut ei uuden kuilun ja
lu (K17) ti asutusta, mutta maisema on jo aiemmin altistunut muutoksille tien rakennuttua. Arviointikohteen herk- | ajotunnelin rakentumisella katsota olevan juurikaan muutos-
kyys on arvioitu vahdiseksi. ta nykyiseen maisemaan. Puusto suojaa ympdardivad asutusta
nakymiltd. Alueen kayttd ei juurikaan muutu.
Keravan keskusta: | Keravan keskustassa kuilun sijainnille on kaksi vaihtoehtoa, radan ité- tai lansipuolella. Molemmissa Ei muutosta Merkityksetén
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Maiseman nykytila / maiseman herkkyys
Kohtalainen herkkyys

Kuilu / ajotunneli

Ylikeravantie:
Ajotunneli (A12)

Ajotunneli ja kuilu sijoittuu Ylikeravantien varteen puustoiselle alueelle. Alueen ympdaristdssé on runsaasti
asutusta. Arviointikohteen herkkyys on arvioitu kohtalaiseksi.

Vaikutus / muutoksen suuruus

Ei muutosta

Merkittdvyys
Merkityksetén

Ajotunnelin rakentamisen aiheuttama muutos ei ole mainit-
tava eikd vaikuta maiseman kannalta térkeiden ominaispiir-

teiden sdilymiseen. Alueen valittdmassd lahiympdristdssd on
asutusta, mutta kdyttd tai kokemus alueesta ei muutu.

14.4.2. Paarata-vaihtoehto (VE P)

Padaradan maisemakuva on I&hes koko matkalta Pasilasta Keravalle
tiiviisti rakennettua kaupunkiympdristéd. Maisemakuvassa vaihtelevat
pienipiirteisemmat pientalovaltaiset asuinalueet sekd rakennetummat,
usein asemien ympdrille levittaytyvat kaupunkikeskukset. Vantaalla ra-
dan varrella on yksittdisid peltoaukeita tai muita avoimempia maise-
matiloja sek& hieman laajempia metsd- ja suojaviheralueita. Keravalla
radan varteen sijoittuu lagjahko teollisuus- ja varastoalue. Padradan
kohdalla on hankealueella kaksi jokiylitystd, Vantaanjoki Helsingin puo-
lella ja Keravanjoki Vantaalla.

Vaihtoehdossa VE P lis@raide toteutetaan p&dosin nykyisten raiteiden
l&nsipuolelle, niiden valittdmadn yhteyteen. Lisdraiteen mydtd nykyi-
nen rata-alue levenee, mink& takia radan I&heisyydessé joudutaan
tekemdadn tie- ja katujarjestelyjd, leventdmadn ratasiltojen ja radan
alikulkuk&aytavia sekd siirttmadn meluesteitd. Asemien |Gheisyydessd
lisdraide voi aiheuttaa muutoksia asemalaitureihin ja asematunnelei-
hintunneleihin, asemalaitureiden siltoihin ja portaisiin sekd lityntapysd-
kaintijarjestelyihin.

Koska nykyinen padradan ympdristd on suurelta osin tiiviisti rakennet-
tua kaupunkiympdristdd, liséraiteen aiheuttamat muutokset padradan
|&heisyydessd eivat padosin korostu merkittévasti nykyisessé maisema-
ja kaupunkikuvassa. Tihedssd katuverkossa ajoyhteyksien sekd jalan-
kulun ja pyoérailyvaylien siirto muuttavat totutun kulkureitin maiseman
toiseksi. Nykyiset kulkuvaylat voivat myods leventyd, jos esimerkiksi ja-
lankulun- ja pyordilyn yhteyksid joudutaan siirtymdadn osaksi katuverk-
koa. Huolellisella suunnittelulla kulkuyhteyksien siirto ja uudelleen linjaus
voidaan kuitenkin sovittaa luontevaksi osaksi nykyist& katuverkkoa. Ra-
tasillat ylittavat useassa kohdin vilkaslikenteisié katu- ja tieosuuksia tai
ratasiltojen ymparistd on muuten kaupunkikuvaltaan suurpiirteisempdad
isoine toimisto-, varasto- ja asuinrakennuksineen. Lisdraiteen vaatiman
uuden ratasillan rakentaminen nykyisen sillan rinnalle ei pddosin hei-
kennd kaupunkikuvaa nykyisten ratasiltojen ympdristdssd. Levennettd-
viss@ alikulkukaytdvissd pitdd huolehtia kulkuvaylan viihtyisyydestd ja
siisteydestd sekd riittGvastd valaistuksesta, jotta kulku radan ali kévellen
tai pyoralla mielletddan jatkossakin turvalliseksi. Alikulkujen suuaukkojen
maisemasuunnittelulla voidaan vaikuttaa mydnteisesti koettuun kau-
punkikuvaan. Asemien ympdristdt ovat tyypillisesti hyvin voimakkaasti

Taulukko 14.4. Padrata-vaihtoehdon (VE P) vaikutukset léhiympériston maisema- ja kaupunkikuvaan tietyillé rataosuuksilla.

Rataosuus

rakennettuja alueita, jolloin muutokset rakenteissa tai kulkuyhteyksissa
eivat erityisesti nouse esille kaupunkikuvassa varsinkin, jos alueen kayt-
6 pysyy samana. Asemaympdristdn ja asemarakenteiden onnistuneel-
la suunnittelulla voidaan vaikuttaa jopa mydnteisesti ympdristdn ilmee-
seen.

Edellé kuvatuissa tilanteissa pddradan lisGraide sijoittuu tyypillises-
ti ympdristddn, joka on kaupunkikuvaltaan ja luonteeltaan suurpiir-
teisempdd, kuten liikenne-, varasto- ja teollisuusalueet sekd kaupan
alueet ja kerrostalovaltaiset aluekeskukset. Naillé alueilla liséraiteen ra-
kentamisen vaikutukset maisema- ja kaupunkikuvaan ovat pddasiassa
vahaisid tai merkityksettdmid. Alueiden luonne, niiden kayttd tai koke-
mus alueesta ei muutu kielteiseen suuntaan tai kielteinen muutos on
vahdinen.

Padradan vainhtelevassa ympdristdssd on tunnistettu myds osuuksia,
jossa lis@raiteen rakentaminen vaikuttaa paikallisesti kielteisemmin ny-
kyiseen maisema- ja kaupunkikuvaan. Ndma osuudet on kéyty kohde-
kohtaisesti tarkemmin lapi alla olevassa taulukossa.

Maiseman ominaispiirteet ja herkkyys

Vantaanjoen yli- | Kohtalainen herkkyys

asuinrakentamista ettd kaupan suuryksikoitd.

tys Vantaanjokea ympdardi kapeahko, mutta yhtendinen viher- ja vir-
kistysalue molemmin puolin jokea. Suunniteltu lisGraideraide si-
joittuu nykyisen radan rinnalle sillalle. Sillan ympdaristossd on seké

‘ Vaikutus / muutoksen suuruus
Vahainen kielteinen

Ratasiltaa levennet&dn radan lénsipuolella, mika liséid ympdristdon rakennettua il-
mettd paikallisesti. Jokivarren viheraluetta joudutaan ottamaan pieni osa raken-
tamiseen sillan valittdmdassa laheisyydessd. Uuden ratasillan rakentaminen ei kui-
tenkaan estd radan alitse kulkevien kevyen likenteen reittien kayttdd tai ratasillan
itaipuolella olevan kavelysillan kayttéd. Uusi ratasilta ei ole mydskadn selkedsti ha-
vaittavissa l&heisiltd rakennuksilta tai asuinalueilta tarkasteltuna.

Vaikutuksen merkittévyys
Vahdainen

Tapanila (Fallkul-
lantien ja Suur-
metsdntien vali-
nen osuus)

Suuri herkkyys

Radan lansipuolella pienipiirteinen ja melko yhtendinen puutalo-
valtainen pientaloalue vehreineen piha-alueineen. Itdpuolella ra-
danvarsi on otettu voimakkaasti uudisrakentamiskdyttédn. Maise-
man mittakaavaa vaihtelee voimakkaasti radan eri puolilla.

Kohtalainen kielteinen

Padaradan lis@raiteen rakentaminen sekd siitd johtuvat rata-alueen muutokset li-
sddvat ympadristdn rakennettua ilmetté erityisesti radan lénsipuolella, radan va-
littdmdassa Iahiympdristdssd. Muutos voi olla paikallisesti hyvinkin suuri, jos yksit-
tdisiltd tonteilta joudutaan purkamaan rakennuksia lisdraiteen tieltd ja tonttien
piha-alueet kaventuvat. Radan itdpuolelta tarkasteltuna lisGraiteen rakentaminen
muuttaa vain vahaisissd madrin kaupunkikuvaa kokonaisuudessaan.

Suuri

Tapanilan asuinaluekokonaisuuden sekd eri-
tyisesti radan it@puoleisten alueiden ndakokul-
masta lisdraiteen rakentamisen vaikutuksen

ovat vahaisia. Padradan vieressd lansipuolella
oleville tonteille maiseman muutos ja sitd kaut-
ta vaikutukset voivat olla kuitenkin paikoin hy-

vinkin suuria.
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Rataosuus

Maiseman ominaispiirteet ja herkkyys

Vaikutus / muutoksen suuruus

Vaikutuksen merkittavyys

Meluesteiden siir- | Pieni herkkyys Vahainen kielteinen Vahdainen
to Heurekan ete- | Radan lansipuolella asuinalueita, joilla pientaloja, rivitaloja ja LisGraiteen rakentamisen myotd nykyisté meluestettd joudutaan siirtdmadn 16-
Iapuolen ja Suun- | pienkerrostaloja. Asuintalojen ja radan valissé kapeahko ja vaih- | hemmdksi asuinrakennuksia. Siirron mydtd viherkaistaleet voivat paikoin kaventua.
timontien vadlisella televan kuntoinen, mutta yhtendinen vihervydhyke. Vihervydhyk- | Melueste ei kuitenkaan ole uusi elementti maisemakuvassa.
osuudella keen varrella paljon myds pysakdintid. Radan varressa nykyisin
melueste.
Tikkurilan aseman | Pieni herkkyys Vahainen kielteinen Vahdinen

(Rekolanpuron
uoman siirto)

Avoin ja yhtendinen peltoaukeaq, jonka lansilaidalla on uudeh-

ko asuinalue. Peltoalueen itdlaidalla Rekolan oja virtaa pienehkdn
metsdalueen keskelld. Padrata sijoittuu metsdalueen taakse. Pel-
toalueen poikki avautuu kohtalaisen pitkic nakymid. Uudisraken-
tamisen takia alueen luonne ei ole kuitenkaan erityisen maaseu-
tumainen tai pienipiirteinen.

Lisaraiteen rakentaminen kaventaa olemassa olevaa metsdaluetta. Uoman siirron
myotd luontokokonaisuus voi kuitenkin tulla nédkyvammdéksi osaksi maisemakuvaa.
Alueelle joudutaan rakentamaan kaksi uutta ratasiltaa, mikd liséd huomattavasti
alueen rakennettua iimettd. Asuinalueelta tarkasteltuna ei kuitenkaan erityisen sel-
vasti erota ratasiltojen maarad. Mikali radan ja pellon alueella onnistutaan sdilyt-
tdmadn suojaava kasvillisuutta, muutokset ovat havaittavissa pdadosin radan valit-
tomassd laheisyydessa.

ympdristo Ajallisesti ja tyylillisesti epdyhtendisesti rakentunut alue, joka on P&daradan liséraiteen rakentaminen sekd siitd johtuvat rata-alueen muutokset ja Kielteiset muutokset kohdistuvat erityisesti Ke-
kuitenkin tunnistettava keskusalue. Erityisesti Keravanjoen ym- uuden ratasillan rakentaminen voimistavat keskusalueen rakennettua ilmettd pai- | ravanjoen varteen. Muualla kielteiset vaikutuk-
paristdssd yhtendisempi viher- ja virkistysalue molemmin puo- kallisesti radan valittomassa lahiympdristossd. Lisdraide ei ole kuitenkaan uusi ele- | set ovat hyvin vahaisia tai merkityksettomid.
lin jokea. Alueella myos kulttuurihistoriallisia rakennuksia, kt. luku mentti maisemakuvassa, eikd mainittavasti muuta alueen kayttéd tai kokemusta
14.5.3.2. alueesta. Uuden ratasillan rakentaminen ei esté Keravanjoen varressa olevia viher-
ja virkistysalueiden kayttéd, mutta kokemus alueesta voi heikentyd uusien raken-
teiden my&ta erityisesti jokivarressa ratasillan it@puolella. Radan varressa olevat,
mahdollisesti purettavat toimistorakennukset eivat ole historiallisia tai arkkitehto-
nistesti erityisen merkittévid. Rakennusten purku tai muutos voi myos olla mahdolli-
suus keskusalueen ilmeen yhtendist&miseksi.
Hiekkaharju Kohtalainen herkkyys Kohtalainen kielteinen Kohtalainen

Kielteiset vaikutukset kohdistuvat padasias-
sa kasvillisuuteen ja luontoalueisiin kohdistuviin
muutoksiin.

Korson asema

Kohtalainen herkkyys

Korson aseman ympdristd on rakentunut melko voimakkaasti ja on
ajallisesti ja tyylillisesti epdyhtendisesti. Korson asemalla on kui-
tenkin kulttuurihistoriallisesti arvokas vanha asemarakennus, joka
sijaitsee padradan valittdmdassd laheisyydessd, kt. luku 14.5.2.2 .

Vahdinen kielteinen

Korson asemaympdristdn luonne ei muutu liséraiteen rakentamisen myéta. Lisarai-
teesta johtuvat katujen ja rakenteiden muutokset voidaan sovittaa nykyiseen kau-
punkikuvaan. Lisaraiteen rakentamisella voi kuitenkin olla suuri vaikutusta rautatie-
asemaan oleellisesti kuuluvien historiallisten rakennusten sdilymisen kannalta.

Vdahdinen

Kielteiset muutokset voivat olla jopa suuri Kor-
son vanhan asemarakennuksen kannalta, kt.
luku 14.5.2.2 Yleisesti Korson aseman ympdris-
t0ssa vaikutukset ovat vahaisia.

14.4.3. Vertailuvaihtoehto O+

14.5. Kulttuuriympéristdé = nykytilanne ja vaikutukset

Vaihtoehdossa 0+ Pasilan ja Keravan vdlille ei rakenneta Lentorataa
tai p&dradan lisdraidetta, jolloin maiseman, kaupunkikuvan tai kult-
tuuriympdristdn nykytilaan ei kohdistu muutoksia nailté osin. Keravan
padssé maisemaan ja kulttuuriympdaristdédn kohdistuu vaikutuksia vaih-
toehdossa 0+ rakenteilla olevien Kerava—Riihimdaki-liséraiteiden myéta.
Lentoradan toteuttaminen voimistaisi maiseman rakennettua iimettd
erityisesti Kytdmaan alueella. P&adradan liséraiteen toteuttaminen olisi
puolestaan leventdnyt rata-aluetta entisestddn Keravan aseman ete-
l&puolella.

Vertailuvaihtoehdon vaikutukset arvioidaan kokonaisuutena maiseman
ja kulttuuriympdriston kannalta merkityksettdémiksi. Keravan pddssa
maisemassa ja kulttuuriympdristén arvoissa tapahtuu joka tapauksessa
muutoksia Kerava—Riihimdaki -liséraiteiden rakentamisen takia. Lentora-
dan tai p&dradan lisdraiteen rakentaminen olisi voimistanut maiseman
rakennettua iimettd paikallisesti, v&hdaisissé madarin.
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Osa maamme kulttuuriympdristdistd on mdadritelty arvokkaiksi ja osa
suojeltu. Téssa tydssd on huomioitu hankealueelle, sen lahiympdristddn
tai mahdolliseen ndkdyhteyteen sijoittuvat valtakunnallisesti tai maa-
kunnallisesti arvokkaat maisema-alueet ja rakennetut kulttuuriympdé-
ristédt, valtakunnalliset tai maakunnalliset rakennusperintdkohteet sekd
kiintedt muinaisjaddnndkset.

Seuraavissa alaluvuissa on arvioitu ratalinjavaihtoehtojen kaytén aikai-
sia vaikutuksia lahiympdriston arvokohteille. Maisema-alueiden ja ra-
kennettujen kulttuuriympadristdjen osalta on arvioitu kaikki suunnitellusta
lentoradasta noin yhden kilometrin etdisyydelle sekd padradasta noin
500 metrin etaisyydelle sijoittuvat kohteet. Yksittdiset, pistemaiset kult-
tuuriympdristdn kohteet, kuten suojellut rakennukset ja kiintedt muinais-
jadnnodkset, on todettu suunniteltujen ratalinjojen lahialueilta noin 200
metrin etdisyydeltd. Paikallisen tason kohteita ei tarkastella, elleivat ne
ole osa valtakunnallista tai maakunnallista aluemaista kohdetta.
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Kuva 14.1 Maiseman ja kulttuuriympdristén arvokohteet hankevaihtoehtojen IGheisyydessd

Hankevaihtoehdot

Lentorata (VE L)
Lentorata tunnelissa

Lentoradan maanpaallinen osuus

Paarata (VE P)

Maisema ja kulttuuri
Valtakunnallisesti arvokas maisema-alue
(VAMA 2021)

Valtakunnallisesti merkittava rakennettu
kulttuuriymparisté (RKY 2009, viiva)
Valtakunnallisesti merkittiva rakennettu D
kulttuuriymparistd (RKY 2009, alue)

Maakunnallisesti arvokas kulttuuriympaéristd [ |

Muinaisjaannokset (200 m sateella *
hankevaihtoehdoista sijaitsevat
pisteet ja alueet)

Aineistot:

Paaradan linjaus © Vaylavirasto 2022
Muinaisjaanndspisteet- ja alueet, © Museovirasto 2023
Maakunnallisesti arvokkaat kulttuuriympéristét ©
Uudenmaan maakuntaliitto 2022

Valtakunnallisesti arvokkaat maisema-alueet ©
Uudenmaan maakuntaliitto, SYKE 2022
Valtakunnallisesti merkittavat rakennetut
kulttuuriympéristot (RKY 2011) © Museovirasto 2023
Taustakartta: © Maanmittauslaitos 2022
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14.5.1. Valtakunnallisesti arvokkaat maisema-alueet

Suomessa on 186 valtakunnallisesti arvokasta maisema-aluetta. Ne
ovat maaseutumme edustavimpia kulttuurimaisemia, joiden arvo pe-
rustuu monimuotoiseen kulttuurivaikutteiseen luontoon, hoidettuun
viljelymaisemaan ja perinteiseen rakennuskantaan. Valtakunnallisesti
arvokkaat maisema-alueet inventoitiin vuonna 2010-2015 sek& 2016—
2021. Inventoinnin tulos (VAMA 2021) otettiin valtioneuvoston padatoksel-
|& 18.11.2021 maankayttd- ja rakennuslain mukaisten valtakunnallisten
alueidenkayttdtavoitteiden tarkoittamaksi inventoinniksi. VAMA 2021
korvaa valtioneuvoston 5.1.1995 periaatep&dtdksen mukaisen aiemman
inventoinnin. Se vastaa myéds Euroopan neuvoston maisemayleissopi-
muksen (2000/2006) tavoitteisiin (www.ymparisto.fi).

Lentorata-vaihtoehdon tarkastelualueella sijaitsee yksi valtakunnal-
lisesti arvokas maisema-alue (VAMA 2021), Vantaanjokilaakson vilje-
lymaisema. Suunniteltu Lentorata kulkee tunnelissa maisema-alueen
poikki noin kolmen kilometrin matkalta. Paloheindn golfkentdn laidalle
suunnitellut ajotunneli A4 sekd kuilu K4 sijaitsevat alle 500 metrié mai-
sema-alueen rajasta eteléddn. Kohde on kuvattu lyhyesti alla. Kuva-
uksen yhteydessd on arvio ratahankkeesta maisema-alueen arvoihin
kohdistuvien vaikutusten merkittGvyydestd luvussa 14.2 esitellyn IMPE-
RIA-menetelm&n mukaisesti.

Vantaan jokilaakson kulttuurimaisema on huomattava yhtendinen vilje-
lyalue padkaupunkiseudun kaupunkiasutuksen keskelld. Vantaanjokea
mydtdilevd maatalousmaisema muodostuu jokilaakson savikoille rai-
vatuista viljelyaukeista, joita ympdardi paikoin tiiviskin taajama- ja kau-
punkiasutus. Taaja-asutuksen leviéminen ja tiivistyminen nakyvat sel-
vasti alueen maisemakuvassa, jota kehystavat asutuksen ohella levedt
padtiet sekd teollisuus-, toimitalo- ja kaupparakennukset. Urbaanista
iimeestd ja ympdristdn intensiivisestd maakdytdstd huolimatta alueel-
la on runsaasti rauhallisia maatalousmaisemia sekd luonnonarvoiltaan
huomattavia suojelualueita.

Vantaanjoki on ollut térked historiallinen liikennevayld, jonka ympdrille
on muodostunut kyl&asutusta jo varhaiskeskiajalla. Maanviljelyn ohella
Vantaanjokilaakso on tarjonnut hyvat edellytykset varhaiselle teollisuu-
delle. Vantaanjokilaakson kulttuurihistoria nékyy nykyisin maisemassa
satunnaisina perinteisen rakenteensa sailytténeind kyldkokonaisuuksi-
na, vanhoina tielinjoina, hyvin sa@ilyneind kartanoympdristdind sekd his-
toriallisina teollisuuslaitoksina.

Vantaanjokilaakso edustaa eteldisen Suomen pitkdan kartano- ja vilje-
lyhistorian synnyttémi& maatalousmaisemia. Se muodostaa arvokkaan
maaseutumaisen elinkeinomaisemakokonaisuuden keskelle urbaania
ympdaristdéd. Maisema-alueella on useita merkitt@vid kulttuuriympdris-
toékohteita, luonnonsuojelu- ja virkistysalueita sek& maatalouskaytds-
sa sailyneitd peltoaloja. (Uusimaa, valtakunnallisesti arvokkaat maise-
ma-alueet, VAMA 2021).
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Lentoradan linjaus kulkee tunnelissa Vantaan jokilaakson maise-
ma-alueen dalitse pohjoiseteldsuunnassa. Lentoradan yhteyteen on
suunniteltu ajotunnelin ja kuilun paikka maisema-alueen sekd poh-
jois- ettd etel@puolelle. Ajotunneli A4 ja kuilu K4 sijoittuvat Paloheindn
golfkentdn eteldlaidalle alle SO0 metrid Vantaan jokilaakson maise-
ma-alueesta etelddan. Ajotunneli A5 ja kuilu K5 sijoittuvat Pakkalan
alueelle V&ind Tannerin tien varteen noin 350 metrid Backas — Elannon
suurtilasta pohjoiseen.

Vaikutuk-
sen merkit-
tavyys

Ei muutosta Merkitykse-
Tunneliin sijoittuva | tén
Lentorata ei muuta
tai estd kohteen pe-
rinteistd maankdayt-

Vaihto- Kohteen herkkyys Muutoksen

suuruus

ehto (VEL
/ VE P)

VEL Kohtalainen
Valtakunnallises-

ti arvokas, melko yh-
tendisend sailynyt
maatalousmaise-
ma. Kohteen maise- | t64. Lentorata ei
ma-arvot tukeutuvat | mydskadn ndy mai-
Vantaanjokeen ja sen | semakuvassa eikd
ympdrille muodostu- | siten muuta kohteen
neeseen kyldastutuk- | luonnetta tai omi-
seen, viljelyalueisiin naispiirteitd. Ajotun-
seka historiallisiin kar- | nelit ja kuilut sijoit-
tano- ja teollisuusym- | tuvat jo ennestadn
pdaristoihin. Kohdet- rakennetuille kau-
ta ymparsi paikoin punkialueille. Eteldi-
hyvin tiiviskin taaja- | sempi kuilurakennus
ma-/kaupunkiasutus. | voi ndkyessaan hy-
Urbaanista ilmees- vin vahdisesti voi-
td huolimatta alueen | mistaa ympdariston
perinteinen maan- rakennettua ilmett&
kayttd ja kulttuurihis- | maisema-alueelta
toria on selvasti nGh- | tarkasteltaessa.
tavissa.

14.5.2. Valtakunnallisesti merkittava rakennettu kult-
tuuriympdristd

Valtakunnallisesti merkittévat rakennetut kulttuuriymparistdt (RKY) on
valtakunnallinen inventointi, johon valitut kohteet antavat alueellises-
ti, ajallisesti ja kohdetyypeittdin monipuolisen kokonaiskuvan Suomen
rakennetun ympdristdn historiasta ja kehityksestd. Kohteet kasittavat
yleensd laajempia kokonaisuuksia kuin yksittdisi& rakennuksia ja voivat
ulottua jopa yli kuntarajojen.

Hankkeen tarkastelualueella on useampi valtakunnallisesti merkitté-
vaksi luokiteltu rakennetun kulttuuriympdristén kohde. Lentorata-vaih-
toehdon linjauksen kohdalle tai l&heisyyteen sijoittuu nelja (4) kohdetta
ja Padrata-vaihtoehdon kohdalle tai ldheisyyteen sijoittuu seitsemdn
(7) kohdetta. Kohteet on listattu ratavaihtoehtokohtaisesti pohjoisesta
etelddn ja kuvattu lyhyesti alla. Kohteiden tiedot ja kuvaukset on tar-
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kistettu Museoviraston yllapitdmastd kulttuuriympdristdjd koskevasta
palveluikkunasta. Kuvausten yhteydessd on kohdekohtainen arvio rata-
hankkeesta kulttuuriympdristén arvoihin kohdistuvien vaikutusten mer-
kittdvyydestd luvussa 14.2 esitellyn IMPERIA-menetelmdn mukaisesti.

VE L Lentorata

Backas — Elannon suurtila on komea esimerkki osuusliikkeen 1900-Iu-
vun alkupuolen elintarviketuotannosta ja se liittyy keskeisesti suomalai-
sen osuustoiminnan historiaan. Osuusliike Elannon tuotantoaan varten
Backaksen kartanon talouskeskukseen rakennuttama laaja punatiilinen
talous- ja asuinrakennuskokonaisuus on yhtendinen ja edustava. Ta-
louskeskus peltoineen on suurmaataloudesta kertova saareke kaupun-
gistuneessa ympdristdssa.

Lentoradan linjaus sijoittuu tunnelissa Backas — Elannon suurtilan alitse
pohjoisetel@suunnassa. Suunniteltu ajotunneli A5 ja kuilu K5 sijoittuvat
Pakkalan alueelle Vaind Tannerin tien varteen noin 350 metri¢ Backas —
Elannon suurtilasta pohjoiseen.

Vaikutuk-
sen merkit-
tavyys

Ei muutosta Merkitykse-
Tunneliin sijoittuva | tén
Lentorata ei ndy

Muutoksen
SUuruus

Vaihto- Kohteen herkkyys

ehto (VEL
/ VE P)

VEL Kohtalainen
Valtakunnallisesti ar-
vokas, yhtendisend
sdilynyt rakennusko- | maisemakuvassa
konaisuus, johon lit- | eikd siten muuta
tyy oleellisesti kohteen kohteen luonnetta
l&nsi- ja etel@puolel- | tai ominaispiirteitd.
la levittaytyva avoin | Ajotunneli ja kuilu
viljelymaisema. Poh- | sijoittuvat jo ennes-
jois- ja itapuolella t&dan rakennetun
kohdetta ympardi tii- | kaupunkialueen

vis taajama-/kau- keskelle eivatkd ole
punkiasutus. Suurtila | havaittavissa suur-
ei ole endd maata- | tilalta tarkastelta-
louskaytossd, mut- essa.

ta kohteen historia on
selvasti nahtavissé
alueella.

Suuri rantatie on Hameen Harkdatien ohella Suomen térkein historialli-
nen maantieyhteys. Turkua ja Viipuria yhdistdmdadn rakennetun Suuren
rantatien parhaiten sailyneistd tieosuuksista voi hyvin hahmottaa keski-
aikaisen tien kulkua halki Etelé-Suomen rannikkoalueen. Suuri osa ran-
nikkoa seuraavasta, keskiaikaisten kirkkojen, kartanoiden, satamapaik-
kojen ja muinaislinnojen kautta kulkevasta tiesté on edelleen kaytdssa.
Vantaalla tie kulkee mm. Backaksen kulttuurimaisemassa.

Lentoradan linjaus sijoittuu tunnelissa Suuren rantatien alitse. Suunnitel-
tu ajotunneli A5 ja kuilu K5 sijoittuvat Pakkalan alueelle V&ind Tannerin
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tien varteen lahimmillédéan noin 350 metrié Suuren rantatien tielinjasta
pohjoiseen.

Vaikutuk-
sen merkit-

tavyys
Ei muutosta Merkitykse-
Tunneliin sijoittuva | tén

Vaihto- Kohteen herkkyys Muutoksen

suuruus

ehto (VE L
/ VE P)

VEL Kohtalainen
Valtakunnallisesti ar-
vokas rakennettu kult-| Lentorata ei muuta

tuuriympdristd. Van- | tielinjauksen sijaintia
ha, edelleen kaytossd | tai estd sen kayttod.
oleva tieosuus, jota Lentorata ei my&s-
on kuitenkin nykyai- | k&an ndy maise-
kaistettu voimakkaas-| makuvassa eik& si-
ti. Tieosuus kulkee ten muuta kohteen
Backaksen kartanon | luonnetta tai omi-
kauniin ja avoimen vil- | naispiirteitd. Ajo-
jelyalueen poikki. tunneli ja kuilu eivat
ole havaittavissa
tieosuudelta tarkas-
teltaessa.

Padkaupunkiseudun | maailmansodan linnoitteet (Maununneva). Pie-
tarin suojaksi rakennetun puolustusketjun yksi osa on Viaporin meri- ja
maalinnoitus. Se on yksi merkitt&vimmistd | maailmansodan aikana
rakennetuista linnoituskokonaisuuksista. Helsinkid ympdardivd, maa- ja
meriasemista muodostuva linnoitusketju antaa hyvin kuvan linnoitus-
tekniikasta ja sen kehityksestd ensimmdisen maailmansodan aikana.
Puolustusketjun hyvin sdilyneet, sekd tyypilliset ettd harvinaiset osat
ja kokonaisuudet edustuvat eri linnoitusvaiheita, rakennustapoja, his-
toriallista kerroksellisuutta, linnoitusjarjestelman alueellista lagjuutta ja
maisemallisia arvoja. Yksittdisi@ hyvin sdilyneitd rakenteita ovat mm.
Maununnevan suojahuoneet ja asemat Helsingin puolella.

Lentoradan linjaus sijoittuu tunneliin Maununnevan itdpuolella noin 700
metrin etdisyydelld.

Vaikutuk-
sen merkit-
tavyys

Vaihto-
ehto (VEL
/ VE P)

VEL Kohtalainen
Valtakunnallisesti ar-
vokas kulttuuriympé-
ristékokonaisuus, jo-
ka on maisemaltaan
ja kayttotarkoituksel-
taan osin hyvin sdi-
lynyt. Maununnevan
valitdn lahiympdristd
metsdinen ja sulkeu-
tunut.

Kohteen herkkyys

Muutoksen
suuruus

Ei muutosta Merkitykse-
Tunneliin sijoittuva | tén
Lentorata ei muuta
kohteen luonnetta
ja ominaispiirteitd
tai vahingoita sen
rakenteita.




Pirkkolan omakotitaloalue ja rintamamiestalot. Pirkkola on edustava
esimerkki jalleenrakennuskaudella tyyppitalosuunnittelun ja standar-
disoimistydn ansioita lyhyessd ajassa, pienillé resursseilla rakennetuista
asuinalueista ja ns. rintamamiestalojen asuntotuotannosta. Yhtendisen,
vuonna 1938 suunnitellun alueen kaikki rakennukset on rakennettu tyyp-
pipiirustusten mukaan, puusto on samanikdistd ja pihapiirit hoidettuja.
Alueen keskelld on puisto puroineen. Kaartuvat pienimittakaavaiset ka-
tundkymat johtuvat pienestd tonttikoosta ja tulos on tiivis ja kaupunki-
mainen.

Lentoradan linjaus sijoittuu tunneliin Pirkkolan omakotitaloalueen ita-
puolella noin 150 metrin etdisyydelld. Suunniteltu ajotunneli A2 ja kuilu
K2 sijoittuvat Maunulan terveysaseman ympdristdén noin 250 metrid
Pirkkolan omakotitaloalueesta it&dn.

Vaikutuk-
sen merkit-

tavyys
Ei muutosta Merkitykse-
Tunneliin sijoittuva | tén

Vaihto- Kohteen herkkyys Muutoksen

suuruus

ehto (VEL

/ VE P)

VEL Suuri
Valtakunnallisesti ar-
vokas rakennettu kult-| Lentorata ei ndy

maisemakuvassa
eik& siten muuta
kohteen luonnetta
tai ominaispiirteitd.
Ajotunneli ja kuilu si-

tuuriympdristd. Hyvin
pienipiirteinen ja yh-
tendinen aluekoko-
naisuus, joka on sdi-
lynyt alkuperdisessd
kaytossaan. Pirkko- joittuvat Maunulan
lan eteldlaidalle ra- | terveyskeskuksen ja
kentunut Raide-Joke- | kallioalueen taakse,
r muodostaa uuden, | eivdtkd ole havait-
nykyaikaisen maise- | tavissa omakotita-
maelementin van- loalueelta tarkastel-
haan ympdaristoon. taessa.

Maunulan asuntoalue. Maunula on jélleenrakennuskauden asuntopu-
lan lievittéimiseksi suunniteltu ja rakennettu asumisl@hid. Helsingin asun-
totuotantokomitean toimeksiannosta suunniteltu ja 1950-luvulla raken-
nettu Maunula on luonteeltaan yhtendinen alue, jonka laidoilla ovat
julkiseen metsdiseen puistoon rajautuvat rivitalot, sisempdnd eripitui-
set lamellitalot sek& niité korkeammat pistetalot. Alueen keskelld ovat
koulut. Alueella ei ole yhtendisté koordinaatistoa. Tonteilleen ja katuun
ndhden vapaasti sijoitetut rakennukset muodostavat korttelien sisallé
sommitelman, jonka osia ovat maastonmuodot ja puistomaiset avoi-
met pihat. Katuverkko on vapaamuotoinen ja katujen mittakaava pieni.
Julkiset puistot ovat koulujen ja paivakodin IGhistolla.

Lentoradan linjaus sijoittuu tunnelissa Maunulan asuntoalueen itdosan
alitse. Lisdksi Maunulan asuntoalueelle tai sen ldheisyyteen sijoittuu

kaksi ajotunnelia ja yksi kuilu. Suunniteltu ajotunneli Al sijoittuu Maunu-
lan asuntoalueen keskelle, Mannikkdtien varrella olevan nykyisen tun-
nelin suuaukon kohdalle. Suunniteltu ajotunneli A2 ja kuilu K2 sijoittu-
vat Maunulan terveysaseman ympdristddn noin 500 metri& Maunulan
asuntoalueesta pohjoiseen ja koilliseen.

Vaihto- Kohteen herkkyys Muutoksen Vaikutuk-
ehto (VEL suuruus sen merkit-
/ VE P) tavyys
VEL Kohtalainen Pieni kielteinen Véahdainen
Valtakunnallisesti ar- | Tunneliin sijoittuva | Muutos on
vokas rakennettu kult-| Lentorata ei ndy asuntoalu-
tuuriympdristé. Yhte- | maisemakuvassa eella pai-
ndinen, melko valjasti | eikd siten muuta kallinen ja

rakennettu alueko- kohteen luonnet- | valiaikainen.
konaisuus, jolla on ta tai ominaispiir-
eri-ikdistd ja tyylis- teitd. Ajotunneli A2
té asuinrakentamista. | ja kuilu K2 sijoittu-
Asuntoalue on sdilyn- | vat Suursuon kerros-
yt maisemaltaan tai | taloalueen taakse,
kayttotarkoituksiltaan | eivatké ole havait-
enimmakseen alkupe- | tavissa Maunulan
rdisend. asuntoalueelta tar-
kasteltaessa. Ny-
kyiseen tunneliin si-
joittuva ajotunneli
Al ei muodosta uut-
ta maisemamallis-
ta elementtié asun-
toalueen keskelle.
Tunnelin valiaikai-
nen kayttéonot-

to louhintatydhon
muuttaa kuitenkin
paikallisesti alueen
luonnetta selvdsti
rakennetummaksi.

Ké&pylén puutaloalueet ja Kaarmetalo (Puu-Képyld, Lantinen Kéapylda
ja Kdarmetalo). Helsingin K&apyldssa sijaitsevat asuinalueet Puu-Kapyla
ja Kapylan lansiosa sekd Kadrmetalo ovat keskeisid kohteita suoma-
laisen sosiaalisen asuntotuotannon, asuinalueiden asemakaavoituksen
sekd asuntosuunnittelun ja -rakentamisen historiassa.

Puu-K&pylan ja Képylén lansiosa ovat molemmat 1900-luvun alun teol-
listumisen myétd syntynytté asuntopulaa ratkaisemaan perustettuja
rakennustaiteellisesti ja sosiaalisesti ensiluokkaisia tydvaestdn asunto-
alueita, joissa yhdistyvat englantilainen puutarhakaupunki-ideologia
ja suomalainen puukaupunkiperinne. Niiden yhtendinen kaupunkikuva
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liittyy 1920-luvun suomalaisen kaupunkisuunnittelun ihanteisiin. Puu-Ka-
pyldn puutarhakaupunginosan kaava perustuu valjasti rakennettui-
hin yhteispihallisiin kortteleihin, jotka toteutettiin asunto-osuuskuntien
rakennuttamina 1920-luvun alussa. Léntisen K&pyldn asuintalot ovat
asukkaiden rakentamia. 1920-luvun puolivalissd vaihtelevaon maas-
toon taitavasti sovitetut puiset asuinrakennukset ovat tien varressa ja
kortteleiden keskell& on lagja yksityispihoista muodostuva vihervydhy-
ke. Yhtendisen kaupunkikuvan rakentumista ovat ohjanneet julkisivu-
kaaviot.

Sosiaaliseen asuntotuotantoon lukeutuva, arkkitehti Yrj¢ Lindegrenin
suunnittelema ns. K&&rmetalo on Helsingin kaupungin rakennuttama.
Maastonmuotoja ja edullisia iimansuuntia seurailevassa nk. suurper-
heisten asuinrakennusryhmdssd on Idhes 200 asuntoa. K&drmetalo
kuuluu kansainvalisen DOCOMOMO-jdrjestdn hyvaksymadn suomalai-
sen modernin arkkitehtuurin merkkiteosvalikoimaan.

Lentoradan Pasilan rautatieaseman pddssa sijaitsevat tunneli- ja be-
tonikaukalorakenteet sijaitsevat lahimmillddn vajaan 100 metrin et&i-
syydelld K&pylan puutaloalueen lansipuolella.

Vaikutuk-
sen merkit-

tavyys
Ei muutosta Merkitykse-
Lentoradan raken- | ton

Muutoksen
suuruus

Vaihtoeh- | Kohteen herkkyys

to (VEL /
VEP)

VEL Suuri
Valtakunnallisesti ar-
vokas kulttuuriympd- | taminen ei vaikuta
ristdkokonaisuus, jo- | Kapyldn puutalo-
hon sisaltyy useampia | alueen ominaispiir-
rakennushistoriallisia | teiden sdilymisen
arvoja. Ehednd sai- mahdollisuuksiin.
lynyt, pienipiirteinen | Alueen maisemaku-
aluekokonaisuus suo- | va, kayttd tai luonne
jaavineen viherym- ei muutu rakentami-
pdristdineen. Laa- sen myotd. Lento-
jan aluekokonaisuus | radan uudet beto-
|antisimmat osat si- | nikaukalorakenteet
jaitsevat suunnitellun | sijaitsevat nykyisen
Lentoradan laheisyy- | rata-alueen keskel-
dessd, nykyisen rata- | |4, eivatkd ole ha-
alueen varressa vaittavissa asuin-
alueen lantisiltd
reuna-alueilta met-
sdisen kallioalueen
takaa.
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VE P Padarata

Keravan rautatieasema on yksi 1862 liikenteelle avatun Helsinki-Ha-
meenlinna-radan asemista. Keravan rakennuskannaltaan monipuolisen
asema-alueen historiallinen ydin muodostuu asemarakennuksesta, sen
vieressd olevasta entisestd postitalosta, kahdesta asuinrakennuksesta
sekd Alikeravantien varrella sijaitsevasta asuinkasarmista. Puisen ase-
man uusrenessanssiulkoasu on pddpiirteissddn sdilynyt. Asemaraken-
nus on torneineen poikkeuksellinen puuasemien joukossa. Postitalo on
vuodelta 1913. Radan vastapuolelle sijaitseva asuinkasarmi on I&hes 50
metrid pitk& ja on sekd volyyminsa, koristeellisen vuorauksensa ettd si-
jaintinsa vuoksi kaupunkikuvallisesti merkittévd. Asema-aluetta on uu-
distettu vuosien varrelle mm. laiturikatoksin ja alikulkuyhteyksillé.

Keravan rautatieasema sijaitsee pddradan valittdmdassd yhteydessa
radan molemmin puolin. P&ddradan suunniteltu lisGraide VE P sijoittuu
nykyiselle rautatiealueelle ja yhtyy nykyisiin raiteisiin noin 85 metrié Ke-
ravan rautatieasema RKY-alueen eteldpuolella. Lentorata on linjattu
tunnelissa RKY-alueen lansiosan alitse.

Vaihtoeh- | Kohteen herkkyys Muutoksen Vaikutuk-
to (VEL/ suuruus sen merkit-
VE P) tévyys

VEL ja Suuri Ei muutosta Merkitykse-
VEP Valtakunnallisesti ar- | Tunneliin sijoittuva | ton

vokas kohde, joka on
sdilynyt kayttétarkoi-
tukseltaan p&dapiir-
teissadn alkuperdise-
na eli asemakdaytdssa.
Rautatieasema-alu-
eella on useampi ra-
kennushistoriallisesti
arvokas kohde, mutta
toisaalta myos uutta
rakentamista. Suun-
niteltu padradan li-
sdraide sijoittuu ny-
kyiselle rata-alueelle
kohteen eteldpuolella.

Lentorata tai pad-
radan 5. raide ei
vaikuta kohteen
ominaispiirteiden tai
rakennushistorial-
listen rakennusten
sdilymiseen. Alueen
kayttotarkoitus tai
luonne ei muutu ra-
tayhteyden raken-
tamisen my&ta.
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Korson rautatieasema on yksi 1862 liikenteelle avatun Helsinki-Ha-
meenlinna-radan mydhemmin avatuista asemista. Asemalla on 1910 lu-
vun puinen asemarakennuksen lisdksi korkean kallion reunalla sijaitseva,
rakentamisajalleen tyypillinen asuinkasarmi vuodelta 1901 ja talousra-
kennus. Pieni ja tyypillinen asemakokonaisuus on rakentunut rautatie-
rakentamiselle ominaisesti vaiheittain.

Korson rautatieasema sijaitsee padradan valittdmdassd yhteydessé ra-
dan lansipuolella. Padaradan suunniteltu lisGraide VE P sijoittuu nykyisen
rata-alueen lansilaidalla Korson rautatieaseman valittémalle edustalle.

Vaikutuk-
sen merkit-
tavyys

Muutoksen
suuruus

Vaihtoeh- | Kohteen herkkyys

to (VEL /
VE P)

Suuri Kohtalainen kieltei- | -1/1'//]
Valtakunnallisesti ar- | nen

vokas kohde, joka ei | Alueen luonne ei
ole sailynyt kaytto- muutu lis@raiteen
tarkoitukseltaan alku- | rakentamisen myo-
perdisend eliasema | td. Lisdraiteen ra-
kaytdssd. Kohde kui- | kentamisella voi
tenkin muistuttaa si- | kuitenkin olla vaiku-
jaintinsa puolesta tusta rautatiease-
vanhasta rautatie- maan oleellisesti
asemasta ja alueel- | kuuluvien historial-
la on useampi raken- | listen rakennusten
nushistoriallisesti sdilymisen kannal-
arvokas rakennus. ta. Mybs asemaym-
Kohteen ympdris- pariston kayttdéon
t6 on rakentunut voi- | kohdistuu muutok-
makkaasti. Suunnitel- | sia mm. kulkuvaylien
tu padradan lisdraide | suhteen.

sijoittuu kohteen valit-
témadn Iaheisyyteen.
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Jokiniemen koelaitos on edustava ndyte valtiovallan perustamasta
maatalouden edistdmiseksi rakennetusta tutkimus- ja koelaitoksesta.
Tikkurilan Anasin tilalle perustetun maanviljelystaloudellisen koelaitok-
sen rakennuskannan vanhin kerros muodostuu 1900-luvun alussa raken-
netuista, jugendhenkisistd laboratoriorakennuksista ja saman ik&isista
punatiilisist& karjatalousrakennuksista. Alueen nuoremmat rakennukset
ovat 1920-1960-luvuilla rakennettuja laitosrakennuksia ja henkildkun-
nan asuinrakennuksia. Usealta vuosikymmeneltd periytyva rakennuttu
ympdristd on kulttuuri- ja rakennushistoriallisesti arvokas kokonaisuus.

Jokiniemen koelaitos sijaitsee |dhimmillddn noin 300 metrin etdisyydelld
p&dradan itGpuolella.

Vaihtoeh- | Kohteen herkkyys

Vaikutuk-
sen merkit-
tavyys

Muutoksen
to (VEL / suuruus

VEP)
VEP

Kohtalainen
Valtakunnallisesti ar-
vokas kulttuuriympd-
ristdkokonaisuus, jo- | nen ja siitd johtuvat
hon sisaltyy useita muut ratamuutok-
rakennushistoriallises- | set Jokiniemen koe-
ti arvokkaita raken- laitoksen |Gheisyy-
nuksia. Suhteellisen dessd eivat vaikuta
ehednd sdilynyt alue- | kohteen ominais-
kokonaisuus ympdrilla | piirteiden tai raken-
olevasta uudisraken- | nushistoriallisesti
tamisesta huolimatta. | arvokkaiden raken-
nusten sdilymiseen.
Alueen kaytto tai
luonne ei muutu li-
s@raiteiden rakenta-

Ei muutosta Merkitykse-
Paaradan lisarai- ton
teen rakentami-

misen myotd.




Tikkurilan rautatieaseman punatiilinen uusrenessanssirakennus edus-
taa maamme varhaisinta, ennen tyyppipiirustuksia syntynyttd ase-
ma-arkkitehtuuria. Se kuuluu Helsinki-H&meenlinna-radan alkupe-
réisten asemarakennusten joukkoon ja on ndist& ainoa tiilirakenteinen.
Asemarakennus on arkkitehti C.A. Edelfeltin k&sialaa vuodelta 1861 ja
suunnittelijan ainoa sailynyt tiilinen asema. Asema on nykyisin museo-
kaytdssa.

Tikkurilan rautatieaseman rakennus sijaitsee pddradan vdlittbmdassa
yhteydessd radan ldnsipuolella. P&aradan suunniteltu lisGraide VE P yh-
distyy Tikkurilassa osaksi nykyist& lantisintd raidetta, jolloin rautatiealue
ei levene rakennusta kohden. Uusi lisGraide rakennettaisiin padradan
itapuolelle.

Vaihtoeh-
to (VEL/
VE P)

Vaikutuk-
sen merkit-

tavyys

Muutoksen
SUuruus

Kohteen herkkyys

Vaihtoeh- | Kohteen herkkyys Muutoksen Vaikutuk-

to(VEL/ suuruus sen merkit-

VE P) tévyys

VEP Kohtalainen Ei muutosta Merkitykse-
Valtakunnallisesti ar- | Pa&radan lisérai- ton

vokas kulttuuriympd&-
ristékokonaisuus, jo-
ka on maisemaltaan
ja kayttotarkoituksel-

taan osin hyvin sdilyn-

yt. Ormusmden kallio-
alueen ympadristd on
voimakkaasti raken-
tunut, mutta itse ma-

ki on sdilynyt luolasto-

ja ndkdalapaikkana.

teen rakentaminen
Ormusmaden l&hei-
syydessd eivat va-
hingoita kohdetta
tai vaikuta sen omi-
naispiirteiden sdi-
lymiseen. Alueen
kayttd tai luonne ei
muutu lis@raiteiden
rakentamisen myo-
ta.

VEP

Suuri
Valtakunnallisesti ar-
vokas kulttuuriympd-
ristbkohde, johon si-
saltyy merkittavic
rakennushistorialli-
sia arvoja. Rakennus
ei ole enad alkupe-
rdisessd kaytossd ja
kohteen ympdristd on

Ei muutosta
Padaradan lis@rai-
teen rakentaminen
ja siité johtuvat
muut ratamuutokset
eivat vaikuta koh-
teen ominaispiirtei-
den tai rakennus-
historiallisesti
arvojen sdilymiseen.

Merkitykse-
ton

Malmin rautatieasema. Malmin vanha funktionalistinen rautatieasema
1930-luvulta on aikansa muihin asemarakennuksiin verrattuna poik-
keuksellinen, koska rata kulkee asemarakennuksen alitse. Aseman on
suunnitellut arkkitehti Thure Hellstrébm. Malmin vanha asema jdi pois
kaytostd 1990-luvun alussa, kun uusi ylikaytadvaasema valmistui kaup-
pakeskuksen yhteyteen.

Malmin rautatieasema sijaitsee padradan padlld. Suunniteltu lisaraide
VE P sijoittuu nykyisen rautatiealueen sekd Malmin rautatieaseman l&an-
silaidalle, sen valittdmaan laheisyyteen.

ja -rakentamisen murrosvaiheeseen. Alueen arkkitehtuurissa konkreti-
soituu siirtyma rakennustekniikan ja arkkitehtuurin kehitysvaiheesta toi-
seen. Suurmuottitekniikka hyddynsi vield 1950-luvun perinnettd. Tayse-
lementtitekniikka ja arkkitehtuuri ovat puolestaan viitoittaneet tulevaa
rakentamista (mittakaava ja sommittelu sekd virtaviivaisuus ja tehok-
kuustavoittelu). Pihlajomdaessd kalliot ja vakkdramdannyt ovat keskeisia
maisema-arkkitehtonisia elementtejd ja vastapooleja kalliosta kohoa-
ville suoraviivaisille valkoisille rakennusmassoille. Rakennusmassat ovat
isoja, samoin niiden vdliin jaavat luotoalueet. Jyrkimmat ja jylhimmat
maastokohdat on jatetty rakentamatta.

Pihlajamaen 1&hio sijaitsee IGhimmilléan vajaan 300 metrin etdisyydell&
padradan itdpuolella. Suunniteltu liséraide VE P sijoittuu nykyisen rau-
tatiealueen lansilaidalle.

Vaihtoeh- | Kohteen herkkyys Vaikutuk-

sen merkit-
tavyys
Merkitykse-
ton

Muutoksen
suuruus

to (VEL/
VEP)

VEP

Ei muutosta
Padradan lisérai-
teen rakentaminen

Kohtalainen
Valtakunnallisesti ar-
vokas kulttuuriym-
pdristdkokonaisuus, ei vaikuta Pihlaja-
johon sisaltyy raken- | m&en ominaispiir-
nushistoriallisia arvoja.| teiden sailymiseen.
Ehednd sailynyt alue- | Alueen kayttd tai
kokonaisuus suojaavi-| luonne ei muutu li-

neen viherympdristdi-

sAraiteiden rakenta-

Kohteen arvot tu-
keutuvat padosin
rakennuksen arkki-
tehtuuriin ja raken-
nushistoriaan, ei
niink&an ympdaristén
arvoihin.

voimakkaasti raken-
tunut.

Pad&kaupunkiseudun | maailmansodan linnoitteet (Ala-Malmi, Ormus-
maki). Pietarin suojaksi rakennetun puolustusketjun yksi osa on Viapo-
rin meri- ja maalinnoitus. Se on yksi merkittdvimmistd | maailmansodan
aikana rakennetuista linnoituskokonaisuuksista. Helsinkié ympardiva,
maa- ja meriasemista muodostuva linnoitusketju antaa hyvin kuvan
linnoitustekniikasta ja sen kehityksest& ensimmdisen maailmansodan
aikana. Puolustusketjun hyvin sdilyneet, sekd tyypilliset etté harvinaiset
osat ja kokonaisuudet edustuvat eri linnoitusvaiheita, rakennustapoja,
historiallista kerroksellisuutta, linnoitusjdrjestelmén alueellista laajuutta
ja maisemallisia arvoja. Ala-Malmin Ormusmaelld sijaitsevat taistelua-
semien luolasuojat ovat sodan loppuvaiheessa rakennettuja.

Ormusmadki sijaitsee |ahimmillééan noin 100 metrin etdisyydelld padra-
dan itdpuolella. Suunniteltu liséraide VE P sijoittuu nykyisen rautatiealu-
een lansilaidalle.

Vaihtoeh-
to (VEL /
VE P)

VEP

Kohteen herkkyys

Suuri
Valtakunnallisesti ar-
vokas kulttuuriym-
paristékohde, johon
sisaltyy rakennushis-
toriallisia arvoja. Ra-
kennus ei ole endd
alkuperdaisessa kay-
tOssd, mutta kohteen
arkkitehtuuri ja oma-
perdinen sijainti rai-
teiden ylapuolella on
sdilynyt.

Muutoksen
suuruus

Ei muutosta
P&daradan lisarai-
teen rakentaminen
ja siité johtuvat
muut ratamuutokset
eivat vaikuta koh-
teen ominaispiirtei-
den tai rakennush-
istoriallisesti arvojen
sdilymiseen. Raken-
nus sdilyy edelleen
ratalinjojen ylépuo-
lella ja yksi ratalin-
ja kulkee rakennuk-
sen alitse.

Vaikutuk-
sen merkit-

tavyys
Merkitykse-
ton

Pihlajamd&en Iahié on maan ensimmdisid aluerakennuskohteita, joka
on kaavoitettu 1960-luvun alussa jylhddn metsémaisemaan 10 kilomet-
rin p&&hdan Helsingin keskustasta. Pihlajanmdki on valittu kansainvali-
sen DOCOMOMO-jdrjestdn hyvaksymdadn suomalaisen modernismin
merkkiteosvalikoimaan. Pihlajanmdaki asettuu Helsingin I&hidideologian
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neen. misen myotd. Lisd-
raide ei ole havait-

tavissa kohteesta.

14.5.3. Maakunnallisesti arvokkaat maisema-alueet
ja kulttuuriympaéristot

Maakunnallisesti arvokkaat maisema-alueet ja kulttuuriympdristét ovat
asiantuntijaviranomaisten madrittelemid, tyypillisesti maakunnallista
ominaisluonnetta ja maakunnallisia erityispiirteitd ilmentavia alueita tai
kohteita. Tassd tydssd huomioidut maakunnallisesti arvokkaat maise-
ma-alueet ja kulttuuriympdristét pohjautuvat seuraaviin Uudenmaan
liton maakuntakaavan aluerajauksiin ja taustaselvityksiin:

+  Uusimaa-kaava 2050 (2023)

+ Missd maat on mainioimmat - Uudenmaan kulttuuriympdristot (Uu-

denmaan liiton julkaisuja E 245-2022).

Lentorata-vaihtoehdon kohdalla tai I&heisyydessé sijaitsee yksi kohde
ja Padarata-vaihtoehdon kohdalla tai l&heisyydessd sijaitsee seitsemdn
kohdetta. Tarkastelualueelle sijoittuvat maakunnallisesti arvokkaat
maisema-alueet ja kulttuuriympdristdt on listattu ratavaihtoehtokoh-
taisesti pohjoisesta etelddn ja kuvattu lyhyesti alla. Kohteiden kuvaukset
perustuvat yll&d mainittuun Uudenmaan kulttuuriympdristdselvitykseen.
Kuvausten yhteydessd on kohdekohtainen arvio ratahankkeesta maa-
kunnallisiin arvokohteisiin kohdistuvien vaikutusten merkitt@vyydestd
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luvussa 14.2 esitellyn IMPERIA-menetelmd&n mukaisesti. Osa tarkaste-
lualueella sijaitsevista maakunnallisesti arvokkaista kulttuuriympdris-
toistd on luokiteltu myds valtakunnallisesti merkittavaksi. Nama kohteet
on esitetty yll& olevissa luvuissa.

VE L Lentorata

Helsingin keskuspuisto on merkittéva osa Helsingin kaupunkikuvaa ja
historiaa. Vuonna 1911 arkkitehti Bertel Jung teki ehdotuksen Helsingin
keskuspuistoksi, joka sisalsi Kaisaniemen, Hakasalmen, Hesperian ja
Eldintarhan alueet sek& Reijolan metsdmaiden eteldosan. Suunnitel-
maa taydennettiin mydhemmin kaupungin halki kulkevaksi metsa- ja
puistovydhykkeeksi. Puistoon sijoitettiin toiminnallisia ulkoilu- ja liikun-
ta-alueita palveluineen sekd kattava ulkoilutieverkosto. Keskuspuiston
kehitt&misen turvaksi vahvistettiin osayleiskaava 1978 ja osa puistosta
asemakaavoitettiin.

Suunniteltu lentoradan linjaus sijoittuu tunneliin Helsingin keskuspuiston
alueella tai sen IGhiympdristdssd. Suunniteltu kuilu K1 sijoittuu Metsalan
alueelle, Asesepdntien ja Niittyl&ntien risteykseen. Helsingin keskuspuis-
ton alue alkaa tien toiselta puolelta, viistosti suunniteltua kuilun sijaintia
vastapadta.

Vaikutuk-
sen merkit-
tavyys

Ei muutosta Merkitykse-
Tunneliin sijoittuva | ton
Lentorata ei muuta
tai estd kohteen vir-
kistyskayttdd tai

Vaihtoeh- | Kohteen herkkyys

Muutoksen
to (VEL / suuruus

VEP)

VEL Suuri
Maakunnallisesti ar-
vokas maisema- ja
puistovydhyke. Ehed-
n& ja alkuperdisten
periaatteiden mukai- | pirsto yhtendisid
sena sailynyt laaja puisto- ja metsa-
aluekokonaisuus, jolla | alueita. Lentorata ei
sekd historiallisia ettd | mydskadn ndy mai-
virkistyksellisiéd arvoja. | semakuvassa eikd
Ympdristdn metsdi- siten muuta kohteen
nen ilme on onnistut- | luonnetta tai omi-
tu turvaamaan ym- naispiirteitd. Suun-
pdardivien alueiden niteltu kuilurakennus
voimakkaasta raken- | sijoittuu keskuspuis-
tamisesta ja kaupun- | toalueen ulkopuo-
gistumisesta huoli- lelle ennest&dn ra-
matta. kennetulle alueelle.
Kuilun rakentaminen
ei niin ik&én muuta
keskuspuiston luon-
netta tai kokemusta
alueesta.
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VE P Paarata

Savion teollisuusympdristd. Rautatien varteen Keravan eteldosaan pe-
rustettiin 1860-luvun lopulla Suomen ensimmdinen sementtitehdas, joka
kuitenkin lopetti toimintansa jo 1890-luvulla v&hd&isen kysynndn vuoksi.
Sittemmin alueelle perustettiin 1910-luvulla tiili- ja nahkatehtaat, jois-
ta jalkimmaisen rakennus muutettiin 1920-luvulla kumitehtaaksi. Tehdas
toimi ja laajentui 1980-luvulle saakka, jonka jalkeen rakennukset ovat
olleet uusiokaytdssa. Kumitehtaan etelépuolella on sailynyt joitakin vir-
kailijoiden rakennuksia 1930~ ja 1940-luvuilta.

Savion teollisuusympdristo sijaitsee padradan valittdmdassd yhteydessa
radan itépuolella. Suunniteltu 5. lis@raide sijoittuu nykyisen rata-alueen
lansilaidalla.

Vaihtoeh- | Kohteen herkkyys Vaikutuk-

sen merkit-
tavyys

Ei muutosta Merkitykse-
Padaradan lisérai- ton

teen rakentaminen
ja siité johtuvat
muut ratamuutokset
eivat vaikuta koh-

Muutoksen
suuruus

to(VEL /
VEP)

VEP

Kohtalainen
Maakunnallisesti ar-
vokas kulttuuriympd-
ristbkokonaisuus,
johon sisaltyy raken-
nushistoriallisia ar-
voja. Kohde on altis- | teen ominaispiirtei-
tunut aikaisemmille den tai rakennush-
muutoksille, mutta toi- | istoriallisesti arvojen
mii edelleen tydpaik- | sGilymiseen. Ympda-
ka-alueena. riston luonne ei
muutu liséraiteen
rakentamisen myo-
td. Kohteen nykyi-
nen kaytto ei esty
lisGraiteen rakenta-
misen myotd.
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Havukosken asuntoalue (Koivukyl&). Havukosken 1970- ja 1980-luvuilla
rakennettu kerrostalolahid on yksi p&dkaupunkiseudun suurimmista yh-
tendisistd kerrostaloldhidistd ja toteutunut osa Koivukyldprojektia, joka
oli aikansa lagjasti tunnettu ja mallina kaytetty kaupunkisuunnittelun
esimerkki. Tiiviisti rakennetun [&hién maamerkkind ovat kahdeksan kal-
liolle rakennettua tornitaloa.

Havukosken asuntoalue sijaitsee IGhimmill&é&n vajaan 200 metrin etdi-
syydell& padradan itépuolella. Suunniteltu liséraide VE P sijoittuu nykyi-
sen rata-alueen lansilaidalle.

Vaikutuk-
sen merkit-
tavyys

Ei muutosta Merkitykse-
Maakunnallisesti ar- | Padaradan lisarai- ton

vokas kulttuuriympd- | teen rakentami-
ristd, johon sisdltyy ra- nen ja siitd johtuvat
kennushistoriallisia muut rata-alueen
arvoja. Yhtendinen muutokset eivat
aluekokonaisuus, joka | vaikuta asuntoalu-
on sdilyttdnyt enim- | een ominaispiirtei-
makseen alkuperdisen  den tai rakennush-
kayttdnsa ja ilmeensad. | istoriallisesti arvojen
sdilymiseen. Alueen
maisemakuva tai
luonne ei muutu li-
s@raiteen rakenta-
misen myotd. Lisé-
raide ei ole havait-
tavissa asuntoalu-
eelta tarkastelta-
essal.

Muutoksen
SUuruus

Vaihtoeh- | Kohteen herkkyys

to (VEL /
VE P)

VEP

Kohtalainen




Hanabélen kylamaisema avoimine peltoineen on syntynyt Keravanjoen
varteen. Jo 1500-luvulla tunnetussa kyldssd on sailynyt paljon raken-
nuskantaa 1700-luvulta. Yhdessd vanha tiestdn, joen ja ympdrdivan
peltomaiseman kanssa se muodostaa yh& melko yhtendisen ja hyvin
sdilyneen kulttuurimaiseman, vaikka osa peltoalasta on rakennettu gol-
fkentdksi. Kyladn pohjoisp&dn koskessa oli 7700-luvulla suurehko vesisa-
ha, josta on jaljelld patorakennelmien raunioita.

Hanabdlen kyldmaiseman lantisimmdat alueet sijaitsevat pddradan vé-
littdmassa yhteydessda radan itdpuolella. Suunniteltu liséraide VE P si-
joittuu nykyisen rata-alueen lansilaidalle.

Vaihtoeh- | Kohteen herkkyys Vaikutuk-

sen merkit-
tavyys
Merkitykse-
ton

Muutoksen
suuruus

to(VEL/
VEP)

VEP

Ei muutosta
Maakunnallisesti ar- | Padaradan lisarai-
vokas, melko yhtendi- | teen rakentaminen
send sailynyt vanha ja ei vaikuta kulttuu-
pienipiirteinen viliely- | rimaisema-alueen
ja kylaaluekokonai- | keskeisimpien omi-
suus. Alue on s@ilyn- | naispiirteiden tai

yt osin alkuperdisessd | rakennushistoriallis-
peltoviljelykdytdssd. | ten arvojen sdilymi-

Suuri

Tikkurilan kulttuurimaiseman vanhimpaan kerrostumaan kuuluu Kera-
vanjoen mutkassa sijaitseva, jo 1500-luvulla tunnettu Kuninkaalan kyld&.
Kylanraitin ymparille tiiviisti sijoittuneet talojen paikat ovat padosin sa-
mat kuin jo 17700-luvun alussa ja vanhaa rakennuskantaa on sdilynyt
1700-luvulta 1900-luvun alkupuolelle. Helsingin ja Hadmeenlinnan vali-
sen radan yhteyteen 1860-luvulla rakennettu Tikkurilan rautatieasema
ker&si nopeasti ympdrilleen teollisuuskeskittyman, jonka merkittévimpiin
toimijoihin kuuluivat Vernissatehdas ja tekstiilitehtaita. Suurehkon teol-
lisuusalueen parhaiten sdilynytté rakennuskantaa ovat maisemallisesti
huomattava Vernissatehdas ja sitd varten rakennettu Tikkurilankosken
pato vuodelta 1912 sek& 1930-luvulla rakennetut Tikkurilan silkki Oy:n
tehdasrakennukset. Valtion Jokiniemeen 1900-luvun alussa perusta-
man maanviljelystaloudellisen koelaitoksen rakennuskanta koostuu
1900-luvun alussa rakennetuista, jugendhenkisisté laboratorioraken-
nuksista, punatiilisisté karjatalousrakennuksista sekd 1920-1960-luvuilla
rakennetuista laitosrakennuksista ja henkildkunnan asuinrakennuksista.

Nykyinen p&drata ja suunniteltu liséraide VE P kulkee Tikkurilan kulttuu-
rimaisema-alueen poikki Tikkurilan aseman eteldpuolella noin 160 met-
rin matkalta. Padrata ja liséraide ylittavat alueella Keravanjoen.

Vaihtoeh- Vaikutuk-

sen merkit-
tavyys

Muutoksen
suuruus

Kohteen herkkyys

to(VEL/
VEP)

Tapaninkylén asuntoalue. Tapanila sai alkunsa Mosabackan (eli Tapa-
nilan) rautatieseisakkeen avaamisesta likenteelle 1907 Vuosien 1910-
1935 vdlilla alueella lohkottiin ja rakennettiin noin 2500 asuntotonttia.
Alueesta muodostui Helsingin seudun vdkirikkain esikaupunkimainen
radanvarsitaajama, jonka asukkaat olivat pddasiallisesti tydvaestod.
Asuinrakennukset olivat tyypillisesti pienehkdjd, vaatimattomia ja puo-
litoistakerroksisia. Alueella on sdilynyt myds koulurakennukset ja tyova-
entalo.

Nykyinen pddrata ja suunniteltu lisGraide VE P sijoittuu Tapaninkyldn
asuntoalueen itdlaidalle. Suunniteltu lisGraide VE P sijoittuu nykyisen
rautatiealueen lansilaidalle.

Avointa peltomaise-
mMaa rajaa metsavyo-
hykkeet, joiden taakse
jad selvasti rakenne-
tumpi kaupunkiym-
pdristd. Alueella on
sailynyt vanhaa ra-
kennuskantaa.

seen. Hiekkaharjun
golfkentt& on raken-
tunut alueen lan-
siosaan padradan
viereen. Padradan
lansipuolelle raken-
nettava liséraide on
heikosti havaittavis-
sa edes golfkentdl-
td tarkasteltaessq,
joka kest&d maise-
manmuutosta pe-
rinteistd viljelymai-
semaa paremmin.

taisiin rakennuksiin tai
rakennuskokonaisuuk-
siin.

VEP Kohtalainen Pieni kielteinen Véahdainen
Maakunnallisesti ar- | Padradan lisarai- Vaikutukset
vokas kulttuuriympdé- | teen rakentaminen | kohdistuvat
ristdkokonaisuuskoko- | sekd siitd johtuvat | laajahkossa
naisuus, joka sisaltéd | rata-alueen muu- | kulttuurimai-
my&s valtakunnalli- | tokset ja ratasillan | semakoko-
sia arvoja. Ajallisesti | laajentaminen voi- | naisuudessa
ja maisemakuvaltaan | mistavat kulttuuri- | paikallises-
epdyhtendinen alue, | maisema-alueen ti p&dradan
jonka arvot perustu- | rakennettua iimettd | [Ghiympdris-
vat padasiassa yksit- | paikallisesti radan | toon.

valittomassalahiym-
pdaristdssa. Lisarai-
de ei ole kuitenkaan
uusi elementti mai-
semakuvassa, eikd
mainittavasti muuta
alueen kayttod tai

Vaihtoeh- | Kohteen herkkyys Muutoksen Vaikutuk-
to (VEL/ suuruus sen merkit-
VE P) tévyys
VEP Suuri Pieni kielteinen Vahdinen
Maakunnallisesti ar- | Padradan lisarai- Kulttuuriym-
vokas rakennettu kult-| teen rakentami- paristoko-
tuuriympdristd. Pie- nen sekd siitd joh- | konaisuuden
nipiirteinen ja melko | tuvat rata-alueen | kannalta li-
yhtendinen aluekoko- | muutokset lisGia- sdraiteen
naisuus, joka on sdi- | vat ympdristdn ra- | rakentami-
lynyt alkuperdisessd | kennettua ilmetta sen vaiku-
kaytdssddn asunto- | radan valittdomds- | tuksen ovat
alueena. Alueen itd- | sa lahiympdristds- | merkityk-
puolella radanvarsi on| séd. Muutos voi olla | settdmia
otettu voimakkaasti | paikallisesti hyvin- | tai vahai-
uudisrakentamiskayt- | kin suuri, jos yksit- sid. Padra-
toon. taisilta tonteilta jou- | dan vierei-
dutaan purkamaan | sille tonteille
rakennuksia lisdrai- | maiseman
teen tieltd. Lisdrai- | muutos ja
teen rakentaminen | sitd kautta
ei vaikuta laajemmin| vaikutukset
heikent&vdasti asun- | voivat olla
toalueen luontee- | kuitenkin
seen tai tarkeiden | paikoin hy-
ominaispiirteiden vinkin suu-
sdilymisen mahdolli-| ria.
suuksiin.

kokemusta alueesta.
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Vantaanjokilaakson maisema-alue on sekd valtakunnallisesti etté
maakunnallisesti arvokas maisemakokonaisuus. Valtakunnallisesti ar-
vokkaan alueen rajaus kasittdd kokonaisuudessaan Vantaan puoleiset
osat maisema-alueesta. Helsingiss& maisema-alue alkaa Haltialan
pelloista ja padattyy Vanhankaupunginlahteen. Valtakunnallisesti ar-
vokkaan maisema-alueen rajaukseen kuuluvat Haltialan tila laagjoi-
ne peltomaisemineen, Tuomarinkyldn kartanon alue sek& It&-Pakilan
siirtolapuutarha-alue. Vantaan jokilaakson valtakunnallisesti arvokas
maisema-alue on esitetty tarkemmin yll& olevassa luvussa. Maakun-
nallisesti arvokkaaseen alueeseen kuuluvat Vantaanjoen alajuoksulla
1930-luvun lopulta oleva Oulunkyl@n siirtolapuutarha, kunnallistekniikan
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kehitysté varhaisvaiheista 1800-luvulta nykyaikaan kuvastava Koske-
lan ja Vanhankaupungin vesi- ja viemdarilaitoksen rakennuskanta sek&
1820-luvulla rakennettu Villa Anneberg puistoineen. Lisdksi Helsingin
kaupunki sijaitsi alkuvaiheessa 1550-1640 Vantaanjoen suulla keskiai-
kaisen Koskelan kyl&an tienoilla.

Nykyinen p&drata ja suunniteltu liséraide VE P kulkee Vantaanjokilaak-
son maakunnallisesti arvokkaan maisema-alueen poikki Vergjalaakson
ja Savelan kohdalla noin 500 metrin matkalta. Padrata ja liséraide ylit-
tavat alueella Vantaanjoen.

Vaihtoeh- | Kohteen herkkyys Muutoksen Vaikutuk-

to (VEL/ suuruus sen merkit-

VE P) tavyys

VEL Kohtalainen Pieni kielteinen Vahéinen
Valtakunnallisesti ja | Padaradan lisGraide | Ympdaristdn
maakunnallisesti ar- | sijoittuu nykyiselle iime muut-

vokas, melko yhtendi
send sailynyt maata-
lousmaisema. Joen
alajuoksua kohden
maisemakuva muut-
tuu selvasti rakenne-
tummaksi. Kohteen
maisema-arvot tu-

rautatiealueelle, jol- | tuu paikalli-
loin se ei muodos- | sesti raken-
ta maisemakuvas- | netummaksi,
sa uutta elementtid. | mutta ei
Vantaanjoen ylittéd- | heikenn&
v&d ratasiltaa jou- | kokonaisuu-
dutaan kuitenkin le- | dessa mai-
ventdmadn sillan sema-alueen

keutuvat Vantaanjo- | lansilaidalta, mik& | arvojen sdi-
keen ja sen ympdril- | lis&d paikallisesti lymisen
le muodostuneeseen | ympdristdn raken- | mahdolli-

kyldiastutukseen, vil- | nettua ilmettd. Lisd- | suuksia.
jelyalueisiin sekd his- | raide ei estd rataa
toriallisiin kartano- ja | ympdardivien puis-
teollisuusympdristdihin| toalueiden ja kevy-
sekda siirtolapuutarha- | en likenteen sillan
ja puistoalueisiin. Koh-| kdyttdd. Lisaraide
detta ymparéi paikoin | ei ole havaittavis-
hyvin tiiviskin taajo- | sa laheisistd asuin-
ma-/kaupunkiasutus. | rakennuksista tai
Urbaanista ilmees- Oulunkylan siirtola-
t& huolimatta alueen | puutarhasta tarkas-
perinteinen maan- teltuna. Lisaraiteen
k&yttd ja kulttuurihis- | rakentaminen ei
toria on selvasti nGh- | muuta keskeisim-
tavissa. milt& osin laajan
maisema-alueen
luonnetta tai omi-

naispiirteitd.
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Kapyla-Koskela-asuntoalueella sijaitsee edustavia ja yhtendisia
1900-luvun alkuvuosikymmenien aikana rakennettuja asuntoalueita.
K&pylan asuntoalueet sekd niiden yhteydessd sijaitsevat vuoden 1940
ja 1952 Olympialaisia varten rakennetut kisakyl&t on mdadritelty valta-
kunnallisesti merkittéviksi rakennetuiksi kulttuuriympdristdiksi. Kapylan
asuinalueet on esitetty tarkemmin edellisessé luvussa. Kapylan koillisi-
tapuolelle sijoittuvan Koskelan alueelle rakennettiin yhtendinen pien-
taloalue 1930- ja 1940-luvuilla, kerrostalot ovat 1960- ja 70-luvuilta.
Vanhan kaupungin vedenpuhdistuslaitoksen punatiilirakennukset ovat
vuodelta 1928.

K&pylad—Koskelan asuntoaluekokonaisuuden pohjoisimmat osat sijait-
sevat pddradan valittbmassd yhteydessd radan itépuolella.

Vaikutuk-
sen merkit-
tavyys

Ei muutosta Merkitykse-
Paaradan lisdrai- ton

teen rakentaminen

Muutoksen
SUuruus

Vaihtoeh- | Kohteen herkkyys

to (VEL /
VE P)

VEL Suuri
Valtakunnallisesti ja
maakunnallisesti ar-
vokas kulttuuriympd- | ei vaikuta K&pylan
ristdkokonaisuus, jo- | ja Koskelan asunto-
hon sisdltyy useampia| alueiden ominais-
rakennushistorialli- piirteiden sailymisen
sia arvoja. Paapiir- mahdollisuuksiin.
teissddn ehednd sdi- | Alueen maisemaku-
lynyt, pienipiirteinen | va, kaytto tai luonne
aluekokonaisuus suo- | ei muutu rakentami-
jaavineen viherym- sen my&td. Lisdraide
pdristdineen. Laajan | sijoittuu nykyiselle
aluekokonaisuuden rata-alueelle, jol-
pohjoisimmat osat si- | loin se ei muodos-
jaitsevat suunnitellun | ta maisemakuvas-
lisdraiteen Iadheisyy- | sa uutta elementtia.
dessd, nykyisen ra- Rata-alueen lansi-
ta-alueen varressa. | laidalle sijoittuva li-
sAraide ei mydskadn
esimerkiksi heikenn&
radan varressa ole-
van puistoalueen
sdilymisen mahdolli-
suuksia.
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14.5.4. Kiintedt muinaisjaééanndkset

Muinaisjadnndkset ovat maalla tai vedessd sdilyneitd, ihmisen toimin-
nasta esihistoriallisella ja historiallisella ajalla syntyneit& jaénndksid, ra-
kenteita, kerrostumia ja 16ytdja. Kaikki kiintedt muinaisjadnndkset ovat
Suomen muinaismuistolain (295/1963) mukaan rauhoitettuja eikd niihin
saa kajota ilman Museoviraston lupaa. Muinaisjadnndksia suojellaan
muistoina Suomen aikaisemmasta asutuksesta ja historiasta.

Hankkeen tarkastelualueella on useita inventoituja kiinteitd muinais-
jaéanndksia (Liite 1). Ratalinjausten kohdalle tai niiden laheisyyteen (etdi-
syys alle 200 metrid) sijoittuu yhteensd 42 kiintedd muinaisjadnndstd
sekd niihin liittyvié laajempia muinaisj@anndsalueita (Lentorata 27 kpl,
padrata 15 kpl). Tunnetut kiintedt muinaisjadnnokset on tarkistettu han-
kealueelta Museoviraston muinaisjadnnosrekisteristd.

14.6. Haitallisten vaikutusten lieventdmi-
nen

Hankkeen aiheuttamia vaikutuksia maisema- ja kaupunkikuvaan voi-
daan lieventdd Lentorata-vaihtoehdossa betonikaukalo-osuuksien
huolisella maisemaan sovittamisella. Ajotunneleiden suuaukot ja pysty-
kuilut on pyritty sijoittumaan alueille, joissa maiseman ja kaupunkitilan
muutoksensietokyky on hyvd. Kuilujen arkkitehtuuri ja maisemasuunnit-
telu sovitetaan rakennuspaikkakohtaisesti huomioiden ympd&rdivé mai-
sema- ja kaupunkikuva sekd rakennetun ympdristdn mittakaava. Ajo-
tunnelien ymparistd ennallistetaan ja siistitddan rakentamisen jalkeen.
Tunneleiden havaittavuutta maisema- ja kaupunkikuvassa voidaan
vahentdd istutuksilla.

Avoimeen maisematilaan tai peltoalueelle sijoittuvan avoradan pen-
kereet luiskataan mahdollisimman huomaamattomasti ympdaréivadn
maastoon sovittaen. Penkereiden mahdollisimman luonnollinen sovit-
taminen ja istuttaminen maisemaan on haasteellista, mutta haitallisia
vaikutuksia pyrit@dan lieventadmadn mm. levittémallé paikallista pinta-
maata pengerluiskiin.

Uusien meluaitojen, tukimuurien ja ratasiltojen arkkitehtuuri sovitetaan
rakennetun ympdriston ilmeeseen, kuten olemassa olevien rakennusten
ja rakenteiden véreihin ja materiaaleihin.

Olemassa olevat suojaviheralueet pyritddn sdilyttdmadn asutusaluei-
den ja radan tai siihen liittyvien rakenteiden vdlissd. Suojaviheralueita
voidaan myés perustaa tai tdydennysistuttaa rakentamisen padtyt-
tyd. Yleisesti hankealueen ja sen lahiympdristdn korkeatasoisella mai-
semasuunnittelulla voidaan maisema- ja kaupunkikuvaan aiheutuvia
muutoksia ja mahdollisia haitallisia vaikutuksia lievent&d ja sopeuttaa.



Muinaisjadnndkset on huomioitava jatkosuunnittelussa. Ratalinjauksel-
le ja sen valittdmadn laheisyyteen jad useita muinaisjddnndksia. Naille
kohteille haetaan Museovirastolta kajoamislupa ja kohteille suoritetaan
luvan edellyttémat tutkimukset hankkeen jatkosuunnittelun aikana.

14.7. Epdvarmuustekijat

Arviointi on tehty tietyille painopistealueille eikd koko tarkastelualuet-
ta ole voitu huomioida samalla tarkkuudella. Arviointi perustuu oletuk-
seen vuoden 2040 tilanteesta hanke- ja tarkastelualueella. Mahdolliset
muutokset maankaytdssd, kuten kaupunkialueiden tiivistyminen, talo-
ja infrarakentaminen sek& metsdhakkuut saattavat vaikuttaa ndkymda-
akseleihin, maiseman luonteeseen ja kaupunkikuvaan.

Arvioinnin epdvarmuudet liittyvat lisdksi timdnhetkisten suunnitelmien
alustavaan vaiheeseen. Maisemavaikutukset eivat mydskadn ole aina
mitattavissa tai yksiselitteisesti tulkittavissa. Vaikutusten merkittavyyt-
t& tai vaikutuskohteen herkkyytt& on haastavaa arvioida, koska hank-
keesta aiheutuvien visuaalisten muutosten kokeminen on subjektiivista.
Arviointiin ei kuitenkaan liity sellaisia epdvarmuustekijéitd, jotka vaikut-
taisivat arvioinnin tuloksiin tai johtop&dtdksiin.

14.8. Johtopdadtokset

Ratahankkeen merkittdvimmat kielteiset vaikutukset liittyvat sekd
Lentorata- ettd Padrata-vaihtoehdossa radan rakenteiden nakyvyy-
teen osana maisema- ja kaupunkikuvaa. Vaikutukset kohdistuvat mo-
lemmissa vaihtoehdossa suhteellisen pienelle alueelle, radan ja sen ra-
kenteiden |Ghiympdaristéon.

Vaihtoehdossa VE L vaikutukset ovat p&dosin merkityksettomi& tai va-
haisid (kielteisid) ja ne kohdistuvat paikallisesti pystykuilujen ja ajotun-
neleiden ympdristddn radan sijoittuessa maan alle. Kohtalaisia vaiku-
tuksia syntyy erityisesti hankealueen pohjoispddssd kohdissa, joissa
Lentorata nousee maanpinnalle avoimessa viljelymaisemassa.

Vaihtoehdossa VE P vaikutukset ovat padosin vahdaisid tai kohtalaisia
(kielteisic). Vaikutuksia aiheutuu koko hankealueella, mutta vaikutusten
merkittavyys vaihtelee rataosuuskohtaisesti. Kohtalaisia tai suuria kiel-
teisi@ vaikutuksia syntyy erityisesti pienipiirteisemmillé asuinalueilla, joil-
la liséraiteen rakentaminen voimistaa selvasti ympdristdn rakennettua
iimettd. Myos alueilla, joilla on luonto- tai virkistysarvoja, kuten yhtendi-
set viheralueet ja vesistdylitykset, vaikutusten kielteisyys korostuu.

Vaikutukset kulttuuriympdristdédn jadvéat kummassakin vaihtoehdossa
padasiassa merkityksettomiksi tai vahdisiksi. Vaihtoehdon VE P verralla
on yksitt&isia kulttuuriympdristdn kohteita, joille voi kohdistua kohtalai-
sia tai suuria vaikutuksia.

Molemmat vaihtoehdot ovat toteuttamiskelpoisia maiseman ja kult-
tuuriympdristdn nékdkulmasta. Kokonaisuudessaan vaintoehdon VE L
vaikutukset maisemaan ja kulttuuriympdristédn ovat kuitenkin véihem-
man kielteisid kuin vaihtoehdossa VE P. Vaihtoehdossa VE L kielteisiin
vaikutuksiin voidaan myds hieman paremmin varautua tai niité voidaan
lieventad jatkosuunnittelussa.
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15.

Ihmisten elinolot, viihtyvyys ja terveys

15.1. L&ahtokohdat, lahtétiedot ja kéytetyt menetelmadt

Vaikutuksilla elinoloihin ja viihtyvyyteen tarkoitetaan ihmisiin, yhteisdihin
tai yhteiskuntaan kohdistuvia vaikutuksia, jotka aiheuttavat muutoksia
ihmisten elinympdristdssd, pdivittdisessd eldmdssd, hyvinvoinnissa tai
eldmanlaadussa. N&dma& niin kutsutut sosiaaliset vaikutukset kytkeyty-
vat suurelta osin hankkeen muihin vaikutuksiin joko valittdmasti tai valil-
lisesti. Vaikutusten arvioinnissa on térke&d tunnistaa ja ottaa huomioon
eri ihmisryhmat ja heiddn nakdékulmansa arvioinnin kohteena olevaan
hankkeeseen. Muutokset voivat olla kehitystd parempaan tai huonom-
paan suuntaan riippuen siitd, kenen nakdkulmasta niité tarkastelee.
Lisaiksi jonkin tietyn vaikutuksen merkitys saattaa olla erilainen yksilo-
tasolla kuin esimerkiksi ns. yleisen edun naksékulmasta. (Sairinen 2022.)

Hankkeen vaikutukset voivat kohdistua suoraan ihmisten elinoloihin tai
viihtyvyyteen. Toisaalta esimerkiksi luontoon, liikkumiseen tai elinkei-
noihin kohdistuvat muutokset voivat vaikuttaa vdlillisesti myds ihmis-
ten hyvinvointiin. Rakentamisen ja kaytdn aikaisten vaikutusten liséiksi
vaikutuksia voi ilmetd jo hankkeen suunnittelu- ja arviointivaiheessa
asukkaiden huolina, pelkoing, toiveina tai epdvarmuutena hankkeen
aiheuttamista muutoksista omassa elinympdristdssd. Ne heikentdvat
viihtyvyyttd ja hyvinvointia yksilétasolla ja saattavat varsinkin pitk&an
jatkuessaan aiheuttaa stressid ja jopa terveysongelmia. Yhteisdn tasol-
la huolet ja epdvarmuus voivat myéds toimia yhdistévand tai erottavana
tekijana.

Ratahankkeissa ihmisten elinoloihin ja viihtyvyyteen kohdistuvia vaiku-

tuksia voi syntyd muutoksista esimerkiksi seuraavissa asioissa:

+ Asuin- ja elinympdristdon viihtyisyys (vakituinen ja loma-asutus, her-
k&t kohteet, melu, tarind, maisema)

+  Liikkumismahdollisuudet (radan estevaikutus, asemien saavutetta-
vuus)

+ Ulkoilu ja virkistysmahdollisuudet, virkistysreittien ja -alueiden laatu

+ Turvallisuus ja turvallisuuden tunne

+  Yhteisollisyys, paikallinen identiteetti, viestd

+ Elinkeinon harjoittaminen, elinkeinoeldma (yritykset, palvelut, maa-
ja metsatalous).

Liikkumismahdollisuuksia on tarkasteltu elinoloihin ja viihtyvyyteen koh-
distuvina vaikutuksina paikallisen liikkumisen kannalta. Laajempia lii-
kenteellisiér vaikutuksia arvioidaan tarkemmin luvussa 5 Likennejdrjes-
telma@, liikenne ja liikkuminen. Elinkeinoel&dmdan toimintaedellytykset ovat
kytkdksissd ratahankkeesta aiheutuviin yhdyskuntarakenteen jo maan-
k&ytdn muutoksiin, joita on tarkasteltu luvussa 6 Yhdyskuntarakenne ja
maankaytto.
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Hankkeen vaikutukset syntyvat pddosin radan rakentamisen ja kay-
tén aikana, mutta joiltain osin paikallisiin inmisiin kohdistuu vaikutuksia
jo suunnittelun aikana. Vaikutusten tunnistamisessa ja arvioinnissa on
selvitetty ne vaestoryhmat tai alueet, joihin vaikutukset erityisesti koh-
distuvat. Samalla on arvioitu vaikutusten merkittavyyttd sek& mahdolli-
suuksia lievittad ja ehkaistd haittavaikutuksia.

Vaikutusten arvioinnissa on keskitytty Lentorata-vaihtoehdon (VE L) ja
Padrata-vaihtoehdon (VE P) eroihin ja suoriin vaikutuksiin. Alueen eli-
nolojen muuttuminen ja tuleva luonne voivat riippua muistakin ratkai-
suista kuin vain ratahankkeesta.

15.1.1. lhmisten elinolot ja viihtyvyys

Elinoloihin ja viihtyvyyteen kohdistuvien vaikutusten arviointimenetel-
mand on kaytetty IMPERIA-hankkeessa kehitettyd menetelmdad, jota on
sovellettu erityisesti inmisiin kohdistuvien vaikutusten arviointiin (Tauluk-
ko 15.1., Taulukko 15.2).

Hankkeen ihmisiin kohdistuvia vaikutuksia on arvioitu seuraavien 18hto-

aineistojen tuella:

+ Hankkeen muiden vaikutusarviointien tulokset

+ YVA-ohjelmavaiheessa jarjestetty yleisotilaisuus

+ YVA-ohjelmasta saadut mielipiteet ja lausunnot

+ Lentoradan teknisen suunnitelman esittelytilaisuudet

« Kartta- ja tilastoaineistot (virkistysalueet ja -reitit, julkiset palvelut,
vAestotiedot ym.)

Asukkaiden ja muiden osallisten ilmaisemia ndkemyksid on tarkasteltu
suhteessa muihin vaikutustenarvioinnin tuloksiin jo muuhun l&htdaineis-
toon.

Muiden vaikutusarviointien tuloksista tarkeimpind lahtétietoina on kdy-
tetty laskennallisten melu-, t&rind ja runkomelumallinnusten pohjalta
tehtyja vaikutusarviointeja, ilmanlaatu- ja maisemavaikutusten arvi-
ointia sekd liikennevaikutusten arviointia. Vaikutusten arvioinnissa on
tarkasteltu ohje- ja raja-arvoja tai suositusetdisyyksid ja huomioitu
vybhykkeille jadvien asuin- ja lomarakennusten ja herkkien kohteiden
(koulut ja oppilaitokset, paivakodit, hoitolaitokset) lukumadrat sekd
virkistysalueet. Ratahankkeen mahdolliset terveysvaikutukset liittyvat
l&hinn& rakentamisen ja likenteen aiheuttamaan meluun, tarinéGdn ja
runkomeluun. Lisdksi rakentamisen aikainen pdlyédminen voi vaikuttaa
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iimanlaatuun. Terveysvaikutuksia voidaan arvioida tilastollisesti vaes-
tétasolla, joten melun tai iimanlaadun terveysvaikutuksiin yksittaista-
pauksissa ei voida ottaa suoraan kantaa. Mahdollisia terveysvaikutuk-
sia tarkastellaan yleiselld tasolla muista vaikutusarvioinneista saatuihin
lahtotietoihin ja kaytettdvissd olevaan tutkimustietoon perustuen.

Vaikutusten arvioinnissa on selvitty ne ryhmét ja alueet, joihin vaiku-
tukset erityisesti kohdistuvat. Vaikutuksia on tarkasteltu asuinyhdys-
kuntatasolla huomioiden pdd&radan molemmin puolin ja suunnitellun
lentoradan linjauksen lahialueilla sijaitsevat asutuskeskittymdat, raken-
nusryhmat sekd vapaa-ajan asutus- ja virkistyskohteet. Vaikutusten
tarkastelualueessa on huomioitu melun, runkomelun ja tarindn mallin-
nusalueet sekd liikennereitit. Inmisten elinoloihin ja viihtyvyyteen liittyen
vaikutuksissa paikalliseen liikkumiseen on huomioitu mm. hankevaihto-
ehtojen aiheuttamat jalankulun ja pyordliikenteen reittien muutokset.

Vaikutusalueen laajuutta ihmisiin kohdistuvissa vaikutuksissa on vaikea
yksiselitteisesti maaritelld. Vaikutusalueen laajuus vaihtelee riippuen
siitdl, onko kyseessd suora tai vdlillinen vaikutus ja mille elinympdaristén
osa-alueelle vaikutus kohdistuu (esim. asuminen, liikkuminen, virkistys,
maisema). Suorat haitalliset vaikutukset inmisten elinoloihin ja viihtyvyy-
teen kohdistuvat linjausten lahialueelle, jolla elinympdristd eniten muut-
tuu. Vaikutuksen merkittévyyteen vaikuttaa vaikutuksen kohteena ole-
vien ihmisten tai yhteisdjen ma&ard ja ominaisuudet. Jos haitan karsijoita
on paljon, vaikutus on merkitt&vampi kuin muutaman ihmisen kohdalla.
Vaikutus voi olla kuitenkin eritt@in suuri yksittaiselle ihmiselle, esimerkiksi
asuinrakennuksen lunastuksen kautta, vaikka vaikutus ihmisiin ja yhtei-
sdihin kokonaisuutena olisi kohtalainen tai jopa vahd&inen.

Vaikutuskohteen herkkyyttd arvioitaessa on selvitetty potentiaalisten
haitankdarsijdiden madard, mahdolliset 16histdlla sijaitsevat herkdt koh-
teet (koulu, paivakoti, palvelutalo, sairaala) ja tarkedt julkiset palvelut,
virkistyskayttd, ympdristohdairiot (melu, taring, likenne), maisemalliset tai
kulttuuriset ominaisuudet sekd alueen muuttuvuus/pysyvyys ja sopeu-
tumiskyky muutokseen (Taulukko 15.1).

Muutoksen suuruutta arvioitaessa on otettu huomioon asumisen laatu
(melu, taring, maisema, toimintamahdollisuudet), paikallinen liikkuminen
(radan estevaikutus, kulkuyhteyksien muutokset, likenneyhteydet, yhte-
ydet asemille), asukkaiden huolet, pelot ja tulevaisuuden ndkymat sekd
virkistysreittien ja -alueiden laatu (reitin katkeaminen/ muuttuminen,
alueen pirstoutuminen/ koon muutos) ().



Taulukko 15.1 Vaikutuskohteen herkkyys ihmisten elinoloissa ja viihtyvyydes-

s@ tapahtuville muutoksille.

Taulukko 15.2 Ihmisten elinoloihin ja viihtyvyyteen kohdistuvien vaikutusten suuruuden madrittyminen.

g -1, Vdhdinen Kohtalainen Suuri
. ave herkkyys herkkyys herkkyys
Potentiaalis- | Vahan Jonkin verran Runsaasti
ten haitan-
kdrsijéiden
maarda
Lahistdn her- | Vahan Jonkin verran Runsaasti
kat kohteet
(koulu, paivé-
koti, palvelu-
talo, sairaa-
la) tai tarkedt
julkiset pal-
velut
Harrastus- tai Vahdaisesti Jonkin verran har-| Paljon harrastus-
virkistyskdyt- | harrastus- rastusmahdolli- | mahdollisuuksia ja
téarvo mahdollisuuk- | suuksia ja virkis- | virkistysalueita, ei
sia ja virkistys-| tysalueita, vaih- | korvaavia aluei-
alueita, toehtoihin jonkin | ta tai korvaavil-
vaihtoehtoja | verran matkaa le alueille hankala
tarjolla lahellé padstd
Kulttuuri- Vahan omi- Jonkin verran Paljon, ainutkertai-
set, maise- naisuuksia maakunnallises- | sia, valttdmatto-
malliset tai Esimerkiksi yk- | ti tai paikallisesti | mi& ominaisuuksia.
matkailua sittdisia na- arvokkaiksi luoki- | Valtakunnallises-
palvelevat kdalapaikkoja | teltuja. Esimerkik- | ti arvokkaiksi luo-
ominaisuu- | tai arvoiltaan | si maakunnalli- kiteltuja ominai-
det luokittelema- | sesti arvokkaita suuksia. Esimerkiksi
tonta kaunis- | kulttuuriymp&- valtakunnallises-
ta maisema- | ristdjd ja maise- | ti arvokkaita mai-
kuvaa ma-alueita tai sema-alueita,
kaavaan merkit- | rakennettua kult-
tyj& maiseman tuuriympdristda,
arvoalueita. mMuinqisjadnndksid.
Ympdéristo- Paljon hairi- | Jonkin verran tai | Ei h&iriditd tai hai-
hdiriét kuten | 6itd vahan hairiéité ridéitd on jo nykyisin

melu, taring,
poly, liikkenne

niin runsaasti, ettei
alueen kantokyky
kestd lisGrasitusta

Alueen
muuttuvuus/

Pysyvyys

Muutostila on
jatkuva

Muutoksia ympé&-

ristdssd ajoittain

Rauhallinen, pit-
k&an muuttumat-

tomana sdilynyt
ympdaristd

. ohde Kohtalainenkiel- Va&hdinen Ei vaikutusta Vdhainen Kohtalainen
teinen kielteinen myoénteinen  myoénteinen .

Asumisen laatu Heikkenee pal- | Heikkenee jonkin | Heikkenee v&-| Ei muutosta Paranee v&- | Paranee jon- Paranee paljon
« radan dlle jaavat, lu- | jon lagjalla verran |&hialueellal han, paikalli- han, paikalli- | kin verran lahi- | lagjalla alueella
nastettavat / puret- | alueella. Melu kasvaa la- | sesti sesti alueella. Melu véhenee

tavat rakennukset Paljon alle jad- | helle ohjearvoja Melu véhenee, | alle ohjearvojen
+ melualueelle jgavien | vid / lunastet- j&da lahelle oh-
maard tavia. jearvoja
+ melun/tarinédn muu- | Melu yli ohjear-
tos, maisemamuutos | vojen
+ toimintamahdollisuu-
det
Alueiden vdlinen liikku- | Heikkenee pal- | Heikkenee jonkin | Heikkenee va-| Ei muutosta Paranee va- | Paranee jon- Paranee paljon
minen jon lagjalla verran l&hialueellal han, paikalli- han, paikalli- | kin verran lahi- | lagjalla alueella
+ liikenneyhteyksien alueella. sesti sesti alueella
muutokset
+ yhteydet asemille
Paikallinen lilkkuminen | Heikkenee pal- | Heikkenee jonkin | Heikkenee va-| Ei muutosta Paranee va- | Paranee jon- Paranee paljon
«  kulkuyhteyksien muu-| jon lagjalla verran l&hialueellal han, paikalli- han, paikalli- | kin verran lahi- | lagjalla alueella
tokset, estevaikutus | alueella. sesti sesti alueella
Asukkaiden huolet ja | Herattdd pal- | Herattdd jon- Her&ttad va- | Ei muutosta Lisdd vahan | Lisdd jonkin ver- | Lisad laajal-
pelot, tulevaisuuden jon tai lagjalla | kinverran huol- | hén huolta tu- luottamus- ran luottamus- | la alueella paljon
nakymadat alueella huolta | ta tulevasta lahi- | levasta, pai- ta tulevaisuu- | ta tulevaisuuteen luottamusta tu-
+ yhteisollisyys, aluei- | tulevasta. alueella kallisesti teen, paikalli- | I&hialueella levaisuuteen
dentiteetti sesti
Virkistysreittien ja Heikkenee pal- | Heikkenee jonkin | Heikkenee v&-| Ei muutosta Paranee va- | Paranee jon- Paranee paljon
-alueiden laatu jon laajalla verran Ihialueella han, paikalli- han, paikalli- | kin verran [ahi- | laagjalla alueella
+ reitin katkeaminen/ | alueella. sesti sesti alueella
muuttuminen
+ alueen pirstoutumi-
nen/ koon muutos
+  meluhaitat

15.1.2. Terveysvaikutukset

Edellaé on tarkasteltu elinoloihin ja viihtyvyyteen kohdistuvia vaikutuksia,
jotka aiheuttavat muutoksia ihmisten elinympdristdssd, hyvinvoinnissa
tai elédmdanlaadussa. YVA-menettelyss@ pyritddn tunnistamaan myds
merkittavid terveysvaikutuksia, joita ovat todenndkdiset muutokset ih-
misten terveydessd tai heiddn elinympdristonsd terveydellisissd oloissa.
Terveyteen vaikuttaviksi osatekijoiksi on tdssé hankkeessa tunnistettu
altistuminen melulle, tarinalle ja runkomelulle, iiman epdpuhtauksille
sekd pinta- ja pohjavesien likaantumiselle.

Terveys on maailman terveysjarjesté WHO:n laajan terveyden mdadri-
telmdan mukaan fyysistd, psyykkistd ja sosiaalista toimintakykyd, jossa
ihminen on mydnteisessd vuorovaikutuksessa elinympdristdonsd kanssa
(Savolainen-Mantyjarvi & Kauppinen 2000, 20). Fyysisidl terveyteen vai-
kuttavia tekijoitd ovat esimerkiksi altistuminen melulle, térindlle, ilman
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epdpuhtauksille tai pinta- ja pohjavesien likaantumiselle. Altistumisen
kannalta on merkitt@vad padstdn ohella altistuvien méard, joka taaja-
missa on merkittvampdad kuin hajo-asutusalueilla asukastineyden ja
ympdristdriskien maardn vuoksi.

Verrattaessa laajaa terveyden kdsitettd ihmisten elinoloihin ja viihty-
vyyteen kohdistuviin vaikutuksiin, voidaan todeta, ettd terveys, hyvin-
vointi ja elémdnlaatu ovat kdsitteind [ahelld toisiaan ja nivoutuvat sik-
si toisiinsa. Terveyteen vaikuttavat arkisten ympdristdjen kuten kodin,
asuinalueen, pdivakodin, koulun, tydpaikan tai vapaa-ajan toimintojen
fyysiset, psyykkiset ja sosiaaliset ominaisuudet. Ihmisille terveellisen ja
laadukkaan elinympdristdn lisdksi terveyteen vaikuttavat arjen olosuh-
teet, elamdantavat, sosiaalinen vuorovaikutus ja valintamahdollisuudet.
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Koetun terveyden kannalta on lisdiksi tarkedd, ettd asuinympdristd vas-
taa omia asumiselle asetettuja tavoitteita ja arvostuksia.

Ratahankkeella voi olla vaikutuksia terveyteen, jos melulle ja tarindlle,
iimanlaadulle tai pinta- ja pohjavedelle médritellyt ohje- tai raja-arvot
ylittyvat hankkeen rakennusvaiheessa tai kdytdn aikana, tai altistuvien
ihmisten madard hankkeen seurauksena kasvaa. Terveysvaikutusten ar-
viointi perustuu siihen vaikuttavien osatekijdiden ja vaikutuksen merkit-
tavyyden esiin nostamiseen kunkin osatekijdn osalta. Kutakin osatekijad
on tarkasteltu yksityiskohtaisesti tdmdan arviointiselostuksen eri luvuissa.
Niiss& on my&s esitetty kdytetyt lahtétiedot ja menetelmdat.

Arviointimenetelm&nd on kaytetty ladhtdaineistojen asiantuntija-ana-
lyysid. Terveyteen kohdistuvia mahdollisia vaikutuksia on tarkasteltu
k&yttden muita vaikutusten arviointeja, keskeisind melulle ja tarindlle
altistuminen, ilmanlaatu sekd pinta- ja pohjavedet. N&diden arviointi-
en tuloksena saadut vaikutusten kokonaismerkitt&vyydet hankkeen eri
vaihtoehdoissa on koottu taulukkoon 15.3. Vaikutusarviointien johto-
padtdsten perusteella on arvioitu hankevaihtoehtojen vaikutuksia ter-
veyteen.

15.2. Vaikutusmekanismit

15.2.1. lhmisten elinolot ja viihtyvyys

Padradan ja suunnitellun Lentoradan osalta vaikutukset ja vaikutusalue
eroavat osittain toisistaan. Lentoradan linjaus kulkee p&adosin tunnelis-
sa, aiheuttaen erilaisia rakentamisen ja kaytdn aikaisia vaikutuksia ver-
rattuna pddradan lisdraiteen rakentamiseen ja kayttéon. Lentoradan
tunnelin rakentamisen aikana louhimisesta ja rajaytystdistd voi syntyd
melu-, tarind- ja pdlyhaittoja, ja louhekuljetukset voivat lisétd raskaan
likenteen vaikutuksia liikennereittien varren asutukselle. Rakentamisen
ja toiminnan aikana Lentoradan aiheuttamat muutokset maan padllé
kohdistuvat ilmanvaihto- ja ajotunneliyhteyksien lisdiksi kahdelle alueel-
le: Pasilan limalan alueelle, missé Lentorata painuu tunneliin ja Keravan
aseman pohjoispuolelle Kytdmaan-Virrenkulman alueelle, jossa Lento-
rata nousee tunnelista ja littyy maanpdadllisend ratana Lahden oiko-
rataan ja pdadrataan. Lisaksi pystykuilut ja ajotunnelit rakennuksineen
sekd niihin johtavat tieyhteydet aiheuttavat maanpdadllisid muutoksia.
Toiminnan aikana tunneliosuudella junalikenteen vaikutuksia aiheutuu
pd&dosin runkomelusta ja maanpddllisillé osuuksilla runkomelusta, me-
lusta ja maisemahaitasta.

Padradan lisdraiteen rakentaminen aiheuttaa mm. maansiirtotdista ai-
heutuvia haittoja (melu, taring, poélyaminen) ldhiasukkaiden viihtyvyy-
delle sek& mahdollisia kiertohaittoja. Myéds rakennusten purkaminen
ratalinjauksen alta aiheuttaa haittoja. Toiminnan aikana junaliikenteen
suorat haitalliset vaikutukset ihmisten elinoloihin koostuvat melusta,
runkomelusta, t@rindistd ja maisemahaitasta.
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Ratahankkeiden tyypilliset vaikutukset I&hiasukkaiden elinoloihin, viinty-
vyyteen tai terveyteen aiheutuvat melusta, tarindstd, maisemahaitasta
sekd radan estevaikutuksista paikalliseen likkumiseen, virkistykseen tai
elinkeinon harjoittamiseen. Merkittdvin haitta on yleensd likennemelu,
johon voi liitty& hairitsevyyden ohella terveysvaikutuksia. Viintyisyyteen
ja lahimaisemaan kohdistuvat vaikutukset ovat kokemusperdisid ja yk-
silollisia.

15.2.2. Terveysvaikutusten osatekijét

Melulle ja tarindlle altistuminen

Voimakkaat tai huomiota herattévat adnet ja vardhtely koetaan me-
luna ja tarindnd. Melu on aantd, joka koetaan epdmiellyttavand tai
hd&iritsevana, tai joka voi olla muulla tavoin terveydelle vahingollista tai
hyvinvoinnille haitallista. Tarind puolestaan on matalataagjuista vardah-
telyd, joka valittyy esim. varahtelevdstd pinnasta tai kappaleesta ihmi-
seen ja voi olla haitallista ihmisten viihtyvyydelle ja pitk&aikaisen altis-
tumisen kautta myds terveydelle. Tarindn hairitsevyyden kokeminen on
subjektiivista ja kokemiseen vaikuttavat henkilén vireys- ja terveydenti-
la, vuorokaudenaika ja muut ympdristohdiridt sekd suhtautuminen hai-
ridété aiheuttavaan hankkeeseen. Esimerkiksi levossa ja yoaikaan tarind
on helpommin havaittavissa kuin muulloin. Runkomelu on kuuloaistilla
havaittavaa pienitagjuista melua, joka muodostuu rakennusrunkoon
johtuneesta korkeataajuisesta varahtelysta.

Melu on merkittava elinympdristdn laatua ja viihtyisyyttd heikentéva
ympdristbongelma. Liikenteen melua voidaan pit&d merkitt@vimpdna
ympadristdmelun Idhteend Suomessa. Liikennemadrien kasvu kaupunki-
alueilla todenndkaisesti lisd asukkaiden altistumista meluun ja melulle
altistuvien madria. Melun hairitsevyys voi vaikuttaa haitallisesti uneen
ja suorituskykyyn sekd listd stressi@ ja siitd terveydelle haitallisia vai-
kutuksia. Liikenteen melulle altistuminen ja siitd mahdollisesti aiheutuva
stressi on yhdistett&vissd muun muassa unihdiridihin, korkeaan veren-
paineeseen sekd syddn- ja verenkiertoelimistdn sairauksiin.

Melun terveysvaikutuksia voidaan arvioida tilastollisesti véestdtasolla,
ja tallaiset tarkastelut ovat k&ytdssé olevien suunnittelun ohjearvojen
perusteena. Ohjearvot madrittévat tason, johon olisi tarpeen pddstd
meluhaittojen ehkdaisemiseksi. Virallisten ohjearvojen lisdksi Suomessa
kaytetadn yleisesti enimmaisddnitason (LAmax) suositusarvoa (korkein-
taan 45 dB) lepoon kaytettévissd tiloissa herédmisriskin pienentémisek-
si. Ylitys aiheuttaa merkitt@van herddmisriskin, ja mikali unijaksolle osuu
useampi suositusarvon ylitys, niin se heikentéd unen laatua ja palau-
tumista. Liikenteen melua aiheuttavaa hairiétd voidaan véhentédd me-
luntorjunnalla. Meluvaikutuksia on tarkasteltu luvussa 7 ja runkomelua ja
tarinédd luvussa 8.
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Liikenteen pdadastét ja ilmanlaatu

lImansaasteet ovat haitallisia hiukkasmaisia tai kaasumaisia aineitq,
jotka voivat olla perd&isin luonnosta tai seurausta ihmisen toiminnas-
ta. Altistuminen hiukkasmaisille iimansaasteille aiheuttaa kehittyneissé
maissa eniten vakavia terveyshaittoja. liman kautta levidvid hiukkasia
aiheutuu kaukokulkeuman liséksi autojen padstodistd sekd esimerkiksi
tienpinnan kulumisesta, hiekoitushiekasta ja tiesuolasta sekd ajoneuvo-
jen jarrujen, kytkimien, renkaiden ja moottorin kulumisesta. Pienhiukkas-
ten on todettu olevan ihmisten terveydelle vaarallisimpia. Tieliikenteen
pienhiukkaset koostuvat p&dosin autojen pakokaasuhiukkasista, ja osa
on lahtoisin katupodlysta.

Ulkoilman hiukkaspitoisuuden on arvioitu olevan yhteydessd lisGanty-
neeseen sairastavuuteen ja kuolleisuuteen. Pitk&aikainen pienhiukka-
sille altistuminen lisdd riskid sairastua syddn- ja hengitystiesairauksiin
ja ennenaikaiseen kuolemaan. Voimakas pitk&aikainen altistuminen
saattaa lyhentdd kroonisia syddn- ja verisuonitauteja tai hengityse-
linsairauksia sairastavien elinikad useilla vuosilla. Kulloinkin vallitsevaan
paikalliseen ilmanlaatuun vaikuttavat padstomadrat, padstdkorkeu-
det, vuodenaika, sddolot sekd ympdristén maastonmuodot. Muiden
iimansaasteiden vaikutukset ovat myds vakavia, mutta pienhiukkasiin
verrattuna vahdisempid.

Vaikutuksia p&dstdihin ja ilmanlaatuun on tarkasteltu luvussa 9. Nykyti-
lanteessa ilmanlaatu on padkaupunkiseudulla todettu kansainvalisesti
verraten hyvdksi, vaikka ajoittain ilmansaasteet heikentavat iimanlaa-
tua (Luku 93). Likenteen pakokaasupadstdt, katupdly ja puunpolton
padstdt heikentdvat eniten pddkaupunkiseudun ilmanlaatua. Huono
tai erittdin huono ilmanlaatu on viime vuosina aiheutunut pddosin hen-
gitettavistd hiukkasista eli katupdlysta.

Pinta- ja pohjavedet

Vedet pilaantuvat lian p&dstessé suorasti tai epdsuorasti kulkeutumaan
vesimuodostumiin siten, ettd niisté ei ole poistettu haitallisia yhdisteitd.
Veden pilaantuminen voi aiheuttaa terveysvaikutuksia suoraan altis-
tuksen kautta sekd epdsuorasti viintyisyyden véhenemisen ja toiminnan
rajoittumisen kautta. Vesien pilaantuminen on luonteeltaan pistemaistd
ja tapahtuu l&dhinnd onnettomuuksien tai rakentamisen vaikutuksesta
alueellisesti kuitenkin yleensa rajoitetulla alueella. Potentiaalisten altis-
tuvien madard on siten rajallisempi kuin esim. meluhaitoissa.

Pinta- ja pohjavesien nykytilaa ja vaikutusten kannalta huomioitavia
alueita on tarkasteltu tarkemmin arviointiselostuksen luvuissa 11 (pinta-
vedet) ja 12 (pohjavedet).



15.3. Nykytilanne

15.3.1. Nykytila Lentoradan linjauksen varrella
Lentoradan maanpd&dlliset osuudet sijoittuvat Helsingin Pasilaan ja
K&pyladan, Keravalle Kalevaan, Yli-Keravalle ja Kytdmaa-Virrenkulman
alueelle sekd pieneltd osin Tuusulan puolelle. Muutoin rata kulkee tun-
nelissa, ja sen ainoa likennepaikka sijoittuu Helsinki-Vantaan lento-
aseman nykyisen juna-aseman yhteyteen. Lentoratalinjauksen tunneli-
osuudelle on suunniteltu yhteensd 18 pystykuilua ja 12 ajotunnelia. Niista
10 pystykuilun ja 8 ajotunnelin l&heisyydessa sijaitsee nykytilanteessa
melulle herkkid toimintoja kuten asutusta.

Lentoradan linjauksen varrella on yhtendistd yhdyskuntarakennet-
ta Helsingissd Pasilan, Kapylan ja Paloheinén vdlilla. Pasilassa rauta-
tielikenteen melualueella ei sijaitse asuinrakennuksia tai muita melulle
herkki& kohteita, joten kohteen herkkyys muutoksille Pasilassa on va-
h&inen. Metsalén, Maunulan, Lansi-Pakilan ja Paloheinén alueilla sijait-
see runsaasti ratatunnelin ylépuolista pientalo- ja kerrostaloasutusta.
Helsingissd Paloheindn ja Vantaanjoen vdlisellé alueella sijaitsee tar-
keit& virkistys- ja luonnonsuojelualueita. Ratalinjauksen varrelle sijoittuu
Helsingissd Paloheindn golf-kentt&, Torpparinmdaki, Haltialan kartano
sekd Haltialan laaja viher- ja ulkoilualue luontopolkuineen ja kavelyreit-
teineen.

Vantaalla Vantaanjoen ja Ylastontien valillé on peltoaluetta ja Pakka-
lan alueella yhtendistd rakennuskantaa. Aviapoliksen alue Tikkurilantien
molemmin puolin on rakentamatonta aluetta.

Tuusulan alueella ratakdytévan varsi on monin paikoin rakentamatonta
aluetta. Kulom&en ja Myrtinm&en kohdalla on pientaloasutusta. Tuu-
sulassa Lentoradan ratatunneli sijoittuu Matdkivenmdaen ja Pirunkorven
virkistysalueen alle. Keravan alueella Tuusulan kuntarajan ja nykyisen
padradan valissé ratakdytdvan kohdalla on pddosin yhtendistd raken-
nuskantaa. Keravan keskustan pohjoispuolella ennen Kytémaata sijait-
see radan lansipuolella Pihkaniityn ulkoilualue, jossa on valaistu kunto-
rata ja talvisin hiihtolatu.

Nykytilanteessa suunnitellun Lentoradan linjauksen varrella melun oh-
jearvo ylittyy joidenkin asuinrakennusten kohdalla meluvaikutusten ar-
vioinnin (luku 7) mukaan padradan itdpuolella Kapylan pientaloalueella,
Yli-Keravan Imppalanmdaessd ja Kytémaalla sekd Tuusulassa p&dradan
melualueella. Lisaksi Kapyldssd yhden pdaivakodin pihalla ylittyy osittain
melun ohjearvo.

Asutusta, herkkid kohteita ja virkistyskohteita on kuvattu kartalla selos-
tuksen liitteessad 1. Nykyistd yhdyskuntarakennetta ja maankdyttdd on
kuvattu tarkemmin luvussa 6 ja kuvassa 6.1.
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Vaikutuskohteen herkkyys muutoksille kunnittain Lentoratalinjauksen
varrella (tunneliosuus):

Helsinki

Suuri herkkyys. Pasilan maanpdéadllisté rataosaa lukuun ottamatta
alueella on nykytilassa runsaasti potentiaalisia haitankdrsijoitd (asuin-
rakennuksia) ja useita [&histon herkkid kohteita, joista vain pieni osa on
nykyisen tie- ja raidelikenteen melun vaikutusalueella. Merkittavad vir-
kistyskayttdarvoa Paloheindssd ja Haltialan alueella.

Vantaa

Vahdinen herkkyys. Alueella on nykytilassa v@hdisesti potentiaalisia
haitankdrsijoitd (asuinrakennuksia) ja vahan lahiston herkkid kohteita.
Vahaisesti virkistyskayttoarvoa. Paljon hairiitd (lentomelu) ja muutos-
tila on jatkuva.

Kerava

Kohtalainen herkkyys. Alueella on runsaasti potentiaalisia haitank&rsi-
joita (asuinrakennuksia) ja jonkin verran herkkid kohteita, mutta osa niis-
td on jo nykyisin raide- ja tielikenteen melun vaikutusalueella. Merkitta-
vaa virkistyskayttéarvoa Pihkaniityn ulkoilualueella.

Tuusula

Kohtalainen herkkyys. Alueella on jonkin verran potentiaalisia haitan-
karsijoita (asuinrakennuksia). Jonkin verran virkistyskayttdarvoa Mataki-
venmden virkistysalueella. Jonkin verran tai v&han hairiditd jo muutok-
sia ymparistdssa ajoittain.

15.3.2. Nykytila padaradan varrella

Padaradan tarkasteltu rataosuus sijoittuu Helsingin, Vantaan ja Keravan
alueille muodostaen yhtendisen nauhamaisen yhdyskuntarakenteen,
jonka varrella on vaihdellen pientaloalueita, kerrostaloja sekd toimisto-,
tydpaikka- ja palvelurakennuksia. Helsingissd likennepaikat radan var-
ressa ovat likenteen solmukohtana toimivan Pasilan lisdksi K&pyld, Ou-
lunkyl&, Pukinmd&ki, Malmi, Tapanila ja Puistola. Vantaalla liikennepaikat
ovat keskuksena toimivan Tikkurilan liséksi Hiekkaharju, Koivukyld, Re-
kola ja Korso. Keravan keskuksen liséksi liikennepaikkana toimii Savio.
Nykyistd yhdyskuntarakennetta ja maankdyttdd on kuvattu tarkemmin
luvussa 6 ja kuvassa 6.1. Asutusta, herkkid kohteita ja virkistyskohteita on
kuvattu kartalla selostuksen liitteessa 1.

Nykytilanteessa p&dradan varrella ohjearvot ylittaville melutasoille al-
tistuvien m&dard on meluntorjunnasta huolimatta jo nykytilanteessa
suuri, yli 1500 rakennusta ja noin 25 000 ihmistd (luku 7). Radan valit-
tomassd ldheisyydessd sijaitsee useita pientaloalueita ja kerrostaloja,
joilla on osin jo nykyisin meluntorjuntaa, mutta siitd huolimatta ohjearvot
ylittyvat laagjalti. Asuinalueiden liséksi ohjearvot ylittavalld melualueel-
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la sijaitsee useita melulle herkki@ kohteita, kuten peruskouluja ja pdi-
vakoteja sekd virkistysalueita. Myds ohjearvot ylittaville runkomelu- ja
tarindtasoille altistuvien madrd on nykytilanteessa padradan varrella
suurehko, yli 400 rakennusta (luku 8). Runkomelua ja t&rinéd aiheutuu
sekd tie- ettd rautatieliikenteestd.

Helsingiss& melun ohjearvotaso ylittyy nykytilanteessa osittain tai koko-
naan kolmen paivakodin piha-alueella ja yhden palvelutalon alueella.
Vantaalla melun ohjearvotaso ylittyy nykytilanteessa kuuden pdiva-
kodin ja kahden peruskoulun piha-alueella sek& yhden palvelutalon
alueella. Keravalla melun ohjearvotaso ylittyy nykytilanteessa osittain
tai kokonaan yhden pdivakodin ja yhden koulun piha-alueella. Yli 55
dB ja yli 65 dB pdaivaajan raideliikenteen aiheuttamalle keskiddnitasolle
altistuvien asuinrakennusten madarat kaupungeittain nykytilanteessa ja
eri vaihtoehdoissa on esitetty taulukossa 7.5. ja 7.6.

Helsingissa tarkeitd virkistyskohteita padradan varrella ovat Kapylan
kohdalla sijaitseva Taivaskallio ja Verdjanlaakson kohdalla Vantaan-
joen varrella sijaitseva virkistysalue, jossa sijaitsee myds Iéhes rataan
rajautuva Oulunkylan siirtolapuutarha. Vantaalla Keravanjoen varrella
on Tikkurilankosken kalastuslupa-alue ja n&kdalapaikka. Hiekkaharjun
alueella rata sivuaa Hiekkaharjun golfkentt&d. Hiekkaharjun, Rekolan ja
Korson valillé radan varrella kiemurtelee Rekolanojan uoma, joka tar-
joaa mahdollisuuksia virkistykseen. Keravan keskustan pohjoispuolella
ennen Kytdmaata sijaitsee radan l&nsipuolella Pihkaniityn ulkoilualue,
jossa on valaistu kuntorata ja talvisin hiihtolatu.

Vaikutuskohteen herkkyys muutoksille kunnittain p&ad&radan varrella:

Helsinki

Kohtalainen herkkyys. Alueella on nykytilassa runsaasti potentiaalisia
haitankdrsijoita (asuinrakennuksia) ja useita herkkid kohteita, mutta osa
niist& on jo nykyisin raide- ja tielikenteen melun vaikutusalueella. Mer-
kittévad virkistyskayttdarvoa Kapylan Taivaskallion alueella sek& Van-
taanjoen varren virkistysalueen ja Oulunkylan siirtolapuutarhan ympda-
ristéssa.

Vantaa

Kohtalainen herkkyys. Alueella on nykytilassa runsaasti potentiaalisia
haitankarsijoitd (asuinrakennuksia) ja useita herkkia kohteita, mutta
0sa niistél on jo nykyisin raide- ja tielikenteen melun vaikutusalueella.
Merkittavad virkistys- ja harrastuskayttdéarvoa Tikkurilankosken alueella
sekd Hiekkaharjun golfkentdn alueella ja Rekolanojan uoman varrella.

Kerava

Kohtalainen herkkyys. Alueella on nykytilassa runsaasti potentiaalisia
haitankarsijoitd (asuinrakennuksia) ja useita herkkid kohteita, mutta osa
niistd on jo nykyisin raide- ja tielikenteen melun vaikutusalueella. Mer-
kitt&vaa virkistyskayttdarvoa Pihkaniityn ulkoilualueella.
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15.4. Vaikutukset ihmisten elinoloihin ja
viihtyvyyteen

15.4.1. Asukkaiden ndkemykset

Asukkaiden ngkemyksid on YVA-menettelyn aikana saatu YVA-ohjel-
man mielipiteistd, YVA-ohjelman yleistilaisuudesta sek& Lentoradan
teknisen suunnittelun yleisétilaisuksista. Suurin osa asukkaiden ndke-
myksistd liittyi Lentorata-vaihtoehtoon.

YVA-ohjelmasta annettiin yhteensd 11 mielipidettd, joissa suuressa
osassa korostui huoli Lentorata-vaihtoehdon haitallisista luontovaiku-
tuksista sekd vaikutuksista ihmisiin ja asutukseen. Lentorata-vaihto-
ehdon tarkoituksenmukaisuus kyseenalaistettiin sen kulkiessa luonto-
alueiden, lehtojen ja pohjavesialueiden alitse. Tuusulan metsdalueiden
arvoa korostettiin ja todettiin Haltialan luontoarvojen heikkenemisen
mahdollisuus. Monessa mielipiteessd oltiin huolissaan Lentoradan tun-
nelivaihtoehdon haitallisista vaikutuksista pohjavesiin, etenkin Mataki-
ven pohjavesialueen.

Huolta herattivét mahdolliset Lentoradan rakentamisesta aiheutuvat
rakennusten rakennevauriot, energiakaivojen rakentamismahdollisuu-
det ja mahdolliset rajoitukset maankdyttédn tulevaisuudessa, esimer-
kiksi Tuusulan Sammonméen alueella. Mielipiteissd pidettiin tarkednd
rakentamisesta aiheutuvien p&dstdjen huomioiminen kokonaisvaiku-
tuksia ja hankkeen padstdvahennyspotentiaalia arvioitaessa. Ihmisille
koituvina haittoina esitettiin huoli melusta ja tonttien arvon alenemises-
ta. Louhinnan aiheuttamista haitoista etenkin Paloheindn ja Keravan
alueilla sekd yleisemminkin kaivattiin tarkempaa tietoa liittyen louhinta-
ma&dariin ja louheen kuljetuksiin.

Hankkeen tavoitteisiin lyhent&d matka-aikoja ja helpottaa lentomat-
kustamista suhtauduttiin useassa mielipiteessd kriittisesti ja esitettiin
ettei hanketta ole riittévasti perusteltu ottaen huomioon hankkeen kus-
tannukset ja haitalliset vaikutukset. Vaikka joukkoliikenteen ja rataver-
kon kapasiteetin kasvattamista pidettiin Iahtékohtaisesti kannattava-
na, hankkeen haitalliset ympdristd- ja luontovaikutukset ovat hdytyja
suuremmat. Lentomatkustamisen helpottamista ei ndhdd kannatetta-
vana tavoitteena kestavyyskriisin aikakaudella. Yhdessd mielipiteessé
kannatettiin padradan lisé@raidevaihtoehtoja ja sekd yhdessd esitettiin
Lentoradan siirt&mist& itddn pdin, pois Matdkiven pohjavesialueelta.
Kolmessa mielipiteessd esitettiin kokonaan Lentorata-vaihtoehdosta
luopumista.

YVA-ohjelman yleisétilaisuudessa kysymyksi@ herdttivéit muun muassa
Lentoradan tunnelin sijainti asutuksen alla ja sen vaikutukset energia-
kaivoihin, tunnelin liikenteestd aiheutuva melu ja tarind sek& hankkeen
kustannukset. Myds tydmaaliikenteen mahdollisesti aiheuttamista hai-
ridistd ja niiden vahentéamiskeinoista sekd liikenne-ennusteista keskus-
teltiin. Tilaisuudessa tuotiin esille huoli pohjavesist& ja luonnonsuoje-
lualueista sekd kysyttiin rakentamisen aikaisen tilanteen ratkaisuja, joilla



pyritddn ehkdisema&dn pohjaveden pinnan lasku, lentoaseman glykoli-
padstdjen vaikutukset ja rakennusten perustusten mahdolliset ongel-
mat. Tilaisuudessa nostettiin esille huoli hankkeen vaikutuksesta Kera-
van keskustaan ja asemanseutuun, nykyiseen asutukseen ja alueiden
kehittGmiseen sekd pohdittiin miten Lentorata hyddyttaisi keravalaisia
ja miten Keravan asemalta |6ytyisi tilaa uusille raiteille. Tarkempia suun-
nitelmakuvia kaivattiin myods. Keskustelua herattivét myds Lentoradan
reittisuunnitelmat, hylatyt vaihtoehdot ja niiden perustelut sek& padra-
dan varrelta poistuvien katujen vaikutus alueen liikenneverkkoon.

Teknisen suunnittelun esittelytilaisuuksissa Helsingissd, Keravalla ja Van-
taalla esiin nousi keskenddn samantyyppisiad kysymyksié Lentoradan
syvyydestd, tarindstd, kustannusarviosta sekd teknisestd toteutuksesta.
Linjausvaihtoehtoon pyydettiin tarkennuksia ja sit& kuvailtiin sanallisesti
sekd karttojen avulla. Raideleveys kiinnosti osallistujia ja sen yhteydes-
s& puhuttiin Tallinnan radasta. Tilaisuuksissa haluttiin myéds tarkennuksia
tavaraliikenteen reitteihin. Lentoradalle ei ole suunniteltu tavaraliiken-
nettd. Rakennusaikaisista vaikutuksista osallistujia eniten puhutti tun-
nelin louhinnasta syntyva louhe sekd sen kuljettaminen, sijoittaminen ja
hyotykaytto.

Helsingissd pidettyyn esittelytilaisuuteen osallistui yhteensé 20 hen-
kilod. Tilaisuudessa kysyttiin Lentoradan I&hijunaliikenteestd ja ehdo-
tettiin mahdollisia pysdkkivaihtoehtoja. Nykyisten ennusteiden valossa
Lentoradalle on kuitenkin arvioitu tulevan vain kaukojunaliikennettd. Ti-
laisuudessa keskusteltiin Lentoradan helpottavan Pasila—Kerava valin
ruuhkautumista, ja kysyja esitti huolensa hdiriétilanteiden hallinnasta.
Karttojen adrelld keskusteltiin Lentoradan meluvaikutuksista, Tallinnan
tunnelista, Pasilan aseman syvyydestd ja uudesta raiteesta sekd tunne-
lin maanpdadllisten rakenteiden integroinnista olemassa oleviin raken-
nuksiin.

Keravalla pidetty teknisen suunnittelun esittelytilaisuus kerdsi 69 osal-
listujaa. Osallistujat olivat huolissaan keravalaisten kulkuyhteyksistd ja
asuntojen arvon alenemisesta eivatkd asukkaat ndhneet Lentoradan
tuovan hyétyja ollenkaan. Tilaisuudessa esitettiin, ettd nykyinen linja-
us estdd Keravan keskusta-alueen maanalaisen kehityksen kokonaan
ja vaadittiin muiden vaihtoehtojen tutkimista. Karttojen adarella kaytiin
keskustelua linjausvaihtoehdoista ja esitettiin ratkaisuehdotuksia, miten
Lentorata hyddyttdisi keravalaisia enemman. Ehdotettiin muun muas-
sa Keravan kohdalle maanalaista pysakkid, jotta Keravalta voisi nousta
suoraan Lentoradalla kulkevien junien kyytiin.

Vantaalla esittelytilaisuuteen osallistui 22 henkildd. Hankkeen ympd-
ristdvaikutukset huolettivat. Hiilineutraaliustavoitteita pyydettiin kom-
mentoimaan, sillé sahkolla kulkeva juna ei yksinddn riitd hiilineutraaliut-
ta takaamaan. Padstoja oli arvioitu jo téissd vaiheessa ja niistd esitettiin
arvioita nykyisen padstdtason mukaan terdksen, sementin ja tydkonei-
den padstdt huomioiden. Lentoradan rakennusaikaa tiedusteltiin ja sen
todettiin olevan noin kuusi vuotta. Tilaisuudessa varmistettiin vield, onko
hankkeelle haettu EU-rahoitusta. Karttojen adrelld oli vapaampaa kes-

kustelua muun muassa rahoituksesta, tunnelin energiatehokkuudesta ja
tarkemmista sisédnkayntimahdollisuuksista.

15.4.2. Lentorata-vaihtoehto (VE L)

Rakentamisen aikaiset vaikutukset

Lentorata-vaihtoehdossa suurimmat vaikutukset aiheutuvat rakenta-
misen aikana rata- ja ajotunnelien louhinnasta ja louheen kuljetuksista.
Vaikutukset ovat myds varsin pitkdaikaisia rakentamisen kestdessd ar-
violta 5-7 vuotta. Hankkeen rakentamisen edetessd louhinnan ja louhe-
kuljetusten aiheuttamat hairiét asutukselle kuitenkin véhenevat.

Meluvaikutusten arvioinnin (luku 75.) mukaan rakentamisen alkuvai-
heessa, kun tunneleita louhitaan, hdiritsevin meluldhde on maanpin-
nalla poraustydstd aiheutuva melu. Porausmelu on suurimmillaan tyén
aloitusvaiheessa rata- ja ajotunnelien suuaukoilla, joista melu padsee
levidmadn ilman kautta. Toiden edetessd tunneleissa tapahtuva po-
raaminen aiheuttaa huomattavasti véhemman meluhaittoja, mutta
kallion kautta voi siirty& hdairitsevad runkoddntd 1ahelld oleville asuina-
lueille. Avorataosuuksilla melua aiheuttavat rakentamisessa kaytettd-
vat maansiirtokoneet.

Osa asukkaista oli huolissaan mahdollisista rakentamisen aiheuttamis-
ta vaurioista rakennusten rakenteissa. Vaikka jotkut saattavatkin kokea
louhinnan aiheuttamaa melu- tai tdrindhaittaa, vauriot rakennuksiin
ovat epdtodenndkdisid. Louhintatydt toteutetaan siten, ettd vaikutuk-
set pysyvat rakennuksille ja asutukselle asetettujen raja-arvojen ala-
puolella: tdmd& tehdddan sadatamalla kerralla kdytettévan rajahdysai-
neen Maarda.

Louhekuljetusten vaikutukset ihmisten elinoloihin ja viihtyvyyteen koh-
distuvat pitkdlti ajotunneleiden l|ahialueisiin.  Ajotunneleiden kautta
kuljetetaan merkittaviéd maarié louhetta ja muuta rakentamiseen tar-
vittavaa materiaalia. Kuljetukset lisdavat likennettd tie- ja katuver-
kolla suhteellisesti eniten ajotunneleiden ja padvaylien valisilla tie- ja
katuosuuksilla. Yksittdisen ajotunnelin kautta louhetta kuljetetaan enim-
milléan kolmen vuoden ajan.

Rakentamisen aikainen melu hairitsee eniten asuinalueilla, joilla ei ole
nykyisin merkittavié meluldhteitd ja joissa kuljetusreitti kulkee lahella pi-
hoja. Meluvaikutusten arvioinnin (luku 7.5.) mukaan louheen kuljetusten
aiheuttamaa normaalitilanteesta poikkeavaa meluhaittaa léhialueen
asutukselle on arvioitu aiheutuvan Helsingin Tuomarinkyl&ssd, Tuusu-
lassa Vanhan Tuusulantien varrella, Lehmuslehdossa ja Vah&-Muorissa.
Muilla louheenkuljetukseen kaytettavilla reiteilld on jo nykytilanteessa
niin paljon likennettd, ettd rakennustydstd aiheutuva lisdys ei merkitse-
vasti kasvata melutasoja. Liikkennevaikutusten arvioinnin (luku 5.4.1) mu-
kaan louhekuljetusten kestot vaihtelevat eri ajotunnelien kohdalla noin
1,5 vuodesta enimmillédn 3 vuoteen.
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Lisdantyva raskas liikenne voi vaikuttaa paikallisen liikkumisen olosuh-
teisiin muun muassa heikentdmalla liikenneturvallisuutta. Liikennevai-
kutusten arvioinnin (luku 5.4.1.) mukaan jalankulkijoiden ja pyorailijdiden
likenneturvallisuuden on arvioitu heikentyvén rakentamisvaiheessa
Maunulan liikuntahallin (ajotunneli A1) kohdalla Mannikkstielld, jolla on
runsaasti suojateitd sekd Paloheindssd (ajotunneli A4), jossa on useita
suojateitd ja ristedvad jalankulku- ja pyorailylikennettd. Ylikeravantiel-
& (ajotunneli A12) on korkealuokkainen jalankulun ja pyérailyn erottava
vayld ja runsaasti suojateitd, ja likennemdadrien kasvun on arvioitu jad-
van kohtalaisen pieneksi ja kuljetusten vaikutuksen jadvan vahdiseksi
muille kayttdijille. Lentorata-vaihtoehdon ei ole arvioitu muodostavan
pysyvid paikallisia kulkuyhteysmuutoksia, mutta tyénaikaiset liikenne-
jarjestelyt voivat aiheuttaa esimerkiksi kiertohaittoja paikallisesti. Ra-
kentamisen aikaisia liikennejarjestelyj& suunnitellaan tarkemmin seu-
raavissa suunnitteluvaiheissa, jolloin myds jalankulun ja pyordliikenteen
sujuvuuteen ja turvallisuuteen voidaan kiinnittédd huomiota, ja suunnite-
lulla véhentad mahdollisia riskejd.

Rakentamisen aikaisista louhinta- ja maansiirtotdistéd syntyy hiukkas-
pAdstodja (polyamistd), jotka heikentévat ilmanlaatua. Tydkoneista ja
kuljetuksista syntyy myds pakokaasupddstdja. llmanlaatuvaikutusten
arvioinnin (luku 95.) mukaan rakentamisen aikaisten hiukkaspdadstdjen
on kuitenkin arvioitu olevan paikallisia ja gjoittaisia eik& niiden arvioida

aiheuttavan ilmanlaadun ohje- tai raja-arvojen ylityksié asutukselle.

Maisemavaikutusten arvioinnin (luku 14.5.) mukaan rakentamisen aikaiset
maisemavaikutukset ovat paikallisia ja kohdistuvat iimanvaihtokuilujen
ja huoltotunneleiden ympdarille. Ratalinjan rakentaminen voi vaikuttaa
asukkaiden ja virkistyskayttdjien kokemaan maisema- ja kaupunkiku-
vaan, mutta vaikutukset arvioidaan véahaisiksi. Louhinnat, maanmuok-
kaukset ja tydkoneiden kayttd saattavat myds paikoin hdiritd asui-
nympdriston tai virkistysalueiden kayttéd. YVA-ohjelman mielipiteissé
ja yleisotilaisuuksissa nousi esille asukkaiden huoli Lentoradan tunnelin
rakentamisen vaikutuksista luontoon ja luontoarvojen heikkenemiseen
esimerkiksi Haltialan alueella. Luontovaikutusten arvioinnin (luku 14.6.)
mukaan vaikutukset Lentoradan linjauksen varrella arvioidaan kuitenkin
vahaisiksi kielteisiksi.

Asukkaat ovat tuoneet esille huolta Lentoradan tunnelien vaikutuksista
energiakaivoinin sek& pohjavesiin, erityisesti Matakiven alueella Tuusu-
lassa. Energiakaivoja sijaitsee Lentoradan linjauksen varrella niin Hel-
singiss@, Tuusulassa kuin Keravallakin. Pohjavesivaikutusten arvioinnin
(luku 12.4.) mukaan vaikutuksia energiakaivoihin on arvioitu kohdistuvan
Keravan Sompion ja Kurkelan alueilla, joilla sijaitsee useita energiakai-
voja suunnitellun ratalinjan kohdalla tai sen valittdmdassa laheisyydessa.
Osa ndistd energiakaivoista tulee arvion mukaan poistumaan kaytostd,
mikali tunneli rakennetaan. Lisdksi osassa tunnelin lahelle jaavillé ener-
giakaivoilla arvioidaan ilmaantuvan energiahdviditd. Asukkaiden huoli
on perusteltuy, sillé energiakaivojen k&ytdn ja rakentamisen mahdollinen
estyminen vaikuttaa kielteisesti suoraan kotitalouksiin ja asumisoloihin.
Pohjavesien osalta yksityistaloudet ovat Lentoradan alueella padosin
kunnallisten vesijohtoverkostojen piirissd. YVA-menettelyn yhteydessd ei
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ole tehty erillistd kaivokartoitusta, mutta se tulee tarvittaessa toteut-
taa jatkosuunnitteluvaiheessa. Pohjavesivaikutusten arvioinnin mukaan
Lentoradan rakentamisella voi rakentamisvaiheessa olla kohtalaisia
kielteisid vaikutuksia Matakiven pohjavesialueella, mutta vaikutusten
suuruuteen voidaan vaikuttaa huomattavasti lieventédmistoimenpiteil-
l&. Asukkaiden jo suunnitteluvaiheessa kokema huoli voi kuitenkin pysyd
yll& my&s rakentamis- ja kdyttévaiheessa.

Kayton aikaiset vaikutukset Lentoradan linjauksen varrella

Lentoradan linjauksen maanpaadlliset osuudet

Lentoradan linjauksen maanpdadllisillé osuuksilla vaikutuksia ihmisten
elinoloihin ja viihtyvyyteen aiheutuu kaytén aikana pdadosin junaliiken-
teen melusta. Meluvaikutusten arvioinnin (luku 7.5.) mukaan Helsingin
Pohjois-Pasilassa melutaso on nykytilanteeseen verrattavissa Lentora-
dan laskeutuessa betonikaukalorakenteeseen. Linjauksen maanp&dl-
lisillé osuuksilla Keravan pohjoisosassa ja Tuusulassa melutaso nou-
see vdhaisesti nykytilanteeseen verrattuna, kun junaliikenteen madaré
kasvaa. Muutos on kuitenkin samaa luokkaa, kuin vaihtoehdoissa VE
O+ ja VE P. Lentorata-vaihtoehdossa meluntorjuntaa on suunniteltu
linjauksen maanpdadllisille osuuksille Kapyl&aan, Keravan pohjoisosaan
ja Tuusulaan. Meluntorjunnan merkittévin vaikutus kohdistuu Kapyldan
pientaloalueelle, jossa meluntorjunnalla pystytddn suojoamaan alueen
kaikki pientalot. Tuusulassa ja Keravan pohjoisosassa tulee muutamia
meluesteitd siirtdd Lentoradan linjauksen vuoksi. Runkomeluvaikutus-
ten arvioinnin (luku 8.5.) mukaan maanpadllisilla osuuksilla ei ole nykyi-
sestd poikkeavia runkomeluvaikutuksia. Meluntorjunnalla parannetaan
asuinviihtyvyyttd ja virkistykseen kohdistuvia haittoja.

Lentoradan linjauksen tunneliosuus

Tunneliosuudella merkittavin kaytdn aikainen elinoloihin ja viintyvyyteen
kohdistuva vaikutus on tunnelissa kulkevien junien aiheuttama runko-
melu, joka voi aiheuttaa hairiétd ratatunnelien ylapuolella IGhelld rata-
linjausta asuville. Runkomelu voi heikentdd asuinviihtyvyyttd, mutta ei
vaikuta virkistysalueiden kayttdon, sillé runkomelua ilmenee vain raken-
nuksissa.

Vaikutusarvioinnissa on huomioitu enintédn 15 dB runkomelun vaimen-
nusmaton vaikutus niilld alueilla, joilla iiman vaimennusta olisi runko-
melulle altistuvia asuinrakennuksia. Vaimennuksesta huolimatta tietyilla
alueilla runkomelun laskennalliset ohjearvot ylittyvat lievasti. On kuiten-
kin huomattava, ettd arvioinnin pohjana kaytetyissd runkomelulasken-
noissa on runsaasti ylimaaraisté varmuutta tunneliosuuden laskennan
osalta, johtuen osin kdytdssd olleen maaperdtiedon epdvarmuuksista
ja osin laskentamenetelmdan sisaltdmistd yksinkertaistuksista.

Runkomeluvaikutusten arvioinnin mukaan eniten uusia runkomelulle
altistuvia asuinrakennuksia on Helsingissd Metsaldan, Maunulan, Lan-
si-Pakilan ja Paloheinén alueilla ja Vantaalla Pakkalan ja Maantieky-
lan alueilla. Tuusulassa vaikutuksia kohdistuu Maantiekyldn ja Myrtino-
jan alueelle ja Keravalla Kanniston, Sompion, Kalevan ja Impalanmé&en
alueille. Merkitt@vimmat vaikutukset kohdistuvat Metsdlén, Maunulan,
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L&nsi-Pakilan, Paloheindn, Pakkalan ja Sompion alueille, joissa runko-
melun ohjearvot tulevat laskentamallin mukaan ylittym&é&n vaimen-
nusmatoista huolimatta lievasti useiden kymmenien asuinrakennuksen
kohdalla. Runkomelulle laskennallisesti altistuvien uusien asuinraken-
nusten madardt kunnittain, huomioiden 15 dB vaimennusmaton vaikutus,
on esitetty runkomeluluvun taulukossa 8.6.

Runkomelun laskennassa ei ole huomioitu muita runkomelun lieven-
nystoimenpiteitd, joita on kuvattu tarkemmin luvussa 8.6. Runkomelu-
vaikutusten lopullinen suuruus ja lieventémistoimenpiteet tarkentuvat
hankkeen jatkosuunnittelussa muun muassa maaperd- ja kallioperd-
tutkimusten myota.

Runkomeluvaikutuksia lukuun ottamatta muut vaikutukset jadavat tun-
neliosuudella vahaisiksi. Raideliikenteen melu ei kantaudu tunnelista
ympdaristdon, eikd junaliikenteestd muodostu iimanlaatua heikentavid
padastoja. Pystykuilujen |ahiympdristddn ei normaalitoiminnan aikana
muodostu merkitsevéd meluhaittaa. Maan pinnalla olevat rakenteet

nakyvat maisemassa, mutta voivat toimia liikkujille myds maamerkkei-
na.

Padaradan osuus Kapylastda Kytémaalle Lentoratavaihtoehdossa
Lentorata-vaihtoehdossa kaukoliikenne siirtyy nykyiseltd pdadradal-
ta tunneliin, jolloin melutilanne p&adradan varrella paranee nykyisestd.
Meluvaikutusten arvioinnin (luku 7.5.) mukaan ohjearvot ylittavélle me-
lulle altistuvien asuinrakennusten madaran padradan varrella arvioi-
daan pienenevdn yli 30 % ja melutasojen laskevan ldhes koko tarkaste-
lualueella 1-3 dB nykytilanteeseen verrattuna. Merkittévin melutasojen
lasku (3—-5 dB) on Vantaalla Kehdradalta pohjoiseen mennessd aina
Keravalle Savion rautatieasemalle asti. Muutos on merkittéva etenkin
pientaloalueella Vantaan Rekolassa, jossa melutasot laskevat alle oh-
jearvotason noin 100 asuinrakennuksen kohdalla. Myés Vantaan Mata-
rin ja Leppdkorven alueilla useiden asuinrakennusten kohdalla meluta-
sot laskevat alle ohjearvotason. Tuusulan osuudella melutaso nousee
hiukan likennemdadrien kasvun vuoksi, mutta muutos ei todenndkdisesti
ole havaittavissa nykytilanteeseen verrattuna. Runkomelulle altistuvien
asuinrakennusten madard vihenee Vantaalla péadradan varrella noin 30
rakennuksella (luku 8.8.).

Padradan varrella on myés paivakoteja ja kouluja, joiden piha-alueilla
melutasot laskevan nykyisestd, kun kaukoliikenne on siirtynyt tunneliin.
Helsingin Tapaninkyl&ssa sijaitsevan pdivakodin pihalla ohjearvo alite-
taan kauttaaltaan, mik& on merkittéivé muutos nykytilanteeseen verrat-
tuna. My&s vantaan Havukoskella, Koivukyl&ssd, Rekolassa sijaitsevien
pdaivakotien pihoilla ohjearvo alittuu joko osittain tai kokonaan meluhai-
tan pienentyessd. Vantaan Vallinojassa ja Keravan Soviolla sijaitsevien
koulujen piha-alueiden melualtistus pienenee myds jonkin verran.

Melutasojen lasku véthentad raideliikenteen melun aiheuttamaa hairio-
td jo parantaa asuinviihtyvyyttd ja virkistysté lagjalla alueella p&dra-
dan varrella.
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15.4.3. Paéarata-vaihtoehto (VE P)

Rakentamisen aikaiset vaikutukset

Padradan lisdraiteen rakentaminen aiheuttaa monenlaisia muutoksia,
joilla on vaikutuksia myds ihmisten elinoloihin ja viintyvyyteen. Raken-
tamisen keston arvioidaan olevan noin 5-6 vuotta, mutta se tapah-
tuu vaiheittain, jolloin tietylle alueelle kohdistuvat vaikutukset jadvat
kestoltaan lyhyemmiksi. Osa vaikutuksista on paikallisia, osa kohdis-
tuu laagjemmalle alueelle tai laajempiin kayttdjaryhmiin. Rakentaminen
edellyttdd noin 10 rakennuksen purkamista, siirtdmistd tai muuttamista.
Naité ovat Pukinmdessd sijaitseva ravintolarakennus, useita Tapani-
lan aseman pohjoispuolella pientaloalueella sijaitsevien omakotitalo-
jen tonteilla olevia talous- tai sivurakennuksia (esim. varastorakennus),
Tikkurilassa sijaitsevat kaksi liike- ja toimistorakennusta seké Koivukyldn
linjo-auto/taksiasema. Raiteen toteuttaminen edellyttdd lisaksi lukui-
sien siltojen ja alikulkujen levennyksid ja uusien siltojen rakentamista,
sekd& muutoksia katuihin, jalankulun ja pyorailyn vayliin, asemien katok-
siin ja portaikkoihin sekd pysdkdintialueisiin. Toimenpiteitd on kuvattu
tarkemmin luvussa 2.3. Tapanilan pientaloalueella liséraiteen rakenta-
misen seurauksena purettavat piharakennukset ja piha-alueiden pie-
neneminen muuttavat asukkaiden elinympdristdd ja heikentévat asuk-
kaiden asuinviihtyvyyttd. Vaikutukset kohdistuvat kuitenkin suhteellisen
suppealle alueelle. Tikkurilan kahden liike- ja toimistorakennusten pu-
rulla on laajemmin vaikutuksia lukuisiin niitd kaytt&viin ihmisiin, yrityksiin
ja muihin tahoihin. Tassd vaiheessa tarkempia vaikutuksia on kuitenkin
vaikea arvioida, koska ei ole tietoa, mité liikke- ja toimistorakennuksessa
nykyisin oleville toiminnoille tapahtuisi tai minne ne mahdollisesti siirtyi-
sivat.

Paikallisia vaikutuksia aiheutuu mm. rakentamisen aikaisista maanra-
kennustodista (mm. kallionrdjéytykset, paalutus, pontitus, maankaivuu ja
-siirto), radan ja muiden rakenteiden rakentamisesta ja niihin liittyvén
likenteen aqjoittaisista melu-, t@rind ja hiukkaspddstdistd sekd mah-
dollisista rakentamisaikaisista kiertohaitoista paikalliselle likkumiselle.
Liikkennevaikutusten arvioinnin (luku 5.4.2.) mukaan lisdraiteen raken-
tamistydt voivat aiheuttaa etenkin Tikkurilan kohdalla junalikenteen
nopeusrajoituksia ja mahdollisia likennekatkoksia, joilla voi olla laa-
mukaan suurimmat vaikutukset pyordalikenteelle aiheutuvat Oulunkyldn
ja Korson kohdalla, jossa pyéraliikenteen reitti siirtyy kulkemaan katu-
verkolle. Vaikka vaikutuksia etenkin pitkdmatkaiselle radan suuntaiselle
pyordliikenteelle aiheutuu, lisGdntyvat matka-ajat arvion mukaan vain
muutamalla minuutilla nykyisesté. Tydnaikaisista liikennejdrjestelyistd
aiheutuvia kiertohaittoja ja kulkureittien muutoksia jalankululle ja py&ré&-
likenteelle voidaan lieventad hyvalla liikennejarjestelyjen suunnittelulla
ja viestinnalld. Rakentamisen aikaisia likennejarjestelyja suunnitellaan
tarkemmin seuraavissa suunnitteluvaiheissa, jolloin myds jalankulun ja
pyordliikenteen sujuvuuteen ja turvallisuuteen voidaan kiinnitt&d huo-
miota ja suunnitelulla véhent&d mahdollisia riskejd. Jalankulkuun ja
pyordlikenteeseen kohdistuvat vaikutukset ovat padosin tilapdisia ja



padttyvat rakentamisen valmistuttua. Kokonaisuutena rakentamisen
vaikutukset jalankulkuun ja pyorailyyn arvioidaan véhaisiksi.

Osa rakentamisesta joudutaan agjoittamaan ydaikaan, jolloin junalii-
kenteessd joudutaan tekemdadn likennekatkoja. Etenkin meluavat tyot
voivat ydaikaan aiheuttaa pdivaaikaa enemmdan hairidtd ja heikentéad
asuinviihtyvyyttd, koska taustamelua aiheuttavaa tie- ja rautatieliiken-
nettd on silloin v&hemman.

Maisemavaikutusten arvioinnin (luku 14.5.) mukaan lisdraiteen rakenta-
misen aiheuttamat muutokset eivat pddosin korostu nykyisessa tiiviisti
rakennetussa kaupunkiympdristdssd. Kielteisemmin maisemavaikutuk-
sia kohdistuu yksittdisiin kohteisiin, joista merkittavimpid ovat ylempdana
mainittu Tapanilan pientaloalueelle kohdistuva piha-alueiden piene-
neminen ja piharakennusten purkaminen ja siitd aiheutuvat muutokset.
Hiekkaharjussa Rekolanojan uoman siirto ja kahden uuden ratasillan ra-
kentaminen kaventaa osin olemassa olevaa metsdaluetta ja muuttaa
osin olemassa olevaa kasvillisuutta. Rakentamisaikana uoman siirto voi
aiheuttaa lyhytaikaisia rajoituksia virkistyskaytolle.

Kéytén aikaiset vaikutukset

Kayton aikaiset vaikutukset ihmisten elinoloihin ja viihtyvyyteen aiheu-
tuvat pddosin junaliikenteen aiheuttamasta melusta ja runkomelusta.
Ohjearvotasot ylittévalle melulle altistuu nykytilassa noin 25 000 asu-
kasta ratalinjauksen varrella Pasilan ja Keravan valilld. Meluvaikutusten
arvioinnin (luku 7.5.2.) mukaan likenteen lisaéantyminen p&daradalla listé
ohjearvon ylittavalle melulle altistuvien asuinrakennusten madréd noin
40 % ja nostaa melutasoja yleisesti 1-3 dB. Paikoin melutasot voivat
lisdraiteen vuoksi kasvaa radan lénsipuolella jopa 3—-6 dB. Laskelmat
on tehty tilanteessa, jossa pddradalle ei rakennettaisi liséd meluntor-
juntaa. Yli 55 dB ja yli 65 dB pd&ivaajan raidelikenteen aiheuttamalle
keskiddnitasolle altistuvien asuinrakennusten madrdt kaupungeittain
nykytilanteessa ja eri vaihtoehdoissa on esitetty taulukossa 8.5. ja 8.6.
Runkomeluvaikutusten arvioinnin (luku 8.8.) mukaan uuden lisdraiteen
rakentaminen ei merkittévasti lisdd runkomelu- tai tarindvaikutuksia ny-
kyisestd, mutta runkomelun ja tarinén vaikutuspiiriin tulee joitain uusia
asuinrakennuksia koko linjauksen varrella.

Jos suunnitelmien mukaista meluntorjuntaa rakennettaisiin, uutta me-
luntorjuntaa tulisi noin 15 km matkalle, ja lisdksi osaa nykyisesté me-
luntorjunnasta jouduttaisiin siirt@madn ja korottamaan. Se edellyttaisi
todella massiivisen meluntorjunnan rakentamista, tuoden muutoksia
maisemaan ja ndkymiin radan yli. Meluntorjunnalla saataisiin kuiten-
kin parhaimmillaankin melulle altistuvien maard pysymadn suunnilleen
nykyisella tasolla, junalikenteen lisdlys huomioituna. Vaikka padradalle
suunniteltavalla meluntorjunnalla voitaisiinkin parantaa osittain melu-
tilannetta, ohjearvot ylittyisivét edelleen meluntorjunnasta huolimatta
useilla asuinalueilla mm. Helsingin Oulunkyl@n, Tapaninkyldn ja Suur-
metsdn alueella sekd Vantaan Jokiniemen, Koivukyl&n, Rekolan, Mata-
rin, Korson ja Leppd&korven alueella.

Melutasojen nousu ja melun levidminen nykyistd laajemmalle alueel-
le voi heikentad ratalinjauksen varrella asuvien asuinviihtyvyyttd sekd
virkistyskohteiden kayttdjien virkistyskokemusta. Koska rata on sijainnut
paikallaan jo kauan eikd kyseessd ole uusi meluldhde, on todenndkdis-
ta, ett& osa asukkaista ja virkistysalueiden kayttdjista vahitellen tot-
tuu kohonneisiin melutasoihin, mutta osa voi jatkossakin kokea melun
hairitsevand. Hairitsevyyden kokemukseen vaikuttaa myods asuntojen
rakenteet ja esimerkiksi se, kuinka paljon asukas viettdd aikaa asuin-
rakennuksen piha-alueella. Esimerkiksi Helsingin Verdjankyl&ssd radan
vieressd sijaitsevan Oulunkyldn siirtolapuutarhan kohdalla melutasojen
nousu voi vaikuttaa kielteisesti alueen houkuttelevuuteen. Meluntorjun-
nalla voidaan kuitenkin pyrkid vaimentamaan meluja etenkin kohteissa,
joissa melutasojen nousu olisi suurinta.

15.4.4. Vertailuvaihtoehto VE O+

Vertailuvaihtoehtoon VE O+ on kuvattu sama junaliikenne kuin p&dra-
dan lisdraidevaihtoehtoon VE P. Meluvaikutusten arvioinnin (luku 7.5.2.)
mukaan liikenteen lisd&ntyminen p&dradalla liséd ohjearvon ylittévalle
melulle altistuvien asuinrakennusten maardd noin 40 % ja nostaa me-
lutasoja yleisesti 1-3 dB. Junaliikenteen liséantyminen liséd asutukseen
ja virkistykseen kohdistuvia melu- ja runkomeluhaittoja vastaavasti kuin
vaihtoehdossa VE P.

15.5. Vaikutukset terveyteen

Vaikutuksia arvioidaan ihmisten terveydessé tai heiddn elinympdris-
tonsd terveydellisissd oloissa tapahtuvien muutosten kautta. Arvioita-
van vaikutuskohteen herkkyytt& voidaan tarkastella alueen nykyisten
ympdristoriskien ja ympdristdssd tapahtuvien muutosten kannalta.
Kohteen herkkyytté véhentad, jos alueella on jo entuudestaan paljon
ympadristoriskejd (esim. melu-, poly- ja padstslahteitd) ja ympdariston
muutostila on jatkuva. Talldin alueen sopeutumiskyky hankkeesta ai-
heutuville muutoksille voidaan katsoa suureksi. Vaikutuskohde on vas-
taavasti herkk& muutoksille, jos alueella on entuudestaan vahan ympa-
ristoriskejd ja alue on melko rauhallinen ja muuttumattomana sdilynyt
ympdristd. Talldin alueen sopeutumiskyky muutoksille voidaan katsoa
heikoksi. Vaikutuskohteen herkkyyteen vaikuttaa lisdksi potentiaalisten
haitankarsijdiden maara.

Muutosten suuruutta voidaan arvioida sen perusteella, missd mdadrin
altistuminen haitoille lis&antyy, hankkeen vuoksi haitattomaksi arvioitu
taso ylittyy ja elinymparistdn terveellisyys heikkenee nykytilaan verra-
ten. Kielteinen muutos on suuri, jos altistuminen haitoille lisGantyy paljon,
haitattomaksi arvioitu taso ylittyy selvasti ja elinympdariston terveellisyys
heikkenee huomattavasti. Hankkeen aiheuttamat muutokset terve-
ydellisiss& oloissa voivat olla myds mydnteisid. Mydnteiset muutokset
ovat suuria, jos altistuminen haitoille véhenee paljon, hankkeen vuoksi
haitattomaksi arvioitu taso alittuu p&dosin tai pysyvasti ja elinympdaris-
ton terveellisyys paranee merkittévasti.
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Taulukossa 15.3 on esitetty hankkeesta aiheutuva kokonaismerkittavyys
terveyteen vaikuttavien osatekijdiden osalta. Vaikutusten merkittavyy-
det on koottu yhteen kyseisten vaikutusarviointien vaihtoehtojen vertai-
lutaulukoista tarkastellen kutakin hankevaintoehtoa VE L, VE P sek& VE
0+ kokonaisuutena (Helsinki, Vantaa, Kerava, Tuusula). Vaikutusarvioin-
tien johtopdadtdsten perusteella voidaan arvioida eri hankevaihtoeh-
tojen aiheuttamia muutoksia terveydellisissd oloissa nykytilanteeseen
ndhden.

Taulukko 15.3 Terveyteen vaikuttavien osatekijéiden merkittévyys eri hanke-
vaihtoehdoissa kéytén aikana.

Osatekija Vaihtoehto Vaihtoehto Vertailuvaihto-
VEL VEP ehto O+
Melu Vahd&inen Kohtalainen .
o L Kohtalainen
mydnteinen kielteinen
Tarina Merkitykseton Ko.htalglnen Merkityksetan
kielteinen
Runkomelu Kohtalainen tai Kohtalainen Merkitvksetd
Alta erkitykseton
Kiefteinen ’
limanlaatu Merkityksetdn Merkityksetdn Merkityksetén
Pintavedet Merkityksetdn \{oho!nen Merkityksetén
kielteinen
Pohjavedet Ko.htal.ounen Ko.htolqlnen Merkityksetén
kielteinen kielteinen

Padradan junaliikenteestd aiheutuu nykyisellddn melu- ja t@rindhait-
toja, ja ohjearvot ylittévalle melulle altistuvien méadaré on suuri. Liken-
nemdadrien kasvun p&dradalla on arvioitu lisGavan entisestddn melulle,
tarindlle ja runkomelulle altistuvien madaréd sekd vertailuvaihtoehdos-
sa O+ ettd hankevaihtoehdossa VE P. Likenteen lisGdntyminen nostaa
melutasoja useilla desibeleilld ja altistuvien asuinrakennusten madardn
p&dradan varrella on arvioitu kasvavan 40 % nykyisestd. Vaihtoehto VE
P on vaikutuksiltaan verrattavissa vertailuvaihtoehtoon VE O+. Lis@rai-
teen myotd myds tarindlle ja runkomelulle altistuvien rakennusten mada-
ré kasvaa. Ndiden muutosten voidaan arvioida heikentévén radan var-
rella asuvien terveydellisic oloja nykyisestd.

Junaliikenteen siirtyminen lentoradan tunneliin vaihtoehdossa VE L vai-
kuttaa myodnteisesti melutilanteeseen padradan varrella, kun melulle ja
runkomelulle altistuvien méadard véhenee. Lentoradan linjauksen kohdal-
la on kuitenkin asuinalueita, joilla runkomelun laskennalliset ohjearvot
ylittyvat lievasti vaimennusmatosta huolimatta. N&ama tekijat saattavat
vaikuttaa terveydellisiin oloihin tunnelin yl&puolella sijaitsevilla asuina-
lueilla. Suunnittelun keinoin haitallisia runkomeluvaikutuksia voidaan lie-
ventdd ja ehkaista.

Lentorata-vaihtoehdossa rakentamisen aikaiset vaikutukset pohja-

vesiin on arvioitu merkittdvyydeltddn kohtalaiseksi kielteiseksi johtu-
en pohjavesialueiden kohdalla tapahtuvasta rakentamisesta (luku 12).
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My&s Padrata-vaihtoehdossa vaikutukset pohjavesiin on arvioitu mer-
kittavyydeltddn kohtalaiseksi kielteiseksi johtuen pohjavesialueiden
kohdalla tapahtuvasta rakentamisesta. Vaikutuksia aiheuttavat pohja-
vesialueiden kohdalla olevien alikulkujen mahdolliset kuivatustoimenpi-
teet. Lopullisen vaikutuksen merkittévyyttd voidaan molemmissa vaih-
toehdoissa pienentdd merkittéGvasti erilaisilla haitallisten vaikutusten
lieventdmistoimenpiteill&.

Lentorata-vaihtoehdossa pintavesiin kohdistuvat vaikutukset on arvi-
oitu erittdin vahaisiksi. Tydmaavedet johdetaan viemdariverkostoon, ei-
vatkd ne ndin ollen heikennd vesistdjen tilaa. Kaytdn aikaiset vaikutuk-
set on arvioitu merkityksettomiksi. P&&rata-vaihtoehdossa on arvioitu
aiheutuvan lyhytaikaista vesistdjen samentumista siltojen rakentamisen
yhteydessd. Rekolanojan siirrolla on arvioitu olevan suurimmat vesis-
t66n kohdistuvat vaikutukset, koska osia nykyisesté uomasta joudutaan
siirtdmaadn.

15.6. Vaikutusten merkittévyys ja vaihto-
ehtojen vertailu

15.6.1. Vaikutukset ihmisten elinoloihin ja viihtyisyy-
teen

Ihmisten elinoloihin ja viintyvyyteen kohdistuvien vaikutusten arvioin-
nissa vaikutuskohteen herkkyyteen vaikuttaa mm. potentiaalisten hai-
tankdrsijdiden madard, lahistolla sijaitsevat herkat kohteet kuten koulut,
pdivakodit, hoitolaitokset ja sairaalat, tarkedt virkistyskohteet ja -reitit
sekd ympdaristohdirididen madara.

Lentoradan tunnelilinjauksen varrella Helsingin osuuden herkkyys muu-
toksille on arvioitu suureksi, koska linjauksen varrella on runsaasti asutus-
ta sekd tarkeitd virkistyskohteitq, joista vain pieni osa on nykyisen raide-
ja tielikenteen melun vaikutusalueella. Vantaan osuudella herkkyys on
arvioitu vahaiseksi, koska potentiaalisia haitankdarsijéitd ja herkkic koh-
teita on vahan, eikd linjauksen varrella ole merkittdvid virkistyskohteita.
Keravan ja Tuusulan osuuksien herkkyys on kohta arvioitu kohtalaiseksi.
Alueilla on jonkin verran potentiaalisia haitankarsijoitd, joista osa on jo
likennemelun vaikutusalueella. Vaikutusalueella on myds joitain virkis-
tyskayttdkohteita.

Padaradan linjauksen varrella Helsingin, Vantaan, Keravan ja Tuusulan
osuuksien herkkyys muutoksille on arvioitu kohtalaiseksi. Potentiaalisia
haitankarsijéitd ja herkkié kohteita sekd virkistyskohteita on runsaas-
ti, mutta osa niistd on jo nykyisin raide- ja tielikenteen melun vaikutus-
alueella.

Taulukoissa 15.4-15.8 on kuvattu ihmisten elinoloihin ja viihtyvyyteen
kohdistuvien vaikutusten merkittévyyttd rakentamisen ja kéytén aikana
hankevaihtoehdoissa VE L ja VE P.
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Taulukko 15.4 Rakentamisen aikaisten elinoloihin ja viihtyvyyteen kohdistuvien vaikutusten merkittévyys hankevaihtoehdossa VE L.

Kaupunki

Helsinki,
Vantaaq,
Tuusula,
Kerava

Kohteen
herkkyys

Kohtalainen

Muutoksen
suuruus

Kohtalainen
kielteinen

Vaikutuksen

merkittavyys

Kohtalainen

Perustelut

Merkittavimmat rakentamisen aikaiset vaikutukset ihmisten elinoloihin ja viihtyvyyteen
aiheutuvat rata- ja ajotunnelien louhinnasta sekd louheen kuljetuksista, joista voi ai-
heutua hairidtd etenkin IGhiasutukselle kuljetusreittien varrella.

Rakentaminen ja raskas liikenne voi aiheuttaa paikallisia ilmanlaatuvaikutuksia, 16-
hinnd poly&mistd, mutta sen ei arvioida vaikuttavan merkittavasti ihmisten elinoloihin
tai viihtyvyyteen.

Taulukko 15.5 Ihmisten elinoloihin ja viihtyvyyteen kohdistuvien vaikutusten merkittavyys rakentamisen ja kaytén aikana hankevaihtoehdossa VE L lentoradan
linjauksen varrella. Arvioinnin pohjana kdytetyissé runkomelulaskennoissa on runsaasti ylim&aardistéd varmuutta tunneliosuuden laskennan osalta, johtuen
osin kaytossa olleen maaperdtiedon epdvarmuuksista ja osin laskentamenetelmdn sisaltamista yksinkertaistuksista.

Kaupunki Kohteen Muutoksen | Vaikutuksen | Perustelut
herkkyys suuruus merkittavyys
Helsinki Suuri Kohtalainen Suuri Kaytoén aikana vaikutuksia aiheutuu tunneliosuudella pédosin raideliikenteen synnytté-
kielteinen mastd runkomelusta, joka voi heikentdd asuinviintyvyyttd ratatunnelin yldpuolella ole-
vissa asuinrakennuksissa etenkin Metsalan, Maunulan, Lansi-Pakilan ja Paloheinén alu-
eilla.
Vantaa Vahdainen | Kohtalainen Vahdéinen Kaytdn aikana vaikutuksia aiheutuu tunneliosuudella p&dosin raidelikenteen synnyttd-
kielteinen mastd runkomelusta, joka voi heikent&d asuinviintyvyyttd ratatunnelin yldpuolella ole-
vissa asuinrakennuksissa Pakkalan ja Maantiekyldn alueilla.
Kerava Kohtalainen | Kohtalainen | Kohtalainen | K&yton aikana vaikutuksia aiheutuu tunneliosuudella p&adosin raideliikenteen synnyttd-
kielteinen mastd runkomelusta, joka voi heikent&d asuinviintyvyyttd ratatunnelin yldpuolella ole-
vissa asuinrakennuksissa etenkin Kanniston ja Sompion alueilla. Maanp&adllisellé rata-
osuudella Keravan pohjoisosassa melutasot nousevat hieman nykyisestd junaliikenteen
lisGantyessa.
Tuusula Kohtalainen | Kohtalainen | Kohtalainen | K&yton aikana vaikutuksia aiheutuu tunneliosuudella p&adosin raideliikenteen synnyttd-
kielteinen mastd runkomelusta, joka voi heikentdd asuinviintyvyyttd ratatunnelin yldpuolella ole-
vissa asuinrakennuksissa Maantiekylén ja Myrtinojan alueella.

Taulukko 15.6 Kaytén aikaisten elinoloihin ja viihtyvyyteen kohdistuvien vaikutusten merkittévyys hankevaihtoehdossa VE L paéaradan varrella.

Kaupunki Kohteen Muutoksen | Vaikutuksen | Perustelut
herkkyys suuruus merkittavyys
Helsinki Kohtalainen Pieni Vahdinen Kaukojunaliikenteen siirtyessd tunneliin melulle altistuvien rakennusten ja asukkaiden
mydnteinen madrd pddradan varrella véihenee jonkin verran nykyisestd, parantaen asumisen laa-
tua ja virkistyskohteiden kayttékokemusta ratalinjauksen varrella.
Vantaa Kohtalainen | Kohtalainen | Kohtalainen @ Kaukojunalikenteen siirtyessd tunneliin melulle altistuvien rakennusten ja asukkaiden
mydnteinen madard padradan varrella véihenee merkittévasti nykyisestd erityisesti Rekolan, Mata-
rin ja Leppdkorven alueilla, parantaen asumisen laatua ja virkistyskohteiden kayttdko-
kemusta.
Kerava Kohtalainen Pieni Vahdéinen Kaukojunaliikenteen siirtyessd tunneliin melulle altistuvien rakennusten ja asukkaiden
mydnteinen madard pddradan varrella véihenee jonkin verran nykyisestd, parantaen asumisen laa-
tua ja virkistyskohteiden kayttdkokemusta.
Tuusula Kohtalainen Pieni Vahéinen Melutaso nousee hiukan nykyisestd likennemdadrien kasvun vuoksi, mutta vaikutus eli-
kielteinen noloihin ja viihtyvyyteen arvioidaan vahdaiseksi.
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Taulukko 15.7 Rakentamisen aikaisten elinoloihin ja viihtyvyyteen kohdistuvien vaikutusten merkittévyys hankevaihtoehdossa VE P pdaéaradan varrella.

Muutoksen | Vaikutuksen | Perustelut

suuruus

Kaupunki

merkittavyys

Helsinki, Kohtalainen | Kohtalainen | Kohtalainen Helsingin, Vantaan ja Keravan alueilla paikallisia vaikutuksia asuinviihtyvyyteen ja vir-
Vantaaq, kielteinen kistykseen voi aiheutua koko linjauksen varrella lisGraiteen rakentamisen aikaisista
Kerava maanrakennustdistd, radan ja muiden rakenteiden rakentamisesta ja niihin liittyvasta

liikenteestd sek& mahdollisista rakentamisaikaisista kiertohaitoista paikalliselle liikkumi-
selle. Etenkin meluavat tyét voivat ydaikaan aiheuttaa paivaaikaa enemmadn hairiota.

Helsingissd vaikutuksia asuinviihtyvyyteen kohdistuu liséksi Tapanilan aseman pohjois-
puoliselle pientaloalueelle, josta joudutaan purkamaan joitain omakotitalojen tonteil-

la olevia piharakennuksia liséraiteen alta. Tikkurilan kahden liike- ja toimistorakennus-

ten purulla on laajemmin vaikutuksia lukuisiin niité kayttaviin ihmisiin, yrityksiin ja muihin
tahoihin.

Taulukko 15.8 Kaytén aikaisten elinoloihin ja viihtyvyyteen kohdistuvien vaikutusten merkittévyys hankevaihtoehdossa VE P p&dradan varrella.

Vaikutuksen | Perustelut

merkittavyys

Muutoksen
SuUuruus

Kaupunki

Helsinki Kohtalainen

Suuri Suuri

kielteinen

Liséraiteen rakentaminen ja likennemdadrien kasvu liséd erityisesti melulle altistuvien
asukkaiden maard, heikentéen asumisen laatua ja virkistyskohteiden kayttdjien virkis-
tyskokemusta koko linjauksen varrella. Myds runkomelulle altistuvien maaré kasvaa jon-
kin verran.

Vantaa Kohtalainen Suuri Lis@raiteen rakentaminen ja likennemdadrien kasvu liséd erityisesti melulle altistuvien
kielteinen asukkaiden maard, heikentéen asumisen laatua ja virkistyskohteiden kayttdjien virkis-
tyskokemusta koko linjauksen varrella. Myds runkomelulle altistuvien maaré kasvaa jon-
kin verran.
Kerava Kohtalainen Suuri Lis@raiteen rakentaminen ja liikennemdadrien kasvu liséd erityisesti melulle altistuvien

kielteinen

asukkaiden maard, heikentden asumisen laatua ja virkistyskohteiden kayttdjien virkis-
tyskokemusta koko linjauksen varrella. Myds runkomelulle altistuvien méaréa kasvaa jon-
kin verran.

15.6.2. Vaikutukset terveyteen

Yhteenvetona muiden vaikutusarviointien johtopddtdksistd voidaan
todeta, ettd potentiaaliset haitalliset terveysvaikutukset liittyvat eri
hankevaihtoehdoissa erityisesti meluun, tarinddn ja runkomeluun. Vaik-
ka Lentorata-vaihtoehdon rakentamisen aikaiset louhekuljetukset ai-
heuttavat polydmistd ja pddstdjd, hankevaihtoehtojen vaikutukset
iimanlaatuun on arvioitu kokonaisuutena merkityksettémiksi. llmanlaa-
dun osalta hankkeesta aiheutuvat vaikutukset ihmisten terveyteen tai
elinympdristdn terveydellisiin oloihin ovat siten epdtodenndkdisia.

Padaradan varrella vaikutuskohteen herkkyys muutoksille on kohtalai-
nen. Vaikutuskohde sijaitsee tiiviilld kaupunkialueella, jossa on jo nykyi-
selléddan raideliikenteestd aiheutuvaa melua, ja muutoksia ympdaristds-
s& on gjoittain. Padrata-vaihtoehdossa (VE P) hankkeen aiheuttamien

muutosten suuruus terveydellisissd oloissa voidaan arvioida kohtalai-
siksi kielteisiksi liséantyvien meluvaikutusten vuoksi. Vaikutuksen suuruu-
teen voidaan vaikuttaa lieventdmistoimenpitein. Kohteen herkkyyden
ja muutoksen suuruuden perusteella vaikutuksen merkittévyys on ndin
ollen kohtalainen kielteinen.

Lentorata-vaihtoehdossa vaikutuskohteen herkkyys on kohtalainen, sil-
|& alueella on nykytilanteessa jonkin verran ympdristdhairiditd, ja muu-
toksia ympdristdssé on gjoittain. Muutoksen suuruus arvioidaan pienek-
si, sillé runkomelun laskennalliset ohjearvot ylittyvat lievasti. Vaikutuksen
suuruuteen voidaan liséksi vaikuttaa lieventdmistoimenpitein. Kohteen
herkkyyden ja muutoksen suuruuden perusteella vaikutuksen merkittd-
vyys on ndin ollen vahd&inen kielteinen.
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15.7. Haitallisten vaikutusten lieventdami-
nen

Ratahankkeissa elinoloihin ja viintyvyyteen kohdistuvia haittoja pyrit&an
vahentdmadn suunnitteluratkaisuilla kuten melu-, runkomelu- ja tari-
n&suojauksilla sekd paikallisilla kulkuyhteyksien jarjestelyilld. Nykytilan-
teessa melun ohjearvot ylittyvéat padradan varrella, mutta melualueelle
jaavien kiinteistdjen meluntorjuntaa sekd runkomelu- ja térindsuojauk-
sia on mahdollista tarkentaa jatkosuunnittelussa.

Runkomelun laskennassa ei ole tunnelin osalta huomioitu muita runko-
melun lievennystoimenpiteitd, joita on kuvattu tarkemmin luvussa 8.6.
Tunnelin runkomeluvaikutuksia on mahdollista pienentdd esimerkiksi
viemalla tunnelia syvemmalle, tekemallé radan alle paksummat raken-
nekerrokset tai muuttamalla rata tunnelin osalta kiintoraiteiseksi. Talldin
my®&s ihmisten elinoloihin ja viihtyvyyteen kohdistuvat vaikutukset ovat
vahdisempid.

Hankkeen aiheuttamia huolia ja ep&varmuutta tulevasta voidaan lie-
ventdd tiedottamalla hankkeen jatkosuunnittelusta, p&atdksenteosta,
aikatauluista, rakentamisesta ja vaikutusten seurannasta sek& tarjo-
amalla osallisille mahdollisuuksia osallistua ja vaikuttaa jatkosuunnit-
teluun. Tehokas, avoin ja valitdn vuorovaikutus erityisesti kiinteistodjen
omistajien ja alueen elinkeinonharjoittajien kanssa koko suunnittelun,
rakentamisen ja toiminnan ajan véhentdd epdtietoisuutta tulevasta.
Tiedotuksen tulee olla ajantasaista ja kohdennettua.

Lentoradan sekd p&dradan lis@raiteen varren kiinteistdnomistajat sekd
melu-, runkomelu- ja tarindalueelle jadvat asukkaat tulee erityisesti
huomioida jatkosuunnittelussa, tiedotuksessa ja vuorovaikutuksessa.
Mahdollisista lunastus- tai muista toimenpiteist& sopiminen mahdolli-
simman aikaisessa vaiheessa vaikuttaa hankkeen hyvaksyttavyyteen
ja v&hentdd asukkaiden epdtietoisuutta tulevasta: lunastusprosessis-
ta sopiminen edellyttéd kuitenkin ratalain mukaista ratasuunnitelmaa
ja toteutuspadtostd. Myds mahdollisista jatkotutkimuksista maastossa
tulee tiedottaa kohdennetusti ja riittévan aikaisessa vaiheessa.

Rakentamisen aikaisten haittojen lieventdminen on tarkedd, sillé ra-
kentaminen kest&d useita vuosia, vaikka rajoittuukin tietyille alueille
tietyksi ajaksi. Rakentaminen lisGd raskaan likenteen maarad, mika li-
s&d liikenneturvallisuusriskejd. Rakentamisen aikaisia likennejarjestelyja
suunnitellaan tarkemmin seuraavissa suunnitteluvaiheissa, jolloin myds
jalankulun ja pyérdlikenteen sujuvuuteen ja turvallisuuteen voidaan
kiinnittdd huomiota ja suunnitelulla vé&hent&dd mahdollisia riskejd.  Lii-
kennejdrjestelyjen lisdksi avoin viestintd ja selke& opastus sekd asuk-
kaille ettd tydmaaliikenteen urakoitsijoille, ovat keinoja lievent&d raken-
tamisvaiheen haittoja inmisten elinoloihin ja viintyvyyteen.
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Rakentamisen aikaisesta louhimisesta ja rajaytystoistd syntyvid melu-,
tarind- ja pdlyhaittoja voi lieventdd tdiden suunnittelulla ja suojauksilla.
Rakentamisenaikaisessa tiedotuksessa tulee huomioida rakentamisai-
kataulut, rajaytyksistd tiedottaminen sekd asuinkiinteistdjen tarkastuk-
set ennen ja jalkeen rajaytysten mahdollisten vaurioiden todentamiseksi.

15.8. Epdvarmuustekijat

Ihmisten elinoloihin, viihtyvyyteen ja terveyteen kohdistuvien sosiaalis-
ten vaikutusten arvioinnin tavoitteena on I&pindkyva arviointi saatujen
lahtdaineistojen pohjalta. N&Gmd& vaikutukset ovat luonteeltaan laa-
dullisia ja arviointi perustuu asiantuntijuuteen saatujen I&htétietojen
perusteella. Vaikutusten arvioinnin perusteluilla pyritd&n minimoimaan
subjektiivisesti koettujen vaikutusten tunnistamiseen liittyvid epdvar-
muustekijoitd siten, ettd arvioinnin lukijan on mahdollista itse seurata
arvioinnin vaiheita ja paatelmid.

Muiden vaikutusarviointien mahdolliset epdvarmuudet voivat kertaan-
tua sosiaalisten vaikutusten arviointiin niiltd osin, kuin ne vaikuttavat ih-
misten elinoloihin, viihtyvyyteen tai terveyteen. Epdvarmuutta arviointiin
aiheuttavat sellaiset kohteet, jotka edellyttavat toimenpiteitd ja ratkai-
suja mydhemmin ratasuunnitelmavaiheessa. Tallaisia ovat esimerkiksi
melusuojaukseen littyvat kohteet, joissa meluntorjuntaratkaisut tarken-
tuvat vasta ratasuunnitelmavaiheessa.

Ihmiset ovat erilaisia ja kokevat vaikutukset omiin elinoloihinsa ja viihty-
vyyteensd yksildllisesti. Vaikutukset ovat sidoksissa paitsi hankkeeseen
ja kohdealueeseen, ennen kaikkea vaikutusten kokijaan ja ajankohtaan.
Vaikutuksia ei siten voida arvioida luotettavasti yksildtasolla, vaan nii-
td esitet@dn arviointimenettelyn aikana tunnistettujen kohderyhmien ja
nakdkulmien ja alueiden mukaan. Sosiaaliset vaikutukset ovat kytkok-
siss@ myds yhteiskunnalliseen tilanteeseen, ja ne voivat muuttua hank-
keen edetessd vaikutusarviointien tulosten, haittojen lievent&misen tai
hankkeesta riippumattomien uutisten myota.

Laajan terveyden mdadritelman mukaisesta terveysvaikutusten arvioin-
nista on toistaiseksi vahan Suomessa kokemuksia. Vaikutuksia ei voi ar-
vioida yksildtasolla. Fyysisiin altisteisiin kuten ilmanlaatuun tai meluun
littyy suunnittelua ohjaavia ohjearvoja ja tiedetddn tekijoitd, jotka
edistavat terveyden ylldpitoa. Ihmisillé on kuitenkin erilaisia ndkemyksié
siitéd, mik& on hyva elinympdristd, ja miten elinympdristd voi vaikuttaa
terveyteen. Terveysvaikutusten laadullisen luonteen vuoksi arviointi on
asiantuntijoiden tulkinta tilanteesta, vaikka tavoitteena on lapindakyvé
arviointi esitettyjen l&htdaineistojen pohjalta. Muiden vaikutusarvioin-
tien mahdolliset epdvarmuudet voivat kertaantua terveysvaikutusten
arviointiin. Monet vaikutuksiin vaikuttavat tekijat tarkentuvat mydhem-
min seuraavissa suunnitteluvaiheissa.
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15.9. Johtopdadatokset

Lentorata-vaihtoehdossa merkitt&vimmat rakentamisen aikaiset vai-
kutukset ihmisten elinoloihin ja viihtyvyyteen aiheutuvat rata- ja ajo-
tunnelien louhinnasta sekd louheen kuljetuksista, joista voi aiheutua
hairidta etenkin Idhiasutukselle kuljetusreittien varrella. Rakentaminen
ja raskas likenne voi aiheuttaa paikallisia ilmanlaatuvaikutuksia, |&hin-
na podlydmistd, mutta sen ei arvioida vaikuttavan merkittévasti ihmisten
elinoloihin, viintyvyyteen tai terveyteen. Rakentamisen aikaisia haitalli-
sia vaikutuksia paikalliseen liikkumiseen, etenkin jalankulun ja pyoralii-
kenteen sujuvuuteen ja turvallisuuteen, voidaan vahentdad suunnittelul-
la ja viestinnalld, joka tarkentuu seuraavissa suunnitteluvaiheissa.

K&ytdn aikana Lentoradan tunneliosuudella merkittavin elinoloihin ja
viihtyvyyteen kohdistuva vaikutus on tunnelissa kulkevista junista ai-
heutuva runkomelu, joka voi aiheuttaa hairidté ratatunnelien ylapuolel-
la Iahellé ratalinjausta asuville. Osassa asuinrakennuksista ylittyy mal-
linnusten mukaan lievasti runkomelulle asetetut ohjearvotasot. Vaikutus
asukkaiden terveydellisiin oloihin arvioidaan vahdiseksi. Suunnittelun
keinoin haitallisia runkomeluvaikutuksia voidaan lievent&d ja ehkdista.
Toimenpiteet tarkentuvat radan jatkosuunnittelussa.

Muut elinoloihin, viihtyvyyteen ja terveyteen kohdistuvat vaikutukset
jaavat tunnelisuudella vahaisiksi. Raideliikenteen melu ei kantaudu tun-
nelista ympdristddn, eikd junaliikenteestd muodostu ilmanlaatua hei-
kentavid pddstsjd. Pystykuilujen I&hiympdaristdédn ei normaalitoiminnan
aikana muodostu merkitsevad meluhaittaa. Linjauksen maanpdaadaillisil-
l& osuuksilla vaikutuksia ihmisten elinoloihin ja viihtyvyyteen aiheutuu
p&dosin junaliikenteen melutasojen noususta junadlikenteen madrdan
kasvaessa.

Kaukoliikenteen siirtyessd p&dradalta tunneliin melutasot pddradalla
laskevat merkittavasti, mikd vahentad raideliikenteen melun aiheutta-
maa hairidtad asutukselle ja herkille kohteille, parantaen asumisviinty-
vyyttd ja virkistyskayttokokemusta laajalla alueella padradan varrella.

Padrata-vaihtoehdossa lisdraiteen rakentaminen edellyttdd noin 10
rakennuksen purkamista, siirtdmistd tai muuttamista. Tapanilan pien-
taloalueella lisdraiteen rakentamisen seurauksena purettavat pihara-
kennukset ja piha-alueiden pieneneminen muuttavat asukkaiden eli-
nympdaristdd ja heikentdvat asukkaiden asuinviihtyvyyttd. Vaikutukset
kohdistuvat kuitenkin suhteellisen suppealle alueelle. Tikkurilan kahden
liike- ja toimistorakennusten purulla on laajemmin vaikutuksia lukuisiin
niitd k&yttaviin ihmisiin, yrityksiin ja muihin tahoihin. Paikallisia vaikutuk-
sia asuinviihtyvyyteen ja virkistykseen voi aiheutua rakentamisen aikai-
sista maanrakennustdistd, radan ja muiden rakenteiden rakentamisesta
ja niinin liittyvasta likenteestd sek& mahdollisista rakentamisaikaisista
kiertohaitoista paikalliselle likkumiselle. Etenkin meluavat tydt voivat
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yoaikaan aiheuttaa pdaivéaikaa enemmdn hdairiétd. Rakentamisen ai-
kaisia haitallisia vaikutuksia paikalliseen liikkumiseen, etenkin jalanku-
lun ja pyodraliikenteen sujuvuuteen ja turvallisuuteen, voidaan vahentdd
seuraavissa suunnitteluvaiheissa tarkentuvalla suunnittelulla ja viestin-
nalla.

Kaytdn aikana melulle, tarindlle ja runkomelulle altistuvien asuinraken-
nusten madrd nousee merkittavasti lisGraiteen ja likennemdadrien kas-
vun myotd nykyisestd heikentéen asumisen laatua ja virkistyskohteiden
kayttgjien virkistyskokemusta koko linjauksen varrella. Muutokset radan
varrella asuvien terveydellisiss@ oloissa aiheutuvat lisGdntyvadstd me-
lusta liikennemdadrien kasvaessa, ja vaikutukset arvioidaan kohtalaisiksi
kielteisiksi.



16. Illmasto

16.1. Lahtékohdat, lahtétiedot ja kéytetyt menetelmat

16.1.1. Lahtékohdat

lImastolaissa (423/2022) tavoitteeksi on asetettu, ettd ihmisen toimin-
nasta aiheutuvat kasvihuonekaasujen p&dstét vahentyvat ja nielujen
aikaansaamat poistumat kasvavat siten, ettd kasvihuonekaasujen
padstdt ovat enintddn yhtd suuret kuin poistumat vimeistédn vuonna
2035. Lakiin on lisatty uudet padstdvahennystavoitteet, nielujen vahvis-
tamista koskeva tavoite, ja laki on lagjennettu koskemaan myds maan-
kayttdsektoria. Lisdksi uutta ilmastolakia on tdydennetty sadtelylld, joka
velvoittaa kuntia laatimaan kerran valtuustokaudessa pdivitettévan
ilmastosuunnitelman. Suomi on myos sitoutunut uudistamaan Euroo-
pan unionin ja Suomen ilmastopolitiikkaa siten, ett& Suomi tekee oman
osansa madailman keskildmpotilan nousun rajoittamiseksi 1,5 asteeseen.

Valtioneuvoston selonteossa kansallisesta energia- ja ilmastostrate-
giasta vuoteen 2030 linjataan, ettd likenteen p&dstdja véhennetddn
vuoteen 2030 mennessd noin 50 prosenttia verrattuna vuoden 2005
tilanteeseen. Padstdvahennystoimenpiteet kohdistetaan erityisesti tie-
liikenteeseen, jossa padstévahennyspotentiaali on suurin. Nopein keino
likenteen kasvihuonekaasupddstdjen vahentdmiseksi on likenteen ny-
kyisten polttoaineiden korvaaminen uusiutuvilla tai nykyist& vahapads-
toisemmillé polttoaineilla sekd kayttévoimilla. Pitemmailla aikavalillé
liikenteen vaihtoehtoisten k&yttévoimien osuuden kasvattaminen ei kui-
tenkaan riitd liikenteen ainoaksi padstévahennyskeinoksi. Liikenteen ku-
luttamien suurien energiamadrien takia tarvitaan myos liikenteen ener-
giankulutusta vahentavid toimenpiteitd. Liikenne- ja viestintdministerid
asetti tydryhman gjalle 12.4.-12.12.2018 selvittdmdadn ja arvioimaan kei-
noja, joilla likenteen kasvinuonekaasupd&dstdt voidaan vuoteen 2045
mennessd kokonaan poistaa. Tavoitteena on, ettd henkildautojen
suoritteen eli ajoneuvokilometrien kasvu taittuu ja k&dntyy hienoiseen
laskuun vuonna 2025. Tamad tarkoittaisi samalla sitd, ettd raideliiken-
teen, linja-autoliikenteen, pyodrailyn ja kavelyn yhteenlaskettu matkus-
tussuorite kaksinkertaistuisi vuoteen 2045 mennessd. Tydoryhmda esitti
yhtend toimenpidekokonaisuutena, etté edistetddn likenteen p&dsto-
j& vahentavid investointeja likenneverkkoon ja panostetaan erityises-
ti joukkolikennettd palvelevaan raide- ja tielikenteen infrastruktuuriin
sekd pyoérdalikenteen infrastruktuuriin. Liséksi likenne- ja viestint&minis-
terid on valmistellut hallitusohjelman mukaisesti fossiilittoman liikenteen
tiekartan, joka hyvaksyttiin valtioneuvoston istunnossa 6.5.2021. Tiekar-
tassa on maadritelty kolme vaihetta liikenteen kasvihuonekaasup&dsto-
jen vahent&miseksi. Ensimmaisessd vaiheessa padstotontd liikennettd
edistetadn erilaisilla tuki- ja kannustinmekanismeilla, kuten tukemalla
kevyttd liikennettd ja joukkoliikennettd, parantamalla infrastruktuuria ja
sen digitalisaatiota sekd tukemalla autokannan uusiutumista ja fossii-
listen polttoaineiden korvaamista. Toisessa vaiheessa otetaan kdyttéon
lisékeinot, joiden vaikuttavuutta pddstdinin taytyy vield arvioida ennen

niiden kayttéonottoa. Kolmas vaihe on ehdollinen ja siiné hallitus padt-
ta& mahdollisista kansallisten lisétoimien tarpeesta pohjautuen EU-ta-
son toimien sekd vaiheiden 1 ja 2 toimien vaikutusarvioihin. (TEM 2017,
LVM 2018, LVM 2021)

Valtakunnallinen liikennejarjestelmdsuunnitelma  vuosille 2021-2032
(LVM, 2021) ohjaa Suomen likennejarjestelman yllapitoa ja kehittamista
vuoteen 2050. Suunnitelma sisaltdd 12-vuotisen toimenpideohjelman,
joka sisaltéd valtion ja kuntien toimenpiteitd sekd liikennejdrjestelmad
koskevan valtion rahoitusohjelman. Liikennejarjestelmdsuunnitelmalle
on asetettu kolme tavoitetta: saavutettavuuden, kestévyyden ja tehok-
kuuden paraneminen. Toimenpiteilld on toteutuessaan vaikutuksia mm.
iimastoon, ympdristédn ja yhteiskuntaan. Liikennejarjestelméan kasvi-
huonekaasupddstdjen vahentdmiselld on merkittava rooli ilmaston-
muutoksen hillinndssd. Liikennejdrjestelmdn kasvihuonekaasup&dstot
kuuluvat pddosin padstdkauppajdrjestelman ulkopuoliseen taakan-
jakosektoriin. Taakanjokosektorin piiriin kuuluvat liikenteen osalta tie-
likenteen p&dstot, vesilikenteen p&dstdét Suomen talousalueella seké
raideliikenteen p&dstoét sdhkdntuotannon pddstdjd lukuun ottamatta.
Kansallisten padastdovahennystavoitteiden liséksi monella hankealueen
kunnalla on omia tiukkoja pdadstdvahennystavoitteita. Hiilineutraalit
kunnat -verkoston jasenend on hankealueelta Vantaa (tilanne 03/2023).
Hiilineutraalit kunnat eli ns. Hinku-kunnat ovat sitoutuneet tavoittele-
maan 80 prosentin pddstovahennystd vuoteen 2030 mennessd vuoden
2007 tasosta (HiilineutraaliSuomi, 2023). Liséksi Keravan tavoitteena on
vahentdd kasvihuonekaasupddstdja 60 prosenttia vuoteen 2030 men-
nessd vuoden 2007 tasosta (Kerava, 2021). Tuusula puolestaan pyrkii
hiilineutraaliksi viimeist&an valtakunnallisen tavoitteen mukaan vuoteen
2035 mennessa (Tuusula & WSP 2021) ja Helsingin tavoitteena on olla
hiilineutraali vuoteen 2030 mennessd ja nollata p&dstdt vuoteen 2040
mennessd (Helsinki, 2022).

On ennakoitu, ettd ilmaston I&mpeneminen aiheuttaa muun muassa
merkittavid liikennejdarjestelmdn toimintavarmuuteen kohdistuvia ris-
keja. llmastonmuutos voi aiheuttaa s&dn vaihteluiden ja ddri-ilmididen
yleistymist&, mik& puolestaan nakyy likennejarjestelmdssé muun muas-
sa infrastruktuurin rakennevaurioina ja vaativina kunnossapito-olosuh-
teina. llmastonmuutos vaikuttaa myds hairido- ja poikkeustilanteiden
toimintavarmuuteen. Liikennejarjestelmdasuunnitelman valmistelussa on
tunnistettu, ettd ennakoivilla toimenpiteilld voidaan vaikuttaa hairié- ja
poikkeustilanteiden havaitsemiseen ja hallintaan sekd kunnossapidon
ja infrastruktuurin vaatimustasoon. Tallaisia toimenpiteitd voivat olla
esimerkiksi vaylien rakenteellisen kestévyyden tai ennakkovaroituksia
hairidtiedotusjdrjestelmien parantaminen. (LVM, 2019)

16.1.2. Rakentamisen ja kunnossapidon péadastoélas-
kennan menetelmat ja lahtétiedot

Lentoradan rakentamisen (VE L) sek& padradan kehittéimisvaintoehdon
(VE P) rakentamisesta aiheutuvien hiilidioksidipadstsjen (CO, ekv.) las-
kenta suoritettiin kansainvalisten kestévan rakentamisen CEN/TC 350
standardiperheen standardien (mm. EN 15643, EN 15804 ja EN 17472) mu-
kaisesti sekd soveltaen Vayldaviraston infrarakentamisen véahdahiilisyyden
arviointimenetelmdn luonnosta (05/2023). Laskenta suoritettiin Ram-
bollin ZEROinfra -padstdlaskentaohjelmalla, joka noudattaa em. stan-
dardeja. Padstdarvojen lahtétietoina hyddynnettiin kansallista pdadsto-
tietokantaa CO,data.fi/infra sekd tuotekohtaisia EPD-dokumentteja.
Tydsuoritteiden rakennustapakuvaukset perustuvat infrarakentamisen
yleisiin laatuvaatimuksiin sekd tydtapakuvauksiin (mm. InfraRYL ja Ih-
ku-kustannuslaskentajarjestelmd). Padastdlaskennassa on  huomioitu
elinkaaren vaiheet Al-A5 (rakentaminen) (Kuva 16.1).

Kayton aikaisten padstdjen arviointi on tehty Vayl&dviraston infraraken-
tamisen vahanhiilisyyden arviointimenetelmaluonnoksen mukaisesti sek&
perustuen asiantuntijo-arvioihin. Menetelm&ohjeen mukaisesti k&ytdn
gjalta arvioidaan vaiheen B4 (Rakennustuotteiden vaihdot/uusiminen)
mukaiset padstot. Elinkaarenvaiheista voidaan hankekohtaisesti sovit-
taessa arvioida myods vaiheet B2 (Kunnossapito) ja B5 (Laajamittaiset
korjaukset). Kunnossapidon padstsjen voidaan kuitenkin arvioida ole-
van vahdiset hankevaihtoehtojen rakentamisen padstdkokoluokkaan
verrattuna. Nykyaikaisella radalla (Kerava-Lahti oikoradalla) kunnos-
sapidosta ja yllapitoinvestoinneista syntyvien ilmastopadstdjen on ar-
vioitu vastaavan yhteensd noin 2 %:sta radan kokonaisp&dstdistd 100
vuoden tarkasteluvdlilla (Likennevirasto 2011 s. 44-47). On huomioitava,
ettd kunnossapidon tarve kohdistuu verrokissa Kerava—Lahti oikorata
padsadantdisesti samoihin rakenteisiin kuin vaihtoehdoissa VE L ja VE P
joiden padstot kilometridé kohden ovat huomattavasti korkeammat kuin
Kerava—-Lahden oikoradalla. Kunnossapidon ja yllépitoinvestointien voi
siten arvioida olevan alemmat kuin 2 % hankevaihtoehtojen kokonais-
padstdistd 100 vuoden tarkasteluvalillé. Laajamittaiset korjaukset taas
sijoittuvat tyypillisesti ajallisesti yli 50 vuoden padhan, mika ylittéd vai-
kutustenarvioinnin tarkasteltavan ajanjakson pituuden.

Uusimisen tarve hankevaihtoehdoissa madardaytyy radan kulumisen
mukaan. Arviota radan kulumisesta johtuvasta mahdollisesta vaih-
totarpeesta tarkasteluvalilld (50 vuotta) ei ole tdssd vaiheessa tar-
koituksenmukaista muodostaa. Mahdollinen uusimisen tarve kohdis-
tuu ensisijaisesti radan tukirakenteeseen, betonipdlkkyinin ja kiskoihin.
Padstdlaskennassa ndma rakenneosat vastasivat yhteensd noin 4 %
(VE P) — 8 % (VE L) hankevaihtoehtojen rakentamisen aikaisista pdads-
toistd. Uusimisen tarpeen ajoittuminen selvityksen tarkasteluvdlille on
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epdvarmaa. Lentoradan tunneliosuuden radan rakenteen kulumiselle ei
ole vertailutapausta Suomessa, mutta sen voidaan arvioida olevan va-
haisempdad kuin avoradoilla. Muiden hankeosien suunnitellut kayttdidt
ovat p&dosin yli 50 vuotta.

Kuva 16.1 Infrahankkeiden elinkaaren vaiheet. Lahde: Vaylavirasto 2022 Inf-
rarakentamisen kansallinen padstétietokantahanke.

Elinkaaren vaihe JuU*
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Laskennan lahtétiedot, rajaus sekd oletukset

Laskennan hyddynnetyt [Ghtdtiedot sekd tehdyt oletukset perustuvat
hankkeen suunnittelussa tuotettuihin maaratietoinhin ja ovat madaratie-
don tarkkuustason mukaisia. Rajaus perustuu kdytettyihin standardeihin
ja ohjeistuksiin sekd kaytettévissé olleen madrdtiedon saatavuuteen.
Oletukset ovat suunnitteluperusteiden mukaisia tai asiantuntijalau-
suntoon perustuvia. Taten tehty p&dastdlaskenta kuvastaa sen hetkisté
suunnitteluvaihetta ja kuvaa merkittévimpid padstdlahteitd.

Lahtotiedot (VE L)

Lentoradan (VE L) rakentamisen p&dstolaskennassa lahtdtietona on
kaytetty Lentoradan esiselvitystd (31.5.2023) ja tatd varten tuotettua
suunnitteluaineistoa. Padstdlaskenta on suoritettu ensisijaisesti tdman
selvityksen maaratietojen perusteella. Toissijaisesti madrdlaskenta, ja
tydsuoritteiden arviointi, perustuu tyyppipoikkileikkauksiin, Ihku-lasken-
tapalvelun hankeosien kayttéodn sekd asiantuntijahaastatteluihin.
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Lentoradan rata- ja huoltotunneleiden, asemarakennuksen sek& mui-
den kalliorakenteiden rakentamisen pddstdjen laskennat perustuvat
vastaavien tunneleiden sek& maanalaisten tilojen suunnittelussa tuo-
tettuihin tietoihin vaadittavista materiaalimadrista sekd tyd- ja kulje-
tussuoritteista. Kalliorakentamisen pddstdjen laskennan lahtdtietoina
kaytettiin lisaksi diplomitéité Kalliorakennushankkeen hiilijalanjalki (Liuk-
ko 2021) sekd Suunnittelijan vaikutusmahdollisuudet kalliorakennus-
hankkeen hiilijalanjalkeen (Tanskanen 2022).

Lahtotiedot (VE P)

Padradan (VE P) rakentamisen padstolaskennan lahtdtietona on kdy-
tetty Pasila—Kerava vdlin lisdraiteiden aluevarausselvitys Il (Likennevi-
rasto 2018) sekd tatd varten tuotettuja laskentoja ja muuta aineistoa.
Hankkeen madratietojen ja tydsuoritusten arviointi on pddstdjen arvi-
ointia varten suoritettu padosin Ihku-laskentapalvelussa.

Laskennan rajaus ja oletukset, VE L / laskennassa huomioidut rakenne-
osat:

Ratalinja
+ Kaivannot, tukiseindt ja paalulaatat
» Hankeosa sisaltdd Pasilan ja Keravan Kytdmaan avorata- ja be-
tonitunneliosuuksien paalulaattarakenteiden sekd kaivantojen
rakentamisen padstdt. Hankeosa sisaltdié vaadittavat vesitiiviit
porapaalu- ja ponttiseindt kaivannon tukemiseksi.
+  Kaukalot ja betonitunnelit
» Hankeosa sisaltéd Pasilan ja Keravan Kytdmaan avorata- ja be-
tonitunneliosuuksien betonikaukaloiden ja betonitunnelin raken-
tamisen padstot.
+ Ratarakenteet
» Hankeosa sisdltéd radan alus- ja padllysrakenteen, sisdltéen kai-
vutyot, raidesepelin, betonipdlkyt ja raiteet, sekd avorataosuuk-
silla, kaukaloissa etté tunneleissa. Hankeosan pddstdt on arvioitu
raidemetrid kohden tyyppiratkaisuille IGhtdaineiston mukaisesti.

Tunnelit ja asema (ratatunneli, ajotunnelit, asema, yhdyskdytévat,

pystykuilut)

+ Hankeosa sisaltad kaikkien maanalaisten tilojen louhinnasta ja luji-
tuksesta aiheutuvat padstot.

+ Louhinnan p&dstdissd on huomioitu panostuksessa kdytettyjen ré-
jéhteiden valmistuksen aikaiset p&dstdt sekd porauksen, tuuletuk-
sen, rusnauksen, lastauksen sekd louheen kuljetuksessa tunnelin
suuaukolle asti aiheutuvat padstot.

+  Lujituksen pdadstdissd on huomioitu injektoinnin, ruiskubetonoinnin ja
pultituksen valmistuksen aikaiset p&dstdt sekd materiaalien kuljetuk-
sesta ja tarvittavista tydsuorituksista aiheutuvat p&dstot.

+ Lisdksi hankeosa sisaltéid ratatunnelin pakkaskestavyyden takaami-
seksi suunnitellun polyetyleeni-ruiskubetoniverhouksen. Padstdlas-

kennassa on oletettu verhoilua tulevan 20 %:lle ratatunnelien koko-
naispituudesta. Hankeosa sisaltdd myds kalliorakenteiden yhteyteen
rakennettavien pystykuilujen kaivutydt ja kaivantojen tukiseindt sekd
vedenpitédvyyden varmistamisen.

Kuljetus

+ Vaihtoehdon VE L kuljetuksissa on huomioitu kalliotilojen louhinnan
yhteydessd syntyvén kalliolouheen kuljetuksen tunnelin suuaukol-
ta louheen kaytto-, sijoitus- tai varastointikohteeseen. Materiaalien
kuljetusetdisyydet hankkeelta ja hankkeelle ovat kuvattu erillisessé
kappaleessa kuljetusoletuksista.

Laskennan rajaus ja oletukset, VE L / Laskennassa ei ole huo
mioitu:

Tekniset laitteet, ratasdhké ja turvalaitteet

+ Laitevalintoja ei ole suunniteltu téssd suunnitteluvaiheessa eikd nii-
den mdadrastd voi muodostaa luotettavaa arviota. Laitteista ei ole
myoskadn saatavilla luotettavaa pddstdtietoa. Teknisten laitteiden
valmistuksesta aiheutuvien padstdjen voidaan olettaa olevan hank-
keen kokonaispddstdihin verrattuna vahdaisid.

+  Ratasdahkdistyksen, rataturvallisuuden ja muiden teknisten laitteiden
padstdvaikutukset voidaan arvioida vahdaisiksi verrattuna muihin ra-
kentamisen aikaisiin pdadstdihin eikd niiden pdadstdjd ole huomioitu
osana laskentaa.

Laskennan rajaus ja oletukset, VE P / Laskennassa huomioidut
rakenneosat:

Ratalinja
+  Perustus- ja pohjarakenteet
» Padradan linjauksella Pasila—Kerava valillé maaperdn arvioidaan
olevan pdadosin pehmeikkdd ja arviolta 80 % lisGraiderakenta-
misesta sijoittuu paalulaatalle. Laskennassa on huomioitu myds
pysyvien ponttiseinien rakentaminen. Hankeosan padstdét muo-
dostuvat arviolta léhes kokonaisuudessaan ndistd kahdesta ra-
kenteesta. Lisdiksi hankeosa sisaltad tarvittavien tilapdisten pont-
tiseinien rakentamisen padstot.
+  Alus- ja padllysrakenteet
» Hankeosa sisdltdd radan alus- ja pddllysrakenteen, sisdltéen
kaivutyot, raidesepelin, betonipdlkyt sekd raiteet. Hankeosan
padstodt on arvioitu raidemetrid kohden lahtdaineiston mukaiselle
tyyppiratkaisulle.
« Sillat
» Pa&dradan lisdraiteen rakentaminen edellytt&d uusien siltojen ra-
kentamista sekd olemassa olevien siltojen laajentamista ja muok-
kaamista. Siltojen rakentamisen p&dstdt on arvioitu kansinelidpe-
rusteisesti.



Laskennan rajaus ja oletukset, VE P / Laskennassa ei ole huo-
mioitu:

Seuraavien rakenneosien madrd on vaihtoehdossa pieni, niitd ei ole si-
sallytetty Vaylaviraston vahdanhiilisyyden arviointimenetelmdadn tai niiden
merkitys on katsottu vahdaiseksi hankkeen kokonaispddstdjen kannalta.

Laiturit

» Liikennelaitureita ei ole t&ssd suunnittelun vaiheessa suunniteltu
sellaisella tarkkuudella, ettd niiden padstdjen arviointi olisi tassa
vaiheessa tarkoituksenmukaista. Laiturirakenteiden infrarakenta-
misen pdadstdjen voidaan olettaa olevan hankkeen kokoluokkaan
verrattuna hyvin véhdiset.

Kuivaus- ja vesihuollon jarjestelmat

Kasvillisuus, turvallisuus ja suojarakenteet

+  Tekniset laitteet, ratasdhkd ja turvalaitteet.

» Ratasahkdistyksen, rataturvallisuuden ja muiden teknisten lait-
teiden padstdvaikutukset voidaan arvioida vahdaisiksi verrattuna
muihin rakentamisen aikaisiin padstdinin eikd niiden padstdja ole
huomioitu osana laskentaa.

Tie ja katujarjestelyt

» Hanke sijoittuu rakennettuun ympdristddn ja olemassa olevien
huoltoteiden yhteyteen. Hankeen vaatimien tie- ja katujarjestely-
jen padastdvaikutusten voidaan arvella olevan vahdaisia verrattuna
muihin rakentamisen aikaisiin padstoihin.,

Paastolaskennassa kaytetyt kuljetusetdisyydet ja oletukset, VE
LjaVEP

Molempien vaihtoehtojen padstdlaskennan kivi- ja maa-ainesten kul-
jetusetdisyydet (taulukko 16.1) perustuvat hankkeen suunnittelun VE L:aa
varten madrittelemiin arvioihin kivi- ja maa-ainesten kuljetusetdisyyk-
sist&. Valmisbetonin osalta 20 km etdisyys on laskennassa arvioitu rea-
listiseksi keskiarvoksi hankkeen sijainti huomioiden. Terdstuotteiden kul-
jetusetdisyydet perustuvat kyseisten tuotteiden mahdollisiin Suomessa
sijaitseviin valmistuskohteisiin. Betonituotteiden sek& muiden materica-
lien etdisyysarvio perustuu CO,data:n kuljetusetdisyyssuosituksiin.

Taulukko 16.1 Paéastélaskennassa kaytetyt oletukset materiaalien kuljetuse-
taisyyksille eri hankevaihtoehdoissa.

Materiaali | VEL . VEP
Tuotava kiviaines 20 km 20 km
Pois kuljetettava tunnelin kivilouhe 30 km =
Poistettava kivi- ja maa-aines (pl. 25 km (Pasilan 25 km
tunnelin kivilouhe) kaivannot)
15 km (Kytdmaan
kaivannot)
Valmisbetoni 20 km 20 km
Betonituotteet (mm. terésbetonipaa- 50 km 50 km
lut ja niiden osat)
Terdstuotteet 100 km 100 km
600 km (terds- | 600 km (te-
paalut) réspaalut)
Muut materiaalit 50 km 50 km

Kuljetusten p&dstdjen arvioinnissa maamassojen kuljetusten arvioidaan
sis@ltadvan menomatkan 100 % tayttdasteella ja paluumatkan tyhjand.
Muiden tuotteiden osalta kuljetukset sisaltavat menomatkan 80 % tdyt-
toasteella ja paluumatkan tyhjana.

16.1.3. Liikennéinnin padastdlaskennan menetelmat ja
IGhtétiedot

Liikenndinnin padastdlaskennan menetelmdt ja Idhtdtiedot ovat kuvattu
luvussa S.

16.1.4. Kayton aikaisten vaikutusten menetelmét ja
IGhtétiedot

Kayton aikaiset vaikutukset muodostuvat seuraavista:
radan ja sen rakenteiden huolto- ja kunnossapito (menetelmd ku-
vattu luvussa 17.2.7),

« ilmanvaihtolaitteiden ja pumppaamoiden energiankulutus (vaihto-
ehdossa L) seka
junien energiankulutus.

Luvussa 5 on kuvattu vaikutusten arviointi likenteeseen ja liikkumisen
suoritteisiin sek& liikenteen kasvinuonekaasupddstdjen arvioinnin me-
netelmdat ja lahtstiedot.

Yksittaisten junien energiankulutus on arvioitu OpenTrack-simulointioh-
jelmalla. Tarkastelut on tehty kaikille hankevaihtoehdoille. Vaihtoehdos-
sa VE L kaikki kaukojunat kayttavat Lentorataa ja [ahijunat pddrataa.

Lentoradalla junien kohtaama ilmanvastus on tunnelin takia huomat-
tavasti muita vaihtoehtoja suurempi. Vaihtoehdossa VE P junien kayt-
tamat raiteet ovat iltaruuhkan likennsintimallin mukaiset (1 raide ete-
l&an, 2 raidetta pohjoiseen). Simulointimalleissa on kaytetty Digiradan
mukaista ETCS Hybrid Level 3 —kulunvalvontajdrjestelmad, jolla ajolupa
valittyy junille langattomasti. Simuloinneissa tarkasteltu alue alkaa n. 1
km Pasilan eteldpuolelta (km 2+700) ja ulottuu Padradalla Ainolan poh-
joispuolelle (km 36+800) ja Oikoradalla Haarajoen pohjoispuolelle (km
41+600). Mallinnettu kalusto:
+ Tavalliset kaukojunat: IC, Sr2-veturi + 7 vaunua, massa 546 t
Lahijunat (R- ja Z-junat): 2 Sm5-yksikkéd, massa 348 t
Y&junat: Sr2-veturi + 15 vaunua, massa 834 t
+ Allegro: 1 Smé-yksikkd, massa 468 t

Mallissa kaukojunat pysahtyvat Pasilassa ja Tikkurilassa (vaihtoehdossa
VE L Lentoasemalla), ja lahijunat liséksi Keravalla ja Ainolassa/Haara-
joella. Vuosittainen energiankulutus on laskettu yksittdisten junien kulu-
tuksen ja eri junavuorotyyppien vuosittaisen lukumdaaraarvion (seuraa-
va taulukko) perusteella.

Taulukko 16.2 Junaliikenteen maarat

Arkipaivéa (25kpl) Lauantai 52 kpl Sunnuntai/muu pyhé

(52+5kpl)

Tunneittain molempiin

suuntiin:

+ 4 R-junaa

*1Z-junaa

« Lisdksi viidelle tunnil-
le 1Z-juna kumpaan-
kin suuntaan

Tunneittain molempiin
suuntiin:

* 4 R-junaa
*1Z-junaa

Tunneittain molempiin
suuntiin:

* 4 R-junaa
*1Z-junaa

Tunneittain molempiin
suuntiin

+ 2 kpl IC p&darata

+ Tkpl IC oikorata
Lis&ksi molempiin
suuntiin

* 4 kpl Allegro

+ 3 kpl ydjuna

Tunneittain molempiin
suuntiin

+ 2 kpl IC p&drata

+ Tkpl IC oikorata
Lis&ksi molempiin
suuntiin

* 4 kpl Allegro

+ 3 kpl ydjuna

Tunneittain molempiin
suuntiin

+ 2 kpl IC p&drata

+ Tkpl IC oikorata
Liséksi molempiin
suuntiin

* 4 kpl Allegro

+ 3 kpl ydjuna

Hiilidioksidip&dstdjen arvioinnissa on hyddynnetty séihkdnpdadstokertoi-
men skenaariota (hyddynjakomenetelmad) (SYKE, 2023a). Herkkyystar-
kastelussa padstdlaskennassa on hyddynnetty Energia-alan hiilineut-
raaliustiekartan vahanhiiliskenaariossa esitettyd séhkénpddstdkerrointa
(Energiateollisuus, 2020).
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16.1.5. Hiilivarastojen ja -nielujen muutoksen arvioin-
timenetelma ja Iahtétiedot

Vaikutukset hiilivarastoihin ja -nieluihin arvioitiin hyddyntden alueellisen
hiilitaseen laskentatydkalua (Rasinmaki & Kankanen, 2014), jolla voi ar-
vioida kasvillisuuden ja maaperdn hiilivarastojen suuruutta jo muutosta.

Maanpeitetiedot, joita on kaytetty hiilinielujen ja -varastojen laskemi-
sessa lahtdaineistona perustuvat Corine Land Cover 2018 -maanpei-
teaineistoon sek& geometrioihin ratalinjoista, tunneleista ja kuiluista.
Lisaiksi oletuksena on, ettéd mets@varoista 10 % sijoittuu turvemaalle ja
90 % kivennaismaalle Uudenmaan metsdvaratietojen mukaisesti (LUKE
2020).

Ratalain mukaan rautatien suoja-alue ulottuu 30 metrin etdisyydelle
raiteen tai uloimman raiteen keskilinjasta, jos raiteita on useampia. Suo-
javydhyke ulottuisi siis 30 metrin etdisyydelle lisaraiteen keskikohdasta
eli 25 m rata-alueen reunasta.

Vaihtoehdossa VE L rata kulkee p&dosin tunnelissa, jolloin maaperdn
ja kasvillisuuden hiilivarasto ja hiilinielu sailyvat. Laskennassa huomioi-
tiin suunniteltujen tunneleiden ja kuilujen kohdalta poistuva maanpeite
sekd 15 m suojavydhyke, joka tarvitaan rakentamisen ajan. Talté alueel-
ta poistuu kasvillisuuden hiilivarasto ja hiilinielu rakentamisen aikana,
joka palautuu ajan kuluessa.

Vaihtoehdossa VE P on huomioitu 25 m vydhyke sille puolelle rataa kum-
malle puolelle uusi raide sijoittuisi. Tikkurilassa, jossa raiteet sijoittuisi-
vat molemmille puolille nykyistd rataa, tehtiin myds vydhyke molemmille
puolille. Rautatien suoja-alueella voi olla puustoa ja muuta kasvillisuut-
ta tai rakennuksia ja rakennelmia (Vayld, 2022), mutta alueelta on pois-
tettava riskipuusto, joka vaarantaa liikenneturvallisuuden. Riskipuustolla
tarkoitetaan puita, jotka voivat kaatuessaan aiheuttaa vaaraa liken-
teelle tai haittaa radanpidolle ja rautatielle. Laskennassa on tehty ole-
tus, ettd suojavydhykkeen korkea kasvillisuus poistetaan kokonaan ja
vy&hyke pidetddn avoimena.

Vaihtoehdoissa VE L ja VE P kaytetyt pinta-alatiedot on esitetty alla
olevissa taulukoissa 16.3 ja 16.4. Vaihtoehdossa VE L maankdytdén muu-
toksia on kaiken kaikkiaan véihemmdan, mutta kasvillisuusalueita pois-
tuu enemmadn. Rakennettujen alueiden osuus alueista, joihin muutoksia
kohdistuu, on noin 44 %. Vaihtoehdossa VE P sen sijaan rakennettujen
alueiden osuus on n. 90 % ja metsén vain 0,3 %.
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Taulukko 16.3 Maanpeitteet Iahtétilanteessa vaihtoehdossa VE L sisdltéen 15
m suoja-alueen, joka tarvitaan tunneleiden ja kuilujen rakentamisen aikana.

MAANPEITE Ala, ha %=-0Suus
Harvapuustoiset alueet 1,44 8,3
Havumetsat 3,703 21,2
Pellot 0,522 3.0
Sekametsat 2,236 12,8
Taajamien viheralueet ja puistot 1973 1,3
Rakennetut alueet 7578 43,3
Summa 17454 100

Taulukko 16.4 Maanpeitteet lahtétilanteessa vaihtoehdossa VE P, sisdltden
25 metrin suojavyéhykkeen.

MAANPEITE Ala, ha %=-0Suus
Pienipiirteinen maatalousmosaiikki 3,659 6,1
Sekametsat 0,188 0,3
Taajamien viheralueet ja puistot 2,295 3,8
Rakennetut alueet 54,052 898
Summa 60,194 100

Metsat ja pellot toimivat hiilinieluina ja niiden nieluvaikutus on tyypilli-
sesti1l-7t CO2e/hc1/vuosi. Luonnonniityt, varvikot ja nummet ovat myds
luonnollisia hiilinieluja, mutta niiden nieluvaikutus on tyypillisesti hieman
pienempi (3-6 t CO_e/ha/vuosi). Kasvillisuuden poistamisen vaikutusta
hiilinieluinin on arvioitu edelld mainituilla vaihteluvdaleillé.

Hiilivarastojen ja hiilinielujen poistuma on esitetty vaihtoehdon VE P
osalta kahdessa eri skenaariossa. Huonoimmassa mahdollisessa tilan-
teessq, eli ns. "Worst-case”-skenaariossa suojavydhykkeeltd poiste-
taan kokonaan kasvillisuus ja alue pidetddn avoimena. Parhaassa ti-
lanteessa (Best case) suojavydhykkeen kasvillisuutta voidaan sdilyttad
ja oletuksena on, etté vain riskipuita karsitaan. Talléin kasvillisuudesta
poistuisi arviolta 20 % suojavydhykkeen alueella, lukuun ottamatta pel-
toja, joiden kasvillisuus sdilyisi.

16.2. Vaikutusmekanismit

Hankevaihtoehtojen ilmastovaikutuksen merkittévyyttd ja muutoksia
arvioidaan vertailemalla likenteen muutoksesta aiheutuvien p&dstojen
muutosta eri hankevaihtoehtojen valilla siirryttdessd henkildautoilusta
junaliikenteeseen. Lis@ksi arvioidaan maankdytén muutoksen seurauk-
sena muuttuvien hiilinielujen- ja varastojen muutosta sekd eri hanke-
vaihtoehtojen rakentamisesta aiheutuvia kasvihuonekaasupddstoja.

Rakentamisen aikaiset vaikutukset

Infrarakentamisen ilmastovaikutuksista merkittévin osa syntyy rakenta-
misen ja vdlillisesti materiaalien valmistuksen aikana, ja n&ihin voidaan
tehokkaimmin vaikuttaa suunnitteluvaiheessa. Rakenteisiin sitoutunut
hiili eli ns. embodied carbon korostuu infrarakentamisessa verrattuna ta-
lorakentamiseen, koska infrarakentamisen kdytdnaikaisten vaikutusten
katsotaan muodostuvan padasiallisesti likenndinnissa. Infrarakenteelle
kohdistuvat kaytdnaikaiset vaikutukset koostuvat osien vaihdoista, kor-
jauksista ja kunnossapidosta, joiden merkitys on tyypillisesti vaih&inen
verrattuna rakentamisen aikana muodostuviin pddstdihin. Rakentami-
sen aikaisia pddstdjd nostavat padstdintensiiviset materiaalit betoni ja
terds, sekd maa- ja kiviainesten suuret kuljetusmadarat ja pitkat kulje-
tusmatkat.

Kaytonaikaiset vaikutukset

Vaihtoehtojen kaytén aikaiset likennevaikutukset syntyvat pddosin ju-
naliikkenteen muutosten seurauksena. Radan liikenndinnin ilmastovaiku-
tukset syntyvat liikennemuotojen CO,-p&dstdjen ja energiankulutuksen
keskindisist& eroista eri vaihtoehdoissa, maankaytdn ja likenteen vuo-
rovaikutuksen kautta syntyvdastd vaikutuksesta matkojen pituuksiin, kul-
kumuotojakautumiin ja likennejarjestelmdasséd syntyvistd matkaketjujen
muutosten vaikutuksista. Vaihtoehtojen liikenteelliset vaikutusmekanis-
mit on kuvattu tarkemmin luvussa 5.

16.3. Nykytilanne

Suomen ympdristokeskuksen (SYKE 2023b) laskelmien mukaan Uuden-
maan  kasvihuonekaasup&dstst olivat 6000 525000 tCO,ekv vuon-
na 2020. Kokonaispddstosistd tieliikenteen osuus oli 2025000 tCO,ekv
ja raidelikenteen 20400 tCO,ekv. Uudenmaan kokonaiskasvihuone-
kaasupddstdt ovat pienentyneet vuosien 2005-2020 aikana 27 % ja
koko Suomessa 28 %. Vaikka suunta on oikea, matkaa hiilineutraaliusta-
voitteisiin ja kuntien -80 % véhennystavoitteisiin on vield reilusti. Samoil-
la laskentaperusteilla koko Suomen kasvihuonekaasupddstot olivat 31
000 510 000 t CO,ekv. vuonna 2017. Nykytilanteen padstslaskelmat pe-
rustuvat Suomen ymparistokeskuksen ns. HINKU-malliin, joka on kuntien
tavoitteiden seurantaan tarkoitettu oletuslaskentamalli, joka ei sisallé
padstdkauppaan kuuluvien teollisuuslaitosten polttoaineiden kéyttdd,
teollisuuden saéhkdnkulutusta, teollisuuden jatteiden kdsittelyn padstoja
eikd kuorma-, paketti- ja linjoa-autojen lapiajoliikennettd.



Hiilivarastojen ja -nielujen nykytila

Hiilivarastojen ja -nielujen ndkdékulmasta suunnittelualue koostuu ny-
kytilassa pddosin metsd- ja peltomaasta sekd rakennetusta ympdris-
tostd. Metsdvarat ovat suurin hiilivarasto ja hiilinielu, sillé puiden kasvu
sitoo ilmakehdan hiilidioksidia. Puusto, metsdin maaperd sekd puusta val-
mistetut tuotteet toimivat hiilivarastona. Metsd toimii hiilinieluna silloin,
kun puuston kasvu on suurempi kuin hakkuut ja luontainen poistuma
ja samalla metsan hiilivarasto kasvaa. Jos hiilivarasto pienenee, met-
s& toimii hiillen lahteend. Peltomaan hiilensidontakykyyn ja sité kautta
hiilivaraston suuruuteen vaikuttavat monet tekijat, kuten vuodenaika,
maaperdn tyyppi, viljelymenetelmdat, lannoituksen kayttd, eroosio ja
huuhtoutuminen. Suomessa viljelysmaa toimii p&dosin hiilen |dhteend
(SVT 2019).

Luken metsdatilastollisen vuosikirjan (Kulju ym. 2023) mukaan Uudella-
maalla puuston keskikasvu on metsdmaalla 74 m3/ha/vuosi, joten kes-
kimadrin metsd sitoo vuosittain Uudellamaalla 6,7 t hiilidioksidia heh-
taarilla, kun oletuksena on, etté 1 m? puuta varastoi 0,9 t hiilidioksidia.

Puuston vuotuinen poistuma on viime vuosina ylittényt vuotuisen kas-
vun, jolloin metsémaa keskimadrin toimii hiilen lahteend (LUKE, 2018).
Uudenmaan metsdvaroista 90 % sijaitsee kivenndismailla ja 10 % turve-
mailla (LUKE 2020), mit& on kaytetty myds laskennassa oletuksena met-
s@dmaan jakautumisesta kivenndis- ja turvemaalle. Turvemaiden hiili-
varasto on keskimdadrin noin viisinkertainen kivenn&dismaiden varastoon
verrattuna (Rasinmaki & Kank&anen 2014:b).

Uudenmaan biomassan ja maaperdn sis@ltdman hiilivaraston suuruu-
deksi on arvioitu vuonna 2011 keskim&arin 14,5 kg/m? (SYKE, 2017) eli ko-
konaisuudessaan Uudenmaan alueella hiilivarasto on noin 132,0 Mt.

16.4. Vaikutukset

16.4.1. Rakentamisesta ja kunnossapidosta aiheutu-
vat ilmastovaikutukset

Taulukossa 16.5 on esitetty Lentoradan eri vaintoehtojen rakentamises-
ta aiheutuvat padstot tarkastelluissa elinkaaren vaiheissa. Suurimmat
padstdt muodostuvat Lentoradan rakentamisesta, jonka padstdt ovat
n. 462 000 t CO,ekv. Padradan kehittédmisen pdadstot ovat yhteensd n.
195 000 t CO,ekv. elin. 267 000 t CO,ekv. lentoradan rakentamista pie-
nemmat.

Taulukko 16.5 Rakentamisen aikaiset kokonaispddstét eri hankevaihtoeh-
doissa.

Taulukko 16.6 Lentorata-vaihtoehdon (VE L) rakentamisesta syntyvét pdés-
tét hankeosittain.

VEL VE P Paastét | Osuus kokonais-
t CO_ekv % t COekv % (tCO,ekv.)  padstoista (%)
Yhteensé - | - 462000 | 100 195000 = 100 Ratalinja 228 000 49
Tuotevaihe (A1-A3) - | - 366 000 79 184 000 YA Kaivannot, tukiseinét ja paalulaatat 92 000 20
Kuljetukset (A4) - - 46 000 10 8 000 Kaukalot ja betonitunnelit 100 000 22
Asennustyé (A5) - | - 50 000 1 3000 2 Ratarakenteet 36 000 8
Tunnelit ja asema 196 000 43

Materiaalien valmistus aiheuttaa suurimman osan pddstdistd sekd Louhinta (sis. kuljetukset tunnelissa) 49 000 |l
Lentorata-vaihtoehdossa etté Padratavaihtoehdossa. Lentorata-vaih- Lujitus 118 000 26
toehdossa moter.ioolipddstéjen osuus on 79 % kokonoispddstéistd, kun Verhous 13 000 3
taas Padrata-vaihtoehdossa vastaava luku on 94 %. Kuljetusten osuus . .

e . o e Asemahallin betonirakenteet 2000 <1
p&dstoistd on Lentorata-vaihtoehdossa (10 % kokonaispdadstoistd) sel- )
kedsti suurempi kuin Pédrata-vaihtoehdossa (4 % kokonaisp&dstdistd). Pystykuilut 14 000 3
Tamé johtuu poiskuljetettavan kalliolouheen suuresta madardstd. Lento- Louheen kuljetus tunnelilta (30 km) 38 000 8
rata-vaihtoehdossa myds asennustydn padstsdt (11 % kokonaispdds- YHTEENSA 462 000

toistd) vastaavat selkedsti suuremmasta osasta kokonaispddstoja kuin
Padrata-vaihtoehdossa (2 % kokonaispddstoistd). Eron selittéié suureksi
osaksi Lentorata-vaihtoehdon louheen lastauksen pddstét, niin tunne-

lissa kuin tunnelin suulla kuljetusta varten, sekd kalliolujituksessa kaytet-
ty tyolas pulttien asennusvaihe.

Vaihtoehto O+

Vaihtoehdossa VE 0+ hanketta ei toteuteta ja toimenpiteet koostuvat
raideliikenteen digitalisaatioon liittyvistd toimenpiteistd. Naiden pdds-
tévaikutus voidaan arvioida vahdaiseksi suhteessa rakentamisen koko-
naispadstdinin.

Lentorata-vaihtoehto (VE L)

Taulukossa 16.6 on esitetty VE L rakentamisesta syntyvien iimastopdds-
toéjen jakautuminen eri hankeosien vdlilld. Taulukosta ilmenee p&dsto-
jen suuruus ja osuus vaihtoehdon kokonaisp&dstoistd. Ratarakenteen,
sis@ltéen kiskot, betonipdlkyt sekd sepelikerroksen, padstdt ovat arvi-
olta 36 000 t CO,ekv. Betonikaukalot ja betonitunnelit, sek& nditd var-
ten tehtyjen kaivantojen sekd niiden tuennan rakentamisen aikaiset
pPadstét ovat arviolta yhtensa 192 000 t CO_ekv. Kalliotunnelin ja ase-
marakennuksen rakentamisen padstdt ovat arviolta yhteensd 196 000 t
CO._ekv. Lisdksi kalliolouheen kuljetuksesta tunnelin suuaukolta louheen
kayttd-, sijoitus- tai varastointikohteeseen aiheutuu arviolta 38 000 t
CO,ekv. padstot.

Tuloksista ilmenee, ettd kaivanto-osuuksien (kaukalo ja betonitunneli)
rakentamisesta aiheutuu ratametri@d kohden huomattavasti korkeam-
mat padstodt kuin kalliotunneliosuuksien rakentamisesta.

Kalliotunnelin rakentamisessa suurin p&dstdldhde on betonin, ja muun
sementin, valmistus. Betonia kdytetddn myds huomattavia maarié
kaukalorakenteen sekd betonitunnelin rakentamisessa. Betonin val-
mistuksesta aiheutuvien pddstdjen osuus kokonaisp&dstdistd on 48 %.
Kaivanto-osuuksien p&dstdistd huomattava osa on perdisin terdk-
sen kaytdstd. Terastd kaytetddn myds kalliotunnelin rakenteissa. Te-
réksen valmistuksen pddstdt vastaavat noin 24 %:a VE L rakentamisen
padstdistd. Tunnelin louhinnassa kaytettyjen rdjahteiden valmistuksen
padstdt vastaavat noin 6%:a VE L rakentamisen pddstdistd. Padstd-
jen jakauma rakentamisessa kéytettyjen materiaalien kesken on esitelty
taulukossa 16.7.

Taulukko 16.7 Betonin, terdksen, rdjahteiden, kiviaineksen, tyésuoritteiden
seké kuljetusten pédstét Lentorata-vaihtoehdossa (VE L).

Padstot | Osuus kokonais-
(tCOekv.) | padstdistd (%)
Betoni 220 000 48
Terdas 112 000 24
Rajahteiden valmistus 26 000
Kiviaines ja muu materiaali 9 000 2
Tydkoneiden padstot 50 000 il
Kuljetusten padstot 46 000 10
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Paarata-vaihtoehto (VE P)

Taulukossa 16.8 on esitetty vaihtoehdossa VE P rakentamisesta johtu-
vien ilmastopdadstdjen jakautuminen eri hankeosien valilld. Taulukosta
iimenee pddstdjen suuruus ja osuus vaihtoehdon kokonaispddstdistd.
Vaihtoehdossa VE P radan alus- ja p&dllysrakenteen rakentamisesta
aiheutuvat p&dstoét ovat noin 21000 t COekv. P&&stét muodostuvat
yhden liséraiteen rakentamisessa kdytetyistd kiskoista, betonipdlkyisté
sekd radan rakenteen kiviainesten tuotannosta, kuljetuksesta, kaivu-
toistd sekd muista alus- ja padllyskerroksen rakentamisen tydsuoritteis-
ta. Radan perustus- ja pohjarakenteen rakentamisesta aiheutuu noin
166000 t CO ekv. padastot. Lisdksi Padrata-vaihtoehdon siltarakenta-
misesta aiheutuu arviolta 8000 t CO_ekv. padstot.

Taulukko 16.8 Paéarata-vaihtoehdon (VE P) rakentamisesta syntyvét péadstot
hankeosittain.

Paastét | Osuus kokonais-
(tCO,ekv.) | padstoista (%)
Radan alus- ja padllysrakenne 21000 n
Perustus- ja pohjarakenteet 166 000 85
Sillat 8 000 4
YHTEENSA 195 000

Tuloksista kay ilmi radan suureksi osaksi pehmeikdlla kulkevan linjauksen
vaikutus hankevaihtoehdon rakentamisen padstoihin. Pehmeikéillér ra-
dan tueksi rakennettava paalulaattarakenne koostuu terdsbetonilaa-
tasta sekd kantavaan kerrokseen asti ulottuvista terdsbetonipaaluista.
Paalulaattarakenteen yhteyteen rakennetaan teréksinen ponttiseind-
rakenne. Betonin valmistuksen padstdt vastaavat noin 54 % ja terdksen
valmistuksen p&dstdt noin 38 % vaihtoehdon VE P rakentamisen koko-
naispddstdistd (taulukko 16.9).

Taulukko 16.9 Betonin, terdksen, kiviaineksen, tyésuoritteiden seké kuljetus-
ten padstét Padrata-vaihtoehdossa (VE P).

Padstot %
(t CO,ekv.)
Betoni 104 000 54
Terds 74 000 38
Kiviaines ja muu materiaali 6 000 3
Tybkoneiden padstdt 3000
Kuljetusten padstot 8 000 4
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16.4.2. Vaikutukset hiilivarastoihin ja -nieluihin

VE O+

Vaihtoehdossa VEO+ muutoksia hiilivarastoihin ja -nieluihin ei synny suh-
teessa lahtotilanteeseen.

Lentorata-vaihtoehto (VE L)

Rakentamisesta aiheutuu hiilivarastojen ja -nielujen véhenema. Hiiliva-
rastojen muutosta on kuvattu alla olevassa taulukossa (taulukko 16.10).
Hiilivarastoa poistuu 5300 t CO_ekv. Suurin osa hiilivarastosta sijaitsee
maaperdssd, joten maanmuokkauksen vahentdmiselld voidaan edis-
tad hiilivarastojen sailymista.

Suojavydhykkeen hiilivarasto poistuu rakentamisen aikana, koska aluet-
ta tarvitaan rakentamiseen ja alueella likutaan tydkoneilla. Hiilivarasto
palautuu ajan kuluessa, mutta on huomattava, ettd maaperdn hiiliva-
raston koon vakiintumiseen maankdytdn muutosten jalkeen kuluu useita
satoja vuosia. Myés kasvillisuuden palautumiseen kuluu vuosikymmenid.

Taulukko 16.12 Worst case: Maaperdn ja kasvillisuuden hiilivaraston poistu-
ma sekd muutos suhteessa lahtétilanteeseen vaihtoehdossa VE P, jos kaikki
kasvillisuus suojavyéhykkeeltd poistuu.

Maanpeite Maaperan hiili- | Kasvillisuuden Hiilivaraston
varaston pois- | hiilivaraston pois- | poistuma, t
tuma, t CO,ekv. | tuma, t CO,ekv. CO,ekv.

Tunnelit ja kuilut 125 47 172

Suojavydhyke 507 151 658

15Sm

Yhteensa 632 198 830

Alla olevassa taulukossa (taulukko 16.13) on kuvattu hiilivarastojen pois-
tuma tilanteessq, jolloin 80 % suojavydhykkeen kasvillisuudesta sdilyy.
Tallsin hiilivaraston kokonaispoistuma on 300t CO,ekv.

Taulukko 16.13 Best case: Maaperdn ja kasvillisuuden hiilivaraston poistuma
sekd muutos suhteessa ldhtétilanteeseen vaihtoehdossa VE P, jossa 20 %
suojavybéhykkeen kasvillisuudesta poistuu.

Maanpeite Maaperdan hiili- | Kasvillisuuden Hiilivaraston
Taulukko 16.10 Maaperdn ja kasvillisuuden hiilivaraston poistuma seké muu- varaston pois- | hiilivaraston pois- | poistuma, t
tos suhteessa lahtétilanteeseen vaihtoehdossa VE L. tuma, t CO,ekv. | tuma, t CO,ekv. CO,ekv.
Tunnelit ja kuilut 125 47 172
Maanpeite Maaperdan h.||I|- Kgs.wlllsuuden : Hu!lvaraston Suojavyshyke 100 28 128
varaston pois- | hiilivaraston pois- | poistuma, t 25 m, jos 80 %
tuma, t CO_ekv. | tuma, t CO,ekv. CO,ekv. kc:svilllisuudesto
Tunnelit ja kuilut 963 565 1529 sdilyy
Suojavydhyke 2752 1061 3813 Yhteensa 225 75 300
15m
Yhteensa 3715 1626 5342

Hiilinielujen muutosta on kuvattu alla olevassa taulukossa (taulukko
16.11). Hiilinielujen poistuma on 10-69 t CO,ekv. vuodessa.

Taulukko 16.11 Hiilinielujen muutos vaihtoehdossa VE L.

min, t CO,ekv./vuosi
VEL 10 69

mayx, t CO,ekv./vuosi

P&aarata-vaihtoehto (VE P)

Rakentamisesta aiheutuva hiilivarastojen poistuma on kuvattu alla ole-
vassa taulukossa (taulukko 16.12) tilanteessa, jossa kaikki 5-25 metrié
levedn suojavydhykkeen kasvillisuus poistuu. Hiilivarastoa poistuu talldin
yhteensd 830 t CO,ekv. Suurin osa hiilivarastosta sijaitsee maaperdssa,
joten maanmuokkauksen vahentdmisellé voidaan edistad hiilivarasto-
jen sailymistd.

Hiilinielujen muutosta vaihtoehdossa VE P on kuvattu alla olevassa tau-
lukossa (taulukko 16.14). Hiilinielun poistuma on 6-40 t CO,ekv. vuosittain.

Taulukko 16.14 Hiilinielujen muutos vaihtoehdossa VE P.

min, t CO,ekv./vuosi
VEL 6 43

max, t CO_ekv./vuosi

16.4.3. Kdayton aika

Luvussa 5 on arvioitu eri vaihtoehtojen liikenndinnin muutoksia sekd vai-
kutuksia kasvihuonekaasupdadstoihin, Vaihtoehdossa VE L Lentoradan
voidaan arvioida vahentdvan kotimaan lentomatkustuksen CO,-pads-
t6j&@ noin 300 tonnia/vuosi, kun kaytetadn kotimaan lentomatkustuk-
sen pddstdkertoimena 200 g/matkustus-km. 30 vuoden kayton ajalta
kotimaan lentoliikenteen CO,-padstdt vahenevat noin 9 kt CO,, mikali
padstdkertoimissa ei tapahdu muutoksia. Lentoradan voidaan arvioida
lis&&van hieman myds kansainvdalisten lentojen houkuttelevuutta, mutta
ma&darallinen muutos ei ole arvioitavissa.



Lentorata v&hentdd hieman myos tielikenteen CO,-padstsja. Henkilo-
autoliikenteen CO,-padstét 30 vuoden ajalta (2035-2064) vahenevat
yhteensd noin 4,3 kilotonnia ja linja-autoliikenteen noin 7,8 kilotonnia lu-
vussa 5 kuvatuilla vuosittaisilla km-suoritemuutoksilla.

Padradan liséraidevaihtoehtoon VE P on kuvattu sama junaliikenne kuin
vertailuvaihtoehtoon VE O+, joten junalikenteen muutoksista ei synny
tarkastelluilla junaliikenteen ennusteilla likennevaikutuksia. Lis@raiteen
pysyvat likenteelliset vaikutukset syntyvat ilman junaliikenteen muutok-
sia pelkastadn lisdraiteen tilantarpeen aiheuttamista paikallisista kul-
kuyhteysmuutoksista.

Junaliikenteen energiankulutus vuosittain on kuvattu taulukossa 16.15.

Taulukko 16.15 Junien vuosittainen energiankulutus (MWh/v) eri hankevaih-
toehdoissa

Kaukojunat (sis. Yojunat & | Lahijunat | Yhteensd
Allegro)
VE 0+ (MWh/v) 23 611 33333 56 944
VE L (MWh/v) 38 611 33 611 72 222
VE P (MWh/v) 24277 34 944 59 221

Junien sahkénkulutuksen kasvihuonekaasupddstojen kehitys on esitetty
taulukossa 16.16 SYKEn yllapitéman CO,data.fi (YM) energiaskenaarioon
perustuen ja kuvaajassa (kuva 16.2) lisaksi Energiateollisuuden véhdanhiili-
syysskenaarioon perustuen (ET).

Taulukko 16.16 Junien kuluttaman energian kasvihuonekaasupédstét SYKEn
yllapitamén CO,data.fi padstokertoimilla (energiajakomenetelmd) vuosina
2035 ja 2065

VE O+ VE L VE P

t CO,ekv. t CO,ekv. t CO,ekv.
2035 3644 4 622 3790
2065 1794 2275 1865

Vaikutukset
hiillivarastoihin

Kuva 16.2 Junien séhkdnkulutuksesta aiheutuvien kasvihuonekaasupédsté-
jen kehitys vuosina 2035-2065 erilaisilla sdhkénpddastékerroin skenaarioilla

Junien kuluttaman séhkén vuotuisten padstdjen kehitys (tCOz/v)
6000
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16.5. Vaikutusten merkittavyys ja vertailu

Hankevaihtoehtojen VE L ja VE P suurimmat ilmastovaikutukset muo-
dostuvat rakentamisesta ja kunnossapidosta hankkeiden alkuvaihees-
sa. Kaytdn aikana muodostuu myds pdadstdjd, mm. junien likenndinnis-
td sekd vaihtoehdossa L padstdvahenemid likenndinnin muutoksista.
Molempien hankevaihtoehtojen vaikutukset hiilivarastoihin ja -nieluihin
ovat pienet. Kuvassa 16.3 on esitetty vaikutusten ajallista sijoittumista:
vaikutukset hiilivarastoinin sek& rakentamisen vaikutukset sijoittuvat
hankkeen alkuun noin 10 vuodelle, jonka jalkeen jatkuvina vaikutuksina
ovat junien energiankulutuksen padstot (pienenevat elinkaaren ede-
tessd) sekd liikenndin padstévahenemd. Kunnossapidon padstét ovat
pistemaisid ja tarpeen mukaan (ajallinen sijoittuvuus suuntaa antava).

Kunnossapito Kunnossapito
Junien energiankulutus

Liikenndinnin padstovahenema

Vaikutukset hiilinieluihin

Kuva 16.3 Vaikutusten ajallinen sijoittuminen

Vaihtoehdossa VE L suurin osuus rakentamisen p&dstdistd muodostuu
ratalinjasta (49 %), jossa iso osuus on kaukaloilla ja betonitunneleilla
sekd kaivannoilla, tukiseinilld ja paalulaatoilla. Myéds tunnelin ja ase-
mien osuus rakentamien padstdistd on suuri (43 %), joissa isoin osuus
on lujituksella. Vaihtoehdossa VE L suurin padstolahde on betoni (48 %).
Vaihtoehdossa VE P suurin rakentamisen aikainen pddstéldhde on pe-
rustus- ja pohjarakenteet (85 %) ja betonin osuus padstoistd (54 %) on
suurempi kuin vaintoehdossa VE L.

Taulukko 16.17 Eri hankevaihtoehtojen kasvihuonekaasupé&déstéjen maéara

VE O+ VE L VE P
tCO,ekv. | tCO,ekv. | tCO,ekv.
Rakentamisen ja kunnossapi- a
don aikaiset vaikutukset 462000 175000
Junien energiankulutuksen vai-
kutukset 30 vuoden aikana (YM 78 355 99 377 81488
padstodkertoimen kehitykselld)
Liikkennoinnin aikaiset valiku- a -21000 B
tukset 30 vuoden aikana
Vaikutukset hiilivarastoihin 0] 5300 | 300-800
Voukutuksgt hiilinieluinin 30 0 300-2100 300-1200
vuoden aikana
Yhteensd 78 355 | 545977 - 197 088 -
547 777 198 488

16.6. Haitallisten vaikutusten lieventédmi-
nen

16.6.1.
nen

Rakentamisen ilmastovaikutusten lieventémi-

Molempien hankevaihtoehtojen VE L ja VE P ilmastovaikutuksista mer-
kitt&@vin osuus muodostuu rakentamisen aikana kéytettavistd rakennus-
materiaaleista. Myds kuljetusten ja tydmaatoimintojen vaikutus hanke-
vaihtoehtojen kokonaishiilijalanjélkeen ovat verrannolliset. Vaikutukset
hiilivarastoihin ja -nieluihin korostuvat vaihtoehdossa VE L. Taulukossa
16.18 on arvioitu eri lievent@mistoimenpiteiden merkittavyyttd ja suu-
ruutta.
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Taulukko 16.18 Rakentamisen aikaisten ilmastovaikutusten lieventamistoimenpiteiden merkittévyys.

Vaikutuksen | Perustelut

merkittavyys

Muutoksen
SuUuruus

Toimenpide

Vahdahiiliset Suuri Suuri Lentoradan ilmastovaikutuksista merkittévin osa muodostuu rakentamisessa kaytettavistd mate-
rakennus- my&dnteinen riaaleista. Padstdintensiivisia terds- ja betonirakenteita on molemmissa hankevaihtoehdoissa ja
materiaalit ndiden rakenteiden valmistuksen p&dstdjen vahentdminen on yksi avaintekij@ ilmastovaikutusten
lieventdmisessd. Vaikutuksen merkittavyyteen vaikuttaa vahapddstdisten materiaalien kehitys ja
saatavuus hankkeen elinkaaren aikana.
Suunnittelun Kohtalainen | Kohtalainen | Materiaaleista aiheutuvia pdadstdja voidaan vahentdd pienentdmallé materiaalimenekkid, johon
optimointi myodnteinen voidaan tehokkaimmin vaikuttaa strategisilla ja tekniikkakohtaisilla suunnittelup&atoksilld.
Maa- ja kivi- | Kohtalainen | Kohtalainen | Maa-aineksen sekd tunnelilouheen poiskuljetuksessa muodostuu vajaa 10 % rakentamisen p&ds-
ainesten hal- | myénteinen tdisté. Massakoordinaatiolla voidaan vahent&d kuljetuksen padstdja seka valillisia ympdristévai-
linta kutuksia.
Vahapdaastoi- Pieni Pieni Tydmaatoiminnon ilmastovaikutukset ovat tyypillisesti pienempid verrattuna materiaaleista aiheu-
nen tydmaa- mydnteinen tuviin padstdihin. Ei-fossiilisen kayttdvoiman hyddyntéminen kalustossa ja jarjestelmissd vahentdd
toiminta kuitenkin tehokkaasti tydmaapddstdjd, mikd kertautuu suurissa ja pitkdikaisissé hankkeissa.
Hiilivarasto- Kohtalainen | Kohtalainen Rakentamisen aiheuttamat muutokset maankdyttdodn aiheuttavat merkittévid muutoksia luonnon-
jen ja -nielu- | mydnteinen tilaisilla alueilla. Hankevaihtoehdot sijoittuvat pddosin jo rakennettuun ympdristdéon tai muutok-
jen sailyttami- set ovat vahaisid. Pienentamalld erityisesti maaperdadn kohdistuvia vaikutuksia voidaan vahentdd
nen hiilivarastojen ja -nielujen poistumaa.

Padstdintensiivisia terds- ja betonirakenteita on molemmissa hanke-
vaihtoehdoissa ja ndiden rakenteiden valmistuksen p&dstdjen véhen-
tdminen on yksi avaintekij@ ilmastovaikutusten lieventdmisessa. Va-
hahiilisten materiaalien osuus markkinoilla on viel& pieni suhteessa ns.
konservatiivisiin materiaaleihin, rakennusmateriaalien valmistus on ke-
hittymdssd vahapddstdiseen suuntaan. Betoniteollisuus on edistanyt
vahdahiilisen betonin kayttdédnottoa ja luonut kansallisen vahdanhiilisyys-
luokituksen betonilaaduille vahdahiilisen betonin kéytén helpottamiseksi
(Suomen Betoniyhdistys 2022). Betonilaaduista GWP.85 on tunnistettu
soveltuvaksi useimpiin rakenteisiin ja sen pddstot ovat korkeintaan 85 %
verrattuna referenssitasoon. Ter@stuotannon prosessit ovat maailman
padstdintensiivisempid ja prosessien pddstdihin voidaan vaikuttaa li-
saamalla kierratysterdksen kayton madarad sekd& omaksumalla uusia
vahdahiilisia tuotantomalleja. Vahdahiilisen betonin ja terdksen kayttd ei
kuitenkaan viel& talla hetkella ole riittavalla kypsyystasolla, jotta raken-
tamisessa muodostuvia p&dstdjd voitaisiin merkittévasti véhentda.

Saatavilla olevien vahdahiilisten materiaalien ja tuotteiden kayttéd ra-
joittavat erityisesti tekniset vaatimukset sekd tutkimustiedon puu-
te tuotteiden soveltumisesta konservatiivisten tuotteiden rinnalle tai
korvaajaksi, erityisesti puhuttaessa merkittdvasti vahapadstdisistd
tuotteista. Infrarakentamisen toimijat voivat pyrki& vaikuttamaan ma-
teriaalien kehittdmiseen ja innovointiin vahdahiilisiksi esimerkiksi markki-
navuoropuhelujen kautta sekd kannustamalla rakennuttajia ottamaan
kayttdédn myds vaihtoehtoisia materiaaleja, esimerkiksi soveltamalla
vihreitd hankintakaytantsjd. Alan vahdpdadstdisyyden kehitys on kiih-
tyvad ja oikeilla kannustimilla lentoradan rakentamisen aikaan vaha-
pddstoisten materiaalien vaikutus kokonaispadstdihin voi olla taman-
hetkist& arvioita huomattavasti merkitt&vampi.
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Materiaaleista muodostuviin kokonaisp&dstsihin on mahdollista vai-
kuttaa myds suunnittelun keinoin. Vah&pddstdisyys voidaan asettaa
hankkeen tavoitteeksi, jolloin vahdpdadstdisen suunnittelun periaatteet
ohjaavat kaikkea hankkeen toimintaa. Talldin avainasemassa ovat
hankevetdjien vastuu ja ymmarrys infrarakentamisen ilmastovaikutuk-
sista sekd suunnitteluorganisaation tietoisuuden kasvattaminen. Vaha-
padstdisten periaatteiden omaksuminen hankkeella edellyttéd sitoutu-

mista tilaajalta, suunnittelijoilta, rakennuttajalta ja urakoitsijalta.

Suunnittelua ylatasolla ohjaavien periaatteiden lisdksi suunnittelussa
voidaan soveltaa teknisié ja rakennusosakohtaisia tarkasteluita, kuten
rakenteiden ilmasto-optimointia kustannusoptimoinnin rinnalla. Esimer-
kiksi korkeap&dstodisten pohja- ja taitorakenteiden ilmasto-optimointia
voidaan toteuttaa tarkastelemalla vahdhiilisten ja uusiomateriaalien
soveltuvuutta tai tarkastelemalla kriittisesti kohteen laatuvaatimuksia
yhdessd tilagjan ja viranomaisten kanssa. Suunnitteluratkaisujen il-
mastovaikutukset voidaan osoittaa hiilijalanjalkilaskelmilla, joiden tois-
taminen ja tarkentaminen suunnittelun tarkentuessa antaa parhaan ja
vaikuttavimman lopputuloksen. Myds materiaalihukan véahent&minen
vaikuttaa hankkeen kokonaispadstoihin.

Maa-aineksen sekd tunnelilouheen poiskuljetuksessa muodostuu vajaa
10 % pdadstoistd, mutta louhinnan vaikutus hankkeen resurssitehokkuu-
teen on merkittévd. Hankkeen sisdiselld sekd alueellisella massakoor-
dinaatiolla voidaan vaikuttaa paitsi hankkeella syntyvén materiaalin
kuljetusp&dstdihin, myds resurssitehokkuuteen. Syntyvien maa- ja kivi-
ainesten hydtykayttd vahentdd neitseellisen materiaalin tarvetta ja si-
ten vdlillisesti maa-aineksen otosta ja jalostuksesta syntyvid pddstoja
ja ympdristéhaittoja.

Kuljetuksen ja tydmaan ilmastovaikutuksiin voidaan vaikuttaa pait-
si massakoordinaatiolla eli véihentdmailld kuljetusmadrid ja -matkoja,
myos valitsemalla vahapdadstdinen kayttévoima. Fossiilisen polttoai-
neen korvaaminen ei-fossiilisella tai séihkolld osittain tai kokonaan kulje-
tusajoneuvoissa sekd tydmaatoiminnoissa vaikuttaa sekd ajoneuvojen
suoriin padstdinin etté vdlillisesti polttoaineiden valmistuksessa muo-
dostuviin padstoihin, Tydmaalla voidaan soveltaa esimerkiksi padsto-
tén tydmaa -konseptia (Sitoumus2050), joka ohjaa toimijaa vahentd-
mMadn pddstodja asteittain.

Energiaa kuluttavissa jarjestelmissa tulee edistdd pddstéttdman ener-
gian kayttdéda energiankulutuksen kasvihuonekaasupdadstdjen vahentd-
miseksi sekd tunnistaa keinoja edistdd energiatehokkaita ratkaisuja ja
hankintoja.

Hiilivarastojen ja hiilinielujen sailyttémiseksi oleellista on se, ettd vain
tarvittava kasvillisuus poistetaan ja maaperdn hiilivarasto pyritdén sdi-
lyttéimadn. Suurin osa hiilivarastosta sijaitsee maaperdssd, joten hiili-
varastojen poistumista voidaan tehokkaimmin ehkdistd maanmuok-
kauksen vahentamiselld. Maaperdn hiilivaraston palautuminen on myds
pitkd prosessi ja kestdd jopa satoja vuosia ennen kuin hiilivarasto pa-
lautuu, joten maanmuokkauksen valttamiselld on pitk&aikainen hyo-
ty. Liikkumisen rajoittaminen tydkoneilla, tarvittavan suojavydhykkeen
rajaaminen pienemmaksi sekd likkumisen ohjaaminen tietyille alueille
rakentamisen aikana véhent&d maaperdsté poistuvan hiillen maaraa.

16.6.2. limastonmuutokseen sopeutuminen

Hankevaihtoehtojen suunnittelussa, rakentamisessa ja kaytén aikana

on syyt& sopeutua ja varautua ilmastonmuutokseen. Radanpidossa ja

raideliikenteen sopeutumistoimia voivat olla esimerkiksi:

+ vdaltetddn sijoittamasta ratarakenteita tulvanaroille alueille huomioi-
den myds kaupunkitulvat ja hulevesien aiheuttamat tulvat

+ tarkistetaan kuivatusjdrjestelmien sekd silta- ja rumpurakenteiden
mitoitukset ja tehdddn tarvittavat muutokset suunnittelun edetessd

+ ehkdaistédn vaihteiden ja&tymistd

+  lis&tadan turvalaitteiden laitetilojen j@dhdytys helteiden yleistyessa

+ huomioidaan myrskytuhojen riski rata-alueiden leveydessd ja kaa-
detaan mahdolliset riskipuut

16.7. Epdvarmuustekijat

16.7.1. Rakentamisen pd&dstdjen arviointiin liittyvat
epédvarmuudet

Lentorata-vaihtoehdon rakentamisen p&dstdjen arvioinnin yhteydessd
tunnistetut merkittdvimmat epdvarmuudet on koottu taulukkoon 16.19.
Paarata-vaihtoehdon rakentamisen padstdjen arvioinnin yhteydessd
tunnistetut merkittdvimmat ep&varmuudet on koottu taulukkoon 16.20.



Taulukko 16.19 Rakentamisen pddstéjen arviointiin liittyvét epdvarmuudet
Lentorata-vaihtoehdossa

Tunnistettu epévarmuus (VE L)

Taulukko 16.20 Rakentamisen pddstéjen arviointiin liittyvét epdvarmuudet
Padrata-vaihtoehdossa

Tunnistettu epévarmuus (VE P)

Kalliolaadun merki-
tys

Kalliolaadun vaikutus louhinnan ja lujituksen
pdadstdinin on merkittévad. Kalliorakenteiden
louhinnan ja lujituksen p&dstdt arvioitu usean
kalliolaatuvydhykkeen I&pi kulkevalle tunnelin
keskiarvolle, mik& on hyvin perusteltua hank-

keen laajuus huomioiden.

Kaivantojen maara
ja toteutustapa

Pasilan ja Keravan avorataosuuksilla pohja-
tutkimusten kattavuus on puutteellinen. Kai-
vantojen madardt ja toteutustavat perustuvat
siksi osittain arvioihin.

Kaukaloiden ja be-
tonitunneleiden ra-
kenneratkaisut

Rakenteiden tarkempi suunnittelu suoritetaan
mydhemmdassd hankevaiheessa. Rakenteiden
pdadstdjen arviointi perustuu alustaviin suun-
nittelupoikkileikkauksiin.

Pasilan ja Keravan avorataosuuksilla poh-
jatutkimusten kattavuus on puutteellinen. Ra-
kenteiden perustamistavat ja -mdadarat ja pe-
rustuvat siksi osittain arvioihin.

Ruiskubetonihukan
maéaréa

Ruiskubetonin asennuksessa hukkaroiskeen ja
muun prosessihukan maard on huomattava.
Laskennassa hukan madraksi on arvioitu 50
%. Arvio on turvallinen arvio. Toteutunut huk-
karoiskemdadard saattaa olla selkedsti mata-
lampi, 20—40 % (Tanskanen 2021, Liukko 2022).
Tama laskisi hankkeen padstdarviota.

Rajéhdeaineen va-
linta

Rajahdeainevalinnan vaikutus louhinnan
padastoinin on merkittéva (Liukko 2022 s.30—
31).

Betonin lujittumisno-
peuteen vaikuttavat
lisGaineet

Tietyiss@ kohteissa betonin lujittumisen no-
peutta on tarpeen saddelld lisdaineilla, kuten
lujittumisen kiihdyttimell& ruiskubetonoinnissa.
Naiden aineiden kaytto lisé&d rakentami-
sesta aiheutuvia p&dstodjd. Padstdjen lisGan-
tyminen on ndissd rakenteissa arviolta kor-
keimmillaan yksitt&isi& prosentteja. Naitd
padstdja ei ole arvioitu johtuen niukasti saa-
tavilla olevista tiedoista yhdistelmdasté aine-
valintaa, menekkid ja kyseisen aineen valmis-
tuksesta aiheutuvia iimastopddstoja.

Tunneliverhouksen
maara

Paastdlaskennassa on oletettu tunnelia ver-
hoiltavan 20 % sen kokonaismatkasta. Ver-
houksen toteutunut tarve saattaa vaihdella

Pohjatutkimusten
kattavuus

Radan pohjanvahvistustarve perustuu kar-
keaan arvioon. Koko radan pituus on noin 24
km. Pohjatutkimuksia on lI&htétietoja laadit-
taessa ollut saatavilla noin 8,6 km matkalle,
loput on arvioitu maaperdkartan perusteel-
la. Noin 3 km osuudelta on puuttunut se-

k& pohjatutkimustiedot ettd maaperdkartta.
Pohjanvahvistustarve on t&mdan takia arvioi-
tu varmimman mahdollisen ratkaisun mukaan.
Varmin ratkaisu, paalulaattarakenne, on pdd-
sddntdisesti myos padstdintensiivisin.

Pohjarakenteiden
toteutustapa

Suunnittelun mydbhemmdssé vaiheessa on
mahdollista tunnistaa ilmastovaikutuksiltaan
vahdaisempid pohjanvahvistustapoja osal-

le pehmeikkdjd. Tima johtaisi matalampiin il-
mastop&dstoihin.

Lahtdaineiston mukaan on myds mahdol-
lista, ettd osa nykyisisté paalulaatoista jou-
dutaan uusimaan liséraiteen rakentamisen
johdosta. Téma johtaisi korkeampiin ilmasto-
pdadstoihin.

Paalulaatan paalu-
tyyppi

Laskennassa on oletettu paalulaatan raken-
nuksessa kaytettavan terdsbetonisia lydn-
tipaaluja. Varsinkin I&hellé nykyisté rataa
rakentaessa osa rakentamisesta tullaan to-
denndkdisesti toteuttamaan terdksisilld paa-
luilla. T&dma& johtaisi korkeampiin p&dstdihin.

Siltojen pddastolas-
kentamenetelméa

Siltojen padstdjen laskenta perustuu yksikkd-
pdadstoihin.

Siltojen osuus hankkeen kokonaisp&ds-
tBistd on verrattain vahdinen, ja laskentata-
pa tuottaa arviolta lahell& todellisia p&adstdja
olevan tuloksen.

Lahtéaineisto tuo-
tettu kahden lisarai-
teen rakentamisen
suunnitteluun

Lahtodaineiston tulkinta yhden lisdraiteen ra-
kentamisen vaikutusten arviointiin kasvattaa
pdadstdlaskennan epdvarmuutta.

16.7.2. Liikennéinnin arviointiin liittyvat epdvarmuudet

10-100 % valilla.
Verhoilu nostaa tunnelirakentamisen p&ds-
t6j& tunnelimetria kohden noin 30 %.
Tunneliverhouksen pddstdt muodostuvat
pdadosin ruiskubetonin k&ytdstd ja sisaltévat
siten osin samat epdvarmuudet hukkarois-
keen madrastd kuin tunnelin lujitus.

Sahkoén vahahiilistyminen vaikuttaa séhkdenergiankdytdstd aiheutuvi-
en pAadstojen kehitykseen. SYKE:n yllapitémassa CO,data.fi-palvelussa
on arvioitu, ettd sdhkénpdadstdkerroin on 0,125-0,005 kgCOzekv/kWh
vuosien 2020-2120 valilla. Saman aikaisesti Energiateollisuus on omas-
sa Hiillineutraaliustiekartassa arvioinut, ettd perusskenaariossa séhkén-
padastokerroin laskisi tasosta 096 kgCO,ekv/kWh vuonna 2017 tasoon
0,001 kgCO,ekv/kWh vuoteen 2050 mennessd sekd vahdhiilisyysske-
naariossa viel&d nopeammin.

16.7.3. Hiilivarastojen muutoksen arviointiin liittyvat
epdvarmuudet

Hiilivarastojen muutosten tulokset ovat arvioita perustuen oletuksiin rai-
de- ja kuilualueiden suojavydhykkeist& sekd nykyiseen maanpeittee-
seen. Oletuksena on, ettd hiilivarasto poistuu sek& kasvillisuudesta ettd
maaperdstd, silld rakentamisen aikana alueella likutaan tydkoneilla.

Hiilinielujen muutos perustuu Uudenmaan keskimdadrdiseen metsien kas-
vun tietoon vuodelta 2022. Arvioidessa pidemmadlle aikavdlille vaikutus
on ep&varma, sillé puuston kasvun maard ja kasvu vaihtelee vuosittain.

16.8. Johtopdadatokset

Hankevaihtoehtojen ilmastovaikutuksia on arvioitu elinkaaren eri vai-
heet huomioiden (rakentaminen, kunnossapito, likennadinti ja vaikutuk-
set hiilinieluinin ja -varastoihin). Elinkaaren loppuvaiheita ei ole arvioi-
tu. Hankevaiheen takia kaikkia vaikutuksia ei ole voitu arvioida ja mm.
rakentamisen pa&dstdlaskenta tarkentunee suunnittelun edetessd sekd
suunnitteluratkaisuilla voidaan pienentdd nyt arvioitua ilmastovaiku-
tusta.

Rakentamisen pdadstdlaskennan pdadtuloksena on, ettd Lentora-
ta-vaihtoehdon rakentamisen pdadstdt ovat noin 2,3 kertaa suuremmat
kuin P&darata-vaihtoehdon. Huomioitavaa on kuitenkin, ettéd Lentora-
ta-vaihtoehto sisaltdd kahden uuden raiteen rakentamisen, kun P&ara-
ta-vaihtoehto sisaltéd vain yhden uuden raiteen. Kalliotunnelissa kulke-
va raide on vahapadstdisempi kuin padradan liséraide, mikali verrataan
yhtd raidetta yhteen raiteeseen padradan pohjarakenneoletuksilla.

Molemmilla hankevaihtoehdoilla (VE L ja VE P) voidaan arvioida olevan
pienet vaikutukset hiilivarastoihin ja -nieluihin. Pa&radan 5. raide kulkee
jo olemassa olevassa raidekaytdvdssd rakennetussa ympdristdssd ja
Lentorata p&daasiallisesti tunnelissa.

Lentorata-vaihtoehdolla on vah&inen mydnteinen vaikutus liikenteen
padstdinin ja Padrata-vaintoehdolla ei arvoitu olevan vaikutuksia ver-
rattuna nykytilanteeseen. Liikkenndinnin aikana junien kuluttamalla séh-
kdlld on hieman padstdvaikutuksia, jotka kuitenkin pienenevat sahkdn
padstdkertoimen laskiessa.

Hankkeen jatkosuunnitteluissa tulee huomioida ja tunnistaa tarkemmat
ja soveltuvimmat keinot pienentdd rakentamisen aiheuttamia padstdja
sekd huomioida ilmastonmuutokseen sopeutuminen suunnittelun kai-
kissa vaiheissa tunnistaen hankkeen ilmastoriskit tarkemmin.
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17. Yhteisvaikutukset

YVA-asetuksen 4 §:n mukaisesti on todenndkdisesti merkittévien ympd-
ristdvaikutusten arvion ja kuvauksen katettava hankkeen valittomat ja
vdlilliset, kasautuvat, lyhyen, keskipitkdn ja pitkén aikavalin pysyvat ja
valiaikaiset, mydnteiset ja kielteiset vaikutukset sekd yhteisvaikutukset
muiden olemassa olevien ja hyvaksyttyjen hankkeiden kanssa. Oheiset
vield esiselvitysvaiheessa olevat rautatiehankkeet on otettu huomioon
Lentoradan suunnittelussa niin, ettei Lentoradan toteuttaminen estd tai
vaikeuta niiden toteuttamista. Vantaan raitiotien ja rautatiehankkeiden
kanssa Lentoradalla ei ole merkittavid kielteisi@ yhteisvaikutuksia.

Nopea Helsinki-Tampere-junayhteys

Suunniteltava rataosa alkaa erkanemisella Lentoradan tunnelista Hel-
sinki-Vantaa lentoaseman itépuolelta ja padattyy Tampereen rauta-
tieasemalle. Radan pohjoisosassa uusi rata liittyy nykyisen p&dradan
raiteiden maastokdytavadn joko Akaan Rikalan pohjoispuolella tai La-
kalaivan etel@puolella. Radan toteuttaminen ei ole mahdollista ilman
Lentorataa.

Rata on pelkastddan henkildliikenteen kaytdssd. Radalle ei ole suunnitel-
tu asemia Helsinki-Vantaan lentoaseman rautatieaseman ja Tampe-
reen rautatieaseman vdlille. Hankkeen toteuttamisesta ei ole padtdsta
eikd siita ole laadittu ratalain mukaista yleissuunnitelmaa tai tehty YVA-
lain mukaista ympdristdvaikutusten arviointia.

Yhteisvaikutukset Lentoradan kanssa littyvat rataverkon, erityisesti
pddradan, toimivuuteen, ajoaikoihin ja toimintavarmuuteen, kapasi-
teetin varmistamiseen sekd laajempiin taloudellisiin vaikutuksiin. Koska
Lentorata kulkee pé&dosin tunnelissa, ei sen estevaikutus lisGd suurno-
peusradan estevaikutusta (ekologinen verkosto, kiertohaitat muulle lii-
kenteelle).

Lentorata—Porvoo-Kouvola nopea junayhteys (Itarata)

Lentorata suunnitellaan niin, ettd se mahdollistaa radan jatkamisen
tunnelissa idan suuntaan. ltdradan on suunniteltu yhtyvan Lentorataan
ja sen littiminen padrataan ei ole kdyt&nndssd mahdollista. Tavoittee-
na on turvata itdisen Suomen elinvoimaa ja vetovoimaa sekd sujuvia
yhteyksi@. Suunnittelussa pyritédn saavuttamaan kolmen tunnin mat-
kustusaika Helsingisté Joensuuhun ja Kuopioon. Talldin juna voi korva-
ta lennot naistd kaupungeista Helsinki-Vantaan lentoasemalle. ItGrata
mahdollistaa my&s I&hijunayhteyden Helsingin ja Porvoon vdlille.

Hankeyhti® on perustettu 29.3.2022. It&radan liikenneselvitys on julkaistu
27.4.2023. Hankkeen toteuttamisesta ei ole padtdstd eikd siitér ole laa-
dittu ratalain mukaista yleissuunnitelmaa tai tehty YVA-lain mukaista
ympdaristdvaikutusten arviointia.
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Yhteisvaikutukset Lentoradan kanssa liittyvat raideverkon toimivuuteen
ja toimintavarmuuteen, kapasiteetin varmistamiseen sekd laajempiin
taloudellisiin vaikutuksiin. Koska Lentorata kulkee pddosin tunnelissa,
ei sen estevaikutus lisdd Itaradan estevaikutusta (ekologinen verkosto,
kiertohaitat muulle likenteelle).

FinEst Link (Tallinnan tunneli)

FinEst Link perustuu eurooppalaisella 1435 mm raideleveydelld varus-
tettuihin kahteen ratatunneliin ja niiden huoltotunneliin. Rakentamis-
konsepti sisaltad kaksi tekosaarta (Uppoluoto ja Tallinnamadal). Rau-
tatieyhteyden matkustaja-asemat sijaitsevat Suomessa Helsingin
keskustassa Padrautatieaseman tuntumassa, Pasilassa sekd Helsinki—
Vantaan lentoasemalla, ja Virossa Ulemistessd. Rahtiterminaalit ja ju-
navarikot sijaitsevat molemmissa maissa lahelld lentokenttid.

FinEst Linkin ja Lentoradan matkustajien vaihtoyhteys on Helsinki—Van-
taan lentoasemalla. FinEst Link muodostaa matkustaja- ja tavaralii-
kenneyhteyden Keski-Eurooppaan Rail Baltican kanssa. Lentorata ja
FinEst Link vahvistaisivat Tallinnan ja Helsingin seutujen yhteist& veto-
voimaa, saavutettavuutta sekd muita agglomeraatiovaikutuksia Avia-
polis-alueella lisGten esimerkiksi sen houkuttelevuutta kansainvalisten
yritysten padkonttorien sijaintipaikkana.

Vantaan raitiotie

Vantaan raitiotien linjaus ja siihen liittyv& maankdyttd on otettu huo-
mioon Lentoradan pystykuilujen ja ajotunnelien sijoittelussa. Hankkei-
den yhteisvaikutuksesta Aviapolis-alueen saavutettavuus ja houkutte-
levuus paranevat. Kielteisi¢ yhteisvaikutuksia ei ole tunnistettavissa.



18. Riskien hallinta (ympaéristériskit, onnettomuudet ja hairiétilanteet sekd niihin varautuminen)

Lentorata on suunniteltu vain henkildlikenteelle. Tavaralikenne Vuo-
saaren satamaan kulkee nykyisin Keravan Saviolta pddradasta erkane-
vaa Vuosaaren satamarataa pitkin. Ympdristévaikutusten arvioinnissa
arvioitava P&drata-vaihtoehto (padradan 5. raide) on tarkoitettu vain
henkildlikenteen kayttéon.

Tasoristeyksid ei rataosuuksilla sallita, siksi tasoristeyksiin littyv&d on-
nettomuusriskid ei ole kummassakaan vaihtoehdossa. Lentoradassa
maanpddllisié osuuksia on ainoastaan Pasilassa ja Keravan Kytdmaalla.

18.1. Kéayton aikaiset riskit

Lentoradan rautatietunneli kulkee pohjavesialueiden lapi Vantaalla ja
Tuusulassa. Riski pohjavesien pilaantumiselle on eritt&in pieni, sillé poh-
javeden kulkusuunta on pohjavesialueelta tunneliin pdin, ja siitd syysta
pohjavettd pilaavien aineiden tai muiden padstdjen padtyminen poh-
javeteen on ep&todenndkdistd. Pohjaveden liiallinen p&dsy ratatunne-
leihin estetadn tiivistimalld kalliota haluttuun tiiveystasoon tai erityisis-
td syistd rakennetaan tdysin vesitiiviitd rakenteita.

Vaikutusten arvioinnin ja suunnittelutydn aikana on tehty melulaskennat
ja -selvitykset, joiden tuloksena on esitetty meluntorjuntatarpeet. Me-
luntorjunnan suunnittelu jotkuu seuraavissa suunnitteluvaiheissa. Me-
luntorjunnan onnistuminen tarkistetaan tekemdalld torjuntarakenteiden
rakentamisen jalkeen melutason tarkistusmittaukset ja mahdollisesti
taydentdmallé meluntorjuntaa.

Lentoradan runkomeluvaikutuksia ja tarvittavia vaikutusten lieventa-
mistoimenpiteitd on tarpeen tarkentaa hankkeen jatkosuunnittelussa
maaperd- ja kallioperatutkimusten pohjalta.

Paaradan varrella ja tarvittavilta osin lentoradan maanpd&dllisten osien
kohdalla rataa reunustaa huoltoa varten tarkoitettu huoltotie tai muu
vaatimukset tayttava vayld, esimerkiksi katu tai pydratie. Mahdollisissa
onnettomuustilanteissa tai tilanteissa, joissa juna jostain syyst& pysdh-
tyy, voidaan huoltotieyhteyden kautta saada tarvittava apu paikalle.
Huoltotiet mitoitetaan halytysajoneuvoille sopiviksi.

Lentoradan tunnelin turvallisuus ja pelastusreittien toimivuus mahdol-
lisissa onnettomuustilanteissa on varmistettava. Tunnelit mitoitetaan
kaytdssa olevien turvallisuusnormien mukaan. Suunnittelussa huomioi-
daan palo- ja pelastusturvallisuus mukaan lukien poistumistiet, h&ta-
uloskaynnit ja tarvittavat pelastustiet tunnelien ulkopuolella. Tulipalo-
ja onnettomuustilanteessa mm. sammutusvedet kulkeutuvat tunnelissa
painovoimaisesti kuivatusvesien mukana tunnelin kuivatus- ja sammu-
tusvesien kerdysaltaaseen, josta ne imetddn sdailidautoon ja viedddn
k&sittelyyn.

lImastonmuutoksesta voi aiheutua ratahankkeelle riskejd. limaston
odotettavissa oleva keskildmpdtilan nousu, sateisuuden ja ddriséidolo-
suhteiden lisddntyminen voivat aiheuttaa toimintaepdvarmuutta rau-
tatielikenteessd. Muun muassa mahdollinen myrskyjen voimistuminen ja
tuulisuuden lis&iéntyminen, kaatuneet puut ja vaurioituneet sdhkélinjat,
voivat aiheuttaa erilaisia turvallisuusriskejd ja toimivuushairiditd. Rank-
kasateet voivat aiheuttaa pinta- ja hulevesien hetkellistd tulvimista,
vaikuttaen liikenndintiin ja aiheuttaen mahdollisesti my&s rakennevauri-
oita ratarakenteille. Hankealueella lumipeitteinen aika todenndkdisesti
lyhenee. Mink& seurauksena talvikuukausien sateesta merkittdvad osa
tulee vetend, joka pakkasella jadtyessédn voi aiheuttaa hairidalttiutta
raideliikenteen ohjauslaitteissa).

Suuronnettomuusvaara

Suuronnettomuusvaaraa aiheuttavat laitokset ja niitd palvelevat kemi-
kaaliratapihat on valtakunnallisten alueidenkayttétavoitteiden mukaan
sijoitettava riittévan etadlle asuinalueista, yleisten toimintojen alueista
ja luonnon kannalta herkist& alueista. Turvallisuus- ja kemikaalivirasto
(TUKES) madarittelee Seveso Il direktiivin mukaisille kemikaaleja kasitte-
leville tai varastoiville laitoksille vydhykkeet, joiden sisdllé kaavoituksessa
on kiinnitett&va erityistd huomiota riskeihin ja suuronnettomuusvaaran
torjuntaan. Haavoittuvien toimintojen sijoittumisen rajoitukset perus-
tuvat kemikaaliturvallisuuslakiin ja -asetukseen sekd maankaytté- ja
rakennuslakiin. Uudellomaalla on kaikkiaan yli 60 Seveso Il -direktiivin
mukaista laitosta, joille TUKES on madritellyt konsultointivydhykkeen.
Vydhykkeiden laajuus vaihtelee 500 metrin ja 2 kilometrin valilla.

Lentoradan pystykuilujen ja ajotunnelien lahialueella Helsingissd ja
Vantaalla on muun muassa seuraavia kemikaalilaitoksia/ teollisuus- tai
muita alueita, joilla on laitoksia:

Tuusula
+ Hyrylan ja Hyryl&n Sulan teollisuusalueet
+ Forcit Oy, Kulomd&entien Mt 152 etel@puolella Huurrekujalla

Vantaa
+ Lentoaseman ja Aviapoliksen alueet

Padradan 5. raiteen lahialueella Helsingissd ja Vantaalla on muun
muassa seuraavia kemikaalilaitoksia, joiden konsultaatiovydhyke ulot-
tuu padratakaytavadan:

Helsinki
+ Patolan huippulédmpdkeskus Vantaanjokivarressa pddradan lansi-
puolella

+  Tukkukauppa Koivunen Oy (autokemikaalit) padradan itapuolella
Malminkaarella

Vantaa

+ Tikkurila Oyj maalitehdas ja muita laitoksia p&daradan itdpuolella

+  Koivukylan |admpdkeskus Halmekujalla, Kehdradan erkanemiskoh-
dassa

Rautatien junaliikenteen aiheuttamalla sahkdradan kipindinnillé voi olla
vaikutuksia laitoksiin. Laitoksissa tapahtuvat onnettomuudet puoles-
taan voivat vaikuttaa junaliikenteeseen.

Suuronnettomuustilanteessa radan likenndinti ja sGihkdnsydttd on kes-
keytettavissd ja liséksi huolehditaan, ettei ihmisié p&dse onnettomuus-
vydhykkeelle.

Arvion mukaan sekd Lentorata ettd vaihtoehtoisesti p&ddradan paran-
taminen voidaan toteuttaa niin, ettd rakentamisen ja kaytdn aikana
turvallisuus ei vaarannu. Suunnittelun edetessd pidetddn yhteyttd lai-
toksiin tarvittaessa, silla laitoksilla on parhaat tiedot kdytdssé olevista
kemikaaleista ja mahdollisten onnettomuuksien vaikutuksista l&hiym-
paristdon. Kemikaalilaitokset otetaan huomioon hankkeen jatkosuun-
nittelussa ja riskienhallinnassa.

18.2. Rakentamisen aikaiset riskit

Rakentamisen aikana r&jaytystdistd saattaa aiheutua turvallisuus-,
ympdristd- tai omaisuusriskejd kuten lohkareiden sinkoutumisonnet-
tomuuksia, rakennusten perustusten murtumisia, rgjéhdysainejddmien
padsyd ympdristdon tai pdlydmisen aiheuttamia haittoja. Tydmaa-ajo-
neuvoista ja muista koneista ja laitteista saattaa p&dstd haitallisia
poltto- tai voiteluaineita ympdristdon.

Tunnelien louhinnan prosessivedet on oletettu johdettavan laskeutus-
altaisiin ja edelleen viemdariverkostoon, ei suoraan vesistdihin. Mikali ta-
pauskohtaisesti poiketaan oletuksesta, on vesistdéon kohdistuvat vaiku-
tukset arvioitava uusista ladhtékohdista.

Rautatiealueella ja sen ldheisyydessd rakentamisessa noudatetaan
voimassa olevaa Vaylaviraston ja muuta rakentamisen turvallisuusoh-
jeistoa.

18.2.1. Rakentaminen pohjavesialueilla

Pohjavesialueilla rakennettaessa on otettava huomioon pohjaveden
pinnan haitallinen tydnaikainen alenema seké mahdolliset pilaantumis-
ta aiheuttavat tekijat.
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Pohjavesiin kohdistuvia rakentamisen aikaisia riskej& ovat muun muas-
sa tydmaakoneisiin sekd kuljetuskalustoon liittyvat vahingot tai vauri-
ot, jotka aiheuttavat 6ljy- tai muita polttoainevuotoja ja pilaavat ndin
pohjavettd. Selked ohjeistus toimintatavoista vaurion sattuessa on ol-
tava kaikkien rakentamiseen osallistuvien tiedossa. Rakentamisen ai-
kana tulee poikkeavaisuuksien iimentyessa olla valittdmasti yhteydessd
viranomaistahoihin tarvittavien toimenpiteiden jarjestamiseksi.

Lentoaseman pohjavesialue (vedenottamo ei ole kéytéssé)

Keh&radan tunnelin louhinnan aikana seurattiin rakentamisen vaikutus-
ta tunnelin ympdristéon pohjaveden pinnankorkeuksiin. Helsinki-Vantaan
lentoaseman alueella tehdyiss@ seurannoissa suuressa osassa havain-
topisteistd todettu pinnankorkeuden lasku oli noin 0..3 metrid. Suurin
yksitt&inen pohjaveden pinnankorkeuden lasku oli noin 13 m. Lentoase-
man pohjavesialueella Kehdradan tunnelin rakentamisen seurauksena
kalliopohjaveden pinta laski tunnelilinjan l&heisyydessa sijaitsevissa yk-
sitt&isissé havaintoputkissa useita metrejd. Alenemat olivat paikallisia,
eik& muodostumisalueella havaittu pohjavedenpinnan laaja-alaista
alenemista.

Keh&radan rakentamisen aikana todettiin, ettd lentokoneiden ja&tymi-
sen hallinnassa kaytettdvad glykolia ja sen hajoamistuotteita on kul-
keutunut maaperdadn ja myds kalliopohjaveteen. On oletettavaa, ettd
nditd todetaan myods Lentoradan linjauksella. Kehdradan tapauksessa
rakenteita jouduttiin mitoittamaan ja suunnittelemaan rakentamisen ai-
kana, mik& viivytti rakentamista. Lentoradan suunnittelussa ja rakenta-
misessa pystytddn ottamaan huomioon kyseiset yhdisteet ennakkoon.

Matékivi A ja B (Firan ja Kuninkaanl@hteentien pohjavedenot-
tamot)

Matakiven pohjavesialueen dlittavan tunneliosuuden kohdalla las-
kennallinen tunnelin kokonaisvuotovesimadrd on tiiveysluokalla 2 1/
min/100-tunnelimetrid noin 200 m3/d. Laskennallinen arvio vastaa val-
miiseen tunneliin vuotavaa vesimadrad pohjavesialueen kohdalla (noin
10 % antoisuudesta). Rakentamisen aikana vuotovesimadard voi paikal-
lisesti olla suurempi kuin 2 1/min/100-tunnelimetrid, riippuen tunnelin
esi-injektoinnin onnistumisesta.
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19. Vaihtoehtojen keskeiset vaikutukset, vertailu ja johtopéétokset

Tassd luvussa esitetddn hankevaihtoehtojen vaikutukset tiivistetysti lukoissa on pyritty tuomaan esille keskeisimmd&t vaikutukset vaikutus-

taulukkomuodossa. Vaikutukset on eritelty k&ytdn aikaisiin vaikutuksiin tyypeittdin sekd arvio niiden merkittévyydestd.

(Taulukko 19) ja rakentamisen aikaisiin vaikutuksiin (Taulukko 19.2). Tau-  vyys on ilmaistu seitsemdanportaisella asteikolla.

19.1. Vaihtoehtojen keskeiset vaikutukset ja vertailu

Taulukko 19.1 Yhteenveto hankevaihtoehtojen kdyton aikaisista vaikutuksista

Vaikutusteema ‘ Lentorata (VE L)

Liikennejarjestelma,
liikenne ja liikkuminen

Lentoradalla voi olla merkittévyydelt&dn suuri tai kohtalainen mydnteinen vaikutus yhteyksiin
Helsingin keskustasta ja Pasilasta Lentoasemalle ja pdinvastoin riippuen kaukojunayhteyden lip-
pujen hinnoittelusta. Mikali kaukojunien lippuja Helsingin ja Lentoaseman valilla ei hinnoitella kil-
pailukykyisiksi &hijunien kanssa tai liput eivat ole ostettavissa, vaikutus voi olla merkittavyydel-
tad&n vahdainen tai olematon.

Kaukojunien siirtyminen Lentoradalle heikentdd junayhteyksia Tikkurilasta Tampereen ja Kouvo-
lan suuntiin ja kauemmas Suomeen ja pdinvastoin. Tikkurilan ja useiden padradan IGhijuna-ase-
mien valtakunnallinen saavutettavuus heikentyy.

Kielteinen vaikutus on merkittdvyydeltadan suuri tai kohtalainen.

Vapauttaa kapasiteettia padradan kaukoliikenneraiteilla, mikéd mahdollistaisi junalikenteen tar-
jonnan kehitt&dmisen. Jos lahijunaliikenteen tarvittava liséédminen kyetddn toteuttamaan kulun-
valvontaa kehittdmallé eli toteuttamalla ns. Digiratahanke suunnitelmien mukaisesti, kyseinen
vaikutusmekanismi poistuu.
Vahentdd pddradan kuormitusta ja edelleen liikenteen hairidherkkyyttd seké mahdollistaa
poikkeustilanteissa padradan junille vaihtoehtoisen kulkureitin valilld Kytémaa-Pasila.
Myénteinen vaikutus on merkittdvyydeltdaan kohtalainen.

Mahdollistaa osaltaan ltdisen ratayhteyden toteuttamisen. ltdisen ratayhteyden on arvioitu
mahdollistavan iddn suunnan kaukojunaliikenteen kehitt&misen lisdksi IGhiliikenteen kehittdmisen
ainakin Porvoon ja Helsingin seudun vdlille.

Mahdollistaa osaltaan Helsingin ja Tampereen vdlisen uuden suurnopeusradan toteuttami-
sen.

Myénteinen vaikutus on merkittavyydeltaan suuri.

Ei aiheuta paikallisia, radan rakenteista johtuvia merkittavid pysyvid kulkuyhteysmuutoksia.

NGTVEAICICUCHL RN [isdd Lentoaseman merkitystd ja luo edellytyksid kaupunkikehittémiselle valtakunnallisesti mer-

Maankaytto kitt@ivassd liikenteen solmukohdassa. Samalla Lentoradan myétd nopeutuvat ja paranevat yh-
Laaja-alaiset vaiku- teydet Helsingin seudun ja Lentorataan hyvin kytkeytyvien muiden kaupunkiseutujen valilla pa-
tukset rantavat alueiden kansallista ja kansainvdalistd saavutettavuutta.

Myénteinen vaikutus on merkittavyydeltdaan suuri tai kohtalainen.

Vaikutuksen merkitta-

Paarata (VE P)
Ei vaikuta Lentoaseman saavutettavuuteen.

Ei vaikuta Lentoaseman saavutettavuuteen.

Ei vaikuta merkittavasti Tikkurilan tai padradan I&hijuna-asemien valtakunnalliseen saavutetta-
vuuteen.

Lisaraideratkaisulla ei saavuteta merkittdvad parannusta junatarjontaan vaihtoehtoon VE O+
ndhden.

Suunnitellulla raiteistokaaviolla lisdraidevaihtoehto on arvioitu iltaruuhkan aikaan valityskyvyn
ja hairionhallinnan kannalta vaihtoehtoa VE O+ heikommaksi, koska ruuhkan vastaisen suunnan
junilla on Pasilassa ja Tikkurilassa vain yksi laituriraide kdytdssa. Lisaksi ruuhkasuunnan lahi- ja
kaukojunien kulkutiet ristedvat Keravan eteldpuolella. Aamuruuhkassa liikenndintimalli on toimi-
va, ja valityskyvyn sekd hairionhallinnan kannalta vaihtoehtoa VE O+ parempi. Junaliikenteen
toimivuuden parantaminen sekd aamu- ettd iltapdivdlikenteessd edellyttaisi asemien vainde-
jarjestelyjen kehittamista.

Padrata-vaihtoehto ja vertailuvaintoehto 0+ eivat mahdollista itdisen ratayhteyden tai Helsinki—
Tampere-yhteysvalin suurnopeusradan toteuttamista nykyisin suunnitelluilla tavoilla.

Pysyvat vaikutukset radan varren kulkuyhteyksiin ovat paikallisesti merkittavyydeltéadn kohtalai-
sia tai vahdaisia ja seudullisesti hyvin vahaisia.

Ei laaja-alaisia vaikutuksia yhdyskuntarakenteeseen, silld ei vaikuta merkitt&vasti junaliikenteen
palvelutasoon.
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Vaikutusteema

Laaja-alaiset vaiku-
tukset

Lentorata (VE L) ‘

Tikkurilan ja useiden padradan ldhijuna-asemien valtakunnallinen saavutettavuus heikentyy, mi-
k& voi véihent&d naiden alueiden vetovoimaisuutta.
Kielteinen vaikutus on merkittévyydeltadan kohtalainen.

Paikalliset vaikutukset

Radan rakentamisesta aiheutuu suoria kielteisia vaikutuksia maank&yttéon radan maanpadilli-
sellé osuudella noin kahden kilometrin matkalla. Liséksi kuilujen ja ajotunneleiden suuaukkojen
kohdalla aiheutuu paikallisia haitallisia vaikutuksia maankayttéon. Vaikutuksen merkittavyys riip-
puu alueen herkkyydestd ja nykyisestd kayttétarkoituksesta.

Lentoradan ja padradan liittymiskohdissa sekd pystykuilujen ja ajotunnelien kohdalla aluei-
ta joudutaan lunastamaan. Linjauksen varrelta ei ole tunnistettu asuinrakennuksia, joita olisi tar-
peen lunastaa.

Kielteinen vaikutus on merkittdvyydeltaan vahdinen.

Mahdollistaa padradan ratakdytdvan varren maankdyton eheyttdmisen siirtdmallé osan padra-
dan liikenteestd maan alle ja vapauttamalla padradan lisdraiteiden varauksia kaupunkikehittd-
miseen.

Myénteinen vaikutus on merkittdvyydeltaan kohtalainen.

Padarata (VE P)

Ei vaikuta merkittévasti Tikkurilan tai p&dradan Iahijuna-asemien valtakunnalliseen saavutetta-
vuuteen.

Laajentaa nykyistd ratakdytavad ja raideliikenteelle tarkoitettua aluetta yhteensd noin 10 kilo-
metrin matkalla. Haitat kohdistuvat padasiassa ratakdytévan lansipuolelle, Tikkurilassa kuitenkin
my&s ratakdytavan itépuolelle.

Levenevd ratakdytava tuo paikoin haittoja ldhemmaksi asutusta ja muita toimintoja, vaikut-
taa katualueiden likenne- ja tilajarjestelyihin ja aiheuttaa kévelyn ja pyorailyn reittien siirtotar-
peita. Leveneva ratakdytéva vaikuttaa paikoin myds radan varren liityntédpysakointialueisiin ja
asemien kulkuyhteyksiin. Ratakdytdavan leveneminen edellyttéid kaavamuutoksia, maa-alueiden
lunastuksia, ratasiltojen leventamistarpeita ja muita merkittévié infran muutoksia. Rakentamisen
yhteydessd joudutaan myéds purkamaan tai siirtdmdadn joitakin rakennuksia.

Kielteinen vaikutus on merkittévyydeltadan suuri.

Vapauttaa liséraiteiden aluevarauksia kaupunkikehitt@miseen padradan itdpuolella, lukuun ot-
tamatta Tikkurilan aluetta.
Myénteinen vaikutus on merkittdvyydeltaan vahdainen.

Melu

Kaukojunaliikenteen siirtyessé padradalta tunneliin melutasot pddaradan varrella laskevat nykyi-
sestd useita desibelejd. Tama vahent&d raidelikenteen melun aiheuttamaa hairiétd asutukselle
ja herkille kohteille. Suurimmat positiiviset vaikutukset kohdistuvat Vantaan pohjoisosan pienta-
loalueille, joissa melulle altistuvien madarat véhenevat merkittavasti nykyisestd.

Myénteiset vaikutukset ovat merkittavyydeltadan vahaisia tai kohtalaisia.

Liikennemadrien kasvu pddradalla nykytilanteeseen verrattuna liséié entisestédn melulle altistu-
vien madarad. Vaikutukset ovat pitkalti verrattavissa vertailuvaihtoehtoon 0+. Vaikutusta voidaan
kohtuullistaa meluntorjunnan avulla.

Kielteinen vaikutus on merkittédvyydeltaan padosin kohtalainen.

Runkomelu

Tarina

Lentoradan avo-osuuksilla meluvaikutukset ovat vahaisid. Ainoastaan Tuusulassa Hakalan koh-
dalla vaikutus on vahdinen kielteinen likennemdadrien kasvun vuoksi. Muutos ei todenndkodisesti
ole havaittavissa nykytilanteeseen verrattuna.

Kielteinen vaikutus on merkittdvyydeltaan vahdinen.

Lentorata liséd laskennallisesti runkomelulle altistuvien rakennusten kokonaismadrad. Linjauk-
sen kohdalla on asuinalueita, joilla runkomelun laskennalliset ohjearvot ylittyvat lievasti vaimen-
nusmatosta huolimatta. Vaikutukset ovat merkittdvyydeltddn suuria tai kohtalaisia. Arvioinnin
pohjana kaytetyissd laskelmissa on kuitenkin runsaasti epdvarmuutta. Runkomeluvaikutuksia on
mahdollista lieventdd ja ehkaisté suunnittelun keinoin, jolloin runkomeluvaikutusten merkittavyys
on vahdainen tai korkeintaan kohtalainen.

Runkomelulle altistuvien rakennusten maara lisddntyy hieman.
Kielteinen vaikutus on merkittédvyydeltaan kohtalainen.

Kaukojunaliikenteen siirtyessd tunneliin runkomelulle altistuvien rakennusten méaré p&dradan
varrella Helsingissd ja Vantaalla pienenee.
Myénteinen vaikutus on merkittavyydeltaan suuri.

Tunnelissa sijaitsevan osuuden ja avorataosuuden osalta hankkeella ei ole vertailutilanteesta
eroavaa vaikutusta.

Tarindlle altistuvien rakennusten madrd kasvaa hieman.
Kielteinen vaikutus on merkittédvyydeltaan kohtalainen.

Iimanlaatu

Kumpikaan hankevaihtoehdoista ei vaikuta merkittévasti autoilun madrédn tai autoliikenteen padstdihin, eikd likenndinnin aikaisilla vaikutuksilla ole merkittavad vaikutusta ilmanlaatuun. Hankea-
lueen ilmanlaadussa tai p&dstomadrissd ei tapahdu mainittavaa muutosta nykytilanteeseen nghden.

Maa- ja kalliopera se-
k& luonnonvarojen

Molemmissa hankevaihtoehdoissa pilaantuneista alueista ei aiheudu vaikutuksia k&ytén aikanag, sillé pilaantuneet maa-ainekset on joko poistettu tdiden aikana tai ne on jatetty hallitusti ja ym-

pdristéviranomaisen luvalla rakenteiden alapuolelle.

hyédyntdminen Kummassakaan hankevaihtoehdoissa happamista sulfaattimaista ei arvioida aiheutuvan kéytoén aikaisia vaikutuksia, sillé niiden esiintymistodenndkoisyys suunnittelualueella on p&adosin pieni
tai hyvin pieni.
Vaikutukset luonnonvaroihin kohdistuvat rakentamisen aikaan.
Pintavedet Vesistodihin kohdistuvat vaikutukset ovat erittdin vahdaisia. Kaytdn aikaiset vaikutukset katsotaan | Kaytodn aikaiset vaikutukset ovat vahaisid.
merkityksettdmiksi. Rekolanojan uomaan kohdistuu pysyvié muutoksia: uoman osia joudutaan siirtdmadn, jolloin
vanha uoma jad kuivaksi, kosteikoksi tai taytetadn. Uusi uoma saattaa kuitenkin muotoutua tai-
menen lisédntymisen kannalta jopa vanhaa uomaa suotuisemmaksi, koska siirron yhteydessé
uomaa voidaan ennallistaa huomioiden taimenen tarpeet.
Kielteinen vaikutus on merkittédvyydeltadan vahainen.
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Vaikutusteema
Pohjavedet

Lentorata (VE L)

Vaikutus pohjavesiin on merkittavyydeltadn korkeintaan vahdinen, eikd kaytdn aikana arvioida
muodostuvan uusia pohjavesivaikutuksia.

Paarata (VE P)

Rakentaminen nykyisten raiteiden viereen ei aiheuta uusia merkittévid radan ympdaristodn koh-
distuvia pohjavesivaikutuksia. Vaikutuksia aiheuttavat pohjavesialueiden kohdalla olevien alikul-
kujen mahdolliset kuivatustoimenpiteet.

Kielteinen vaikutus on merkittédvyydeltaan vahdinen.

Luonto ja suojelualue-
verkosto

Molemmissa hankevaihtoehdoissa vaikutukset muodostuvat I&hes yksinomaan rakentamisvaiheessa. Molempien hankevaihtoehtojen kaytdn aikaiset vaikutukset rajoittuvat junaliikenteen ja mah-

dollisten radan kunnossapitoon liittyvien teht&vien melu- ja héiridGvaikutuksiin.

Maisema ja kaupun-
kikuva

Kielteiset vaikutukset ovat padosin merkityksettomid tai vahaisia ja ne kohdistuvat paikallisesti
pystykuilujen ja ajotunneleiden ympdristédn radan sijoittuessa maan alle. Hankealueen pohjois-
p&dassa voi olla kohtalaisia vaikutuksia maisemakuvaan alueilla, jossa Llentorata nousee maan-
pinnalle.

Kielteinen vaikutus on merkittédvyydeltadn vahainen.

Kielteiset vaikutukset ovat padosin vahaisia tai kohtalaisia. Vaikutuksia aiheutuu koko hankea-

lueella, mutta vaikutusten merkittavyys vaihtelee rataosuuskohtaisesti. Kohtalaisia tai suuria

kielteisia vaikutuksia syntyy erityisesti pienipiirteisemmillé asuinalueilla, joilla liséraiteen raken-

taminen voimistaa selvasti ympdariston rakennettua ilmettd. Myods alueilla, joilla on luonto- tai vir-

kistysarvoja, kuten yhtendiset viheralueet ja vesistdylitykset, vaikutusten kielteisyys korostuu.
Kielteinen vaikutus on merkittévyydeltaan kohtalainen.

Kulttuuriympdristo

Vaikutukset kulttuuriymparistddn ovat merkittévyydeltddn korkeintaan vahaisid.

Lisaraiteen rakentamisella voi olla vaikutusta Korson rautatieasemaan oleellisesti kuuluvien his-
toriallisten rakennusten sailymisen kannalta. Kielteinen vaikutus on merkittavyydeltadn suuri.
Muilta osin vaikutukset kulttuuriympdaristé6n ovat korkeintaan vahaisia.

Ihmisten elinolot, viih-
tyvyys ja terveys

Tunneliosuudella merkittavin elinoloihin ja viihtyvyyteen kohdistuva vaikutus on tunnelissa kulke-
vista junista aiheutuva runkomelu, joka voi aiheuttaa hairiétd ratatunnelien ylédpuolella olevissa

asuinrakennuksissa. Osassa asuinrakennuksista ylittyy mallinnusten mukaan lievésti runkomelul-
le asetetut ohjearvotasot. Suunnittelun keinoin haitallisia runkomeluvaikutuksia voidaan lieven-

tad ja ehkaista.

Muut elinoloihin ja viihtyvyyteen kohdistuvat vaikutukset jadvat tunnelisuudella vahaisiksi.
Raideliikenteen melu ei kantaudu tunnelista ymparistéon eikd junaliikenteesté muodostu ilman-
laatua heikentdvia padstdjd. Pystykuilujen lahiympdristédn ei normaalitoiminnan aikana muo-
dostu merkitsevad meluhaittaa. Lentoradan avo-osuuksilla meluvaikutukset ovat vahdisid.

Kielteinen vaikutus on merkittdvyydeltaan padosin kohtalainen.

Liséraiteen rakentaminen edellytt&d noin 10 rakennuksen purkamista, siirt@mistd tai muuttamis-
ta. Tapanilan pientaloalueella lisdraiteen rakentamisen seurauksena purettavat piharakennukset
ja piha-alueiden pieneneminen muuttavat asukkaiden elinympdristdd ja heikentévat asukkai-
den asuinviihtyvyyttd. Vaikutukset kohdistuvat kuitenkin suhteellisen suppealle alueelle. Tikkurilan
kahden liike- ja toimistorakennusten purulla on laajemmin vaikutuksia lukuisiin niitd k&yttaviin ih-

misiin, yrityksiin ja muihin tahoihin.

Kayton aikana melulle, tarindlle ja runkomelulle altistuvien asuinrakennusten madrd nousee
merkittavasti lisaraiteen ja likennemdadrien kasvun myotd nykyisestd heikentéen asumisen laa-
tua ja virkistyskohteiden kayttdjien virkistyskokemusta koko linjauksen varrella.

Kielteinen vaikutus on merkittdvyydeltaan suuri.

Kaukoliikenteen siirtyessd padradalta tunneliin melutasot pddradalla laskevat merkittavasti, mi-

k& vahentdd raideliikenteen melun aiheuttamaa hairidétd asutukselle ja herkille kohteille, paran-

taen asumisviihtyvyyttd ja virkistyskayttokokemusta laajalla alueella padradan varrella.
Myénteinen vaikutus on merkittdvyydeltaan vahdainen tai kohtalainen.

Liikennemadrien kasvu pddradalla nykytilanteeseen verrattuna liséié entisestddn melulle altistu-
vien maarad. Vaikutukset ovat pitkalti verrattavissa vertailuvaihtoehtoon 0+. Vaikutusta voidaan
kohtuullistaa meluntorjunnan avulla.

Kielteinen vaikutus on merkittédvyydeltaan padosin kohtalainen.

limasto

Lentoradalla voi olla vahaisié mydnteisia vaikutuksia likenteen kasvihuonekaasupdadstdihin. Vai-
kutuksen suuruuteen liittyy kuitenkin ep&varmuutta.

Padaratavaihtoehdolla ei arvoitu olevan vaikutuksia verrattuna nykytilanteeseen.

Molemmissa hankevaihtoehdoissa likenndinnin aikana junien kuluttamalla séhkélld on hieman p&dstoévaikutuksia, jotka kuitenkin pienenevat séhkdn padstdkertoimen laskiessa.

Taulukko 19.2 Yhteenveto vaihtoehtojen rakentamisen aikaisista vaikutuksista

Vaikutusteema

Liikennejarjestelmd,
liikenne ja liikkuminen

Lentorata (VE L)

Rakentamisen aikaisten louhe- ja maa-aineskuljetusten paikalliset vaikutukset likenteelle ja lii-
kenneturvallisuudelle on arvioitu merkittdvyydeltadn padosin vahaisiksi. Kun kuljetukset p&dse-
vat padtieverkolle, ne sulautuvat nopeasti olemassa olevaan liikennevirtaan. Raskaan liikenteen
lisddntyminen heikentdd aina hieman turvallisuustilannetta varsinkin jalankulun ja pyoérailyn osal-
ta, mutta rakentamisen aikaisilla toimenpiteilld riskejé voidaan pienentdd merkittavasti.

Louhe- ja maa-aineskuljetusten seudullisten vaikutusten merkittdvyys on véhdinen. Lentora-
dan louhekuljetukset vaikuttavat seudun muihin rakentamisessa tarvittaviin kiviaineskuljetuksiin
todenndkdisesti vahentavasti.

Paéarata (VE P)

Lisdraiteen rakentaminen synnyttdd rakentamisen aikaisia kuljetuksia todenndkdisesti selvas-
ti vthemman kuin Lentorata-vaihtoehto, mutta rakentamisen kohdistuminen asuinalueiden tun-
tumaan voi synnyttad paikallisesti merkittavyydeltddn suuriakin haittoja. Lahialueen liikkumiseen
ja liikenteeseen kohdistuvat haitat ovat pitkdn rakentamisajan vuoksi pitkékestoisia. Vaikutukset
riippuvat tydnaikaisten jarjestelyjen toteutuksista sekd kuljetusten ajoittamisesta.

Kielteinen vaikutus on merkittdvyydeltadan kohtalainen.

Lentoradan rakentaminen edellyttéd Pasilassa ja Kytdmaalla padradan raidesiirtoja, jotka ai-
heuttavat todenndkdisesti rakentamisen aikaisia junaliikenteen nopeusrajoituksia ja mahdolli-
sia likennekatkoksia. Rajoitusten ja likennekatkosten maard, kesto ja liikenteelle aiheutuva hait-
ta riippuvat tydon aikaisista jarjestelyistd.

Kielteinen vaikutus on merkittdvyydeltadan kohtalainen.

Lisaraiteen rakentaminen junaliikenteen kaytdssd olevien raiteiden valittdmdassd ldheisyydessa
aiheuttaa junaliikenteelle tilapdaisia haittoja, jotka ovat todenndkdisesti suurempia kuin Lentora-
dan rakentamisesta syntyvat haitat junaliikenteelle.

Kielteinen vaikutus on merkittdvyydeltaan kohtalainen.
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Vaikutusteema

Lentorata (VE L)

Paarata (VE P)

kentaminen aiheuttaa pdadratavaintoa suuremman rakennusaikaisen kuljetustarpeen ja kuljetuk-
set voivat aiheuttaa polyamistd etenkin kuljetusreitin alkuosassa. Vuorokautiset kuljetusmadrat
eivat kuitenkaan aiheuta iimanlaadun ohje- tai raja-arvojen ylityksid. Vaikutusten suuruuteen
voidaan vaikuttaa lieventdmistoimenpiteillé.

Kielteinen vaikutus on merkittavyydeltadn vahainen.

Melu Melua aiheuttavia t6ité ovat muun muassa ajo- ja ratatunneleiden, yhdyskaytévien ja pystykui- | Melua aiheuttavia téitd ovat muun muassa paikalliset kallionrdjaytystydt, maankaivuu ja
lujen louhinta, kiviaineksen rikotus seké& muut maanrakennukseen sekd radan rakentamiseen liit- | maa-ainesten siirto, paalutus, pontitus, sekd muut maanrakennukseen sekd radan rakentami-
tyvat tyot. seen liittyvat tyot.

Tunnelin poraustydstd aiheutuva melu on suurimmillaan kaivanto- ja kuilukohteiden avolou- Padaradan varrella on jo nykyisin merkittévasti sekd rautatie- ettd tieliikenteen aiheuttamaa
hinnassa sek& tydn aloitusvaiheessa ratatunneleiden ja ajotunneleiden suuaukoailla. Itse tunne- | melua ja ndin ollen liséraiteen rakentamisen aiheuttamat mahdolliset meluhaitat ympdristéon
leissa tapahtuva poraaminen aiheuttaa huomattavasti vihemman meluhaittoja, koska ilmaddni | voidaan arvioida vahdaisiksi pdivaaikaan. Rataosilla, joissa nopeudet olemassa olevilla raiteil-
ei lapdaise paksua kalliota. Tunneleiden r&jaytystapahtumasta aiheutuva melu on lyhytaikaista. | la ovat yli 140 km/h, joudutaan tydskentelyd varten tekemadn likennekatkoja ja rakentaminen

Merkittavimmat meluvaikutukset louheen kuljetuksesta aiheutuvat asuinalueille, jossa ei ny- ajoittuu todenndkdisesti iltakymmenen ja aamukuuden vdlille. Yoaikaan taustamelua aiheutta-
kyiselladan ole muita merkittévid meluldhteitd, kuten tie- tai rautatielikenteen melua, ja jossa kul- | vaa tie- ja rautatielikennettd on véihemman, joten yolla tehtavat tydt voivat aiheuttaa hairidta
jetusreitti kulkee asuinpihojen vdlittomassd laheisyydessa. lahiympariston melulle herkille kohteille kuten asutukselle.

Kielteinen vaikutus on merkittdvyydeltaan kohtalainen. Kielteinen vaikutus on merkittdvyydeltadan kohtalainen.

Runkomelu Kuljetuksista aiheutuvia runkomeluvaikutuksia voidaan pitéd vahdaisind. Runkomeluhaittoja voi Runkomeluvaikutusten rakentamisen aikainen merkittévyys on vahainen kielteinen. Paalutukses-
hyvin paikallisesti ja pienelld alueella aiheutua tunneleissa tapahtuvasta poraamisesta. ta ja pontituksesta syntyy jonkin verran runkomelua, jonka vaikutusalue ulottuu vain aivan raken-

nusalueen [ahiymparistdon. Vaikutukset jadavat lyhytaikaisiksi, sillé vardhtelyjd aiheuttava toimin-
ta siirtyy jatkuvasti ratalinjaa pitkin tyén edetessa.

Tarina Rakennuksiin voi aiheutua pienid tarindvaikutuksia pddasiassa louhintatdistd. Tyot toteutetaan | Tarindvaikutusten rakentamisen aikainen merkittavyys on vahdinen kielteinen. Paalutuksesta ja
kuitenkin siten, ettd vaikutukset pysyvat rakennuksille ja asutukselle asetettujen raja-arvojen pontituksesta syntyy jonkin verran tarindd, jonka vaikutusalue ulottuu vain aivan rakennusalu-
alapuolella. een l[ahiympadristddn. Vaikutukset jadavat lyhytaikaisiksi, sillé varahtelyja aiheuttava toiminta siir-

tyy jatkuvasti ratalinjaa pitkin tyén edetessa.

limanlaatu Rakentamisella on valiaikaisia kielteisid vaikutuksia paikalliseen ilmanlaatuun. Lentoradan ra- Rakentamisella on vdliaikaisia kielteisid vaikutuksia paikalliseen ilmanlaatuun. Vaikutukset ovat

vahdaisempid kuin Lentorata-vaihtoehdossa ja niiden suuruuteen voidaan vaikuttaa lievent&mis-
toimenpiteill&.
Kielteinen vaikutus on merkittdvyydeltadan vahéainen.

Ihmisten elinolot, viih-
tyvyys ja terveys

Merkittavimmat rakentamisen aikaiset vaikutukset inmisten elinoloihin ja viintyvyyteen aiheu-
tuvat rata- ja ajotunnelien louhinnasta sekd louheen kuljetuksista, joista voi aiheutua hairié-
td etenkin IGhiasutukselle kuljetusreittien varrella. Rakentaminen ja raskas liikenne voi aiheuttaa
paikallisia ilmanlaatuvaikutuksia, l@hinnd pdly&mistd, mutta sen ei arvioida vaikuttavan merkit-
tavasti ihmisten elinoloihin tai viihtyvyyteen.

Kielteinen vaikutus on merkittavyydeltadan kohtalainen.

Paikallisia vaikutuksia asuinviihtyvyyteen ja virkistykseen voi aiheutua rakentamisen aikaisista
maanrakennustdistd, radan ja muiden rakenteiden rakentamisesta ja niihin liittyvasta liikenteesta
sek& mahdollisista rakentamisaikaisista kiertohaitoista paikalliselle likkumiselle. Etenkin meluavat
tyot voivat yoaikaan aiheuttaa pdivaaikaa enemmdan hairiétd.

Kielteinen vaikutus on merkittdvyydeltadan kohtalainen.

Luonnonvarojen hyé-
dyntéaminen

Rakentamisesta saadaan merkittévié madrid kivi- ja maa-aineksia, joita voidaan hyddynt&d
pddasiassa lahialueiden muiden infrahankkeiden toteutuksessa. Mydnteinen vaikutus on merkit-
tavyydeltddan vahainen.

Hyotykayttddn soveltuva kiviaines edellyttdd todenndkdisesti valivarastointia.

Rakentamista varten tarvitaan kiviainesta sekd radan pohja- ja padallysrakenteisiin ettd massan-
vaihtoihin.

Pilaantuneet maat

Lentoradan rakentamisen ja p&dradan 5. raiteen rakentamisen vaikutukset pilaantuneisiin maa-alueisiin arvioidaan vahdaisiksi, eik&d hankevaihtoehtojen vaikutuksilla arvioida olevan merkittavid

keskindisid eroja.

Pintavedet Rakentamisen aikaiset vaikutukset vesistdihin ovat vahdaisid. Tydmaavedet johdetaan kasittelyn | Siltojen rakentamisen yhteydessé aiheutuu lyhytaikaista vesistdjen samentumista.

jalkeen viemdriverkostoon, eivatkd ne ndin ollen heikennd vesistdjen tilaa. Rekolanojan uoman osia joudutaan siirtdmadn. Rakentamisen aikaisten vaikutusten uomaan
arvioidaan kuitenkin olevan hyvin vahdaisid, silléd padosa tydstd on kuivatyotd.
Kielteinen vaikutus on merkittdvyydeltadan vahéainen.

Pohjavedet Rakentamisen aikaiset vaikutukset pohjavesiin pohjavesialueilla on arvioitu vahaisiksi tai kohta- | Padradan liséraiteen rakentaminen Valkealdhteen ja Koivukyldn pohjavesialueilla voi vaatia ny-
laiseksi johtuen pohjavesialueiden kohdalla tapahtuvasta rakentamisesta. Vaikutusten lopullinen | kyisté laajemmalle alueelle vaikuttavia pohjaveden alentamistoimenpiteitd. Vaikutusten suuruu-
suuruus on riippuvainen rakentamisen yhteydessa toteutettavan kallioperdn tiivistmisen onnis- | teen voidaan vaikuttaa lieventdmistoimenpiteilld.
tumisesta. Kielteinen vaikutus on merkittdvyydeltadan kohtalainen.

Kielteinen vaikutus on merkittdvyydeltadn vahainen tai kohtalainen.
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Vaikutusteema

Luonto ja suoje-
lualueverkosto

Lentorata (VE L)

Hankkeen vaikutukset ovat vahaisid ja kohdistuvat muutamaan pystykuilujen ja ajotunneleiden
kohdilla olevaan arvokkaaseen luontotyyppikohteeseen. Suojelualueverkoston kohteisiin ei ole
odotettavissa vaikutuksia vuotovesien kautta tunnelin tiivistdmisnen johdosta.

Kielteinen vaikutus on merkittdavyydeltadn vahdainen.

Paarata (VE P)
Vaikutusten merkitt@vyys on kohtalainen tai suuri kielteinen, riippuen siitd, esiintyyko erityisesti

suojeltavaa kovakuoriaislajia halavasepikk&d Rekolanojan varrella.

Vantaanjoen suojelun perusteena olevaan vuollejokisimpukkaan kohdistuvat vaikutukset ovat
vahdaisia, jos simpukkayksilét siirretédn ylavirran puolelle ennen rakentamista.

Muilta osin hankevaihtoehdon merkittévimmat vaikutukset aiheutuvat Rekolanojan varren uo-
man siirrosta, puronvarren elinympdristdmenetyksistd sekd pintavesivaikutuksista, jotka kohdis-
tuvat osassa vesistojd myds taimeneen. Hankevaihtoehdon vaikutukset ekologisiin yhteyksiin
ovat hyvin vahdiset, koska hankevaihtoehto ei juuri muuta eldinten liikkumismahdollisuuksia ra-
ta-alueen poikki suhteessa nykyiseen.

Maisema ja kaupun-
kikuva

Rakentamisen aikaiset vaikutukset ovat vastaavanlaiset sekéd vaihtoehdossa VE L ja VE P. Ratalinjan rakentaminen voi vaikuttaa asukkaiden tai virkistyskayttdjien kokemaan maisema- ja kaupun-
kikuvaan sekd agdnimaisemaan. Erityisesti rakentamisen aikana tehtévat louhinnat ja maanmuokkaukset sekéd koneiden liikkuminen hdairitsevat asuinympdristén tai virkistysalueen kayttdd. Vaiku-
tukset ovat kuitenkin valiaikaisia ja rajoittuvat rakentamisen kohteena oleville alueille. Rokentamisen aikaiset muutokset ratalinjojen I&himaisemassa ovat osittain palautuvia.

Kielteinen vaikutus on merkittdavyydeltadan vahainen.

limasto

Lentoradan rakentamisen pddstdt ovat noin 2,3 kertaa suuremmat kuin Padratavaihtoehdon. Huomioitavaa on kuitenkin, etté Lentoratavaihtoehto sisdltdd kahden uuden raiteen rakentamisen,
kun P&adaratavaihtoehto sis@ltédd vain yhden uuden raiteen. Kalliotunnelissa kulkeva raide on vahapddstdisempi kuin padradan lisdraide, mikali verrataan yhté raidetta yhteen raiteeseen pddradan

pohjarakenneoletuksilla.

Molemmilla hankevaihtoehdoilla voidaan arvioida olevan pienet vaikutukset hiilivarastoihin ja -nieluihin. Pa&radan 5. raide kulkee jo olemassa olevassa raidekaytévassd rakennetussa ympdaris-

todssd ja Lentorata padasiallisesti tunnelissa.
Kielteinen vaikutus on merkittdavyydeltadan vahainen.
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19.2. Johtopdaa

tokset

Hankevaihtoehdot ovat teknisesti ja ympdristdon ndkdkulmasta toteuttamiskelpoisia. Vaihtoehdot edellyttdvat kuitenkin haitallisten vaikutusten lieventdmistd ja lieventdmistoimenpiteiden tarkempaa suunnittelua.

Taulukko 19.3 Hankevaihtoehtojen keskeiset vaikutukset

Lentorata (VE L) Paarata (VE P)

Liikenne, maankayttd
ja aluekehitys

Lentorata lis&ia Helsinki—-Vantaan lentoaseman merkitystd valtakunnallisesti merkittéva-

na likenteen solmukohtana ja luo edellytyksié kaupunkikehittémiselle lentoaseman seudulla.
Lentoradan myotd yhteydet Helsingin seudun ja Lentorataan hyvin kytkeytyvien muiden kau-
punkiseutujen valilld nopeutuvat ja paranevat, mik& liséd alueiden kansallista ja kansainvalis
td saavutettavuutta. Tikkurilan ja useiden p&adradan lahijuna-asemien valtakunnallinen saa-
vutettavuus kuitenkin heikentyy, mikd voi véhent&d ndiden alueiden vetovoimaisuutta.
Lentorata mahdollistaa valtakunnallisen liikennejarjestelmdan kehittémisen idan ja pohjoisen
suuntaan. Uusi junayhteys Porvoon kautta Kouvolaan on suunniteltu erkanevan Lentoradasta
maan alla Lentoaseman ja Kytdmaan valillé ja Helsingin ja Tampereen vélisen uuden suurno-
peusradan on suunniteltu erkanevan Lentoradasta Lentoaseman pohjoispuolella. Itdisen ra-
tayhteyden on arvioitu mahdollistavan idén suunnan kaukojunaliikenteen kehittdmisen lisaksi
|ahiliikenteen kehitt@misen ainakin Porvoon ja Helsingin seudun vdlille.

Jos jundliikenteelle tarvitaan enemmdan kapasiteettia kuin mitd digitaalisen kulunvalvonnan
uudistus ja Pasila—Riihimaki-rataosan liikenteellisen valityskyvyn kasvattaminen pystyvat tar-
joamaan, Lentorata-vaihtoehto turvaa lisGkapasiteetin pitkalle tulevaisuuteen.

LisGraideratkaisulla ei saavuteta merkittvad parannusta junatarjontaan Pasila—Riihimakiva-
lin lis&raiteiden rakentamisen ja digitaalisen kulunvalvonnan uudistuksen sisaltévadn vertailu-
vaihtoehtoon VE O+ ndhden.

Leveneva ratakdytévé vaikuttaa katualueiden likenne- ja tilajarjestelyihin, radan varren lii-
tyntapysdakdintialueisiin ja asemien kulkuyhteyksiin seké aiheuttaa kévelyn ja pydrailyn reittien
siirtotarpeita. Ratakaytavan leveneminen edellyttéd kaavamuutoksia, maa-alueiden lunas-
tuksia, ratasiltojen levent@mistarpeita ja muita merkittévid infran muutoksia. Rakentamisen
yhteydessd joudutaan myéds purkamaan tai siirtdmadn rakennuksia.

Ympdristovaikutukset

Lentoradan rakentamisen aikana tunnelilouheen kuljetus on laajamittaista ja pitk&kestoista.
Vaikutukset ihmisten elinolosuhteisiin kohdistuvat erityisesti ajotunneleiden I&hialueisiin.

Louhekuljetukset lisaavat liikennettd tie- ja katuverkolla suhteellisesti eniten ajotunneleiden ja
padavaylien valisilla tie- ja katuosuuksilla. Myds liikenteen meluvaikutukset keskittyvat kyseisil-
le alueille.

Rakentamisen aikana melu- ja térindhaittoja aiheutuu eniten maanpinnan [Gheisyydessd teh-
tavastd louhinnasta ja rajaytyksista.

Hankkeesta saatavaa kiviainesta kéytetddn lahialueiden rakennushankkeiden tarpeisiin kau-
empaa tuotavan kiviaineksen sijaan.

Melutasot padradan varrella laskevat nykyisestd useita desibeleja kaukojunaliikenteen siir-
tyessd Lentoradalle.

Lentoradan linjauksen kohdalla on asuinalueita, joilla runkomelun laskennalliset ohjearvot ylit-
tyvat lievasti vaimennusmatosta huolimatta. Vaikutusten suuruus tarkentuu radan yleissuun-
nitteluvaiheessa maaperd- ja kallioperdtutkimusten mydtd. Radan jatkosuunnittelussa on
kuitenkin tarpeen tarkastella vaimennusmaton lisGiksi muita toimenpiteitd mahdollisten runko-
meluvaikutusten poistamiseksi: nditd voivat olla esimerkiksi tunnelin vieminen paikoin syvem-
mdlle, paksumpien rakennekerrosten tekeminen radan alle tai radan muuttaminen tunnelin
osalta kiintoraiteiseksi. Toimenpiteiden avulla vaikutuksia voidaan lieventdd ja ehkaistd siten,
ettd junaliikenteen runkomelu ei vality haitallisena ympdaristdn kiinteistdinin.,

Tunnelin rakentaminen pohjavesialueella lis&i& pohjaveden maaradn liittyvid riskejd erityises-
ti niillé pohjavesialueilla, joilla on vedenottamoita. Lahtdkohtaisesti kalliotunneli tiivistetddn si-
ten, ettd valmis tunneli ei vaikuta haitallisesti tunnelin ympdristdén pohjavesiolosuhteisiin ja
kalliotiloihin tapahtuvat vesivuodot eivat haittaa tunnelin k&yttéd. Tarvittaessa haitallisia vai-
kutuksia voidaan pienent&d huomattavasti kallioperdn tiivist&miselld ja pohjaveden pinnan
alapuolelle tulevien rakenteiden toteuttamisella siten, ettd ne eivat vaikuta haitallisesti pohja-
veden pinnankorkeuksiin.

Liikennemadrien kasvu padradalla nykytilanteeseen verrattuna lisédd entisestddn melulle al-
tistuvien madarad. Vaikutusta voidaan kohtuullistaa meluntorjunnan avulla.

Lis@raiteen rakentaminen junaliikenteen kaytdssd olevien raiteiden valittdmdassd ldheisyydes-
s& aiheuttaa junaliikenteelle tilapdisid haittoja, jotka ovat todenndkdisesti suurempia kuin
Lentoradan rakentamisesta syntyvat haitat junaliikenteelle.

Lahiympdaristdn asutukselle aiheutuu rakentamisen aikana meluhaittoja.
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20. Jatkosuunnittelu, arvioitu toteuttamisaikataulu seké tarvittavat pédatokset ja luvat

20.1. Jatkosuunnittelu ja hankkeen toteuttamisaikataulu

Hankkeen yhteysviranomainen Uudenmaan ELY-keskus antaa arviointi-
selostuksesta perustellun p&adtdksen kuultuaan sité ennen alueen asuk-
kaita ja viranomaisia.

Perustellun padtelmdn saatuaan hankkeesta vastaava voi tehdd p&d-
toksen jatkosuunnitteluun valittavasta vaihtoehdosta. Téman jalkeen
suunnittelu jatkuu ratalain mukaisen yleissuunnitelman ja myéhemmin
ratasuunnitelman laatimisella (kuva 20.1). YVA-menettelyssd esille tul-
leet haitalliset vaikutukset huomioidaan suunnittelussa ja niitd tdsmen-
netddn sekd pyritddn torjumaan tai lieventdmadn. Yleissuunnittelun
aloittaminen on mahdollista vuonna 2024.

Yleis- ja ratasuunnitelmasta tehd&dn suunnitelmien kdsittelyn jalkeen
ratalain mukaiset hyvaksymispadtdkset. Hyvaksymispadtdsten yhtey-
dessd lupaviranomainen Traficom varmistaa, ettd yhteysviranomaisen
perusteltu pdadtelmé& on ajan tasalla. Yleissuunnitelman hyvaksymi-
nen voi edellyttdd yleiskaavamuutoksia, silléd radan yleissuunnitelmaa

Ratalaki séételee

ei voida hyvaksyd vastoin voimassa olevaa yleiskaavaa. Vastaavasti
ratasuunnitelman hyvadksyminen voi edellyttéd voimassa olevien ase-
makaavojen muuttamista. Ennen rakentamista laaditaan vield radan
rakentamissuunnitelmat. Tassé vaiheessa varmistetaan jdlleen perus-
tellun p&&telmdan ajantasaisuus.

Lentoradan yleissuunnitelman laatiminen kest&d vahvistamismenet-
telyineen 2-3 vuotta ja ratasuunnitelman laatiminen 3-4 vuotta. Ra-
kentamisen kesto on arviolta 5-7 vuotta. Hankkeen toteutuessa likenne
alkaisi aikaisintaan 2030-luvun puolivalissd.

Lisaraidevaihtoehdon suunnittelun ja luvittamisen arvioitu aikataulu on
Lentorata-vaihtoehtoa jonkin verran lyhempi. Lis@raiteen rakentami-
sen edellyttGmien toimenpiteiden toteuttaminen pddradan likennettd
mahdollisimman vahan hairiten edellyttad kuitenkin kestoltaan pitkag,
Lentorata-vaihtoehdon rakentamisen edellyttédmd&dn aikaan vertautu-
vaa ajanjaksoa.

20.2. Tarvittavat luvat ja péadatokset

Hankevaihtoehtojen toteuttamisen todenndksisesti edellyttémat luvat
ja hyvaksymispadtokset on esitetty seuraavassa taulukossa (taulukko
20.7).

Hankkeen toteuttaminen voi lisdksi edellyttdd luonnonsuojelulain mu-
kaista poikkeuslupaa (ELY).

Rakentaminen voi vaatia vesilain mukaisen luvan hakemista, mikali
hanke vaikuttaa pohjavesiolosuhteisiin. Lentorata-vaintoehdossa ra-
kentaminen saattaa edellyttéd vesilain mukaista lupaa Matdkiven ja
Lentoaseman pohjavesialueiden kohdilla. Padrata-vaihtoehdossa ra-
kentaminen edellyttdd vesilain mukaista lupaa todenndkdisesti Valkea-
l&hteen ja Koivukyldn pohjavesialueiden kohdalla. Lisdksi Rekolanpuron
(Rekolanojan) uoman siirtéminen kunnostustoimenpiteineen saattaa
edellyttéda vesilain mukaista lupaa (AVI).

Ympdristdnsuojelulain mukainen ympdristélupa tarvitaan esimerkiksi yli
50 vuorokautta kestavadn murskaustoimintaan. Yli SO 000 tonnin vuo-
tuiselle taytodlle mitoitetut maankaatopaikoiksi tulkittavat loppusijoitus-
alueet edellyttavat ympdristdluvan lisdksi myds YVA-menettelyn (kunta
tai ns. yhteiskasittelyssa AVI).

Taulukko 20.1 Hankevaihtoehtojen toteuttamisen todenndakdisesti edellyttamat luvat ja hyvéaksymispaatokset

Lentorata-vaihtoehto (VE L)

P&aarata-vaihtoehto (VE P)

Ratalain mukainen yleissuunnitelman hyvaksymis-
paatds (TRAFICOM), mikali hankkeessa laaditaan
yleissuunnitelma

Ratalain mukainen ratasuunnitelman hyvéksymis-
pa&tds (TRAFICOM)

Rautatiealueen ulkopuolisissa kohteissa kaavamuu-
tosten, kaavojen ja katusuunnitelmien hyvaksymis-
padtdkset (kunta)

Selvitykset Yieissuunnitelma  Ratasuunnitelma | Rakentamis-  Rakentaminen : . : : S—
* Selvitykset * Maakunta- ja + Asemakaavan | Suunnitelma R(.:.‘t..(?cl.(.] |rzTrT|;t’ill<:<|nggm/lelssuunn|telmon hyvaksymis-
vaikutuksista yleiskaavan mukainen paatos
ja tarpeista mukainen * Lunastusoikeus
¢ _ Ratalain mukainen ratasuunnitelman hyvéksymis-
Hyvéksymispactos e Hyvaksymispaatos e | e Investointi- paatds (TRAFICOM)
_ padtos : : . PR
Maakuntakaava Yleiskaava Asemakaava EStO (\I:Snmttg)]tosten flelleeterTe=in el Smlileietteis
Maakunnan liitto  Kunta laatii ja Kunta laatii ja
laatii hyvaksyy hyvéksyy
' Ymparistdnsuojelulain mukainen lupa kiviainesten
Kaavoituksen 3-4 vuotta 1,5-3 vuotta 1-1,5 vuotta valivarastointiin (AVI)
kesto e B — i S Fingridin risteémalausunnot 110 ja 400 kV voima-
Suunnittelun 2 vuotta 2-3 vuotta 3-4 vuotta johtojen kanssa.
kesto esiselvitykset Maastomalli jo Kuilun K11 toteuttaminen voi edellyttad lentoestelu-
ja YVA kartta n. 2 vuotta paa.
Hankinta suunnitteluvaiheiden véalissa voi isoissa hankkeissa viedd yli vuoden Muinaismuistolain mukainen kajoamislupa (Museovirasto)
Meluilmoitus jo muut rakentamisen aikaiset luvat ja ilmoitukset (kunta)
Kuva 20.1 Ratahankkeen suunnitteluvaiheet
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20.3. Vaikutusten seuranta

Vaikutusten seurantaan voidaan esittéid alueita tai kohteita, joihin koh-
distuvien vaikutusten kesto on pitkdaikainen tai kertautuva. Kohteita
voidaan esittdd seurattavaksi myds, mikali vaikutusta ei pystytd tarkasti
madrittelem&dn arviointimenettelyn aikana tai haitallisten vaikutusten
oletetaan lisGéantyvan toteutumisen jdlkeen. Lisdksi seurantaan voi-
daan ottaa sellaisia kohteita, joiden vaikutusten arviointiin on sisdltynyt
paljon ep&varmuutta.

Alustavasti vaikutusten seurantaa esitet&dn tehtdvaksi pohjavesiin liit-

tyen:

+ Pohjavesiseurannan lahtétilanteen kartoittamiseksi seurataan ennen
rakentamista Lentorata-vaihtoehdon osalta Lentoaseman ja M&ta-
kiven pohjavesialueiden ja Padrata-vaintoehdon osalta Koivukyl&n
ja Valkealéhteen pohjavesialueiden pohjavesien nykytilaa. Seurat-
tavia asioita ovat pohjaveden pinnantaso ja laatu. Liséksi Lentora-
ta-vaihtoehdon osalta seurantaa kohdistetaan muualle tunnelin 18-
heisyyteen pohjavesien nykytilan selvitt@miseksi.

Pohjavesiseurannan tutkimus- ja seurantasuunnitelma laaditaan
tehden tarvittavaa yhteistydtd ELY-keskuksen, kuntien ja vesilai-
tosten kanssa. Pohjatietona kdytetddn olemassa olevan pohjavesi-
havaintoverkon havaintoja sek& havaintoja hankkeesta vastaavan
asentamista kallio- ja maapohjavesiputkista.

Pohjavesimallinnusten teko aloitetaan yleissuunnitelman laatimisen
aikana. Havaintoja tehd&dn tutkimus- ja seurantasuunnitelman mu-
kaisesti rakentamisen ja kaytdn aikana. Seurantaraportit toimitetaan
ELY-keskukselle ja muille erikseen sovittaville tahoille.

Tarkempi vaikutusten seurantaohjelma ja muiden tarvittavien seuran-
tojen ohjelmointi tehdddn ratasuunnitteluprosessin tulevissa vaiheissa.
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21. Vastuulliset arvioijat

YVA-lain mukaisesti hankkeesta vastaavan on varmistettava, etté sen
kéytdssd on riittGvd asiantuntemus ympdristdvaikutusten arviointiin.
Sitowisen ja Rambollin henkildistd koostuvan tyéryhmdan henkildt ovat
olleet laatimassa lukuisia vastaavia YVA-menettelyjd. Jokaiselle vaiku-
tusten arvioinnin pddalueelle on nimetty vastuuhenkildt. Konsultin tyo-
tapaan kuuluu kuitenkin myos se, ettd vaikutusten arviointia tehdédn
ryhmatydnéd tuoden arviointiin monitieteistd nékdkulmaa ja kokonai-
suuden hahmottamista sekd keskindistd laadunvarmistusta ristiintar-
kistusten ja keskustelun kautta. Tydryhmdan taustalla on tarvittaessa
isojen konsultointiyritysten monipuolinen tuki YVA-menettelyssd tuleviin
erityiskysymyksiin.

Taulukko 21.1 YVA-selostusvaiheen vastuulliset arvioijat ja hankkeen vastuuhenkil6t

VASTUUALUE / osallis-

tuminen vaikutusten
arviointiin
YVA-menettelyn vas-
tuuhenkilé

ESITTELY

Sakari Grénlund, FM (maantiede) 1984

Gronlundilla on 27 vuoden kokemus johtavana konsulttina YVA-hankkeissa ja kaavoituksen vaikutusten arvioinnissa.
Han on toiminut projektipadllikkdnd tai YVA-menettelyn vastuuhenkildnd muun muassa seuraavissa hankkeissa: Lah-
den oikorata, Keharata, Helsingin keskustatunneli, Tampereen rantavayld, Tampereen raitiotie, "Lansimetro”, Padradan
liséraiteet Pasila—Riihimdaki, Pisara-rata ja Kruunusillat.

YVA-menettelyn laa-
dunvarmistus

Veli-Markku Uski, maisema-arkkitehti 1989

Veli-Markku Uskilla on 32 vuoden kokemus ympdristd- ja maisemasuunnittelusta ja ndihin liittyvistd selvityksisté sekd
arvioinneista kaikilla tasoilla. Han on toiminut mm. laagjojen kaupunkisuunnitteluhankkeiden, rata- ja tiehankkeiden sek&
YVA-menettelyjen vetdjand niin Suomessa kuin ulkomaillakin. YVA-menettelyj& hén on vienyt |api projektipadallikkdnd yli
20 kpl aina YVA-lain voimaantulosta 1994 Iahtien.

Projektipadllikko
(1.9.2023 alkaen),
projektikoordinaattori

Pia Niemi, DI 2017

Pia Niemell& on seitsemdan vuoden monipuolinen kokemus maankaytdn suunnittelusta, YVA-menettelyistd, kaupun-
kiympariston kehittémishankkeista seka niihin liittyvastd vuorovaikutuksesta. Hankehallinnan asiantuntijana Niemen ta-
voitteena on huolehtia siitd, ettd monialaiset suunnitteluhankkeet etenevat mahdollisimman sujuvasti, tiedonkulku on
selkedd ja padtoksia tehdadn oikeaaikaisesti.

Maankaytté ja yhdys-
kuntarakenne

Iris Broman, DI 1995

Iris Bromanilla on yli 20 vuoden kokemus alueiden kaytén suunnittelusta, kaavoituksesta ja vaikutusten arvioinnista (MR-
L&YVA). Broman on toiminut useissa likennehankkeissa ja -selvityksissé maankaytén asiantuntijana. Ndissd tdissd ovat
korostuneet muun muassa maankdayton ja likenteen yhteensovittamista, kaupunkirakenteen kehittéimistd seké keskus-
ten ja palveluverkon tarkastelua koskevat kysymykset. Bromanilla on kaavan laatijan patevyys ja hén on myés suoritta-
nut yhdyskuntasuunnittelun erikoistumisopintoja Yhdyskuntasuunnittelun tutkimus- ja koulutuskeskuksessa 2009-2010
(ns. Pitka kurssi).

Liikenne

Hannu Pesonen, DI 1989
Pesosella on yli 30 vuoden kokemus liikennejdrjestelmadn seka yksittdisiin likennehankkeisiin liittyvistd liikkumisen ja lii-
kenteen analyyseistd, likenne-ennusteista sekd vaikutus- ja kannattavuusarvioinneista.

Vuorovaikutus

Tuuli Wallenius, VTM 2008, MBA 2020

Tuuli Wallenius on viestinndn ja vuorovaikutuksen asiantuntija, jolla yli 13 vuoden monipuolinen kokemus mm. suurista
kaupunkikehitys- ja infrastruktuurinankkeista. Walleniuksella on kokemusta vuorovaikutuksen suunnittelusta ja menetel-
mista.

Vuorovaikutus, ihmis-
ten elinolot ja viihty-

vyys

Venla Pesonen, FM 2016, Ins. AMK 2008

Pesonen toimii vuorovaikutusasiantuntijona ja hdnelléd on noin kymmenen vuoden monipuolinen kokemus ihmisiin koh-
distuvien vaikutusten arvioinnista, sidosryhmdayhteistydn suunnittelusta ja toteutuksesta, tilaisuuksien fasilitoinnista sek&
vuorovaikutteisen tiedonhankinnan, analysoinnin ja raportoinnin menetelmistd. Pesonen on toiminut vuorovaikutuksen
ja sosiaalisten vaikutusten arvioinnin asiantuntijana yli 20 YVA-hankkeessa ja hyddyntényt erilaisia menetelmid vuoro-
vaikutuksen toteuttamiseksi.

Ihmisten elinolot, viih-
tyvyys ja terveys

Risto Haverinen, VTT 2007 (sosiologia, ympaéristépolitiikka)

Haverisella on runsaan 25 vuoden monipuolinen kokemus yhteiskunta-alan tutkimus- ja kehittdmishankkeista yliopis-
toissq, tutkimuslaitoksissa ja Helsingin kaupungin palveluksessa. Han on perehtynyt ihmisten elinympdristdéon, asuin-
yhdyskuntien erityispiirteisiin, asumisen arvostuksiin ja valintoihin ja yhteisollisyyteen liittyviin kysymyksiin sekd sosiaa-
lisiin vaikutuksiin. Konsulttina hénell& on runsaasti kokemusta ihmisiin kohdistuvien vaikutusten arvioimisesta erilaisissa
YVA-hankkeissa.
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VASTUUALUE / osallis-

tuminen vaikutusten
arviointiin

ESITTELY

Luonto ja luonnonsuo-
jelu

Juha Kiiski, FM (biologi) 2019

Kiiskilla on kokemusta YVA-arvioinneista kahdeksan vuoden ajalta. YVA-hankkeissa Kiiskin vastuualueena on luonno-
nympdristoon liittyvien selvitysten ohella ollut luonnonympdristéén (linnusto, luontotyypit, kasvillisuus) kohdistuvien vai-
kutusten arviointi ja mm. Natura-arvioinnit. YVA-hankkeet ovat padasiassa koskeneet tuulivoimaa, vayldhankkeita se-
k& energiantuotantoa ja -siirtoa.

Maa ja kallioperd seka
pohjavedet

Tero Taipale, FM (geologia) 2004

Taipaleella on yli viidentoista vuoden kokemus pohjavesiin, sekd maa- ja kallioperédn kohdistuvien vaikutuksien arvi-
oinneista. Taipale on laatinut vaikutusten arviointeja muun muassa rata-, tie-, tunneli-, sek& maa- ja kiviainestenotto-
hankkeissa. Hankkeiden yhteydessd Taipale on myds vastannut pohjavesi-, maaperd- ja kallioperatutkimuksien suun-
nittelusta, ohjauksesta ja toteutuksesta.

Luonnonvarojen kayt-
t6, YVA-menettelyn
laadunvarmistus

Heikki Surakka, MMM 2003

Heikki Surakka on kokenut ympdristovaikutusten asiantuntija ja projektipddllikké. Hanen projektiosaamisensa kattaa
mm. ratahankkeet ja merialueiden kaasuputki- ja kaapelihankkeet. Surakka on toiminut niin ympdaristdvaikutusten arvi-
ointien, lupamenettelyjen kuin myds ympdristdn seurannan projekteissa. Hanen tydkuvaansa kuuluvat ympdristdvaiku-
tusten arviointien lisdksi metsien suunnitteluun ja muuhun metsdasiantuntemukseen liittyvat tehtavat.

Eeva Vahtera, DI 2012

Eevalla on yli 12 vuoden kokemus suunnitteluttamisesta ja rakennuttamisesta julkishallinnon aluerakentamisessa sekd
kallio- ja maanrakennushankkeissa sek& massojenhallinta ja -koordinaatiohankkeista. Vahtera toimii Sitowisessd mas-
sojenhallinnan asiantuntijana, auttaen tilaajaa viemadan hankkeita eteenpdin hankekehitysvaiheesta hankkeen val-
mistumiseen asti huomioiden kestévan kehityksen periaatteet maanrakentamisessa. Liséksi hanelld on kokemusta mm.
ympdristd-, maa-ainesten otto- sekd maisematyodlupien valmistelusta.

Pintavedet

Sanna Sopanen, FM 1998, FT 2009

Sopasella on lagja-alainen asiantuntemus pintavesien laatuun ja vesiympdristddn liittyvistd selvityksisté 20 vuoden
gjalta. Sopasen erityisosaaminen liittyy vesiekosysteemin vuorovaikutussuhteisiin ja niihin vaikuttaviin tekijoéinin sekd si-
s@vesissa ettd merialueilla. Sopanen on osallistunut lukuisiin ympdristévaikutusten arviointeihin (YVA), luvitus- sekd kaa-
voitushankkeisiin, luontoselvityksiin, Natura-arviointeihin sekd erilaisiin vesistdselvityksiin vesistdvaikutusten asiantunti-
jana.

Maisema ja kulttuu-
riympdristd

Hanna-Maria Piipponen, maisema-arkkitehti 2015

Piipposella on kymmenen vuoden monipuolinen kokemus maisema- ja ympdristésuunnittelusta eri mittakaavan hank-
keissa aina katujen ja aukioiden toteutussuunnittelusta laaja-alaisempaan aluesuunnitteluun ja maankaytoén selvityk-
siin. Piipposella on erityisesti kokemusta suunnitteluhankkeisiin liittyvist& maisemaselvityksistd jo maisemavaikutusten
arvioinneista. Piipponen on lisdksi perehtynyt kulttuurihistoriallisesti arvokkaiden kohteiden suunnitteluun seké kestévan
ympdaristérakentamisen periaatteisiin.

Melu

Anne Kangasaho, tradenomi YAMK 2016, ins. AMK 2000

Anne Kangasaholla on yli 20 vuoden monipuolinen kokemus erilaisista ympdristévaikutusselvityksistd. Han toimii projek-
tinjohtotehtdvissd ja hdnen erityisosaamistaan ovat ympdristdmeluun erityisesti likennemeluun sekd tarinaan liittyvart
kysymykset. H&n toimii Sitowise Oy:n melu- ja ilmanlaatuyksikdn osastopddllikkéond.

limanlaatu

Tiina Kumpula, B. Environmental Management 2003, ins. AMK 2005

Tiina Kumpulalla on yli 20 vuoden kokemus ympdristdkonsultoinnista. Han toimii projektinjohto- ja eritysasiantuntijo-
tehtdvissd ja hdnen erityisosaamistaan ovat melu, taring, ilmanlaatu ja vaikutustenarvioinnit sek& ympdristdlupa- ja
YVA-prosessit.

Taring ja runkomelu

Kirsi Koivisto, DI 2005

Koivisto on toiminut suunnittelijana ja projektipddllikkdnd useissa kymmenissé tarindselvityksissd ja -tutkimuksissa ym-
pari Suomea. Tarindselvitykset ovat koskeneet pdadosin katu-, tie- ja raideliikenteestd aiheutunutta térinéd. Koivistolla
on laaja kokemus Suomessa kdytetyistd likennetdrinédn vaimennukseen soveltuvista menetelmistd. Koiviston erikoisalaa
ovat vaimennusmenetelmien suunnittelu, tutkiminen ja kehitt&@minen seka tarindvaikutusten arviointi.

Vaikutukset ilmaston-
muutokseen

Anna-Maria Rauhala, FM (ympadéristotieteet ja -teknologia) 2013
Rauhala toimii asiantuntijana erilaisissa ilmastovaikutusten arviointiprojekteissa sekéd alueellisissa ilmasto- ja hiilineut-
raaliusprojekteissa.
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