Lahettaja: - ] Melipide / Asikt 51

Lahetetty: maanantai 18. marraskuuta 2024 21.51
Vastaanottaja: ELY Kirjaamo Uusimaa

Aihe: OstbanaMKB/I——
Luokat: ]

Hej

Jag tycker att Ostbanan skulle forstora Borgby byn helt totalt om den gar rakt igenom var fina lantidyll. Har finns massor
med faglar , insekter och fladdermdss, en stor del som ar fridlysta. Och en tdgbana skulle férstora naturen helt har. Jag
hoppas verkligen att det snart avgors att denna tadgbana inte passar och behovs har !
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Lahettaja:

Lahetetty: maanantai 18. marraskuuta 2024 21.59
Vastaanottaja: ELY Kirjaamo Uusimaa

Aihe: itarata YA / [
Luokat: ]

Vastustan itaratahanketta koska se rikkoo maiseman ja Suomi ei tarvitse itarataa. Valtio voisi kayttaa rataan kaytettavat
rahat kriittisempiin kohtiin, kuten rajavalvontaan seka turvallisuutta lis&aviin toimiin.
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Mielipide Itdradan YVAan koskien radan linjausta Porvoon Suomenkylassa

Itaradan linjausvaihtoehto K ylittaa omistamani kiinteiston [ (liite 1) kohdalla noin 1,9 ha laajan
vanhan metséalueen, joka ymparéi puroa. Puron alkuldhde on [N itapuolella oleva ojittamaton
metséalue, joten puro on erittéin kirkas mika on harvinaista. Itse puro ja sen rannat ovat Metsélain 10 §
mukaan erityisen tarkeda elinymparist ja taten suojeltu Metsalain perusteella. Tamé alue on liitekartassa

purppuranvérinen, [N, Yhteensa namé metsélakikuviot ovat 0,85 ha.

Nama metsalakikuviot ja niiden lounaispuolella olevat kuviot [l (0,37 ha) ja [l (0,66 ha) ovat olleet
suojeltuina ja koskemattomina kauan ja niissa esiintyy runsaasti lahopuuta, katso liitteené olevat kuvat 2
kpl. Alueella pesii paljon lintuja, jotka tarvitsevat koloja. Alueen lahopuu, erityisesti jared vanha maapuu on
muutenkin tarked monelle lajille.

alueen kuvaus oli ja on:
"Runsaslahopuustoinen kangasmetsd, vanha havu- tai sekametsa” sekd "Noro” ja kuollutta puuta oli silloin
jo 20 m¥ha.

Kun tarkastellaan ympardivia metsia niin huomaa ettd tdma alue on alueen vanhinta koskematonta metsaa,
jossa on ndin edustava varjostettu puronvarsiympéristo ja néin paljon seké vanhaa ett& tuoreempaa
kuollutta jareaa puuta.

Koen ettd rata ei voi kulkea tdmén metsdalueen l&pi edes osittain turmelematta alueen ominaispiirteita ja
vaadin ettd ratahanketta ei toteuteta eli vertailuvaihtoehtoa 0+
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Lahettaja:

Léhetetty: tiistai 19. marraskuuta 2024 12.40
Vastaanottaja: ELY Kirjaamo Uusimaa

Aihe: uudely/17031/2023

Luokat: ||

Mielipiden koskien itdradan osuutta Ve M ja Ve LP Myrskylén_ Ve LP rataosuus halkoo metsiemme ja peltojen seké vuokrapeltojemme halki. Kulku
metsiimme ja pelloillemme vaikeutuu huomattavasti ja kiertoreitti lisdisi kustannuksia ja pilkkoisi maitamme. Liséksi rata vaikeuttaisi ja pidentaisi tydmatkaa tilaltamme Kouvolan
suuntaan noin 23km x 3 henkiloa per paiva. Se lisdisi polttoaineen kulutusta ja lisdisi siten kustannuksia. Kun junarata tulee ﬂkohdalla ulos metséasta, juuri siina
kohdassa missé on peurojen ja kauriiden riistapelto, joten kévelevét juuri radan yli pellolle. Paikka on my6s térkeé paikalliselle metsastys seuralle* Myds
hirvet ja ilves kayttavat juuri tuota paikkaa kulku ja elin alueenaan. Kartasta loytyy paikkanai Riistanhoitoty® on arvokasta kaiken liikenteen kannalta. Mutta
miten kay koiran kanssa metsassa tyoskentely, kun junat menisivét radalla 300knmvh. Koiran kayttd ei enaa olisi turvallista. Autoteillé voit sentddn menna varoittamaan autoilijoita
koirasta ja riistaelaimesté tai pysayttdaméaan liikenteen, mutta junia et saa pysahdyksiin. kohta radasta Ve LP on todella pehmeé&é savialuetta, vedet
metsaalueiden kallioilta valuvat kohti peltoja jotka ovat maaston alinta kohtaa. mpéaroi jadkaudella muodostuneet kalliot, kivet ja hiekkaharjut.
pysynyt lahes muuttumattomana satojen vuosien ajan. Vanhimmat tilat ovat olleet 1500 luwulta lahtien saattaa olla jopa aikaisemminkin. Rata tuhoaisi kaunista
maaseutua ja rikkoisi kylan rauhaa. Radan Ve LP viereiset rakennukset ovat 200m paassa ja 800m paassa radasta. Molempien kivijalat on luohittu
kallioista kasipelin ja hevosta apuna kayttéen 1800 luwulla. Se on arvokasta ja uniikkia, perustuksiin ei saisi kohdistua mink&anlaista jatkuvaa tarinda. Viela
kommentti radan Ve M osuuteen. Joka tulee Myrskylén_léii ja jatkaa kohti— Rata tuhoaisi suurimman tilan rakennukset kokonaan, se on

saalimattdmén jarjetontd tuhota ihmisten elinkeino ja asuinymparisto. tultaessa rata Ve M menisi 500m p&aasta vanhasta kylakoulusta, joka on tarked osa Myrskylan
ja varsinkin _ historiaa. Koulu tulee kérsimaan seka rakennusvaiheesta, jos* kallioon tehdaan tunneli, seka rataliikenteen
tarinasta. Wrsﬁléssé on upeat pohjavesi alueet, joita tulee kaikin keinoin suojella. Rata halkoo juurikin niiden pohjavesi alueiden yli.

on
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Keravan ymparisténsuojeluyhdistys ry
kerava(at)sll.fi

Uudenmaan ELY-keskus
PL 36

00521 Helsinki

Viite: UUDELY/17031/2023

KERAVAN YMPRISTONSUOJELUYHDISTYKSEN YVA-LAUSUNTO ITARADAN
YMPARISTOVAIKUTUTUKSISTA

Itdradan tavoite junayhteyksien parantamisesta Porvooseen ja itdiseen
Suomeen on sinadlladn kannatettava, mutta hankkeen ymparistovaikutukset
ovat merkittavat.

Itarata erkaantuu Lentoradan tunnelista jo ennen Matkoissuon-Harminkallion
luonnonsuojelualuetta, joten alueen alle tulisi kaksi tunnelia. Radan linjaus
tulee toteuttaa niin, etté se ei alita suoaluetta. Muuten uhkana on suon
kuivuminen.

Molemmat ratalinjaukset (KE ja KP) alittavat Keravan kaupungin tunnelissa.
Tama vaatii omat louhinta- ja huoltokuilunsa, joten Keravalle tulisi my6s
maanpéaallisia kuilujen suuaukkoja ja runsaasti raskasta ajoneuvoliikennetta
rakentamisvaiheessa. Huoltokuilut jaisivat pysyviksi. Kuilujen suuaukkojen
sijainti tulee suunnitella huolella siten, etteivat ne vaikuta haitallisesti
asutukseen ja luonto- ja virkistysalueisiin. Kuilujen sijoittelua pohdittaessa on
valttaméatonta kuulla niin kaupunkia kuin paikallisia asukas- ja
ymparistonsuojeluyhdistyksid. Koska ratalinjaukset kulkevat pientaloalueiden
ja Keravan ydinkeskustan ali, runkomelu- ja tarinavaikutusten arviointi on
toteuttava erityiselld huolella.

Sipoon puolella rata nousee kaikissa linjausvaihtoehdoissa (KE, KP, N) maan
pinnalle siten, etta siita voi tulla uusi este maakuntakaavassa esitetylle
Sipoonkorven ja Rérstrandin vanhan metsan véliselle viheryhteydelle. Keravan
ja Nikkilan valilla etelainen linjaus (N) ei kulkisi lahelta luonnonsuojelualueita,
mutta se kulkisi kolmen pohjavesialueen ali tai halki. Tunnelin rakentaminen
pohjavesialueelle vaatii tarkkaa vaikutusten arviointia. Pohjoiset linjaukset (KE



ja KP) kulkisivat Degerbergin luonnonsuojelualueen ohi todennakadisesti
tunnelissa ja nousisivat tunnelista Kalkbergetin kallioalueen ja Skogsbackan
luonnonsuojelualueen valittomassa laheisyydessa. Kalkberget on
valtakunnallisesti arvokas kallioalue, jonka vanhat kalkkikivilouhokset ovat
kiinteitd muinaisjaannoksia. Ymparistovaikutusten arvioinnissa tulee selvittaa,
miten rata vaikuttaisi naiden alueiden ominaispiirteisiin ja luontoarvoihin.

Keravan ja Porvoon valilla kulkee jo nyt junarata. Itaradan
ymparistovaikutukset Keravan ja Porvoon valilla olisivat pienimmét, jos rata
nousisi tunnelista Nikkilan lansipuolella niin, etta se yhdistyisi suoraan
olemassa olevaan rataan. Jostain syystéa tata vaihtoehtoa ei ole esitetty
reittilinjauksissa, mutta se tulee ehdottomasti tutkia. Talléin taysin uutta
maanpéaallisté rataa tarvitsisi rakentaa vain Porvoon ja Korian valille.
Ratayhteys tulee suunnitella siten, etta samalla radalla voidaan toteuttaa seka
Sipoon ja Porvoon lahijunaliikenne etta Itaradan kaukojunaliikenne.

Itaradan toteuttamisesta syntyvat ekologiset haitat tulee kompensoida, ja
sopivia kohteita esimerkiksi metsakadon hyvittdmiseen tulee etsid alusta
alkaen.

Keravalla 19.11.2024
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15.11.2024

Morskom Svenska Ungdomsforening rf.
Forsbyvagen 663

07600 Morskom

Y- 1084983-3

Uudenmaan ELY-keskus
Itarata Oy

Lausunto koskien ratalinjaustave M

Morskom Svenska Ungdomsforening on rekisterdity yhdistys, jonka toiminnan alku ulottuu
aina vuoteen 1906. Yhdistyksen omistuksessa on Trollebo-niminen kiinteistd osoitteessa
Koskenkylantie 663, 07600 Myrskyla. Kivirakenteinen kiinteistd on sailynyt aina yhdistyksen
perustamisesta nykypaivaan saakka. Kiinteistd on tana paivana huippukunnossa. Kiinteistdén
kunnon eteen ja kunnossa pysymiseen on yhdistyksen kokoon ja resursseihin nahden tehty
valtavat ponnistelut. Esittelemme mielellamme kiinteistda kiinnostuneille.

Yhdistyksena olemme erittain huolissamme Itarata Oy:n suunnitelmista tuoda rata (ve M)
Hyovinkylan kylan maa-alueiden lapi, ja yhdistyksemme kiinteiston lahelta.

Yhdistys on samaa mielta Myrskylan kunnan kanssa siita, etta ratalinjaus ve M on alueelle
vain kielteinen asia, joka ei millaadn tavalla edistd alueen kehitysta tai luo mahdollisuuksia
tulevaisuudessa.

Radan tuominen Hydvinkylan lapi kiinteistomme laheisyydesta on huolenaiheista kaikkein
suurin. Jatkuva, ja saadun tiedon perusteella myos suhteellisen suuri, liikenndintimaara
aiheuttaa huomattavan riskin vanhan kivikiinteistén vaurioitumiselle. Varsinkin jatkuva tarina
on omiaan vaurioittamaan kiinteistda. Lisaksi rakentamisajan tunnelointitydt ovat iso riski
kiinteistolle.

Yhdistys on perustettu yleishyddylliseksi yhdistykseksi, jonka tavoite on edesauttaa alueen ja
nuorten kehitysta. Tata tavoitetta ei tue se tosiasia, etta kylan lapi vedetaan rautatie ilman
asemasuunnitelmaa tai edes sellaisen varausta, kohtuullisen matkan paasta.

Alueen kehitysta tukeva vetovoimatekija, maatalous pois lukien, on luonto ja sen ymparilla
tapahtuva harrastustoiminta. Junarata, mika halkoo yhdistyksemme alueella sijaitsevat kylat
Hyovinkyla, Jaakkola ja Hallila, ei tata alueen lahes ainoata kilpailuvalttia tue, painvastoin.



Luontoarvo on myos hiljaisuus. Saadun tiedon perusteella radan liikkennetiheys ruuhka-aikaan
olisi n. 15 min. valein. Tama johtaisi luontoarvon katoamiseen, eika sitd menettamisen
jalkeen enaa ole mahdollista takaisin saada.

Yleishyodyllinen asia on myds korkealuokkainen pohjavesi. Myrskylan kunnan alueella ja em.
kylien kohdalla on pohjaveden muodostumisalue. Pohjavesialue palvelee isoa osaa Ita-
Uudenmaan kuntia, mukaan lukien Loviisan kaupunki. Pyydamme kohteliaimmin, etta tallekin
asialle asetetaan huomattavaa painoarvoa tulevan radan linjausta arvioidessa.

Lisatietoja antaa [ E——



Melipide / Asikt 57

Lahettdja:

Lahetetty: tiistai 19. marraskuuta 2024 16.27
Vastaanottaja: ELY Kirjaamo Uusimaa

Aihe: Ostbanan
Luokat: e

Planerings forslaget for Ostbanan som ltarata Oy har gjort fororsakar livsfara for manniskor kring Ostbanan och bland
annat husdjur.

Planeringsdirektor [ har pa flera informationstillfallen for allmanheten svarat pa fragor fran deltagarna
angaende viltets mojlighet att forfiytta sig over jarnvagen, om det skulle behovas t.e.x. broar for detta:

"Det behdtvs inga viltbroar da det langs jarnvagen inte kommer att sattas upp skyddsstangsel".
Ostbanan planeras enligt Itdrata Oy att g& genom bycentrum i &tminstone Borgby, Sibbo och Andersbdéle och
Soderveckoski i Borga.

Tagen planeras kéra med en max hastighet pa 300km/h.

Utan stangsel kommer banan att vara livsfarlig for &tminstone barn, aldringar samt husdjur. | dessa ovan namnda byar
finns dessutom flera hastgardar.

P.g.a. livsfara fér manniskor och husdjur bor detta projekt avbrytas omedelbart.

Med Vanlii Halsning
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Viite: UUDELY/17031/2023 1

Att: kirjaamo.uusimaa(at)ely-keskus.fi

Mielipiteita Itaradan YVA-ohjelmasta koskien Lapinjarven pohjoista (ve LP) seka Myrskylan (ve M)
vaihtoehtoja. Tassa kannanotto lIahinna suunnitelusta rataosuudesta joka menisi Myrskylassa Jaakkolan ja
Hydvinkylan kylien lapi.

Taustatietoa Jaakkolan kylasta
Mité negatiivisia vaikutuksia Jaakkolan kylalle tulisi jos LP vaihtoehto valittaisiin.

Valtaosa kylalaisista asuttaneet tilojaan jo useamman sukupolven ajan, muutamalla tilalla useamman sataa
vuotta, joten ymparisto ja luonnonilmict talla alueella ovat kaikilla tiedossa, kannattaa konsultoida kylalaisia,
tieosuuskuntaa, metsastysseuraa ym. olosuhteista Jaakkolassa.

Hiekkainen kylatie kulkee kylan lapi, kylaan paasee kahta kautta. Ratavaihtoehto (ve LP) kulkisi kylatien yli.
Koska ei tietoa miten kulkeminen jarjestyisi, se kuitenkin aiheuttaisi ongelmia monelle kylalaiselle, ei
ainoastaan tilanhoidollisesti mutta myés muun kulkemisen suhteen autoilla, traktoreilla, metsakoneilla,
tukkirekoilla, maitoautoilla ym. Jos ei tata tieosuutta voisi kayttaa, taméa aiheuttaisi kulkemisen suhteen
melkoisen kiertotien, jos joutuisi kayttdmaan Uudensillan kohdan poistumistieta kylasta, usealle jopa
parinkymmenen kilometrin lisdamatkan.

Jaakkolan kyla sijaitsee metsan ja kallioiden ympar6imana, maapera on savimaata. Seka Hyovinkylassa etta
Jaakkolassa on pohjavesialueita. Kevaisin ja syksyisin seka sateisina aikoina vesi virtaa kallioita pitkin alas
Jaakkolaan, varsinkin pellot ovat silloin pehmeitd. Kyseinen rataosuus kulkisi juuri talldisten metsa- ja
peltoaluiden 1api. Koska kyla on metsan ympardimana ja rauhallinen alue tiloineen ja peltoineen, taalla on
vilkas eldma eldinten ja lintujen suhteen. h pellolla on vuosikymmenia ollut syottopiste riistalle. Nyt
syksylla villisiat ovat mdyrineet kyseisella pellolla. Hirvet, peurat ja metsakauriit ovat tuttu naky pelloilla,
metsissa, kylatielld seka jopa puutarhoissa. Varsinkin talvisin nakee riistan kulkureitit hyvin, kulkevat juuri
ratavaihtoehtoa pitkin metsassa ja pelloilla ylittden kylatien. Mérskom Sddra jaktférening metsastysseuralta
lisatietoa.

Peltoja halkoo puro jonka varrella runsaasti elamaa, ratavaihtoehto menisi sen yli. Puron varrella mm.
mayria, supikoiria, kettuja, ilves, janiksia ja jyrsijoita, joiden my6tad myos haukkoja ja muita petolintuja.

Kesaisin mm. tdyhtdhyyppien pesinté pelloilla, kevaisin ja syksyisin mm. kurjet ja hanhet kayttavat juuri
ratavaintoshto pelioa tukopaikon=. NN
“ Talviruokinnassa olen selvasti ndhnyt ettd mm. hdmatiaisen,
toyhtoétiaisen, varpusten, tikkojen, narhien, urpiaisten ja muiden lintulajien maarat ovat pienentyneet.
Homaotiaisen kohdalla yksi syy tdhan on varmaan kirjanpainajan tekemat tuhot metsissa taalla itaisella
Uudellamaalla. Hakkuita jouduttu tekemaan metsissa tuhojen takia, tuhoten samalla mm. hémaétiaisen

elinalueita. Jos muidenkin hakkuiden lisaksi viela ratavaihtoehto veisi enemman lintujen elinymparistoa,
lintujen maarat vahenisivat entisestaan kuten myoés muiden elainten.

Kylassa on tiloja jotka ovat olleet toiminnassa jo useamman sataa vuotta, vanhin tila jo 1500-luvulta. Kylassa
useampi parisataa vuotta vanha rakennus joiden kivijalat on rakennettu kivilohkareista jotka tuotu metsien
kalloista. Nyt suunniteltu rataosuus kulkisi muutaman sadan metrin paasta yhden tallaisen vanhan tilan
rakennusten vieresta, paarakennus 1820-luvulta. Tuskin vanhat rakennukset kestaisivat tarinan jonka rata
toisi tullessaan jo rakennusvaiheesta alkaen.

Kaikki tama elo Jaakkolan kylassa hairiintyisi jos Lapinjarven pohjoinen vaihtoehto (ve LP) valittaisiin,
luonnonrauhassa sijaitseva kyla ja luonto elaimineen karsisivat, eika tasta radasta olisi mitaan hyotya
Myrskylalle saatikka Jaakkolan kylalle.



Viite: UUDELY/17031/2023 2

Ratavaihtoehto (ve M) joka menisi Hydvinkylan lapi jyraisi ynden Myrskylan suurimmista yrityksista ja heidan
tilan kylassa pohjavesialue. Ei vain Myrskylan Jaakkolan ja Hyovinkylan kylissa, mutta myds muualla itaisella
Uudellamaalla, moni maanviljelija joutuisi miettimaan elinkeinonsa jatkumista, jos itarata rakennettaisiin.
Kiinteistdiden arvonlasku, radan tuomalla 15 min. ajansaastolla on melkoisen kallis hinta, jonka moni
maanviljelija ja metsanomistaja joutuisi maksamaan, radasta josta heilla ei ole mitaan iloa. Mista se ruoka
tuodaan kaupunkilaisten poytaan, jos moni joutuu lopettamaan elinkeinonsa ratahankkeen takia? Onko nailla
ratavaihtoehdoilla mitaan virkaa kun tuskin asemiakaan on tulevaisuudessa suunniteltu keskelle metsaa
maaseudulle.

Suomen taloudellinen tilanne, jossa kaikkialla menee heikosti, moni kunta velkainen, ja tallaista ratahanketta
rahoitetaan?

Liitteena video syksyiseltéd paivalta jolloin taas iso parvi kurkia vietti aikaa pelloilla joille kaavaillaan
ratavaihtoehtoa.
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Lahettdja:

Léhetetty: tiistai 19. marraskuuta 2024 22.40
Vastaanottaja: ELY Kirjaamo Uusimaa

Aihe: Itarata

Luokat: ||

Moi.

ltaratadalla ei ole mita&n jarkeé taalla hiljaisella maaseudulla.

Ei pysékkia ja missa matkustajat? En usko etté kouvolalaiset maksaa tdmén radan. Tama rikkoisi maaseudun, ja kaikki valmiin infran mité taélla on. En tied& ketaén kuka olisi tAmén
kannalla. Mita jos néma rahat kaytettaisiin vaikka maanpuolustukseen.

Ei taté ainakaan nailla ndkymin turismin varaan kannata rakentaa.

Sekéa myrskylan etta liliendaalin rata vaihtoedot ovat huonot!

Olen seurannut loviisa-lahti radan kayttoa. Tama tosin teollisuuden rahti kéytdssa mutta ei ole tainnut tindvuonna kun 1 juna mennyt. Mutta kunnosapitoa on kyll& ollut. Mitékéhén se
maksaa kun kéyttda ei ole mutta yllapitokustannukset séilyy... Ihan sama tulee olemaan itdradan kanssa. Kymenlaakson elékelaiset ei kelamaksuillan tatéd maksal

Vaikka taman eu maksaisi, niin kaytté on olematon !

Toivon etté laitatte tuloslaskeman tammdisesta hankkesta kaikkien nakyville , jos asukkaat ei sita halua ja tdma ei ole kannattavaa liiketoimintaa niin miksi rakentaa?

T
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Lahettaja:
Léhetetty: tiistai 19. marraskuuta 2024 21.22
Vastaanottaja: ELY Kirjaamo Uusimaa
Aihe: Itérata lausunto
Luokat: ||
UUDELY/17031/2023

Nsp moérskom lokalavdelning

Tassa maanomistajien nakdkulmia Jaakkola, hydvinkyla ja kreivila

Tama lausunto késittelee ltdradan linjausta Lapinjarvi pohjoisen (LP) ja Myrskyla (M) Tama lausunto myds tuo esiin huolen ltdradan kahden linjauksen vaikutuksista Jaakkolan,
hyovinkylan ja Kreiviléan kylien alueilla, erityisesti maatalouden ja metséatalouden nékdkulmasta. Keskeiset huomiot liittyvat alikulkujen riittavyyteen, jotta suuret maatalouskoneet paésevat
liikenndimaan esteitta. lIman tarpeeksi suuria alikulkuja liilkkuminen peltojen ja metsien vélilla pitenee, mika aiheuttaa taloudellisia haittoja alueen vilielijoille.

Lisaksi mainitaan, etta peltojen jakaminen uudelleen on tarpeen, ja etta ltarata-yhtion tulisi kattaa naiden uusjakojen kustannukset. Tamanhetkiset linjaukset vaikuttavat myos
maanomistajien kiinteiston arvoon negatiivisesti, ja alueen asukkaiden mieliala on heikentynyt.

Yhteenvetona voidaan todeta, etté lthradan suunnittelussa on térke&é ottaa huomioon paikallisten elinkeinojen tarpeet ja vaikutukset, jotta alueen kehitys pysyy kestavana ja
elinvoimaisena.

Lausunnon mukaan nykyiset ltdradan linjaukset aiheuttavat suurempia haittoja maataloudelle ja metsataloudelle kuin vaihtoehtoinen linjaus, joka kulkisi kutostien etelédpuolella. Erityisesti
huolestuttaa, etta maatila jaa taysin Myrskyla-linjan alle, mika vaikuttaa merkittavasti tilan toimintaan.

Lisaksi maanomistajien kiinteistoarvot laskevat naiden linjausten vuoksi, mika heijastuu myds alueen asukkaiden mielialaan. Asenteet ovat huonontuneet Jaakkolassa, Hyovinkyldassa ja
Kreivilasséa, mika osoittaa, kuinka linjausten vaikutukset ulottuvat laajasti paikallisyhteisoihin. Tassa kontekstissa on tarkeda huomioida, etta alueen kehittdmisessa tulee tasapainottaa
infrastruktuurin tarpeet ja paikallisten elinkeinojen sailyminen.

vt Terv
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Lahettdja:
Lahetetty: tiistai 19. marraskuuta 2024 21.20
Vastaanottaja: ELY Kirjaamo Uusimaa
Aihe: Yva lausunto itérata
Luokat: [ |
UUDELY/17031/2023

YVA Lausunto Grevnas Mickelspiltom Byaforening

1. Johdanto
Tama lausunto késittelee Itaradan linjausta Lapinjarvi pohjoisen (LP) alueella ja sen vaikutuksia Grevnas Mickelspiltom kylan asukkaille. Linjaus heratta& huolta, sillé se vaikuttaa
merkittavasti kylan infrastruktuuriin ja asukkaiden paivittdiseen elamaan.

2. Vaikutukset kyldan ja kylalaisiin

- Moni tuttu ja turvallinen tie jaa pois kaytdsta, miké johtaa kiertoteiden syntymiseen. Tama lisdé matkustusaikaa ja hankaloittaa liikkumista kylén sisalla.

- **Alikulku Pikkujoentiella**: On ehdottoman téarkeaa, etté Pikkujoentie saa alikulun. Tamé& mahdollistaa kiinteistdjen ja asukkaiden kuulumisen Kreivila-Mickelspiltom kylayhteiséon
ilman pitkia kiertoteita.

3. Ympaéristovaikutukset

- *Palakallion ulkoilupaikka**: Kylalaisten suosima ulkoilupaikka, jossa on kota ja pulkkamaki, sijaitsee lahellé linjausta. Radan laheisyys voi aiheuttaa haittavaikutuksia, kuten melua
ja liikenneturvallisuusriskeja.

- **Lenkkipolut ja pyorailyreitit**: Mickelspiltomin puolella kulkee suosittu lenkkipolku, joka yhdistda Porlammin ja Kreivila-Mickelspiltom. Alikulun rakentaminen on tarke&a, jotta reitti
pysyy turvallisena ja kéaytettavana.

4. Metsastys ja elainten turvallisuus
- Radan kulku Kreivilén kylan I&pi luo ongelmia metsastaville kylaléisille, sillé se rikkoo metsastysmaita ja lisaa riskié, etta koirat ja riistaelaimet jaavat junan alle.

5. Kiinteistdjen arvon lasku
- Radan vaikutus kylaléisten kiinteistjen arvoon voi olla merkittava. Asuntojen léheisyys radalle, jossa junat kulkevat 300 km/h, lisaé turvallisuusriskeja erityisesti lapsille.

6. Turvallisuusnékokohdat
- Asutuksen laheisyydessa on valttdmatontd, etté radan molemmille puolille rakennetaan suojaverkot. Lapsilla ei ole kykya ymmaértaa vaaroja, joten tdma on elintérkeaa.

7. Kulttuurinen vaikutus
- Kreivilan kulttuuriympéristd karsii, kun radasta tulee suuri sora- ja betonirakenteinen rakenne, joka rikkoo maisemaa. Esimerkiksi Kreivilan tien ylitys on surullinen naky, kun
korkeista rakennelmista tulee hallitsevia elementteja kulttuurimaisemassa.

8. Johtopaatokset

Yhteenvetona todetaan, etté ltdradan suunniteltu linjaus Lapinjérvi pohjoisen alueella on katastrofaalinen vaikutus Grevnas Mickelspiltom kylélle ja sen asukkaille. Suositamme
vahvasti, ettd suunnittelussa otetaan huomioon alikulkujen rakentaminen ja ymparistdn suojelu. Kylalaisten elaménlaatu, turvallisuus ja kulttuurinen perintd ovat ensiarvoisen tarkeita, ja
niiden turvaamiseksi tarvitaan valittdmié toimia.

Tama lausunto on tarkoitettu alustavaksi pohjaksi, ja se voi vaatia lisatietoja tai tarkennuksia paikallisten olosuhteiden ja vaatimusten mukaan.
YVA Lausunto Grevnas Mickelspiltom Byaférening

1. Johdanto
Tassé lausunnossa kasitellaan itdradan linjausta Lapinjarvi etelaisen (LE) alueella. Ehdotettu linjaus on luontoa saastavampi vaihtoehto, joka voi merkittéavasti vahentaa negatiivisia
vaikutuksia kylalaisiin ja ympéristoon.

2. Luontoa saéastava vaihtoehto

- **Kutos tien laheisyys**: Suuri osa radasta voitaisiin rakentaa Kutos tien laheisyyteen. Tama vahentaisi tarvetta muuttaa nykyisia teita ja infrastruktuuria, mika olisi vahemman
haitallista paikalliselle ekosysteemille.

- **Riistavapaa alue**: Ehdotus sisaltdd myds mahdollisuuden luoda riistavapaa alue ristaaidalla, miké suojelee paikallista elaimistdé ja vahentaa riskia, etté eldaimet joutuvat radan
alle. Tama om mahdollista Liliendalin keskustasta moottoriteille asti kutostieta.

#### 3. Turvallisuusnékdkohdat
- **Rakentamisen turvallisuus**: Rakentaminen Kutos tien vieressa voisi olla turvallisempaa, koska tie jo toimii liikenteen suuntaviittona. Tama vahentaisi liikenneonnettomuuksien
riskié verrattuna radan rakentamiseen kylan lapi.

#### 4. Yhteenveto
Ehdotettu Lapinjarvi eteldisen (LE) linjaus on huomattavasti kestavampi vaihtoehto, joka ottaa huomioon seka ympariston suojelun etté paikallisten asukkaiden turvallisuuden.
Suosittelemme tété vaihtoehtoa vakavasti, jotta voimme minimoida haittavaikutukset ja turvata kylan elinympériston.

Elinkeino: Monen maatilan maat jakaantuvat molemmin puolin rataa. Koneiden siirtdminen liséa kustannuksia maanviljelijalle kun pelloille mennaén kiertotieta ja lisdé vaaroja muulle
tieliikenteelle. Monet tdmén péaivan koneet on niin leveat etteivat valttdmattd mahdu siltojen valiin. koneita joudutaan purkamaan ja kasaamaan.

Myds monen kylalaisen henkinen terveys on huonotunut radan uhan takia. Erityisesti ne joiden koti jaa alle ja kiinteistdjen hinnat laskevat rajusti mutta saavat vasta rakentamis
vaiheessa korvausta ja joutuvat kustantmaan itse arvon laskun jos haluavat myyda ennekuin lunastus olisi mahdollinen johon voi menna kauan
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Ostbanan — en miljémassig och ekonomisk katastrof

Planerna pa att bygga Ostbanan véacker stora frdgor om dess miljomassiga och ekonomiska
hallbarhet. Trots omfattande kritik gallande bade den bristande ekonomiska nyttan och de
betydande skadorna pa natur och lokalsamhallen, driver projektet vidare. De langsiktiga
konsekvenserna for miljon och omgivningen ar sarskilt oroande.

Banans planering och eventuella byggande ar i narmaste gamnférbart med Robert Oppenheims,
uppfinning av atombomben, som han sedan angrade .

For oss ar de mest kritiserade alternativet den stdra strackningen genom Lapptrask.

| Forsby skulle banan korsa den kansliga Forsby & och rakt genom byn Tetom, vilket paverkar ett
stort antal fastigheter. Vidare 6sterut planeras korsningar éver bade den gamla och nya riksvag 6,
vilket kraver omfattande brobyggen. Aven sjon Niinijarvi, med sitt rika fagelliv, skulle paverkas
negativt.

I Liliendal skulle manga hus drabbas, och den smala passagen mellan riksvag sex och Hopom
trask skapar stora problem for bade manniskor och djur. Pa Lapptraskets sodra sida forstor
strackningen betydande omraden av skog och akermark, och korsar de historiskt vardefulla
Ryssugnarna (407010005) i Backby.

| Havergardsvagen-omradet delar banan upp byarna Hindersby och Lindkoski, och passerar
genom ett internationellt betydelsefullt fagelomrade dar hundratusentals faglar rastar under var och
host. Pa Lindkoski-sidan hotas vardefull jordbruksmark att splittras i sma obrukbara bitar, vilket
forsvarar jordbrukets lonsamhet och effektivitet.

Langre 6sterut, vid Koivisto och Soiniitty, passerar strackningen genom skog, karr och
akeromraden, med flera fastigheter som paverkas direkt. Dessutom kraver detta avsnitt stora
mangder grus, palar och betong pa grund av lerjordarna mellan sma bergskullar. Projektets
miljopaverkan ar betydande, och jamforelser har gjorts med Kinesiska muren — en konstruktion
som sannolikt skulle bli synlig fran rymden.

Jordbruksmark och skogsarealer langs banans stréckning riskerar att forstdras permanent, vilket
paverkar bade manniskors och djurs livsvillkor. Samtidigt forsamras majligheterna till samarbete
mellan byar, och djurlivet hindras fran naturliga rérelsemonster.

Om projektet trots allt genomfors foresprakas Morskom-alternativet, dar markens stabilitet minskar
den totala miljobelastningen. Som konstaterades vid motet i Lindkoski skulle det ta cirka 280 ar for
att balansera den miljdpaverkan som bygget orsakar — en tidsperiod som belyser projektets
langtgaende effekter.

Med en budget pa 5-10 miljarder euro &r det rimligt att anta att invanarna i Kouvola, St Michel och
Kajana skulle féredra att dessa resurser anvands till mer hallbara och samhallsnyttiga projekt an



en tdgbana vars behov och langsiktiga nytta ifragasatts.



Itarata — ymparist6- ja taloudellinen katastrofi

Itaradan rakentamissuunnitelmat herattavat suuria kysymyksia sen ympariston ja taloudellisen
kestavyyden suhteen. Huolimatta laajasta kritiikistd seka taloudellisen hyédyn puutteesta etta
merkittavista haitoista luonnolle ja paikallisyhteisoille, hanke jatkuu. Pitkdn aikavalin vaikutukset
ymparistoon ovat erityisen huolestuttavia.

Junaradan suunnittelu ja mahdollinen rakentaminen on melkein verrattavissa Robert Oppenheimin
keksimaan atomipommin, jota han mydhemmin katui.

Meille eniten kritiikkia saava vaihtoehto on eteldinen reitti Lapinjarven kautta.

Koskenkylassa rata ylittaisi herkén Forsby joen ja jatkaa suoraan Tetomin kylan I&pi vaikuttaen
useisiin kiinteistoihin ja toloon. It&&n pain mentéessa joudutaan ylittamaaon seké vanha etta uusi
valtatie kuusi, mika edellyttaa laajaa siltarakentamista. Myds rikkaan linnustonsa sisaltava Niinijarvi
vaikuttaisi negatiivisesti.

Lillendalissa monet talot karsisivat, ja kuutostien ja Hopom jarven valinen kapea kaytava aiheuttaa
suuria ongelmia seka ihmisille etta elaimille.

Lapinjarven etelapuolella reitti tuhoaa merkittavia metsa- ja peltoalueita ja ylittaa historiallisesti
arvokkaan Ryssugnarnan (407010005) pekinkylassa

Kauravainiontien alueella reitti jakaa Heikinkylan ja Lindkosken kylat ja kulkee kansainvalisesti
tarkeéan lintualueen lapi, jossa satojatuhansia lintuja lepaéa kevéaan ja syksyn aikana. Lindkosken
puolella arvokasta maatalousmaata uhkaa hajottaa pieniksi kayttokelvottomiksi paloiksi, mika
vaikeuttaa viljelyn kannattavuutta ja tehokkuutta.

Idanpana, Koiviston ja Soiniityn kohdalla, reitti kulkee metsan, suon ja viljelysmaan halki, johon
vaikuttaa suoraan useita kiinteistoja.

Lapinjarvi eteld vaatii suuria maaria soraa, paaluja ja betonia pienten kukkuloiden valisen
savimaan takia. H

Hankkeen ymparistovaikutukset ovat merkittavat, ja sitd on verrattu Kiinan muuriin — rakenteeseen,
joka todennakdisesti nakyisi avaruudesta asti.

Reitin varrella olevat maatalous- ja metsaalueet ovat pysyvan tuhoutumisen vaarassa, mika
vaikuttaa seka ihnmisten etta eldinten elinoloihin. Samalla kylien véliset yhteistydmahdollisuudet
heikkenevét ja elainelama estyy luonnollisista liikkumismalleista.

Jos hanke kuitenkin toteutetaan, kannatetaan Myrskyla-vaihtoehtoa, jossa maaperan vakaus
vahentaa kokonaisymparistokuormitusta.

Kuten Lindkosken infokokouksessa todettiin, rakentamisen aiheuttamien ymparistovaikutusten
tasapainottaminen kestéisi noin 280 vuotta - aika, joka korostaa hankkeen kauaskantoisia
vaikutuksia.

5-10 miljardin euron budjetilla on perusteltua olettaa, ettd Kouvolan, Mikkelin ja Kajanan asukkaat
haluaisivat kayttaa naita resursseja kestavampiin ja yhteiskunnallisesti hy6dyllisempiin hankkeisiin
kuin rautatie, jonka tarve ja pitkaaikainen hyoty on kyseessa.



Peter Mickos

Jordbrukare, ingeng6r / Maanviljelid, insinori

Nykullavagen 24 /Nykullantie 24
07850 Hindersby / Heikinkyla
044-3210572

Peter.mickos@Iluukku.com
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Tack for infométet 23.10 i Konstfabriken i Borga.

Maste erkénna att jag aldrig tidigare har deltagit i ett méte som borjar med forhaliningsorder, d.v.s. stéll bara "ratta" fragor, s& att ingen blir sirad. Antar att min. 70% av
motesdeltagarna var personer som &r oroliga for sina hem och sitt levebrdd och hittills har inte ett enda méte hallits, dar vi har fatt svar pa fragor som &r viktiga for oss som i véarsta fall
blir under Ostbanan.

Darfor tar jag mig friheten att sinda mina synpunkter till flera mottagare.

Synpunkter pa banatternativ AB 6ver [—

1. Overraskande namns Al som primus motor. Det kunde eventuellt mera ha poédngterats att det &r méanniskan som matar in uppgifterna och ar darmed ansvarig. Al gor val tillsvidare
inte beslut gallande Ostbanan?

2. Miljgn/djur: forhoppningsvis har konsekvensbedomningen gallande fagellivet blivit gjord under alla arstider?

Forutom diverse smafaglar, krdk- och skatfaglar, kan orre, tjader, jarpe, spillkrdka, graspett, hackspett, kattuggla och slaguggla ndmnas. Dessutom tranor och sadngsvanar, mest
under varen och hésten.

Det Ionar sig val inte att namna &lg, radjur, vitsvanshjort och hare? Daremot graviing, slandor och fiarilar som t.ex. pagfadgeléga, sorgmantel, aurora.

1 konsekvensbedémningen namns "Bulleromradet som banan orsakar: | 6ppen terréng kan lanskapskonsekvenserna stracka sig ndgra km bort." "Nagra km", som inte desto mera
har preciserats, har en stor inverkan pa bade djur och manniskor.

3. Under motet berattades det 6verraskande litet, om ndgonting alls, om hur landsbygdens befolkning skall klara av Ostbaqans konsekvenser.
"Befolkning, ménniskors hélsa, levnadsférhallanden och trivsel" namns i konsekvensbedémningen, men ingenting om hur Ostbanan inverkar pa den befolkningen som
har lantbruket som levebréd?

4. Scenario - Banan kommer alldeles invid stugknuten (vissa byggnader blir under banan): Eftersom det till storsta delen &r fragan om lerjord och gamla byggnader standigt maste
renoveras, staller man sig frigan om vem som &r ansvarig nar ett snabbtag kor forbi och byggnaderna skadas? Vilken instans gor det och vem bar ansvaret? Forsakringsholagen
ersatter knappast?

5. Okad mangd av aldringar som inte far/kan bo hemma, inte ryms i servicehus och inte har rad/kan képa bostader.

Ostra Nylands valfardsomradets (och dven andra valfardsomradens) framtida strategi ar att méjliggéra hemmaboendet for aldringar, eftersom det inte kommer att finnas plats i
serviceboenden.

I byarna som Ostbanan kor 6ver, bor ett stort antal &ldringar. Eftersom det ses som ett problem att antalet &ldringar véxer, s ar antagligen Ostbanan ocks& en 6sning pa
aldrings"problemet"?

6. Forhoppningsvis ar inte forhojda skatter pa4 kommande? Det &r mycket ironiskt att betala fastighetsskatt fér ingenting.
Finansiering av banplaneringen och verkstéllandet ar storhetsvansinne med tanke pa varldslaget.

7. Bifogat min anmérkning mot forslaget till 2050 Nylandsplanen. Anmérkningen séandes 2020 till Nylands forbund. Féga 6verraskade var atgarden: "Anmérkningen ger inte anledning
till att &ndra planforslagen”.

8. Ett dnskemal till Borga stad: Pausa med enkaterna, dar frgestallningen lyder "vad dnskar du, vad tycker du..." ifall det sist och slutligen endast géller centrum och eventuellt
skargarden.

9. Manga fragor/inga svar? Svar typ "om det inte planeras, s& sker ingen "utveckling" / "det &r tyvéarr alltid ndgon som inte gagnas av besluten" undanbedes, tack.
Vi har ocksé bekantat oss med tidsschemat fér Ostbanan.

Med vénlig halsning,



Uudenmaan liitto
Mylands forbund

Liite melipiteeseen 63
Bilaga till asikt 63

Sammanfattningssida

Inlamning av anmarkning mot planen



1. Din anmarkning mot planen
I by i Borga, I

Gratulerar! Om jag har tolkat kartan ratt, s& kommer den planerade tagférbindelsen att ga éver mitt
hem. Garden har varit i slaktens dgo sedan 1800-talet och det ar sakert inte det enda hemmanet som
bulldozers planeras kdra dver. [

Miljo: C

| dagens lage anvands vissa trendord i dom mest vansinniga sammanhang, t.ex. "hallbar utveckling",
"hallbar anvandning av naturen", "deltagande process"? Vi i byarna far hdra av utsocknes om hur
vackert har ar och vi ar tillsvidare exakt av samma asikt. Vi ar néjda med att bo i sma byar, &ven om
dom inte ar s.k. utvecklingscentra. Vi kraver varken skolor, butiker eller annan service, endast att fa leva
i fred och ta hand om vara gardar. Folk som har bott har i hela sitt liv eller flyttat tillbaka, gor det for att
fa leva i lugn och ro med naturen. Nar jag var barn, fanns har 3 skolor, 3 butiker, och 1 post. Nu finns
har inget av dom tidigare namnda och det ar fine for oss. "Bystatus" togs bort for flera ar sedan och
eftersom vi "inte mera exsisterar" enligt Nylands landskapsplan, sa det ar tydligen helt godtagbart att
forstora vara hem och naturen. Har nagon som ar involverad i landskapsplanen ens bemddat sig att
besdka omnejden eller ritas det endast kartor vid diverse pc:n? Det har tidigare planerats ett flygfalt
(vilket ingen ville ha hit) och Helsingfors forsdker hela tiden fa& mera utrymme (ofta via bulvaner, om det
inte i annat fall lyckas) fér avstjalpningsplatser. ©

Véaxande centrum och forbindelser: [

Borga stad har en langre tid haft flera tomter som ar osalda och ett antal omraden som star obyggda
b.l.a. p.g.a. ointresse fran diverse byggfirmor. Finlands flyktingpolitik maste i sa fall bli betydligt
positivare om det skall hittas folk till alla tillvaxtcentra. Kosmopolitiska Helsingfors har blivit en mantra
for vissa politiker. Varifran hittas alla dessa skattebetalare som kommer att ha rad att bo i bostader i
tillvaxtcentra och behdver diverse forbindelser? |

Betr. en potentiell jarnvag (som planerats till Helsingfors i artionden): hur manga stationer blir det langs
en forbindelsejarnvag ute i glesbygden? Hur mycket arbete ger bygget at inhemsk arbetskraft? For det
kortet tas alltid fram forr eller senare och det gors aldrig en utvardering/uppféljning. Borga har mycket
valfungerande bussrutter till Helsingfors och bussarna kommer val férr eller senare ga pa electricitet,
som ar mycket miljévanligt, for det produceras av den oerhdrt klimatvanliga karnkraften. |

Nar det pratas om natur ("levande landsbygd" var forr trendordet, men av nagon anledning anvands
uttrycket inte mera ), sa ar det verkligen 6nskvart att inte forstora all landsbygd i Nyland. Har finns
faktiskt annu jordbrukare som forsdker dverleva. Har ni glémt "ekologiskt och narproducerat” eller galler
det bara Osterbotten, Aland och importprodukter? [

Ar alternativet for nylandsk natur endast stor skogen i Sibbo, d.v.s. vi har ingen normal levande
landsbygd, utan man kan endast uppleva den i ett reservat? |
Alternativt, hela Nylands byggs fullt och ganget aker t.ex. till Koli vid behov? ©

En jarnvagsforbindelse minskar inte automatiskt pa privatbilismen. ¢

Dom flesta som anvander privatbil, behéver den under dagens lopp for olika destinationer - inte endast
fran A till B (har egen erfarenhet). [

En jarnvagsforbindelse kommer inte att ha tillrackligt manga stationer och da kravs det privatbilar i varje
fall. Alla jobbar inte in centrum [



Om produktionenttillverkningen av varor/industrin i Finland minskar i samma takt som hittills och
manniskor arbetar inom sektorer dar de kan jobba pa distans, leder det snarare till ett minskat behov av
logistik, inte en 6kning. [

Vi ar tvugna att halla fastigheterna i skick, aven aker och skog. Det ar fragan om generationsvaxlingar,
investeringar i maskiner. [

Fastighetspriserna gar ner och vi far ingenting salt, om det planeras en jarnvag. ©

2. Bifoga eventuella bilagor har

5. Samtycke som galler personuppgifter *

Mina personuppgifter (namn och andra uppgifter som jag uppgett) far synas i sammanfattningen som
skickas till alla andra som gjort en anmarkning (intressenter).
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Hei.
Ohessa kantamme hanketta kohtaan.

Pyydamme etta vélitatte kantamme paattajille. Kotimme, tilamme ja luontomme ovat meidén ja toivomme teidéan kunnioittavan niita seka valitsemaamme tapaa elaa. Olemme valinneet
asua maalla jolloin tima valinta on aikoinaan sisaltanyt esim. kahden auton tarpeen, pidempia matkoja, t6itd muualla jne. Tama valinta pitdé edelleen ja edelleen haluamme asua

maaseudun rauhassa. Iman junia.

Ystavallisin terveisin,




Asustamme pienta tilaa nimeltaan [N keskella [N kyl44. Vastustamme itaradan rakentamista
monestakin syysta joista mainittakoon:

Kulttuurillisesti arvokas tila: Asuttamamme tila on osa [l vanhimpia seka historialtaan etta
rakennuskannaltaan.

Koemme olevamme vastuussa sailyttaa tata kulttuuri- ja rakennusperiméa ja haluamme kunnioittaa sita
pitamalla se elinvoimaisena tuleville sukupolville. Talla hetkella tilan suuruus on n. lilha ja tilalla on

P Tilaa ympar6iva luonto metsineen on tarked osa palvelua.

Luonto ja ekologia: Tila on mantymetsavaltainen siséltden eldimille tarkedn vesildhteen seka keski-ikéisen
kuusitaimikon antaen riistalle suojaa. Hevosille tarkoitetut metsatarhat ovat rakennettu niin etta
villielaimille tarkea riistakaytava on pidetty avoinna/ tarhat eivat héiritse riistaeldinten kulkua.

Suuremmassa mittakaavassa tilan riistakaytéava on merkittdva mahdollistaen kaikille sorkkaeldimille kulun
ité-lansi suunnassa kayttden joko Anttilan tai Linnanpellon kaytavaa paattyen Sipoon kansallispuistoon.
Riistakéytavaa kaytetdan myos eteladn menevan vaelluksen yhteydessa jolloin Anttilan/Linnanpellon

kaytavia pitkin vaelletaan [ tilan kaytavan kautta reittia [ tai e

Etel&ssa ja lannessa eléinten luontaista vaellusta hankaloittaa moottoritie ja tihed asutus. 1déssa
motocrossrata, murskaamo, jateasema ja ampumarata ovat osaltansa kaventaneet kaytévaa ita-lansi
suunnassa entisestaan.

Tilalla pesii my6s lehtopolld, haarapéaskyt, seka metsakyyhkyset. Edelleen vahvasti vahentynyt hdmaotiainen
on vakiovieras lintulaudalla. Nisékkaistd mainittakoon karppa joka viihtyy tilallamme.

L&hinaapurin pienell& jarvella ja kosteikolla pesivat kurjet, joutsenet sek& muut linnut.

Sanomattakin on selvad ettd luonto ei kaavailtuja ratavaihtoehtoja kesta!

Kartta: Kartassa nakyy tilamme [l Punaisella tilamme lahialueen p&éavaltainen hirven vaellusreitti ja
vihrealla valkohatapeuran kulkureitit.

Kuten varmasti ymmarratte, ndiden reittien katkaiseminen olisi elaimistélle katastrofaalista jolla olisi suuret
ekologiset vaikutukset suuremmassa mittakaavassa.
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Lahettdja:
Lahetetty: keskiviikko 20. marraskuuta 2024 8.14
Vastaanottaja: ELY Kirjaamo Uusimaa

Aihe: Itarata YVA / [ UUDELY/17031/2023
Luokat: [ |

Itdradan - erityisesti ns. Lapinjarven pohjoisen vaihtoehdon — negatiiviset vaikutukset ndkdkulmastamme:

ltaradan reitin valinta on térkea paatos, vahintaan yhta tarkea kuin paatos siita, toteutuuko koko ltérata. Reittia valittaessa on huomioitava ennakkoon ymparistdnsuojelulliset, kulttuurihistorialliset
ja paikalliset arvot ennen kuin mitdan peruuttamatonta tuhoaan.

Olemme alle koonneet vain joitain perusteita, miksi suunniteltu Lapinjarven pohjoinen vaihtoehto eli tuttavallisemmin ns. Kreivilan linjaus aiheuttaisi merkittavia haittoja luonnolle, paikallisyhteisélle
ja kulttuurimaisemalle. Myrskylan kunnan Kreivilan ja Jaakkolan alueiden liséksi Lapinjarven pohjoinen linjaus kulkisi myds Malmgérdin arvokkaan lintualueen laheisyydessa, mika korostaa
tarvetta arvioida vaihtoehtoja huolella.

Pohjavesialueet ja suojellut lahteet ovat vaarassa

Kreiviléan ja Jaakkolan alueilla sijaitsee luokiteltuja pohjavesialueita, joilla on keskeinen merkitys seké vesihuollolle etté luonnon tasapainolle. Radan rakentaminen heikentéisi pohjaveden laatua
muun muassa maaperan rakenteen muutoksista ja rakennustdiden kemikaalipdastoista johtuen. Pohjaveden saastuminen vaikuttaisi niin ihmisten elamaan kuin alueen ekosysteemeihin.
Liséksi alueella tiedetaén olevan suojeltavia lahteita, jotka ovat elintarkeitd monille harvinaisille kasvilajeille, sammaleille ja elaimille. Léhteiden ympariston tuhoutuminen surkastuttaisi
huomattavasti paikallista luonnon monimuotoisuutta.

Myo6s padllisin puolin vaatimattomalta vaikuttavassa Myrskylénjoessa on tehty havaintoja harvinaisista elidista kuten juovaharjakkaasta ja vuollejokisimpukasta.

Kreivilé tarkeana lintujen levahdyspaikkana

Kreivilan alue on huomattava muuttolintujen levéhdyspaikka sekéa kevaisin ettéa syksyisin. Alueen laajat pellot, kosteikot ja metsien reunamat tarjoavat suotuisan ympéariston levahtaa
muuttomatkojen valissa. Nailla pysahdyspaikoilla keréaavat voimia kurki, joutsenet ja monet eri hanhilajit.

Omakohtaisesti olemme havainneet valtaisia hanhi- ja kurkiparvia levahtamassa Kreivilan pelloilla. Osa kurjista jaa jopa pesiméén alueelle. Kurkien lisaksi alueella paitsi levahtaa myds pesii
vahintaan silmalla pidettaviksi luokiteltuja lintulajeja. Naista mainittakoon téyhtéhyyppa, kuovi, kiuru, vastarakki, haarapaasky — nuo kevaan ja keséan tuojat. Alue on tarke& asuinpaikka ja myos
talviruokailupaikka myds monille lukumaéraltdan hupeneville pikkulinnuille. Alueella pesii esimerkiksi harmaapéatikka, kaenpiika, narhi ja taivaanvuohi. Liséksi lahialueella on bongattu mm. pyy ja
valkoselkatikka.

Kreivilan pelloilla ja metsénreunoissa on havaittu myos huuhkaja, helmipéll, ruskosuohaukka ja hiirihaukka, jotka siellé saalistavat. Alueen suojaisat kosteikot ja ympéroivat metsat tukevat
linnuston ja niiden saaliseldinten monimuotoisuutta.

Metsét ja elaimistd

Kreivilén ja Jaakkolan metsét ovat korvaamattomia elinympéristéja monille lajeille. Alueella esiintyy useita lepakkolajeja, joiden pesapaikkojen ja horrosluolien tuhoutuminen uhkaisi néiden lajien
sailymista.

Vanhoissa metsissa ja kosteikoissa elad myds sammakoita ja matelijoita, jotka tarvitsevat suojaisia alueita kutemiseen ja lisdéantymiseen. Lisaksi metsien pikkunisakkaat kuten liito-orava,
hyodyntavat alueen harvenevia vanhoja metsia ja suojaisia lehtoja. Liito-oravia on havaittu erityisesti Starbackan metsaalueella.

Kasvit, sammalet, jakalat ja hyonteiset

Vielé séilyneiden vanhojen metsien alueilla 16ytyy harvinaisia ja suojeltuja jakalia, kaapia ja sammalia mm. korkkikerroskaapaa. Nama ovat erityisen herkkid ympariston pienillekin muutoksille.
Alueella havaittuihin harvinaisempiin sienilajeihin kuuluvat muun muassa revonrousku, mutta iso arvo on myds viela yleisesti 16ytyvilla ruokasienipaikoilla, joita Itarata verottaisi roimasti.
Alueella viihtyvat myds monet korento-, perhos-, hamahakkilajit sek& muita hyonteisia. Naitd emme uskalla edes kuvitella miten monen lajin esiintyméat haviéisivat rata-alueen laajetessa.
Hyonteisten haviaminen, lajien vaheneminen heikentéa alueen eliéstén monimuotoisuutta. Monien lintulajien selviytyminen on riippuvaista hyonteislajien runsaudesta ja monipuolisuudesta.

Jaékautiset siirtolohkareet ja kulttuurihistoria

Historiallisesta maisemasta Kreivilassa puhuttaessa on mainittava jaakautiset siirtolohkareet, jotka muodostavat tunnusomaisia maamerkkejé ja pienia ekosysteemeja peltoaukeiden keskelle.
Nuo lahes mystiset kivikartiot pihapiirissémmekin ovat saaneet merkityksensa maisemassa. Vaikka ne eivét ole pyramidien kaltaisia muinaismuistoja, niiden merkitys paikallisille asukkaille on
jarkéleméinen. Olisi harmillista todistaa nédiden "henkikivien” réjaytystéa murskeeksi.

Monille evakkojen lapsille ja heidan suvuilleen alue on historiallisesti merkittava. Kodit ja pihapiirit edustavat sukupolvien aikaista juurtunutta elaméantapaa. Kreivilan linjauksen toteutuminen
merkitsisi tragediaa: toistamiseen kotiseudun menettamista — talla kertaa rautatiekiskojen alle. Tama aiheuttaisi merkittavan henkisen ja kulttuurihistoriallisen tappion.

Yhteenveto

Itdradan suunniteltu linjaus Kreivilan, Jaakkolan aluilla seka Malmgérdin lintualueen laheisyydessa aiheuttaisi peruuttamattomia haittoja paitsi paikalliselle ekosysteemille myds sinne aikanaan
juurtuneille ihmisille perheineen seka kauniille kultuurimaisemalle. Pohjavesialueet, suojellut Iahteet ja arvokkaat ekosysteemit vaarantuisivat. Linnusto, elaimistd kuten myos kasvikunta ja
hyonteiset karsisivat radan mukanaan tuomista héiridista. Monet silmallépidettavat jopa uhanalaiset kasvi- ja elainlajit menettaisivat elinymparistonséa. Kreivilan peltomaiseman merkitys
muuttolintujen levahdyspaikkana kevt- ja syysmuuton aikaan tekee alueesta erityisen arvokkaan. On tarkeaa suojella alueen luontoarvoja, jotka ovat ratkaisevia muuttolintujen lisaksi
my0s paikallisen lajiston sailymiselle. Paikalliset asukkaat joutuisivat luopumaan kodeistaan ja sukupolvien perinndsté. Néiden syiden vuoksi on valttdm&tonté arvioida reittivaihtoehdot
huolellisesti ja valita linjaus, joka séastaa alueen ainutlaatuiset luonto- ja kulttuuriarvot.

Kunnioittaen
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Lahettdja:

Léhetetty: keskiviikko 20. marraskuuta 2024 9.28
Vastaanottaja: ELY Kirjaamo Uusimaa

Aihe: Palautetta Nikkilan itaratalinjauksesta
Luokat: ||

Hei

Haluan tuoda esiin muutamia asioita liittyen Nikkiléan kautta kulkevaan linjaukseen, jonka on suunniteltu kulkevan meille tuttujen ymparisttjen lapi.

Televisiomaston ymparilla oleva metsikké on monelle térkea ulkoilualue polkuineen, myds ratsastajat kéayttavat kyseisia metsapolkuja jatkuvasti. Alueella on myds paljon marjoja ja
sienid.

Vanhan Kuninkaantien ympéaristdssa linjaus kulkee vanhan "krouvin” paalta, joka on asuinkaytdssa. Tallaisen kohteen tuhoaminen historiallisen reitin varrelta olisi ikavaa. Lisaksi
linjauksen alle jaé hevostiloja, eli joidenkin elinkeinot tuhotaan.

Linjalla on my6s lahde, joka tuottaa laheisiin puroihin puhdasta vetta ja joihin nousee kesaisin pienia kaloja.

Tassa vain muutamia esimerkkeja Nikkilan linjauksen aiheuttamista ongelmista.
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Avsdndare:

Mottagare:

Nirings-, trafik- och miljcentralen i Nyland
Registraturen,

PB 36

00521 Helsingfors
registratur.nyland@ntm—centralen.ﬁ

MKB-Utlatande angiende Ostbanan
Hanvisning: UUDELY/17031/2023

Utlatande galler alternativet Lapptrésk sédra (LS)

Undertecknad dger fastigheterna -och_i Lapptrask. Den planerade strackningen av
#stbanan forstor helt och héllet 9,4 ha dker och 2,3 ha skogsmark av den undertecknades markareal.
Ytterligare 2 ha (_ ligger nédra den planerade banstrackningen. Arealen som forstdrs utgdr 25%
av hela gérdens dkerareal och 10 % av skogsarealen. P& baneomradet har undertecknad dessutom en lada
som utnyttjas som forradsutrymme for maskiner. Om dessa forstors orsakar det véldigt stora ekonomiska
forluster for gdrdens verksamhet och aventyrar gardens mojligheter att fortsatta med
lantbruksproduktionen.

Banstrickningen spjélker fastigheterna mitt itu och i vérsta fall blir det pytte sma omréden pa bada sidor om
banan som inte kan utnyttjas som jordbruksmark pa ett vettigt satt.

Ostbanan skar av alla végar i nord-, sydgdende riktning. Det maste byggas tunnlar/broar fér dom gamla
vagarna -égen och -ragen). Avstindet till fastigheter pa andra sidan banan kan latt bli
manga kilometer ldngre vilket forsvarar jord- och skogsbruk avsevart och orsakar hoga tillaggskostnader pga
langa omvagar da nuvarande végar forsvinner.

P4 Skeromradet mellan Hindersby och Lindkoski &r vistas tusentals flyttfaglar varje var och host. Hur
paverkar byggnadsskedet och tagtrafiken flyttfaglarna?

Akeromridet mellan Hindersby och Lindkoski har utmarkts som kulturhistoriskt viktigt i landsskapsplanen
for Nyland. Detta akerlandskap férstérs av stbanan. Ur undertecknads synvinkel finns det ingenting positivt
med 6stbanan.

Hogaktingsfullt
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Lahettdja:

Léhetetty: keskiviikko 20. marraskuuta 2024 13.13
Vastaanottaja: ELY Kirjaamo Uusimaa

Aihe: Itarata YVA

Luokat: ||

Myrskyia I 20.11.2024

Mielestani suunnitelma itdradasta Myrskylén yli on turha. Alue on rauhallista maalaisimiljotté ,joka on jo kulttuurihistoriallisesti arvokasta. Taalla on hyvat merjametsat joissa linnut ja
elaimet viihtyvat.

Muuttolinnut pysahtyvat syksyisin pelloilla ja elama sujuu kaksikielisessa kylassamme rauhallisesti. Viljelijat paasevat pelloilleen vanhoja peltoteitaén pitkin esteettomasti.

Pahoillani olen ,koska toinen suunnitelluista reiteisté kulkee suoraan talomme yli. Olemme kayttaneet valtavan tydmaaran hehtaarin pihaamme kunnostamiseen ja tuntuu sydanta
riipaisevalta etta taté paikkaa uhkaa rata ja toimenpide kiellot.
Kukaanhan ei edes halua ostaa tamméisen uhan alla olevaa kiinteistoa, johon kuuluu useita rakennuksia.
Tama hanke pilaa kuntamme/ kyldmme vetovoimaisuutta oleellisesti. Nyt tdnne on muuttanut jopa vakituisia asukkaita Porvoosta ja useita vapaa-aikalaisia joiden mieli on ja maassa.
Tiedan etta rakennusvaiheessa tasté projektista tulee valtava ympéaristdhaitta ja lahialueen rakennuksille ongelmia tunnelien porauksesta ja rajaytyksista, saatikka kuinka luonto siita
karsii.
Ymmarran ehka radan Hki-Porvoo ,mutta ei tinne maalle.
Kunnanjohtajamme_on myds Mlan keskustelu illassa ilmoittanut ettei Myrskylé ole radasta pohjavesi alueena ja muutenkaan kiinnostunut.

ﬂ‘kaunis perinteinen maaseutu maisema ilman meluhaittoja yms!

Toivon etté kaytatte rahat johonkin viisaampana,etta lapsenlapsillemme jaa
Terv




Lahettaja: I Melipide / Asikt 69
Lahetetty: keskiviikko 20. marraskuuta 2024 10.53

Vastaanottaja: ELY Kirjaamo Uusimaa
Aihe: itarata YA/
Luokat: [ |

Huomenta.Vastustan itdrata hanketta yleisesti.Henkilokohtaisesti koen musertavana sen aiheuttamat haitat talolleni yndesséa raskaan

rekkaliikenteen jo nyt tekemien halkeamien seké néhtavasti jatkossakin,paivittain pelkkaa tarindéd.LandPron henkild kaynyt ja tarjonnut
routaselitjksia ja muistion atmistaan S T
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tarata YvA /

UUDELY/17031/2023

Olen maanviljelija
menevan lapi tilakeskuksen, johon kuuluu talousrakennus ja

Linjaus M on suunniteltu

Tila on ollut sukuni hallinnassa- luvulta asti, jolloin esi-iséni osti tilan huutokaupasta.

Tila lohkottu ulos alkuperaisesta tilasta, joka aikoinaan jaettiin veljesten kesken. Vuonna-
ostimme alkuperéaisen tilan kaikki maa ja metséalueet. Jo aikaisemmin olimme
ostaneet toisen tilan kylan alueelta, joka my6s kuulunut alkuperaiseen-tilaan.

Olemme panostaneet maataloustoimintaamme muuttamalla kuivurin hakelammitteiseksi ja kesalla
uusimme koko kuivurin ~0,5 milj. € panostus. Johon myos Ely keskus myonsi rahoitustukea.
Ehdot olivat maataloustoiminnan toiminta pysyminen kannattavana. Tuloslaskelmat lahetetty ely-
keskukseen missd maatilan koko pysynyt samana eik& mitaan yllattavia ratahankkeita ollut tiedossa.
Tahan viitaten 7 vuoden velvollisuus yllapitaa tilan toiminta kannattavana ely-keskuksen tuen takaisin
maksun uhalla. Taman huomioon ottaen tuntuu kovin vaaralta, etté oikea kasi antaa ja vasen ottaisi.

-investoimme my0s aurinkoenergian talteenottoon. My6és tilamme muu lammitys toimii
hakkeella.

Vuonna- hakiessamme rakennuslupaa kuivurirakennukselle ei ely eik& kunta maininnut mistaan
rautatiehankkeista, jolloin myonnettiin lupa 30 m korkealle rakennukselle missé ei ole vaadittu ottaa
huomioon rautatien kulkua lahimaastossa.

Sota-ajan ruokahuolto/tuottaja, mik& mahdotonta toimia, jos tila kuivureineen jaa junaradan alle.

Tilamme maastossa_sijaitsee suojeltua kelometsad, mika estetty talousmetsana
toimivana.

Alueella virtaa myos luonnonpuro. Alueella asustelee ilveksia sek " [

tunnettu vanha huuhkaja.

Maataloustoimintaamme on rajoittanut maatilan sijainti téarkealla 1-luokan pohjavesialueella. -
_. Alueen pohjavesi on luokiteltu tarkeaksi pohjaveden muodostumisalueeksi.



Muodostumisalue koostuu soraharjuista, joihin olemme sitoutuneet olla koskematta, jottei
vaikutuksia pohjaveteen syntyisi.

Pohjavesialueena on myds vaikuttanut metsatalouteemme, rajoittaen matastysta, ojien kaivuuta seka
kaikkeen muuhun milla kajotaan maahan. Nama suositukset ovat ely- keskuksen antamia eika mitaan
aluekohtaisia.

Jo pelkka linjaus M paperilla estaa tilamme tulevaisuuden kasvusuunnitelmat seka luo epavarmuutta
seka henkista painetta.

Tuntuu raskaalta, kun koko ikansa tydllistanyt itse itsensa, maksanut verot ym muut maksut ja yhdella
pyyhkaisylla kaikki voidaan tehda mitattomaksi.

Yritimme kasvattaa jalkipolviamme vaalimaan perinteita ja kunnioittamaan edellisten sukupolvien
ponnisteluja seka jatkamaan suvun perinteitd maatalouden ja maailman jo muutenkin vaikeina
aikoina.

Ihmetyttaa linjaus M veto suoraan elinvoimaisen ja kehittyvan maatilan lapi, kun esim ~200 m
pohjoisempana (myds tilani maita) ei sijaitse rakennuksia vaan metsamaata. Eika siella tietojeni
mukaan sijaitse suojeltua tai rauhoitettua alueita.

Huomioon ottaen myos valtion talouden. Rahaa tarvittaisiin erityisesti terveydenhuoltoon, vanhusten
seka nuorten hyvinvointiin, teiden kunnosta puhumattakaan ja moniin muihin tarkeisiin asioihin.
Mahdotonta sanoa, etta rata toisi suomelle tarvitsevaa taloudellista hyotya. Tarkedmpaa saada
elinvoimaisia yrityksia pidettya suomessa seka tuotua sellaisia myos lisaa.

Nakisimme tulevaisuuden kannalta parhaimpana vaihtoehtona, jos rata rakennettava linjaus 1 joka
menisi Loviisan koskenkylan kautta missa mahdollisuus tulevaisuudessa myés liityntapysakille, joka
palvelisi myos lahiseudun ihmisia.

Kunnioittavasti



Lahettaja: .. .
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Vastaanottaja: ELY Kirjaamo Uusimaa

Aihe: Mielipide UUDELY/17031/2023
Luokat: [ |

Hei,

Ohessa mielipide YVA-ohjelmaan UUDELY/17031/2023 itaratalinjaukseen koskien kiinteistoa (I ja lahialuetta.

Onko alueen luontoarvoja huomioitu ratalinjauksessa? Alueen noin 30m paksu moreenikerros varastoi runsaasti puhdasta vetta ja alueella on myds paljon
lahteita. Lisaksi alueella on iso yhtendinen rakentamaton metsaalue.

Mielestdmme ratalinjauksessa tulisi kayttaé jo olemassa olevia rakennettuja alueita eik& koskemattomia luontokohteita. Esimerkiksi moottoritien laidassa
on valmiiksi rakennettua ja hyvin tilaa junien kulkea.

Terveisin,
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UUDELY/17031/2023 ITARATA YVA/
Utlatande av [N, Lapptrask

Den levande landbygden och alla byar lings alla Ostbanans planerade rutter lider om Ostbanan
byggs. P4 omraden som direkt eller indirekt drabbas av Ostbanans planering och i virsta fall
forverkligande, ligger gardar vars huvudnaring ar lantbruk. Hundratals hektar akermark forlorar sitt
varde och potential redan i samband med den I&nga planeringen av Ostbanan, och férstors férstas i
samband med eventuellt férverkligande. Gardshelheter splittras och hundratals dgoregleringar
maste utforas for att markagare skall 4ga lika mycket mark och pa ett vettigt avstand, ocksa efter
Ostbanan. Aar, sjdar och andra vattendrag som &r viktiga inte bara fér bénderna och djuren, utan
ocksa for de organismer som lever dar, forstérs i samband med Ostbanan. Odlingsmark borde
definitivt beaktas som ett kulturarv i ett projekt som Ostbanan. Har odlas din och min mat. Hela
Ostbanan-konceptet kinns foraldrat och gammalmodigt da just miljé och pengar &r de vi borde
spara pa. Skogs- och &kermark p& Ostbanans omrade skall inte forstoras, inte heller goras
odlingsmark vardelds. Redan planeringen ger alla naringsidkare pa omradet osaker framtid och gor
det omojligt att investera i och utveckla sitt foretag.

Skogen utgor ett stort kolforrad. Nar skog vaxt fardigt och ar férnyelsemogen huggs den ner och
det planteras, sas eller naturligt férnyas ny skog. Det har ar inte bara skogsagarens val, utan det ar
en lagstadgad &tgérd vi har i Finland. Om Ostbanan byggs, huggs all &lders skog ner (ocks& yngre
skog som inte dnnu ar férnyelsemogen) och dar vaxer aldrig mera skog, eller nagot annat for den
delen. Skadan i naturen &r evig, medan jarnvigens anviandning inte &r det. Lings Ostbanan finns
stora skogsbalten med skogsfigurer i alla utvecklingsklasser och aldrar. En valskott skog vaxer hela
omloppstiden, och for att skota skog maste skogsagaren komma fram till sin skog. Vart immateriella
kulturary, allemansratten, gynnar alla finlandare och speciellt har pa landsbygden som naturen
hela tiden ar nara. Genom att bygga jarnvag genom sammanhangande natur och skog minskar vi
mojligheterna for manniskor att vistas i naturen bade for skotsel och for rekreation.

P4 Ostbanans planerade rutt finns en rik viltdjurstam. Ostbanan stér allvarligt klévdjurens och
andra storre rovdjurs mojlighet att forflytta sig i ett omrade dar det redan finns stora vagnatverk
som begransar djurens naturliga rorelsefrihet. | och med att banan kraver hoga staket pa bagge
sidor, och fa 6ver- och undergangar ar planerade, ar viltdjursstammen inom omradet allvarligt
hotad p& grund av Ostbanan.

Hela landsbygdens naringsliv lider av Ostbanans planering och i vérsta fall férverkligande. For det
forsta tas marken ifran markdgare som lever pa det marken ger. Och det &r inte bara den har
generationen som lider av det, utan ocksa féljande generationer, som blir utan mat. For det andra
tas ekonomiskt varde bort fran fastigheter som direkt finns lings Ostbanan eller blir bortstingt pa
grund av de trafikarrangemang Ostbanan férorsakar. Fér det tredje, de féretagare som verkar pa
omradet nu har jattesvart att utveckla, planera och investera eftersom Ostbanans planering pagar
och man inte vet om man ens har sitt foretag kvar ifall Ostbanan blir av.

Redan 2012 fanns det 104 narmatsaktorer i kommunerna Askola, Borga, Lapptrask, Lovisa,
Morskom och Buckila. Manga gardar i nejden lever pa gardsturism och direktforsaljning som
gynnar miljén genom matens korta vag fran jord till bord. En geografisk fordel ar laget nara
huvudstaden Helsingfors. Hade Ostbanan planerats med hallplatser ldngs rutten, skulle



landsbygdens naringsliv kanske ha en helt annan installning till jarnvagsplaneringen. Men med de
planer Ostbanan Ab presenterar nu, finns det inga ekologiska, ekonomiska eller sociala skil som
talar for Ostbanans forverkligande.

Eftersom Ostbanan beriknas bli minst 70 meter bred med f& éver- och undergangsstillen kommer
alla byar som blir pa ena sidan av sparet begransas tillgang till andra sidan sparet. Det har kommer
med tiden att utplana lokalkulturen och Lapptrask som en fungerande livskraftig tvasprakig
kommun. Bade pa finskt och svenskt hall finns ett starkt foreningsliv som varnar om traditioner och
uppratthaller kulturellt vardefulla platser och fastigheter. Mycket av verksamheten bedrivs med
talkoanda, folk som kan och vill hjalpa till for att bygga en helhet. Folk vars mark eller hem nu hotas
bli jarnvag. Dessa fungerande moderna byasamhallen med kultur och traditioner splittras om
Ostbanan byggs. Som forilder, foretagare, markigare, jagare och aktiv bysbo understéder jag
jamforelsealternativet 0+- Ostbanan byggs inte.
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Hei.

Sipoon riistanhoitoyhdistys yhtyy teille jo aikaisemmin toimitettuun
lausuntoon:
" Lausunto koskien YVA Itérata UUDELY/17031/2023 linjausta valill& Paippistentie-Backas "

(T

Téasté lausunnosta haluamme vahvasti nostaa esille osion ekologisesta kdytavasté ita-lansi suunnassa, sen vaikutuksesta Sipoon kansallispuistoon unohtamatta
Box, Gesterby ja Hangelbyn pohjoisosien metsid joilla on suuri merkitys riistan monimuotoisuudelle.

Haluamme myds korostaa raportissa mainittua tosiasiaa etta Sipoo on jo nyt hyvin rajattu kaiken riistan kulkuyhteyksien puolesta johtuen l&nnen moottoritien,
teollisuusalueen, tihe&n asutuksen ja eteldssa moottoritien ja idéssa murskaamon, motocrossradan ja jateaseman johdosta.

Metsdastys on osa kansanperinnetté joka véistamétta lakkaa olemasta sipoossa mikéli ratahanke toteutuu missdén sen muodoissa. Koska
riistanhoitoyhdistyksemme on iso on suora vaikutus ihmisiin suuri puhumattakaan vélillisesta vaikutuksesta sidosryhmiin silld onhan metséstysseura monessa
kyléassé aktiivinen kylayhteison toimia.

Kuulemistilaisuudessa olleena olen myds pettynyt hankkeen suppeaan kartoitukseen koskien vain Natura alueita seké sen linnustoa sekd vain ja ainoastaan
direktiivilajien huomioimista.

Allamuutama lainaus osoitteesta https://eur03.safelinks.protection.outlook.com/?
url=http%3A%2F%2Fwww.itarata.fi%2F&data=05%7C02%7Ckirjaamo.uusimaa%40ely-

keskus.fi%7Ca3655e9d223145e 7ae 3c08dd095b406b%7Cd95951a6dfd34a749abbf2b2ch89d671%7C0%7C0%7C638677009725159096%7CUnknown%7CTWFpbGZsb3d
eyJFbXB0eU1hcGkiOnRydWUslIYiOilwLjAuMDAWMCIsIAi QiJXaW4zMilsIkFOljoi TWFpbClslldUljoyfQ%3D%3D%7C0%7C%7C%7C&sdata=qUzdkxB%2BYuouDkFKyO:
LockoX01s%2Fg%2BEobW%2FmMwPY%2FM%3D&reserved=0

Otsikosta "Nykytila": Nailla alueilla ratalinjausvaihtoehdot halkovat paikoitellen laajahkoja viljelykaytdssa olevia peltoalueita ja yhtendisid metsaalueita."

Puhumattakaan siité ettd ndma pelto ja metsdalueet ovat jonkun omaisuutta ja tulonldhde, tuli kuulemistilaisuudessa ilmi etté riistaekologisia alueita ei ole
kartoitettu esim. metsékanalintujen, petolintujen, suurpetojen, talvehtimisalueiden tai riistan ruoka-/ ja suojavydhykkeiden osalta lainkaan. Metsékanalinnut
ovat oiva esimerkki lajista joka kartoituksessanne nahtévasti ovat jaéneet varsin vahalle huomiolle, sill& joka ikinen, varsinkin pohjoinen ja eteldinen vaihtoeht
jyréé soidin-/ ja elinymparistdjen yli. Pyyddn huomioimaan etta niin metsastajat kuin metsédnomistajatkin ovat toiminnassaan ottaneet esim. metsakanalinnut
huomioon ja onnistuneesti saaneet metsdkanalintukannat elpymaéan.

Lainaus otsikosta "Luonnonymparistd": "Alueella on myds suoymparistdjd, kuten puustoisia soita, avosoita ja kosteikoita."

Nama alueet, tekstinne mukaan, ovat kartoitettu. Pyydén teitd mitd kohteliaimmin tutustumaan naiden alueiden merkitykseen eldinten selviytymiseen
kuivuuden koittaessa puhumattakaan suoalueiden monilajisuudesta ja ekologisesta vaikuttavuudesta.

EU luontodirektiivin mukaan suoympadristd on luokiteltu erityisen tarkeéksi luontotyypiksi. Ymmarténette téllaisen hankkeen negatiivisen merkityksen
suoalueille maanmuokkauksineen.

Lainaus otsikosta "Luonnonympadrist6": "Valtaosa vaikutusalueen metsisté on varttunutta tuoretta tai lehtomaista kangasmetsad. Vanhojen metsien osuus on
pieni."

On lagjasti tunnettu tosiasia ettd ilmastonmuutoksen myéta valtaosa metsistimme ovat uhan alla niiden ollessa suurilta osin havumetsié.

Metséayhtiot, metsanomistajat sekd muut metsaalan ammattilaiset sekd luonnonsuojelijat ottavat lehtometsat huomioon toiminnassaan tiedostaen niiden
merkityksen nyt kuin varsinkin tulevaisuudessa. Tekstinne mukaan olette ymmaértaneet itdradan tuhoavan valtaosan téllaisista alueista.

Kuulemistilaisuudessa kysymykseeni "Miten riistan ja muiden kuin luontodirektiivin mukaisten el&inlajien reviiri, ruokailu ja lisdédntymisalueet on otettu
huomioon" El voitu vastata koska niité ei ollut kartoitettu eik niistd olla tietoisia. Nain ollen sipoo-kouvola vélilla, olettaen etté radan suojavydhyke on 65m
leved (Huom: tdma oli valheellinen tieto kuulemistilaisuudessa, itérata.fi sivustolla todetaan vyéhykkeen olevan minimissaan 65m), on YVA alueena
kartoittamatta n. 97

500 hehtaaria.

Tassa lausunnossa en ota kantaa ihmisten asuntojen , kotitilojen jne arvojen romahtamiseen.

Terveisin,

Sipoon rhy,
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Itarata YVA selvitys, vapaamuotoinen mielipide

1. Hankkeen mielekkyys nykyisessa maailmapoliittisessa tilanteessa

Hankkeen suunnittelu alkoi aikana, jolloin Venaja pyrki viela esittaytymaan jokseenkin
ystavallismielisend naapurina. Venajan aloitettua hyokkayssodan Ukrainaa kohtaan nama kuvitelmat
oletettavasti karisivat valtaosan meidan mielistdmme. Valit naapuriimme heidan parhaillaan
uhkaillessa ydinaseilla ja sodan laajentumisella kolmanneksi maailmansodaksi, pysynevat varsin
etaisina viela tulevinakin vuosikymmenina. Tama sulkenee pois yhden Ita-rata hankkeen
keskeisimmista lahtokohdista, turismin ja kaupallisen liikenteen Venajalta Suomeen ja toisin pain.

2. Taloustilanne

Valtion ja kuntien taloustilanne alati heikkenevien ja lakkautettavien peruspalveluidenkin valossa on
varsin heikolla tolalla. Kustannusarvioltaan ymmartaakseni vahintaan 1 6000 00000-3 0000 00000 €
arvoinen hanke tallaisessa taloustilanteessa on vahintaankin kyseenalainen.

4. Kayttagjamaarat
Mitka olisivatkaan todelliset kayttajamaarat radalle? Loytamieni tietojen valossa, matkustaja maarat
eivat ole riittavia edes kannattavaan linja-auto liilkenndintiin, esimerkiksi Kouvola-Porvoo valilla.

5.Porvoon pistoraide, Suunnitelma VEA+
Suunnitelmassa Kuninkaanportin asemalta kulkisi pistoraide vanhalle juna-asemalle.

Nykyaikaisen radan toteuttaminen kyseisen museoradan tilalle olisi vahintaankin haastavaa. Sen tulisi
alittaa moottoritie, ylittaa tai alittaa_tie (tasoristeys tilanteessa, jossa niita
vaarallisuutensa vuoksi pyritadn purkamaan, ei kaiketi olisi vaihtoehto), alueen ylittavat suuret
voimalinjat, vanhan museoradan perusta on itsessaan soveltumaton edes museojunaliikenteelle.

Vanhan aseman saavutettavuus; Ketd suunniteltu pistoraide todellisuudessa palvelisi?
Suojeltu vanha asema on varsin erillaan toteutuskelpoisista liikenneyhteyksista.

Se on saavutettavissa Vanhankaupungin ja vanhan sillan kautta. Ei liene toivottavaa, etta kyseisen
kansallismaisemaan kuuluvan sillan kuormitusta lisdtaan ja sen korvaaminen modernilla versiolla ei
liene tule kyseeseen. Kavely ja pyoraliikenteen ohjaaminen Porvoon keskustan alueelta, turismistaan
tunnetun Vanhankaupungin lapi ei liene mydskaan toivottavaa. Joukkoliikennetta
Vanhankaupunginkautta on lahes mahdotonta jarjestaa.

Nasinmdaen kautta niin joukkoliikenteen jarjestaminen, kuin myos kavely/pyoratien rakentaminen olisi
hyvin haastavaa, lienee jopa mahdotonta pinnanmuodot huomioon ottaen.

Nasin kautta kulkeminen vastakkaiseen suuntaan Kuninkaanportin juna-asemaan nahden vaikuttaa
etaiselta vaihtoehdolta, kuin myt'js_asuinalueeltakin vanhalle asemalle kulkeminen,
josta Kuninkaanportin asema on esimerkiksi pyoraillen suurimmilta osin yhté nopeasti
saavutettavissa, kuin vaha asemakin. Kayttajakunta suunnitelmalle vaikuttaisi jaavan nain varsin
marginaaliseksi, sen palvellessa Porvoolaisista kaiketi parhaiten Johannisbergin asukkaita.

Vanhan aseman sijainti ei vaikuta soveltuvan palvelemaan nykymuotoisen Porvoon asukkaita. Vanhan
aseman lahijunan kaytto pidentdisi valtaosan Porvoolaisasukkaista matka-aikaa. Tamataas on
ristiriidassa hankkeen tavoitteiden kanssa, joista yhtena on lyhentaa hieman esimerkiksi linja-autolla



kuluvaan matkustusaikaa Porvoo-Helsinki valilla.

Pyrin havainnollistamaan itselleni kaytettavaa matka-aikaa ja reittia siten, etta ajattelin kayttavani
junaa kotimatkaani, linja-auton tai yksityisautoilun sijaan valilla Helsinki-Porvoo. Kuvitellaan, etta
asuisin Porvoon keskustassa (mikali asuisin vaikkapa Kevatkummussa tai Hamarissa, kuulostaisi
seuraava ajatus vielakin etaisemmaltd). Astuisin junaan, joka kuljettaa minut tyopaivani paatteeksi
Kuninkaanportin juna-asemalle. Juna-asemalta minun olisi mahdollista kulkea linja-autolla (tai
pyoralla, kavellen, omalla autolla) suoraan Porvoon keskustaan. Valitsisinko toisen vaihtoehdon, jossa
paattaisin jadda odottamaan lahijunan saapumista (2 krt tunnissa suuntaansa) ja matkustaa sen
kyydissa vanhalle-asemalla, josta kavelisin viela 15-20 minuuttia keskustaan (arvioitu kavelyaika
Google maps vanha asema- Porvoon tori 16 minuuttia). Siihen samaan paikkaan, jonne olisin jo
paassyt suoraan linja-autolla juna-asemalta, sanotaanko vaikkapa n. 30 minuuttia sitten. On hieman
vaikea ndhda, etta tallainen jarjestely, joka pidentaisi valtaosan matka-aikaa saisi varauksetonta
kannatusta sen kustantamisesta verovaroin. Henkilokohtaisesti koen ajatuksen hyvin etaiseksi.

Fyysinen reittien lapikaynti eri [ahtopisteista ja eri liikennevalinein seka jalan, voisivat olla hyvia tapoja
auttamaan arviointia pistoraiteen sijainnin reaali- saavutettavuudesta Porvoolaisille asukkaille, ennen
lopullista paatdksentekoa raidelinjauksista.

Lienee hyva huomioida myds se, etté linja-autolla voi jo nykyaan kulkea timan saman reitin (Helsinki-
Porvoo) ilman yhtakaan lilkennevalineen vaihtoa. Varsin katevasti.

Mikali lahijunaraide ndhdaén kokonaissuunnitelman suhteen tarpeelliseksi, tulisi sen sijainnin olla
sellainen, etté se olisi helposti saavutettavissa, eri puolilta Porvoota. Korvaavana vaihtoehtona voisi
ehdottaa harkittavan myds syottéliikennetta linja-autolla siten, ettd asukkaiden paasy eri puolilta
Porvoota, Kuninkaanportin juna-asemalle olisi mahdollisimman nopeaa ja helppoa.

Pistoraiteeseen liittyen, tuon esiin myos huolenaiheeni radan varteen jaavasta asutuksesta. Mikali rata
onnistuttaisiin rakentamaan nykyisen museoradan tilalle, ilman, etté radan vieressa olevia asuntoja
tulisi jo rakennusaikana lunastaa (rakentaminen, turva-alueet, huoltokaytavat, ratalaitteet jne.) Tulisi
niissa asuminen kaytannossa joka tapauksessa hyvin haastavaksi. Jo nykyisellaan (tata nykya
kayttokiellossa olevan) junaradan kaytto aiheuttaa tarind ja melua radan varteen asemakaavassa
kaavoitettuihin asuntoihin. Meluvallin rakentaminen nain pieneen tilaan lienee fyysisesti mahdotonta,
saatikka kannattavaa. Tarinan hallinnasta puhumattakaan.

esimerkiksi nukkuminen radan viereisessa kiinteistdssad on museo- tai huoltojunan satunnaisesti
liikennoidessa radalla, erittain haastavaa. Olisiko se mahdollista jatkuvan, vaikkakin hitaasti etenevan
syottoliikkenteenkadn liikkennoidessa edes takaisin? Toivoisin, ettéd tdma reaalitieto huomioitaisiin,
mikali suunnitelma VEA+ ndhtaisiin toteutuskelpoisena vaihtoehtona.

_on myds hyvin lapsivoittoinen asuinalue, joten junaradalle padsyn estaminen olisi
nahdékseni varsin tarkedd huomioida jo suunnittelu vaiheessa.

6. llojanjoki

Pyytaisin ottamaan suunnittelussa erityisella tarkkuudella huomioon myds llolanjoen ja Porvoonjoen
suistoalueen luontoarvot mm. alueen linnustolle. Sek& kulttuurihistoriallisesti merkittavat lahialueet
(kuten Postimaki).
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Pohjavesialueet Mickelsbdlen kylassa

Kaupungin vedenottamo Mickelsbholessa hyddyntaa Rabergin ja Malmenin ymparistossa pohjavetta varastoivia, paikoitellen savikerrostuman
peittamia hiekka- hieta- ja moreenikasatumia. Pohjaveden muodostumisaluetta yritettiin kartoittaa vedenottamoa suunniteltaessa.

vanhaan hiekanottopaikkaan tehtiin pumppaamo, ja alettiin seurata pumppauksen vaikutuksia pohjavedenpintaan ympériston kaivoissa.
Pohjaveden tuotto osoittautui varsin hyvaksi, mutta huono asia oli, etté lukuisat kaivot jopa Kulloon kylan puoleltakin tyhjenivét. Koepumppaus piti
lopettaa, ja pohjaveden muodostumisalue jai selvittamatta. Kartalle alue piirrettiin vuosia mydhemmin. Se tarvittiin pohjavesialueen vilielya koskevia
rajoituksia varten.

Lahinna kylalaiset tietanevat, etté Storbybackenin puron lansipuolella, 1ahella Ali-Vekkoskentietd on suuri 1ahde, joka on erotettu kylan yhteiseksi
kaivoksi (samféllda brunn). Sinne oli rakennettu usealle tilalle oma katettu paikka meijeriin toimitettavan maidon jaadyttamista ja sailyttdmista
varten. Viela 1950 luvulla muutamat kylan tilat hyddynsivat sita tassa tarkoituksessa, ei tosin enda. Lahteen vedentuottoa ole mitattu, mutta se on
suuri. Ehka viela vahemman tiedetaan, ettd Rabergin ja Vallmon valilla on entinen sorakuoppa, jota vielda 1970-luvulla hyddynnettiin kuivina kesina
vedenottamona_pellon sadetuksessa. Vetta yhteen sadetukseen tarvitaan yleensa n. 300 m3/ha. Kun muutamassa paivassa vetta
saatiin n. 5000 m3. onilmeistd, ettd tdméa pohjaveden muodostumisalue jatkuu reilusti Ali-Vekkosken kylan puolelle

Pohjavesivarat ovat rajalliset. Kaikkea pohjavetta pitda suojella. Nyt kun Itéd-radan linjausta suunnitellaan, pohjavesialue Mickelsbolessa pitaa tuntea
paremmin. Aikaisemmilla tutkimuksilla ja koepumppauksilla alueen laajuus ja yhtendisyys on jaényt selvittdmatta.
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Mielipide koskien Itaradan linjauksia Sipoon [ kylassa

Ratalinjaus ve AK menisi kylan keskelta tihedsti asutun alueen l&pi. Lunastettavaksi tulisi parikymmenta uudehkoa omakotitaloa ja muillekin aiheutuisi
merkittdvad melu- ja maisemahaittaa. Myds linjauksen maaston korkeudessa isot vaihtelut ja edellyttaisi suuria maansiirtotdita joiden tuloksena isoja
kallioleikkauksia ja tayttoja. Linjauksessa véltetty suurelta osin kylan Sr-merkityt kiinteistét mutta ei ole huomioitu maisemahaittoja. Perinteinen
kylamiljod tuhoutuisi taydellisesti.

Ratalinjaus ve SP ei menisi niin keskelta kyla& mutta linjauksen alle jéisi kuitenkin toistakymmenta kiinteistéd, mm. 2 Sr-merkittyd kiinteistoa.
Maisemahaitta olisi myds melkoinen. Liséksi ratalinja kulkisi omistamani kiinteiston, rakennustontti, 1&pi estéden rakentamisen sille. Porvoon radan
pohjoispuolella metsdssé on suojeltava kosteikko jonka linjaus saattaa tuhota. Kosteikosta on talta vuodelta aluehallintoviraston kielteinen paétos
vaarantamiskiellosta poikkeamiseen.

Ratalinjaus ve SE kulkee suhteellisen tasaista maata pitkin pelloilla eik& asuinkiinteistoja jaisi sen alle mutta senkin maisemahaitta on suuri.

Sipoossa 20.11.2024
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Hei,

Mielestani vaihtoehto Myrskylan [ 1api menev linjaus on erittdin hankala alueen asutuksen ja maankayton kannalta.

Linjaus menee viljelysalueiden poikki pirstaloiden niiden kannattavan kayton, tilojen kannattavuus romahtaa.

Alueen runsas tiestd katkeaa ja kulkeminen vaikeutuu, tuskin tulee alikulkuja / siltoja ylitse ja 300 km/h kulkevan junaradan

ylitys ei samassa tasossa ole turvallista.

Alueen virkistys- ja luontoarvot menetetdadn, hyvat marjastus ja ulkoilu reitit tuhoutuvat.

Alueen asumismuoto on omakotiasumista ja tallainen maaseutumiljéd on arvokasta sielld asuville. Naapureiden kesken

on hyvé ja toimiva yhteisymmarrys, aina autetaan toista kun tarvitaan. Linjaus katkaisee tdmén yhteyden kun rata halkaisee alueen.

Myds alueen asumukset on rakennettu ja yllapidetty itsed varten kunnostaen. Niiden arvo téllaisella maaseutu alueella on marginaalinen

ja niista saatu korvaus tulee olemaan niin pieni ettei silla tule saamaan keskuksista uutta tilalle. Vuokralleko pitdisi muuttaa vanhuuden paiviksi,
ja mita pienella elékkeella saa.
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Myrskyla SR 20.11.2024

Mielestéani suunnitelma itdradasta Myrskylan yli on turha. Alue on rauhallista maalaisimiljo6té ,joka on jo kulttuurihistoriallisesti arvokasta. Taalla
on hyvat merjametsét joissa linnut ja elaimet viihtyvat.

Muuttolinnut pysahtyvéat syksyisin pelloilla ja elamé sujuu kaksikielisessa kylassamme rauhallisesti. Viljelijat paésevat pelloilleen vanhoja
peltoteitaan pitkin esteettdmasti.

Pahoillani olen ,koska toinen suunnitelluista reiteista kulkee suoraan talomme yli. Olemme kayttaneet valtavan tyomaaran hehtaarin pihaamme
kunnostamiseen ja tuntuu sydanta riipaisevalta ettaitaté paikkaa uhkaa rata ja toimenpide kiellot.
Kukaanhan ei edes halua ostaa tammdoisen uhan alla olevaa kiinteistda, johon kuuluu useita rakennuksia.

Tama hanke pilaa kuntamme/ kylamme vetovoimaisuutta oleellisesti. Nyt tdnne on muuttanut jopa vakituisia asukkaita Porvoosta ja useita
vapaa-aikalaisia joiden mieli on ja maassa. Tiedan etta rakennusvaiheessa tasta projektista tulee valtava ymparistdhaitta ja lahialueen
rakennuksille ongelmia tunnelien porauksesta ja rajaytyksista, saatikka kuinka luonto siita karsii.

Ymmarran ehké radan Hki-Porvoo ,mutta ei thnne maalle.

Kunnanjohtajamme on myds MIan keskustelu illassa ilmoittanut ettei Myrskylé ole radasta pohjavesi alueena ja muutenkaan
kiinnostunut.

Toivon etta kaytatte rahat johonkin viisaampana,etta lapsenlapsillemme jaz [ kaunis perinteinen maaseutu maisema ilman
meluhaittoja yms!
Suunnitelma
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Mielipide koskee sahkdaseman pohjoista vaihtoehtoa (SP). Kyseisen
linjausvaihtoehdon suunnitelman linjavarausalue kohdistuu talla hetkella osittain

Jos linjausvaihtoehto toteutetaan niin, etta rata-alue olisi kiinteistoni alueella, jaisi
tieliittymani, sdhkolinjani, viemarini sekd mahdollisesti talousvesikaivoni rata-alueelle.
Kaytanndssa etupihapiirini kayttémahdollisuus tuhoutuisi kokonaan.

Mikali rata-alue toteutetaan linjausvaihtoehdon pohjoisosaan, rata-alue aiheuttaisi
merkittavan maisemahaitan lisdksi merkittavid melu- ja tarinahaittoja. Talldéin myds
uuden pihaliittyman ja infran rakentaminen olisi todennakdisesti mahdotonta.

Lisaksi kiinteistoni etelapuolella oleva tarkea yhdystie jaisi rata-alueen alle, jos linjaus
kulkisi varauksen pohjoispuolella.

Ympaéristovaikutusten arviointiselostuksessa on tunnistettava, arvioitava ja kuvattava
seikkaperaisesti kyseiset ja muut pohjoisen vaihtoehdon (SP) todennakoisesti
merkittdvat ymparistovaikutukset. Selostuksessa on tuotava selkeasti myos esiin,
miten nama merkittadvat ongelmat ratkaistaan. Perusteena velvollisuudelle tdhan
tarkasteluun on osaltaan se, etta valittomat ja valilliset vaikutukset aineelliseen
omaisuuteen kuuluvat YVA-direktiivin ja YVAL:n ymparistdvaikutus-kasitteen piiriin.
Unionin tuomioistuimen ratkaisun C-420/11 (Leth) perusteella aineellista omaisuutta
koskevien vaikutusten osalta ydin on omaisuuden kaytt6a koskevissa seurauksissa.
Kiinteistoni osalta ymparistovaikutukset, mukaan lukien aineelliseen omaisuuteen
kohdistuvat vaikutukset, tulisivat olemaan selkeasti YVA-lainsdadannon
merkittavyyskynnyksen ylittavia.

Mielipiteen esittaja:
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Lahettaja: I
Lahetetty: keskiviikko 20. marraskuuta 2024 15.10
Vastaanottaja: ELY Kirjaamo Uusimaa

Aihe: Ostbana MKB/A

Luokat: ]

tarata Oy:n arvioinnissaan kayttamat lahtétiedot matkustajamaarista, matka-ajan saastosta ja ymparistdévaikutuksista
ovat vanhentuneita:

1. Yhti6 on kayttanyt liian optimistisia tietoja potentiaalisten matkustajien maaran ennustamiseen:

ltd-Suomen tulevan vaeston ennustetta on tarkistettu alaspain.

Porvoon asukasmaara ei myoskaan kasva aiempien ennusteiden osoittamassa laajuudessa.

Lisdantyvien etatydpaivien maaraa ei ole otettu huomioon, miké vaikuttaa negatiivisesti matkustajien maaraan.

2. ltarata Oy:n esittdmat matka-ajat eivat vastaa todellisuutta:

Talla hetkella ei ole junia, jotka olisi tehty 300 km/h nopeudelle. VR ei aio hankkia tallaisia laitteita.

Pitkia tunneleita rakennetaan ainakin Porvooseen Kerava-Sipooseen ja Backas-lllbyhyn. ltarata Oy:n
tunneliasiantuntijan mukaan junat voivat kulkea tunneleissa noin 100 km/h. Tata ei ole huomioitu taradan ja
nykyiset rautatie- ja bussiaikataulut.

3. ltarata ei ole huomioinut ymparistoarvioinnissa tieliikenteen lisaantyvaa sahkoistymista. Suurin osa bussiliikenteesta
on tulevaisuudessa sahkdbusseja.

Tasta syysta ltarata Oy:n tekemaa raporttia ei voida pitda luotettavana.

KUNNIOITTAEN
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Lahettdja:

Lahetetty: keskiviikko 20. marraskuuta 2024 16.05

Vastaanottaja: ELY Kirjaamo Uusimaa

Aihe: Lausunto/kannanotto Helsinki-Porvoo- Kouvola itdratasuunnitelmaan!

Luokat: [ |

Asiasta mielipiteenani seuraavaa:

Suunnitelman kaksi pohjoisinta vaihtoa koskettavat|J N <iinteistoani [N

Téman johdosta olen yrittanyt syvallisemminkin perehtya ko. asiaan kokonaisuutena.
Detaleista kun ei nyt t4ssé vaiheessa vield edes keskustella eiké kasitell&!

Ensiksi? Miksi yleensé taté erittéin kallista vain matkustajajuna hanketta vieddan eteenpdin, pienen 15 min ajansaastdn saavuttamiseksi?!

Téama 15 min saastoaika on kovin lyhyt aika ja esim. jatkomatkaa ulkomaille ajatellen, harvoin johtanee edelliselle lento-tai laivavuorolle ennattamiseen. Valtaosalla ulkomaaliikenteessa saavutettu
séasto hukkautuu vain lentoasemalla tai laivaliikenteen terminaalissa odotteluun.

Kotimaan vapaa-ajan turisteille ja lomamatkailijoille talla 15 minuutilla ei liene suurtakaan merkitysta.

Paivittaistydmatkalaisia Kouvolasta ja kauempaa sen takaa ei suuremmin ldytyne.

Muista liike-ja tydmatkalaisista merkittéva osa voi nykypéivana hyddyntaa matka-aikaa kéyttden junavaunun istuinta etatyopisteena.
Todellakiireisille on aina tarjolla lentomatkat Kuopiosta, Joensuusta, Savonlinnasta ja Kajaanista!

Hanke halkaisee pahoin ja myds lisad sen vaikutusalueella asukkaiden péivittéisia matkoja, niin jalan, pyorailen ja autoillen. Kuin myds maatalouden ja metsatalouden koneiden ja kuljetusten ym
liikkumista ja toimintaa.

Vaylien eritason ristedmat kun ovat harvassa niin kiertomatkat kuluttavat aikaa ja polttoaineita. Vuositasolla ja pidemmalla aikajanalla paivittdiset haitat ja kustannukset ovat hyvinkin merkittévia. Siis
alueille vaikutukset ovat pelkka iso pysyvé miinus!

Huolimatta hyvésta suunnittelusta hankkeen alle jad aina myds rakennusten, pihaymparistdjen, peltomaan ja metsén lisaksi arvokkaita maisema-, luonnonsuojelu-, pohjavesialueita yms.

Kun valtiotalouden velka kasvaa téllekin vuodelle noin 14 miljardia, niin mielestani pitdisi valtiovallan pyyhkia tdmakin turha javahemman tarpeellinen hanke pois suunnitelmista ja kayttaa tdma raha
tai ainakin osa siitd itdsuomessa uusien yritysten perustamiseen esim. vientid korvaaviin, vihrean siirtyman, nykytekniikan ym. uusinvestointeihin.

Jokainen uusi ty6llistetty tydton kansalainen kun muuttuu néin yhteiskunnalle menoerasté tuottavaksi veroja maksavaksi yksiloksi.

Hyodyt tasta itéd-Suomelle ja myos koko Suomelle ovat merkittévét, aivan eriluokkaa kuin pienehkot matka-aika saastot suhteellisen harvoille.

Radasta kertyy luonnollisesti valtiolle myds vuosittaiset kunnossapito kulut.

Ja jos rataverkkoa ajatellaan, niin paérata eteldsta halki Suomen pohjoiseen ja aina Norjan puolelle jadmeren rantaan, voisi olla ajankohtaisempi tavoite!? Silla olisi etunsa montaakin eri valtakunnallista
toimintasektoria ajatellen. Idan suunta yleensakin tarkeydessa tuskin nousee entiselle tasolleen, miltd ajalta tdmé hanke lienee alunperin lahtdisinkin!

Ranta- tai itdrataa kun on aika-ajoin suunniteltu varmaan jo puoli vuosisataa. Ja taas uudet suunnitelmat tuntuvat vaan aina siirtyvan pohjoisemmaksi kohden nykyista Kouvolan rataa.
Lahden uusi oikorata valmistui 2006 ja muistan lukeneeni, ettd matkustajamaarat siell& ovat jadneet odotetuista. Joten kouvolan junat mahtunevat sinne mainiosti jatkossakin ja voidaan tutkia sitten
Lahti- Kouvola vélig, josko sielta ilmenisi jotakin edullista parannettavaa (Lahden ohitus etelapuolitse?!) ja l6ytyisi viela muutama lisamiinus minuuttikin!?

Porvoon radalle on aina mahdollista tukia myds omaa ehken kevyempaékin erillisratkaisua, jos se katsotaan tarpeelliseksi, aina Koskenkylaan ja Loviisaankin asti! Suora yhteys Kouvolaan osuus on pitka
jakallis ja mielestani lahes tarpeeton. Hyddyt ovat haittoihin ja hintaan ndhden mitattémat.
Nykypéivéané valtion rahoille kun on |8ydettéva tuottavampaa kdyttod, muutoin ei Suomi tésté suosta nouse!

JOTEN EHDOTUKSENI NAILLE LINJAUKSILLE ON ASIAKIRIOISSA MAINITTU 0-RATKAISU.
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Narings-, trafik- och miljécentralen i Nyland,

Registraturen

PB 36, 00521 Helsingfors

registratur.nyland(at)ntm-centralen.fi

- Utlatande om UUDELY/17031/2023 Ostbanan,

Norra Sibbo Ungdomsférening rf. i byarna Borgby o_ch Hertsby i Sibbo kommun,
framfor som sin entydiga asikt att planeringen av Ostbanan avbryts omgaende.

Som motivering till vart staliningstagande framfér vi féljande:

Borgby-Hertsby utgér ett kulturhistoriskt vardefullt landsbygdslandskap vilket
en tdgbana med tillhérande verksamhet skulle inverka starkt negativt pa.
Féreningarnas och byns invanare varnar om naturen och miljon vilket star i
stark kontrast och motsattsférhallande till den verksamhet som nu planeras pa
det berérda omradet. Marken, jorden, vattnet, luften, klimatet, vaxtligheten,
organismer och den biologiska mangfalden som nu finns i Borgby férstors.

Vart féreningshus, Viljan, &r mer an bara en byggnad - det &r en symbol for
var by, var gemenskap, vart arv och var framtid. Planerna fér Ostbanan hotar
nu att riva detta viktiga landmarke. Vi vagrar offra vart kulturella arv och var
gemenskap for att géra plats for ett tdgspar! Viljan &ar en 115 ar gammal
samlingslokal som varit med om mycket, som idag mar mycket bra och &r en
viktig samlingsplats for byborna. Norra Sibbo Ungdomsférening ordnar
program och verksamhet fér sina drygt 550 medlemmar samt for invanarna i
byn. Kan ett tagspar ta bort detta kulturarv som manga generationsled byggt
upp och dar generationer samlats till olika begivenheter?

| byarna rér sig dagligen manga skolbarn till och fran byns skola. Féreningen
ordnar evenemang, konditionslopp och kér upp 20 km skidspar som alla &r pa
de omraden dar tagsparet planeras. Borgby splittras i tva delar och blir aldrig
mera den by som den &r idag! De materiella tillgangarna och landskapet
forstors!

| byn finns ett idrottscentrum med skridskoplan, lekpark och fotbollsplan som

skulle lida eller férsvinna om tagsparet blir verklighet. Vi vill idka motion i var

egen by! Befolkningen och méanniskors halsa, trivsel och levnadsférhallanden
paverkas till nagot som aldrig kommer att ateruppsta.



- Ostbanan skulle pa alla plan inverka negativt pa byns invanares livskvalitet
och pa byns fastigheters varde.

- Borgby ar en gammal by med manga naturhistoriska och historiska platser
som man nu planerar krossa. Lantbruket ar manga invanares levebréd, skall
tagbanan faktiskt ocksa forstora det for manga invanare?

Borgby 19.11.2024

Norra Sibbo Uf rf. Norra Sibbo Uf rf.

Kontaktperson:




Lahettaja:

Léhetetty: keskiviikko 20. marraskuuta 2024 20.01
Vastaanottaja: ELY Kirjaamo Uusimaa

Aihe: Ostbanan

Luokat: [ ]

Vi motsatter oss dstbanans planering och forverkligande:

- marken, jorden, vattnet, Iuften, klimatet, vaxtiigheten, organismer och den biologiska mangfalden i Borgby forstérs.

- var fastighet drabbas av planeringen, vi vill inte ha ett tAgspar alldeles inpa

- landskapet &r naturhistoriskt vardefullt och blir aldrig det samma med ett thgspar som forstér Borgby
- Ostbanan inverkar negativt p& byns invanares livskvalitet och pa fastigheters vérde

- forstor invanares levebrod

Med vanlig hélsning,
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Avsiandare:

Hindersby-Backby jaktforening r.f

Mottagare:

Narings-, trafik- och miljécentralen i Nyland
Registraturen,

PB 36

00521 Helsingfors
registratur.nyland@ntm-centralen fi

MKB - Utlitande angiende Ostbanan av Hindersby-Biickby jaktforening r.f
Hanvisning: UUDELY/17031/2023

Utldtandet galler alternativet Lapptrask sodra (LS)

I. Inleding

Detta utlatande galler Ostbanans alternativ: Lapptrask sodra (LS) och dess inverkan pa omradet och pé
invanarna 1 Hindersby och Backby. Strackningen vicker oro eftersom den péverkar infrastrukturen och
invénarnas dagliga liv.

2. Inverkan pa byarna och invanarna

- Trafikarrangemang: Méanga sma végar tas ur bruk vilket leder till omvagar. Detta 6kar pa resetiden och
forsvérar resandet mellan byarna i Lapptrask.

- Tunnlar/broar: Det ar mycket viktigt att Bostéllsvagen och Havergardsvagen fér tunnel/bro. Detta mojliggor
resor mellan byarna 1 Lapptrask utan langa omvigar.

- Egnahemshus blir under banan: Flera egnahemshus blir under Ostbanan. Invanarna maste flytta bort. En
tagbana 1 narheten av bostéider kan vara en sékerhetsrisk speciellt for barn.

- Akerskiften och fastigheter splittras.

- Narheten till Ostbanan orsakar oljud och sikerhetsrisker for trafiken.

3. Miljokonsekvenser och kulturlandskap

- Akerlandskapet mellan Hindersby och Lindkoski: Ostbanan forstor akerlandskapet som har betecknats som
mycket virdefullt i landsskapsplanen for Nyland.

https://kartta. uudenmaanliitto.fi/portal/apps/webappviewer/index htm1?id=5f6a338dcc0045848d32¢f4 1861l
8e7



- Omradet omnédmns ocksa i rapporten om vérdefulla naturmiljoer i Ostra Nyland:

- ITA-UUDENMAAN MAAKUNNALLISESTI ARVOKKAAT LUONNONYMPARISTOT (MALU)
https://uudenmaanliitto. fi/wp-content/uploads/2022/03/Ita-Uudenmaan-maakunnallisesti-arvokkaat-
luonnonvmparistot.pdf

- Akeromradet som berors utgor en viktig rastplats for tusentals géss, tranor, svanar, vadare och rovfaglar,
sarskilt under flyttningstiden pé véren och hosten. P4 omrédet finns ocksa en livskraftig rapphonspopulation.
En jarnvag genom omradet skulle forstas forstora allt detta.

4. Jakt och djurens sikerhet
- Det finns risk att jakthundar och vilt blir under tdget pd omraden som inte har stangsel.

- P omraden med stangsel hindras viltet att rora sig naturligt mellan olika skogsomraden. Redan i nuliget
forsvérar riksvag 6 djurens naturliga migration i nord-sydlig riktning och en jarnvig skulle medfora ett
ytterligare hinder.

- Ostbanan forsvérar algjakten och sondrar jaktmarker.

5. Vardet pé fastigheter sjunker
- Ostbanans inverkan pa fastigheternas virde kan vara betydande.

6. Sakerhetsaspekter

- I narheten av bostader behovs stingsel pa bada sidan av banan for att hindra att barn tar sig in pa
baneomradet.

7. Slutsatser

Man kan konstatera att Ostbanans dragning soder om Lapptrisk har en stor negativ inverkan pé byarna
Hindersby och Béackby. Byggande av tunnlar/broar pa de nuvarande vagarna samt skyddande av naturen i
man av mojlighet &r av stérsta vikt om banan byggs. Det finns ingenting positivt med Ostbanan i véra byar
och det vore bast om hela projektet slopades.

Hogaktningsfull
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Lahettaja:

Léhetetty: keskiviikko 20. marraskuuta 2024 22.01
Vastaanottaja: ELY Kirjaamo Uusimaa

Aihe: Itarata Nikkilan linjaus

Luokat: ||

Hei

Tama linjaus vaihtoehto tullut taysin yllatyksena, ei mitdén henkildkohtaista infoa ajoissal

Jos tama linjaus roikkuu mukana vuosia, niin olemme lahella elakeikaé ja ajatuksena on luopua tésta ja paasta nauttimaan tdman kiinteiston tuotosta elakkeella olessa.
Taman suunnitelman ollessa voimassa kukaan ei ole kiinnostunut ostamaan linjauksen alle jaavia kiinteistoja.

Tasta ei ole mydskaan hydtya Sipoon asukkaille junan porhaltaessa ohi, seka meluhaitta koko Nikkilaan on melkoinen.

Yleisesti ottaen tuntuu muutenkin koko ratahanke olevan turha ja kannattamaton. Luulisi nykyisen linjauksen Lahden kautta riittavan.

Taten vastustamme koko hanketta.

Ystavallisin terveisin



Melipide / Asikt 86

Lahettdja:

Léhetetty: keskiviikko 20. marraskuuta 2024 21.28
Vastaanottaja: ELY Kirjaamo Uusimaa

Aihe: UUDELY/17031/2023

Luokat: ||

Hei,

Haluaisin tuoda tiedoksi mielipiteeni niin kutsutun itdradan rakentamisesta.
Vastustan itaradan rakentamista.

Sille ei ole oikeaa tarvetta millaan linjauksella ja sen rakentaminen tuhoaa arvokkaita viljelys- ja virkistysmaastoja. Joidenkin linjausten rataosuudet, jotka ovat jo olemassa, kulkevat
asutuksen l&pi (kuten esim. Nikkilassa, Sipoossa), emmeké me asukkaat kaipaa tahan sitd metelihaittaa, mité noin kovaa kulkevasta junasta tulee.

Tasta menee tosiaan jo jonkinlainen rata, mutta nuo nopeat junat vaativat leveamman turvakaistaleen ympérilleen, ja taméan tekeminen tuhoaa kartanon alueen herkkaa maastoa ja sen
elaimiston asuinymparistda.

Vastustan siis hanketta ja pyydan teita lopettamaan sen jatkosuunnittelun ja perumaan kaiken.

Ystavallisin terveisin,
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Itdrata YVA PALAUTE

20.11.2024

Uudenmaan ELY-keskus

kirjaamo.uusimaa@ely-keskus.fi
UUDELY/17031/2023

Kannanotto Itdradan ymparistovaikutusten arviointiohjelmasta

Itarata on Keravalta Porvoon kautta Kouvolaan suunniteltava kaksiraiteinen nopean lilkenteen rata.
Rata mahdollistaa nykyista nopeamman kaukojunaliikenteen itdiseen Suomeen. Lisaksi rata yhdistaa
Porvoon kaupungin nopean rataliikenteen ja lahijunaliikenteen piiriin.

Esitamme tassa muutamia kriittisia nakokohtia hankkeen perusteluihin ja Itaradan
ymparistovaikutusten arviointiohjelman ja Itdradan alustavan yleissuunnitelman laatimistapaan ja
suunnitelman linjausvaihtoehtoihin.

Ratahanketta koskevien kommenttien jalkeen tarkastelemme Venjarven ja Korian valisen osuuden
Myrskylan (M) ja Lapinjarven pohjoisen (LP) vaihtoehdon vaikutuksia keskittyen -tien
ylittavaan kohtaan, jossa molemmat em. linjaukset osuvat kipeasti omistamiimme kiinteistoihin ja
elinpiiriimme.

Hankkeen perusteet

Ita-Suomeen suuntautuvan uuden nopean rautatieyhteyden tarpeellisuus?

[ta-Suomeen on jo toimiva ratayhteys Lahden kautta. Nykyisen yhteyden parantaminen olisi
olennaisempi ja tehokkaampi ratkaisu.

Suurnopeusjunasta valilld Kerava-Kouvola ei saavuteta merkittavaa hyotya niin kauan kun
jatkoyhteydet itaan ovat vajaakuntoisia ja yksiraiteisia.

Itarata ei liity lAnsiosaltaan paarataan, koska paarataan liittymiseen ei ole kaupunkirakenteessa tilaa,
eika paaradan kapasiteettiin mahdu uuden ratayhteyden tuomaa liikennemaaraa (yleisotilaisuudessa
kerrottu informaatio). Itarata liittyy uuteen Lentorataan, joka vie Keravalta lentokentalle. Helsinkiin
pyrkivat itdsuomalaiset joutuvat siis vaihtamaan hitaampaan paikallisjunaan Porvoossa tai Keravalla.
Se siita nopeudesta.

Porvoon liittyminen nopeaan junayhteyteen vie lentokentélle tai Kouvolaan. Yleisokommenttina
saimme tiedon, etta talla hetkella Porvoosta lentokentélle kulkevat suorat linja-autovuorot aiotaan
lopettaa lilan vahaisen kayttajamaaran tdhden. Riittdakdé matkustajia suurnopeusjunan vuoroihin, jos
bussiakaan ei saada kannattavaksi?

Porvoota paremmin palveleva ratayhteys olisi rantarata Helsinki-Porvoo-Loviisa-Kotka, joka toisi
kokonaan uuden suunnan rautatieyhteyksiin ja boostaisi koko itaisen rannikkoseudun
elinkeinoelamaa.

Toinen harkittava ratainvestointistrategia olisi itdisten satamien (Loviisa, Kotka, Hamina) yhdistdminen
paremmilla ratayhteyksilla nykyiseen rataverkkoon.

Miksi uhrataan veronmaksajien varoja Itaratainvestointiin, jonka suunta ja hyoty on kyseenalainen?



Ympaéristovaikutusten arvioinnin ja alustavan yleissuunnitelman laatiminen ja
linjausvaihtoehdot

Alustavaa yleissuunnitelmaa laadittaessa on tehty joukko ymparistdselvityksia:
Tarina- ja runkomeluselvitys, Meluselvitys, Maisemaselvitys, Luontoselvitykset (arvokkaat
luontokohteet, maastoinventointi, elain- yms. lajisto), Arkeologinen inventointi.

YVA:ssa on otsikoitu arvioitavan vaikutuksia myos yhdyskuntarakenteeseen, aineelliseen
omaisuuteen, vaestdon, ihmisten terveyteen, elinoloihin ja viihtyvyyteen.

Alustavaa yleissuunnitelmaa laadittaessa ei ole inventoitu kiinteistoja tai rakennuksia, niiden
kuntoa eika kayttoastetta. Itaradan YVA:n yleisotilaisuudessa hankkeen konsultti vakuutti
rakennuskantaa tutkittavan varsinaisessa yleissuunnitteluvaiheessa, mutta mielestamme toimi
ajoittuu virheellisesti, koska siind vaiheessa radan linjausvaihtoehto on jo valittu, eivatka inventoinnin
tulokset enaa vaikuta valintaan.

Eri linjausvaihtoehtojen valilla saattaa olla suuriakin eroja vaikutuksessa rakennettuun ymparistoon ja
vaestoon. Mielestamme linjausvaihtoehtojen alle jaava rakennuskanta ja ennen kaikkea sen
kayttoaste olisi ollut syyta tutkia jo alustavaa yleissuunnitelmaa laadittaessa, jotta eri
linjausvaihtoehtojen negatiivinen vaikutus elinkeinon harjoittamiseen, vaestoon, terveyteen,
elinoloihin ja viihtyvyyteen olisi voitu arvottaa ja vertailla.

Selventavana viitteena esitamme omistamiemme kiinteistdjen kohdalta ratalinjausten vaikutuksen:
Magentalla on merkitty autiot ja huonokuntoiset kiinteistot, oranssilla aktiivisessa vapaa-ajan
kaytossa olevat ja vihrealla ymparivuotisessa kaytdssa olevat kiinteistot; kehystetty vihrea on toimiva
maatila ja sen kayttama koneiden huoltohalli. Maatilan elinkeinon harjoittaminen estyy peltojen
pirstoutumisen vuoksi ja myos toiminnan tukikohdan ja huoltofasiliteettien menetyksen tahden.

Itaradan YVA-ohjelma kuvailee ratalinjausvaihtoehtojen Myrskyla (M) ja Lapinjarven pohjoinen (LP)
kulkevan lahes koko matkan maaseudun rakennus- ja asukastihentymien ulkopuolella. YLl esitetyssa
kohdassa on kuitenkin voimakkaasti osuttu_asukastihentyméén jaonnistuttu
tuhoamaan kolme aktiivisessa kaytossa olevaa kiinteistoa.

Jos kiinteistojen kayttoaste olisi inventoitu jo yleissuunnitelmaa luonnosteltaessa, naiden
ratalinjausvaihtoehtojen reitit olisi pystytty pienelld sdadolla sijoittamaan aktiivisessa kaytossa olevia
kiinteistoja vaistaen.



Olisi merkittavaa hahmottaa radan alle jaavien, aktiivisessa kaytossa olevien kiinteistojen ja
maatilojen kokonaismaara eri linjausvaihtoehdoissa, jotta eri vaihtoehtojen ymparistévaikutuksia
pystyttaisiin vertailemaan talta osin. Nain olisi mahdollista valita vahiten haitallisia vaikutuksia
aiheuttava vaihtoehto.

Yleisotilaisuudessa oli esilla alustavasta yleissuunnitelmasta paperitulosteita, joissa ratavaihtoehdot
ja niiden liittyminen ymparistdon oli esitetty tarkemmin kuin nettisivun aineistossa. Tilaisuuden vetaja
lupasi aineiston olevan saatavilla nettisivuilla ennen palauteajan paattymista, mutta emme ole tata
materiaalia Itdradan sivuilta loytdneet. Ymmarramme, etta kyse on alustavasta yleissuunnitelmasta ja
linjausten jarjestelyt tulevat muuttumaan jatkosuunnittelun myota, mutta emme ymmarra miksi
olemassa olevaa aineistoa pantataan. Ymparistovaikutusten arvioinnin kommentointi olisi
vaivattomampaa havainnollisemman materiaalin avulla.

Hankkeen laajuus ja hidas etenemisaikataulu kuormittavat arkeamme; investointeja kiinteistdjemme
kehitykseen ja kunnossapitoon ei kannata toteuttaa niin kauan, kun Itaradan linjausvaihtoehdon
valinta on kesken ja hankkeen toteutuminen ja sen vaikutus kohdallamme on epavarmaa.

Toinen_rinteessé sijaitsevista lahteista (kartalla siniset pisteet) on jaamassa
ratalinjauksen alle; millainen vaikutus seikalla tulee olemaan pohjavesiolosuhteisiin?

Vakituinen hiihtoreittimme_ja_seké yhdyslatumme_ kylan

latuverkostoon estyy radan myota.

tien ja ratalinjauksien ylitys-/alitus vaikuttaa haasteelliselta.
Toinen ratalinjaus (LP) on piirretty ylittdmaan sillalla makien valisen peltoaukean. Ilmeisesti kyse olisi
kuitenkin korotetusta ratapenkereesta, jonka vaikutus maisemaamme olisi karmea. Korotetun radan
vaikutus kotiemme daniolosuhteisiin tulisi olemaan piinallinen.

Miten varmistetaan rata-alueen turvallisuus? Yleisotilaisuudessa kerrottiin, ettei junarataa aidata
(toisin kuin moottoriteita). Miten estetaan hirvien, peurojen yms. lasdhtdminen suurnopeusjunan
keulaan, kun jo nykyisen kaluston nopeuksilla elainvahinkoja tapahtuu jatkuvasti.

Radan rajoittava vaikutus (aitaamattomanakin) elainten ja ihmisten kulkemiseen? Vaihtelevassa
maastossa pengerrysten ja leikkausten aiheuttama kulkuhaitta ja putoamisvaara on merkittava. Rataa
ei kai saisi ylittdd muualta kuin tarkoitukseen rakennetuista kohdista. Em. kohtia tuskin rakennetaan
kaikkiin kohtiin, missa nyt on totuttu maastossa kulkemaan. Radan estevaikutus on siis merkittava.

Onko kustannusarviossa varauduttu nykyisten vaylien muutostarpeisiin ja esim. tila- ja metsateiden
uudelleen rakentamiseen? Enta uusittavat salaojaverkostot?

Laulujoutsenparvet tapaavat levahtaa radan alle jaavalla peltoaukealla syys- ja kevatmuuton aikoina
(kuvassa valkoiset pisteet).

Huolella vaalimiemme puutarhojen ja laaksopainanteen satakielimetsan kohtalo kauhistuttaa
(kartassa keltaisella).

Lapinjarvelld 20.11.2024
Itarata-hankkeen etenemista erittain huolestuneena seuraten,
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Vastine Itarata-hankkeen linjausvaihtoehdosta Kreivilan lapi 21.11.2024

Tama suunniteltu Kreivilan linjausvaihtoehto tuhoaa henkilokohtaisesti meidan perinteemme ja
tulevaisuutemme. Uhan alla on nyt suvun tilaa - siis lahes kaikki tilamme

Kreivilassa. Meilla on puolisoni kanssa
uudisrakennus_ssé javiereisena ratalinjalla on

-80—luvulla rakentama huvila lisdrakennuksineen, joista vanhin tien varressa oleva 84-vuotias
suuri lato, joka aikoinaan siirrettiin kantatilalta.

Laaja peltoaukea oli jo silloin
olemassa viljelyskaytdssa ollen vanhaa merenpohjaa. Mydhemmin tdma kantatila on myyty lohkottuna
eteenpéin._n kohdalla on ratalinjan kohdalla jaamassa alle pieni yli sata
vuotta vanha torppa, joka on ollut paikallisen suvun hallussa ja periytynyt edelleen
(myds kreivilalainen) ja edelleen Myo6s
samassa osoitteessa oleva naapurin omakotitalo on uhan alaisena. Itdradan lottonumerot osunevat heille
kaikille. Itarataa suunnitellaan tuleville sukupolville. Meidan tuleville sukupolville ei ole jaAdmassa
ratalinjauksen toteutuessa mitaan arvokasta.

Ilhmisten elinymparistoé ja elinolot

Kreivilan alueen tunnusmerkkina on laajat peltoaukeat, etenkin Kreivilantien ja Tapiolantien valinen alue,
sankat havupuuvoittoiset metsat. Vaikka peruspalvelut ovat vartin autokyydin paassa, niin luonto on
puhdas ja saasteeton. Alueella ei ole aani- tai valosaastetta. Hyva paikka asua, viettaa vapaa-aikaa ja
harrastaa luonnossa. Alueella on useita tiloja, joissa on asuttu yli sata vuotta. Alueella ei ole teollisuutta,
siksi monet hakeutuvat tanne rauhaan. Naiden asukkaiden elinymparistd on vaarassa ja osalla
tuhoutumassa peruuttamattomasti.

Maisema ja kulttuuriperinto

Tultaessa autolla Kreivilaan Liljendalista, Myrskylasta tai Jaakkolasta katse kiinnittyy suuriin peltoaukeisiin
ja muutamaan isoon maatilaan, jotka sinnittelevat valtavirtaa vastaan valtavilla investoinneilla maahan:
on karjatilaa ja metsakoneyrittajia, jotka ovat uskoneet tdman alueen tuovan leivan poytaan. Useamman
sukupolven ajan. Nyt ratalinjaus on pilkkomassa viljelyalueet ja ottamassa myds metsaa ja maapohjaa
rataa varten —onhan se suunnitelmissanne 65 m levea "kaytava”. On sanomatta selvaa, etta
rakentaminen aiheuttaa luonnolle hetkellista ja pidempiaikaista haittaa. Storbacken kallioalue
Tapiolantien ja Norrbackan tien valissa halkeaisi ratalinjauksella ja muuttaisi maisemaa pysyvasti.

Luonnon monimuotoisuus

Kreivilan luonto palkitsee katsojansa. Ratalinjauksen metsissa naava kasvaa merkkina puhtaudesta, ja
jakalat komistavat suuria jaakauden siirtolohkareita. Naita lohkareita on laajalti ympardivassa maastossa
eri kuntien alueilla. Olemme laskeneet lintulajien maaraa ja niitad on ainakin 50. Alueella pesivia ovat mm.
laulujoutsenet, kurjet, eri sorsalajit, tikat (palokarki, harmaapaatikka, vihertikka, valkoselkatikka,
kapytikka), eramaalintu korppi, kaki, pyy, lehtokurppa, kiuru, eri tiaslajit jne. Metsatdiden yhteydessa on
havaittu liito-oravia Storbackenin ja Palakallion alueilla — edelleen ratalinjouksen kohdalla. Petolinnuista
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alueella pesivat maakotka, hiirihaukka, kanahaukka, huuhkaja ja lehtopdollo. Valilla nakyy nuoria
merikotkia. Peltoaukeat ovat muuttolintujen levahdys- ja ruokailupaikkoja: suurimmat yhden peltoaukean
hanhiparvet ovat olleet yli 5000 yksildén suuruisia ja muuton aikana taivaalla on ollut useita auroja.
Valkoposkihanhi tietenkin paalajina, mukana myds kanadanhanhia ja metsdhanhia. Jokainen voi paatella
uhanalaisten ja vaarantuneiden elainlajien maarat. Alueella on runsaasti riistaa: valkohantakauriita,
metsakauriita, hirvia, janiksia ja kanalintuja. Tilamme lapi on kulkenut viiden hirven lauma, ja tontiltamme
avautuvalla peltoaukealla kauriit ruokailevat, parhaimmillaan laumassa on ollut 14 valkohantakaurista.
Riistakameroihin ovat tallentuneet suurpedoista susi ja karhu, satunnaisesti villisikoja. Alueella on
toimiva Kreivilan-Mickelspiltomin metsastysseura, josta saa tarkempia tietoja alueen riistaelaimista.
Metsaalueet antavat myos ruokaa alueen asukkaille: runsaat marjamaastot ja sienisadot alkavat
kaytannossa takapihalta.

Pohjavedet

Kreivildn alueella on useita pohjavesialueita, joista ratalinjausta lahimpana on_pééssé

ja [ vilinen kosteikkoalue léhteineen. Tata lahdetta kayttavat nelia [y
varrella olevaa taloutta. Ratalinjan kulku kallioleikkauksessa vaarantaa ainakin taman lahteen, lisaksi
kalliolla on lisaa lahteit3, joita ei ole paikallistettu. Niiden olemassaolo huomataan alarinteilla
pintaan nousseesta vedesta myds talvella.

Yhteenveto

Ymparistovaikutusten kartoitus aiheutti ratalinjausten vaikutusalueilla asuville ja omistajille loysan hirren:
kannattaako investoida, kannattaako vieda keskeneraiset projektit loppuun, uskallanko ostaa maata tai
kiinteistoja, ostaako kukaan omistamaani maata ja/tai kiinteistoja vai meneeko pakkolunastukseen ja
milla hinnalla? Mita perintda jaa omalle jalkipolvelle — muistot menetetysta vai arvokas ymparistd. Naita
avoimia asioita myrskylalaiset joutuvat pohtimaan ainakin vield vuoden verran. Irvokkainta tassa on se,
ettd hankeryhma kartoituksen jalkeen ei vastaa tekemistdan vahingoista alueen omistajille, vaan pallo
siirretdan seuraavalle instanssille. Myrskylan kunta yhtena hankkeen kartoittajista totesi
tiedotustilaisuudessa kunnanjohtajan aanella, etta kunta ei hyody Itaradasta ja ei ole valmis satsaamaan
ymparistoselvityksen lisaksi ratahankkeeseen. Onkohan yhtakaan myrskylalaista, joka kannattaa
ratahanketta? Kreivildssa ja Jaakkolassa ei ole.

NIMBY. On helppoa tarjota vaihtoehtoa, joka ei tule omalle takapihalle — kirjaimellisesti. Onhan vield muut
alueen saastavat vaihtoehdot, eli 1) Lentorata tulisi, mutta Itarataa ei rakenneta ja 2) Lentorataa ei tule,
jolloin tdma projekti kuivuisi kasaan. Lopuksi tulee mieleen vertaus Pelastakaa sotamies Ryan-
elokuvasta: Pelastakaa edes yksi-suvun tiloista tuholta ja pirstoutumiselta.

Ystavallisin terveisin
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ltaradan sunnittelu ja toteutus pitdé lopettaa ja unohtaa. Ensinnakin kannattamaton hanke kaikin puolin. Ymparist6 vaikutukset negatiiviset. lhmisten
kodit ja elamantydt, luonto ja muut asiat vaarassa radan linjauksien takia. Ei hyddyta millaan tavalla esimerkiksi Sipoolaisia tydmatkalaisia.
Paikallisjuna liikennetté tarvittaisiin ei pikajunia jotka eivét pysahdy pienissa kunnissa. Itdrata hanke on rahan tuhlausta ja kotien tuhoamista, ei
palvele oikeasti ketdan. Huoltovarmuus ei pikajunalla kulje. Lahtokohtaisesti junien aikataulut suomessa eivat pysy aikataulussa muutenkaan. Mita
hydtyé olisi 9-15 minuuttia nopeammasta junasta, kun nyt jo on vaikeaa. ltdradan rahat pitéisi laittaa nykyisten raidevaylien ja muiden teiden
kunnostukseen. Suomi on mydskin melkein kuin saari , joten eurooppalaista raideleveytta ei tarvita.

Taysin kannattamaton hanke!!!!

Ystavallisin terveisin

Ratalinjaus vaihtoehdolle talonsa ja elamansa rakentanut.

° Ei viruksia.www.avast.com
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Mielipiteet ja huomautukset Itdradan ymparistovaikutusten arviointiin.

Itaradan linjaukset Sipoon kohdalla aiheuttavat huomattavaa haittaa ja kustannuksia alueen
kiinteistonomistajille. Erityisen suurta haittaa aiheuttaa Nikkilan linjaus (N). Linjaus N kulkee
kyldalueiden lapi aiheuttaen laajalti haittaa myds kiinteistoille jotka eivat jaa varsinaisen
radan alle vaan ovat linjan laheisyydessa. Haittoina ihmisille on mm kiinteistojen arvon
aleneminen, melu, tarina, kulkureittien ja teiden katkeaminen, kylayhteisojen ja kulttuurisen
ympariston hajoaminen.

Perheemme asuu omistamallamme kiinteistc’jllé_joka jaa osittain linjauksen N
alle. Kuten monilla seudulla asuvilla on kiinteistdmme pihasaunoineen ja verstaineen paljon
muutakin kuin asuinrakennus, siis harrastusymparisto, loma-asunto ja keskeinen osa
elamantapaamme. Vaikka kiinteisto sailyisikin asuttavana, virkistyskaytto ei olisi enaa
mahdollista. Kiinteistdmme pinta-ala on n..1a ja tarkoitus on ollut jakaa tontille
rakennuspaikat myos lapsillemme.

Alueella on useita pohjavesilahteita, mm_palstalta pintaan tuleva pohjavesi
purkautuu_tonttini lapi kulkevaa laskuojaa myoten. Kevaisin virtausta jarveen on
sen verran runsaasti etta ojaa pitkin nousee runsaasti pikkukaloja pellolle_asti.
Tama lahde ja vesiyhteys jarveen on jaamassa linjauksen N alle.-tila vesisténa onjo
melko heikko, jarveen tulevat lAhdeveden virtaukset ovatkin vesistolle tarkeita.

Harrastan aktiivisesti metsastysta ja riistanhoitoa seka olen mukana alueen SRVA-
toiminnassa. Linjaus N haittaa oleellisesti tatakin. Henkildkohtaisen haitan lisdksi tama
linjaus katkaisee tarkeita riistan kulkureitteja muuttaen osaltaan luonnon tasapainoa.
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Uusi ratalinjaus on herattanyt merkittavaa kritiikkia yleisotilaisuuksissa, joissa asiaa on késitelty. Tamé kertoo radan aiheuttamista paikallisista ja alueellisista haitoista.
Suurimmalla osalla ratalinjauksen seutua rata aiheuttaa enemman haittaa kuin hyotya. Téllaisia ovat luonto- ja maisemahaitat, sekd alueen asukkaille ja
elinkeinotoiminnalle aineutuvat ongelmat. Né&itd on kaytdnndssé lahes koko radan varrella ratalinjauksista riippumatta.

Radan kustannus/hy6tysuhde vaikuttaa heikolta. Hintalappu on huomattava saataviin hydtyihin ndhden. Tamé on merkityksellista huomioida valtiontalouden nykyisessa
heikossa tilanteessa.

Jo radan suunnittelu aiheuttaa harmia, levottomuutta, arvonalenemaa, investointiongelmia ja huolta tulevaisuudesta laajasti alueen asukkaille ja yrityksille. Esitén, etta
radan suunnittelu lopetetaan. Valtion vahan resurssit on viisaampaa kayttaa nykyisen rata- ja tieverkoston parantamiseen. Jo alueella oleva vanha Kerava-Nikkila-
Porvoo -rata on kunnostuksen tarpeessa.

Taméa on parempi ratkaisu Ita-Uudenmaan kannalta, mutta myds I1td-Suomen yhteyksien kannalta on kustannustehokkaampaa parantaa Savon rataa ja Karjalan
rataa, jolloin saavutetaan myos junaliikenteen aikataulusaastoja.
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Lausunto koskien Itarata-hankkeen YVA-ohjelman linjausta valilla Backas- Venjarvi

Myrskylantien (1605) ja Loviisantie (170) vaille sijoittuu Porvoon kaupungin valittdmaan
laheisyyteen sijoittuva poikkeuksellisen yhtenainen metsaalue, jonka ekologinen ja
virkistyksellinen kayttd on vuosi vuodelta korostunut. Metsdnhoidossa on siirrytty /
siirrytaan laajasti alueen metsdnomistajien kesken entista ymparistoystavallisempiin
metsanhoitomuotoihin, joilla tietoisesti parannetaan alueen egolokista tilaa. Alueelle
sijoittuu useampia jarvia ja moninaisia maastomuotoja, jotka tarjoavat monimuotoisen
kasvuympariston niin kasveille kuin elaimille. Alueella on mm. elinvoimainen hirvi, peura
ja kauriskanta, joilla on vapaa liikkuvuus lanteen, pohjoiseen seka itdan. Viksbergin,
Eriksdalin ja Bjorkdalin metsaalueeseen rajoittuvilla pelloilla harjoitetaan luomuviljelya
menetelmilld, joissa syksyksi ja talveksi pellot jatetaan kasvipeitteiseksi, mika ansiosta
alueella on monipuolista ravintoa alueen nisakkaille. Alueen ns. riistaelainkanta viihtyy
erittain hyvin makisessa ja jarvirikkaalla alueella. Myos metsakanalinnut ovat loytaneet
alueesta itselleen rauhallisen elinympariston. Alueen Bjorkdal - Vigsberg valilla kulkee
suosittu ratsastusreitti, joka on elinehto paikalliselle hevosyrittajalle. Brusas —llola vali
on puolestaan suosittu pyorailyreitti keskelle kaunista luontomaisemaa. Alue siis on ja
siitd on tulossa yha vahvemmin arvokas egolokinen elinympaéristo, jossa luonnon ja
ihmisten valinen yhteiselo toimii molempia hyodyttavalla tavalla.

Maanpaallinen rataosuus alueen halki olisi katastrofaalinen alueen elidstolle.
Ensinnakin nopea junayhteys meluvaikutuksineen karkottaisi hirvet, peurat ja kauriit
niille luonnostaan ihanteellisesta elinymparistostaan, halkaisten yhtenaisen
metsaalueen kahtia. Lisaksi se haittaisi niiden luontaista liikkuvuutta merkittavasti,
varsinkin kun alueen etelapuolelta kulkeva E18 tie jo valmiiksi rajoittaa niiden
liikkuvuutta. Metsaalueella todettu (YVA-ohjelma Liite 4) ekologinen yhteys olisi
vaarassa. Myo0s alueen virkistyskaytto karsisi merkittavasti radan myota. Koska alueen
yhtenainen metsaalue sarkyisi, maanpaallinen rata myds vesittaisi pitkan tyon tuloksena
aikaansaadun tahtotilan ja toimet metsdnomistajien kesken, joilla vahvistetaan alueen
kestavaa ja ymparistoystavallistd metsanhoitoa, silld radan rakentamisen myota
metsanomistajille olisi vaikea perustella alueen ainutlaatuisia luontoarvoja. Naiden
perusteiden takia vastustan Itdrata-hanketta ja vaadin suunnittelun keskeyttamista.

Kunnioittaen,

]Ill
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Palaute liittyen Itdradan YVA selvitykseen

Selvityksessa pitaisi ottaa huomioon ratalinjausten vaikutus kylayhteisdihin. Kaikilla
Itaradan Paippistentien ja Backaksen valisilla linjauksilla on iso vaikutus esim. Ali-
Vekkosken kylalle ja sen tulevaisuuteen. Kyla on yksi lantisen Porvoon isoimmista
kylista.
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Kuva 4. Yleisnakyma Porvoon kylaverkosta ja asukkaiden jakautumisesta eri kyliin vuoden 2012 alussa.
Kaupunkitaajamassa oli noin 36100 asukasta ja kylissa ja haja-asutusalueilla 12500 asukasta.

Lahde: https://www.porvoo.fi/app/uploads/2021/10/kylarakenneohjelma__kv_hyv_110620142014.pdf

Kyla on elinvoimainen ja kylassa on vahvaa kylatoimintaa. Kylassa toimii melkein sata
vuotta vanha kylayhdistys:

https://www.bbl.fi/2018-11-21/aktiv-nittioaring-samlar-byborna-i-soderveckoski-det-
firas-med-fest-pa-hemgarden/

Viime vuosina kylaan on rakennettu uusia taloja ja vanhoja on remontoitu.

Erityisesti sihkoaseman pohjoisella vaihtoehdolla (SP) on valtava vaikutus koko
kylalle.

Kyseinen linja menee suoraan kylan lapi, mika kdytadnndssa hajottaa kylan. Linjan alle
jaa myds paljon asutusta, seka uusia taloja ettd vanhoja pientiloja, mm. yli sata vuotta
vanha-tila. Myd6s kylan kuntorata jada suoraan linjan alle. Linja myds sivuaa



kylan seurojen talon, Hemgardenin. Alue on kyldmainen joten muutos maisemaan on

valtava:

Koska linja menee kylamiljoon lapi, linjauksella on isoja vaikutuksia moneen YVA
selvityksessa arvioitaviin vaikutuksiin, kuten maisemaan ja kulttuuriymparistoon.
Linjauksella on myds isoja vaikutuksia ihmisten elinoloihin, viihtyvyyteen ja terveyteen.
Esim. asuin- ja elinympariston viihtyisyys, liikkumismahdollisuudet, yhteisollisyys,
paikallinen identiteetti ja vaestd karsii kun rata jakaa kylan osiin.
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Uudenmaan ELY-keskus

kifaamo.uusimaa@ely-keskus.fi

Kommentteja itaradan YVA ohjelmaan
Kommentit liittyvat paaosin entisen Pernajan kunnan (Pernaja on nykyisin osa Loviisan

kaupunkia) alueelle sijoittuvaan Itdradan linjausvaihtoehtoihin. Liitteena on pdf-kuvat A
ja B seka pdf-otekuva C ltaradan YVA ohjelmasta.

Kommentit koskevat pagosin niita ratalinjaosuuksia, jotka sijoittuvat yhtibnm
“kiinteistéi"e. Yhtié omistaa ratalinjausten Iahivaikutusalueella

useita kiinteistoja, joista kaksi on esitetty kuvassa A.

Liitekuvassa A ratalinjavaihtoehdot ve M ja ve LP on mustalla pistekatkoviivalla liki-
main tulkittu maastotietokanta-aineiston paalle. Kuvan A pohjoisosassa on punaisella
taytevarilla esitetty yhtion omistamat kaksi kiinteistéa (yhtié omistaa alu-
eella muitakin kiinteistoja). Ratalinjaus ve M kulkee likimain suoraan keskelta
kiinteiston 1api ja ve M kulkee kiinteiston [ it3osan 14pi.

Kuvan B (ja A) mukaan yhtion _omistamien kiinteistéjen_ja
alueelle on lainvoimaisessa maakuntakaavassa esitetty laaja tuulivoi-

matuotannon alue. Alustavien selvitysten mukaan tuulivoimalan alueelle voi sijoittua
useita tuuliturbiinikohteita.

Kommenttina esitdmme ja korostamme, etté radan suunnittelu ja rakentami-
nen seké kéaytté eivét saa misséén nimessé aiheuttaa haittaa tai viivyttédéa
mahdollisten tuulivoimahankkeiden toteuttamista ja k&yttéd omistamillamme
kiinteistéilla (ks. kuvat A, B ja C).

Jatkosuunnittelun yhteydesséa meille tulee varata tilaisuus neuvotteluihin,
joissa ratasuunnitelmia voidaan hankkeen kehittdjien kanssa kéydé tarkem-
min l&pi ja voidaan niité yksityiskohtaisemmin kommentoida.

Linjausvaihtoehto ve M:

Erittéin vahingollista on, etta toteutuessaan linjaus ve M rikkoo ja tuhoaa
pahimmillaan kokonaan oikeusvaikutteisen maakuntakaavan tuulivoimatuo-
tantoalueen (ks. maakuntakaava, kuva B). Maanomistaja ei voi miss&an ni-
messé hyvéksyé ve M linjausta. Vaikka linjaus ei toteutuisi ja olisi vain
"vaihtoehto" niin jo pelkka selvitysvaraus estéé tuulivoimatuotantoalueen
suunnittelunkin mééritteleméattéman pitkéksi ajaksi. Ja voi pahimmillaan
tehdd mahdottomaksi koko alueen kehittdmisen, Vaihtoehtolinjaus ve M tu-
lee kiinteistsjen [N 2 B [ osalta jattas jatkosuunnit-
telusta pois vélittémasti.




Linjausvaihtoehto ve LP:

Linjavaihtoehto ve LP kulkee kiinteiston [ itdosan lépi. Mikéli
vaihtoehto ve LP séilyy mukana jatkoselvityksissé, tulee ehdottomasti var-
mistaa, etté linjavaraus ei missddn nimessé aiheuta mitdéan haittaa tai vii-
véstysté mahdollisen tuulivoimatuotantohankkeen suunnittelulle ja rakenta-
miselle omistamillemme kiinteistéille.

Liséksi:

Yhtislia on kiinteiston [ koilliskulman itdsivulla olevan maa-ai-
nesten (soranotto) ottoalueen (naapuritila) osalta sopimus alueen jélkikéy-
tosté ja omistuksesta. Myds tdman alueen suunnittelun osalta on jatkossa
syyté neuvotella maanomistajan toiveista tarkemmin (mikéli ratalinjaus ve
LP etenee).

Linjausvaihtoehto ve LE:

Linjaus ve LE (ks. kuva C) haittaa _taajaman laajentumissuun-
nitelmia pohjoiseen. Omistamme alueita ko. laajentumissuunnalla ja niiden
osalta on ollut esilld taajaman kehittdmistarpeita. Linjaussuunnittelussa tu-
lee ottaa huomioon, ettei taajaman mahdollista pohjoista laajentumisaluetta
katkaista/eroteta muusta taajamasta. Linja tulee suunnitella riittédvéan etéélle
taajaman pohjoisreunasta siten, etta linjan ja taajaman véliin jéaa riittéavasti
laajentumisalueita.

Kaikkien ratalinjausten alueelle sijoittuu myds muita yhtion omistamia kiinteistoja. Tie-
tyilla kiinteistoilla on myds potentiaalia kiviainesten ottamisen ja jalostamisen suhteen.
Talla on ilmeista merkitysta, kun rataa mahdollisesti aikoinaan aletaan rakentaa. Myos
nailtéa osin on jatkossa tarve neuvotella suunnitelmista tarkemmin.

Liitekuvat: A, B ja C
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Ympaéristovaikutusten arviointimenettelya varten mielipide

Kyse on ratalinjauksesta:

Paippistentien ja Backaksen vélilla tarkasteltavasta kolmesta vaihtoehtoisesta linjauksesta:
Séhkdaseman eteldinen vaihtoehto (ve SE)

Annan mielipiteeni ja oman luontoselvitykseni alueen asukkaana. Olen asunut tuon yll& mainitun linjausvaihtoehdon alueella nyt.
vuotta jaihan perusmetsassakavelijana havainnut seuraavia alla mainittuja lajeja. Alue on meilld saannollisessa virkistyskaytossa,
kun alueella kavellaan vahintaan kaksi kertaa padivassa koiran kanssa.

Alue rajoittuu et_eléssémVanhan Kuninkaantien varrella ja pohjoisessa maksimissaan nykyiseen
tavaraliikenneraiteeseen. Tuo ylla mainittu SE-linjaus tulisi katkaisemaan meidén lilkkkumisemme alueella ja haittaamaan

merkittavasti alla mainittujen eldinten liikkumista ja lisddntymista. Liitteend karttaan merkitty punaisella alue misté luetellut
havainnot on tehty.

Ratalinjan alle jaa lahde mistd metsén eldimet kdyvét juomassa. Alueella pesii linnuista mm. lehtopél16, hdmétiainen, taivaanvuohi.
Sen lisaksi nahtyja lajeja on useita kanalintuja mm. pyy. Linjauksen alle jaa kosteikko missé mm. sammakot ja manterit lisdantyvat.
Alueella on my6s vaskitsapopulaatio ja sisiliskoja. Nisékkéista alueella on nahty sdanndllisesti lepakoita, lumikoita, karppa,
saannollisid lumi- ja hajujalkia ja ndkdhavaintoja ilveksestd, jopa ahman lumijalkia viime talvelta.

Ratalinjaus kannattaisi luonto-, ympaéristo ja virkistysarvojen puolesta sijoittaa jommallekummalle pohjoiselle vaihtoehdolle
perusteluna, ettd se menisi edes osin mahdollisimman lahelld jo nykyista olemassa olevaa tavaraliikenteen ratalinjausta.

Yleisesti olen sitd mieltd, ettd uusien ratalinjauspaatosten tekemisessa pitéisi olla kdytdnnéssa nollalinja koska haitta niin asukkaille,
luonnolle kuin ympérist6lle on peruuttamattoman suuri hyotyyn nahden. Pitdisi pitdytya nykyisissa ratalinjauksissa ja parantaa
niiden rakenteita. N&ain ne aiheuttaisivat mahdollisimman véhan haittaa luontoarvoille ja ymparistélle. Uusien ratalinjauksien
rakentaminen vaikuttaa my6s alueen vesitalouteen ja pohjavesialueisiin ennalta-arvaamattomasti.

Vastustan siis ratalinjausta Paippistentien ja Backaksen valilla: S&hkdaseman eteldinen vaihtoehto (ve SE) luonto- ja virkistysarvoihin
vedoten.

Kiellan yhteystietojeni ndyttamisen missaan julkisesti, mutta yhteytta voi ottaa lisatietoja tai kysymyksié varten, vastaan niihin
mielelléni, javoin tulla maastoon nayttdmaan néita ylla mainittuja alueita.

Ystavallisesti
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Liliendal lokalavdelning av Nylands svenska producentforbund NSP rf

I 07880 Liljendal

UTLATANDE MILJOKONSEKVENSBEDOMNINGSPROGRAMMET FOR OSTBANAN

Liliendal lokalavdelning av NSP motsitter sig byggandet av Ostbanan. Landsbygdsnaringarna,
naturen och byasamhallena pa den planerade rutten av Ostbanan paverkas negativt om Ostbanan
byggs. Byar splittras, landsbygdens lugn och narheten till naturen férsvinner. Lantbrukarna vill inte
ha en snabbtagsjarmvag genom sina akrar, skogar, driftcentrum och hem. Det &r fel att slésa sa
mycket resurser pa ett projekt som ger minimal nytta.

Qdlingsmark, skogar och vattendrag férstérs

Ifall projektet férverkligas gar hundratals hektar odlingsmark forlorad och férstérs, likasa skogar
och vattendrag. Fér ett lantbruksféretag ar dessa livsviktiga, da vi lever pa det vi odlar och idkar
skogsbruk. Manga gardar delas sa att egendomen blir pa bada sidorna av jarnvagen. Transport till
akrarna blir besvarligt och 6kar kostnadema fér bénderna da avstandet till akern blir Iangre.
Lantbruksmaskinerna kan férorsaka fara for évriga trafikanter. Det blir &ven dyrt att bygga nya
vagar och broar som ar tillréckligt breda for stora lantbruksmaskiner. Klimatféréandringen innebéar
sannolikt att det inte i framtiden gar och odla pa alla omraden som odlas idag. Ar det d& veitigt att
forstora akrar som det gar att producera mat och foder pa?

En osaker framtid hAmmar investeringar och utveckling av lantbruksféretag

Redan planeringen innebar att manga naringsidkare och foretagare pa omradet kanner osékerhet
och otrygghet infér framtiden och inte vagar investera och utveckla sina féretag. Akermark och
fastigheter forlorar sitt varde redan av den langa planeringen av Ostbanan.

Byasamhallen splitiras

Byar splittras. Traditioner, kultur och social samvaro i byarna lider. Vardagen i byarna férandras.
Det blir besvérligare och tar l&ngre tid att réra sig bade inom och ytterom byn nédr manga bekanta
végar férsvinner. Ingen vill bo i narheten av Ostbanan och bostadshus och 8vriga fastigheter blir
under banan eller mister sitt varde. Det kan i varsta fall medfora att delar av byarna ddeléaggs.

Olagenheter for manniskor, djur, miljé och natur

Vid byggandet av Ostbanan forstérs vardefull miljé som inte gar att ersatta. Landsbygden anvands
till rekreation, manniskorna vill ha lugn och ro, motionerar, plockar bar och svamp. Detta allt
forsvinner i narheten av Ostbanan déar taget gar 300 km/h. Vardefull natur férstérs fér véxter, djur,
faglar och andra organismer. Jakt och viltvard férsvaras da jaktomraden splittras. Det finns risk att
djur blir under taget. Taget utgér ocksa en sékerhetsrisk fér manniskor, speciellt barn.



Minimal nytta fér landsbygden

Motiveringen att man sparar nagra minuter restid kanns betydelselds. Lantbrukama har ingen nytta
av Ostbanan da just inga stationer planeras langs rutten, endast en i Borgd. Om vi pa landsbygden
i Lilienda ska kunna anvénda Ostbanan innebér det en nastan timmes I&ng bilresa innan vi
kommer till en station. Dessutom har distansarbete 6kat och befolkningen kommer att minska.
Projektet ar eft sléseri med pengar och naturresurser.

Liljendal, 20.11.2024

Liljendal lokalavdelning av Nylands svenska producentférbund NSP rf
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VIITE: UUDELY/17031/2023 21.11.2024

Uudenmaan ELY-keskus
PL 36
00521 Helsinki

LISAYS Lausunto / mielipide Itdrata-hankkeesta ja uuden [ tien linjauksesta UUDELY/17031/2023

Arvoisa vastaanottaja,

Haluan esittda vastustavan mielipiteeni Itarata-hankkeesta ja uuden-tien linjauksesta seuraavista
syista:

1. Ymparistovaikutukset: Itarata-hankkeen toteuttaminen aiheuttaa merkittavia haittoja paikalliselle
ymparistolle. Rakentaminen ja radan kaytto vaikuttavat negatiivisesti alueen luonnon
monimuotoisuuteen, erityisesti uhanalaisten lajien elinymparistoihin. Lisaksi radan rakentaminen voi
johtaa arvokkaiden luontokohteiden tuhoutumiseen.

2. Taloudelliset kustannukset: Hankkeen kustannukset ovat erittain korkeat, ja on epavarmaa,
pystytaanko ne kattamaan ilman merkittavia taloudellisia riskeja. Julkisten varojen kaytto nain suuren
hankkeen rahoittamiseen ei ole perusteltua, kun otetaan huomioon muut tarkeat investointikohteet,
kuten terveydenhuolto ja koulutus.

3. Sosiaalinen vaikutus: Itarata-hanke vaikuttaa negatiivisesti paikallisiin yhteisoihin. Radan
rakentaminen ja kayttod aiheuttavat meluhaittoja ja heikentavat asuinalueiden viihtyisyytta. Lisaksi
hankkeen toteuttaminen voi johtaa asukkaiden pakkolunastuksiin ja siirtymisiin, mika aiheuttaa
merkittavaa haittaa paikallisille asukkaille.

4, -tien linjaus: Vastustan uuden-tien kulkemista suunniteltuun paikkaan oman tonttini
kautta. Tama aiheuttaisi merkittavaa haittaa yksityisyydelleni ja tonttini arvolle. Lisaksi tien
rakentaminen tonttini kautta lisaisi melua ja liikennetta, mika heikentaisi asuinymparistoni
viihtyisyytta.

5. Vaihtoehtoiset ratkaisut: On olemassa vaihtoehtoisia ratkaisuja, jotka voisivat parantaa itaisen
Suomen liikenneyhteyksia ilman suuria ymparisto- ja taloudellisia haittoja. Esimerkiksi nykyisten
rautatieyhteyksien parantaminen ja kehittdminen voisi olla kustannustehokkaampi ja
ymparistoystavallisempi vaihtoehto.

Edella mainituista syista johtuen vastustan Itarata-hankkeen toteuttamista seka uuden-tien
linjausta ja toivon, ettd nama nakdkohdat huomioidaan paatoksenteossa.
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UUDELY/17031/2023

tarata-hankkeen lausunto Lapinjarvi Pohjoinen Grevnas-Mickelspiltom Jaktforeningilta tuo esiin tarkeita huolenaiheita
metsastyksen ja riistapolkujen sailyttdmisesta. Lausunnossa korostuu, etta itdrata kulkee merkittavien
metsastysalueiden lapi, miké voi vaarantaa metsastyksen turvallisuuden, erityisesti koirien osalta, jos radan varressa ei
ole riittavia turva-aitoja. Myos riista kuolee radan alle erityisesti jos juna kulkee 300 km tunnissa.

Erityisesti Koskenkylan joen ylitys ja Palakallion metsdkokonaisuus mainitaan ongelmallisina alueina, joissa metsastys
voi muuttua mahdottomaksi junaliikenteen vuoksi. Lausunnossa vaaditaan turva-aitoja, alikulkuja ja muuta
infrastruktuuria, joka mahdollistaisi metsastyksen jatkumisen turvallisesti.

Liséksi ehdotetaan, etta rata rakennettaisiin kuutostien etelapuolelle, jolloin sen vaikutus metsastykseenja riistan olisi
vahaisempi. Taméa voisi mahdollistaa suojavyohykkeiden luomisen, jotka estaisivat riistan paasyn radan laheisyyteen.
Voi rakentaa riistavapaan alueen kayttden hyvaksi kutostien riistaaitaa

Kokonaisuudessaan lausunto esittda selkeitd vaatimuksia, jotka tdhtaavat metsastysoikeuksien suojelemiseen ja
riistakannan yllapitamiseen itdradan rakentamisen yhteydessa.

Myos laukkallion alue on hienoa metsamaisemaa ja itarata lopettaisi metsastyksen siela.

T
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Moi.

Uudenmaan ELY-keskus
Viite: UUDELY/17031/2023.
Asia: Lausunto ltaradan YVA-ohjelmasta

Tama lausunto koskee suunnitteilla olevan ttaradan linjausta Kouvolan kaupungin alueella sijaitsevassa_
kylassa. Taman hetkisen ratalinjan alle on [ jadmassa:

- metséalakikohde (vahapuustoinen suo)

- maakaasun paineenkorotusasema

- 3 loma-asuntoa

- 9 asuinrakennusta

- kylan uimapaikka, sisaltden saunan ja laavun

- yhteinen alue (hiekkakuoppa)

- maamiesseuran kuivuri

- vesi-, viematri- ja valokuituverkosto

Mainittujen kohteiden liséksi ratalin[a halkaisee kylan kahtia sekéa katkaisee kylan nelja tieta, joista yksi on

lapikulkutie I ja valilla.

Terveisin
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Utlatande om UUDELY/17031/2023 Ostbanan, strackningen
Paipisviagen - Backas, Alt EN

Den nya stréckningen Alt EN gar genom centrala Soderveckoski by, genom [l omradet, som
&r ett rekreationsomrade for ortsbor. P& omradet finns det en motionsslinga, som anvédnds av
bland annat hundégare. Ocksa bér- och svampplockare beséker omradet under hdsten.
Strackningen Alt EN gar rakt igenom omradet och ocksé éver en bronsaldersgrav.
Uppskattningsvis kommer det att uppsta ett schakt pa >20m. Tiotals fastigheter &r beroende av
vattenforsérjningen frdn omrédet, bade av borrbrunnar, vattenbrunnar, och kéllor som anvéands
som brunnar. [l omradet &r ett de facto grundvattenomrade.

Brunnarna pa - omrédet &r inritade pa féljande karta:

Rdéda punkter beskriver brunnar/kéllor och de blé borrbrunnar.

OBS! Inventeringen av brunnar &r inte komplett, kartan &r endast riktgivande. Till exempel, pa
kartan i nordéstra andan av [ omradet fattas det brunnar.
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