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Lausunto Itdarata-hankkeen osuudesta valilla Backas-Venjarvi

Lausunto koskee suunniteltua maanpaallista ratalinjaa Karjalaiskylan ja Ilolan valilla.
Viksbergin jérven ja Loviisantien valinen yhtendinen metsdalue on ddrimmaisen arvokas
elinymparistd Porvoon pohjoispuoliselle hirvi- ja peurakannalle. Alueella on
elinvoimainen hirvi- ja peurakanta, johtuen yhtenaisesta metsaalueesta, jossa on
runsaasti lajistolle suotuista méakista maastoa jajarvia. Alueen tarkeytta korostaa se,
etta Porvoon pohjoispuolella on runsaasti maatalousaluetta ja kyldasutusta, jolloin
tallaiset yhtenaiset metsaalueet ovat elinehto riistanisakkaille. Lisaksi alue on
aarimmaisen tarkea riistaeldinten kulkureitti erityisesti luode-kaakkoissuunnissa.
Lannessa Porvoonjoki toimii luontaisena kulkuesteena, joten joen itdpuoleisen alueen
pirstominen olisi erittain haitallista elinvoimaisten riistaeldinkantojen nakékulmasta.

Toteutuessaan maanpaallinen junarata tuhoaisi riistaeldimille ihanteellisen
elinympariston. Elainten tarve liikkua luode-kaakkoissuunnissa rajoittuisi merkittavasti.
Liikkeelle lahtevat elaimet puolestaan aiheuttaisivat huomattavasti junan ja
riistaeldinten valisia onnettomuuksia. Riistanhoitotyona tehtava metsastys estyisi, silla
koirametsastysta ei voisi enaa alueella harjoittaa, silla junalla ei olisi mahdollisuutta
pysahtya raidetta pitkin kulkevan metsastyskoiran edessa. Riistakannan hallinnan
nakokulmasta tama olisi erittain haitallista, silla laheinen Loviisantie on
vilkasliikenteinen, jossa jo nykyisellddn aiheutuu runsaasti hirvi- ja peurakolareita.
Kannanhallinnallisen metsastyksen estyminen pahentaisi tilannetta entisestaan.

Porvoosta itdan ja koilliseen suuntautuva lilkenne on suhteellisen vahaista. Emme nae,
ettd tdma tasoinen hanke olisi haittoihinsa ndhden ekologisesti tai taloudellisesti
milldan tavalla jarkeva. Yhteiskunnallisia varoja tulisi sen sijaan kohdentaa jo olemassa
olevan liikenneverkoston korjausvelan lyhentdmiseen, mista olisi huoltovarmuudenkin
kannalta enemman hyotya kuin suunnitellulla Itarata-hankkeella.

Edelld mainituista syistad vastustamme Itdrata-hanketta ja vaadimme
suunnittelutyon keskeyttamista.

Viite UUDELY/17031/2023.

Ystavallisesti

-Kerkkoon Hirvimiehet

kerkkoonms@outlook.com
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Kannanotto koskien YVA Itarata UUDELY/17031/2023

Kolme rautatieta Porvooseen

Porvoon alueelle on rakennettu jo kaksi rautatieta. Ensin vanha 1800-luvun lopulla
rakennettu raideyhteys Keravalta. Henkil6liikenne loppui rataosuudella 1980-luvulla ja sen
jalkeen rata on ollut ns. museoratana kesdisin. Vaylavirasto paatti kieltaa likennoinnin
radalla tdna syksyna radan huonon kunnon vuoksi. Onneksi rata ehti juhlia 150-vuotista
olemassaoloaan viime kesand, jolloin Porvooseen tuli runsaasti erilaisia junia ja vetureita.
Ja vaked. Sitten yhtd-akkia rata muuttui huonokuntoiseksi ja liikkenndinti kiellettiin.

Skéldvikin 6ljynjalostamolle rakennettiin pistoraide ja vanha rautatieosuus Keravalta
Anttilaan peruskorjattiin ja sahkoistettiin 1970-luvun alkupuolella. Sen jalkeen onkin
jalostamolle kuljetettu rautateitse venaldista raakadljya jalostettavaksi ainakin yhden
ilmastomuutoksen verran. Oljyn rahtaaminen junalla loppui kaikkien tiedossa olevasta
syysta vuonna 2022. Itdrata olisi siten kolmas rautatie Porvoon alueelle.

Eipa taida olla Suomessa yhtaan kaupunkia tai paikkakuntaa, johon johtaa kolme
rautatietd, joista kahta ajallisesti ensimmaista ei kaytetd ja kolmas suunnitteilla oleva rata
on "harmageddonin” tyyppinen hanke.

300 km/h

Hankeyhtion ilmoittama Iahtotieto suunnittelulle on, etta junan pitda kulkea 300 km/h.
Silloin on radan oltava yllattavéankin suora, joten alle jaa jos on jaadakseen, koska ei voida
vdistaa radan suunnittelussa.

Junan nopeutta on perusteltu matkustuksen aikasaastolla. Todellisuudessa siirtymat
asemapaikoille ja edelleen padteasemalta matkan paamadraan vievat
aikasdastoperusteluilta pohjan.

Junamatka-aika on tosin joitakin minuutteja ripeampi, mutta mihin matkustajilla on niin
kiire? Vai onko hankeyhti6lla vain kiire torsata hankkeen suunnitteluun osoitetut varat?

On lahes mahdotonta paasta eroon mielikuvasta, ettd nopeuselementista on tullut
jonkinlainen sitked paahanpisto. Narratiivi - suurnopeusrata - ikaan kuin estaa kaiken
jarkiperaisen kyseenalaistamisen.

Suomalainen yhteiskunta on tietenkin eurooppalainen demokratia. Sitdhan hyvin suuri osa
suomalaisista edelleen haluaa. EIaako ajatus kyseisestd suurnopeusradasta, Keravalta
Kouvolaan pohjoismaisessa demokratiassa? Vaiko vain siind narratiivissa, joka on saatu
aikaan tavalla josta hyvin harva tietda hyvin vdahan? Vai oliko lopulta tarkoitus paasta
Pietariin nopealla junalla? Nyt tuskin kukaan haluaa matkustaa Pietariin edes 20 km/h.

Usein niin suositusta pohjoismaisesta vertailusta ei ole kuulunut pihahdustakaan. Siihen
kun ei ehka ole ollut niin sanotusti syytakaan. Suurnopeusrautatie, joka halkaisisi osia
Sipoon kylistd, Lansi-Porvoon kyldyhteisoja ja laajoja kyldalueita myds idempana olisi ainoa
laatuaan pohjoismaissa. Paikoitellen 300 kilometrid tunnissa tekisi sen kaksoisraiteisesta
ylivoimaisesti kovavauhtisimmat.
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Ruotsin malli

Ruotsissa ei enda haikailla suurnopeusratojen peraan joilla on tallainen kiire. Itse asiassa
nama joitakin vuosia esilla olleet hankkeet kuopattiin kdytanndssa jo yli kaksi vuotta sitten
ja lopulta, virallisesti hallituksen paatoksella, loppuvuodesta 2023.

Haaveilua ja kunnianhimoa oli pisimpaan ilmassa Tukholma-Malmé-rautatien kohdalla.
Linjaus herétti tietenkin valtavasti keskustelua. Se ettd yhdyskuntarakenteen kimppuun
kaydasn ja térvelldan ratalinjauksilla ei ehka ihan sovi pohjoismaiseen tapaan. Eli tapaan
huolehtia kotimaan ihmisistd, kodeista, maisemista ja elinkeinoista.

Keskustelu naapurimaassa kavi aikansa, mutta lopulta oli laajakin ymmarrys siita, etta
Ruotsin on parempi satsata kyseisia miljardeja valttamattdmaan ja merkittdvampaan.
Kuten esimerkiksi olemassa olevien rautateiden jatkuvaan huoltoon ja parantamiseen seka
maantieverkoston kunnon palauttamiseen ja latausverkoston rakentamiseen.

Ja terveydenhuolto maksaa toki Ruotsissakin.

On muun muassa laskettu, ettd yksi senttimetri suurnopeusrautatietd maksaa lahes
uskomattomat 4 000 Ruotsin kruunua (noin 345 euroa) toteuttaa. Asiaa on myos
kaannetty niin, ettd laskelmien mukaan yhteiskunnan taloudellinen tappio Ruotsille olisi
280 miljardia kruunua, mikéli suurnopeusjunahanke toteutetaan. Kun kaiken muun pitda
kuitenkin pysya kunnossa.

Kustannuksista ja inhimillisyydesta

Juna voi tietenkin monessa suhteessa olla ilmaston kannalta jarkeva, tarkea elementti.
Mutta se, ettd kyseessd on normaalia kallimpi rautatie jolta viela puuttuu kalliit
suurnopeusjunatkin, joita pitda ostaa Ranskasta tai Japanista, sitd ei voi kovalla
tahdollakaan pitda vihredna ajatuksena tai tekona. Vihred siirtyma on liian tarked asia
tallaisten karkaavien mieltymysten hammennettdvaksi.

On korkea aika, ettd Suomessakin aletaan avoimesti keskustelemaan siita, mita tallainen
Ttirata maksaisi. Ja siitd kuka sen maksaa. Eikd enda julistettaisi, etta valtio varmaan
maksaa ja EU ehka tukee. Kun valtio on padosin maksumiehend, niin kaikki Suomen
veronmaksajat osallistuvat Itarata-hankkeen kustannuksiin Ahvenanmaata ja Enontekiota
my6ten. Hankkeen kustannusarvion edelleen ilmoitettu olevan 1,7 — 3,0 miljardia euroa.
Miten on mahdollista, ettd hankeyhtion osakkaat voivat sitoutua ndin karkeaan
hintahaarukkaan?

Onko ndin pidetty yhteiskunnan ihmisia tarinoiden harhoissa? Ja onko jarkevaa
loppuvuodesta 2024 en&a kayttaa keskusteluissa varmuudella vanhentuneita laskelmia
siitd millainen maara miljardeja kyseinen valttamattémaksi kuulutettu itduusmaalainen
suurnopeusrautatie vaatisi? Valtiolta, kunnilta, veronmaksajilta?

On olemassa yksi sana jota on eri yhteyksissa kaytetty hyvin véhdn, jopa nolla kertaa.
Samalla tuo luku 300 km/h on ollut esilla joskus hyvinkin ylpedsti Itdrata-yhtién edustajien
toimesta ilmaistuna. Hankeyhtion YVA-tilaisuudessa Porvoossakin pidettiin kokoontuneille
alueen ihmisille tiedonantoja projektista ja moni sai ndin Idhes ensimmaisia varsinaisia




tietoja hankkeen etenemisestd. Sanaa kotiei kaytetty kertaakaan vaikka se oli sallittu.
Kiroilemisen kerrottiin kuitenkin olevan kiellettya tilaisuudessa.

Koti ja ihmiset lienevat kuitenkin keskeisimmat kdsitteista joita ratasuunnitelmien alueilla
voimakkaasti koetellaan. N&in varmasti muillekin ihmisille, jotka valittavat maaseudun
ihmisista ja elamasti. Kodit, tunteet, sielunmaisemat, luonto. Peltoja, metsid, elinkeinoja.
Kaikki mika katoaa. Tulevaisuus.
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Asikter om beddmningsprogrammet

] 20.11.2024

REF: UUDELY/17031/2023

Email: registratur.nyland@ntm-centralen.fi

Ostbanan MKB-programmet

Undertecknad har bekantat sig med planen och anser att féljande omraden och fragor
bor beaktas i utredningen:

Planeringsprocessen och bolaget for planering av Ostbanan

Beslutsprocessen ar oklar. Vem har startat detta projekt och med vilken motivering.
Detta bor klargoras tydligt for alla. Man bor fa en utredning om projektets bakgrund och
beslut dd man goér miljoutredningen.

Hur kan man bilda ett bolag som planerar och utvecklar planer som till stor del avviker
fran den befintliga dragningen i generalplanen.

Bakgrund och data

Var finns befolkningsprognoserna och bakgrunden till dem? Vad ar det som gor det
lonsamt att bygga banan. Vem ar det som skall &ka med den och vart om 15-20 ar?

Hur har man beaktat framtidens satt att transportera och resa. Tekniken och
utvecklingen ger nya mojligheter. Sattet att arbeta dndras. Om 15-20 ar ar laget ett helt
annat an nu.

Oppna fragor:

Har man beaktat den eventuella byggnadstidens utslapp och negativa inverkan pa
miljon. Utslappen kan aldrig kompenseras inom rimlig tid.

Man borde folja den nuvarande jarnvagsspardragningen sa mycket som mojligt.
Hastigheten langs hela banan behover inte planeras for 300 km/h. Utan ett alternativ dar
inte hela banan ar planerad for 300 km/h bor utredas.

EU fodrar annan sparbredd hur beaktas den? Hur skoter man férbindelser till gamla
spar? Godstrafik och persontrafik med nartrafik maste ocksa vara mojlig pa en eventuell
ny bana.

1/2
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Asikter om beddmningsprogrammet
20.11.2024

Borgby by och banans foreslagna dragningar

Man maste beakta det kulturhistoriska byacentrumet i planeringen och inte dela Borgby
i tva delar. Dragningarna direkt genom Borgby bys kulturlandskap forstor byns flera
hundra &r gamla historia och i byn liggande gardarna och markerna.

Borgby har en mycket stark och positiv livskraft tack vare en aktivungdomsfdrening
(NSU), som funnits i langt éver hundra ar. Féreningen har sitt foreningshus Viljan pa
Kurkisvagen 3. Huset, som har byggts pa talko, har renoverats grundligt under alla ar.
Huset blir nu direkt under en eller tva av dragningarna. Hur paverkar detta miljon och
Borgbys fortsatta livskraft?

Beakta kris-situationer
Transport av militarutrustning kan behovas mot oster. Hur paverkar detta banan?

Da en stor del av befolkningen saknar ordentliga skyddsrum, borde man inkludera
alternativet att bygga vissa stationer under jord. D& far man skyddsrum, station och en
miljovanligare dragning pa samma gang. Vanligtvis finns det bara bristfalliga l6sningar
for skyddsrum, speciellt for dem som inte bor i ett storre hoghus eller pa storre ort.

Fastigheternas varde raseras

Vardet pa fastigheterna néra eller under dragningarna ar forstort for manga ar framat
trots att kanske inget byggs. Hur kan ett enskilt bolag gora detta? Ersatter bolaget
forlusten? Man maste fa ersattning for den verkliga vardeminskningen om man blir
tvungen att salja sin fastighet innan den slutliga linjedragningen ar klar. Vid inlésen av
fastigheter maste vardet motsvara vardet innan planerna presenterades. | nuvarande
lage ar situationen mycket orattvist for den enskilda individen.

De ovan framforda fragorna och argumenten skall beaktas vid utredningen.

2/2
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Lahettdja:

Léhetetty: torstai 21. marraskuuta 2024 20.04
Vastaanottaja: ELY Kirjaamo Uusimaa

Aihe: Itaradan linjauksesta

Luokat: ||

Hei,

ohessa Talman Kylayhdistyksen hallituksen lausunto Itaradan linjauksesta.
Talma sijaitsee Sipoon lansireunalla Keravan ja Nikkiléan valissa.

o ltarata ei ole ajankohtainen projekti emmeka kannata sen edistamista
* Jos hanke etenee, radan pitaa kulkea koko matkaltaan tunnelissa Keravalta Nikkilaan tai ainakin Martinkylaan asti.
e [taradan linjaus Talman (Sipoo) kohdalta: Eteldinen reitti on parempi. Se ei halvaannuta tulevaa kehitysté, on vapaampi rakentamiselle eiké aiheuta hairiota keskustan alueelle.

Lisaksi pyydamme toimittamaan muualta saatuun kokemukseen ja tutkimukseen perustuvaa lisatietoa ratatunnelin vaikutuksesta asutukseen (melu ja térin&) ja maankayttéon (tuleva
rakentaminen mm. maalampd, kaivot, viemarit, perustukset/paalutus) sekéd maan arvoon (miten ratavaraus tai mydhemmin ratatunneli laskee maan arvoa).

Talman Kiléﬁdistyksen hallituksen puolesta,
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Lahettaja:

Léhetetty: torstai 21. marraskuuta 2024 20.00
Vastaanottaja: ELY Kirjaamo Uusimaa

Aihe: UUDELY/17031/2023

Luokat: ||

Adress mot byggandet av Ostbanan genom Sibbo

Jag vill uttrycka min oro och mitt motstnd mot planerna att bygga Ostbanan genom Sibbo. Byggandet av denna jarnvég skulle innebéra allvarliga negativa konsekvenser for bade miljén, invanarna och den lokala
livskvaliteten.

1. Ekologiska konsekvenser: Sibbo &r ett ekologiskt véardefullt omrade med en rik och méngsidig natur. Byggandet av en jarnvag genom dessa omréden skulle skada b&de skogar och vattendrag, som &r viktiga
for den lokala biologiska mangfalden. Manga arter, bade véaxter och djur, skulle fa sina livsmiljoer forstérda, vilket skulle paverka hela ekosystemet i omrédet negatiwt.

2. Paverkan pa barnfamiljer: Borgby i Sibbo &r ett populart omrade for barnfamiljer, som séker en lugn och naturskén livsmiljé. Byn & mycket aktiv och livskraftig, med en levande ungdomsférening som ordnar
aktiviteter evenemang for barn och unga i omrédet. Mitt i byn finns dessutom en byskola. Byggandet av Ostbanan skulle innebéra skad trafik, buller och luftfororeningar, vilket skulle géra omradet mindre
attraktivt och halsosamt fér barn och unga. Smabarnsfamiljer skulle paverkas negativt av dessa miljoférsamringar, vilket kan ha Iangsiktiga konsekvenser for deras livskvalitet och halsa.

3. Kulturarv: Sibbo har ocksa ett rikt kulturary, inklusive Borgby, en av de dldsta byarna i omradet. Denna historiska och kulturella betydelse &r viktig fér invdnarnas identitet och for att bevara omradets sjéal.
Byggandet av en jarnvag skulle hota dessa vérdefulla omréden och férstéra delar av det historiska landskapet som méanga invanare har ett starkt kénslomassigt band till.

4. Alternativa lgsningar: Vi anser att det finns hallbara och miljévanligare alternativ for att utveckla kollektivtrafiken utan att orsaka s stora skador p& naturen och inv@narnas livsmiljé. Det & méjligt att hitta
I6sningar som inte tar p& omradets ekologiska balans och som inte skadar familjernas vardag.

Min férhoppning:
« En ompréwning av planerna for Ostbanan genom Sibbo.
o Mer hallbara och miljovanliga alternativ for att utveckla kollektivtrafiken.
o Hansyn till invanarnas och miljéns valm&ende i alla beslut och planeringsstadier.
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Lahettdja:

Léhetetty: torstai 21. marraskuuta 2024 19.44
Vastaanottaja: ELY Kirjaamo Uusimaa

Aihe: UUDELY/17031/2023

Luokat: ||

Adressi Sipoon itaradan rakentamista vastaan

Me, allekirjoittaneet, haluamme ilmaista huolemme ja vastustuksemme suunnitelmille rakentaa itarata Sipoon halki. Itdradan toteuttaminen Sipoon alueelle aiheuttaisi merkittavia haittoja
ymparistolle, asukkaille ja alueen elinvoimaisuudelle.

1. Luonto ja ympéristd: Sipoon alue on monimuotoinen ja luonnonkaunis. Itaradan rakentaminen vaarantaa alueen arvokkaan luonnon ja elinymparistét. Rakentaminen aiheuttaisi tuhoa niin
metsille kuin vesistdillekin, joiden elinvoimaisuus on tarkeéa alueen biodiversiteetille.

2. Asukkaita koskevat vaikutukset: Sipoo on kasvava ja kehittyvé asuinalue, ja radan rakentaminen tuo mukanaan liikenteen melua, ilmanlaatuhaittoja ja maiseman tuhoutumista. Asukkaiden
elinolosuhteet heikentyisivat merkittavasti, ja monet perheet joutuisivat elaméaéan raskaasti liikenteen vaikutusten alaisina.

3. Kulttuuri ja historia: Sipoon alueella on tarkeaa kulttuuriperintéd, kuten Linnanpelto, joka on yksi Sipoon vanhimmista kylista. Alueen kulttuurihistorialliset arvot ovat osa Sipoon identiteettia, ja
radan rakentaminen voi vaarantaa nama perinteet ja historian jaljet, jotka ovat tarkeita niin asukkaille kuin koko alueen historiasta kiinnostuneille.

Vaihtoehtoiset ratkaisut: Meidan mielestamme on mahdollista |0ytaa kestavampia vaihtoehtoja julkisen liikenteen kehittamiseksi ilman, etta Sipoo ja sen asukkaat joutuvat maksamaan taman
kehityksen hintaa ympariston ja elinolosuhteidensa heikentymisella.

Pyydamme paattajia ottamaan huomioon Sipoon asukkaiden huolen ja harkitsemaan muita vaihtoehtoja, jotka eivat aiheuta niin suurta haittaa alueen luonnolle ja asukkaille.
Me allekirjoittaneet vaadimme:

Itaradan suunnitelmien tarkastelua uudelleen Sipoon alueen osalta.

Vahemman haitallisia ja ymparistdystavéallisempié vaihtoehtoja julkisen liikenteen kehittamiseksi.

Sipoon asukkaiden ja ymparistén hyvinvoinnin huomioimista kaikissa suunnitteluvaiheissa.

Ystavallisin terveisin,
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Lahettaja:

Léhetetty: torstai 21. marraskuuta 2024 20.34
Vastaanottaja: ELY Kirjaamo Uusimaa

Aihe: Ostbanan/Itarata

Luokat: ||

Som boende och markégare i Borgby drabbas jag direkt. Ostbanan splittrar byn, véardefull skogsmark och boplats fér ménga djurarter férsvinner och gamla kulturlandskap forstors.
Jag anser att Ostbanan inte behdvs. Den blir alltfér dyr och det finns inte befolkningsunderlag for att passagerarantalet skulle récka till. Det blir allts& en forlustbringande affar i hégsta
grad, som enbart kostar skattebetalarna pengar. Pengar som kunde anvandas till annat nédvandigt. Om det ska satsas pa och byggas en Ostbana &r enda vettiga alternativet att
forbattra och utvidga den befintliga jarnvagen. | sa fall bér man satta in tillidckligt med hallplatser s att aven lokalbefolkningen som bor langs jarnvagen kan utnyttjia den!

Mvh
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Lahett&ja:

Lahetetty: torstai 21. marraskuuta 2024 21.00
Vastaanottaja: ELY Kirjaamo Uusimaa

Aihe: Itdrata YVA: UUDELY/17031/2023

Luokat: [ |

Imaisen ltaratahankkeen vaikutusalueella asuvana vakavan huoleni kotikylani Teuroisten ymparistdvaikutuksista.

ltarata tulisi toteutuessaan jakamaan Teuroisten kylan kaytanndssa kahtia. Me-tien asukkaat jaisimme radan toteutuessa mottiin radan ja Taasiajoen (litin kuntaraja) valiin, ja
n'ain-tien asukkaina, yhden alikulkutunnelin taakse.

Tama tarkoittaisi, etté liikkuminen jalan, maastopyoraillen, hiihtéden tai hevosilla tapahtuisi hyvin rajatulla alueella radan taakse jaavalla alueella, sen sijaan etta nykyisellaén on
mahdollisuus vapaaseen liikkumiseen kymmenia kilometreja luonnossa, metsateilld ja poluilla oman kylan alueella.

Kylassé toimii aktiivinen kylayhdistys seka urheiluseura Tempo, jonka voimin kylaén on ajettu ja yllapidetty vuosittain hiihtoladut, rakennettu laavu ja yllapidetty kylan uimapaikkaa
saunoineen, jotka kaikki jaisivat rata-alueen alle kylassémme. Olemassa olevia yhtendisia kartoitettuja suunnistusalueita jaisi myds ratalinjauksen alle seka estési naiden kayttoa
jatkossa, ainakin Teuroistenkallio seka kylan ulkopuolelta Niiniméen suunnistusalue. On kasittdmatonta, etta argeologiset ja kulttuurihistorialliset kohteet voidaan suunnittelussa
huomioida ja séastad, mutta olemassa olevien ja tdssé ajassa elavien ihmisten, kotien ja kylien séilyttdmisté ja harrastusmahdollisuuksia ei pidetd samassa arvossa, vaan ndiden yli
voidaan ratalinja piirtaa saalimatta ja saastamatta.

Pyyddmme my6s huomioimaan, ettd ratalinjaus leikkaa nykyisessa suunnitelmassa kylallamme nelja eri tieosuutta, joilla on kulku kiinteistdihin, seka tdmén liséksi estaa kulkua
merkittavasti mm vilielyssa oleville maille kylén sisalla. Yhdella alikulkutunnelilla ei kulkua naihin kaikkiin pystyta toteuttamaan. Ratalinjaus leikkaa nykyisessa suunnitelmassa myos
kaasulinjan juuri paineenkorotusaseman kohdalta.

Huoltovarmuuden ja varautumisen nakékulmasta olisi ehdottoman térkeaé kohdistaa kaikki saatavilla olevat resurssit nykyisten ratalinjojen yllapitamiseen ja parantamiseen uuden
ltaradan rakentamisen sijaan, néin haitalliset ymparistdvaikutuksetkin jaisivat vahaisemmiksi.

Teuroisten kylan ja_asukkaiden puolesta, ystavéllisesti
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Lahettaja:

Léhetetty: torstai 21. marraskuuta 2024 22.03
Vastaanottaja: ELY Kirjaamo Uusimaa

Aihe: Ostbanan

Luokat: ||

Undertecknade har tagit del av banforslaget for Ostbanan, som planeras genom Gammelby by. Vi kan icke godkénna dessa LN och LS férslag som skulle forstora vart vackra
kulturlandskap, som redan belastas av motorvigen som gar séder om byn. Enligt var &sikt far ingen nytta av en sddan bana.
Vi hoppas att vara &sikter beaktas.
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Lahettdj

Léhetetty: torstai 21. marraskuuta 2024 22.21
Vastaanottaja: ELY Kirjaamo Uusimaa

Aihe: 6stbanan

Luokat: ||

UUDELY/17031/2023

Gallande dstbanan
Sominvénare i byn Borgby i Sibbo péverkas jag, min familj, mina slaktingar och bekanta av alla fyra ruttforslag fér dstbanan.

Nar min familj byggde hus senast, sa férdes hetsiga diskussioner med kommunen kring val av farg p& husets fasad. Vi 6nskade ett hus ljus i ton, men det férhéll man sig tveksamtill frin kommunens sida, eftersom huset befinner i en adal
dar speciella omstandigheter rader och sérskilda krav galler. Husen ska se enhetliga ut och placera sig i den anrika omgivningen- de ska inte namnvart sticka ut. Vi har genomgatt upprepade ansokningsprocesser och behévt undantagslov.
Allt detta for att skydda den ddal dér man nu sorglost planerar att ett snabbtég ska gé.

Huset jag bor i &r byggt med den generalplan i beaktande dar det linge funnits reservation fér en kommande bana- dock inte enligt de linjer som nu foreslés. De nuvarande ruttférslagen har gjort husbygget till en véldigt tveksam
investering. For narvarande kommer alla utom det senast tillagda ruttforslaget att rasera husets vérde och bergva mig och mina framtida attlingar sitt hem. Mitt hus &r bara ett av husen somdrabbas. Fér enskilda personer ar det friga om
livets storsta ekonomiska investeringar.

Forutom oss médnniskor s& beror planerandet och det mojliga byggandet av dstbanan dven manga djur, och tyvarr skulle nog ordet “drabbar” vara limpligare dn “ber6r”. Fran mitt koksfonster ser jag med jamna mellanrum skogsharar,
vitsvanshjortar, ravar och till och med en och annan alg. De skyggare djuren- mardhund, radjur, gravlingar - ser man mindre av, men jag nskar féra ocksa deras talan. Vill vi verkligen forstéra djurens levnadsmiljo?

Utéver de vilda djuren ser jag fran mitt vardagsrumsfonster kor som betar pa &kern fran tidig sommar till sen host. De maste hora till finlands lyckligaste kor som far ga ute en sa stor del av aret, och det vore en stor sorg att se deras
livskvalite forsamras med en tdgbana som granne.

Stallverksamheten hotas av samtliga av de tre ursprungliga ruttforslagen.

Ostbanans planering bedrivs av ménniskor med ménniskors gagn som primért ml. Aven den planerade nyttan fér manniskor kan ifrdgasattas med tanke pa de samtidiga férlusterna. Jag hoppas med detta kunna féra primért djurens talan,
da de tyvarr inte kan forsvara sig eller protestera. Att riva i tu en by ar en brutal &tgérd- for manniskor, for djur och natur och saklart dven for ekonomin. Jag hoppas att man tar sitt fornuft till fanga.

vanliien,
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Lahettdja:

Léhetetty: torstai 21. marraskuuta 2024 23.46
Vastaanottaja: ELY Kirjaamo Uusimaa

Aihe: UUDELY/17031/2023 Itarata YVA
Luokat: ||

ltaratahankkeen YVA-ohjelmassa on kaikkein tarkeinta verrata ymparistévaikutuksia minka tahansa linjausvaihtoehdon ja sen vaihtoehdon valilla, etta rataa ei rakenneta.

-Kaikki linjausvaihtoehdot turmelevat yksityisihmisten omaisuutta, kiinteistdjé ja koteja -> miten aiotaan arvioida suunniteltujen linjausten vaikutuspiirissé asuville ihmisille aiheutuvaa
haittaa ml kiinteistéjen arvon menetys, kiinteistjen huono/olematon realisointimahdollisuus, jos rata tulee l&helle, stressi ja ahdistus? Ratahanke on erittéin monelle suuri
henkilokohtainen tragedia ja sen myo6ta on mahdollista menettaa koti, jonka eteen on tehty tydté vuosikymmenia -> miten tata on mahdollista arvioida?

-Asumisviihtyvyys karsii mittaamattoman paljon: melu, maisema, tarina

-Luonnoneldimet ovat Eteld-Suomessa jo valmiiksi ahtaalla ja niiden kayttdmat kulkureitit ja elinymparistot tulee sailyttaa, alueita ei voi pilkkoa entisestaén rakentamalla uusi rata.
-Seka luonnon etté ihmisten kannalta ainoa mahdollinen vaihtoehto on parantaa jo olemassa olevaa rataa Keravan ja Nikkilan-Porvoon valilla.

Paippistentien ja Backaksen valilla SP- ja Anttilan kyléan vaihtoehdoissa (kaksi pohjoisinta linjausvaihtoehtoa) radan alle jaisi kylalaisten talojen ja pihapiirien liséksi tarkeita
luontoalueita, joita asukkaat kayttavat virkistysalueina. Miten arvioidaan kylien rikkoutumisen ja arvokkaiden perinnemaisemien menettdmisen arvo?
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uupELY/17031/2023/ TARATA YA

UTLATANDE MILJOKONSEKVENSBEDOMNINGSPROGRAMMET FOR OSTBANAN

Detta utlatande behandlar Ostbanans linjedragning Lapptrask norra (LN). Denna linjedragnin
averkar garden i byn Mickelspiltom, dit fastigheterna och

hor.

Som &gare till garden _och som invanare i byn Mickelspiltom &r jag bekymrad éver
planeringen och ett eventuellt bygge av Ostbanan. Linjedragningen LN gar igenom min egendom i
min skog och spjalker garden. Av gardens totala akerareal pafiha blir drygt halften pa andra
sidan av tagbanan.

Transport till akrarna blir besvarligt och 6kar kostnaderna d& avstandet till akern blir langre.
Lantbruksmaskinerna kan férorsaka fara for 6vriga trafikanter. Det blir dven dyrt att bygga nya
vagar och broar som ar tillréckligt breda for stora lantbruksmaskiner. Det skulle darfér vara viktigt
aft ar en underfart. Det skulle géra att det gar smidigare och snabbare att réra sig.

Nérheten till tagbanan kommer att &ndra det dagliga live fér mig i min hemby Mickelspiltom och i
grannbyn Grevnés. Byarna splittras. Traditioner, kultur och social samvaro i byarna lider. Det blir
besvarligare och tar léngre tid att réra sig bade inom och ytterom byarna nar manga bekanta végar
forsvinner. Ingen vill bo i ndrheten av Ostbanan och bostadshus och 6vriga fastigheter blir under
banan eller mister sitt varde. Det kan i varsta fall medféra att delar av byarna édeldggs.

Redan planeringen innebar att jag som privatperson och foretagare kénner osékerhet och
otrygghet infér framtiden och &ar tveksam i att investera och utveckla mitt féretag. Aker- och
skogsmarkens samt fastigheterna varde sjunker redan av den langa planeringen av Ostbanan.

Tagbanan planeras att ga ndra omraden som &r viktiga med tanke pa kulturmiljén eller
landskapsvarden( Karttjanst Nylands férbund). Vid byggandet av Ostbanan férstérs vardefull miljo
som inte gar att ersatta. | narheten finns Hogberget och Forsby adal. Vardefull natur férstérs for
vaxter, djur, faglar och andra organismer da buller och oldgenheter uppstar upp till nagra kilometer
fran banan. Tagbanan gar 6ver Brannmossens skogsvag och skog som férutom till skogsbruk
anvands till rekreation. Manniskorna vill ha lugn och ro, motionerar, plockar bar och svamp. Pa
omradet finns ett rikt djur- och fagelliv, till exempel kungsém har patréffats. Jakt och viltvard
forsvaras da jaktomraden splittras.

Min gard och mitt hem finns i Mickelspiltom pa landsbygden, det &r min trygghet. Narheten till ren
natur, lugnet, stillheten och bya-gemenskapen kan inte matas i pengar. Detta allt férsvinner i
narheten av Ostbanan dar tdget gar 300 km/h. Jag vill inte ha en snabbtagsjémviag genom min
skog i narheten av mina akrar, skogar, driftcentrum och hem. Jag motsétter mig byggandet av
Ostbanan. Jag ser ingen nytta med projektet, priset &r for hégt, inte vart de nagra minuter restid
som sparas.
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Lahettdja:
Lahetetty: torstai 21. marraskuuta 2024 13.11
Vastaanottaja: ELY Kirjaamo Uusimaa

Aihe: ORVEREIVIEY
Luokat: [ |

Itarata Oy planerar en jarnvédgs dragning for Ostbanan genom Borgby, Andershéle och Sédenveckoski byar pé &krar med sulfat haltig lerjord.

Bakgrund

Stora omraden i byarna Borgby (Sibbo), Andersbole och Séderveckoski (bada byar i Borgd) bestar av ett gammalt kérr som strackte sig fran Storkéarret i Sibbo till

nuvarande Krokigavagen i Borgé och i norr till sodra Borgby. Karret uppstod da havsytan drog sig tillbaka i samband med landhéjningen , sa det ar egentligen fraga om gammal
havsbotten. D& plankton och dida alger sjonk ned till botten bildades sulfidmineral (tillsammans med jarnmalm i en syrefri miljo).

Om denna sulfidmineral kommer i kontakt med syre bildas det sulfatjord med lagt PH varde som paverkar vattenkvaliteten negativt (surt vatten).

De dragningar for Ostbanan, som Itiarata Oy har planerat skulle g4 éver dessa sulfatjordar: i sédra Borgby, Andershdéle kring Borgbyvéagen, Séderveckoski kring Tranukarrsvagen.
Om jarnvagen skulle byggas pa dessa &krar skulle vattennivan sjunka och marken skulle torkas ut. Resultatet skulle bli att sulfid mineralet komma i kontakt med syre och oxideras
till sulfat, vilket skulle leda till avrinnings vattnet fran dessa akrar skulle vara surt (Iagt PH). Ocksa olika metaller som finns lagrade i fore detta karret skulle draneras ut i
vattendragen. De flesta brunnar i Andersbéle kring museijarnvagen har jarnhaltigt vatten med lagt PH.

Speciellt kring Tranukarrvéagen &r vattennivan hég och omradet dr ofta Gversvammat pa varen.

Vatten fran dessa akrar rinner via utfall och backar ut i Svartsd an. Om surt vatten skulle rinna ut frdn &krarna ovan sé skulle vattens PH varde paverkas negativt frén och med norra
Andersbole och nedstrom i an.

Svartsd an ar med i NTM-centralens projekt for att aterstélla vandringsfisk leder samt &terstéllande av laxfisk bestndet. | Svartsa har utplanterats forell under flera &r pa olika stallen
Lax fiskar ar speciella kansliga for forandringar i vattnets PH-vérde. Surt vatten skulle helt sla ut forell bestandet i an.

Dé de forslagna strécknings alternativen av Ostbanan skulle orsaka att vattenkvalitén i Svartsé &n skulle férsvagas med fisk och musslors déd som féljd samt

dessutom star klart i strid med NTM-centralens projekt for aterstallande av Svartsa an, s& bor dessa strackning alternativ genom Andersbdéle och Soderveckoski byar omedelbart

uteslutas.

Nedan en utredning 6ver sulfatjordar fran Sveriges Geologiska Undersokning.

MVH
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Lahettdja:

Léhetetty: torstai 21. marraskuuta 2024 15.50
Vastaanottaja: ELY Kirjaamo Uusimaa

Aihe: UUDELY/17031/2023 mielipide

Luokat: ||

Mielipiteeni Itarata-hankkeen linjausvaihtoehdoista Lapinjarvella:

Tutustuttuani aineistoihin Liite 3: Maisema, kulttuuri ja elinolot ja Liite 2: Kaavakarttasarja totean seuraavaa:

Junien kulkiessa nopeuksilla jopa 300 km/h aiheutuu merkittavia meluhaittoja. Lapinjarvella asuvana katson, etté olisi kohtuullista valita linjausvaihtoehdoista "ve M" tai "ve LP", jotka
kulkevat kauempana taajamista ja virkistysalueista. Nama vaihtoehdot minimoivat vaikutukset asukkaiden elinoloihin ja luonnonympariston.

Vastustan linjausvaihtoehtoa "ve LE" seuraavista syista:

1. Linjaus sijoittuu Hopjarven ja Niinijarven valitomaan laheisyyteen, heikentéen niiden virkistys- ja luontoarvoa, joita alueen asukkaat arvostavat suuresti.

2. Se kulkee liian lahella Lapinjarven taajamaa, aiheuttaen merkittdvaa meluhaittaa ja muutoksia maisemassa (Liite 3, kartta 4.5).

3. Luonnon monimuotoisuuden ja kulttuuriympariston sailyttdmiseksi on tarkeéa, etté rata linjataan vaihtoehtoisille reiteille, jotka eivét vaaranna arvokkaita luontokohteita.
Vastustan kaikkia linjausvaihtoehtoja ja koko itarata-hankkeen toteutusta perusteena Eteléd-Suomen metsien pirstaloituminen entisté elinkelvottomammiksi luonnonvaraisille elaimille.
Alueella on tuhansia hehtaareja yhtenaisia metsia eika itaradan mikaan linjausvaihtoehto seuraa valtateita vaan reitillaan pirstoo metsat.

Toivon, ettd hankkeen suunnittelussa otetaan huomioon paikallisten asukkaiden mielipiteet ja valitaan linjaus, joka vahentaa haittoja seka ihmisille etta ymparistolle.

Ystavallisin terveisin,



Melipide / Asikt 115

Lahettdja:

Léhetetty: torstai 21. marraskuuta 2024 16.03
Vastaanottaja: ELY Kirjaamo Uusimaa

Aihe: Ostbhana MKB

Luokat: ||

Forslag till alternativa rutter for Ostbanan.

Det har kommit fram att de forslag till strackning, som Itarata Oy har presenterat skulle fororsaka stora olagenheter for miljon, vilt, manniskor som bor i de drabbade omraden. Speciellt
problematisk &r strackningen mellan Borgby i Sibbo och Backas i Borga.

Om det absolut behtvs en snabbare forbindelse fréan Ostra Finland via Kouvola s skulle en béttre strackning vara rakt fran Kerava till Eliméki, med ett sidospar till Borga vid behov.
Detta alternativ skulle i stort sett g& igenom mycket glest bebyggda trakter och ga ca. 5km norr om Borgd, ungefar i Kerko. Fordelen skulle ocks& vara att strackningen dster om Borga,
frdn och med Forsby, skulle g& i stort sett vid landsvég 6.

For Borg& skulle en snabbsparvagsférbindelse fr&n Borgé centrum till Metron i Ostra Helsingfors vara optimal. Férdelen &r att det skulle vara mycket férméanligare att bygga, och skulle
g4 direkt till Helsingfors centrum.

Detta alternativ skulle mojliggéra stationer bl.a. i Kullo och Soderkulla.

Industriomrédet i Kullo &r véxande och de anstéllda behéver ta sig dit.

Stationen i Soderkulla skulle ocksa méjliggéra pendeltrafik (t.e.x. bussar) fran Nickby.

Forstar inte varfor jarnvagen ar planerad genom Backas i Borgd, detta leder till en helt onodig bojd strackning. Kanske Itarata Oy utgétt frAn generalplanen dar jarnvagen finns med, men
de har ocksa lagt till forslag som kraver forandringar i generalplanen (Andersbole alternativet).

MVH
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ANMARKNING
21.11.2024

Ostbanan Ab

Planeringschef _

Lonnrotsgatan 5
00120 Helsingfors

MKB-programmet for Ostbanan

ANMMARKNINGAR MOT PLANERINGEN AV OSTBANANS STRACKNING LAPPTRASK
SODRA

Jag motsitter mig dragningen av Ostbanans strickning Lapptrisk sodra bl.a. pa
grund av féljande omstandigheter;

- banan ér planerad att korsa Alhusbicken som é&r ett viktigt omrade for trollslandor

- banan skulle ga genom Liljendals grundvattenomrade som redan fick stora negativa
paverkningar nér riksvag 6 fornyades

- banan skulle inverka pa tillflodet av vatten till Hopom trask genom att den skulle
bryta Tistronkarrsbacken som fyller pa rent vatten till trasket, samt déarvid indirekt
skulle paverka vattenkvaliteten i Sévtrisket via Alhusbécken och Forsby 4 genom
Savtrasket

- vattenkvaliteten i Hopom trdsk och Savtrésk dr avgorande for dessa nationellt
viktiga fagelvatten

- Tistronkarrsbacken ar ett Viktiit tillhall for trollslandor

- banans strackning skulle forstéra naturstigen som startar i Degerberget, gar via
Tistronkdrret via Lapptrask och tillbaka till Savtrask. Naturstigen ”Kalles rundan”
har en stor betydelse for invanarna i Liljendal.

- banans buller skulle stora fagellivet i Lillsjon

- i Rudumbacken pa Liljendalsidan skulle uppsta ett i det narmaste ”ingenmansland”
mellan riksvidg 6 och Ostbanan, pd grund av att vigforvaltningen har visat planer pa
att vilja bryta av skogsvigens ¢verfart fran Veckum som nu anviands av manga
markégare. Detta skulle géra markanvandningen mycket svar. Markdgarna har redan
varit tvungna att langtidsinvestera i nuvarande skogsbilvagar nar riksvag 6 fornyades
och otaliga anslutningar stroks.

- att bygga banan genom Ostnylands lerdkrar kommer att krdva ménga kilometer
palning samt gjutning av en platta for banan som &dr mycket kostsamt bade
ekonomiskt och ekologiskt, detta har inte tagits med i miljokonsekvensbedémningen,
motsvarande planeringsblunder gjordes redan vid grundférbéttringen av riksvag 6

- manga nya lokalvagar skulle behovas vilket ytterligare skulle medféra
byggkostnader for markdgare och invanare, detta har inte heller tagits med i
miljokonsekvensbedomningen




ANMARKNING
21.11.2024

- de nya lokalvdgarna skulle innebdra 6kade underhallskostnader for all framtid for
markédgarna och invanarna, detta har inte heller tagits med i miljokonsekvens-
bedémningen

- banan skulle innebara mycket langre korstrackor till dkrarna och skogarna med
storre miljobelastning samt kostnader fér markédgarna som féljd, detta har inte heller
tagits med i miljokonsekvensbedémningen

- att stora de kénsliga grundvattendragen i Liljendal &r en mycket dalig ekologisk
plan

I 6vrigt;

- trafikméngden p& Ostbanan kan aldrig bli 16nsam fér att den inte férkortar restiden
mellan Helsingfors och Kouvola, nar trafiken inte ens har varit 16nsam pa
Lahtisbanan, nu skulle Ostbanan dnnu konkurrera med Lahtisbanan.

- for att fa en snabb sparforbindelse mellan Helsingfors och Borga, bygg en
snabbspdrvédg mellan korfalten pa motorvagen i stéllet!

- varfor spoliera tusentals hektar mark om meningen ar att géra en insats for miljon?
- varfor spoliera livet for invanarna i Liljendal och Lapptrdask med en bana som inte
gagnar omradet 6verhuvudtaget?
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Kommentarer i anslutning till Ost-banans strackning genom Hindersby och Lindkoski

Kommentit suomeksi Chatgpt:n avulla kddnnettyina ruotsinkielisen tekstin peraan.

Bakgrund
Byarna Hindersby och Lindkoski ar till stérsta delen jordbruksbygder dér de flesta

invanare far sin huvudsakliga inkomst fran jord- och skogsbruk. En stor del av
mindre aldre stugor bebos av sommarboende eller pensionérer. For de flesta
jordbrukslagenheterna ar det nddvandigt med inkomster fran arbete utanfor
garden, eftersom arealerna sallan &r tillrackligt stora for att técka familjens
forsorjning och jordbrukets kostnader. For en livskraftig framtid for byarna ar det
avgorande att jordbrukslagenheterna forblir ekonomiskt hallbara och att tillrackligt
stora sammanhéngande arealer kan dverforas till nista generation.

Idag pagar en omfattande agoreglering i omradet organiserad av Lantmateriverket,
for att optimera akermarkernas struktur och effektivitet. Denna process ar redan
langt framskriden och syftar till att skapa storre mer sammanhangande
markomraden nara gardscentrumet. Detta har foranlett betydande investeringar
genom moderni sering av maskinparker for att effektiviera odlingen och minska
miljopaverkan genom kortare korstrackor.

Denna omfdérdelning kan i varsta fall leda till att lantbrukarens ”nya” akrar hamnar
under banan medan de gamla skulle ha klarat sig. Tagbanans tankta strackning vid
de bada problemomradena kommer att forstora ca [l ha av en jordbrukares
areal. Pakartan nedan &r det enhetliga omrade som dgs av en enda odlare utmarkt
med avvikande farg. Over detta omrade har planerats en vag, fran [ -vagen
over I, och sjalva tagbanan éver den sydligaste stora akern. Att
arealforlusterna blir sa stora beror pa att en del konkret blir banomrade eller vag
och sedan blir den kvarvarande akern delad i mindre omraden med kilar . Detta i sin
tur betyder att man far svart att skota jordbruksarbetet eftersom maskinerna inte ar
dimensionerade for sma bitar bestaende av kilar och genomkorsade av vagar.

De ekologiska-, sociala- och ekonomiska hallbarhetsprinciperna ar centrala i dagens



samhéllsplanering. | detta fall &r det sarskilt viktigt att beakta den sociala och
ekonomiska hallbarheten. Forlusten av betydande jordbruksarealer hotar lokala
lantbrukares framtid och leder till oersattliga ekonomiska och sociala konsekvenser

for byarna. Vi vill uppmana till en noggrannare analys av majliga alternativsom

béattre balanserar hallbarhetsaspekterna.

Under motet i Lindkoski (ordnades av ItaRata-OstBanan den 7.11.2024)
presenterades den senaste kartan 6ver banans strackning. (kartan nedan texten)
Efter att jag med hjalp av kart- och ritprogram ( karttapaikka och paint.net)
anpassat er karta till grundkartan sa stammer vissa saker medan andra blir helt fel.
Om man antar att huvudvagarna skulle vara ratt sa stammer inte dragningen alls
med det som finns pa "er” karta? Man ser pa kartan nedan hur er karta (den morka
fyrkanten) da den anpassas till grundkartan visar att dragningen av banan skulle ga
langre soderut. Detta vacker fragor om hur den slutliga strackningen faststallts och

om informationen har kommunicerats pa ett tydligt satt. Det vore Onskvart att



strackningen redovisas tydligt och att alla berérda parter har maéjlighet att ge

synpunkter utifran korrekt information.

Tankar kring Ost-Banan:
1. Genom att anpassa banan till att félja raar/granser mellan olika markagares
egendom torde den ekonomiska paverkan vara mindre, samtidigt som den

sociala hallbarheten forbattras.

2. Den sydligaste delen av N mot [, B och

bestar huvudsakligen av lagenheter som saknar fortséttare for nasta
generation. Med detta i atanke skulle en justering av banans strackning langre

soderut vara ett mer hallbart alternativ. En sadan I6sning skulle mojliggora att



banan i stOrre utstrackning passerar genom skogs- och mordnmarker, vilket
minskar paverkan pa vardefull akerareal. Dessutom skulle byggmaterial kunna
hamtas lokalt fran naromradet, vilket skulle bidra till effektivare
resurshantering.

3. Ett nastbésta alternativ vore den nordligare strackningen genom Mdorskom.
Har finns byggmaterial som annars maste fraktas till bygget, och mindre

odlingsmark skulle forstoras.

4. Det bésta alternativet ar att skrinlagga projektet. En bana fram till
Borga/Forsby kan fortfarande gynna pendlare till Helsingfors och Vanda
flygplats. Vidare mot Kouvola &ar behovet tveksamt, sarskilt da man i Kouvola
raknar med en arlig befolkningsminskning pa nastan 1 % (Kouvola stads
hemsida). Statistikcentralen réknar att befolkningen i Kouvola har minskat
med 11 000 personer fram till 2045. Dessutom innebar resan Kouvola—
Helsingfors 1,5-2 timmar, vilket med anslutningsresor kraver tidiga morgnar.
Antalet pendlare lar darfor bli begréansat.

Enligt planeringsdirektor N information (muntlig info) vid
moteti Lindkoski har det inte heller gjorts en marknadsundersdkning som
skulle ge en uppfattning om behovet av banan.

Aven turism fran ost, som kanske varit en tanke i tidigare planer, har
forsvunnit som relevant argument. Kouvolas framtid skulle battre starkas
genom satsningar pa nya arbetsplatser, exempelvis inom gréna innovationer i

travaruindustrin.

Sammanfattning
Vi vadjar om en fornyad granskning av Ostbanan, i férsta hand behovet av banan

och i andra hand strackningen. Detta med hansyn till de langsiktiga konsekvenserna



for jordbruket och bygemenskapen i Hindersby och Lindkoski. En hallbar och
genomténkt planering ar avgérande for att skapa lésningar som gynnar saval

regionens invanare som samhallet i stort.

Med vanlig halsning

ommentit liittyen Itd-radan reittiin Hindersbyn ja Lindkosken lapi

Taustaa

Hindersbyn ja Lindkoskén kylat ovat padasiassa maatalousalueita, joissa suurin osa
asukkaista saa elantonsa maataloudesta ja metsataloudesta. Suuri osa vanhemmista
pienistd mokeista on kesamaokkeja tai elédkelaisten asuttamia. Useimmille maatiloille
on valttamatonta hankkia tuloja myds muualta, silla peltoalueet eivat yleensa ole
tarpeeksi suuria kattamaan perheen elinkustannuksia ja maatalouden kuluja. Kylien
elinkelpoisuuden kannalta on ratkaisevaa, ettd maatilat pysyvat taloudellisesti
kestavind ja etta riittavan suuria yhtenaisia alueita voidaan siirtaa seuraavalle
sukupolvelle.

Talla hetkella alueella on kdynnissa laaja maanomistusjarjestely, jota koordinoli
Maanmittauslaitos, ja jonka tavoitteena on optimoida peltojen rakennetta ja
tehokkuutta. Prosessi on jo pitkall&, ja sen tavoitteena on luoda suurempia ja
yhtenaisempid maa-alueita tilojen keskusten ympaérille. Tamé on johtanut
merkittaviin investointeihin konekantojen modernisoinnissa, jotta viljelya voidaan
tehostaa ja ymparistovaikutuksia véhentaa lynyemmilld kuljetusmatkoilla.

Tama alueen maanhallintamuutos voi pahimmassa tapauksessa tarkoittaa, etta
viljelijan "uudet” pellot menevat radan alle, vaikka vanhat pellot olisivat jaédneet

ehjiksi. Radan suunniteltu reitti molemmilla ongelma-alueilla vie noin [JN



hehtaaria viljelijan maata. Alla olevassa kartassa on merkitty alue, joka on yhden
viljelijan omistuksessa poikkeavalla varill4d. Taman alueen yli on suunniteltu tie
I kautta, ja itse rautatie kulkisi alueen eteldisimmén
suuren pellon yli. Maataloudelle aiheutuvat maata menettavat vaikutukset johtuvat
siitd, ettd osa alueesta menee radan tai tien alle ja jaljelle jaava pelto jaetaan
pienempiin paloihin, jotka ovat vaikeasti hoidettavissa. Tall6in maatalouden koneet
eivat ole mitoitettu pienille alueille, joissa on kapeita alueita ja jotka risteavat teiden
kanssa.
Ekologiset, sosiaaliset ja taloudelliset kestavan kehityksen periaatteet ovat keskeisia
nykypdaivan alueiden suunnittelussa. Tassa tapauksessa on erityisen tarkeda ottaa
huomioon sosiaalinen ja taloudellinen kestavyys. Merkittdvan maatalousmaan
menetys uhkaa paikallisten viljelijoiden tulevaisuutta ja johtaa korvaamattomiin
taloudellisiin ja sosiaalisiin seurauksiin kylille. Pyydamme huolellisempaa
vaihtoehtojen analyysid, joka tasapainottaa kestavyysnakokulmat paremmin.
Lindkoskessa (ItaRata-OstBananin jarjestamassa kokouksessa 7.11.2024) esiteltiin
radan viimeisin reittikartta. (kartta alla tekstin jalkeen)
Kun olen kayttanyt kartta- ja piirustusohjelmaa (karttapaikka ja paint.net) ja
sovittanut teidan kartan peruskarttaan, tietyt asiat pitavat paikkansa, mutta toiset
ovat taysin vaarin. Jos oletetaan, etta paavaylat olisivat oikein, niin reitin kulku ei ole
lainkaan oikea verrattuna "teidan" karttaanne. Alla olevasta kartasta néakyy, kuinka
teidan karttanne (tummalla neliélla merkitty alue) sovitettuna peruskarttaan
osoittaa, ettd radan reitin pitéisi kulkea paljon etelammaksi. Tama herattaa
kysymyksia siitd, kuinka lopullinen reitti on méaaritelty ja onko tiedotettu oikein. Olisi
toivottavaa, ettd reitti esitetaan selkeasti ja etta kaikki asianosaiset voivat antaa
palautetta oikeiden tietojen pohjalta.
Ajatuksia Ité-radasta:

1. Jos rata sovitettaisiin seuraamaan rajoja eri maanomistajien tilojen valilla,

taloudellinen vaikutus olisi pienempi, samalla parantaen sosiaalista



kestavyytta.

2. [ etelaisin osa, joka rajoittuu [, I ja S
alueelle, koostuu péaasiassa tiloista, joilla ei ole seuraajia seuraavalle
sukupolvelle. Taman huomioon ottaen radan reitin siirtdminen etelampaéan
olisi kestavampi vaihtoehto. Tallainen ratkaisu mahdollistaisi sen, etta rata
kulkisi enemman metsien ja moreenimaiden kautta, miké vahentaisi
arvokkaan peltoalueen tuhoutumista. Liséksi rakennusmateriaali voitaisiin
ottaa paikallisilta alueilta, mika edistaisi tehokkaampaa resurssien kayttoa.

3. Toiseksi paras vaihtoehto olisi siirtéa reitti pohjoisempaan Moérskomiin. Siella
on rakennusmateriaalia, joka muuten pitaisi kuljettaa rakennustydémaalle, ja
pienempaa viljelymaata tuhoutuisi vahemman.

4. Parhaana vaihtoehtona olisi jattéda projekti kokonaan toteuttamatta. Rata
Borga/Forsbyhyn asti voi edelleen hyodyttaa Pendelmatkustajia Helsinkiin ja
Vantaan lentokentélle. Kouvolaan jatkaminen on sen sijaan epavarma,
erityisesti kun Kouvolassa ennakoidaan lahes 1 %:n vaheneminen vékiluvussa
(Kouvolan kaupungin verkkosivut). Tilastokeskuksen mukaan Kouvolan
vakiluku tulee laskemaan 11 000 hengella vuoteen 2045 mennessa. Lisaksi
matka Kouvola—Helsinki vie 1,5-2 tuntia, mik& yhdistetyilla& matkoilla vaatii
aikaisia aamuheratyksia. Pendelmatkustajien méaara tulee todennakdisesti
olemaan rajallinen.

Suunnittelup&allikko S tiedon mukaan (suullinen tieto)
Lindkoskessa pidetyn kokouksen yhteydessé ei ole mydskaan tehty
markkinatutkimusta, joka antaisi kasityksen radan tarpeellisuudesta.

Mydskaan itdisesta turismista, joka ehka oli aikaisemmassa suunnitelmassa ajateltu,
ei endd ole jarkevaa perustetta. Kouvolan tulevaisuutta voisi paremmin tukea
investoinneilla uusiin tyopaikkoihin, esimerkiksi vihreissa innovaatioissa puu- ja
metséateollisuudessa.

Yhteenveto



Pyyamme It4-radan tarkempaa arviointia, ensisijaisesti radan tarpeellisuuden ja
toiseksi reitin osalta. Tama erityisesti ottaen huomioon pitkaaikaiset seuraukset
maataloudelle ja kylayhteistlle Hindersbyssa ja Lindkoskessa. Kestava ja harkittu
suunnittelu on elintarkead, jotta voidaan luoda ratkaisuja, jotka hyodyttavat seka
alueen asukkaita etté yhteiskuntaa laajemmin.

Terveisin*
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Lahettgja:

Lahetetty: torstai 21. marraskuuta 2024 15.36
Vastaanottaja: ELY Kirjaamo Uusimaa

Aihe: Ostbanan VKB
Luokat: ]

Jag I ager en fastighet vid [N

I skogen som gransar till mitt hus finns mycket olika djurarter bl.a.
Ugglor (flera skyddade botrad), korpar, fladderméss, trollslandor.

Om Ostbanan byggs enligt Itaratas planer skulle denna skog bli ca. 50m fran jarnvagen, detta skulle leda till att dessa djur inte langre skulle kunna stanna kvar dar.

Vid_ Borga finns de s.k. brukspottarna, som ar resterna av gammalt nedlagt tegelbruk, dar man tagit upp lera for att branna tegel.
| detta skyddade omrade omrade hackar bl.a. Grahéger och svanar.

Dessutom ar djurlivet rikt i dessa vattensamlingar, grodor och andra vattendjur.

Forskare fran Helsingfors Universitet har langre tider besokt omradet for att utforska djurlivet dar.

Detta omradet kommer att ligga ganska nara Ostbanan om den skulle byggas enligt ltarata Oys planer.

MVH
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MIELIPIDE

21.11.2024

Uudenmaan ELY-keskus

PL 36

00521 Helsinki
kirjaamo.uusimaa@ely-keskus.fi

Suomen luonnonsuojeluliiton Kymenlaakson piiri ry
Savonkatu 23, 3.krs, huone 3018
45100 Kouvola

kymenlaakso@sll.fi

Asia: Itaradan YVA. Ymparistovaikutusten arviointiohjelma. Itarata Oy.
Dnro: UUDELY/17031/2023

Suomen luonnonsuojeluliiton Kymenlaakson piiri ry toteaa mielipiteessaan seuraavaa:
Yleisesti:

YVA-ohjelma on varsin selkeasti laadittu ja esitetty. Teksti on hyvin luettavaa ja tiivista.
Ohjelma taustoittaa ja avaa aihetta ja prosessia kattavasti.

Tosin ohjelmassa ei tarkastella lahemmin (mm. hiilitaselaskennan kannalta), ettei hanketta
toteuteta (vertailuvaihtoehto 0+) ja toteutetaan sen sijaan nykyisen rataverkon hyvaksytyt
parantamisankkeet . Itaradan toteuttamatta jattaminen ei siten tarkoita, ettei raideyhteytta
Helsingin ja Kouvolan valilla olisi.

Huomautuksena, ettd Suomen luonnnonsuojeluliiton Kymenlaakson piirin mielipiteessa
keskitytaan ensisijaisesti yhdistyksen toimialuetta (Kymenlaakson maakunta) koskeviin
hankkeen tietoihin ja vaikutusarvioihin, mutta paikoin mielipiteessa viitataan yleisempaan
tasoon.

Luontoarvot:
YVA-ohjelman sivulla 42 todetaan:

”-- [r]atalinjausvaihtoehtojen vaikutusalueella esiintyy todennékdisesti myds muita
huomionarvoisia ja suojeltuja kohteita, kuten luonnonsuojelulain 64 § nojalla suojeltavia
luontotyyppejéa, metsélain 10 § mukaisia luonnon monimuotoisuuden kannalta erityisen
tarkeéita elinympéristojé, vesilain 2. luvun 11 § mukaisesti suojeltuja vesiluontotyyppejé ja
vesilailla suojeltuja puroja, Helmi-keskittymié (Helmi-elinympéristé-ohjelmassa
tunnistettuja ekologisesti merkittdvien elinympéristéjen kokonaisuuksia) sekéd Uudenmaan
ELY-keskuksen ja Suomen ympéristokeskuksen inventoimia arvokkaita
perinnebiotooppeja. Huomionarvoisten ja suojeltujen kohteiden esiintyminen ratalinjausten
vai-kutusalueella selvitetdén ja kohteet otetaan huomioon vaikutusten arvioinnissa.



Vaikuttaa silta, etta Venjarvi — Koria -valilla ratalinjausvaihtoehtojen alle jaa useita
arvokkaita luontokohteita (vrt. s. 46-48). Lapinjarven etelainen vaihtoehto (LE) on
vertailussa talta kannalta vahiten huono vaihtoehto. Tosin alustava arvio
ratalinjausvaihtoehtojen vaikutuksista direktiivilajistoon ja ekologisiin yhteyksiin antaa
taasen toisenlaisen vertailutuloksen.

Samaan keskusteluun liittyen luontoarvoihin kohdistuva uhka kuvataan sivulla 68
seuraavasti:

"Suorat vaikutukset ovat tunnistettavissa nimenomaan radan vélittbméassa léheisyydessa.
Ne aiheutuvat ratavdylén raivaamisesta, radan uusista rakenteista ja liikenteen
aiheuttamista héiribtekijoistad. Radan alle voi jGddé& arvokkaita kohteita tai lajeja.”

Alustavan luontovaikutusarvioinnin perusteella on pikemminkin niin, ettd radan alle tulee
jaamaan arvokkaita kohteita ja/tai lajeja linjausvahtoehdosta riipumatta.

Suunnitelmassa viitataan myos HELMI-ohjelman keskittymiin. Ymparistoministerio vahvisti
vastikadan Kaakkois-Suomen ensimmaisen HELMI-keskittyman, Salpausselat.

YVA-ohjelmassa ei oteta kantaa luontohaittojen ekologiseen kompensaatioon (vrt. LSL 11
luku "Vapaaehtoinen kompensaatio”) ja sen menetelmiin, kuten ennallistamiseen. Talla on
merkitystd myds sivun 73 toteamuksessa esitettyyn vaikutusten mittakaavaan. Vaikutukset
voivat olla paikallisesti merkittavia, mutta ne haivytetan laajemmassa tarkastelussa
esimerkiksi "suotuisan suojelutason” -tulkinnalla tai niputtamalla yhteen luototyyppit niiden
luonnontilaisuudesta asteesta riippumatta.

Luontotyypin paikallinen menettaminen katsotaan helposti hyvaksyttavaksi, jos
laajemmalla alueella esiintyy samaa luontotyyppeja useammin paikoin. On silti
mahdollista, ettd menetettava luontotyyppi on laadultaan parempi kuin sailyvat luontotyypit
keskimaarin. Toisinsanoen, YVA-tarkastelussa voidaan esittaa kohteita kompensoitavan,
mutta kaytanndss niin ei valttamatta tapahdu, koska luonnonsuojelulain mukaisen
vapaaehtoisen kompensaatiossa toimenpanossa ja suotuisan suojelutason tarkastelussa
on niin suuri tulkintavara

Kompensaatioproblematiikkaan viitataan epasuorasti ohjelman sivuilla 71-72.
Kompensaatio ja ennallistaminen koskee myos sivulla 71 viitattujen, muiden hankkeiden ja
maankayttomuotojen yhteisvaikutusten hallintaa.

Rakennusajan vaikutuksissa mahdollisten happamien sulfaattimaiden esiintyminen ja
niiden muokkauksen vaikutus erityisesti vesiekosysteemeihin ja lajistoon tulee huomioida.
(vrt. s. 80, 82)

Radan vaikutukset yleisella tasolla on kuvattu monipuolisesti alaluvussa 6.3.1. "Tyypilliset
vaikutukset” sivuilla 76-77. Alaluvussa 6.3.4. "Vaikutukset ekologiseen verkostoon” tulee
huomioida suojelualueiden merkitys ekologisessa verkostossa seka radan kielteinen
vaikutus verkostoon pirstoutumisen ja estevaikutuksen vuoksi. Pysyvana rakenteena rata
voi estaa uusien suojelualueiden ja ennallistamistoimien tuoman lisdyksen ekologiseen
verkostoon.

Yleisesti ratahankkeen vaikutus luontoarvoihin tulisi ymmartaa luontokadon kannalta. Rata



havittaisi ja heikentaisi valittdmasti olemassaolevia luontoarvoja niiden jaadessa
ratalinjauksen alle. Rata heikentaisi virtavesia ja ekologisia yhteyksia laajemmin seka
pirstoo ja estaa ekologisia verkostoja ja niiden kehittamista.

Luontovaikutuksia tulisi arvioida kokonaisvaltaisesti luontokadon kannalta, myos siihen
liittyvien sopimusten osalta. Esimerkiksi EU:n biodiversiteettitrategialla ja
ennallistusasetuksella vastataan jo tahanaastiseeen luontokatoon. Hankkeet, jotka lisaavat
sita ovat erittain kyseenalaisia.

Pohjavesi:
Hankkeen vaikutukset pohjavedesta riippuvaisiin elinymparistdihin tulee ottaa huomioon.
Hiilitase:

Hiilivaikusten laskennan osa-alueet vaikuttavat perusteluilta (rakentaminen, vaikutus
hiilinieluihin ja -varastoihin, likenne), mutta niiden sisaltoa tulee tarkentaa.

Hanketta perustellaan osin liikenteen CO2e-paastojen vahentamisen kautta. (vrt. esim. s.
14-15). Toisaalta kumipydraliikenteen sahkdistymisen edetessa raideliikenteen
suhteellinen etu CO2e-paastoissa jatkuvasti supistuu.

Hankkeen kokonais-COZ2e-vaikutus tulisi laskea suhteessa muodostuvien paastojen ja
aikaansaatujen paastovahennysten (likenne) erotuksena ja edelleen aikana, joka kuluu,
ettd hankkeesta aiheutuvat paastot kompensoituvat

Liikenne- ja viestintaministerion seka valtiovarainministerion Suurten ratahankkeiden
rahoituksen ja investointimahdollisuuksien selvityshankkeessa (24.1.2023) on arvioitu, etta
Suomessa meneillaan olevien ratahankkeiden ilmastovaikutusten "takaisinmaksuaika” olisi
hankkeesta riippuen noin 140-330 vuotta. Nain kauan kestaisi, etta rakentamisesta
aiheutuvat valtavat hiilipaastot olisi kompensoitu saavutetulla muun liikenteen paastojen
vahenemisella. Jo yksin taman tiedon perusteella hankkeista pitaisi luopua, silla Suomi on
sitoutunut olemaan hiilineutraali jo vuonna 2035, ja tama tavoite on kirjattu myos
ilmastolakiin.

Yleisesti ratahankkeen vaikutus hiilenkiertoon tulisi ymmartaa ilmastonmuutoksen
kannalta. Rata havittaisi ja heikentaisi valittomasti olemassaolevia hiilinieluja ja -varastoja
niiden jaadessa ratalinjauksen alle.

IImastovaikutuksia tulisi arvioida kokonaisvaltaisesti hankkeesta seuraavan hiilivuodon
kannalta, myos siihen liittyvien sopimusten ja lakien osalta, kuten Suomen

hiilineutraaliustavoite 2035 seka ilmastolaki. Hankkeet, jotka heikentavat edellytyksia
niiden saavuttamiseksi ja noudattamiseksi ovat erittain kyseenalaisia.

Kouvolassa, 21.11.2024
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Lahettgja:

Lahetetty: torstai 21. marraskuuta 2024 16.56
Vastaanottaja: ELY Kirjaamo Uusimaa

Aihe: UUDELY/17031/2023

Respons till 6stbanans miljokonsekvensbeddmning.

Om banan dras genom- by, férsvaras all markanvandning. Forutom att man forlorar mark som blir under banan, far man valdigt mycket besvarligare korvag till sina akrar och
skogsskiften. | byn genomférs som bast en agoreglering med syfte att forbattra arronderingen fér odlarna. Detta arbete skrotas helt och ar inget vart om banan dras diagonalt 6ver de
basta skiftena som ligger ute pa slatten.

Att ta sig till sin skog for att jobba eller observera blir orimligt besvarligt. Halva min skogsmark blir pa andra sidan banan. Alla skogsvagar vi markagare byggt med egna medel och
statligt bidrag blir med ens helt felplacerade.

Till rAga pa allt har vi [ bor ingen som helst nytta av banan, endast stora nackdelar. Vardet pa véra fastigheter sjunker.
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Palaute liittyen Itdradan YVA-selvitykseen

Linjausvaihtoehto ve SP kulkee Ali-vekkosken kylan lapi. Talld on suuri vaikutus kylan
elinvoimaan. Suunniteltu linja menee suoraan kylan kaytdssa olevan merkittavan
kangasmaastomaisen virkistysalueen "Malm” lapi jossa on mm. pururata ja seuratalo. Alue
on aktiivisesti koko kylan kaytossa esim. kuntoilun, ulkoilun, marjastamisen ja sienestamisen
merkeissa. Alueella on tietdakseni myds lahteitd. Tama tulee huomioda suunnittelussa.

Linjavaihtoehto ve SE ja ve N olisivat parempi vaihtoehto koska nama linjat valttavat isoimmat
asutuskeskukset kuten elinvoimainen Ali-vekkosken kyla.

Virkistysalue ”Malm” merkitty kartaan punaisella ympyralla.
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Lahettgja:

Lahetetty: torstai 21. marraskuuta 2024 17.22

Vastaanottaja: ELY Kirjaamo Uusimaa

Aihe: UUDELY/17031/2023: Asikt om Ostbanans miljékonsekvensprogram
Liitteet: Anmarkningar om MKB-programmet for Ostbanan-2024-11-21-16-58-40.pdf
Luokat: ]

Hej,

bifogar min &sikt om de olika alternativen genom Borgby och hur de paverkar en vanlig bysbo.Hoppas det kan beaktas i milickonsekvensutredningen som Ostbanan Ab skall gora. Vi ar
manga som blir och lida, s& motiveringar till olika alternativ maste vara verkligt goda.



19 november 2024

Narings-, trafik- och miljécentralen i Nyland
Registraturen

PB 36

00521 Helsingfors

registratur.nyland@ntm-centralen.fi

ASIKT OM MILJOKONSEKVENSPROGRAMMET fér OSTBANAN

Ostbanan Ab har bett om bedémning av miljokonsekvensprogrammet fér tdgbana frén
flygplatsen till Kouvola via Borga.

Alternativen som bedoms

Tills for en manad sedan fanns tre alternativ for bandragningen genom Sibbo till Borga, nu finns
det plotsligt fyra, da ocksa en variant via Nickby tagits med i sista minuten. De fyra alternativen

skall utredas och bedémas liksom 0+ alternativet, som utgéar fran att Flygbanan byggs, men inte
den nya banan via Borga.

Dessutom bor det nedan beskrivnha saknade alternativet KeNIbanans fortsattning, samt
O++alternativet ocksé utredas och bedémas.

Tre alternativ genom Borgby

Tre av alternativen gar igenom byn Borgby i Sibbo - ve AK, ve SP, ve SE.

Pa Borgby delgeneralplankarta frdn 2013 finns en mojlig 6stbana skissad, och den har folk
beaktat da de byggt hus. Det 4r ocksé den enda banmojligheten (ve SE) som inte skér sénder
hela byn. Notera att alla hus byggda pa det senaste artiondena ar byggda med beaktande av att
om en bana 6sterut nagon gang verkligen skulle byggas, sa skulle den komma att gé langs med
Borgby-Hertsby-byagrans, ungefar langs nuvarande starkstromsgata, dvs landskapsplanens
banalternativet veSE ar beaktat i byn.

Dé&remot skar de tva nyare norddstliga banalternativen (ve AK, ve SP) rétt igenom byn, éver berg
och béckdalar, akrar och vagar, och bada alternativen gar 6ver manga hus och gérdar. En grov
uppskattning &r att vartdera alternativet kor 6ver och totalforstdr minst 20 hus bara i byn Borgby.
Dessa alternativ skér ocksd genom den 6ver 125 ar gamla foreningslokalen -och en del
gamla gardar och hus. Manga gardsbyggnader forstors ocksa dven om bostadshuset skulle st
kvar. Alternativen ldmnar byn i tva delar och forstor stora delar av de vackra miljéerna. Det
nordostligaste alternativet (veAK) skdr mest genom byn, och med banan forstérs nastan alla
berg som finns i byn och byn splittras i tva, miljon foréandras fullstandigt.

Banalternativen gar ocksa genom marker dar det finns kallor, och mycket ndra de akrar dar
flyttfdglarna samlas och vilar under var och hést. Viltets vandringsrutter forstérs ocksa.
Vandringsrutterna har minskat under senaste artionden och &r kritiska for att djur skall kunna
vandra, tex komma till Storskogen och kusten fran norr och 6ster. Lo och varg, alg och alla
skogsdjur och faglar, liksom de méanskor som blir kvar i narheten, stors av oljudet fran jarnvagen.



Vad kostar en ny snabbare bana i tid och pengar och ur miljosynvinkel?

D4 miljokonsekvensbeddmningen gors maste ocksé héansyn tas till hur mycket en ny snabbare
bana kan tjanaini tid, och vad den kostar i pengar, och nidr banan som helhet miljo- och
kostnadsmassigt gar jamt ut. Enligt Finansministeriets analys frdn 2023 tar det ndstan 300 &r
innan det gar jamt ut. De nya driftskostnaderna for den nya banan bor ocksé raknas med i
jamforelsen. De som under de féljande 300 aren bor, eller kunde ha bott kring banan, far aldrig
n&gon nytta av banan eftersom det enbart &r i Borgé en del invanare kan utnyttja banan for att
fardas. Miljon blir forstord och rorelsemadjligheterna i och mellan byarna forstors till nytta for
Borgabor som jobbar i Helsingfors eller skall till flygfaltet. Genom Sibbo och byarna fére och
efter Borgé skar banan av &krar och angar, skogar och berg for all framtid for bAde ménskor och
vilddjur, och kvarvarande liv stors av tagljudet och avskurna végar och marker och langvarigt
forstord mark.

T&gen via Lahtis kommer att minska radikalt ifall den nya Ostbanan byggs via Borga, dvs Lahtis-
Kervo och Lahtis-Kouvola banornas lonsamhet gar ned och bor réknas med i kostnaderna for
den nya banan, liksom effekterna for kringvarande samhéllen. Det ar alltsé inte enbart omraden
kring en eventuell Ostbana som berérs, utan dven tdgbanan fran Kervo till Kouvola via Lahtis. De
orter som kommer efter Kouvola (bana norrut/dsterut), bér moderniseras oberoende avom
Ostbanan forverkligas eller inte.

Ett saknat alternativ

Eftersom Borgé ar den enda stad som inte har tagforbindelser i de foreslagna banalternativen,
ar utgdngspunkten att trafiken till Borgé &r det viktigaste, inte att banan gar till Kouvola, som ju
redan idag har tagforbindelser.

D& saknas alternativet att den existerande bandragningen fran Kervo via Nickby utnyttjas,
och den gamla banan till Borgd moderniseras och en ny rutt drasi Borga déar det behovs.

Jarnvagen genom Sibbo till Skoldvik &r elektrifierad. Efter Borgdgransen fortsatter banan mot
Skoéldvik och den gamla antikbanan viker av och fortsétter till Borgd. Pa strackan Kervo-Nickby
kommer under de ndrmaste 15 aren regelbunden nértrafik att starta. Samma bana kunde pé
Sibbosidan anvandas for tag till Borgd. Banan skulle betjana Tallmo, Nickby, Hindhar, Borga och
kunde ga anda till Helsingfors om Borga ocksa ar med. Den skulle betjana betydligt fler manskor
an Ostbanan, som bara stannar i Borgé. Den skulle vara obetydligt ldngsammare &n Ostbanan
eftersom hastigheten 300km/h i praktiken skulle vara betydligt mindre pa Ostbanan.

O++alternativet - Lahtis-Kouvola och vidare

Banan fran Lahtis mot Kouvola och nordvéast kan och bor sowieso forbattras. Nar de forbattrade
forbindelserna &r gjorda, &r skillnaden till 300 km/h Ostbane-taget i minuter valdigt liten - tget
blir snabbare dn idag dven utan Ostbanan. Detta alternativ, inkluderande flygbanan, ar det
0++-alternativsom borde jamforas med de féreslagna banvarianterna.
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Lahettgja:

Lahetetty: torstai 21. marraskuuta 2024 17.26
Vastaanottaja: ELY Kirjaamo Uusimaa

Aihe: MKB programmet

Luokat: ]

Jag och min familj 6nskar att banan inte skulle forverkligas.

Ser ingen framtid med banan, har svart att tro att intresset att flytta dsterut for att komma med tag snabbare in till Helsingfors skulle bli s& stort att det skulle vara ldnsamt. Hellre satta ut
pengarna pa att halla vara vagar i skick. Landets ekonomi ar svag och forstar inte hur projektet kunde gynna landets ekonomi pa nagot satt, trots att det skulle tillfalligt oka
arbetsmojligheter under bygget.

Privatpersoners mark skulle forsvinna (kdpas upp for en struntsumma) som fram for allt skulle ta bort av méjligheter till odling eller skogsvard/bruk som for dem kan vara en ekonomisk
forlust.

Jakt skulle paverkas, likasa andra naturresurser skulle paverkas negativt.
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Lahettgja:

Lahetetty: torstai 21. marraskuuta 2024 18.52
Vastaanottaja: ELY Kirjaamo Uusimaa

Aihe: Ostbanan

Luokat: ]

Undertecknade har tagit del av banforslaget for Ostbanan som planeras genom Gammleby by. Vi kan icke godkanna dessa LN och LS forslag som skulle fortstora vart vackra
kulturlandskap som redan belastas av motorvagen som gar séder om byn.

Strackningen i planen méarkt M ar da det fordelaktiga alternativet for var by.

Vi hoppas att vara asikter beaktas




Lahettgja:

Lahetetty: torstai 21. marraskuuta 2024 19.59
Vastaanottaja: ELY Kirjaamo Uusimaa

Aihe: Ostbanan

Luokat: ]

Undertecknade har tagit del av banforslaget som planeras genom Gammelby by.

Vi kan icke godkanna dessa LN och LS forslag som skulle forstora vart
vackra kulturlandskap som redan belastas av motorvagen som gar sdder
om byn. Strackningen i planen markt M &r det fordelaktiga alternativet

for var by. Vi hoppas vara asikter beaktas.
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Lahettdja:

Lahetetty: torstai 21. marraskuuta 2024 20.08

Vastaanottaja: ELY Kirjaamo Uusimaa

Aihe: Ostbanan respons

Luokat: ]

Jag har bekantat mig med planerna fér Ostbanan och jamfort banstrackningarna
LE, LP och M.

Enligt mig ar den férdelaktigaste strackningen M.

Landskapet mellan linjen Palbole trask - Gammelby trask till kusten (Gammelby viken) ar bara ca 3 km brett.
Omadet belastas redan med en landsvag och en motorvag.
Att belasta kulturlandskapet med annu en tagbana ar inte onskvart.

Dvs rostar for strackningarna i denna ordning:
M
LP
LE
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Utlatande om UUDELY/17031/2023 Ostbanan,
strackningen Paipisvagen - Backas

Planeringen av Ostbanans dragning genom omradet mellan Paipisvagen och Backas har vackt
betydande oro bland medlemmarna i Borgby jaktforening r.f. och da speciellt dess inverkan pa
de viktiga ekologiska forbindelserna i regionen. Dokument och rapporter som Ekologinen
verkosto Itd-Uudenmaan liiton alueella [1] och Nylands ekologiska néatverk enligt Zonation-
analyser [2] lyfter fram vikten av att bevara dessa forbindelser, da de &ar avgorande for att stodja
den biologiska mangfalden och sékerstalla en fungerande ekologisk infrastruktur. Den aktuella
strackningen riskerar att ytterligare forsvaga dessa redan utsatta ekosystem och motverka de
riktlinjer som finns for naturvard och hallbar markanvandning.

Enligt den omfattande Zonation-analysen ar den ekologiska situationen i 6stra Nyland sarskilt
utsatt. Analysen framhaller att de ekologiska forbindelserna har ar i betydligt samre skick
jamfort med vastra Nyland, med fa kvarvarande obrutna korridorer som mojliggér djurens
rorelse. Enligt analysen finns det i praktiken endast en betydande ekologisk korridor ldngs med
Borgéas sodra kust som uppréatthaller en viss ekologisk funktionalitet.

Den ekologiska férbindelsen som berérs av Ostbanans planerade striackning gar séder om
Borgby genom Soderveckoski, ett omrade dar flera arter ror sig mellan sina livsmiljéer och
anvander korridoren for att na Sibbo storskogs nationalpark. | Naturresursinstitutets rapport om
algvandring [3] kan man dessutom se hur algarna ror sig mellan den ekologiska forbindelsen
och Borgby jaktforenings s6dra jaktmarker.

Den planerade strackningen av Ostbanan korsar dessa ekologiska korridorer och riskerar
darmed att fragmentera landskapet ytterligare. Fragmentering av habitat kan leda till isolering av
djurpopulationer, vilket i sin tur 6kar risken for genetisk utarmning och minskar djurens forméaga
att rora sig och soka foda. Detta star i direkt konflikt med principerna i naturvardslagen [4], som
understryker vikten av att skydda biologisk mangfald, och med de riktlinjer som faststallts i EU:s
habitatdirektiv [5], som kraver att medlemsstaterna vidtar atgarder for att bevara hotade habitat
och arter.

Sammanfattningsvis ar det av yttersta vikt att planeringen av Ostbanan omprévas for att bevara
regionens ekologiska integritet och sakerstalla att de naturliga forbindelserna forblir intakta. Ett
sadant tillvagagangssatt skulle inte bara vara forenligt med gallande miljolagstiftning och EU-
direktiv utan ocksa bidra till att skydda omradets rika biologiska mangfald for framtiden.

Borgby jaktforening r.f.



Referenser

[1] Ostra Nylands férbund, Ekologinen verkosto Itd-Uudenmaan liiton alueella
https://www.sipoo.fi/wp-content/uploads/2021/03/Ekologinen_verkosto_ita-
uudenmaan_alueella-1t%C3%A4-Uudenmaan-Liitto_2002.pdf

[2] Nylands forbund, Nylands ekologiska natverk enligt Zonation-analyser
https://uudenmaanliitto.fi/wp-content/uploads/2021/10/Uudenmaan-ekologiset-

verkostot.pdf

[3] Tutkittua tietoa hirvien liikkeista
https://www.luke.fi/fi/luonnonvaratieto/tiedetta-ja-tietoa/hirvi-ja-
sorkkaelaimet/hirvi/tutkittua-tietoa-hirvien-liikkeista

[4] Naturvardslagen 9/2023
https://www.finlex.fi/sv/laki/alkup/2023/20230009

[6] Council Directive 92/43/EEC of 21 May 1992 on the conservation of natural habitats and of
wild fauna and flora
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/EN/TXT/?uri=celex%3A319921.0043



Melipide / Asikt

Lausunto 22.11.2024

Itaradan suunnitelmaan sen YVA - ohjelmaan liittyen toteamme seuraavaa:

Suunnitelman linjaus VeLP:

Tama linjaus lavistaa itd-Uudenmaan erdan suurimmista ja luontoarvoiltaan
arvostetuimmista peltoalueista Kreivilan kylan kohdalla. Linjaus kulkee aivan Kreivilan vanhan
suomalaisen kansakoulun vieresta. Koulunymparille sijoittuva maalaismaisema on vertaansa
vailla oleva kulttuurihistoriallinen kokonaisuus, jonka historiaan kuuluu niin lukuisia
merkittavia historiallisia merkkipaaluja kuin luonnonsuojelullisia arvojakin. Ruotsinkieliselle
alueelle perustettu ja rakennettu ensimmainen ja ainoa suomenkielinen kansakoulu loi
alueen suomenkieliselle vahemmistdlle mahdollisuuden kouluopetukseen ja sivistykseen
omalla aidinkielella avaten taysin uudenlaisia ndkymia ja osaamista, mika tanakin paivana
nakyy kylayhteison rikkautena, asujaimiston aktiivisuutena seka seudun lukuisina,
pitkaaikaisina maanviljelystiloina. Kreivilan vanha kansakoulu on myds
rakennushistoriallisesti arvokas ja kaunis perinnerakennus, jota on kunnostettu ja vaalittu
alkuperaista rakentamista kunnioittaen aktiivisesti koko sen olemassaolon ajan. Koulu on
myds paikalliselle vaestolle tuttu maamerkki.

Myds Kreivilan alueen luonto on arvokasta perinnemaisemaa, joka tarjoaa monipuolisen
kirjon niin virkistykseen kuin luonnon monimuotoiseen kasvuun.

Huomionarvoista on myos se, etta alueelta on [6ytynyt pitkan ajan aikana muinaisjaanteita
varhaisesta asutuksesta, joka mydskin kielii alueen monipuolisista mahdollisuuksista
asukkaille. Viimeisin muinaisloytd on 2024 syksylta vanhan kansakoulun alueelta.

Kreivilan aluetta halkoo Kotoniitynoja, joka jaisi hankkeen alle tuhoten valtavan maéaran
erilaista hyonteiskantaa, telkkien, sirkkujen ja kerttusten pesiméaalueita. Linjauksen alle jaisi
myds poikkeuksellisen suuri ja harvinainen nainkin etelassa oleva teerikanta, _

D Kaik alueen pellotovat in ket i

syysmuuttojen aikoina tundralle muuttavien hanhilajien joka vuotuisia levahdyspaikkoja.
Lajikirjoon kuuluvat jopa kiljuhanhet seké alueella poikkeukselliset kurmitsat ja muut
kahlaajat. Aivan linjauksen alle-tilan takana olevassa kosteikossa pesii mm.
metsaviklo, joka sekin on suhteellisen harvinainen laji. Niin ikaan alueella oleva Kurkmossan
niminen paikka on saanut nimensa muuttavien kurkien mukaan. Viimeisin tulokas on
havainto viiksitimalista, joka osoittaa, etta alue on muuttumassa huomattavaksi
lintualueeksi. My6skin harvinaisen arosuohaukan nakyminen on vuosien saatossa lisdantynyt
niille otollisen ruokakannan liséannyttya. Tassa kohtaa on syytéd huomauttaa, etta linnustoon
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liittyvaad suurdataa on ainakin kahdessa eri lahteessa. Lausunnon antajilla ei ole tietoa, onko
suunnittelun arvioissa kaytetty Bird Life:n tietokantaa, joka on laajuudeltaan erilainen ja
laajempi kuin Lajitietokeskuksen. Lintuharrastajien ongelmana oleva kahteen tietokantaan
syottaminen voi antaa harhaanjohtavan kuvan alueen linnustosta, mahdollisesti myds koko
lajikirjosta.

Kreivilan kylan peltoaukeiden viereiset metsat ovat alueelle tyypillisid talousmetsia, joista
paikalliset omistajat saavat osittain elantonsa. Metsat ovat hyvin hoidettuja ja niiden
hyotykaytto jokamiehen oikeuksiin liittyen ovat suuret. Metsaalueilta on saatavissa
merkittavat mustikka- ja puolukkasadot seka runsas kanttarelli sek&a suppilovahvero
sienikanta, jopa herkkutatteja 10ytyy alueelta.

Maaseudun asukkaille luonto on oleellinen ja tarkea kokonaisuus. Se tuo tyon seka elinkeinon
maanviljelijoille ja muille asukkaille puolestaan tarkeita virkistysarvoja. Nyt suunniteltu VelLP
linjaus katkaisi kaikki kavely-yhteydet kylan metsiin ja pelloille. Kaynti kunnan palveluiden
aarelle Myrskylaan katkeaisi ja toisi kohtuuttoman pitkia kiertoteita lisdten kulkuaikoja seka
siten saasteita. Eripuolella rataa asuvien tasavertaisuus kunnan palveluihin muuttuisi
oleellisesti, jopa perustuslain vastaisesti. Ratojen mahdolliset alitus- tai ylityspaikat eivat
mahdollista eléinten liikkumista alueella vinouttaen lajikantoja ja aiheuttaen myos uhan
rataliikenteelle.

Muut linjausvaihtoehdot:

On selvaa, ettéa kaikki linjausehdotukset saavat samankaltaista palautetta, turmellaanhan
niissakin kyseisten alueiden luonto ja elinkeinoja, jopa kuntalaisten asuntoja. Kaikkien
linjausvaihtoehtojen ongelmat ovat samanlaiset. Ne heikentavat asukkaiden
elinmahdollisuuksia oleellisesti ja heikentavat alueiden talouden kehitysta. On vaikea
ymmartaa, miten yhden pienen rataosuuden rakentaminen toisi niin paljon hyotya Ita-
Suomelle, ettd voidaan uhrata ita-Uusimaa, kun olemassa olevaa infrastruktuuria hyvin
hoitamalla ja kehittdmalla saadaan aivan varmasti yhta vaikuttavia tuloksia. Matka-ajan
lyhentamisella ei saada aikaan kaivattuja investointeja Itd-Suomeen. Sellaiset investoinnit
tarvitsevat toimivaa rahtiliikennetta, eivat nopeaa matkustajaliikennetta. Olemassa oleva
kantatie 6 Koskenkylasta Kouvolaan on ainoa edes jollain tavalla perusteltu linjaus uudelle
radalle. Se edellyttaisi normaalin liikennenopeuden asemineen taajama-alueilla (Liljendal,
Lapinjarvi, Koria), jotta saadaan hyttyja myos asukkaille ja kunnille, joiden lapi rata kulkisi.

Yleista:

Koko itaradan suunnitelma vaikuttaa kansalaisten ja maanomistajien seka suunniteltujen
linjausten lahettyvilla asuvien kannalta haitalliselta. Erilaisella raideleveydella ja
suurnopeuksiin soveltuva ratahanke on taysin irrallinen rataosuus koko muun Suomen
ratakokonaisuudesta. Jo nyt on tiedossa, ettd on olemassa paljon tarkeampia turvallisuuteen
ja koko Suomen raideliikenteeseen liittyvia hankkeita, jotka perustuvat olemassa olevaan



raideleveyteen ja kalustoon seka todelliseen tarpeeseen. Nyt toteutetulla suunnitelmalla
ainoastaan spekuloidaan asioita, kuvitellaan saavutettavia hyotyja ja hankitaan puoltavia
nakodkantoja tahoilta, joiden sitoutuminen on marginaalista. Hankkeeseen liittyy niin paljon
tosiasiassa suuria epavarmuustelijoita, ettéa koko hanke olisi veronmaksajien ja kansalaisten
varojen saastamiseksi lakkautettava. Suunnitelma on jo nyt aiheuttanut maan arvon
alenemista linjausten alueilla. Liséksi samoilla alueilla ei radan rakentamisesta ole mitaan
hyotya, painvastoin vain haittoja: estyneet elinkeinon harjoittamiset, liikkumisen oleelliset
haitat kuntien palveluiden ja jopa tilojen ja sen peltojen valilla, meluhaitat seka luontoarvojen
oleellinen katoaminen. Kuten tunnin juna Turusta, ei tamakaan ratahanke toisi
todellisuudessa mitaan sellaista taloudellista hyotya, joka olisi peruste sen rakentamiselle.
Poliitikkojen on helppo luvata danestajilleen nopeutta ja taloutta edistavaa rataa, mutta
todellisuus on aivan muuta. Suurin osa kunnista, ellei perati kaikki, joiden halki rata kulkee
Porvoosta Kouvolaan, eivat tosiasiassa hyody siita lainkaan, asukkaista puhumattakaan. Jos
tarkoitus on pitda maaseutu asuttuna, toimii tama hanke juuri painvastaisesti itéaisella
Uudellamaalla erityisesti Porvoon ja Kouvolan vélisella osuudella.

Lausuntonamme vastustamme jyrkasti linjausvaihtoehtoa LeVP ja samalla pidamme koko
ratahanketta ajankohtaan ndhden turhana seka suunnitelman jatkamisen pelkkana
verorahojen tuhlaamisena.
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Lausunto Itdrata Oy:n Itdrata-hanketta koskevasta ympéristovaikutusten arviointiohjelmasta
UUDELY/17031/2023

1.) Esitettyjen ratalinjausten laillisuuden arviointi

Itd-Uudellamaalla on voimassa Uudenmaan liiton maakuntavaltuuston 25.8.2020 (§ 21) hyvdksymad Itd-Uudenmaan
vaihemaakuntakaava. Itd-Uudenmaan vaihemaakuntakaavaa koskevat valitukset on Korkein Hallinto-oikeus ratkaissut
13.03.2023 (KHO 755/2023). Paatoksen mukaan maakuntavaltuuston paétés vaihemaakuntakaavan hyvéaksymisestd jaa
kokonaisuudessaan voimaan. Tdsséd kaavassa nyt esitettyja uusi raideliikenteelle tehtyjd varauksia ei ole.

Maakuntakaavan rooli:

Maakuntakaavan laatiminen, kaavan pitdminen ajan tasalla sekd maakuntakaavan
kehittdminen on maakunnan liiton keskeisin maankaytto- ja, MRL:n mukainen tehtava.
Saannos sisdltaa siis erityisen yleiseen muotoon kirjoitetun maakuntakaavan laatimis- ja
ylldpitdmisvelvollisuuden. MRL:n jdrjestelméssd ovat tdmén velvollisuuden suhteen
keskeisessd asemassa valtakunnalliset alueidenkaytt6tavoitteet, jotka konkretisoituvat
maakuntakaavoissa.

Maakuntakaavan ajan tasalla pitdminen ja kehittdminen on keskeisessd asemassa. Suomen
Hallituksen esityksen mukaan sdannos korostaa tarveharkintaisen, maakunnan kehittdmis- ja
suunnittelutarpeisiin perustuvan kaavoituksen periaatetta. Tdaméa onkin
maakuntakaavoituksen keskeinen rooli, vaikka MRL:n 27 §:n sadnnoksestd se ei kdaykaan
nimenomaisesti ilmi.

Laatiessaan maakuntakaavaa on maakunnan liiton oltava yhteisty6ssé alueen kuntien, valtion
viranomaisten ja muiden maakuntakaavoituksen kannalta keskeisten tahojen kanssa. Téllaista
yhteisty6td korostetaan MRA 8.1 §:ssd. Sen mukaan téllaista yhteistyotd on harjoitettava
tarpeellisessa méérin. Yhteistyon laajuus ja syvyys on luonnollisestikin riippuvainen
kulloisestakin kaavoitustehtdvéstd, sen laajuudesta, kattavuudesta ja siséallosta.

Tama saannos koskee my6s suunnittelua maakuntakaavan alueilla. Maakuntakaavan
vastaista alueiden kdyton suunnittelua ei voi tehdd kuulematta maanomistajia kaavoituksessa.
Nyt esilléd olevat rajalinjaukset eivét ole maakuntakaavan aluevarauksien mukaisia. Tdssa
hankeyhti6 on ylittdnyt silld olevan toimivallan, ja suunnittelulla puuttunut Perustuslain,
PL:n 15 §:n mukaiseen omaisuudensuojaan.

Maakuntakaava ei ole oikeusvaikutteisen yleiskaavan eikd asemakaavan alueella voimassa
muutoin kuin 1 momentissa tarkoitetun kaavojen muuttamista koskevan vaikutuksen osalta.
Suunnittelualueella tulee laatia yleiskaava, jos alueelle suunnitellaan raideyhteyttd. Kaavan
hyvaksymismenettelyssd maanomistajia ja, joiden etuun kaava vaikuttaa tulee kuulla MRL:n
sadannosten mukaisesti. Nyt, ilman oikeusvaikutteista kaavaa on aloitettu Y VA-menettely,
jonka pitdisi perustua tdssd tapauksessa kaavan mukaiselle suunnittelulle.

Hankeyhti6 on siis kayttanyt julkista valtaa, johon sillé ei ole laista johdettua oikeutta. Hankeyhtié on omalla
toiminnallaan ohittanut maankaytt66n, ympéristoon, maisemaan ja luontoon liittyvien lakien noudattamisen
maakuntakaavan vastaisessa alueiden varaamisessa rata-alueen kaytto6n. Koska hankeyhti6 on toiminnallaan ohittanut
maankéyttoon liittyvien lakien noudattamisen pitdd koko Itdratahanke ja YVA menettely pysayttaa.

2.) Ekologiset yhdyskaytavat

Itdradan Y VA-ohjelmaan merkityt ekologiset yhteydet, Liite 4; Luonnonympdiristé,
liitekartta [1], eivét vastaa olemassa olevia ekologisia yhteyksia vélilla Paippistentie-Backas.
Itdradan suunnittelijat eivét ole ottaneet huomioon Uudenmaan liiton raporttia todellisesta
tilanteesta alueen ekologisten yhteyksien osalta. Raportit ovat Ekologinen verkosto Itd-
Uudenmaan liiton alueella [2] ja Uudenmaan ekologisen verkoston Zonation-analyysit [3].

Tilanne kyseessa olevalla alueella on huolestuttava. Zonation-analyysissd todetaan
seuraavaa: ”Kuva 60. Itdiselld Uuudellamaalla ekologiset yhteydet ovat yleisesti ldntistd
Uuttamaata kehnommassa kunnossa. Sipoonkorven sekéd Porvoo-Loviisan verkostojen vdlilld
on kdytdnnossd vain yksi ekologinen kdytdvd, joka kulkee Porvoon eteldrannikkoa pitkin.”
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UUDELY/17031/2023

Valitettavasti on tilanne muuttunut huonommaksi Zonation-analyysin (2018) jalkeen.
Syksylld 2022 laajennettiin riista-aitaa moottoritien varrella vélilla Porvoo ja Helsinki
(valtatie 7). Tie on nykyisin tdysin suljettu aidoin. Tilanne on ndkynyt hirvien vaellusten
osalta (syksyisin ja kevdisin) ekologisessa kaytavassd valilld Tyysteri Porvoossa ja
Rénnarberget Sipoossa, joka padosin kulkee 1&pi eteldisen Ali-Vekkosken (jonne nyt
suunnitellaan Itdrataa). Tamé on ndhtdvissa liikennevahinkojen osalta vuonna 2023, katso
Hirvionnettomuudet kartalla [4].

Toisesta avoimesta ldhteestd on todettavissa, kuinka hirvet vaeltavat kumpaankin suuntaan
Ali-Vekkosken kylédn ja Sipoon Linnanpellon vililld (paaséaantoisesti voimalinjoja seuraten,
koska sielld on ravintoa eldimille), voidaan ndahdd Luonnonvarakeskuksen hirvien-liikkeistd
raportista [5]. Eteldisen Ali-Vekkosken kyldn alueelle suunnitellaan eri linjauksia Itdradalle.
Sielld on eldinten yhteyskdytava itd-lansi suuntaisena ja kaikki ratalinjausvaihtoehdot
katkaisevat yhteyskdytdvan. Yhteyskaytavia kayttavat hirvet saavuttaakseen Sipoon suuret
metsét ja kansallispuiston.

Sipoonkorven kansallispuiston ekologisia yhteyksid rajaa lannessa Lahden moottoritie
(valtatie 4) ja Vantaan urbaani yhdyskuntarakenne. Pohjoispuolella ekologisia yhteyksid
Sipoonkorpeen rajaavat Bastukarrin ja Vaahteraméen teollisuus- ja logistiikka-alueet seka
Martinkyldn ja Talman taaja rakennuskanta. Kéytdnnossé Sipoonkorven pohjoinen
ekologinen yhteyskaytava ei toimi.

Oljytie valilld Savijarvi-Kulloo on osittain avoin. Yhteyskdytdvid timén tieosuuden
pohjoisosalla rajoittaa motokrossirata, kalliomurskaamo, jiteasema ja ampumaradat.
Ainoastaan Oljytien eteldinen osa, Kilpilahden rautatiesillalta Kullooseen on mahdollista
kayttdd vaellusreittind. Se on siis ainoa jdljelld oleva ja toimiva ekologinen yhteys hirville
Sipoonkorven kansallispuistoon.

Porvoon kaupungin Kulloon ja Mickelsbdlen osayleiskaava ulottuu myo6s Ali-Vekkosken
kyldn puolelle osittain. Kaavassa alueelle on kaavoitettu logistiikkatoimintaa, joka
tehokkaasti jarruttaa vaeltavien eldinten vaapaata liikkuvuutta.

Hirvet eivit ole ainoita lajeja, joita liikkuu tdssé ekologisessa kaytavéssd. Valkohdntdpeurat
ovat vaeltaneet kdytdvéssd vuosikymmenid ja viime vuosina on kdytdvaan ilmestyneet
metsdkauriit ja villisiat. Kevaalla 2024 havaittiin kaytavassa Ali-Vekkosken metsdstysseuran
riistakamerassa ensimmadisen kerran kuusipeura (tdpldkauris). Kulloon metséstysseura
havainnoi syksylld 2024 kaksi kuusipeuraa yhteyskéytdavan eteldpuolella, naaraan ja vasan.
Linnanpellossa havaittiin kuusipeura loppukesastd 2024. Metsastdjat raportoivat
metsdstyskauden aikana sddnnéllisesti havainnoistaan Riistakeskukseen. Viranomaisilla on
mahdollisuus pyytda keskukselta tietoja sorkkaeldinten liikkeistd alueella. Liséksi omariista-
sovelluksen kautta on kirjattu yhdyskaytavassa havaintoja saukosta useina talvina.

Sielld missa sorkkaeldimet liikkuvat, seuraavat suurpedot. Ilveshavainnot lisaantyivét
merkittdvasti 2018-2020, ilveshavainnot ovat nyky&én tavanomaisia. Ahma liikkui
kaytavassd vuonna 2022. Kahtena viime vuonna on sudesta tehty havaintoja
yhteyskdytdavassd. Vuonna 2024 on sudesta tehty viisi havaintoa yhteyskaytavassd, joista
neljd on ilmoitettu Luonnonvarakeskuksen petoeldinten havainnoitijarjestelmd Tassu:un.
Viranomaiset voivat pyytad Lukelta tietoja suurten petoeldinten liikkeistd alueella.

Koska kaikki Itdradan vaihtoehtolinjaukset vélilla Paippistentie-Backas on tulevat katkaisemaan ainoan jéljelld oleva
ekologisen yhteyskaytdavan Sipoonkorven kansallispuistoon ja maakunnan omat raportit ekologisista yhteyksistda on
suunnittelijoiden toimesta jatetty huomioimatta, katso kappale 4.4.4, Ekologinen verkosto, Itdrata YVA [6],

Uudenmaan maakuntakaavaa 2050 tulee tarkistaa ja péivittda todellisten yhteyskédytdvien osalta niin, ettd ne ovat
kaikkien suunnittelijoiden tiedossa. Porvoon kaupungissa ja Sipoon kunnassa on suunnitteilla muita hankkeita (mm.
Kilpilahden osayleiskaava, koskien Kulloota ja Mickelsbéled) jossa suunnitellulla maankaytélla Oljytien varressa
huononnetaan merkittévasti viimeistd ekologista yhteyskaytdavaa Sipoonkorven kansallispuistoon. Kyseessa olevalle
alueelle on suunnitteilla logistista toimintaa, joka tehokkaasti jarruttaa vaeltavien eldinten vapaata liikkuvuutta. Jos
hankkeet toteutetaan, katoavat sorkkaeldimet ja suurpedot Sipoonkorven kansallispuistosta.
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Yhteenveto:
Itdratahanke ja siihen liittyvd YVA-menettely on pysdytettdva koska

*  Hankeyhtié on kdyttinyt julkista valtaa, johon silla ei ole laista johdettua oikeutta. Hankeyhtié on
omalla toiminnallaan ohittanut maankayttoén, ymparistoon, maisemaan ja luontoon liittyvien lakien
noudattamisen maakuntakaavan vastaisessa alueiden varaamisessa rata-alueen kayttoon.

 Itiradan suunnittelu valilli Paippistentie-Backas ja muu maankayton suunnittelu Oljytien varrella on
ristiriiddassa Luonnonsuojelulain 9/2023 [7] ja Euroopan neuvoston direktiivin 92/43/EEG, artikla 1,
artikla 10 ja liite 2 (Canis lupus ja Lynx lynx) [8] kanssa.

Liitteet

[1] Itdrata, YVA-ohjelma, Liite 4: Luonnonympéristo, liitekartta
https://www.ymparisto.fi/sites/default/files/documents/Bilaga_4_ Naturmilj%C3%B6_Kkarta.pdf

[2] Itd-Uudenmaan liitto, Ekologinen verkosto Itd-Uudenmaan liiton alueella
https://www.sipoo.fi/wp-content/uploads/2021/03/Ekologinen verkosto ita-uudenmaan_alueella-1t%C3%A4-Uudenmaan-
Liitto_2002.pdf

[3] Uudenmaan liitto, Uudenmaan ekologinen verkosto Zonation-analyysin mukaan
https://uudenmaanliitto.fi/wp-content/uploads/2021/10/Uudenmaan-ekologiset-verkostot.pdf

[4] Hirvieldinonnettomuudet kartalla

https://mobilityanalytics.ramboll.com/onn/hirvielain/

[5] Tutkittua tietoa hirvien liikkeistd

https://www.luke.fi/fi/luonnonvaratieto/tiedetta-ja-tietoa/hirvi-ja-sorkkaelaimet/hirvi/tutkittua-tietoa-hirvien-liikkeista
[6] Itdrata YVA

https://www.ymparisto.fi/sites/default/files/documents/%C3%96stbanan MKB-program.pdf
[7] Luonnonsuojelulaki 9/2023

https://www.finlex.fi/sv/laki/alkup/2023/20230009

[8] Council Directive 92/43/EEC of 21 May 1992 on the conservation of natural habitats and of wild fauna and flora
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/EN/TXT/?uri=celex %3A319921.004

Lausunnossa ovat avustaneet:
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Lausunto Itdradan YVAan koskien radan linjausta Porvoon Suomenkyladssa

Omistan kiinteiston _onka |api itaratahanke on suunnittelemassa junaradan

seka siihen liittyvia yksityistiejarjestelyja. Kiinteiston pihapiiriin kohdistuu seuraavat suojelurajoitteet:

e Piha-alue on kokonaisuudessaan suojeltu
o padrakennus on rakennettu- arkkitehtina toimi_ Alue on saanut
Porvoon kaupungin keskeisten alueiden osayleiskaavassa merkinndn
"Rakennuslainsdddédnnén nojalla suojeltu alue (SR) Lisdksi alue on maakuntakaavassa
merkitty: "kulttuuriympdristén tai maiseman vaalimisen kannalta tdrked alue,
valtakunnallisesti merkittavad”.

e Piha alue rajoittuu kallioalueeseen, joka on “Seudullisesti arvokas luontokohde_’
(SA-3) Lahde: "Keskeisten kaupunkialueiden osayleiskaavan luontoselvitys”, Porvoon kaupunki
30.8.2022, liite 1

o sama kallioalue on myo6s “valtakunnallisesti arvokas kallioalue”, |ahde; Kallioalueet,
Itaradan YVA-aineisto.

° _pronssikauden kalmisto sijaitsee kallion laella

= Liite2

Taman johdosta vastustan yksityistiejarjestelyja, tai ettd junarata tulee liian lahelle paarakennusta, joiden
johdosta ulkopuolinen liikenne alkaisi kulkemaan piha-alueen ldpi. Voin itse omalla kustannuksella jarjestaa
péésyni_tielle rakentamalla yksityistien liittyman maantiehen sellaiselle paikalle, johon se sopii
viranomaisten puolesta. Nyt esilld ollut ehdotus (kartat infotilausuudessa) johtaa-tien liilkenne
Itien kautta suoraan suojellun pihapiirin |dpi tulee rikkomaan pihapiirin, vaarantamaan vanhojen
rakennusten perustuksia ja aiheuttamaan liikkenteen kautta vaaratilanteita rakennusten [dhiymparistdssa.
Korkeusero korkeimman kohdan ja maantien vélissa tekee tahan tien alkuun todella suuren nousukulman,
joka ei tayta viranomaisvaatimuksia. Lisaksi liikenne koskisi vain yhtd naapurikiinteist63, joka voi
helpommin ja turvallisemmin kulkea pohjoisen kautta.

Lisaksi haluan huomauttaa:

e Maillani on jokirannassa lehto, joka jaa rataehdotuksen alle:
o lahde "Keskeisten kaupunkialueiden osayleiskaavan
luontoselvitys”, 30.8.2022. Liite 3

¢ Melu
o Moottoritien aiheuttama melusaaste on jo nyt kova ja kulkeutuu suurelta osin pihaani
eteldn suunnasta mista vallitseva ilmansuuntaus tuo d3net joen ja peltojen alueelta. Jos
tahan lisdtdan radan sekd rakentamisen aikaisen, ettd pysyvan radan melun niin se tulee
olemaan suuri ongelma koko alueelle, miten tdhan tullaan puuttumaan?

Koen ettd ratahankkeeseen liittyvia yksityistiejdrjestelyja ei voi kulkea taman kiinteistdn |api edes osittain
turmelematta alueen ominaispiirteitd ja vaadin siksi ettd ratahanketta ei toteuteta eli vertailuvaihtoehtoa
0+
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Lausunto Itdradan YVAan koskien radan linjausta Porvoon Suomenkylin ja llolan alueella

Viksbergin jarven, Eriksdalinjarven, Papinjarven ja maantie 170 vilinen yhtenginen, asumaton metsdalue on
noin 700 ha suuruinen, katso liitekartta 1. Se sijaitsee 5 km paassd Porvoon keskustasta ja on merkittava
viherkeidas alueelle. Itd-Uudenmaan lainvoimaisessa vaihemaakuntakaavassa alueen (Porvoo Munkkala)
kuvaus on “Metsdtalousvaltainen alue, Joka on laaja, yhtendinen ja ekologisen verkoston kannalta
merkittavd” ja suunnittelumaddrdys kuvataan nain: ”Alueen suunnittelussa on turvattava metsdtalouden ja
muiden maaseutuelinkeinojen toiminta- ja kehittdmisedellytykset. Alueen séilyminen yhtendisené on
turvattava valttémdlld alueen pirstomista muulla maankdytolla siten, ettd syntyy alueen kokoon néhden
vaikutuksiltaan laaja- alaisia, pysyvid tai pitkéikestoisia likkumisesteitd”

"Alueelle voidaan yksityiskohtaisemmassa suunnittelussa osoittaa vaikutusten arvioinnin perusteella
yhdyskuntarakenteen eheyttimisen kannalta tarpeellisia paikallisia viylii ja yhdyskuntateknisen huollon
laitteita ja rakenteita. Vélttamdttémien vdylien suunnittelussa on turvattava ekologisten yhteyksien
mahdollisimman esteetén ja turvallinen Jatkuminen”. Junarata ei ole paikallinen vyl eiki
yhdyskuntatekninen laite tai rakenne.

Radan rakentaminen yll4 kuvatun alueen I3pi toisi huomattavaa pysyvii haittaa alueelle, vaarantaen
suunnittelumaardykset. N3in ollen YVA tulisi paattymdan vaihtoehtoon "vertailuvaihtoehto 0+” eli rataa
ei rakenneta. Haluan tihén liittyen lausua mielipiteeni seuraavista asioista:

* Ekologinen yhteys katkeaa
o Alueen halki on Itd-Uudenmaan lainvoimaisessa vaihemaakuntakaavassa esitetty
ekologinen yhteystarve nimelta Bjorkdal, katso liitekartta 3. Suunnittelumia rayksessa

sanotaan: "’ Yksityiskohtaisemmassa suunnittelussa on turvattava, ettd merkinnélld
osoitettu yhteystarve sdilyy tai toteutuu tavalla, joka turvaa lajiston
liikkkumismahdollisuudet, virkistys- ja ulkoilumahdollisuudet seké ylldpitdd maisema- ja
luontoarvoja. Viheryhteyden tarkkaa sijaintia ratkaistaessa on selvitettd vd, ettd
yhteydelld on edellytykset toimia osana laajempaa ekologista ja virkistyksellistéd
verkostoa”.

o Tama yhteystarve on koillisessa yhteydessa viheryhteystarve Munkkala-Veckjarveen, joka
johtaa Stensbolen alueeseen, joka on laaja metsatalousvaltainen alue, yhtendinen ja
ekologisen verkoston kannalta merkittava. Se on taas yhteydessd Natura 2000 alueeseen
Porvoonjoen suisto- Stensbole. Eli kyseessa on yli 10 km pitki ekologinen kaytava, jolla on
suuri merkitys alueelle.

o Ratahanke halkoo alueen maat niin ettd ekologinen yhteys katkeaa ja ettd maakuntakaavan
suunnittelumaarayksia ei voi toteuttaa, vaikka alueelle rakennettaisiin kulkua radan ylitse.
Mahdolliset riista-aidat radan varrelle saattaisi parantaa riistan turvallisuutta mutta
aiheuttavaisivat merkittavaa haittaa, pirstoen alueiden ekologista yhteyttd ja ovat ndin ollen
haitallisia riistakannan perimalle koska vaellus vapaasti lisddntymisaikana on mahdotonta.

* Ulkoilu ja virkistysmahdollisuudet alueella romahtavat

© metsdtiet, polut ja yksityistiet tulevat katkeamaan ja radan viereen rakennettavat tiet eivit
toimi riittavana lisand, kun rata halkoo harvinaisen laajan virkistysalueen kahteen osaan.

© Porvoossa on satoja hevosharrastajia, jotka kayttavat Idhialueen hevosyrittdjien palveluita.
Nykyinen yhteinen metsaalue sitoo useita hevosyrittijid yhteen ja metsdtiet ovat vapaassa
maastokdytdssad. Alueen halkaiseminen aiheuttaisi my&s heille merkittivaa elinkeinohaittaa.



* Radan aiheuttama vesiensuojeluongelma

o Alueen jarvet ovat merkittavia seka ihmiselle ett3 eldimille ja ne valuvat kaikki
Eriksdalinjarven kautta llolanjokeen. Eriksdalinjarvi on matalin naista jarvista ja siihen on
aikojen saatossa keraantynyt irtoainesta seka metsistd etts pelloilta. Nyt suurin osa
ympariston pelloista ovat olleet pitkdan luomutuotannossa ja niistd ei huuhtoudu enas
haitallisia ravinteita.

o Panostan aktiivisesti vesiensuojeluun metsissini ja olen jo toteuttanut monta
vesiensuojelutoimeenpidetta jarviin laskevissa ojissa. Viimeisené-kosteikko
-j?a'rveen laskeutuvassa ojassa. Tulen myos palauttamaan ojitettuja soita
luonnontilaan ja tekemaan lisaa kosteikkoja metsissani. Olen erittdin huolissani, miten
toimenpiteet radan rakentamisen yhteydessa seki tilanne sen jalkeen, jos rata on
toiminnassa tulevat vaikuttamaan vesiin, vesistéihin ja pohjavedelle. Miten kdy
vesitaloudelle, jos rata halkoo vesireitit ja rata aiheuttaa hulevesid, jotka voivat kulkeutua
nopeasti ojiin ja aiheuttaa kiintoaineksen huuhtoutumisen ja kulkeutumisen jarviin.
Uudenmaan ELY-keskuksen (_ 2024) viimeisen tiedon mukaan, Viksbergin
jarven ja Papinjdarven véliseen puroon nousee taimen.

* Radan aiheuttama luontoarvojen kato

o Omistamassani metsissa, jotka sijaitsevat tdman liitekartan 3 sisilld on vuonna_
tehty taysi strategiamuutos talousmetsaajattelusta sukupolvenvaihdoksen ja uusien
metsdkauppojen yhteydessa. Talld hetkelld suunnittelen metsaasiantuntijoiden ja biologien
kanssa, miten koko alueen monimuotoisuutta niin vesistdjen, flooran ja faunan seka
ilmaston osalta voisi tukea mahdollisimman kattavasti. Kartoitamme my®6s asiantuntijoiden
(vliopistot, sdati6t) kanssa yhteisia tutkimushankkeita talousmetsén nopeutetusta
siirtymisesta mahdollisimman monimuotoiseksi ja koskemattomaksi metsikokonaisuudeksi.
Varsinkin Eteld-Suomessa yhtendiset metsdalueen ovat jo nyt merkittavdssa asemassa
monimuotoisuutta ajatellen. Tata prosessia tukien metsit noudattavat tillad hetkelld
jatkuvan kasvatuksen periaatteita. Siirtymai edesauttaa myos, ettd merkittavilli osalla
alueesta ei ole toteutettu minkaanlaisia avohakkuita moneen vuoteen. Olen huolissani, ettd
ratahanke heikentda merkittavasti koko alueen luontoarvoja, jos alue jakaantuu kahteen,
toisistaan erilldan oleviin metséalueisiin. Olen omistanut alueen vasta lyhyen ajan ja siksi en
ole l6ytanyt tarkastelualueen kaikkia luontokohteita, on kuitenkin syyti olettaa, etta niiti on
lisaa.

* Radan aiheuttama melu pitad huomioida, seka rakentamisen aikainen ettd pysyva meluhaitta
o Papinjarvestd Viksbergin jarveen laskeva puro on laakson pohjalla. Radasta syntyvd melu
tulee kulkeutumaan helpoiten Viksbergin jarven suuntaan-aiheuttaen
alueelle melusaastetta, jota nykytilanteessa ei ole ja johon alueen eldimet (myds
tuotantoeldimet) eivat ole tottuneita. Melu tulee myds levidmaan jarven koko alueelle

aiheuttaen linnustolle haittaa kuten myos asutukselle. Viksbergin jarvi on maakunnallisesti
arvokas linnustoalue (YVA aineisto liite 4: luonnonympéristén liitekartta)



* Metsissani olevia erityisid luontokohteita, joita pitda huomioida YVA:ssa:

o Pohjoiseen viettava kalliojyrkianne
. on 1950 luvun ojituksesta huolimatta muuttunut takaisin luontaisen
oloiseksi ja maanomistaja on tehnyt pienii vesijarjestelyjd, mm saostusaltaita
pddojaan, jotta virtaus ei toisi ravinteita -jérveen. Liitekartan 2 kohta D
on- rannalla pohjoiseen viettava kalliojyrkinne, jossa on ravinnerikas
maapera ja havaittavissa paljon varjostuksesta hyotyvid kasveja.

© Linjauksen alueella olevat lihteet
* Maanomistajan metsdsuunnitelmaan, joka on tehty maastokaudella 2020 on
merkitty seuraavat lahteet/lIihdealueet, liitekartan merkinnit A, B ja C. Oletan ett3
alueelta I6ytyy muualtakin ldhteita.

Kantani on, etté ratahanketta ei voi toteuttaa turmelematta alueen ominaispiirteitd ja merkittavii
luontoarvoja eli vastustan radan rakentamista ja totean ettd YVA:n tulisi pdatty3 vaihtoehtoon
"vertailuvaihtoehto 0+” eli rataa ei rakenneta.

Liitteet:

1: kartta yhtendinen metsaalue, 2: kartta erityiset luontokohteet, 3: ote maakuntakaavasta, ekologinen
vhteystarve
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NTM centralen och berorda beslutsfattare

Amne: Synpunkter pa planeringen av Ostbanan

Vi skriver till er med anledning av planeringen och miljokonsekvensbedémningen (MKB) av
Ostbanan. Som invdnare och markigare i det berérda omradet vill vi framféra var oro och
vart missndje med projektet i dess nuvarande form. Vi vill sarskilt betona de negativa
effekterna av att vdlja den sddra strackningen mellan Forsby och Elimaki.

Det ar uppenbart att den samhallsutveckling som legat till grund for tidigare analyser av
projektets behov har férandrats radikalt. Vid motet i Lindkoski i Lapptrask den 7 november
framkom att ingen marknadsundersdkning éver behovet av en ny jarnvag har genomforts
sedan innan coronapandemin. Sedan dess har arbetssatt och resmonster andrats avsevart,
och behovet av nya transportférbindelser bér ses i ljuset av detta. Dartill har kriget i Ukraina
paverkat turismen fran Ryssland, en tidigare betydande malgrupp for
jarnvagsforbindelserna, vilket gor det osannolikt att denna efterfragan kommer atervanda
inom 6verskadlig framtid.

Om projektet trots detta ska genomfdéras vill vi starkt uppmana till att valja den norra
banstrackningen mellan Forsby och Elimaki. Detta alternativ ar betydligt mer praktiskt och
kostnadseffektivt da det redan finns byggnadsmaterial tillgangligt i omradet. Den sddra
strackningen, som foreslas ga genom frodig akermark, skulle daremot fa allvarliga
konsekvenser for jordbruket. Jordbrukslagenheterna skulle splittras pa ett satt som gor dem
svara att bruka effektivt. Detta bidrar till den osdakerhet som redan nu avskracker unga fran
att ta 6ver som jordbrukare, vilket ar ett nationellt problem och en séarskild utmaning i vara
trakter.

Utover detta ar ett lantmateriskifte for ndrvarande pagaende i omradet. Syftet med skiftet
ar att koncentrera dakermark narmare gardscentren for att skapa mer funktionella
jordbrukslagenheter. Byggandet av Ostbanan, sarskilt den sddra strickningen, skulle
allvarligt forsvara detta arbete och orsaka stor osdkerhet for markdgarna. Att byta akerbitar
utan att veta om de senare kan komma att ligga under tagralsen skapar onodig stress och
gor langsiktig planering omojlig.

Vi vill ocksa framhava de betydande miljokonsekvenser som projektet medfér. Vid motet i
Lindkoski namndes att det skulle ta upp till 250 ar for naturen att aterhamta sig efter att
jarnvagen byggts. Omradet utgor dessutom en viktig landningsplats for tusentals flyttfaglar
varje ar, och den ekologiska balansen i omradet skulle paverkas negativt av en upphdojd
jarnvag. Detta ar ett omrade som redan nu har ett rikt djurliv och en biologisk mangfald som
riskerar att ga forlorad.

Med tanke pa de ekonomiska, sociala och ekologiska utmaningar som Ostbanan medfér,
ifrdgasatter vi om detta projekt verkligen ar ratt prioritering. De resurser som planeras for
projektet skulle kunna anvandas pa initiativ som battre moter dagens verkliga behov och
bidrar till en mer hallbar utveckling.
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Vi hoppas att vara synpunkter tas i beaktande i det fortsatta arbetet och att ni noggrant
utvarderar de langsiktiga konsekvenserna av detta projekt for bade miljo och samhalle.

Med vanliga halsningar,
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Viite: UUDE-LY/17031/2023

Rikeby jaktlag ja Malmgard jaktlag: Lausunto koskien Itdradan YVA menettelya

Olemme tutustuneet Itaradan linjavaihtoehtoihin, ja lausuntomme koskee
linjavaihtoehtoja Porvoon itdpuolella valilla Venjarvi-Koria, jossa on kolme
vaihtoehtoista linjausta:

e Muyrskylan vaihtoehto (M)
e Lapinjarven pohjoinen vaihtoehto (LP)
e Lapinjarven etelainen vaihtoehto (LE)

Allekirjoittaneet ovat vuosikymmenia lilkkkuneet, tehneet riistahoitotyota seka
seuranneet, miten rikasta elain- ja lintuelamaa tdma eramaan kaltainen alue Etela-
Suomessa onkaan ollut ja on edelleen. Nyt naita alueita on rikkomassa erityisesti VE M,

mutta myds vaihtoehto LP.

Kuva 1. Rikeby jaktlag kartalla vihreana ja Malmgard jaktlag kartalla keltaisena



UUDE-LY/17031/2023
21.11.2024

Vaihtoehto M, joka kulkee ison yhtendisen eramaamaisen metsdalueen keskelta, jossa
sijaitsee monien Uudenmaan metsissa harvinaisten elainten asuinpaikat. M linjauksen
kohdalla asustelee mm. kaksi huuhkajapariskuntaa, joilla on pesintdalueet ko alueella
useita yksiloita ja erityisesti kevaalld nama linjauksen M kohdalla olevat alueet ovat
useiden metsojen soidinaluetta.

Hirvieldinten riistapolku kulkee eteld-pohjois suunnassa Angsmossen — Raberget —
Tallmossen — Kvarnmossen linjalla. Hirvielaimet kayttavat tata aluetta erityisesti
talvehtimisalueena, ja hirvikanta on tasta syysta erittain vahva. Alueella on seka
valkohantapeuroja etta hirvia. Todettakoon, ettd myds ilveskanta on alueella
runsastunut merkittavasti.

Vaihto LP on myo0s linjaukseltaan huono vaihtoehto metsassa elavien eldinten osalta,
koska tama linjaus menee keskelta Bjursmossen, Ytterfallet, Stormossen, Oxkarret,
joissa on vahva kauris- ja valkohantapeura alue. Myos hirvet viihtyvat nailla alueilla.

Meidan mielestamme Itarata pitaisi linjata niin, ettd se mahdollisimman vahan
katkaisee ja rikkoo eteldisessd Suomessa harvinaisia luontoarvoltaan eramaamaisia
alueita, pikemminkin hyédyntaen nykyisia liikenteellisid paavaylia. Nain ei ole tassa
tapauksessa kaikissa vaihtoehdoissa.

Allekirjoittajat:

Malmgard jaktlag Rikeby jaktlag
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Utldtande av Lapptrask lokalavdelning av SLC Nyland r.f.

Ostbanan ar en mardrém fér den levande landsbygden langs den planerade rutten fran Flygbanan i Kervo till
Kouvola. Markagarna vill inte ha en snabbtagsjarnvag genom sina aker- och skogsmarker, driftscentrum och
hem. Landsbygdsnaringarna och alla byar pd Ostbanans planerade rutt lider om Ostbanan byggs.

De klimatgarningar markagare och djurhallare gér genom att varda jorden med odling och skotsel ar och blir
allt viktigare, med tanke pa Finlands klimatmal. Osakerheten i varldsklimatet efter covid-19 och kriget i
Ukraina gor att Finlands sjalvforsoérjning inom matproduktion ar viktigare an nagonsin. Skog och aker vaxer
och mar bra och det &r tack vare odlarna idag och tidigare generationer av odlare. Odlingsmark borde
definitivt beaktas som ett kulturarv i ett projekt som det har. Har odlas din och min mat. Hela konceptet
med Ostbanan kinns féraldrat och gammalmodigt, d& just miljé och pengar ar de vi borde spara pa.
Omskott mark ar vaxande mark och viaxande mark ar kolsanka, oberoende om det ar skogsmark eller
akermark. Har pa landsbygden skall man finna ro och arbetsgldadje med naturen néara, och det ar en styrka i
Lapptrask. Skogs- och akermark p& Ostbanans omrade skall inte forstoras, inte heller géras odlingsmark
vardelds. Redan planeringen ger alla néringsidkare pa omradet osaker framtid och gor det mer riskabelt att
investera och utveckla. Lapptrask ar en tvasprakig kommun med ndstan 30% med modersmal svenska, vilket
absolut ger en mangfald i lokalkulturen. | Porlom, som avgrinsas med Ostbanans linjealternativ Lapptrask
norra och linjealternativ Morskom, ar huvudspraket finska. Och i de s6dra byarna om kyrkbyn, som
avgransas med Ostbanans linjealternativ Lapptrésk Sodra, &r huvudspraket svenska. Eftersom Ostbanan
berdknas bli minst 70 meter bred med fa 6éver- och undergangsstallen kommer alla byar som blir pa ena
sidan av sparet begransas tillgang till andra sidan sparet. Det har kommer med tiden att utplana
lokalkulturen och Lapptrask som en fungerande livskraftig tvdsprakig kommun. Fungerande moderna
byasamhallen med kultur och traditioner splittras om Ostbanan byggs. Ett snabbtag till flygfaltet fran
Kouvola gynnar inte oss som bor ldngs rutten alls. Daremot sa forsamrar det vara levnadsférhallanden
avsevart. En annan sak som Covid-19 férorsakat ar mojligheten att arbeta pa distans, vi behover inte ta
bilen, bussen eller taget till arbetsplatsen eftersom vi kan jobba fran hemmet. Det finns inget behov av
snabbtagfoérbindelsen Ostbanan.

P4 omraden som direkt eller indirekt drabbas av Ostbanans planering och i vérsta fall férverkligande, ligger
gardar vars huvudnaring ar lantbruk. Primarproduktionens andel av néringslivet i Lapptrask ar 23%, vilket ar
hogt jamfort med andra kommuner lings Ostbanans planerade rutt. Akermark anvands primért for att odla
mat, men binder ocksa effektivt kol. P4 dkrarna langs med Ostbanans planerade rutt odlas spannmal,
fodervall, grongdodslingsvall, mangfaldsvaxter, specialvaxter, viltdkrar och rotfrukter. Pa omradet finns ocksa
naturvardsvallar, trador, vardbiotoper och kulturlandskap. Vaxterna pa omradena ar ettariga eller flerariga.
Vanligaste spannmalssorterna &r vete, havre, korn och rag. Spannmalen hor till vara viktigaste ravaror for
livsmedel och djurfoder. Fodervall ar odlat gréas, vanligaste graset timotej, som odlas till livsmedel at djur
vars syfte ar att forvandla vaxtprotein effektivt till kott- eller mjolkprotein eller till djur vars syfte ar att tjana
manniskan. Mjokkor, dikor, tjurar, far, getter, hastar, ponnyer, svin, hons och andra fjaderfa ar de
produktionsdjur som finns pa omradet. Manga gardar i nejden lever pa gardsturism och direktférsaljning
och gynnar miljén genom matens korta vag fran jord till bord. Férutom att produktionsdjuren vardar
odlingsmarkerna, naturbetena och vardbiotoperna genom bete, férskdnar de landskapsbilden.
Grongodslingsvallar och mangfaldsakrar ar blandningar av vaxter som gynnar markens struktur, insektriket,
djurriket och vattenvarden, t.ex. kvavefixerande véxter och vaxter som blommar for pollinerare.
Specialvaxter ar t.ex. sockerbeta, bovete, lins, oljevaxter och bondbo6na. Rotfruktsodlingen pa omradet
bestar framst av potatis och morot.

Hundratals hektar aker-, tomt- och skogsmark forlorar sitt viarde och potential redan i samband med den
l&nga planeringen av Ostbanan, och forstdrs férstas i samband med eventuellt forverkligande.



Gardshelheter splittras och hundratals agoregleringar maste utforas for att markagare skall dga lika mycket
mark och p3 ett vettigt avstand, ocksa efter Ostbanan. Aar, sjoar och andra vattendrag som &r viktiga inte
bara fér bonderna och djuren, utan ocksa for de organismer som lever dar, forstors i samband med
Ostbanan. Sjon Lapptrask gransar i vist byn Ingermansby, i st byn Norrby och i séder byn Kapellby.
Geografiskt sett ligger sjon Lapptrask mellan linjealternativen Lapptrask Sodra och Lapptrask Norra. Den 515
ha stora sjoén ar grund och naringsrik och dr mycket betydlig fér fagelfaunan. Oberoende om Ostbanan
foverkligas pa soder eller norr om sjon Lapptrask, kan man inte undvika att det paverkar sjons ekosystem.
Sumpmarker runt sjon och i omradet ar betydliga som samlings- och viloplatser for faglar. Redan 2010 har
man betecknat bade sjon och Lapptrasks akermarker som mycket vardefulla naturmiljéer i Ostra Nyland.
Dalarna ldngs Tessjo A utgor en akerlandskapshelhet som ar mycket viktig for faglar, speciellt arktiska
gasarter sasom vitkindad gas och sadgas, speciellt under flyttiden. Akerhelheten och -skétseln gor att faglar
samlas och vilar pa dessa omraden. En av Soédra Finlands storsta populationer av rapphons (perdix perdix)
hittas i Pockar.

Skogen utgor ett stort kolférrad. Kolet lagras bade i trddbestandet och i marken. Kol ingar dessutom i de
produkter som tillverkas av tra. Pa mineraljord kan markens kolférrad vara nara dubbelt sa stort och pa
torvmarker tiotals ganger sa stort som tradbestandets kolférrad. Skogsmarken och skogsvaxtligheten binder
kol effektivt. Skogen fungerar som kolsdnka da den binder mer kol fran atmosfaren an vad den avger eller
vad som fors bort fran skogen. Finland ar féregangare i god skogsvard och det finns mycket vaxande skog i
Lapptrask. PEFC-certifiering ar ett internationellt skoscertifieringssystem som sdkerstaller ekologiskt, socialt
och ekonomiskt hallbart skogsbruk. | Finland ar 6ver 90% av vara skogar PEFC-certifierade, medan det pa
varldsniva endast 4r 10%. Langs Ostbanan finns stora skogsbilten med skogsfigurer i alla utvecklingsklasser
och aldrar. Ytor fardiga att férnyas genom plantering, sadd eller pa naturlig vag. Frotrad, 6verstandare och
skarmtrad ar lamnade for att trygga en lyckad fornyelse. Yngre plantbestand skall slybekdmpas och rojas.
Nar stammarna vaxt tillrackligt skall bestandet gallras och till slut avverkas nar skogen blivit férnyelsemogen,
alltsa den inte vaxer mer. Omloppstiden pa skogen och skotseln av skogen beror pa tradslaget, skogsmarken
och forstas mycket pa skotseln men varierar mellan 50 och 120 ar. En vélskott skog vaxer hela omloppstiden,
och for att skota skog maste skogsagaren komma fram till sin skog.

| Finland &r naturen bade vild och fri och vi har ett sa kallat immateriellt kulturarv, som heter
Allemansréatten. Lagen ger alla som bor i eller besoker Finland friheten att strova omkring fritt pa
landsbygden, samla mat, fiska med lina och sp6 och njuta av att anvanda naturomraden for rekreation. Allt
mer finldndare soker sig ndra naturen. Man kan cykla, rida, promenera, meditera, talta, aka bat, meta eller
bara njuta av lugnet i var natur. Vara skogar ar ocksa fyllda med bar och svamp som alla far plocka.
Allemansratten fungerar i Lapptrdask med respekt for naturen och for andra. Genom att bygga jarnvag
genom sammanhangande natur minskar vi mojligheterna for manniskor att vistas i naturen bade for skotsel
och for rekreation.

P3 Ostbanans planerade rutt finns en rik viltdjurstam. Bjorn, lo, varg, lg, hjort, radjur, skogshare, filthare,
bisam, rdv, mardhund, hermelin, mink, iller, mard, gravling, vildsvin, gass, ander, orrar, ripor, tjadrar, fasaner,
duvor, ugglor och smafaglar med mera lever pa det hdar omradet. Jaktvardsféreningarna och
jaktféreningarna, som till stor del bestar av markagare, skoter viltvarden. Viltvarden i Lapptrask ar
uppratthallande av utfodringsplatser, biotopférbattringar, fagelholkar, fangst av smarovdjur och icke-fridlysta
arter och forstas stamvardande jakt. Féreningarna och jagarna uppratthaller statistik over alla arter genom
jakt, markrékning, vilttrianglar och viltkameror. Det ordnas ocksa skytteverksamhet, skolning, radgivning och
infotillfallen for nuvarande jagare, framtida jagare och andra intresserade. P4 omradet anvands ocksa
akermark till odling av viltaker. Ostbanan drabbar viltdjurstammen genom att naturomrdden var de rér sig
pé forstors. Ostbanan stor allvarligt klévdjurens och andra stérre rovdjurs méjlighet att forflytta sig i ett
omrade dar det redan finns stora vagnatverk som begransar djurens naturliga rérelsefrihet. | och med att
banan kraver staket pa bagge sidor, och fa 6ver- och undergangar ar planerade, ar viltdjursstammen inom



omréadet allvarligt hotad p& grund av Ostbanan. Det viltvardsarbete som Lapptrask jaktvardsférening, alla
jaktforeningar och enskilda jagare gér och har gjort i dratal gar till spillo med ett projekt som Ostbanan.

Ostbanan gynnar inte féretagare langs rutten éverhuvudtaget, eftersom det inte kommer att byggas
hallplatser. Och det néringsliv som finns p& landsbygden lider av Ostbanans bebyggelse. For det foérsta tas
marken ifran markagare som lever pa det marken ger. Och det &r inte bara den har generationen som lider
av det, utan ocksa féljande generationer, som blir utan mat. For det andra tas ekonomiskt varde bort fran
fastigheter som direkt finns langs Ostbanan eller blir bortstingt p& grund av de trafikarrangemang Ostbanan
fororsakar. For det tredje, de foretagare som verkar pa omradet nu har jattesvart att utveckla, planera och
investera eftersom Ostbanans planering pagar och man inte vet om man ens har sitt foretag kvar ifall
Ostbanan blir av. Nar man understryker Ostbanan som ett stdd till ndringslivet borde man ndmna att det
bara isafall stoder naringslivet i Borga centrum, eftersom Lapptrask och andra landsbygdskommuner bara
lider av det har projektets planering och i varsta fall forverkligande.

Enligt FSE (Fonden for ett sammanlankat Europa) skall projekt som séker EU-finansiering vara ekonomiskt
genomforbara. Dessutom skall projektet bidra till unionens atgarder mot klimatférandringarna och stédja
miljomassigt och socialt hallbara projekt. Nyttan av snabbtaget ar minimal och det tar ndrmare 300 ar innan
skulden till miljén som projektet orsakar har betalats tillbaka. Manniskan boérjar inte anvanda ett tag bara
for att ett tag finns, och redan med i 6vre kant uppskattade passagerarantal ar den har “investeringen”
olonsam. Passagerarantalen ar uppskattade enligt en utveckling fran ar 2020, da tagpassagerarna i 6stra
Finland bestod till 50% av ryska medborgare. Kriget i Ukraina som Ryssland inledde i februari 2022 har gjort
att andelen ryska passagerare i Finlands tagtrafik r nu sa gott som obefintlig ar 2024. Hela mentaliteten
kring att bygga denna jarnvag utan hallplatser, for att spara in nagra minuter restid, ar absurd. Framtiden
kdnns dyster och otrygg inte bara pa grund av den hér planerade banan utan ocksa pa grund av att ett sahar
galet projekt har kommit sa har langt utan att ndgon bromsat och slutat lagga ner pengar pa det. Darfor
understdder Lapptrask lokalavdelning av SLC Nyland jamférelsealternativet 0+ Ostbanan byggs inte.
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Taustaksi

Allekirjoittanut asuu Loviisan kaupungin Koskenkylan alueella-kyléssé
‘nimisellé tilalla ﬂ) Tilalla harjoitetaan seka maa- etta

metsataloutta. Loviisan yleisotilaisuudessa 29.10.2024 esitetyssa kartassa
niin kutsuttu Lapinjarven pohjoinen vaihtoehto kulkee tilan metsa- ja pelto-
maan halki *nimisen jarven itapuolella.

TyoOpaikkani on lahes koko tydurani aikana sijainnut Helsingissa, ja olen vuo-
desta 2000 kulkenut taman tydomatkan omalla autolla. Kaytanndssa linja-auto
ei ole ollut varteenotettava vaihtoehto muun muassa pidemman ajankulun tai
vuorojen harvenemisen takia. Tyotehtavani vaativat joustavuutta tydaikoihin
tavalla, joka on vaikea ennakoida ja suunnitella.

Kun on kyse tyohon matkustamisesta, niin juna on mielestani hyva ja jousta-
vampi vaihtoehto omalle autolle ja linja-autolle. Junassa on tarvittaessa mah-
dollista tydoskennella tavalla, joka ei ole mahdollinen ahtaassa bussissa.

Suhtaudun yleisesti ottaen myoétamielisesti tdhan ratahankkeeseen. Koska ky-
Iani on kolmen eri ratalinjauksen kohteena, esitan jaliempana mielipiteeni jo-
kaisesta vaihtoehdosta erikseen.

Myrskylan vaihtoehto
Mielestani tama vaihtoehto on paras, jos hankkeessa paadytaan siihen, ettei
Koskenkylan tai edes Loviisan alueelle rakenneta pysakkia tai edes jateta
mahdollisuutta pysakin rakentamiseen myohemmin taman radan yhteyteen.
Tama vaihtoehto kulkee asuinpaikastani katsottuna kaukana lannessa, joten
silla ei ole suoranaisia vaikutuksia alueella.

Koska rata tassa skenaariossa ei tuo loviisalaisille suoranaisia hyotyja, on
kohtuullista valita linjaus, joka aiheuttaa mahdollisimman vahan haittaa Lovii-
san alueella. Myrskylan vaihtoehto lienee siina tapauksessa sopivin.



Lapinjarven pohjoinen vaihtoehto
Loviisan yleisotilaisuudessa 29.10.2024 esitetyssa kartassa tama linjaus kul-
kee tilani halki. Suurin osa linjauksesta kulki taman kartan mukaan metsa-
maalla, joka on verrattain kallioinen ja jossa metsa paikoin kasvaa huonosti.
Osa linjauksesta kulkee kuitenkin yhden pellon luoteiskulman yli (Liite 1).

Esitan, etta linjaus korjataan talta osin siten, etta se kulkee kokonaan taman-
hetkisen metsamaan puolella, eli muutama kymmenta metria enemman lan-
teen ja niin, etta kyseinen pelto jaa kokonaisuudessaan radan ulkopuolelle.
Perusteluna on, etta kyseinen kallioinen metsamaa soveltuu paikoitellen huo-
nosti metsanhoitoon, kun taas peltomaa soveltuu hyvin maanviljelyyn. Vaikka-
kin on kyse pienesta maa-alueesta, niin on mielestani jarkevampaa, etta rata
rasittaa sita osaa tiluksista, jonka tuottavuus on huonompi.

Lisaksi, jos rata siirtyisi tasta pellonkulmasta ylla esitetylla tavalla, niin silla on
kasitykseni mukaan myds myonteinen vaikutus niille omakotitaloille, jotka si-
jaitsevat kyseisen pellon itapuolella sekd muuallakin kylassa radan laheisyy-
dessa oleville omakotitaloille.

Loviisan yleisotilaisuudessa esitetyssa kartassa pellon kulmaan oli merkitty
silta. Tdma on mielestani hyva ratkaisu, silla paikka lienee luonteva reitti elai-
mille ja metsassa liikkuville kylalaisille. Joka tapauksessa talla paikalla tarvi-
taan ali- tai ylikulku koska minulla ja yhdella toisella metsanomistajalla on
tassa tieoikeus metsatielle. Tassa tarvitaan riittavasti tilaa esimerkiksi isolle
metsakoneelle, kaivinkoneelle tai puimurille.

Hammentavaa on se, etta verkko-osoitteessa https://www.itarata.fi/suunnit-
telu/itarata-kartalla/ olevassa kartassa (liite 2) linjaus kulkee eri paikassa, noin
200 metria enemman lanteen, kuin 29.10.2024 yleisodtilaisuudessa esitetyssa
kartassa. Linjaus sivuuttaa nimisen jarven eika ollenkaan ylita
edelld mainitsemaani pellonkulmaa.

Olen olettanut, etta yleis6tilaisuudessa esitetty kartta on se, josta on syyta lau-
sua. Huomautan kuitenkin tassa vaiheessa verkossa olevan kartan linjauk-
seen liittyen, etta mielestani on parempi, etta rata kulkee mahdollisimman kau-
kana _ja etta se tilani osalta kulkee yksinomaan metsamaan
lapi.

Lapinjarven eteldinen vaihtoehto
Mielestani tama vaihtoehto on paras, jos hankkeessa paadytaan siihen, etta
Koskenkylan tai ainakin Loviisan alueelle rakennetaan tai ainakin jatetaan
mahdollisuus myohemmin rakentaa pysakki taman radan yhteyteen.

Voisin hyvin ajatella matkustavani tyopaikalle Helsinkiin juna-asemalta, joka
sijaitsee Koskenkylassa valtatie 6:n ja suunnitellun radan risteyksessa.

Huomautan kuitenkin, jos asiaa viela on mahdollista harkita, etta parempi
paikka asemalle lienee I6ydettavissad hieman etelampana, Tetomintien (tie nro
167), Hammarkoskentien ja Valtatie 6:n risteysalueella.



Porvoon juna-asema
Jos Koskenkylaan ei tule pysakkia, niin Porvoon juna-aseman sijainti on mi-
nulle, kuten monelle muulle loviisalaiselle, tarkeampi kuin jos juna-asema I0y-
tyy Koskenkylasta. Siksi esitan mielipiteeni myds taman osalta.

Mielestani juna-aseman sijainnit Kuninkaanportin tai Mannerheimin-
vaylan/Hornhattulantien kohdalla ovat yhdenvertaiset, kunhan aseman yhtey-
dessa on riittavasti tilaa liityntapysakoinnille. Asemalla pitaa myos olla suora
linja-autoyhteys Loviisaan, silla Porvoon keskustan kautta kulkevat bussivuo-
rot vievat todennakaisesti niin paljon aikaa, etta omalla autolla paasee Helsin-
kiin ratkaisevasti nopeammin, kuten tanakin paivana.

Ystavallisin terveisin
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Hembygdens Vanner i Lindkoski r.f &r en férening som idkat ungdomsférenings- och
hembygdsverksamhet sedan 1896. Vi har i dagslaget ca 140 medlemmar huvudsakligen boende i Lindkoski.

Ungdomsftreningen Hembygdens Hopp rf ar en ungdomsférening som verkat i byarna Hindersby och Backby sedan ar 1899. Vi &r en aktiv forening med ca tvahundra medlemmar.

Styrelserna vill framhalla féljande aspekter kring en eventuell dragning av banan genom
Lindkoski och Hindersby/Backby:

1. Banan gagnar inte byn eller dess invanare 6éverhuvudtaget. Stationerna planeras i Borga och i Kouvola.
2. All byaintern trafik férsvaras och banan delar Lindkoski by i en sodra och norra del.

3. Man kan anta att priset pa tomter och fastigheter sjunker och byns attraktionskraft sjunker

pa grund av buller och trafikolagenheter. Den sjunkande befolkningstrenden forstarks.

4. Bussforbindelsernas antal (Lapptrask-Helsingfors) kan tankas sjunka om tagforbindelsen forverkligas.
5. Bullret paverkar omgivningen pa ett mycket negativt sétt.

Wner i Lindkoski r.fUf Hem bygdiii iiii ii
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NAKEMYS:RATAPROJEKTIN YMPARISTO JA TALOUS VAIKUTUKSET OVAT
VUOROVAIKUTUKSSA JOITA ON VAIKEA EROTTA TOISISTAAN

Uutta infrastruktuuria rakennettaessa hyotyjen vastapainona on aiheutetut haitat:

- Ymparistolle
- Kansantaloudelle niin valtiollisella kuin kunnallisella tasolla
- Yksityiselle omaisuudelle

Punnittaessa projektin mielekkyytta hyotyjen pitdisi kaiken jarjen mukaan olla ylivoimaisia
haittoihin nahden, mikali sita lahdetaan toteuttamaan.

Ymparistolle aiheutettua nettohaittaa ei voida kompensoida, ainoa mahdollisuus on
minimoida.

Kansantalouden tasolla hyddyn ja tuoton pitaisi selkein, realistisin ja todistettavin kriteerein
perustella projektista aiheutuvat haitat (kustannukset + tappion aiheuttaminen muualle)

Yksityisen omaisuuden suhteen patevat pitkalti samat kriteerit kun kansantaloudellisella
tasolla huomioiden etta asia on huomattavasti herkempi kuin julkisen omaisuuden kohdalla.
Tulilinjalla on yksityishenkildiden talouden, kotiseudun ja kodin rappioituminen ja yksityisen
tason ymparistotuhot kuten tilojen rakennusten ja perinnealueiden tuhoutuminen.

Itarata-projektissa ylla luetellut asiat on varmaankin listattu mutta hankkimani tiedon
perusteella (julkinen aineisto seka tiedotustilaisuudet) en ole vakuuttunut, etta toteuttamista
ajavat tahot toimivat sen etiikan mukaisesti jota nain massiivinen ja kauaskantoinen projekti
vaatii.

Ylla mainittujen kriteerien valossa pyrin seuraavassa analyysissa kyseenalaistamaan Itdradan
rakentamisen.



Kansantaloudellinen tarkastelu

Onko Itarata tarpeellinen?

- Helsinki-Kouvola: Matka-aikahydty lahden oikorataan ndhden olematon.

- Nykyinen Hki-Kouvola (Oikorata) yhteys ei ole raskaasti kuormittunut.

- Suunnitteilla ei asemia Porvoon ja Kouvolan valille, rata palvelisi kdytdnndssa Porvoo -
SuurHelsinki liikkennetta. Ts. 106 km radasta n.1/3. Pelkdn Hki-Porvoo raideyhteyden
suunnittelu muuttuisi joustavammaksi mikali ei Itarata-linjausta tarvitse huomioida.

- Itarata ei sallisi tavaraliikennetta, joten yhteys ei toisi myoskaan talta kannalta etua
nykyiseen nahden.

- Itaradalla olisi kielteinen vaikutus Oikoradan vaikutusalueeseen tehtyihin verrattain
tuoreisiin investointeihin ja alueen talouteen.

- Projektin alkuperainen motivointi ajoittuu Covid pandemiaa ja Ukrainan sotaa
edeltavaan aikaan. Nykyisessd maailmantilanteessa yhteydet Helsingista itdan ovat
hamaan tulevaisuuteen asti huomattavasti vahdisemmalla kaytolld mutta teknisesti
hyvatasoiset ja tehokkaat (moderni moottoritie + Oikorata).

Kun punnitaan yllakuvattujen esimerkkien avulla projektin antaman lisdarvon vahaisyytta sen
massiiviseen kustannukseen, johtopaatoksen tulee ilmiselvasti olla projektin peruminen
(lisdksi budjetoitu 3 miljardia eur voidaan oikeutetusti olettaa ylittyvan kuten tdman
kokoluokan projektit maassamme lahes poikkeuksetta tekevat)

Ymparistotarkastelu

Ymparistovaikutukset lienevat selkeimmin mitattavissa ja ennustettavissa. Nain ollaan
projektin puitteissa tekemassa. Haittavaikutukset koskevat valtavaa pinta-alaa, jolla on
vaihtelevaa luontoa ja yhdyskuntia. Kun taman jalkeen todetaan, etta vaihtoehtoinen
ratayhteys on jo olemassa ja sen ymparistohaitat on jo aiheutettu, on vaikeaa loytaa
perustelua haittojen tuplaamiselle.

- Projektin kustannusarviosta puuttunevat ymparistolle aiheutuvat pysyvat haitat.

Yksityiseen omaisuuteen kohdistuvien vaikutusten tarkastelu

Vaikka yksityiseen omaisuuteen kohdistuvat vaikutukset ovat merkittavalta osalta
taloudellisia ne kohdistuvat myds luontoon ja kulttuuriin. Rahalliset korvaukset eivat riita
korjaamaan vahinkoa, kun kodit, rakennukset, kiinteistot ja perinnealueet tuhoutuvat tai
pilkkoutuvat. Maatilojen viljeltavyys heikkenee ratkaisevasti ja sukupolvien tyot murskautuvat.
Rata-alueen alle jadvan pinta-alan korvaaminen rahallisesti ei myoskaan huomioi sita
laajempaa seudun arvonlaskua ja kiinnostavuuden vdhenemista jonka "radanvarsialueeksi”



joutuminen aiheuttaa. Vaikutukset yksityiseen omaisuuteen ovat ymparistévaikutusten
kaltaisia siina, ettd ne eivat tuo vastapainona mukanaan hyotyja kuten valtion- tai
kunnantaloudelle patevin perustein toteutetussa projektissa. Yksittdisen omaisuudenhaltijan
mahdollisuus vaikuttaa kohdalleen sattuvaan Itdradan kaltaiseen projektiin on erittain pieni.
Kuitenkin projektin kielteiset vaikutukset koskevat maarallisesti eniten juuri tata ryhmaa. Siksi
myods taman tarkastelun johtopaatos projektin toteuttamatta jattaminen.

- Projektin kustannusarviosta puuttunevat myos tassa tapauksessa aiheutuvat pysyvat
haitat.

Kunnioittaen esitan taten yksityishenkilén hyvin pienelld mandaatilla, etta Itarataprojekti
perutaan ja saastetaan taten myos ne 25 milj. euroa jotka hankeyhtion mukaan viela
kaytetaan esisuunnitteluun ennen lopullista toteuttamispaatosta. Oletan etta vastaavanlaisia
perusteluja ovat esittdneet myds huomattavasti suuremmat yhteisot.
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Loviisan riistanhoitoyhdistyksen lausunto koskien
suunniteltua ltarataa Loviisan alueella
(Itaradan YVA-menettely)

Lausunto koskee vélia Venjarvi-Koria, jossa on kolme vaihtoehtoista linjausta:
e Myrskylan vaihtoehto (M)
e Lapinjarven pohjoinen vaihtoehto (LP)
e Lapinjarven eteldinen vaihtoehto (LE)
seka vertailuvaihtoehtoa 0+

Loviisan riistanhoitoyhdistys pitdd ongelmallisena suunnitelmaa Itéradan rakentamisesta, koska se
muuttaa peruuttamattomasti luontoa ja eldinten elinolosuhteita laajalla alueella sekd estéid tai
vaikeuttaa metsdstystd. Itdradan vaikutusalueella Loviisassa on vahva hirvieldinkanta, jota séénnelléiéin
metsdstykselld. Jos alueella ei metsdstettdisi hirvieldimid, hirvieldinkanta kasvaisi voimakkaasti, joka
lisdisi sekd liikenneonnettomuuksien ettd metsédvahinkojen mddrdd. Alueella on havaittu myds
esimerkiksi suurpetoja, kuten karhuja, ilveksid ja susia seké pienriistaa, metsékanalintuja ja vesilintuja.
Uuden infrastruktuurin rakentaminen tarkoittaa aina elinympdrist6jen menetystd, joten luonnon
kannalta paras ratkaisu on jéittéd uusi rata rakentamatta. Siksi vertailuvaihtoehto 0+, jossa panostetaan
nykyisen rataverkon parantamiseen, on vaihtoehdoista paras.

Toteutuessaan Itarata estdisi metsastysta tai lisasi suuresti metsastyksen riskeja. Todenndkoisesti
hirvieldinten metsastys alueella vdahenisi huomattavasti ja sen tehokkuus laskisi, koska ratalinjauksesta
riippuen metsdstyskoirien kdyttd vahenee tai lakkaa kokonaan. Liikkuminen alueella vaikeutuu
huomattavasti, koska uusi rata katkaisee tieverkoston. Toteutuessaan rata katkaisee suuret, yhtenaiset
metsdalueet, joita useat eldinlajit tarvitsevat. Lisaksi kaikki ratalinjausvaihtoehdot M, LP ja LE katkaisevat
useiden Loviisan rhy:n alueella toimivien metsastysseurojen metsastysmaat.

Uusi rata johtaisi vaistdmatta myos eldinonnettomuuksien ja inhimillisen kdrsimyksen kasvuun, joissa voi
vammautua tai kuolla metséastyskoira tai riistaeldin. Suurriistavirka-aputoiminnassa (SRVA) metsastajat
jaljittavat liikenneonnettomuuksissa loukkaantuneita hirvieldimia tai suurpetoja, mutta SRVA-toiminta
radoilla, joissa liikenndidaan suurilla nopeuksilla on erittdin rajoitettua.

Aitaamalla rata voidaan vahentaa onnettomuusriskid, mutta toisaalta vahennetidan esimerkiksi hirvieldinten
mahdollisuutta liikkumiseen vuosituhantisessa elinymparistéssadn. Rata aiheuttaa estevaikutuksen.
Pahimmillaan liikkumisen rajoittaminen johtaa populaatioiden eriytymiseen, joka on nahtavissa esimerkiksi
VT 7:n osalta, jossa on havaittavissa huomattavia eroja hirvieldinpopulaatioiden koossa ja rakenteessa
moottoritien pohjois- ja eteldpuolella. Tatd voidaan yrittdd vahentaa varmistamalla riittava maara turvallisia
kulkureitteja, kuten vihersiltoja, uuden vaylan poikki. Pyydamme myo6s ottamaan huomioon
yhteisvaikutuksen eldinpopulaatioon, joka syntyisi moottoritiesta seka ratalinjasta suhteellisen pienella
alueella.

Koko Gammelbyn seutu on geologisesti harvinaista aluetta Etela-Suomessa. Alue on myds hyvin riistarikasta.
Alue on erittdin kallioista metsdaluetta suurine korkeuseroineen, jonne suuren ratahankkeen rakentaminen
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on erittdin kallista. Koskenkyldsta itdan on tasaisempaa, ja samoin Myrskylan korkeudella tasoittuu.
Ratahankkeen kummallakin reittilinjauksella on vaikutusta Myllyjarven alueeseen, jonka ainutlaatuisuutta
on avattu lisda alempana tdssa lausunnossa.

Myrskylan vaihtoehto (M)

Ratalinjaus kulkee Myllyjarven lansipuolelta. Myllyjarvi on luonteeltaan erdmainen rakentamattomine
rantoineen. Noin puolet siitd on kdytanndssa lahjoitusvaroin suojeltua aarniometsaa ja Uudenmaan
virkistysalueyhdistyksen omistuksessa, jonka toiminta-ajatuksena on luoda puitteet hyvinvointia lisdaville
luonnossa liikkumisen kokemuksille. Jarven pinta on poikkeuksellisen korkealla merenpinnasta. Sen valuma-
alueella ei ole yhtdan peltoa, ja sen vesi siten erittdin laadukasta ja kirkasta. Korkean sijaintinsa vuoksi se
myo0s laskee pohjoiseen, joka sekin on poikkeuksellista rannikkoseudun jarville. Eramaatyyppista, hiljaista
asumatonta jarvialuetta on enda hyvin vahan Uudellamaalla ja vieressa kulkeva ratalinjaus rikkoisi rauhan.

Parhaillaan kdynnissa olevalla metsastyskaudella Myllyjarven pohjoispuoliselta alueelta ratalinjauksen
vaikutusalueelta on kaadettu jo seitseman (7) hirvea. Alue on hirvien talvehtimisalue ja sielld on eldinten
vakiintunut kulkureitti, jonka poikki uusi ratalinjaus kulkisi. IIman metsastysta ndin tihea hirvikanta tekisi
huomattavia metsavahinkoja, vaikka niistd osa menehtyy tai loukkaantuu jaddessdan junan alle. M-linjaus
uhkaa my6s metsojen soidinalueita seka huuhkajien pesintaalueita.

Lapinjarven pohjoinen vaihtoehto (LP) ja Lapinjarven eteldinen vaihtoehto (LE)

Molempien vaihtoehtojen yhteiselld alkuosuudella radan alle jaisi mm. suuri lepakkokeskittyma ja
aikaisemmin suojeltu kivimuuri sekd puromaisema. Gammelbyn alue on erittdin vanhaa asuinseutua, siella
on ollut asutusta yhta pitkdaan kuin Porvoossa. Alueella on mm. erittdin vanhoja hautoja. Alue on kuitenkin
valtaosin tutkimatonta - arkeologisia kaivauksia on tehty hyvin vahan.

Gammelbyn alueella on lisdksi vahva valkohdntdpeura- ja ilveskanta, joiden elinolosuhteet heikkenisivat
merkittavasti radan johdosta. Alueella toimivilla metsastysseuroilla on paras tietdmys riistaeldinten
vakiintuneista kulkureiteistd seka oleskelualueista. Ratalinjauksen alle jdisi my0s alueita, joilla on suuri
merkitys virkistysalueena paikallisille asukkaille. Alueella on saannéllisesti villisikahavaintoja ja
metséastyksellad on pidetty villisikakanta kurissa. Toteutuessaan Itarata estaisi villisikojen metsastysta tai lisasi
suuresti metsastyksen riskeja.

Lopuksi

Tiedetdan, etta rakentamisen muodoista yksi eniten luonnon monimuotoisuutta kaventava on
lilkennevaylien rakentaminen ja yllapito. Rataa suunniteltaessa tulee ottaa alueen luonto ja eldimisto
huomioon ja suunnitella ratkaisuja niiden turvaamiseksi, jos lopulta paadytaan johonkin muuhun kuin
vaihtoehtoon 0+. Annan mielellani lisatietoja riista-asioista ja toivon, ettd Loviisa riistanhoitoyhdistys
huomioidaan jatkossa yhtena yhteistyotahona tasta tai vastaavista hankkeista viestittdessa tai niihin
osallistettaessa.

Ystavallisin terveisin,

Loviisan riistanhoitoyhdistys
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Asun Sipoon Nikkilassa, osoitteessa_ talossa jonka kohdalta menee Itdradan
Nikkilan linjaus (N). Tata linjausta ei pitéisi pitaa realistisena vaihtoehtona itdradan linjaukselle.

Asun talossa, joka on oikeastaan tila. nimeltdin

1700-luvulta.

(lahde: Sipoon kunnan kulttuuriymparisto- ja
rakennusperintdselvitys, 2006). Sipoon kunnan kulttuuriymparisto- ja
rakennusperintdselvityksessé todetaan ilmentavan mm paikallishistoriallisia arvoja,
ja todetaan sen olevan maiseman kannalta tarkea ja ympéristékokonaisuuden kannalta tarkea.
Historiallista rakennuskantaa ei saada takaisin jos se menetetédan. Ei pitaisi olla mahdollista
purkaa ndin vanhaa asuinkéytdssé olevaa rakennusta. Samanikaisia on Sipoossa vain muutamia.

Haluaisin, etta tontilleni tullaan katsomaan 16ytyisikd t4alté arkeologisia arvoja. On todennakdoista,
etta taalla on ollut asutusta pitkaan, silla taméa on rannassa.

Pelkastaan historian sailymisen kannalta on tarkeda, etta talo ja sen ympaéristd sailyy asuttavana.
Vanhat puutalot hydtyvat asumisesta, ja menevat huonoon kuntoon jos ovat kylmillaén ja tyhjina.
ﬂ on osa Sipoon kulttuuriympérist, ja kulttuurimaisemaa, kuten myds muut nykyisen
radan varrella olevat vanhat puutalot, kuten Nikkildn vanha juna-asema, molemmin puolin
junarataa_ kohdalla olevat talot, ja— vanha kartano ﬁ jotka
kaikki ovat linjauksen alla.

Jos rata rakennettaisiin niin, ett sitd varten ei pitdisi purkaa rakennuksia eika sille menetettaisi
maapinta-alaa, rata aiheuttaisi meluhaittoja ja tarindhaittoja ja maisemahaittoja, joilla olisi suuri
vaikutus asumisviihtyvyyteen. En pida todenn&kdisena ettd nykyinen tasoristeys voisi jadda
paikoilleen, jos rataa levennettaisiin ja silla kulkisivat junat 300km/h, eli ﬂ pohjoispuolen
asukkaiden kulkeminen vaikeutuisi, kiertoreittia ei ole.

Jos radan alle jaisi talo, eli kotini, olisi silla merkittavia negatiivisia taloudellisia vaikutuksia seka
merKkittévia negatiivisia vaikutuksia elinoloihini ja viihtyvyyteeni, ja mielenterveyteeni. kaiken talon
kunnossapidon ja perinteisilla tavoilla tehtyjen parannustéiden ja pihan luonnonmukaistamisen
valuessa hukkaan.

Jos taas radan alle jaisi maa-alueita, olisi silld merkittavid vaikutuksia paikallisluontoon, silla oma
pihani ja sen ldheinen alue ovat térkeitd luonnon monimuotoisuuden kannalta. Pihani on peltojen
ympardima yhdelta puolelta, ja toimii erdanlaisena keitaana alueella asuville eldimille, silla taalla on
erilaisia luonnomukaisia ympaéristdja. Kuten rehevaa rantakasvustoa, paahteista niittya, kalliota,
pensaikkoa, varjoista metséda. Piha saa kevaisin tulvia vapaasti ja laajalti, silla se on joen lahelta
melko alava. limastokriisin edetessa on yha tarkedmpad, etta juoksevilla vesistéilla on luonnollisia
tulvimisalueita.

Pihaltani I6ytyy mm keltavuokkoja isohkoja alueita, vanha iso paju (pajut ovat térkeita erityisesti
kevaan ensimmaisille polyttdjille), monia aikuisia puita, jotka ovat tarkeitd kaupunkiymparistéssa ja
sen lahelld, muun muassa kuusia, tammia, kynjalavia, tervaleppia, vaahteria, katajaa, mantyja,
lehtikuusia, tuomia, haapakasvusto (haapa on yksi suomalaisen luonnon avainlajeista, silla se
tarjoaa asuinpaikan ja ravintoa monelle muulle lajille. Liséksi tdma haavikko pitda nykyisen
ratapenkereen paikoillaan ja toimii tuulensuojana). Tontilta I6ytyy lisdksi suojaisia pajukasvustoja
joissa viihtyvat monet eldimet, rehevaé rantaniittykasvustoa. Olen myds yllapitdnyt aurinkoisella
takapihalla isohkoja niittyalueita, joihin olen seka kylvanyt kotimaisia niittykasveja, ettad



mahdollistan niiden nousemisen maan siemenpankista. Tontilla on myds paljon hyddyllista
lahopuuta, jota hyddyntavat monet lajit.

Lis&ksi tontilta ja sen ymparistdstd on jo vuosien ajan poistettu aktiivisesti haitallisia vieraslajeja
kuten lupiineja.

Tontilla havaittuja eléinlajeja ovat mm laulu- ja kyhmyjoutsen, sinisorsa, harakka
(silmallapidettavad), naakka, monet tiaset ym, varis, hippidinen, kapytikka, harmaapaéatikka,
kanahaukka (silmallapidettava), viirupolld/ lehtopdlld, rusakko, metsdkauris, kettu, sepelkyyhky,
fasaani, lumikko, myyria ja hiirid. Ja suuri maara hydnteisid, kuten erilaiset mehildiset ja kimalaiset,

erhoset, vm.

Naiden kaikkien lajien elinpiiri jalleen kerran kapenisi ja hankaloituisi, jos itédrata rakennettaisiin.
Elinymparistdjen hajautuminen ja eriytyminen on suuri uhka elidlajeille, jotka eivat voi vaihtaa
elinympariststa toiseen, vaan jaavat paikallisiksi populaatioiksi, ja pienenevét, ja sattuma voi
pyyhkid koko populaation pois. Helpoin ja halvin keino naiden lajien suojelemiseksi ja
monimuotoisuuden turvaamiseksi olisi sdastaa luontoa silloin kun voi, ja jattda rakentamatta,
jattaa hakkaamatta.

Itarataa ei tulisi rakentaa Nikkilan alueelle, jossa se vaikuttaisi useaan pohjavesialueeseen. Myo6s
Sipoonjoen Natura 2000 -alue pitéisi ottaa huomioon paremmin.

Lis&ksi oman tonttini ja nykyisen radan valissd on vanhan rautatiesillan tukijalat, jotka ovat osin
jaéneet maan sisédén uuden sillan rakennustdiden yhteydessa. En tieda onko néita kirjattu
minnekdan, mutta ne nayttavat historiallisesti kiinnostavilta. Myds joen rannassa on vanhan sillan
kiviset perustukset, jotka ovat linjauksen alla.

Eli, Nikkilan linjausvaihtoehdon alle jaisi pelkastdan talta alueelta historiallisia arvoja ja
rakennuksia, seka alue, jossa on seka luonnon monimuotoisuuden kannalta arvokkaita asioita
seka ihmisen vaikuttamaa piha- ja puutarha-aluetta.
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Anmarkningar gallande Ostbanans miljokonsekvensbedémning (MKB): UUDELY/17031/2023

1. Surasulfatjordar
Atminstone gallande den sk strackningen Andersbéle (AB) gar den planerade jarnvagen
genom ett ratt stort omrade med sk sura sulfatjordar. En del av dessa akrar hor till ett
specialmiljostodsprogram, dar det betalas ut ersattning at odlarna for att de vidtar atgarder
som gor att grundvattnet inte sjunker for lagt. Det finns en uppenbar risk att det planerade
jarnvagsbygget rubbar grundvattennivan atminstone tillfalligt.

Ifall att grundvattnet sanks fran den nuvarande nivan kommer mycket surt vatten och aven
tungmetaller att rinna ut i vattendragen nedanfor. Pa vissa andra hall i landet har en sénkt
grundvattenniva lett till en omfattande fiskdod. Alla jarnvagsstrackningar korsar
Grindangsbacken, som i sin tur rinner ut i Svartsan. | Svartsan planeras for tillfallet
fisktrappor vid Tjusterby forsen s att fisk skall kunna ta sig uppfor forsen, upp langs an och
vidare till bl.a Grindangsbacken. | MKB bor det utredas vilka risker detta jarnvégsbygge har
for fisken och alla andra vattenlevande organismer i Grindéangsbacken och i Svartsan. Man
b6r undersoka vilka levande organismer det finns i backen och hur kénsliga dessa ar for en ev
forsurning.

Gallande strackningen (AB) vid Utegardsvagen ar det planerat att vagen gar under jarnvagen.
Har bor beaktas att man inte kan sanka vagen fran nuvarande hojd utan att detta paverkar
grundvattennivan. Dessutom bér man beakta att Grindangsbacken tidvis svammar éver och
att jarnvagen inte far aventyra anvandningen av dessa vagar. Med detta i beaktande bor
jarnvagen byggas att ga mycket hogt 6ver nuvarande markniva. Det har i sin tur paverkar
landskapet men ocksa den omkringliggande marken, da enorma mangder byggmaterial
behdvs for att hoja upp jarnvagen. Man bor undersoka hur den totala vikten av en sadan héar
stor mangd byggnadsmaterial paverkar speciellt de rétt instabila sura sulfatjordarna.

Under den planerade linjedragningen (AB) finns mitt i akerlandskapet flera tradbevuxna
sankor, vilka inte odlas pga att marken déar ar sa sank och bottenlts att dessa inte ens skulle
bara en tom traktor. Dessa specialmiljéer bor beaktas och ndrmare undersokas vid MKB.

2. Paverkan pa jordbruket
Den planerade jarnvagen skar sonder flera enhetliga akerskiften, vilket gor att flera av dem
blir i praktiken omajliga att bruka med dagens moderna redskap. Flera av akrarna blir
dessutom helt otillgangliga som det ser ut nu. Atminstone pa de kartor som finns idag
framkommer det inte hur det &r tankt att man skall kunna ta sig till alla dessa akrar och
skogar. For att fa en helhetssyn dver miljokonsekvenserna bor det ocksa framkomma hur
man har planerat alla de nya anslutningsvdgarna som bor byggas och vilka miljékonsekvenser
byggande av dessa medfor.
Man blir tvungen att ta langa omvéagar for att komma till de odlingar som blir pa andra sidan
av jarnvagen. Har bor beaktas att végarna bor planeras tillrackligt breda och hdga for att
uppfylla de behov som finns i framtiden. Exempelvis [ vagen, som gar mellan
P vagen och I vagen kommer att beskéras av jarnvagen (strackningen
AB), som i sin tur klyver akrarna som finns langs med végen. Idag kan man kéra med breda
lantbruksmaskiner till &krarna enbart fran[vagen. For att kunna ta sig till &krarna

langs med vagen fran det andra héllet, dvs fréan [ vagen, kravs det att

vagen breddas ordentligt. LAngs med den strackningen finns flera egnahemshus och det bor



darfor undersokas hur dessa fast bosatta manniskor skulle paverkas om man &r tvungen att
ordentligt bredda vagen, som gar antingen rakt igenom eller mitt emellan deras tomter.

Paverkan av fukt- och ljusforhallanden vid djupa bergsskarningar

Atminstone vid strackningen mellan I vagen ochllvagen gar den planerade
linjedragningen (AB) genom ett ratt sa hogt bergsomrade. | skogen uppe pa berget finns flera
mindre och stérre omraden med kérr. Man bor studera vilka alla organismer som finns i
dessa karr och hur fukt- och ljusforhallanden i dessa specialomraden forandras ifall man gor
en djup och bred bergskérning hér.
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Asikt /utlatande till Ostbanans MKB, UUDELY/17031/2023
21.11.2024

Hela projektet och dess planeringen borde avslutas, dvs 0+ alternativet.

Ostbanan ar en alltfor dyr investering som gor projektet ekonomiskt olénsamt Befolkningen minskar i
ostra Finland och tidsvinsten (ca 15 min) &r obetydlig. Projektet ar katastrofalt med tanke pa
klimatutslappen om man ténker hur massivt byggprojekt det ar. Jarnvagskorridoren genom skog
medfor stor kolsankeminskning. Akrar och skog splittras, hus, gamla bondgérdar, byar, kulturlandskap
och natur forstors for att en minimal tidsnytta for dststaderna och for att Borga ska fa en
jarnvagsforbindelse. Gar planeringen vidare sa blir slutresultatet en reservering for
jarnvagskorridoren och en stationsreservering i Forsby/Gammelby inklusive en stor parkeringsplats
som bygden far dras med i flera tiotals ar. Reserveringen kommer sedan i landsskapsplanen,
fastighetsvardena sjunker annu mera och den blir till forfang for all fortsatt planering och utveckling
(framst for Forsby och Liljendal i LE-alternativet).

Asikter om de olika linjedragningarna infér MKB: Samtliga alternativ dr negativa for var bygd.

- M-alternativet gar mest i obebyggda trakter sa ar minst skadlig for bebyggelsen.

— LE-alternativet ar samst, splittrar Lovisas samhaéllsstruktur da den gar forst genom Forsby och sedan
rakt genom Liljendal, genom det smala markomradet mellan RV 6 och Hopom tréask. Hamtar
bullerproblem till kyrkbyn och Gver trasket. Korsar Forsby a vid mynningen och dess vérdefulla fagel-
och landskapsmiljo. | Liljendal blir flera hem och stadens foretagstomter savél vid korsningsomradet
som vid industriomradet bakom [ under linjedragningen. Likasa gar linjedragningen rakt
Over Savtrask skid- och frisbeebana.

- LP-alternativet skulle jamfoért med LE klart mindre skada annan utveckling. En reservering for ev.
station inkl. parkering passar enligt utredningen bast séder om Gammelby sa den borde ocksa kunna
forverkligas med LP-alternativet.

Planeringen av Ostbanan borde alltsd avslutas och istéllet borde en nartagstrafik borja planeras fran
H:fors till Borga. Fran den kunde man sedan i framtiden fortsatta med den sa kallade Kustbanan
(Borga-Lovisa-Kotka) 6sterut som alltid varit Lovisa stads dnskemal. En jarnvag ésterut langs kusten
saknas och behdvs. Pga. situationen i Ryssland och dess handel ar det inte realistiskt i nara framtid
men nog pa sikt och da fas station genast till Lovisa (befolkningsmangden racker till).

Med vanlig halsning
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Utldtande om Ostbanans MKB-program (UUDELY/17031/2023),
strackningen Paipisvagen - Backas

| de tre nordligaste alternativen i MKB-programmet kommer Ostbanan att ga igenom
Borgby, en liten men naturskon by i norra Sibbo. Jarnvagen skulle inte endast skara byn itu,
utan kommer aven att rasera manga familjers hem och bekanta skogsomraden.

En viktig byggnad som ar hotad ar Viljan. Viljan byggdes 1909 som en lokal for Borgby och
Hertsby bybors evenemang och sammankomster, och fungerar fortfarande - 6ver hundra ar
senare - som en knytpunkt. Pa Viljan ordnas regelbundet kultur och underhallning,
exempelvis sommarfester, Halloween jippon, julfester, konserter och pysselkvéllar. Med
sina 100+ ar ar byggnaden i sig vardefull. Byaféreningen som ager Viljan uppratthaller dven
skidspar inom Borgby och Hertsby, vilket inte mera skulle vara mojligt ifall jarnvagen
kommer.

Nickby-alternativet i sin tur forstor en stor del av den gamla delen av Nickby med
stationshuset och de gamla trabyggnaderna.

MKB-programmet tar inte hansyn till viltkorridorerna till Sibbo storskog. Ostbanan,
oberoende vilken linjedragning, skulle skdra av den sista korridoren till Sibbo storskog for
alla djur: till vaster har vi Vandas tatbebyggelse och Lahtis motorvag, till ster Borga
motorvag. En nationalpark kan knappast kallas fér nationalpark utan ett rikt djurliv.

Overlag 4r MKB-programmet inte ar fardigt och ldmnar allt fér manga fragor 6éppna. Fér det
forsta verkar det fortfarande inte ens vara klart vad banan ska anvandas till: ska den
anvandas for passagerartrafik, eller ska aven godstrafik eller ska till och med lokaltrafik
anvanda banan? Detta ar en ytterst vasentlig punkt, som ansenligt paverkar planeringen. De
nuvarande linjedragningarna har motiverats med de krav en hoghastighetsjarnvag (>249
km/h) stéller, men kraven &r ju inte samma for de 6vriga alternativen; en bana dar bade
lokaltrafik och godstag kor kan omojligt behova ex. lika raka dragningar eftersom
hastigheterna i detta fall ar betydligt lagre.

For det andra tar MKB-programmet inte stéllning till hur godstrafiken fran Skéldvik ska
ledas. Detta ar hogst problematiskt for dem som bor pa omraden dar potentiella nya spar
maste byggas: ifall en skiljd miljokonsekvensbedémning gors i ett senare skede, har de
drabbade betydligt mindre mojligheter att paverka dragningarna, eftersom Ostbanans
dragning redan ar faststalld.

Av ovannamnda skal krdver vi att planeringen av Ostbanan avbryts.
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L&hettaja:

Lahetetty: torstai 21. marraskuuta 2024 23.20
Vastaanottaja: ELY Kirjaamo Uusimaa

Aihe: UUDELY/17031/2023 Ostbanan
Luokat: ]

Narings-, trafik- och miljécentralen i Nyland
Registraturen
PB 36, 00521 Helsingfors

registratur.nyland@ntm-centralen.fi

Utldtande om UUDELY/17031/2023 Ostbanan, strackningen Paipisvagen-Backas

Som del av en i Borghy hemmahdorande slakt vars hemgard, som funnits inom samma familj sedan -talet, nu hotas av att forlora bade jord och skog till kommande tagprojekt,
motsatter vi oss att Ostbanan fortsétter planeras.

En framtida tagbana vill medfora stora forandringar i landskapet. Viktiga platser for byasamhallet i Borgby och Hertsby hotar forsvinna liksom flera bybors hem. Den enorma byggprocess som
vill forsiga den fardiga banan vill medféra enorma olagenheter for hela omradet. Borgby och Hertsby ar levande byar med en livskraftig skola, och langs byarnas vagar ror det sig dagligen
skolbarn. | byarna finns dven aktiva foreningar som underhaller flera for byborna viktiga platser (fotbollsplan, isplan, skidspar, naturliga skogsstigar, jaktmarker etc). Bade skolvagar och dessa
for byborna viktiga platser hotar forsvinna om Ostbanan realiseras, vilket vill vara en stor férlust for bybornas allméanna valmaende.

Som en aktiv barnfamilj motsatter vi oss kraftigt Ostbane-projektet. Vara barn anvander sig dagligen av de omraden som nu planeras ga férlorade om tagbanan byggs genom Borgby och
Hertsby. VAr slakt har sitt levebrod som jordbrukare av de marker och skogar som planeras g& under Ostbanans dragningar i dessa byar. Ovissheten om familjemedlemmars hem och levebrod
skall ga forlorade eller forlora sitt vérde vill hanga éver var by, och an varre eventuellt slutligen realiseras, vilket medfor en stor psykisk belastning.

Vi kraver darfor att miljokonsekvensbeddmnigen tar i beaktande de olampor ett projekt i storlek med Ostbanan vill medféra vara byars invanare. Var betoning ligger pa de familjer
vars hem hotar ga forlorade, och pa de platser i landskapet som for alltid kommer att vara forstorda om en tdgbana av Ostbanas storleksklass blir verklighet. Vart kulturarv kommer
att vara tvungen att genomga stora forandringar, liksom ocksa landskapet. Detta motsatter vi oss pa det starkaste och kraver darfor att det tas i beaktande i
miljékonsekvensbeddmningen.

Kontaktperson:
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Lahettgja:

Lahetetty: torstai 21. marraskuuta 2024 14.39
Vastaanottaja: ELY Kirjaamo Uusimaa

Aihe: itarata YA / [
Luokat: ]

Asumattoman metsaalueen merkitys Lapinjarven Kimonkylassa

Lapinjarven pohjoinen ratavaihtoehto lavistaa Kimonkylan. Kimonkylan "keskus" on valtatie kuuden valittdémassa laheisyydessa, mutta asutusta on myods metsan takana 5-10 km paassa
esim.

Rata sijoittuisi kylan keskeiseen metsdalueeseen halkaisten sen ja katkaisten kyla- ja metsatieyhteydet. Radan taakse jaavien kulkureitti kotikylaén, kotikuntaan ja kotimaakuntaan
pitenisi kymmenisen kilometria.

Radan halkaisemaksi suunniteltu metsdalue on l&ahiymparistolle tarkeéa.
Metsastys, marjastus, sienestys, ulkoilu, riistanhoito, metsatalous ym. kuuluvat kylalaisten ja muiden lahiseudun asukkaiden elamaan olennaisena osana, jopa syyna asua taalla.
Rata tuhoaa késitykseni mukaan kaiken taman.

Olen aikoinani kulkenut paljon junalla - Pohjanmaan rataa opiskelija-alennuksella. Kellon pystyi tarkistamaan junan mukaan ja vuoroja oli niin, ettéa sopivan menoajankohdan pystyi
valitsemaan.

Toivon, ettd olemassa olevat radat kunnostetaan ja junavuoroja lisataan, jotta junalla kulkeminen olisi aito vaihtoehto. Mitd harvemmin junia kulkee ja mita harvemmilla asemilla ne
pysahtyvat, sitd todennakdisemmin valitaan jokin muu kulkuvéline.




Lahettgja:

Lahetetty: torstai 21. marraskuuta 2024 18.16
Vastaanottaja: ELY Kirjaamo Uusimaa

Aine: E—

Luokat: ]

Terve,

Olen saannut tiedon etta [tie muuttuisi!
Uusi suunnitelma ei millaan nayta toimivalta,
-uuden tie osuuden korko erot

-aivan liian lahella lapsiperheita

-vanhan kartanon pihan 1api

-suojeltua aluetta

jne..

Onko naita asioita mietitty ollenkaan?

Kyseinen tie menisi n. 50cm meidén nurmikon seka lasten leikkimdkin vieresta!

Talvella tietd auratessa lumet tulisi terassille, kuka korvaa vahingot? Saati lumilingolla kivet ikkunaan.
Uusi tie tulisi niin l1ahelle asutusta etté olisi hengen vaarallinen lapsille.

Tien jyrkkyys tietyissa kohdissa olis mahdoton pelastus ajoneuvoille.

Kiitos omasta puolesta mutta nyt jarki kateen!
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Lahettgja:

Lahetetty: perjantai 22. marraskuuta 2024 1.38
Vastaanottaja: ELY Kirjaamo Uusimaa

Aihe: Ostbanan

Luokat: ]

Undertecknade har tagit del av banférslaget for Ostbanan som planeras genom Gammelby.
Forstor inte vart vackra Gammelby!
Pengarna behovs sakert till viktigare andamal.

LahetettyOutlook for Android
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Narings-, trafik- och miljocentralen i Nyland
Registraturen

PB 36

00521 Helsingfors

Hanvisning: UUDELY/17031/2023

Arende: Asikt om Ostbanan, miljokonsekvensbedémning

Vi undertecknade ager mark i Lovisa och Borgd kommuner. Alla aktuella, alternativa
dragningar av Ostbanan kommer att ga éver var mark, det vill séga fastigheterna

Vi motsatter oss byggande av
Ostbanan och anser att det nuvarande véarldspolitiska ldget inte &r ratt tid for dylika dyra
satsningar med begransad nytta. Staten bor istallet satsa medel pa rikets forsvar.

De tre dragningarna som ar aktuella ar LS (Lapptrask sédra), LN (Lapptrask norra) och M
(M&rskom).

Lapptrask sddra (LS): Om banan trots allt byggs, ar Lapptrask sddra (LS) det allra sdmsta
alternativet. Denna dragning gar over fastigheterna

Banan gar igenom det nationellt vardefulla landskapsomradet Forsby &dal. Den splittrar
det intill liggande Osterby och ldamnar bebyggelse under sig. Vidare nuddar banan vid
fagelomradet Ninjarv och forstor ett vardefullt minnesmaérke fran andra halften av 1800-
talet, som inte ar utmarkt pa kartan. Minnesmarket bestar av en stor sten med
inskriptioner som ar rest till Aminnelse av byggandet av Ninjarvi kanal. Koordinaterna ar
N: 6710822, E: 444187 i koordinatsystemet TM35FIN. Se bifogad karta pa nasta sida.
Detta minnesmarke bor méarkas ut pa kartorna och bevaras. Det far inte lamnas
under en jarnvag.

Lapptrask norra (LN): Denna dragning gar over fastigheten _ och lagger en
betydande mangd akermark under sig pa skiftet - Detta ar det nastsamsta
alternativet fran var synpunkt. Det &r anda battre an LS ovan, eftersom LN inte inkraktar
pa bebyggelsen lika drastiskt och inte korsar det nationellt vardefulla landskapsomradet
Forsby adal.

Mdrskom (M): Om banan byggs, &r Mérskomdragningen det minst sadmsta alternativet
eftersom den beaktar den befintliga bebyggelsen bast.

Alla tre dragningar gar Gver fastigheten _i Borgd stad. Banan boér har
ldmpligen byggas i tunnel.

Hogaktningsfullt,

21.11.2024



Bild 6ver minnesmarket pa kartan. Koordinaterna ar N: 6710822, E: 444187.
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sivu 1/3
I 2024-11-22
Vastaanottaja: Lausunto Itaranta-hankkeesta
Uudenmaan ELY-keskus YVA-menettelyyn liittyen

sahkoposti: kirjaamo.uusimaa(at)ely-keskus.fi.
Viite: UUDELY/17031/2023

Kritiikki Itarata-hanketta kohtaan yleisella tasolla

Kuten Lapinjarven Lindkosken kuulemistilaisuudessa todettiin, Itdrata-hanke on
kustannustehoton investointi julkiseen liikenteeseen.

Vaylaviraston julkaisussa vuodelta 2019 (Ita-Suomeen suuntautuvien rata-linjausten
tarkasteluja) todetaan sivulla 53, etta "kasvavat lilkkennoéintikustannukset syovat
molemmilla Porvoon kautta kulkevilla linjauksilla suuremmasta nopeustasosta
saatavat matka-aikahyddyt ja hydty-kustannussuhteet jaavat hyvin alhaisiksi”.
Julkaisussa jatketaan saamalla sivulla seuraavasti "Sen jalkeen, kun Lahden Oikorata
rakennettiin, on idan suunnan liikkenteelle vaikea 16ytaa kustannustehokkaita
nopeuttamistoimenpiteita”.

On epaselvad, miksi Vaylaviraston julkaisussa tarkastellaan rata-hankkeen laajemmat
taloudelliset vaikutukset ainoastaan Porvoo-Kouvola -ratalinjauksen suhteen.
Selvityksen kahden muun ratalinjauksen tuottamat laajemmat yhteiskunnalliset
vaikutukset jatetaan arvioimatta. Vaikka samassa selvityksssa esimerkiksi Heinola-
Mikkeli -ratalinjauksen toteuttaminen arvioidaan Porvoo-Kouvola -rataa
kustannustehokkaammaksi investoinniksi. Kuinka ajatellaan, etta poliittinen
toteuttamisratkaisu eri rata-hankkeiden valilla voidaan tehda rationaalisesti, kun
kaikkien vaihtoehtojen laajempia yhteiskunnallisia vaikutuksia ei ole selvitetty
samanveroisesti.

Tarkeaa olisi kayttaa valtion ja kuntien varat olemassa olevien liikennevaylien ja
-valineiden yllapitoon ja kehittamiseen.

Julkisen liikenteen tulevaisuuden tarpeet erilaistuvat. Tyon teon tavat erilaistuvat ja
yksildityvat kaupungeissa ja maaseudulla. Ihmisten matkustustarpeet erilaistuvat seka
ty0ossa ettd vapaa-aikana. Junamatkustamisesta hyotyminen vaatii joka tapauksessa
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liityntaliikenteen olemassaoloa haja-asutusalueilla ja siten muiden liikennevalineiden,
kuten linja-autojen, taksien tai henkildautojen olemassaoloa.

Tulevaisuuden liikennetta on syyta kehittaa joustavien aikataulujen ja muutoksiin
mukautuvien, ekologisesti kestavien kulkuvalineiden suuntaan eika paikoilleen
sidottuihin junavayliin perustaen. Tulevaisuuden tydmatkustajat ja vapaa-ajan kulkijat
tarvitsevat monipuolisesti mukautuvia, yksil6llisia ja joustavia kuljetuspalveluita.

Naista syista investointi Itdradan suunnitteluun ja toteuttamiseen ovat
yhteiskunnallisesti vanhanaikainen ja vaara ratkaisu.

Kritiikki Lapinjarven kunnan kannalta

Itaradan suunnittelusta ja rakentamisesta ei koidu Lapinjarvelle ja kuntalaisille hydtyja,
ainoastaan haittoja. Sen suunnittelu vaikeuttaa ja toteutuessaan tuhoaa alueen
elinkeinoja ja asumista; uhkaa omaisuutta ja luontoarvoja, maa-alueita, kiinteistoja ja
arvokasta vuosisataista maaseudun kulttuurimaisemaa.

Nama asiat ovat juuri niita vetovoimatekijoita, joiden avulla Lapinjarven kaltainen
kunta voi kehittaa ja rakentaa tulevaisuuttaan. Houkutella uusia asukkaita ja
elinkeinonharjoittajia.

Ratahanke huonontaa Lapinjarven alueen julkisen liikenteen kulkua ja kehittymista. Se
ohjaa yhteiskunnan varoja sellaiseen liikennehankkeeseen, josta kuntalaiset eivat
hyody. Samalla olemassa oleva julkinen liikkenne supistuu, kdyhtyy; linja-autoliikenteen
vuorot ja pysakit vahenevat ja tieverkosto rapistuu. Kunnan asukkaiden elamalle
tarkean julkisen lilkenteen saavutettavuus huononee.

Kritiikki Lindkosken ja Heikinkylan kylien kannalta

Rata haittaisi kylien elamaa. Se havittaisi vanhat kulkuyhteydet ja vaikeuttaisi
maanviljelijdiden tyota.

Toteutuessaan rata hankaloittaisi arkista kylaldisten valista kanssakaymista ja yhteytta
estamalla lilkkkumisen vakiintuneita reitteja pitkin. Se heikentaisi kylakulttuuria seka
kyldlaisten sosiaalisen kanssakaymisen mahdollisuuksia korjaamattomalla tavalla.

Rata tuhoaisi kylien historiallisen rakenteen ja viljelysmaiseman. Tuhoaisi arvokasta
vuosisataista maaseudun kulttuurimaisemaa.
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Rata halkaisisi historiallisesti edustavan kylan ja perinnemaiseman, joihin paikan
asumisviihtyisyys ja erityislaatuisuus perustuvat; jotka ovat alueen elinvoimaisuuden
ydin.

Kylien peltoalueet ovat muuttolintujen kokoontumis- ja lepopaikka syksyisin ja
kevaisin. Junarata havittaisi taman luonnonilmién tapahtumapaikan tulevaisuudessa.

Kritiikkini henkilokohtaisesti

Itaradan suunnittelu ja toteuttaminen uhkaavat tuhota sukumme ja perheemme
kotipaikan, joka on peraisin -Iuvun alusta. Rakennukset edustavat ja yllapitavat
alueen maaseudun arkkitehtuurin perinteita ja miljéota arvokkaalla tavalla.

Ratahanke aiheuttaa jatkuvaa huolta tulevaisuudestamme ja vaikeuttaa
kotipaikkamme ja siihen liittyvien elinkeinojemme kehittamista. Ratahanke leimaa
epavarmaksi kaikki alueen kehittamiseen liittyvat taloudelliset investoinnit.
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Lahettgja:

Lahetetty: perjantai 22. marraskuuta 2024 7.53
Vastaanottaja: ELY Kirjaamo Uusimaa

Aihe: UUDELY/17031/2023

Luokat: ]

Hei,

Vi motsétter oss byggadet av tagforbindelsen Ostbanan p& grund av byggandets inverkan pa vart skogsforetag.

Gallande dragningen genom Mdrskom (det norra alternativet), sa delar den vart skogsskifte i tva delar och vi gar miste om en stor areal som enligt dragningen blir under tAgomradet.
Tillgangligheten till skogen forsvaras och dessutom verkar det skyddade Lokberget (Laukkakallio) paverkas av dragningen.

Vi har ocksé skogsegendom i Lapptrésk-och den verkar delas av den sddra dragningen, som gar genom Lapptrask. Har sker samma sak, tillgangligheten forsvaras och vi gar
miste om for oss viktig ekonomiskog. | Lapptrésk-finns dessutom oersattliga naturomraden som paverkas av dragningen (Ryssugn).

En annan synpunkt pa hela planeringen &r att det nuvarande kostnadsforslaget verkar vara helt orealistiskt. Man har inte beaktat alla aspekter som forsvarar och hojer pa
byggandets prislapp. Stora omraden kommer att behdva péalas och den kostnaden ar enorm.

Om Ostbanan forverkligas kommer den ocksa att inverka negativt p& bussforbindelserna till och fran Lapptréask.
Lapptraskborna har ingen nytta av tagférbindelsen och vi motsatter oss starkt byggandet av den.

Mvh
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Lahettgja:

Lahetetty: perjantai 22. marraskuuta 2024 8.17
Vastaanottaja: ELY Kirjaamo Uusimaa

Aihe: UUDELY/17031/2023

Luokat: ]

Hei

Vi motsétter oss byggandet av tagforbindelsen Ostbanan pa grund av byggandets inverkan pa vart jordbruksforetag. Under rélsen blir 8kermark som har tackdikats och utfall fastsatts
for att forbattra arronderingen. Akermarken &r grunden for var verksamhet. Ny &kermark produceras inte mera.

Vi har akermark i Lapptrask-och den paverkas av den sodra dragningen, som gar genom Lapptrask. Tillgangligheten forsvaras och vi gar miste om for oss viktig mark. |
Lapptrask -finns dessutom oerséttliga naturomraden som paverkas av dragningen (Ryssugn).

En annan synpunkt pa hela planeringen &r att det nuvarande kostnadsforslaget verkar vara helt orealistiskt. Man har inte beaktat alla aspekter som forsvarar och hojer pa
byggandets prislapp. Stora omraden kommer att behdva péalas och den kostnaden ar enorm.

Om Ostbanan forverkligas kommer den ocksa att inverka negativt pa bussforbindelserna till och fran Lapptréask.
Lapptraskborna har ingen nytta av tagforbindelsen och vi motsatter oss starkt byggandet av den,
da stationerna ar i Borga och Kouvola.

Vi anser att man borde investera i det befintliga tdg- och vagnétet i stallet for att bygga nytt.
Sambhallet ar redan nu sa utbyggt att massiva dragningar som Ostbanan hamtar stora skador.

Med vénlig halsning
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