Melipide / Asikt 1

Lahettdja:

Lahetetty: maanantai 14. lokakuuta 2024 14.14
Vastaanottaja: ELY Kirjaamo Uusimaa

Aihe: Itérata / pohjavesialue

Liitteet: pohjavesialue_itarata.jpg

Luokat: [ |

Asia koskee ltarata-hankeen linjavaihtoehtoa.
Paikkakunta: Porlammi

Esitetty linjavaihtoehto menee pohjavesialueen p&alté. Kuvaan merkitty yksi lahteista punaisella. Alueella useita lahteita.

Tarkasteluvali Granskat avsnitt &

Tunnelin suuaukon mahdollinen sijainti
Potentiell placering av tunnelmynning

N

Ratalinjavaihtoehto tunnelissa
Jsmvagslinjeaternativ i tunnel

N




Lahettdja:

Lahetetty: sunnuntai 17. marraskuuta 2024 20.51
Vastaanottaja: ELY Kirjaamo Uusimaa

Aihe: UUDELY / 17031 / 2023 Itérata

Liitteet: pohjavesialue_itarata.jpg

Luokat: ]

Asia koskee Itaradan linjaussuunnitelmaa.
Aikaisemmasta viestista puuttui viite: UUDELY /17031 / 2023

Ko. alue Porlammilla on siis pohjavesialuetta, jossa useita lahteita.

Liitteessé olevaan kuvaan on merkitty yksi niistd. Se on elava lahde, jossa pohjavesi nousee maan pinnalle.
Ratalinjaus on vedetty kulkkemaan lahteen paalta, mutta kasittadksemme pohjavesialueelle tallaista ei voida lain mukaan rakentaa.



ahet ]

Lahetetty: maanantai 18. marraskuuta 2024 19.11
Vastaanottaja: ELY Kirjaamo Uusimaa

Aihe: itarata YA / [
Luokat: ]

tarata YVA / IR

UUDELY /17031 /2023

-
1

JOUTSENIA / PORLAMMI
% KUVA 10.11.2024




Melipide / Asikt 2

Lahettaja:

Léhetetty: keskiviikko 16. lokakuuta 2024 20.34
Vastaanottaja: ELY Kirjaamo Uusimaa

Kopio:

Aihe: viite UUDELY/17031/2023

Luokat: ||

Betraffande Itarata projektet, vill jag framfora féljande synpunkter och 6nskar kommentar

1. Vad &r hela syftet med banan?
Forvantas en sa stor befolkningsokning frn Kuovola-Borgd avsnittet att investeringen per passagerare ar en acceptabel kostnad.
Vad forvantas kostnaden vara?

2. Varfor planeras inte den nya strackningen pa redan befintlig bana med fardig infra struktur?
Kostnaden for en ny strackning blir betydligt storre — har det utretts?

Hur stor ar skillnaden?
3. Ifall banan ar menad for persontrafik, skall den dras nara samhéllen som tex Nickby for att tjana sitt syfte.
Varfor har utredningen anvént medel for att utvardera 6vriga strackningar?

Ser framemot kommentarer.

Med vénlig halsning




Melipide / Asikt 3

Lahettaja:

Lahetetty: torstai 17. lokakuuta 2024 9.47

Vastaanottaja: ELY Kirjaamo Uusimaa

Aihe: Mielipide YVA-ohjelmasta UUDELY/17031/2023
Tarkeys: Suuri

Luokat: e

Asia liittyy tuohon ltdrataan eli nyt ilmeisesti vakavissaan harkitaan Lahden jattamista ns."mottiin" jos/kun tuo uusi rata
tulee eli ei ole arvioitu yhta&n mika vaikutus talla on Lahden Helsingin vélisille tydmatkayhteyksille ja muutenkin
Helsingissa asioidaan myds muissakin asioissa Lahdesta kasin melko tihedan eli tasta on selkeéasti paateltavissa jos
rautateilla tulee tallainen muutos niin ainoa vaihtoehto Helsinkiin paddsemiseksi on joko oma auto tai linja-auto jatkossa
korjatkaa toki jos olen vaarassa

Ystavallisin Terveisin,



Melipide / Asikt 4

Lahettdja:

Léhetetty: perjantai 18. lokakuuta 2024 13.18
Vastaanottaja: ELY Kirjaamo Uusimaa

Aihe: UUDELY/17031/2023

Luokat: ||

Hei!

Haluaisin antaa mielipiteeni tdradasta.

ltse asun Nikkildssa, Sipoossa, ja olen sita mielta etté en halua, etta juna-rata menisi Nikkilan kautta seka mielestani itarataa ei tulisi ollenkaan rakentaa, joten vertailuvaihtoehto 0+ olisi
oikea minusta.

Se haittaa ympéristda ja luontoa enka koe ettd matkustajia olisi tarpeeksi jotta se olisi sen arvoinen, liilkenne t&-Suomeen toimii oikein hyvin nykyisilla radoilla.

Ystavallisin terveisin,



Melipide / Asikt 5

Lahettaja:

Lahetetty: maanantai 21. lokakuuta 2024 21.43
Vastaanottaja: ELY Kirjaamo Uusimaa

Aihe: Mielipide ns. Itdradasta

Luokat: e

Ns. térata on mielestani jalkijattdinen ja siten tarpeeton hanke. Se olisi pitanyt kdynnistaa ennen Helsinki- Lahti oikoradan
hanketta ja rakentamista. Silloin se olisi voinut olla jarkevaa, mutta ei endaa. Lahdesta vaan nopeampi rata Kouvolaan,

aiaa saman asian.



Melipide / Asikt 6

Lahettdja:

Léhetetty: perjantai 25. lokakuuta 2024 13.30
Vastaanottaja: ELY Kirjaamo Uusimaa

Aihe: Itérata Sipoossa

Luokat: ||

Hei!

Haluaisin antaa palautetta lt&radan suunnittelusta.

En ymmarra, miksi tahén halutaan edelleen kayttaa aikaa ja rahaa. Radan tuomat edut ovat hyvin vahaiset haittoihin ja kustannuksiin verrattuna. Paakaupunkiseudun idylliset
maaseutumiljodt hupenevat muutenkin, ja nyt suunnitellaan perinnemaisemia halkovaa ja rakennusperintda alleen tuhoavaa huippunopeusjunaa, joka hyddyttaa vain harvoja, ehka
lahinna porvoolaisia maan- ja kiinteistonomistajia.

Ympaéristohaitat ovat suuret laskelmienkin mukaan.

Viimeistaan Ukrainan sota sai aikaan sen, etta ltarata on kannattamaton, turha ja ymparistéa kuormittava hanke, joka tulisi haudata mahdollisimman pian verovarojen
haaskaamisen lopettamiseksi!

Parhain terveisin



Melipide / Asikt 7

Lahettaja:

Léhetetty: perjantai 25. lokakuuta 2024 17.13

Vastaanottaja: ELY Kirjaamo Uusimaa

Aihe: Palautetta Itaradan linjaushahmotelmasta Porlammin alueella
Liitteet: Karttapaikka_fi.jpg; IMG_20241021_134440.jpg

Luokat: ||

Taman hetkisen linjaushamotelman alle ja& luonnonléhde. Léhde nod.nék. kuuluu_pohjavesialueen rakenteeseen.
Lahde nakyy Maanmittauslaitoksen Karttapaikka-palvelun kartalla.
Liitetiedostoina kuvat lahteelta ja karttapaikka.fi-palvelun kartasta.

terveisin:



Melipide / Asikt 8

Lahettdja:

Lahetetty: tiistai 5. marraskuuta 2024 13.33

Vastaanottaja: ELY Kirjaamo Uusimaa

Aihe: Lausunto Itarata-hankkeen YVA-ohjelmasta, UUDELY/17031/2023

Luokat: [ |

Hei, tAssa mielipiteeni ltaratan toteuttamiskelpoisuudesta ja YVA-ohjelmasta, viite UUDELY/17031/2023:

Valtionvarainministerié ja Liikenneministerid ovat raportissaan vuonna 2023 arvioineet, etta ltdrata-hankkeen mahdollisesti tuomat suorat taloudelliset hyodyt (jotka ovat epavarmoja)
eivat riitd kattamaan hankkeen kustannuksia. Vallitsevassa taloustilanteessa tallaisen hankkeen suunnittelu ei ole jarkevaa, vaan ainoastaan haaskaa verorahoja, jotka voitaisiin
kayttaa paljon hyddyllisemmin. (Suurten ratahankkeiden rahoituksen ja investointimahdollisuuksien selvitys. Valtiovarainministerion julkaisuja 2023:5)

Em. raportissa tuodaan esiin myos se, ettd hankkeen ilmastovaikutusten kompensoitumisaika olisi 280 vuotta. Imastonmuutoksen hillintd on jokaisen kansakunnan vastuulla ja koska
ilmaston keskilampétilan nousu on jo yiittanyt turvarajana pidetyn 1,5 asteen nousun esiteolliseen aikaan verrattuna, on ltarata-hanke tdssa suhteessa aivan kestaméaton. Tallaiseen ei
tule missééan tapauksessa ryhtyé, vaan hankkeen suunnitteluun korvamerkatut rahat tulisi sijoittaa hankkeisiin, jotka tuovat valitontéa ilmastohydtya. Esimerkiksi rahojen sijoittaminen
metsien suojeluun liséisi Suomen hiilensidontakapasiteettia ja ehkaisisi myds luontokadon lisdéntymista.

On uumoiltu, etté junaa kayttéisi Porvoo-Helsinki-vélilla 1500 henkiloé paivassa. Tallainen maara ihmisia pystytaén kuljettamaan parillakymmenella bussivuorolla. Linja-autot voivat
kulkea biokaasulla ja jo olemassaolevilla teilla. On tdysin perusteetonta vaittaa, etta ltarata parantaisi likkumisen ekologista kestavyytta.

Porvoolaiset paékaupungissa tydssakayvat eivat hyddy radasta millaan lailla. Jos Porvoon asema tulee Kuninkaanporttiin, kaikki joutuisivat ajamaan omalla autollaan sinne
paastakseen junan kyytiin. Vaikka Porvoon asema sijaitsisi torin alla tunnelissa, tilanne ei olisi juuri yhtdan parempi. Tarvittaisiin valtava liityntapysakdintialue keskustaan, eika
tallaisen rakentaminen ole pienelle kulttuurihistorialliselle keskusta-alueelle mahdollista. Maan alle rakennettuna aseman ja pysékointihallin kustannus olisi valtava. ltarata kiertaisi
Keravan kautta ja tydpaikoilleen paastakseen ihmisten olisi kaytettéva lahijunaa ja metroa. Lopullinen matka-aika tulisi olemaan merkittavasti pidempi kuin autolla liikkumalla, eli
loppujen lopuksi ihmiset valisisivat kuitenkin oman auton tai bussikyydin keskustasta keskustaan. Tastakaan nakékulmasta ratahanke ei ole tarkoituksenmukainen.

Porvoon alueella ratalinjaukset halkovat pohjavesialueita useissa kohdissa. Puhdas uusiutuva juomavesi on vaheneva luonnonvara, jonka sailymista ja uusiutumista ei tule missaéan
tapauksessa vaarantaa. Vaikka hankesuunnitelmassa vaitetaan, ettd pohjavedet pystytdan suojaamaan, kukaan ei varmaankaan voi tata taysin luvata. Tunnelit tulisi vesivarantojen
suojaamiseksi rakentaa niin syvélle, etté rakentamisen ekologiset ja taloudelliset kustannukset olisivat kestaméattdomat. Emme voi vaarantaa pohjavesidmme vain muutaman minuutin
matka-ajan saéston vuoksi.

Ratalinjaukset pilaisivat laajalti kulttuurimaisemaa ja luontoa. Esimerkiksi Venjarvi-Koria vélille suunniteltu Myrskylé-linjaus tuhoaisi [td-Uudenmaan ainoan erdmaisena séilyneen
jarven, Myllyjarven, ympariston ja luonnonrauhan. Alueella on kuntien yllapitama virkistysalue Alueelta [6ytyy mm.
metsélehmuksia ja alueella kdydaan paljon sienessa, marjassa ja leiriytymassa (mm. partiolaisten leirit). Melu- ja tarinahaitat tiputtaisivat tihedsti asutuilla alueilla kiinteistojen arvon
hyvin alas. Tamé ei todellakaan liséisi alueen kuntien vetovoimaisuutta, niin kuin hankesuunnitelmassa haikaillaan.

Ratahankkeen mukaan matka-aika esimerkiksi Kouvolaan lyhenisi 13 minuuttia. Tama ei voi mitenkaan olla peruste nain valtavan kalliille ja tuhoisalle suunnitelmalle! Junat ovat usein
myOhéssa vaihtelevien olosuhteiden vuoksi ja jo nuo mydhéstymiset sdisivat nuo muutamat minuutit.

Uusimmat vaestdennusteet nayttavat, ettd vaikka maahanmuutto sailyisikin viime vuosien mukaisella korkealla tasolla, ltd-Suomi ja Kaakkois-Suomi tulevat joka tapauksessa
menettamaan véestdaan. Syntywyys laskee rajusti ja seké kantavéesto ettd maahanmuuttajat keskittyvat voimakkaasti etelaiseen Suomeen ja muutamiin kasvukeskuksiin. ltarata ei
tule muuttamaan tata vaestokehitysta millaan lailla. Hankkeessa mukana olevien kuntien olisi paljon jarkevampé&a satsata ratasuunnitteluun kéyttdmansa rahat lapsiperheiden
tukemiseen ja palveluiden parantamiseen omalla alueellaan. Nain ne voisivat varmistaa sita, etté lapsia viela syntyy, ja etta alueella nyt asuvat eivat muuta sielta pois.

300 km/h kulkeva juna on aarettdéman vaarallinen. Jo nyt Suomessa tapahtuu paljon onnettomuuksia, joissa eldimet, ihmiset ja autot ja&avat junan alle. Suunnitellun pikaradan ympérille
olisi pakko rakentaa aita lahes tulkoon koko matkalle. Rata muodostaisi tdydellisen etenemisesteen seka maaelainten populaatioille etté ihmisille, jotka haluaisivat liikkua luonnossa
(virkistymassa, retkeilemassé, marjassa, sienessa, metsastaméassa). Tama rikkoisi jo kansalaisten perusoikeuksia ja aiheuttaisi eldinpopulaatioiden muuttoliikkeille suurta vahinkoa
seka johtaisi suorastaan geneettiseen eriytymiseen esim. hirvieldinten kannoissa.

Toivottavasti ELY-keskus ottaa huomioon ndma kaikki nakdkumat arvioidessaan ltérata-hankkeen toteuttamisen edellytyksia.

Kunnioittavasti,



Melipide / Asikt 9

Lausunto koskien YVA Itdrata UUDELY/17031/2023

linjausta vélilla Paippistentie-Backas

Itaradan YVA-ohjelmaan merkityt ekologiset yhteydet, Liite 4; Luonnonympaéristé, liitekartta 1],
eivét vastaa olemassa olevia ekologisia yhteyksi4 valilla Paippistentie-Backas. Itdradan
suunnittelijat eivét ole ottaneet huomioon Uudenmaan liiton raporttia todellisesta tilanteesta
alueen ekologisten yhteyksien osalta. Raportit ovat Ekologinen verkosto Ita-Uudenmaan liiton
alueella [2] ja Uudenmaan ekologisen verkoston Zonation-analyysit [3].

Tilanne kyseessa olevalla alueella on huolestuttava. Zonation-analyysissa todetaan seuraavaa:
"Kuva 60. Itdiselld Uuudellamaalla ekologiset yhteydet ovat yleisesti lantistd Uuttamaata
kehnommassa kunnossa. Sipoonkorven seké Porvoo-Loviisan verkostojen vélillé on
kaytanndéssé vain yksi ekologinen kéytéva, joka kulkee Porvoon eteldrannikkoa pitkin.”

Valitettavasti on tilanne muuttunut huonommaksi Zonation-analyysin (2018) jalkeen. Syksylla
2022 laajennettiin riista-aitaa moottoritien varrella v4lilla Porvoo ja Helsinki (valtatie 7). Tie on
nykyisin tdysin suljettu aidoin. Tilanne on nakynyt hirvien vaellusten osalta (syksyisin ja kevaisin)
ekologisessa kaytavassé valillé Tyysteri Porvoossa ja Rdnnarberget Sipoossa, joka padosin
kulkee lapi eteldisen Ali-Vekkosken (jonne nyt suunnitellaan Itérataa). TAma on néhtavissa
lilkennevahinkojen osalta vuonna 2023, katso Hirvionnettomuudet kartalla [4].

Toisesta avoimesta l4hteestd on todettavissa, kuinka hirvet vaeltavat kumpaankin suuntaan Ali-
Vekkosken kylén ja Sipoon Linnanpellon valillé (padsaantdisesti voimalinjoja seuraten, koska
sielld on ravintoa eldimille), voidaan ndhdé Luonnonvarakeskuksen hirvien-liikkeisté raportista
[5]. Eteldisen Ali-Vekkosken kylén alueelle suunnitellaan eri linjauksia Itaradalle. Sielld on
eldinten yhteyskéaytava ita-lansi suuntaisena ja kaikki ratalinjausvaihtoehdot katkaisevat
yhteyskaytavén. Yhteyskéytavia kayttévat hirvet saavuttaakseen Sipoon suuret metsét ja
kansallispuiston.

Sipoonkorven kansallispuiston ekologisia yhteyksié rajaa lannessé Lahden moottoritie (valtatie
4) ja Vantaan urbaani yhdyskuntarakenne. Pohjoispuolella ekologisia yhteyksié Sipoonkorpeen
rajaavat Bastukarrin ja Vaahteraméen teollisuus- ja logistiikka-alueet sekd Martinkyldn ja
Talman taaja rakennuskanta. Kéytdnnossé Sipoonkorven pohjoinen ekologinen yhteyskaytava ei
toimi.

Oljytie vélilla Savijarvi-Kulloo on osittain avoin. Yhteyskéytavas tdman tieosuuden pohjoisosalla
rajoittaa motokrossirata, kalliomurskaamo, jdteasema ja ampumaradat. Ainoastaan Oljytien
eteléinen osa, Kilpilahden rautatiesillalta Kullooseen on mahdollista kdyttaa vaellusreittind. Se
on siis ainoa jaljelld oleva ja toimiva ekologinen yhteys hirville Sipoonkorven kansallispuistoon.

Porvoon kaupungin Kulloon ja Mickelsbélen osayleiskaava ulottuu myés Ali-Vekkosken kyldn
puolelle osittain. Kaavassa alueelle on kaavoitettu logistiikkatoimintaa, joka tehokkaasti
jarruttaa vaeltavien eldinten vaapaata liikkuvuutta.

Hirvet eivét ole ainoita lajeja, joita lilkkuu téssé ekologisessa kaytavassa. Valkohdntédpeurat ovat
vaeltaneet kdytavassa vuosikymmenia ja viime vuosina on kdytdvaan ilmestyneet metsakauriit
javillisiat. Kevaalld 2024 havaittiin kaytavassa Ali-Vekkosken metséstysseuran riistakamerassa
ensimmaisen kerran kuusipeura (tdplakauris). Kulloon metséstysseura havainnoi syksylla 2024
kaksi kuusipeuraa yhteyskéytavan eteldpuolella, naaraan ja vasan. Metsastéjat raportoivat
metséstyskauden aikana saannéllisesti havainnoistaan Riistakeskukseen. Viranomaisilla on
mahdollisuus pyytda keskukselta tietoja sorkkaeléinten liikkeista alueella.



Siella missé sorkkaeldimet liikkuvat, seuraavat suurpedot. llveshavainnot lisdéntyivéat
merkittavasti 2018-2020, ilveshavainnot ovat nykyaan tavanomaisia. Ahma liikkui kaytavassa
vuonna 2022. Kahtena viime vuonna on sudesta tehty havaintoja yhteyskaytavassa. Vuonna
2024 on sudesta tehty viisi havaintoa yhteyskéytévassa, joista nelji on ilmoitettu
Luonnonvarakeskuksen petoeldinten havainnoitijarjestelma Tassu:un. Viranomaiset voivat
pyytaa Lukelta tietoja suurten petoeldinten liikkeista alueella.

Koska kaikki Itaradan vaihtoehtolinjaukset valilla Paippistentie-Backas on tulevat katkaisemaan
ainoan jaljelld oleva ekologisen yhteyskéytavan Sipoonkorven kansallispuistoon ja maakunnan
omat raportit ekologisista yhteyksistéd on suunnittelijoiden toimesta jatetty huomioimatta, katso
kappale 4.4.4, Ekologinen verkosto, Itdrata YVA [6], vaadimme Itdradan suunnittelun
keskeyttamista.

Uudenmaan maakuntakaavaa 2050 tulee tarkistaa ja paivittaa todellisten yhteyskaytavien
osalta niin, ettd ne ovat kaikkien suunnittelijoiden tiedossa. Porvoon kaupungissa ja Sipoon
kunnassa on suunnitteilla muita hankkeita (mm. Kilpilahden osayleiskaava, koskien Kulloota ja
Mickelsboled) jossa suunnitellulla maankaytélld Oljytien varressa huononnetaan merkittavésti
viimeista ekologista yhteyskaytévaa Sipoonkorven kansallispuistoon. Kyseessé olevalle alueelle
on suunnitteilla logistista toimintaa, joka tehokkaasti jarruttaa vaeltavien eldinten vapaata
lilkkuvuutta. Jos hankkeet toteutetaan, katoavat sorkkaeldimet ja suurpedot Sipoonkorven
kansallispuistosta. Joten voidaanko jatkossa pité4 aluetta kansallispuistona?

Itaradan suunnittelu valilla Paippistentie-Backas ja muu maankéytén suunnittelu Oljytien
varrella on ristiriidassa Luonnonsuojelulain 9/2023 [7] ja Euroopan neuvoston direktiivin
92/43/EEG, artikla 1, artikla 10 ja liite 2 (Canis lupus ja Lynx lynx) [8] kanssa.




Liitteet
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[2] It&-Uudenmaan liitto, Ekologinen verkosto Itd-Uudenmaan liiton alueella
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[3] Uudenmaan liitto, Uudenmaan ekologinen verkosto Zonation-analyysin mukaan
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https://www.finlex.fi/sv/laki/alkup/2023/20230009
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wild fauna and flora
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Utlatande om UUDELY/17031/2023 Ostbanan, strackningen
Paipisvagen - Backas

De ekologiska forbindelserna utmarkta i Ostbanans MKB-program, Bilaga 4:

Naturmiljo, bilagekarta [1], reflekterar inte de existerande ekologiska férbindelserna p&
strdckningen Paipisvagen-Backas. Planerarna pa Ostbanan har inte beaktat Nylands férbunds
rapporter om den verkliga situationen angdende de ekologiska forbindelser som rader p4
omrédet. Dessa rapporter dr Ekologinen verkosto Itd-Uudenmaan liiton alueella [2]och
Nylands ekologiska nétverk enligt Zonation-analyser [3].

Situationen i det aktuella omrédet &r prekar. | Zonation-analysen namns foljande: ”Kuva
60. ltdiselld Uudellamaalla ekologiset yhteydet ovat yleisesti lantistd Uuttamaata
kehnommassa kunnossa. Sipoonkorven seké Porvoon-Loviisan verkostojen vilillé on
kaytanndéssa vain yksi ekologinen kéytéava, joka kulkee Porvoon eteldrannikkoa pitkin.”

Tyvérr har situationen féréndrats till det sdmre efter att Zonation-analysen utférdes (2018).
Hosten 2022 utvidgades viltsténgslet vid motorvagen mellan Borga och Helsingfors (riksvag 7).
Den arnumera helt stéangd. Detta har synts i dlgvandringen (h6st och vér) i den ekologiska
férbindelsen mellan Tjusterby och Réannarberget. Forbindelsen gar i huvudsak genom hela soédra
Séderveckoski (dér det nu planeras en jarnvag, Ostbanan). Detta syntes ocksa i 6kat antal
viltolyckor under 2023, se Hirvieldinonnettomuudet kartalla [4].

Enannan 6ppen kélla som beskriver hur dlgarna ocksa vandrar i bada riktningarna mellan
sydvastra Soderveckoski och Borgby (i huvudsak parallellt med ellinjerna, eftersom déar finns
foda fér dem) och slutligen i séder mot Sibbo storskogs nationalpark kan ses

pé Naturresursinstitutets rapport om dlgvandring [5]. Over olika omraden i sddra S6derveckoski
planeras de olika dragningarna for den nya jarnvagen (Ostbanan). Har gar djurens forbindelseled
i Ost-véstlig riktning och alla planerade dragningar korsar férbindelseleden. Bada de har
férbindelserna anvands av alg for att na Sibbos stora skogar och nationalparken dar.

| vast begransas de ekologiska férbindelserna till Sibbo storskogs nationalpark av Lahtis
motorvag (riksvég 4) och den urbana samhaéllsstrukturen i Vanda. | norr begrénsas de évriga
ekologiska férbindelserna till nationalparken av Bastukérrs och Lénnbackas féretags- och
logistikomrdden samt den téta bebyggelsen i Martensby och Tallmo. | praktiken fungerar inte
den norra ekologiska forbindelseleden till Sibbo storskogs nationalpark.

Oljevéagen mellan Savijarvi och Kullo &r i sdder delvis 6ppen. Norr om den hér véagleden
begransas férbindelseleden av skjutbanor, motorbanor, stenbrott, avstjédlpningsplats och
upplag for jordavfall. Endast den sddra delen av Oljevégen, fran korsningen mellan
Skoldvikjarnvagen och Oljevégen till Kullo, &r mdjlig att korsas av en vandringsled. Den &r alltsé
den enda kvarvarande och fungerande ekologiska férbindelsen for &lg att na Sibbo
nationalpark.

Borga stads delgeneralplan for Kullo och Mickelsbéle omfattar ocksd delar av Séderveckoski.
Omradet som berdrs &r i planen inritat for logistikverksamhet och skulle effektivt ytterligare
bromsa de vandrande djurens fria rorelse.

Det &rinte endast 4lg som ror sig i denna ekologiska férbindelse. Vitsvanshjort har rort sig dér i
decennier, och nu nér klimatet férandrats har det dykt upp radjur och vildsvin. Pa varen 2024
observerade Soderveckoski jaktlag den forsta dovhjorten (bock) i forbindelsen. Kullo jaktlag




observerade under hosten 2024 ocksa tva dovhjortar séder om férbindelsen, en hind och ett
kid. Jagarna rapporterar under jaktsdsongen kontinuerligt sina observationer till Viltcentralen.
Som myndighet kan ni be dem om data for att verifiera hur klévviltet rér sigi omradet.

Dér klovviltet vandrar, foljer de stora rovdjuren. Observationerna av lodjur 6kade markant under
2018-2020, idag &r det mycket vanligt med lodjursobservationer. En jarv rérde sig i forbindelsen
under 2022. Under de tva senaste aren har vargobservationer gjorts i forbindelsen. Under 2024
har varg observerats 5 ganger, varav 4 observationer &r rapporterade till Naturresursinstitutets
rovdjursobservationssystem Tassu. Som myndighet kan ni be dem om data for att verifiera hur
de stora rovdjuren ror sig i omradet.

Eftersom Ostbanans alla alternativa strackningar pa avsnittet Paipisvégen-Backas planeras
genom ett omrade som &r den sista fungerade ekologiska korridoren till Sibbo storskogs
nationalpark, samt eftersom landskapets egna rapporter om de ekologiska férbindelserna
ignoreras av planerarna, se kapitel 4.4.4, Det ekologiska nétverket, Ostbanans MKB [6], s&
kréver vi att planeringen av Ostbanan avbryts.

Nylandsplanen bor 2050 revideras och uppdateras sé att de verkliga férbindelserna ar kénda av
alla planerare. Borgé stad samt Sibbo kommun planerar allts& andra projekt

(bl.a. delgeneralplanen for Skéldvik, Kullo och Mickelsbéle), for markanvéandning vid Oljevégen
som markant forsémrar den sista fungerande ekologiska forbindelsen till Sibbo nationalpark.
Om projekten forverkligas kommer saval klovviltet som de stora rovdjuren att forsvinna frén
Sibbo storskogs nationalpark. Kan den da léangre inneha status som nationalpark?

Planeringen av Ostbanan, strackningen Paipisvagen-Backas, och annan markanvénd ning vid
Oljevagen é&r i konflikt med Naturvardslagen 9/2023 [7] och Europeiska rddets
direktiv 92/43/EEG , Artikel 1, k, Artikel 10, och bilaga 2 (Canis lupus samt Lynx lynx) [8].
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Melipide / Asikt 10

Lahettaja:

Léhetetty: keskiviikko 6. marraskuuta 2024 17.45
Vastaanottaja: ELY Kirjaamo Uusimaa

Aihe: UUDELY/17031/2023

Luokat: ||

Itdradan suunnittelu.

On esitetty vaihtoehto jossa itérata kulkisi Sipoon Herralan lapi.

Herralassa on paljon elainten koteja. Esimerkiksi llves asustelee tall4 ja hanen reittinsa kulkee meidan talon vieressa [ Kesa disin
pellolla liihottaa lepakoita. VVastaan on tullut ahma seké pollokin.

On véérin vieda ndin upeilta eldimilta koti.

Herralassa kulkee vesistdd joka on otettava huomioon. Vesistd on osa Suomen kulttuuria ja tAma maisema on osa Sipoon kulttuuria. Vesisto vaikuttaa
ekosysteemiin, elaimiin sek& ihmisiin. Kaikki herralassa ovat vesistén/pohjaveden varassa kaivon muodossa. Luotijuna vaikuttaisi laajasti
ihmisten/elaimen/luonnon hyvinvointiin.



Melipide / Asikt 11

Lahettdja:

Léhetetty: keskiviikko 6. marraskuuta 2024 17.41
Vastaanottaja: ELY Kirjaamo Uusimaa

Aihe: UUDELY/17031/2023

Moi,

Tassa meidan omia huomioita itdradan ympéristdvaikutusten arviointiin

Herralan alueella asustelee mm

ilves perhe

Lepakoita

PolI6 tai huuhkaja

Peuroja

Alueen kaikki taloudet ovat kaivoveden varassa. Joten miten kaikki rakentamiset, maanty6t, mahdollisen junaradan aiheuttamat tarinat vaikuttavat kaivovesien laatuun.

Herrala on rauhallista maalaismaisemaa, kuitenkin lahella palveluita. Alueella on vanhoja taloja, joita useat ovat kunnostaneet, remontoineet ja rakentaneet naitad oman nakdisekseen
vuosien ajan. Suurimpana ajatuksenaan, etté pelastetaan ja suojellaan vanhoja rakennuksia ja sdastetdan nain myds luontoa rakentamisen aiheuttamia ilmastovaikutuksia vastaan.
Tottakai alueelle on myds rakennettu vuosien aikana myds uusia taloja.

Talla radalla romutetaan monen perheen unelmat, elinkeino ja elama. Mielenterveys on jo romutettu pelkéstaan naiden suunnitelmien ja paattémien viivojen vetamisten takia

Se jai minulle epaselvéksi, ettéd mita nesteen kilpilahteen menevélle radalle tapahtuu

Terveisin



Melipide / Asikt 12

Lahettdja:

Léhetetty: torstai 7. marraskuuta 2024 14.52
Vastaanottaja: ELY Kirjaamo Uusimaa

Aihe: itarata

Luokat: ||

Hej, meilla on maatila jonka Ve AK ratavaihtoehto halkaisee,sen linjaus kulkkee myds ison kallion l&pi jossa kartalla nékyy Bjorkkarrs kyrkan se on meille térkea paikka.
Rata katkaisee myds Andersbole-Veckoski Jaktforeningin metsastysmaat.

meidan tilan kohdalla on hirvi ja peura eldinten térkea kulkureitti.

Minulla on my6s huolta siité ettd naapurien ja ystévien talot ja elaman tyot jadvat

linjauksien alle.

En koe etta ltérata hankkeessa on mitaan jarkea.



Melipide / Asikt 13

Lahettdja:
Lahetetty: torstai 7. marraskuuta 2024 8.49
Vastaanottaja: ELY Kirjaamo Uusimaa

Aihe: Itarata YVA / [/ UUDELY/17031/2023
Luokat: [ |

Moi

Omistan kiinteistot ja

Minulla on omistuksia noi ha erittain karkeasti tuossa kuvassa punaisella merkitylla alueella. Tamén kartan mukaan linja veM menisi kokonaan mun omistamien maiden seka
asunnun (asunnon hirret ovat 150 vuotta vanhat.) etta vapaa-ajan asunnon paalta. Tama on hevos tila ja meilla on siis hevosia, laitumet ovat kotipihasta noin sadan metrin paassa ja
toinen noin 300m paass4, jos junarata esim. halkaisee omistamani maat kahtia niin onnea sille joka vie hevoset laitumelle kovaa vauhtia ohi menevan junan liikkuessa. Muutenkaan
ei hevosia voi pitaa ilman kunnon aitausta junaradan vieressa, ne saikkyvat yms. kuka korvaa mahdollisen aidan?

Kotipihassamme on myds luonnonvarainen lahde, jossa on kaikenmoista elamé&, sammakoita yms. en mina tiedé mitka eliét ovat suojeltavia.

Muutin 15 vuotta sitten_keskelle peltoja ja metsaa syysta ettd saan taalla olla rauhassa, lahin naapuri mulla asuu 600m paassa, eli saan taalla olla taysin omissa
oloissani.

Tasta mahdollisesti tulevasta radasta ei ole_ muutakuin haittaa. Jotenkin ymmarran vield radan joka menisi Porvooseen mutta Helsingista Kouvolaan meneva rata on jo
Lahden kautta olemassa. Jos jotain parannuksia pitéda rataan tehdd, niin jarkevinté olisi mielesténi parantaa tété jo olemassa olevaa rataa, ei rakentaa tanne keskelle metséa uutta
rataa.

Ystavallisin terveisin:




Lahettdja:

Léhetetty: torstai 7. marraskuuta 2024 18.46
Vastaanottaja: ELY Kirjaamo Uusimaa

Aihe: Ostbanan/Grevnas

Luokat: ||

Min &sikt om Ostbanan genom Grevnas by i Morskom.

Har bott i Grevnas over[iar.
Varfor skall en tdgbana kora éver lantbrukarens &krar o skogar, Det ar ju pa dom inkomsterna dom lever pa.
Manga hem blir under banan, vill NI sjalv bli av med ert hem pa det viset.

Vagen genom byn behéver ytbelagning, laga vagen istéllet for en tdgbana,som bybornainte har ndgon nytta av.

Lugnet i byn férsvinner.
Varfor for inte landsbygden levasitt liv med jordbruk och skogsbruk,utan en tagbana som férstér hela byn.

Melipide / Asikt 14



Melipide / Asikt 15

Lahettaja: I
Lahetetty: lauantai 9. marraskuuta 2024 10.36

Vastaanottaja: ELY Kirjaamo Uusimaa

Aihe: Mielipide Itarata YVA/ [

Luokat: ]

Kommentteja ratalinjauksiin Paippistentien ja Backaksen véliselld alueella:

Sahkdaseman pohjoinen vaihtoehto (SP) edellyttaa nykyisen Skoldvikin radan oikaisemista, jotta radat voivat yhdistya.
Tata linjausta ei nay YVA-hankkeen kartoilla. Jos SP toteutuu, tAman alueen ymparistovaikutukset jadvat ottamatta
huomioon eika arviointi ole tullut tehdyksi oikein. Hankkeen esittelytilaisuudessa Nikkilassa 24.10. esittelijat myonsivat,
ettei sita olisi saanut jattad pois suunnitelmasta. Oikaisu saattaa osua Myllymaentien ja Herralantien kohdalla jopa
kymmenen perheen koteihin, mikali linjaus on viikolla 39 (24.9.) julkaistun vaihtoehdon mukainen. Tama linjaus oli jatetty
pois YVA-hankekartoista. Mahdollista linjausta ei ole esittelytilaisuuksissa suullisestikaan kerrottu. Herda kysymys,
kuinka patevasti YVA-hanketta ollaan toteuttamassa ja saadaanko silla kokonaisvaltaisesti paras vaihtoehto selvitettya.

Nikkilan vaihtoehto (N) halkaisee pohjavesialueen. Ratalinjaus nayttaisi edellyttavan kallioleikkauksia ja muuttaisi
olennaisesti pohjaveden muodostumista. Herralan kylan keskiosan kaikki talot ovat kunnallisen vesijohtoverkon
ulkopuolella ja puhtaan pohjaveden varassa. Vesijohtoverkkoa ei olla ulottamassa naille taloille.

Sahkdaseman vaihtoehdot (SP ja SE) kulkevat alueella, jonne suunniteltu kivenmurskaamo on jo sen

ymparistovaikutusten vuoksi peruuntumassa. Alueella on mm. suojeltavia lahteitd, joista alueen talot saavat
kayttbveden.



Melipide / Asikt 16

Lanettzja R

Lahetetty: sunnuntai 10. marraskuuta 2024 9.54

Vastaanottaja: ELY Kirjaamo Uusimaa

Aihe: UUDELY/17031/2023 Itérata YVA / [N
Liitteet: Avtal om fredande.jpg

Luokat: [ ]

Mielipide Itaradan YVA-ohjelmaan

Viite: UUDELY/17031/2023 Itarata YVA / [

Alue:

Sipoon Kunta

Etela-Paippinen
Paippistentie-Backas (Sipoo-Porvoo)

Kiinteistbnumero: _

YVA-arvioinnissa on otettava huomioon alueen arvokkaita luontoarvoja.

Radan suunniteltu tunneli ja sen suuaukko sijaitsevat alueella, jossa on luonnonsuojelualue, seka Metsakeskuksen suojelema
alue, joka sijaitsee kiinteistolla . Alueen pinta-ala on 4,3 ha. (ks. liite)

Metsékeskuksen suojelemalta alueelta 16ytyy puroja seka lahteitd. Metsalain 108 mukaan lahteet ja purot ovat erityisen
arvokkaita elinymparistoja.

Taten radan vaikutuksia kyseisiin luontoarvoihin on selvitettava tarkoin. Alueella on myds lehtobiotooppia mikd myods on suojeltu
saman pykalan alla.

Tunnelin suuaukon valitttmassa laheisyydessa on jyrk&dnne mika luokitellaan haavoittuvaksi biotoopiksi.

Alueen ymparisto on valkoselkatikalle ja lito-oravalle ominainen ja selvitettava asia YVA:ssa.

Mahdollisten _ happamien sulfaattimaiden negatiivinen vaikutus pohjaveteen on selvitettava.

Ratalinjaus katkaisee riistan vaellusreitteja. Alueella esiintyy runsaasti muun muassa hirvia, peuroja, kauriita, villisikoja, ilveksia.
Havaintoja on myds karhuista.

Vaellusreittien korvaaminen ekologisilla kaytavilla ei voida pitaa kestavana ratkaisuna ja vaikuttaa populaatiodynamiikkaan.




Melipide / Asikt 17

Lahettaja: I
Lahetetty: sunnuntai 10. marraskuuta 2024 10.02
Vastaanottaja: ELY Kirjaamo Uusimaa

Aihe: UUDELY/17031/2023, lausunto

Luokat: ]

Lausunto taradan YVA-ohjelmasta

lImastonmuutoksen ja luontokadon pysayttdminen on valttamatonta yhteiskuntiemme tulevaisuuden
turvaamiseksi. Myos liikenteen paastoja, sen energiankulutusta ja sen materiaalien kayttoa tulee
vahentaa niin, ettd mahdollisimman pian saavutetaan ympariston kannalta turvallinen taso. Se on
ensisijainen lahtokohta josta késin ltarata-hanketta ja sen ymparistovaikutuksia tulee arvioida.

Siltd kannalta katsottuna paatoksentekoprosessi joka johti Itarata-hankeyhtion perustamiseen ei ollut
ideaalinen. Lilkkenneministerio esitti vuonna 2020 hankeyhtion perustamista Lentorata-Porvoo-Kouvola
ratahanketta varten ja Valtioneuvosto hyvéksyi asian vuonna 2021. Perusteluna oli ltd-Suomen
elinvoiman parantaminen nopeampien junayhteyksien avulla seké Helsingin ja Pietarin valisten
junamatkojen nopeuttaminen.

Ymparistonakokulma sai paremmin huomiota vasta hankeyhtion perustamispaatoksen jalkeen kun
Valtiovarainministerion ja Lilkkenneministerion toimesta tehtiin selvitys joka mm. sisaltda alustavan
arvion Itarata-hankkeen ilmastovaikutuksista (Suurten ratahankkeiden rahoituksen ja
investointimahdollisuuksien selvitys. Valtiovarainministerion julkaisuja 2023:5).

Siina todetaan, etta ratahankkeen vaikutus vuotuisiin kasvihuonekaasujen paastoinin on hyvin pieni
verrattuna niihin paastaihin jotka syntyvat rataa rakennettaessa. Rakentamisaikaisten paéastojen niin
sanottu laskennallinen takaisinmaksuaika on selvityksen mukaan 280 vuotta (niin pitkdan siis kuluisi
aikaa ennen kuin hankkeen mahdollistama liikenteen iimastopééasttjen lasku olisi kompensoinut
hankkeen rakentamisesta aiheutuvat paastot).

Lisaksi on huomioitava, etta teknisista syisté ltarata voidaan rakentaa vain jos suunnitteilla oleva
Lentorata toteutuu (p&&osin tunnelissa kulkeva yhteys Pasilasta Lentoaseman kautta Keravalle). Sen
kohdalla vastaava takaisinmaksuaika 290 vuotta.

Edella mainitut luvut tarkoittavat, etta ltdrata-hankkeen nettovaikutus ilmastolle on vahvasti
negatiivinen. Ympariston nakokulmasta sellainenkin hanke voisi olla hyvaksyttavissa jos se tuottaisi
riittdvastd muuta ymparistohyotya, esimerkiksi biologisen monimuotoisuuden turvaamista tai luonnon
ennallistamista. Niin olisi myds jos se olisi tarpeellinen osa Suomen kestavyyssiirtymaa tai muuta
laajaa ymparistotavoitteita edistavaa kokonaisuutta. ltdradan kohdalla naita asioita ei minun tietddkseni
ole selvitetty. Talla hetkella nayttad kuitenkin melko ilmeiselta, etteivat ympéaristonakokohdat tue
hankkeen jatkamista.

Edella mainitussa selvityksessa esitetaan arvio hankkeen yhteiskuntataloudellisesta
kannattavuudesta. Hy6tyjen arvioidaan olevan noin 13 % hankkeen kustannuksista (37 % jos Savon ja
Karjalan radan parannustoimet toteutetaan). Toisin sanoin ltarata-hanke on myds kansantaloudellisesti
kannattamaton.

Teoriassa hanke voisi olla siitd huolimatta perusteltu jos sille 16ytyy tarpeeksi vahvoja muita syita,
sellaisia jotka esimerkiksi koskevat maanpuolustusta tai yhteiskunnan sisaista turvallisuutta ja
koheesioita. Niiden tarkastelu ei kuitenkaan kuulu YVA-prosessin tehtaviin.

Kaikki talla hetkella kaytdssa olevat selvitykset ja muut tiedot viittaavat vahvasti siihen, etta ratahanke
tuskin tullaan toteuttamaan. Siksi olisi mielestani tarpeen laajentaa YVA-prosessin nakdkulmaa niin,
etta tarkastelut koskisivat myds mahdollisia vaihtoehtoisia keinoja joilla vastaava hy6ty ymparistdlle
voitaisiin saada. Lahtokohtana olisi Itaradan mahdollistama junamatkojen nopeuttaminen ja sen
vaikutus junamatkailun suosioon. Kasvihuonekaasujen vuotuiset paastot alenevat kun matkustajia
siirtyy auto- ja lentoliikenteen parista kayttdmaan raideliikennettd. Edell& mainitun selvityksen arvio
paastojen alenemasta on 4.6 kilotonnia CO2 ekvivalenttia per vuosi. Keskeinen kysymys on:
Voidaanko sama matka-aikojen lyhentyminen Itd-Suomen liikenteesséa saavuttaa muilla tavoilla niin,
etta nettovaikutus ilmastolle olisi positiivinen, eika negatiivinen?

Toinen mielekas tarkastelukulma olisi lahteé Itérata-hankkeen kustannuksista (edell&a mainitun
selvityksen mukaan 3.5 mrd euroa ilman Lentoradan osuutta, jonka hintalappu on noin 2.7 mrd euroa).
Siin& kysymys olisi: Mik& olisi paras saavutettavissa oleva nettohyoty ilmastolle jos nama noin 6.2 mrd
euroa kaytettaisiin muilla mahdollisilla tavoilla parantamaan Itd-Suomen raideyhteyksia?

Lopuksi huomio koskien Itarata-hankkeen nk. nollavaihtoehtoa. Olisi tarkeaa, etta siind huomioidaan
myos ta-Suomen rataverkon odotettavissa olevaa kehitys. Parantamishankkeita on vireilla Savon ja
Karjalan radoille ja EU on t&dn& vuonna myontanyt niille suunnittelurahoitusta.



Melipide / Asikt 18

Lahettaja:

Lahetetty: sunnuntai 10. marraskuuta 2024 21.01
Vastaanottaja: ELY Kirjaamo Uusimaa

Aihe: Itarata Ostbanan

Luokat: ]

Detta ar en helt onodig jarnvag som forstor gamla byar genom att "spranga“dem itu. Dessutom forstor de naturliga
vandringsleder for djur och dkar risken for katastrofala foljder fér manga djurarter. Banan har inte heller ngn som helst
ekonomisk nytta utan ar ett djupt forlustbringande pafund. Den enda méjliga dragning som kan var till nytta ar att anvanda
och forbattra den nuvarande befintliga jarnvagen. De siffror som visar pa anvandningsgraf ar helt utopistiska.

Tama on aivan tarpeeton linjaus joka rikkoo vanhoja kylia jakamalla niitd pahoin seurauksin. Liséksi Se vahingoittaa
elainten luonnollisia reitteja ja havittda elinympariston monille lajeille. Rata ei mydskaan tuo minkaéanlaista rahallista
tuottoa vaan on erittain kallis ja tulee olemaan erittain tappiollinen. Ainoa jotenkin hyvaksyttava linjaus on kayttaa

hyvakseen nykyinen junarata ja parantaa sitd. Ne numerot mita naytetadan kayttbasteesta ovat aivan utopistisia.
Y.t “



Melipide / Asikt 19

11.11.2024

Mielipide koskien Itdradan linjauksia Paippistentien ja Backaksen valilla Mickelsbolessa (Porvoo)

Olemme tutustuneet Itdaradan linjausvaihtoehtoihin ja YVA-arviointiohjelmaan netissa ja Porvoon
yleisotilaisuudessa 23.10.

Mielestimme kaikista alueen linjausvaihtoehdoista aiheutuu liikaa haittoja ymparistélle ja pohjavesille.

Pohjavesi

Linjauksista kolme (SP, SE ja N) kulkee Mickelsbélessé 1-luokan pohjavesialueen lapi, [N

Pohjavesialueen viljelyskaytdssa olevilla pelloilla on havaittu, ettd pohjavesi on paikoitellen todella korkealla,
melkein maanpinnan tasossa. Ali-vekkoskentien laheisyydessa on my0s iso lahde tasta johtuen.

Radan rakentamiseen liittyvat toimenpiteet ja tdrina aiheuttavat isoja riskeja asukkaiden kaivojen

vedenlazdilc [

Vesisto

Kaikki linjaukset kulkevat Storkarretista Mustijokeen laskevan Grindangsbacken -puron yli. Purossa pesii
sinisorsia ja heinataveja.

Maankaytto

Merkittdva maara maatilojen peltoja ja metsaa jaa linjauksien alle ja lisdksi jaljelle jaavien tilan maiden
hyddyntaminen kay erittdin vaikeaksi, kun ratalinja estda liikkkumisen lohkolta toiselle tai kulku
talousrakennuksille estyy.

Ekologinen kaytava

Kaikki nelja ratalinjausta katkaisevat vilkkaan ekologisen kaytavan, joka on aidattujen moottoriteiden (VT 4 &
VT 7) ja asutuksen vuoksi ainoita reitteja lansi-Porvoon ja Sipoonkorven valilla.



Kulttuuriymparisto

Kaikki ratalinjaukset kulkevat Mickelsbdélen ja Yli-vekkosken maakunnallisesti arvokkaan maisema-alueen
lapi. Nakyvyys on maisema-alueella hyvalla saalla yli 3 km linnuntieta peltoaukean paasta paahan. Kevaisin
ja syksyisin peltoaukealla on runsaasti muuttolintuja ja alueella liikkuu paljon lintuharrastajia. Alueella
sijaitsevan pohjavesialueen ja/tai eldinten kulun mahdollistavien ratkaisujen vuoksi radan rakentaminen
vaatii todennakdisesti korotus- tai muita siltaratkaisuja, jotka tuhoavat ainutlaatuisen maiseman
peruuttamattomasti.

Erityisesti linjausten SP, SE ja N alla sijaitsee poikkeuksellisen runsaasti arkeologisia kohteita.

Luontoarvot

Linjauksista kolme (SP, SE ja N) kulkee luontoselvityksissa (liite) paikallisesti arvokkaiksi merkittyjen
luontokohteiden silikaattikallioiden (P-8 Skogbackan kalliot ja P-9 Snickarsin kallio) paalta tai aivan vieresta.
Lahde: porvoo.fi/app/uploads/2023/09/KKM luontoselvitys KOHDEKORTIT.pdf

Metsissa tavattuja lajeja ovat mm. peltosirkku, merikotka, tuulihaukka, varpusp6lld, huuhkaja, metso, teeri,
palokarki, pyy, susi ja ilves.

Kyseiset metsdalueet ja kalliot [N molemmin puolin ovat erittdin suosittuja virkistysalueita
Iahialueen asukkaille.



P-9: SNICKARSIN KALLIO
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Hiirihaukka (VU). Kohteen sijainti kartalla.

Luonto-, maisema- ja
virkistysarvot
Vahapuustoiset avokalliot ja jyrkanteet ovat metsalain tarkoittamia erityisen tarkeita luontotyyppeja.

Silikaattikalliot ovat Natura 2000-luontotyyppi. Kallioselanne muodostaa lahella sijaitsevien Skogbackan
korpijuotin ja kallioiden kanssa edustavan metsaluontokokonaisuuden.

Suojelupdatos

Ei suojelupaatosta.
Maankayttdsuositus
MY.

Lahteet ja lisatiedot

Routasuo, P., Lammi, E. & Vauhkonen, M. 2022: Porvoon Kilpilahden-Mickelsbolen yleiskaavan
linnustoselvitykset 2018. Ymparistosuunnittelu Enviro Oy. 41 s.
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Lahettaja:

Lahetetty: maanantai 11. marraskuuta 2024 16.34
Vastaanottaja: ELY Kirjaamo Uusimaa

Aihe: UUDELY/17031/2023

Luokat: ]

Hej!

Jag vill framfora foljande asikt om MKB-programmet for Ostbanan:

Nuvarande jarnvagen fran Kervo till Skéldvik, den sa kallade oljebanan

Under informationsmotet i Nickby den 23.10.2024 kom det tydligt fram att den nuvarande oljebanan kan sammankopplas med
nagot av de foreslagna alternativen for Ostbanan. Detta medfér att den nuvarande oliebanans placering i terrangen delvis
forandras. Min &sikt &ar att andringarna i oljebanans placering bor framkomma pa kartorna for de olika alternativen till Ostbanan.
Vidare bor andringsalternativen for oliebanan ing& i MKB-programmet for Ostbanan.

Med vanlig héalsning
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Lahettaja: I
Lahetetty: maanantai 11. marraskuuta 2024 22.22
Vastaanottaja: ELY Kirjaamo Uusimaa

Aihe: Mielipide UUDELY/17031/2023

Luokat: ]

Hei,

Annan tassa mielipiteen seka muutaman kommentin liittyen taradan ymparistovaikutusten arviointiin:

Ensinndkin Linnanpellon alueella pohjoisimman linjauksen alle jaa useita hirsirakennuksia, joita voidaan pitaa alueella
jo 1600 ja 1700 luvuilla rakennettujen asumusten kulttuuriperinnbn modernina jatkeena. Modernin ajan, mutta perinteisin
menetelmin, rakennettujen hirsitalojen purkaminen rakennettavan junaradan tielta olisi peruuttamatonta jo ajatellen
asuinrakennusten sisailmaongelmattomuuden seka rakenteen hyvyys huomioon ottaen hiiltéa sitovina rakennuksina.
Tata jatkettua kulttuuriperintda ei saa tuhota ltaradan takia Linnanpellossa.

Toiseksi nostan esiin usean kiinteiston alueella havaittujen ja vaikuttavien lahteikkojen ja tihkupintojen vaaraantumisen
esitettyjen ftarata-linjausten vuoksi. Naita alueita ja vaikutuksia voi havaita seuraavilla kiinteistoilla:

Suomen vesilain mukaan lahteet, lahteiko6t tai tinkupinnat ovat suojeltuja ja edella esitetty alue Sipoon alueella on
tunnettu lahteiden osalta ja lisdksi ndma ovat erityisen tarkeita alueita ajatellen puhdasta pohjavetta. On erityisesti
huomioitava ne listatut alueet, joihin [&hteiden, l&hteikkdjen ja tihkupintojen veden nousu vaikuttaa lajiston
monimuotoisuutta lisadvana ja nain ollen veden loppuminen tai virtauksien merkittava muuttuminen vaikuttaisi erityisen
tuhoisesti mainittuun monimuotoisuuteen.

Tama alue on jo tutkittu lahteiden osalta, kun aluetta on osittain haettu NCCn toimesta kivenotto- ja murskausalueeksi.
Taman murskamon YVA selvityksessa lahteiden vaarantamiselle ei annettu lupaa. Tiedetdan myos, etta tiukka linja
vesilain nojalla pitaa ja tulee pysymaan myos ltaradan tapauksessa.

Ystavallisin terveisin
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Lahettaja:

Lahetetty: tiistai 12. marraskuuta 2024 9.41
Vastaanottaja: ELY Kirjaamo Uusimaa

Aihe: UUDELY/17031/2023

Luokat: ]

Hyvaa paivaa

Lyhyt kommentti vireilla olevan ltarataaan liittyen:

Luettuani kaiken mité l16ysin uskon etta ltdradan tuomat taloudelliset ja ihmisnaktkulmasta tulevat nopeus ja mukavuusedut
eivat millaan tavalla voi olla tarkeampia kuin kaiken mahdollisen luonnon sailyttamisen meidan maassa. Eli vahvasti uskon
ettd O+ on se ainut jarkeva ratkaisu tdssa projektissa. Jos me nyt mietimme tata meidan maailman tilaa. Se ettéd ihnmiset
paasevat nopeammin Repoveden kansallispuistoon ei ole mikaan itseisarvo vaan painvastoin jos aiot kansallispuiston
luontoon menné varaa siihen aikaa.

Toivon ettd kylat, metsat ja pellot saavat rauhan ja tama hanke ei toteudu.

Ystavallisin terveisin
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Lahetdja Vastaanottaja

Eknas-Sikilan maaseutuseura ry kirjaamo.uusimaa@ely-keskus.fi
Asia: Itaratahanke
Viite: UUDELY/17031/2023

Kannanotto Itarata hankkeeseen ymparistovaikutusten nikdkulmasta, koskien
aluetta Porvoo , kohde llola-Venjarvi-Sikila.

Porvoon alueella ratalinjaukset halkovat pohjavesialueita useissa kohdissa ja mm llolassa
on suuri pohjavesialue. Hankesuunnitelman mukaan pohjavedet pystytdan suojaamaan,
mutta kukaan ei voi tata taysin luvata. Pohjavesialueen suojeleminen on todella tarkeaa.
Puhdasta juomavetta ei saa missaan tilanteessa vaarantaa.

Porvoossa ratalinjaukset pilaisivat laajalti kulttuurimaisemaa ja luontoa. Esimerkiksi
Venjarvi-Koria valille suunniteltu Myrskyla-linjaus tuhoaisi Itd-Uudenmaan ainoan
eramaamaisemana sailyneen Myllyjarven ymparistén ja luonnonrauhan. Sielta 16ytyy
korpimetsaa ja asumatonta aluetta, Alueella on mm.
metsalehmuksia ja siella sienestetdaan ja marjastetaan. Mustajarven seka Venjarven
Sikilan puoleisella alueella on isoja metsaalueita, joissa asuu suurpetoja (esim. karhu)
seka suurriistaa. Se on eldimille korvaamatonta elinaluetta.

Toteamme, etta kaikista mparistévaikutukset olisivat vahz
ratalinja Venjarven ja vanhaa, Heli radalle suunniteltua po
eli 170 tien vieressa. Silloin ympariston kuormitus olisi pienempi ja rakennusaikana
valtyttaisiin mittavalta lisdrakentamiselta esim. tydmaateiden osalta. Tata puoltaa lisaksi
se, ettd hankkeeseen on lisatty selvitettdvaksi Itdradan lahiliikenteen vaihtoehdot

Koskenkylaan asti.

Radan infotilaisuudessa kavi ilmi, ettd hankkeen ilmastovaikutusten kompensoitumisaika
olisi Iahes 300 vuotta. Koska ilmaston keskilampétilan nousu on jo ylittanyt turvarajana
pidetyn 1,5 asteen nousun, on Itdrata-hanke tassa suhteessa aivan kestamaton.
Hankkeen suunnitteluun varatut rahat tulisi sijoittaa hankkeisiin, jotka tuovat valitonta
ilmastohyé6tyd. Rahat voisi kohdentaa metsien suojeluun ja luontokadon ehkaisyyn.
Samalla lisattaisiin hiilen sidontaa.

Arvelujen mukaan junaa kayttaisi Porvoo-Helsinki-valilla n.1500 henkil6a paivassa. Noin
vahainen maara ihmisia pystytaan kuljettamaan muutamalla bussivuorolla. Linja-autojen
kayttdvoima voisi olla esim. biokaasu ja autot voivat kulkea jo olemassaolevilla teilla. On
taysin perusteetonta vaittaa, etta Itarata parantaisi likkumisen ekologista kestavyytta.

Helsingissa tydssakayvat eivat juurikaan hyddy radasta. Jos Porvoon asema tulee
Kuninkaanporttiin, kaikki ajaisivat omalla autollaan paéastékseen sinne. ltarata on
suunniteltu kiertdmaan Keravan kautta ja tyépaikoilleen paastakseen inmisten olisi



kaytettava lahijunaa ja metroa. Lopullinen matka-aika tulisi olemaan jopa pidempi kuin
autolla liikkumalla, eli todennakdisesti ihmiset valitsisivat kuitenkin oman auton tai
bussikyydin. Tastédkaan nakékulmasta ratahanke ei ole tarkoituksenm_
Kyseenalaistamme arvioidun matka-ajan lyhenemisen (13 min.) Kouvolaan, koska junat

ovat usein myodhassa vaihtelevien olosuhteiden vuoksi ja jo nuo myShastymiset séisivét
muutamat minuutit. Tama ei voi mitenk&an olla peruste néin valtavan kalliille ja luontoa

tuhoavalle suunnitelmalle. 300 km/h kulkeva juna on &arettémén vaarallinen ja rata tulisi
aiheuttamaan paljon eldainonnettomuuksia.

Loppuun voidaan viela todeta, etta vallitsevassa taloustilanteessa ratahankkeen
suunnittelu ei ole jarkevaa, vaan se ainoastaan tuhlaa verorahoja, joita, Porvoonkin osuus
huomioiden, voidaan kayttaa paljon hyddyllisemmin vastaamaan kuntalaisten todellisia
palvelutarpeita. 300 km/h kylien lapi kiitdva juna ei mitenkaan helpota liikkumista kylilla,
joissa ei nytkaan ole julkista liikennettad, koulupdaivien bussia lukuun ottamatta. Pelkona on,
etta toimivat, aktiivit kylayhteisét, jotka viela muutama vuosi sitten olivat Porvoon
strategiassa kehitettavien kylien listalla, sammutetaan lopullisesti.

Porvoossa 12. marraskuuta 2024

Eknéas-Sikilan maaseutuseura ry




Porlammin metsastysseura ry Itdrata tyoryhma 16.8.2024

Itaradan vaikutus Porlammin metsastysseura ry:n metsastysalueella riistan liikkuvuuteen

Kuka olemme?

Olemme metsastysseura Lapinjarvelta Porlammin kylasta Itdradan pohjoiselta reitilta. Porlammin
metsastysseura ry on perustettu 1952 ja jasenid meilld on 75kpl. Metsastys alueellamme kohdistuu kaikkiin
riistalajeihin ymparivuoden, mukaan lukien myos haitalliset vieraslajit. Aktiivisia metsastdjia seurassamme
on noin puolet jdsen madrasta. Seurallamme on metsastysmaita vuokralla noin 4500ha, joista 1000ha tulisi
jaamaan mahdollisen itdradan eteld puolelle, joka kohtuuttomasti tulee vaikeuttamaan luvanvaraisten
eldinten ja villisian metsastysta.

Riista

Porlammin metsastysseuran alueella on lajirikas ja runsas riistakanta, joiden jalkihavaintoja todennetaan
nako- ja riistakamera havainnoilla.

Porlammin metsastysseuran alueella on useita riistanruokinta paikkoja, joita seuran jasenet aktiivisesti
yllapitavat ymparivuoden. Nailla ruokintapaikoilla on riistakameroita, joilla pystymme seuraamaan riistan
kulkemista alueella yksil6 tasolla. Jasenet ovat tehneet erinomaista tyota huolehtimalla ruokintapaikkojen
yllapidosta, esimerkiksi suolakivid on tarjolla lapivuoden. Metsastadjat, jotka omistavat metsda, huomioivat
riistan tarpeet metsanhoidossa muodostamalla soveliaita elinymparistdja, tata kutsutaan riistametsaksi.
Koko alueelle kohdistuva aktiivinen vieraslajipyynti vaikuttaa suoraan luonnonmonimuotoisuuteen,
erityisesti riistalintuihin, joiden maara on moninkertaistunut alueellamme. Vuosien 2022-2024 aikana
supikoiria on poistettu alueelta noin 250kappaletta.

Ruokintapaikkoja, joissa riistakamera:
1.

2.

6.

7.

Havaittuja riistalajeja kameroissa: hirvi, valkohantapeura, metsakauris, ilves, villisika, karhu, eri lintu lajeja,
pienpedot, janiksia, kettu.

Porlammin metsastyseura ry




Porlammin metsastysseura ry Itarata tyoryhma 16.8.2024

Petoyhdyshenkilon havaintoja

Villisika

Mahdollinen itdrata halkaisee villisikojen keskeisen esiintymisalueen Uudellamaalla, Pukarolta Orimattilaan.
Tama kaytannossa katkaiseen nykyisen laumadynamiikan aiheuttaen kannan tuplaantumisen, nain
muodostaen vaaraa alueen sikatiloille luoden pohjaa Afrikkalaisen sikaruton esiintymiselle.

Metséastysalue / Riistan liikkuvuus ja oleilu

Seuran vuokratuista metsastysalueista noin 2000ha on peltoalueita, loput on metsamaita ja erilaisia
metsdsaarekkeita. Metsasaarekkeet ja metsdalueet painottuvat raja-alueelle, joka tarkoittaa, ettd olemme
riistan lapikulkualue. Aidattu rata-alue rikkoo riistan oleilualueita merkittavasti. Olemme merkinneet
karttaan alueita, joissa riista oleilee, esimerkiksi hirvilehmat vasoineen, metsakauriit ja teeret pesivat tai
teeret talviaikaan koivikoissa syovat seka peltoaukeilla pitavat soidinta. AIueeIIisesti_ovat
merkittavia soidin alueita. Radan mahdollinen meluhaitta todenndkdisesti vaikuttaa kanalintujen soitimeen
ja pesintdan alueella, koska pelkastdan halkeilevasta jadsta johtuva aani hairitsee erityisesti soidinta Jarvi-
Suomen alueella.

Radan ylittdessa jokialueen (Koskenkyladn joki) rikkoo se erityisesti saukon (lutra lutra) elinpiiria, jota on
havaittu joen osuudella valilla Kreivila — Pyhajarvi. Alueella esiintyy ojia, joissa on ympari vuoden virtaavaa
vetta ja ndissd on my0s tavattu saukkoa. Saukko on rauhoitettu EU:n luontodirektiivin perusteella ja on
EU:n tarkedna pitama laji, jonka suotuisa suojelutaso on pyrittava sailyttdmaan tai palauttamaan.

Havainnollistamme karttapiirroksella riistan paapiirteittdin kayttamia kulkureitteja rata-alueen
|aheisyydessa. Muun muassa tdna vuonna alueellemme on siirtynyt eteldsta kaksi hirvi sonnia, jotka voivat
aiheuttaa vahinkoa rataa suojaavalle riista-aidalle jopa kulkea siitd helposti lapi, aiheuttaen tall6in vaaraa
junaliikenteelle, joten vaadimme yli- seka alikulkusiltoja.

Mahdollinen pohjoinen linjaus ylittda Koskenkylan joen, johon vaadimme sellaista riistasiltaa, jossa riista
paasisi kulkemaan sillan maatukien — riivan leved vapaa-alue— jokiuoman — riittavan leved vaa-alue -
maatukien molemmin puolin vapaasti.

Itdrata aiheuttaa my6s merkittavasti maaston kulumista, tunneloiden eldinten liikkeet tietylle alueelle, jos
yli- ja alikulkuja ei tehda riittavasti. Tama muodostaa haittaa alueen viljelijoille kanavoiden eldinten
lilkkumisen viljelyalueille. Riittamatén maara riistankulkupaikkoja aiheuttaa lisdksi my0s haittaa alueen
yleisten teidenkayttdjille riistan siirtyessa kdayttamaan ajoneuvo reitteja.

My®oskin tulee huomioida pienriistalle sopivat kulkuvaylat, kuten pienriistaputket.

Liitteena Koivalon riistakameran havaintokirjanpito Omariista palvelusta seka kuvia alueen riistakameroista
eriteltyna kohteittain ja kartat kulkureiteista.

Koskenkylanjoesta on tutkittu ja todettu vuollejokisimpukan esiintyminen, ratatyo vaikuttaa
vuollejokisimpukan elinolosuhteisiin koskenkylanjoessa.

https://www.doria.fi/bitstream/handle/10024/134959/UUSra20-
2008%20Vuollejokisimpukan%20esiintyminen%20Koskenkyl%C3%A4n%20latvakoskilla.pdf?sequence=2&is
Allowed=y



Porlammin metsastysseura ry Itarata tyoryhma

Yhteydenottoihin vastaa [ i

Porlammin metsastyseura ry

Porlammilla 16.8.2024

Porlammin metsastysseura ry:n puolesta, Itarata tyoryhma

Porlammin metsastyseura ry

16.8.2024



Lahettaja:

Lahetetty: tiistai 12. marraskuuta 2024 22.34
Vastaanottaja: ELY Kirjaamo Uusimaa

Aihe: anmérkning mot MKB Ostbanan
Luokat: ]

Referens: ostbana MKB_ eller UUDELY/17031/2023
Anméarkning mot Ostbanan:
Forstor gammal kulturbygd

Behdvs inga nya spar
forbattra den befintliga tagbanan Kervo-Nickby-Borga

Melipide / Asikt 25
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Lahettdja:

Lahetetty: keskiviikko 13. marraskuuta 2024 12.37
Vastaanottaja: ELY Kirjaamo Uusimaa

Aihe: Mielipide UUDELY/17031/2023

Luokat: [ |

Hei,

Jatan omalta osaltani mielipiteen ltaratahankkeen linjauksesta ja sen vaikutuksesta ymparistoon.
Linnanpellon kyla Sipoossa.

Ihmisié on jaanyt, hakeutunut ja paéassyt Linnanpellonkylaan hyvin erilaisista tilanteista ja taustoista. Uskoisin, ettéd meita kaikkia Linnanpeltolaisia yhdistaa kuitenkin yksi selkeé asia.
Me ollaan muutettu, jaaty tai hakeuduttu Linnanpeltoon sen vuoksi, etté kyla on Uudellamaalla poikkeuksellinen maalaismiljoéd, Linnanpellon kyla sijaitsee kohtuullisten, mutta riittdvien
etaisyyksien paéssa "keskustoista" ja taajama-asumisen muodoista. Linnanpellossa on nykyiselladn mahdollista vaalia elaméntapaa, asumismuotoja, elinkeinoa ja harrastuksia
maalaistyyliin ja luonnon helmasta nauttien.

ltse olen sijoittanut merkittavan padoman ja rahoituskywvyn siihen, etta nuori perhneemme voi asua ja kasvaa Linnanpellossa hieman sivummalla keskustoista, ja paatdsténi tdanne
rakentamisesta tehdesséni juurikin maaseudun henki asumistyylind, metsastysmahdollisuudet ja luonnon laheisyys oli darimmaisen tarkeita kriteereita. Kaltaisiani muualta
Linnanpellon valinneita on kylallamme useita. Meidan lisaksi kylalla asuu maanviljelijidsukuja, jotka ovat vaikuttaneet nailla mailla sukupolvien ajan. Heilla on kaiken varallisuuden
liséksi koko elama ja useiden sukupolvien aikana kertynyt henkinen perintd kiinni ndissa maaseutuhehtaareissa.

Linnanpellossa on elinkeinon harjoittajia, jotka ovat erityisesti valinneet Linnanpellon paikakseen johtuen siita, etté taallé voi harjoittaa toimintaansa maaseudun arvojen mukaisesti
rauhassa kaupunkimaisesta halysta. Linnanpellossa kylayhteis6 metsastaa, taalla asuvat nauttivat metsista ja luonnon antimista. Nama ovat kylalla asuville ihmisille semmoisia arvoja
joita ei taajamissa elavat valttamatta voi taysinymmartaa, joten toivon oikeasti, ettd junaradan vaikutuksia pohditaan oikeasti ja syvéllisesti mydskin sen aiheuttaman tunnelma-,
aanimaailma- ja luontoaluemuutoksien nakdkulmasta.

Omalta osaltani toivoin, ettd meidéan Linnanpeltolaisten henkisia ja taloudellisia arvoja ja varallisuutta kunnioitetaan niin, ettd asuminen néin poikkeuksellisessa yhteisossé on
mahdollista myds tulevaisuudessa, ilman etté junarata pilkkoo elinkeinoharjoittajan pellot ja maat, tai junarata junineen jyraé ténne kaikkensa laittaneiden perheiden omaisuuden,
jattéden alleen juuri sen minka takia tanne on tultu ja jaaty.

Pyydan mydskin huomioimaan, ettd meidan kylallé ihmiset eivat tarvitse tuota junaa tai rataa yhtéan mihinkaan. Joten meidan kylan asukkaiden omaisuuden taloudellista arvoa tulee
kunnioittaa. Mikali hanke toteutuu, hankkeen taloudelliset vaikutukset tulee ottaa huomioon ja kompensoida maanomistajien ja kylalaisille siitd ndkdkulmasta, etté junarata ja silla
kulkevat junat muuttavat taalla asuvan véeston elinymparistda heikentavasti ja pysyvasti. Huomioiden, etté rata vaikuttaa myds radan vaikutuspiirissd maita omastavien tahojen
elinymparistdon negatiivisesti ja maan arvon kautta varallisuuteen. Hankkeen kustannusvaikutuksia ei saa missaan tapauksessa jattaa radan alle tai sen vaikutuspiirissa olevien
ihmisten maksettavaksi.

Ystavallisesti
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Lahettdja:

Lahetetty: torstai 14. marraskuuta 2024 18.04
Vastaanottaja: ELY Kirjaamo Uusimaa

Aihe: UUDELY/17031/2023

Luokat: [ |

ltradan ympaéristdnvaikutusten arviointi palaute:

-tiellé Sipoossa ollaan hyvin tuohtuneita suunnitelmasta vetaa yksi ratavaihtoehdoista suoraan meidan talojen paalta, sijoittaen myés useamman talon aivan
radan viereen. Ymmarrykseeni ei mene etté peltoa on kummallakin puolella taté meidan useamman talon muodostelmaa, mutta silti paatetaan talloa ihmisten rakentamat
talot haaveineen ja tulevaisuudensuunnitelmineen pohjamutiin vetamalla suoraan talojen keskeltd tama rata mahdollisuus. Koko radan pituudelta tulee suunnitelmasta
tunne siita etté ihmisten elamista tai tunteista ei vélitetd. Taalla asuu erisuuruisia perheité joilla on asuntolainoja seké paljon muitakin eldméan kuuluvia huolia ja nyt sitten
vield tama itarata painajainen!

Taman prosessin vaiheisiin tulisi kuulua myds selvitys rata vaihtoehtojen alle tai valittdtmassa laheisyydessa asuvien ihmisten hyvinvoinnin heikkeneminen. Kuten
tiedamme mielenterveydelliset haasteet ovat nousseet maassamme kansansairaudeksi. Suurin osa ratavaihtoehdoista kulkee asutusten ylla jossa asuu tydssakayvia
ihmisia. Miten uskotte ndiden monien ratavaihtoehdon vaikuttavan meidén mielenterveyteen ja timéan myota esim tydssa jaksamiseen ja oman terveyden hoitamiseen kun
mieli on maassa ja paa taynné painajaismaisia mielikuvia tulevasta? Téssé maassa ei olisi varaa altistaa yhtd&an enempéa ihmisié turhille mielenterveydellisille haasteille,
eika sitd myota heikentaa jo haastavaa tilannetta tydelaméssa! Jo suunnitteluvaihe ja sen aiheuttama epétietoisuus repii perheita hajalle, ja vaikuttaa varmasti monin
tavoin ihmisten terveyteen, jopa perheen lisdykseen. Kuka vastaa néista? Eika nyt voi vain sanoa etté " mina olen vain tdissé taalla”. Suurin osa meisté on tdissa jossakin,
ja me KAIKKI joudumme ottamaan vastuun tdistamme, joten eikdhan se vastuu teillekkin kuulu. Jos ei vastuuta pysty ottamaan, ja vastaamaan meidén yksinkertaisimpiin
kysymyksiin, tulisi varmasti mietti onko tyd juuri sinulle oikea? Kysymyksiéa ovat myds: Miksi? Miksi junarata johon on olemassa monta muuta vaihtoehtoa? On jo
olemassa junaratoja itdan jopa Pietariin asti. Junia menee Itd- Suomeen jo, vaikka ei Porvoon kautta. Onko Porvoon pinttyma siita etta heidéan on saatava juna kaiken
tdmén arvoista? Eikohan Porvoolle riitaisi lahijuna Hki tai Kerava-Porvoo vanhaa raidetta kunnostamalla (eik& nyt mutinoita siita etté vanha rata on kayttokiellossa, jos
voidaan vetaé uusi rata talojen ja kallioiden lapi, voidaan varmasti kunnostaa vanha rata suht helposti!) S&astyisi seka rahaa etta aikaa. Ja jos joku ei ole ottanut jo
aikaisemmista junaradoista oppia niin sanotaanpa se viela etta ihmisethan eivat tule matkustamaan paakaupunkiseudulta ltd-Suomeen, vaan t&-Suomi tulee
autioitumaan viela liséa koska ihmiset tulevat mielummin paakaupunkiseudulle. Sahkokayttoisia autoja ja linja-autoja kulkee jo pidempiakin matkoja ja jarkevampaa
luonnon kannalta olisi kehittaa tata. Ja sitten viela talous, kuka maksaa? Kenelld tulee olla tahén kannattamattomaan rataan varaa? Ei mene ymmarrykseeni sekéaan etta
kaupungit ja valtio syytavat tassa taloudellisessa tilanteessa tamén radan suunnitteluun miljoonia euroja joiden tulisi kohdentua yhteiskunnallisesti tarkeampiin asioihin,
kuten terveydenhuoltoon, lasten ja nuorten koulutukseen ja hyvinvointiin sek& esim teiden hoitoon ja yllépitoon.

Yll& olevasta vield tarkein, jos ei itse pysty vastaamaan ylléoleviin kysymyksiin, kuuluu tydntekijéan ohjata kysyjé oikealle taholle, eik& vain pudistella paataén.

Meillé-tiellé on monipuolinen ja vaihteleva luonto, on lahteitd, soita ja monipuolinen eldinkanta. Lepakoita, p6ll6ja, korppeja, haukkoja, ilveksia, kettuja, hirvia,
peuroja ja vaikka mitd muita eléa ja asuu taalla ympéristossa. Naisté on varmasti [dydettévissa lajeja, niin eldimista kuin kasvillisuudesta, joilla voidaan vaikuttaa itd-radan
suunnitteluun, ja jos ei muuta niin viivastyttaa hanketta. Mutta nama kaikki edelléd mainitut asiat ovat "pikkujuttuja” verrattuna siihen miten hanke suunnittelu vaikuttaa
ihmisiin. Joku liito-orava tai lepakko voi vaikuttaa lopulliseen rata vaihtoehtoon, jotta saavat eleilla rauhassa. Ihmisella ei ole tasséa asiassa arvoa.-tiellé on
asunut vanhempia sukupolvia jotka ovat viljelleet maata ja muokanneet elinymparistéamme, historia on lahella ja kasin kosketeltavissa esim. pihapiirissa olevassa
vanhassa mokissa. On legendoja miten sairauksia paranneltiin uimalla pohjoiseen virtaavassa purossa ja miten peltoja kynnettiin ja elaimié hoidettiin. Ja ndma ihmiset
ovat panostaneet koko oman elaméanséa rakentaakseen oman ymparistonsa niin ettd meille muillekin vield jéisi jotain siita jaljelle. Meidankin lapset ovat syntyneet ja
kasvaneet koko ikansa meidan omin katosin rakkaudella rakennetussa kodissa. Ja nyt nama ratasuunnitelmat menevat taman kaiken yii.....

Samalla, vaikka hanke ei ikin& toteutuisi, kiinteiston myyminen hankaloituu huomattavasti, ja vaikka joku saisi kiinteistonsa myytya, niin hinta on todennakdisesti
merkittavasti pienempi, kuin olisi ilman tata taloudellisesti kannattamatonta ja luontoa tuhoavaa ratasuunnittelua.

Eli kuka ottaa vastuun ihmisten taloudellisesta ahdingosta ja heikentyneesté mielenterveydesta hankkeen suunnitteluvaiheessa? Toivon sydameni pohjasta etté taman
radan suunnittelu loppuisi heti.
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Lahettdja:

Léhetetty: torstai 14. marraskuuta 2024 19.31
Vastaanottaja: ELY Kirjaamo Uusimaa

Aihe: UUDELY/17031/2022, lausunto

Luokat: ||

Lausunto ltaradan YVA-ohjelmasta varsinkin Lapinjarven etelaista vaihtoehtoa koskien

Asun ja vilielen maata suunnitellun Lapinjarven etelaisen vaihtoehdon lahes valitdmassa Iéheisyydessé_ja siten tunnen aika hyvin alueen luonto- ja maisemaarvoja.
Voin todeta etta suunniteltu linjaus Heikinkylan peltolakeuden yli (peruskartalla Stobban) rikkoisi pahasti rauhallisen maisemakuvan.

Peltoaukea on liséksi tarked muuttolintujen levéhdysalue, jota rata suuresti héiritsisi.

Taasianjoen lansirannalla on kapea, mutta reilun kilometrin pituinen lehtokasvillisuuden kaistale, missa kasvaa haapaa, tuomea ja liséksi metsalehmusta sekéa pensaina mm koiranheisi
ja lehtokuusama. Aluskasvillisuutena siella kukkii kevaisin runsaana muualla harvinainen keltavuokko ja kiurunkannus. Suunniteltu ratavaihtoehto kulkisi suoraan tdmén alueen lapi.

Joen itdpuolella n. Algérdin kohdalla kasvaa komea, rauhoitettu, hyvin vanha kynéjalava.

Yiéavirtaan niin ikaén joen itarannalla (kartalle merkityn luonnonsuojelualueen paikkeilla) on yleinen ranta istumapaikkoineen, keinuineen seka veneenlaskupaikka. Laheinen
suurnopeusrata pilaisi taménkin paikan kayttoarvon.

Mita tulee paikallisliikenteen hankaloitumiseen voin todeta seuraavaa:

Rata halkaisisi kylan kahtia ja taten suuresti hankaloittaisi radan itdpuoleisten asukkaiden, vilielijoiden ja metsanomistajien liilkkumista. Esimerkiksi tielle tulee ylimaarainen
mutka ja ajomatka pitenee arviolta reilu puoli kilometria. Varsinkin vilielyliikenne tien kautta radan kaakkoispuolisille peltoalueille (mm kartalla) hankaloituisi
huomattavasti. Tata reittia kayttévia maatiloja on laskujeni mukaan i kpl ja liséksi Tilallani on mydskin peltoja muutama
kilometri Kouvolan suuntaanhtilan kohdalla, joita rata niin ikaén halkaisisi. Pelloille pitéisi siis tulla kahdesta eri suunnasta, mikéa tekisi niiden viljelyn lahes mahdottomaksi.

Hankkeen siwuilta [6ytyvalla kartalla rata on hyvin ylimalkaisesti piirretty, joten muiden lahialueiden suunnitelluista kulkuyhteyksista on vaikea saada mitaan selkoa. Jotta radan
vaikutuksista ymparistodn ja kulkemiseen saisi selkeén kuvan olisi yksityiskohtainen kartta ajoissa tullut laittaa hankkeen nettisivuille.

Nettisivuja voidaan mydskin kritisoida kauniista maisemakuvista, joiden tarkoitus ilmeisesti on antaa ymmartaa etta rata ei tuhoaisi luonto- eikd maisemaarvoja. Todenmukaisempia
olisivat kuvat ratatydmaista seké kuvaparit ennen ja jalkeen rakentamisen vastaavilta jo valmistuneilta ratakohteilta.

Suuret tie- ja ratatydmaat vaativat valtavia méaaria kalliomursketta. Kallioitamme jo muuten hyvin tasaisessa maassamme on huolestuttavasti alkanut kadota murskaamoiden kitaan.

Uusien kallioiden muodostumiseen kulunee miljiardeja vuosia, mika voidaan verrata esimerkiksi kyseessa olevan radan tuottamaan viidentoista minuutin ajan saastoon.
Terveisin
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Lahettaja:

Léhetetty: torstai 14. marraskuuta 2024 19.47
Vastaanottaja: ELY Kirjaamo Uusimaa

Aihe: YVA: Itarata kommentit

Luokat: ||

Jatkuva suurjannitteinen sahkévirta ihmisten talojen alla on terveysriski ja voi johtaa tutkimusten mukaan terveysongelmiin. Jopa maaperé ja kallioperé katkaisee huonosti
matalataajuista sahkosateilyd. Vain etaisyys vahentaé tehokkaasti matalataajuisen séhkosateilyn maaraa. Mité lahempéana maanpintaa tunnelin suilla on asutusta, sitd enemmaén ne
talot saavat matalataajuista séhkdséteilya. Tama voi johtaa ko. talojen asukkaiden terveyden heikentymiseen ja jopa terveyden menetykseen.

lta-Suomeen paasee vallan mainiosti olemassa olevaa rataa Lahteen ja sita kautta. Olemassa olevaa rataverkostoa tulee kehittaa.

terv. [
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Lahett&ja:

Lahetetty: torstai 14. marraskuuta 2024 19.59
Vastaanottaja: ELY Kirjaamo Uusimaa

Aihe: Itdrata linjaus veAK

Luokat: [ |

Hei

Kannatan veAK vaihtoehtoa.
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Kuva: veAK on ainoa vaihtoehto joka ei katkaise kulttuurihistoriallisesti merkittavaa vanhaa Kuninkaantietd ja sen maisemaa.
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Kuva: Kolme etelaisinta vaihtoehtoa ovat lahella Rabergin kosteikko ja pohjavesialuetta. Tunnelin suuaukko pohjavesialueella tai sen lahella on todellinen riski pohjavesien
puhtaudelle, jatkuvuudelle ja toimivuudelle. Pohjoisin vaihtoehto veAK ei laskeudu tunneliin pohjavesialueella. Linja veAK on turvallisin vaihtoehto. Siina vaihtoehdossa luonto seka
ihmisasutus vahingoittuu vahiten. Ja riskit luonnon kannalta ovat pienimmat. Linja veAK antaa Anttilan sdhkolaitokselle mahdollisuuden kasvaa seké laheiselle datakeskukselle

mahdollisuuden laajentua. Juna paasee myds kulkemaan tayttd nopeutta pidempéan kun matkalla ei ole taajamia tai ylimaaraisia asemia.

ystavallisin terveisin
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Lahettdja:

Lahetetty: torstai 14. marraskuuta 2024 20.10
Vastaanottaja: ELY Kirjaamo Uusimaa

Aihe: Itératave N

Luokat: [ |

Hei

Itérata ve N linjaus kommentteja

Martinkylassa, tunnelin noustessa lahemmas maan pintaa, tunnelin rakentamisen térina vaurioittaa ylapuolella / viistosti ylapuolella olevia suojeltuja rakennuksia. Alueen useat rakennukset ovat
vanhoja, 1900-luvun alun rakennuksia. Osa Museoviraston suojelemia kohteita / arkeologisia kohteita. Rakennusten kellarit on rakennettu séastdbetonillailman raudoituksia. Useat on rakennettu
suoraan savipatjan padlle. Toiset kallion paalle. Tunnelin rakentamisen tarina halkaisee perinteiset vanhaan tapaan rakennetut sokkelit. Ja junaliikenne térisyttaa vanhaan tapaan perustettuja
rakennuksia n. 1km etéisyydelta tunnelin suuaukolta, koska tunneli on niin maanpinnassa.

Jo nytvanhaja hidas 6ljyjuna tarisyttaa alueen taloja, jotka ovat 100m padssa radasta. Ldhempana vanhaa rataa maaperan tarina toki on paljon suurempaa.

uva: Vihrea tapla on rengaskaivo. Jos tunneli rakennetaan kaivon all, on riskina, etta kaivon veden pinta laskee tai sielté loppuu vesi. Riskind on my®os, ettd kaivon vesi pilaantuu tunnelin porauksessa.
Kaivosta lahtee syottoputket (liilat viivat) kahteen taloon. Junatunneli on kaivon kohdalla jo aika I&hellda maanpintaa. Maasto tuossa kohtaa on kovasti savista aika syvalle.

. - - \ s
avihervayla Sipoonkorven alueilta pohjoisille metséalueille. Eldimia liikkuu paljon. Tunneli ei saa nousta viela véaylalla maanpinnalle. Alueen Iapi liikkuu villisikoja, hirvid, peuroja, mayré,

Kuva: Merkittav
lumikoita jne.



Purolla on nahty saukkoja. Alueen lapi liikkuu villisikoja, hirvia, peuroja. Alueella on nahty mayra. Alue on merkittéva pohjavesialue. Tunnelin suuaukko nousee pohjavesialueelle, jossa on puro ja
pintakosteikkoja, joten tunneli varmasti kuivattaa alueen. Vesi on arvokas luonnonvara ja sitd tulee vaalia. Ja puhdas vesi vield arvokkaampi. Puronvarsi ja sen polut ovat ihmisten ja lemmikkien
aktiivinen virkistysalue.

Ennen tunnelin suuta on useita maaldmpokaivoja juuri junaradan linjassa. Myds lahimaastossa olevat porakaivot ja [ampdkaivot voivat sardytyé ja rikkoutua tunnelia rakentaessa ja siitd aiheutuvasta
tarinasta.

Tunnelin kaivuu- ja rakennustdisté aiheutuva hiilijalanjélki on tahtitieteellisen suuri. Kestad satoja vuosia kuolettaa se.

Jos juna kulkisi Nikkil&n 1api, sen nopeus laskisi merkittévéasti, koska kyseessa tihed taajama. Mikali Nikkil&ssa olisi asema, nopeus laskisi entisestédén ja matka-aika lentoasemalta Kouvolaan pitenisi.

torv.
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Lahettaja:

Léhetetty: perjantai 15. marraskuuta 2024 6.39
Vastaanottaja: ELY Kirjaamo Uusimaa

Aihe: Itdrata ongelmat.

Luokat: ||

Hei. Olen maatalousyrittaja myrskylan_ minne tdma pohjoinen linjaus on sunnitteilla yksi vaihtoehto. Ihmettelen suuresti miten timmoisessa isoissa korkeuseroissa
olevassa maastossa on mitaén jarkea rakentaa tammosta linjausta luontoarvot ovat aivan katastrofaaliset. Ja koko eteléisen alueet mista meiltd pumpataan pohjavedet eteenpain. Eli

isoa pohjavesialuetta l&pi menevéaa linjausta . ltse olen tehnyt tdssé I&hiaikona isoa investointia maataloudessa ja meidéan metsét ja pellot kartoittanut ja panttanut isoihin lainoihin kiinni.
Miten tasté eteenpdin pystyy mitenk&an suunnittelee ja eléé jos tammosté jarjetdnté asiaa ruvetaan viemééan meidan tiluksien lapi. Eli vastustan timmosta hanketta. Terv

Hanki Outlook for Android
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Lahettdja:
Léhetetty: perjantai 15. marraskuuta 2024 8.11
Vastaanottaja: ELY Kirjaamo Uusimaa

Aihe: Itarata YVA / [ UUDEL Y/17031/2023
Luokat: ||

Hei,

Mielipiteeni Itéradasta Sipoon halki: uuden junaradan vetdminen ei ole kannattavaa monessa mielessa. Nama Itarata OY:n ihmiset saavat elantonsa pitdmall& tata projektia elossa. On vaarin, etté saavat
néin jatkaa vuodesta toiseen, samalla me jotka asumme ja joiden identiteetti on kyseisella alueella karsii ja kiinteistdjen arvo ja haluttavuus laskee. Nyt pitaa laittaa lopullisesti SEIS ndama tyhjanpaivéiset
kalliit projektiehdotukset!

Viimeinen eldinkaytava Sipoon korpeen on uhattuna itdradan vuoksi, jonka on tarkoitus yhdistdd Vantaan lentokenttd Porvooseen ja Kouvolaan. Paikalliset asukkaat haluavat estdd hankkeen ennen kuin se
vahingoittaa eldinten kulkureitteja.

Lannessa eldinten kulkureitit on katkaistu Lahden suuntaan vievéan valtatie neljan ja Vantaan tihedn asutuksen vuoksi. Valtatien seitsemén varrella Porvoon ja Helsingin vélilla riista-aita on laajennettu, ja
tie on taysin suljettu vuodesta 2022 alkaen. Pohjoisessa eldinten kulkureitteja rajoittavat Bastukarrin ja Lonnbackan yritysalueet. Savijarven ja Kullon valilla etel&ssé tie on osittain avoin, mutta itarata
katkaisisi eldinkaytavan.

En mydskaén ymmarra, miksi Porvoo pitéisi yhdistaa lentokenttéan. Eteléinen reitti olisi ollut parempi, silla se voisi yhdista kaupungin Kullon ja Séderkullan kasvaviin alueisiin. Junarata voisi sitten jatkua
liikenteen solmukohtiin Itékeskukseen ja Helsingin paérautatieasemalle.

Sipoon kunta valmistelee Kerava-Nikkila rataa, joka puolestaan yhdistéa Nikkilan alueen Keravan kautta Helsinkiin, lentokentélle jne eli senkaén puolesta ei ole mitaan jarked tehdd vield toinen junarata
Sipoon halki.

Terveisin,
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Lahettaja:

Léhetetty: perjantai 15. marraskuuta 2024 12.57
Vastaanottaja: ELY Kirjaamo Uusimaa

Aihe: Itérata Oy, Porvoon linjausvaihtoehdot
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Hei,

ltaradan linjausvaihtoehtojen osalta vastustan linjausta koskien Vanhaan Porvooseen vedettavaa pienta rataosuutta_lapi.

Kyseinen osuus ei sovi Vanhan Porvoon viereen, eiké nykyista asuinaluetta_tule purkaa raiteen tieltd. Suoja-alueen muodostaminen kyseiselle alueelle tarkoittaisi
useiden v. 2004-2005 rakennettujen omakotitalojen purkamista.

Pyydan saada tiedokseni linjausvaihtoehtojen paatdsasiakirjat jatkossa tai linkin, josta paatdksentekoprosessia voi seurata, kiitos.

Terv.
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Lahettdja:

Lahetetty: perjantai 15. marraskuuta 2024 16.11
Vastaanottaja: ELY Kirjaamo Uusimaa

Aihe: Itarata ve N

Luokat: ]

ve N: Suurnopeusjunan kulkeminen samalla radalla jossa on 6ljy- ja kaasujunaliikennettd, on suuri turvallisuusriski tihedan asutulle Nikkilan taajamalle. Suuronnettomuusriski kasvaa
merkittavasti.

ve N: Maanpintaa lahentyva tunnelin suuaukko muuttaa alueen kosteuskayttaytymisté. Monet alueen talot on perustettu perinteisesti savipatjan paalle. Suuri tunneli tulee kuivattamaan
savipatjaa syvalta ja taloihin tulee painaumia ja perustukset tulevat pettamaan. Iso tunneli, joka lahenee maanpintaa, vaikuttaa vakisin siten, etta savipatja tulee kutistumaan hyvinkin
laajalla alueella ajansaatossa.

ve N: Tunnelin suuaukko on kuin &anitorvi, joka vahvistaa tunnelista tulevat aanet. Kun tunnelin suuaukko avautuu laajalle peltoaukealle veN-vaihtoehdossa, aanet tulevat kantautumaan
kuin jarvenpintaa pitkin kaikkialle peltojen eri puolille. Adnisaaste on siis laajaa tuolloin. Paippistentie-vaihtoehdossa tunnelin suuaukko on metsaalueella, joten "aanitorven” melu
rikkoutuu ymparsivaan metsamaisemaan eika kanna kilometrien paahan kuten avarassa maisemassa.
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Kuva: Oranssi alue on luonnonléhde maan pinnalla. Tunneli, joka lahenee maanpintaa voi vaikuttaa lahteen puhtauteen ja toimivuuteen. Puro, joka virtaa lahteen l&histolté ja tunnelin
yli, voi héiriintyd alla olevasta tunnelista, joka on jo tuossa kohtaa aika lahella maan pintaa. Lahteen ymparistdssa ja peltoaukeilla on paljon elaimistoa.

'Kuusigaad
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Kuva: ve N Tunneli kulkee suuren ja merkittdvan Hiekkamalmin / Vanikon kosteikko- ja pohjavesialueen lapi. On todellinen riski, etté pohjavesi alue alkaa kuivumaan tai kayttaytymaan
eri tavalla kuin nyt. Pohjavesi on puhdasta ja veden pilaantuminen tunnelin kaivuun vuoksi on todellinen riski. ve KP ja ve KE eivat kulje pohjavesialueen lapi joten se on huomattavasti

turvallisempi vaihtoehto rakentaa.
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Lahettdja:

Lahetetty: perjantai 15. marraskuuta 2024 16.20
Vastaanottaja: ELY Kirjaamo Uusimaa

Aihe: Itérata Keravalla

Moi

Tihe&én asutulla Keravan alueella on useita maalampokaivoja omakotitaloilla ja taloyhtidilla. Monet maalampokaivot kulkevat tunnelin linjassa. Ko. taloyhtididen taytyy porauttaa uudet
lampdokaivot tunnelin rakentamisen jalkeen. Milla jarjestelmalla ko. taloyhtiot lammittavéat taloaan talla valilla, kun tunnelia rakennetaan? Tai on mahdollista, etté pitéd& kokonaan siirtya
johonkin muuhun lammitysjarjestelméén, koska maalampoa ei enda voi kayttéaa / porata uutta. Tama aiheuttaa taloihin / taloyhtiihin isoja kustannuksia jarjestelmien uusimisesta.
Kenties on otettava kayttoon jokin paljon kalliimpi lammitysjarjestelma kuin maalampd. Tunnelin rakentamisessa on suuri riski, etté lahella oleva maalampojarjestelma rikkoutuu /
sardytyy. Suurin riski on, ettd kylméaineet paasevat vuotamaan pohjavesiin, jos tunnelin rakentamisen téarina rikkoo laheisen jarjestelman. ltarata Oy on velvollinen hankkimaan kaikille
kyseisille taloille uudet lammitysjarjestelmat ennen tunnelin rakennustoita.

Torke&a rahantuhlausta mokoma itérata! Ja sen suunnitteluun poltettavat rahat. Potkut koko Itarata Oy:lle ja rahat sote alueille!

terv. [
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Lahettdja:

Lahetetty: perjantai 15. marraskuuta 2024 16.28
Vastaanottaja: ELY Kirjaamo Uusimaa

Aihe: Itdrata ve N

Luokat: ]

Hei

ve N: Suurnopeusjuna ja tunnelin suuaukko ruhjoisivat kulttuurihistoriallisesti arvokkaan maalaismaiseman. Tallaiset maisemat ovat hyvin harvassa nain lahella paakaupunkiseutua.
Alueelle tullaan lahelté ja kauempaakin nauttimaan maisemasta pyoraillen, moottoripydrdillen ja autoillen, myds ratsastaen useilta lahialueiden hevostalleilta.

KeNi-radan kustannukset ovat todella maltilliset verrattuna pitkan tunnelin rakentamiseen.

Olemassa olevaa KeNi-rataa tulee kehittéé ja saada siihen normaali "hidas” henkiljuna.

ve N: Suurnopeusjuna aiheuttaa turvallisuusriskin tihe&&n asutulle Nikkilan taajamalle.

Kouvolaan tulisi paasta mahdollisimman nopeasti lentoasemalta. Reitti, jossa on vahiten asemia, taajamia ja muuta liikkennetté on paras, jotta juna voi kulkea taytta nopeutta
maksimaalisen ajan.

terv.
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Lahettgja:

Lahetetty: lauantai 16. marraskuuta 2024 18.28
Vastaanottaja: ELY Kirjaamo Uusimaa
Aihe: Itdradan YVA-ohjelma

Luokat: ]

Hei !

N-linjaus kulkisi Sipoonjokilaakson natura-alueen Iapi ja rakentaminen on erittdin haasteellista syvan savikon takia. Se kulkisi usean pohjavesialueen yli seka haittaisi merkittavasti Nikkiléan
asemakaavoitusta ja kehitysta.

Asun Sipoon Nikkilassa kiinteistol1a [N joka sijaitsee ehdotetulla N-linjausvaihtoehdolla. [N Mielestani linjausvaihtoehto N ei ole mitenkaan hyvaksyttava. Jo
pelkéastaan N-linjausvaihtoehdon olemassaolo aiheuttaa kestamattdman tilanteen. Jos joutuisin terveydellisista syisté luopumaan kiinteistosta ja hankkimaan toisenlaisen asunnon, niin
kiinteistoni myyminen jo ennen linjausvaihtoehdon valintaa olisi mahdotonta ostajaehdokkaiden puuttuessa ja kiinteiston arvon romahdettua.

Jos linjausvaihtoehto N valittaisiin vuonna 2026, niin hankkeen kesto johtaisi siihen, ettei kiinteistoa voi myyda [ Tilanne on kohtuuton.

Ehdottomasti paras vaihtoehto on 0+ eli ettei itdrataa rakenneta ja olemassa olevia yhteyksié parannetaan.
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Lahettdja:

Léhetetty: sunnuntai 17. marraskuuta 2024 12.13
Vastaanottaja: ELY Kirjaamo Uusimaa

Aihe: Asikter om MKB

Luokat: ||

Asikter om Ostbanan VelP genom- by.

For mej och min familj, var slikt som bott i flera generationer i-by, ar speciellt- dess skogar speciellt viktigt. Dar finns en kéta som slékten har byggt och som anvands
av hela byn. Vintertid dras genom skogarna spér och sommatid &r dar motionsbana, som gar upp till berget.

I skogen hittas flera utrotningshotade fagelarter, flygekkorrar och bergsyven hackar vid berget. | somras dok det upp en nykomling, havsérnsfamilj p& 5 st da gassen hade sin
hostfiyttning och hade akrarna som sin viloplats. Djurlivet i skogarna ar rikt pa &lg, hjort, mard, rav, vildsvin, lo, graviing samt varg“fi nns utter. Med en jarnvag som
delar byn, akrar och skogen blir djurlivet lidande och ev arter forsvinner.

Skogarna &r rika p& bar och svamp, olika véxtarter och mossor pa bergen.

Iﬁ hittas flera motionsrundor i skog och mark, dar ses byborna. Barnen kan réra sej tryggt och foraldrarna behéver inte oroa sej.

Byns kulturhistoriska vélde av slakt och byggnader som bott i och arbetat i generationer inom skog och jordbruk, byns helhet férsvinner da jarnvagen dras genom byn. Jordbruket &r en
viktig del av byn, enhetliga &kerarealer forsvinner och delas upp.

Genom byn gér landsvagen och sméavagar, hur kommer vi fram efter bygget av jarnvag och ar sen alla vagar tillgangliga, utan ldga omvagar?

Hus och fritidshus har &rvts, byggts och kopts for att leva i, hur bittert &r det inte for dem som blir under jarnvédgen? Vad &r deras hus varda nu mera?

Jag ser inte att n&n vill flytta hit da byns lugn forstérs av framrusande tag.

Byn ar en helhet som inte far forstoras.

Jarnvagen behover inte byggas. Satt pengarna istallet p& redan befintliga vagar och hall den i gott skick!!

MVH_
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MIELIPDE

Uudenmaan ELY-keskus

MIELIPIDE KOSKIEN ITARADAN YVA-SELVITYSA JA ALUSTAVIA LINJAUSVAIHTOEHTOJA
(UUDELY/17031/2023)

Esitan, ettd Venjarven ja Korian (Kouvola) vélisella osuudella pitdisi ottaa tarkasteluun myos eteldisempi,
Hopjarven etelapuolitse kiertavéa vaihtoehto. Se kulkee toteuttamisen kannalta helpossa,
toteuttamiskustannuksiltaan ilmeisen edullisessa maastossa. Linjaus erkanisi LE-vaihtoehdosta jossakin
Koskenkylén pohjoispuolella, ylittéisi Lovisanjoen laakson suunnilleen Hardomin — Skinnarbyn vaiheilla,
kaartaisi taméan jalkeen voimakkaasti kohti pohjoiskoillista ja yhtyisi jalleen LE-vaihtoehtoon Lapinjarjen
taajaman itépuolella.

Linjaus mahdollistaisi Loviisaa palvelevan lahijunaliikenteen seisakkeen toteuttamisen vajaa 10 km
kaupungin keskustasta pohjoiseen ja antaisi uusia mahdollisuuksia Loviisan yhteyskuntarakenteen
kehittdmiseen. My0s etaisyydet Lapinjérven ja Liljendalin taajamiin olisi noin 10 km. Esimerkiksi Pohjois-
Karjalassa Kiteen asema sijaitsee vastaavalla etaisyydella keskustasta kuin nyt esittamani Loviisan asema.

Loviisan seudulle ulottuva saannéllinen l&hijunaliikenne mahdollistaisi seudun osallisuuden Helsingin
seudun kasvusta aiheutuvan rasituksen jakamiseen. Helsingin kaupunki ja Uudenmaan liitto syyllistivat Ita-
Uudenmaan (seutukaava-)liiton olemassaolon ajan It4-Uuttamaata haluttomuudesta ottaa vastaan
Helsingin seudun kasvua. Nyt vasta Itdradan toteuttaminen olisi tallainen yhdyskuntarakennetta muokkaava
tekija, joka voisi motivoida myos Loviisan seudun kunnat kehittdm&an yhdyskuntarakennettaan
raideliikenteeseen perustuen. Loviisan seudun huomioiva linjaus tasapainoittaisi koko Uudenmaan
aluerakennetta.
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Lahettgja:

Lahetetty: sunnuntai 17. marraskuuta 2024 20.19
Vastaanottaja: ELY Kirjaamo Uusimaa

Aihe: Itarata YV A/ UUDELY/17031/2023
Liitteet: kartta metsatie.pdf

Luokat: ]

skogsvagla

Koskien Itdradan YVAssa anioitavat vaikutukset (luonnonvarojen hy6dyntédminen)

Koskenkylan info-tilaisuudessa annettiin ymmartaa, ettei linjausvaihtoehto Alt M (Myrskyla) sisélla mitaan siltaa tai muuta radan ylitys/alitusmahdollisuutta, joka mahdollistaisi metsatien osakkaiden paasyn radan taakse
ﬁsuunnasta katsoen) jaaviin metsiin.

Tama tiekunnan metsatie nékyy liitteessa olevasta kartasta ( tiekunnan tie alkaa_itapuolella_tien jatkeena).
Asiasta kérsivd metsaala on noin 300 ha
Tiekunta haluaa painottaa, ettd radan taakse tulisi paasta tata varta vasten metsien kayttda helpottamaan perustettua ja rakennettua tieta pitkin.

Tiekunnan iuolesta-
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Lahettaja:
Léhetetty: sunnuntai 17. marraskuuta 2024 21.00
Vastaanottaja: ELY Kirjaamo Uusimaa

Aihe: Viitteeksi itarata- YvA/ G
Luokat: ||

Vastustan ltaranta hanketta, koska kustannukset luvattomat kalliit ajan saastéon nahden.
Sen liséksi hanke tuottaa inhimillista karsimystéd monelle taholle
T.

LahetettyOutlook for Android



Melipide / Asikt 43

Lahettdja:

Lahetetty: maanantai 18. marraskuuta 2024 11.26
Vastaanottaja: ELY Kirjaamo Uusimaa

Aihe: UUDELY/17031/2023

Luokat: ]

Terve,

tassa Itd-Radan YVA-ohjelmalle lausunto koskien_kylan alueella sijaitsevasta_alueesta.
harjualue on kylalaisten suosittu retkeilykohde, ja sinne tullaan kauempaakin, kun vain paikka on tiedossa. Tasté on mainittu kylan kauneimpana paikkana. Tama pitaisi

mielestani ottaa painavasti huomioon ratalinjausvaihtoehtoa paatettédessa.

Liséksi alueesta on tehty museovirastoon ilmoitus sen historiasta johtuen. Alueella sijaitsee erityisen suurin muinaishauta, jota ei ole ollut aikaisemmin museoviraston tiedossa. Talla
hetkella museovirasto on ottamassa sité kasittelyyn, mutta ajattelin viela mainita tasta etukateen teille, jotta se varmasti huomioidaan suunnittelussa. Hauta on kooltaan 50x15 metrid,
eli ainakin harrastelijan nakemyksen mukaan erityisen merkittava. lapi meneva keskimmainen ratalinjaus menee tdman haudan paalta.

Tassa kuva hautapaikan sijainnista, hautaroykkio nakyy korkeusmallikartassa.

Parhain terveisin,
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Lahettaja:

Lahetetty: maanantai 18. marraskuuta 2024 15.00
Vastaanottaja: ELY Kirjaamo Uusimaa

Aihe: UUDELY/17031/2023

Borde undersokas ordentligt om vi verkligen har rad att férstora hela [ | BB sibbo med sina ménga
vattenkallor. Vi behover gott vatten och fin natur. Akerjorden behévs ochsé sé att jordbrukarna kan odla mat at oss. Varfor

forstéra en hel by? Vi har ju redan en tagbana varfor inte anvanda den? Helt onodigt prohejkt att bygga en ny bana.
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Lahettaja I

Lahetetty: maanantai 18. marraskuuta 2024 15.10
Vastaanottaja: ELY Kirjaamo Uusimaa
Aihe: Viite: UUDELY/17031/2023

Luokat: ]
Mielipide Itaratahankkeen UUDELY/17031/2023 linjauksista Nikkilan alueella

Toteutuessaan linjausvaihtoehdot N ja SE lopettaisivat metsastyksen 6ljytien pohjoispuolella, Degerberget — Korsbergen - Sandkulla -
Hagalund — Lugnnés alueella kokonaan. Linjausvaihtoehdot vaikuttavat noin puoleen Nikkilan metsastysseuran (perustettu 1938)
metsastysoikeusalueisiin, joista tulee metsastyksellisestikin l[ahes arvottomia. Metsastys ajavilla- ja pysayttavilla koirilla ei ole enédéa
turvallisesti mahdollista erittain korkeiden ratanopeuksien woksi. Ajometsastys ei mydskaan ole mahdollista koska jaljelle jaavét alueet ovat
liian pienia siihen. Ratalinjaus on sellainen etta riistaa olisi mahdotonta ajaa mihinkaan turvalliseen suuntaan (riista ajautuisi aina joko
ratalinjalle tai Oljytielle). Vuosisatainen metsastysperinne ja siihen liittyva yhteisokulttuuri Nikkilan - Herralan alueella paattyisi siihen.

Linjausvaihtoehto N:n alle jd& huomattava maara lunastettavia asuinrakennuksia ja radan vaikutusalueelle viela suurempi méara. Taloudelliset
vaikutukset ovat suuret. Vaikkei kaikki kiinteistot tulisikaan lunastettavaksi, romahtaa alueen kiinteistdjen arvo, johon korvausta ei saa
mistaan.

Kaikki linjausvaihtoehdot tulevat katkaisemaan Sipoon yleiskaavassa olevat kaksi ekologista kaytavaa jotka yhdistavat Etela-Sipoon Pohjois-
Sipooseen ja Anttilan alueisiin Porvoossa. Kaytanndssa Sipoo katkeaisi vllielainten liikkuwuuden suhteen kolmeen osaan: Porvoo-Helsinki
moottoritien eteldpuoli, Porvoo-Helsinki moottoritien ja ltaradan valinen alue ja itdradan pohjoispuoli. Viherkaytavien katkeamisen myo6ta
wvllielainten luontainen vaeltaminen talvilaitumille mm pohjoiseen tulee mahdottomaksi. Kaikki vllielaimet eivat opi kayttamaan ali- tai
ylikulkuja, joten niilla ongelma ei ratkea. Sipoon rhy:ssd on mm. huomattu etta Helsinki-Porvoo moottoritie on vaikuttanut alikuluista
huolimatta hirven ja peurojen vaeltamiseen niin, etta moottoritien etelapuolella hindeldginkanta on huomattavasti tihedmpi kuin pohjoispuolella.
Mahdollisella junaradalla tulee olemaan samansuuntaiset vaikutukset ja tilanne villielainten luontaisen liikkumisen kannalta pahenee
entisestdan. Taméa johtaa mm. useiden wllielainlajien geneettisen periman kaventumiseen.

Lugnnasin alueella on useita luonnonlahteitd, joiden ymparille on muodostunut arvokkaita biotooppeja, mm kalojen kutupuroja ja sammakoiden
elinalueita. Linjausvaihtoehto N:n vaikutus niihin on anvoitava ja otettava huomioon.

Asumisviihtywyys [ alueella vaihtoehdoissa N ja SE laskee merkittavasti. Melusaaste kasvaisi merkittavasti. Tarinan aiheuttamia
haittoja alueen jaawlle rakennuksille saattaa ilmentya.

Degerbergetin alueen virkistys- ja ulkoilukaytto tulee mahdottomaksi linjausvaihtoehdossa N. Alueella on paljon polkuja joita Nikkilan alueen
asukkaat kayttavat ulkoiluun, k&wvelyihin ja lenkkeilyyn.

This €-mail and any attached files are confidential and intended only for the addressee. It may contain information that is
legally privileged. If you have received this e-mail in error, any disclosure, reproduction, copying, distribution, or other
dissemination or the use of this e-mail is strictly prohibited. In addition, please notify the sender in such a case
immediately and delete it from your system. The sender does not give any warranty or accept liability as to the content,
accuracy or completeness of sent e-mails and accepts no responsibility for changes made after they were sent or for
other risks which arise as a result of e-mail transmissions, viruses, etc.
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Lahettaja:

Lahetetty: maanantai 18. marraskuuta 2024 15.16
Vastaanottaja: ELY Kirjaamo Uusimaa

Aihe: Itdrata Mielipide

Luokat: ]

Mielipide ftaradasta:

Lapinjarven eteldpuolen ratavaihtoehto

pilaa Lapinjarven jarven ja myos Liliendalin Hopom jarven
rauhan ja luonnon rauhan.

Jarvet ja luonto on meille tarkeita.

ltarata pilaa monen ihmisen kodin, maatilan,
pellot ja metsat.

Koko ihmisten ympariston rauha menetetaan.
MyGds monen maatilan tulevaisuus on uhattuna
ja arvot laskevat.

Meille kaikille on tarkeaa, etta saamme maatiloilta
kotimaisia tuotteita jatkossakin.

Toivon etté ltarataa ei rakenneta.
Ne rahat tarvitaan tieverkon kunnostukseen ja terveydenhuoltoon.

t. Asukas
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Asikter om UUDELY/17031/2023 Ostbanan

Konsekvenser for trafik, mobilitet och samhallsstruktur

Itdrata Oy marknadsfor dstbanan med att hela Finland drar nytta av den och att det kommer 600.000
nya passagerare per ar. Det har verkar inte realistiskt. Kouvola har redan nu synnerligen goda
tagforbindelser till huvudstadsregionen. Med intercitytaget via Lahtis kommer man till huvudstaden
pa 1 h 21 min och taget gar ca en gang i timmen. Dessutom ar prognoserna for
befolkningsutvecklingen i 6stra Finland negativa.

Det ar motstridigt att Itarata Oy samtidigt ndmner saval snabbjarnvég, nartagstrafik som godstrafik.
Itarata Oy bor precisera vilket alternativ som ar aktuellt. Ifall nartagstrafik dven beaktas faller ju
grunden for hela snabbjarnvégen. Tidsinbesparingen blir obetydlig jamfort med nuvarande
forbindelser ifall &ven nartagstrafik kopplas till 6stbanan. Itirata Oy bor aven utreda hur ett tag som
ar tankt att ga 300 km/h klarar av nordiska vinterforhallanden. Finns det erfarenheter fran lander
med motsvarande klimat?

Med tanke pa passagerarna vore det bast att placera den tilltdnkta stationen under Borga centrum
samt att utnyttja den redan befintliga jarnvagskorridoren i Nickby. En placering av stationen i
Kungsporten i Borga ar inte lika attraktiv som en station i centrum.

Personbilstrafiken har elektrifierats snabbt efter att stbanan bérjade planeras och utvecklingen
fortgar. Personbilstrafik ger mera flexibilitet &n tagtrafik. Itarata Oy séager att 6stbanan nastan skulle
halvera restiden fran Borga till Helsingfors centrum. Alla bor inte i Borga centrum och har inte
heller arbetsplatsen vid jarnvagen. Alla forflyttningar med bil till en station i Borga eller byte av tag
tar tid. Itdrata Oy bor gora en utvardering av dstbanans Ionsamhet. Aven den tunga biltrafiken
genomgar en elektrifiering. Itarata Oy bor gora en jamforelse mellan den ralsbundna och den
gummihjulsbaserade trafiken och berdkna utslappen i bagge alternativen med beaktande av
koldioxidutslappen som byggandet av dstbanan skulle medféra. Dessutom bor Itarata Oy gora en
undersokning bland invanarna i de stader och kommuner som dstbanan skulle beréra for att klargéra
hur manga personer som skulle anvanda 6stbanan och hur ofta. Distansarbetet har ckat vilket
minskar markant pa passagerarunderlaget.

Langs Oljevagen finns det flera stora och obebyggda fastigheter. Linjealternativen kunde utnyttja
dessa omraden.

Itarata Oy bor utreda med vilken sparbredd de planerar 6stbanan. Skall den vara kompatibel med
vart 6stra grannlands sparbredd eller med den europeiska sparbredden? Itarata Oy bor utreda
konsekvenserna av och kostnaderna ifall det anvands tva olika sparbredder i Finland.

En privatisering av jarnvagstrafiken i Finland har framforts i offentligheten. FGre man planerar en
jarnvag maste man ta reda pa om det finns nagon operator for den planerade linjen. Vem har Itarata
Oy ténkt att ska trafikera 6stbanan?
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Konsekvenser for landskap och kulturmiljo

Oster om Borga skulle dstbanan framst gé i tunnel. | S6derveckoski korsar linjedragningarna
Svartsadalens kulturlandskap pa markniva. | detta kulturhistoriska landskap bor jarnvéagen ga i
tunnel. Itarata Oy bor redogora for hur de tanker planera jarnvagen sa att den inte forstor adalens
kulturlandskap med flera gardar fran 1500-talet.

Konsekvenser for naturforhallanden

Den numera enda 6ppna vandringsleden for algar, hjortdjur och stora rovdjur till och fran
Sibbo storskog gar genom Soderveckoski. Alla linjealternativ korsar denna vandringsled. Itarata
Oy:s planeringsdirektor [ har sagt att det inte kommer att byggas nagot stangsel
langs jarnvagen och darmed majliggora djurens fria vandring. Ar det faktiskt s att det inte kommer
att byggas nagot stangsel langs en jarnvag dar det ror sig tag med 300 km/h?

Under och néra linjealternativet AB i Soderveckoski finns ett habitat for trollslandor och

fladdermdss. Under linjealternativet finns dessutom en myr som Finlands skogscentral klassificerat
som vardefull livsmiljo.

Konsekvenser for mark och berggrund

En del av de foreslagna linjealternativen skulle mer eller mindre ga éver sulfatjordar. Itarata Oy
bor ta reda pa var dessa sulfatjordar finns och uppratta en atgéardsplan sa att farliga @amnen som kan
ha skadlig inverkan pa vattendrag och véxtlighet inte uppstar.

Ostra Nyland har en hégre uranhalt i berggrunden &n 6vriga Finland. Itarata Oy maste kartlagga
forekomsten av uran och 6vervaka att stralningsnivan vid sprangnings- och tunnelarbeten halls
inom godkénda granser. Dessutom medfor sprangningsarbete att radon kommer upp till jordytan
och darifran in i narbeldgna hus med paverkan pa manniskors hélsa.

Klimatkonsekvenser

Itarata Oy har inte beaktat EU:s avskogningsférordning EUDR som troligen trader i kraft 2025.
Ostbanan, som &r ca 110 km lang och 65 m bred, kommer att férstora narmare tusen hektar skog
och odlingsmark. Itarata Oy bor berédkna hur mycket kolsankor som férsvinner i och med ett
eventuellt bygge och hur lang tid det tar att kompensera detta bortfall.

Ekonomi

Itdrata Oy bor gora en utrdkning 6ver hur mycket dstbanan kommer att belasta staten och de
involverade staderna och kommunerna ekonomiskt under byggnadsskedet. Ekonomin och ¢stbanans
I6nsamhet har inte beaktats i miljokonsekvensbeddémningen trots att de har en stor betydelse for
forverkligandet av 6stbanan.
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Slutsats
Med héanvisning till ovanndmnda kommentarer och med beaktande av statens, stddernas och
kommunernas svaga finanser ar alternativet 0+ det enda vettiga i dagens lage. Istallet for att bygga

ostbanan borde jarnvagen osterut fran Lahtis forbattras och detta kunde goras till en brakdel av de
kostnader som byggandet av 6stbanan skulle medfora.
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Utlatande och kommentarer om Ostbanans
miljokonsekvensbeddmningsprogram (UUDELY/17031/2023).

Undertecknads kommentarer géller allmant Ostbanans hela strackning, men i synnerhet
strackningarna i Sibbo och véaster om Borga.

Undertecknad har sina storsta intressen i Sderveckoski by, en av Borgas storsta byar.
Soderveckoski, som kommer att beréras mest av alla byar, ndmns knappt i det féreslagna MKB-
programmet.

MKB-Programforklaringen ar mycket allman och kan tolkas sa att allt eller knappt inget utreds. Det ar
onskvart att man i MKB-utredningen noga granskar allt och i synnerhet de fran lokalbefolkningen och
specialister givha kommentarerna.

Undertecknad vill och kréver att foljande @mnen utreds val i den kommande MKB-utredningen:

1. Manniskornas levnadsforhallanden (8 5, § 6)
De olika banavsnitten ser ut att vara dragna med linjal och passare, utan att bry sig om hur
banavsnitten gar 6ver hus, gardar och "bycentum”. Dessa alternativ gor sakert ett eventuellt
byggande mycket dyrare med manga juridiska processer och inlésningar, som foljd!

MKB-utredningen bor jamféra de olika banavsnitten med varandra och tydligt redogdra for hur
manga hus och gardar, som de olika alternativen inverkar pa.
Man kunde t.ex. indela resultatet i:
- fastigheter som blir rakt under banan
- fastigheter som blir <100 m fran banan
- fastigheter som blir <300 m fran banan
Har bor ocksa beaktas annat &n boningshus. Gardar far inte splittras av jarnvagen - det
inverkar negativt pa gardarnas narings- och funktionsmajligheter.
Antalet méanniskor, som paverkas, borde ocksa uppskattas.
Man 6nskar ocksa att kostnaderna for detta skulle uppskattas.
Behovet av bullerskydd och dess kostnader bor ocksa beaktas.

2. Konsekvenser for samhallsstrukturen (§ 6)
Ostbanan “marknadsfors” delvis med att kollektivtrafiken blir battre. (Det galler i synnerhet
Joensuu och orter langt fran Helsingfors). Lokaltrafiken i Borgas byar far absolut ingen hjalp -
sharare tvartom.
| MKB-utredningen bor Ostbanans inverkan pa lokaltrafiken utredas.

3. Byggande, mark och berggrund (§ 6.2)
Ostbanans olika avsnitt kommer att ga 6ver jordbruksmarker. MKB-programmet talar bara om
adalarna, men inte om de manga backarna som finns pa dragningen. En stor del av akrarna ar
lerjordar (gammal sjobotten), som kommer att krava dyrt byggande (t.ex. palning, stabilisering
och broliknande konstruktioner). Pa dessa dppna stallen blir det ratt hga bankonstruktioner,
fran vilka jarnvagstrafikens buller sprider sig ratt langt.
MKB-utredningen bdr utreda detta. Behovet av bullervallar bér undersokas.
Pa bergiga omraden kommer djupa schakt att byggas. Det kommer att inverka mycket negativt



pa djurens rorelser och jord- och skogsbrukarnas mobilitet och rérelsemonster.

4. Djurens vandringsleder, fauna och dvrig biologi (8 6)
MKB-programmet ar mycket vagt formulerat angédende djurens vandringsleder. Férutom
Ostbanan kommer méanga andra projekt (elledningar, elstation och industri utmed
oljevagen etc.) att inverka pa djurens vandringsleder (se projekt namnda i MKB-programmets §
1.4.4). Det finns ont om naturliga viltpassager mellan Sibbo Storskog och Borga. Flera av
dessa passager gar genom Soderveckoski bys marker, antingen utmed oljevagen och
hogspanningsledningarna fran Andersbole elstation i nord/sydlig riktning, eller delvis i
Ost/vastlig riktning via Raberget och langs skogsmark mellan Soderveckoski och Boe.
Ostbanan kommer definitivt att forsvéra viltstammens (&lg och hjort) och 6vriga djurs (t.ex
rovdjurs) naturliga rérelser. Man bér notera att det finns ratt rikligt med vilt och rovdjur i
markerna. Har behdvs en utredning om djurens férekomst och rérelser.

5. Utslapp och klimatkonsekvenser (§ 6.12)
[ figur 6.1 visas principerna for hur olika projekts utslapp bor berdknas och evalueras.
Det ar oansvarigt att lamna bort tagtrafikens utslapp i MKB-bedomningen. Darfor bor
atminstone alla utslapp (B1 - B8) under projektets (banans) anvandningsskeden
beraknas/evalueras. Sa gér man ocksa vid andra infrastrukturprojekt. Hoghastighetstag har
definitivt ratt stora utslapp!

6. Alternativ och jamforelser
| MKB-programmet skall de olika avsnitten "miljokonsekvensbedémas”. De skall jamforas
med O+alternativet. Jag tycker att man ocksa borde jamfora Ostbane-alternativen med en
“forbattrad trafik pA gummihjul”. ?"Gummihjulstrafikens miljobelastning” bor beraknas med
nuvarande varden som tar i beaktande moderna fortskaffningsmedel (delvis elektrifierade och
mera miljévanliga)
Ta alltsd med i jamforelserna ocksa en modern trafik, som &r baserad pa "gummihjul”. En
trafik baserad pa gummihjul har en stor del av sin infrastruktur redan byggd. Eventuellt bor det
byggas infrastruktur for lokaltrafik och eventuellt for forsnabbande av resetider.

Hogaktningsfullt
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kirfaamo.uusimaa@ely-keskus.fi

Kiinteiston _omistajana haluan tuoda esille seuraavat kiinteistollani ja sen
ymparistdssa tehdyt havainnot ja mielipiteet luontoarvoista, kosteikoista ja
muinaismuistoloydoista.

Asia koskee Itérata Sipoon eteldinen vaihtoehtoa VeN.

Kohdel: [ kartassa kohde puneella ympyroity

Luontoarvo;

- -on lehtop6lléjen monivuotinen koti (syovét ja lepdavat rilhessa). Vuonna 2024 ollut
aktiivikaytossa (ainakin 2 lehtopdlltd). Aktiivikayttd on jatkunut ainakin 5 vuotta. kts kuvat
alla. Likaamisesta ja taloudellisesta haitasta huolimatta ovat saaneet asustaa rilhessani.

Kettu pesii ja tekee poikueen sdanndollisesti riihen alle. kits kuva




Kohde2: — kartassa kohde punaisella varilla ympyroity

Luontoarvo;

- Lampi on tarke& vesivara alueen kaikille elaimille ja mm. sammakoiden kutupaikka. Telkk&
tuo poikueensa vuosittain lampeen kasvamaan. Tanéa vuonna havaitsin lammessa
telkkdnaaraan vanavedessa 5 poikasta.




Kohde3: [ kartassa kohde punaisella varilla

ympyroity
Luontoarvo;

- Perunakellarissa pesii kettu tai mayra saanndllisesti. Tana vuonna rakennuksessa tai sen
l&heisyydessa mahdollisesti my6s tuulihaukka pari, koska olen loppukeséastéa/alkusyksysta
nahnyt sen ylapuolella tuulihaukkaparin kaartelevan ja aéntelevan poikasensa kanssa

lentden edes takaisin ympyraa palaten metséaéan talla kohtaa. Vanhemmat myds saalistivat
Kiinteistojen & peltojen ylapuolella saanndllisesti kesalla

vastatuuleen rapytellen.




Kohde4: Riistapelto ja riistan talviruokintapisteet kiinteistolla [, kartassa
riistapelto punaisella varilla ja talviruokintapisteet sinisella varilla ympyroity

Luontoarvo;

Noin 4 ha suuruinen, viimeiset noin 10 vuotta ainoastaan riistapeltona kaytettava peltoalue
kasvaa puna-apilaa sek& monivuotisia luonnonvaraisia kasveja ja kukkia. Peltoa ei ole
koskaan kaytetty tehoviljelyyn, eika se ole ollut eikd ole EU tukijarjestelman piirissa. Noin
vuosina 1987-2012 pelto oli marjanviljelykaytossa. Ennen sitd ns. pakettipeltona. Alueella
on edell& kerrotun johdosta poikkeuksellisen rikas hydnteis- ja perhoselama.

Pellolla laiduntaa paivittain mm. kauriita ja janiksia. Hirvista, valkohantapeuroista ja
ketuista on havaintoja joka viikko. Eilen pellon yll& liiteli merikotka.

Pellon etelapuolisessa metsassé havaitaan sdannollisesti edellisten lisaksi myos ilveksia
(jotka iskeneet ruoakseen ainakin 8 metsakaurista riistapellon laheisyydessa viimeisen 3
vuoden sisalld). Mayra ja ndatd kuuluvat myods metsén vakioasukkaisiin.




Kohde5: Kaksi luonnonvaraista suoaluetta kiinteistolla [ kartassa kohteet
punaisella varilla ympyroity

Luontoarvo;

Pienet lehtomaiset suoalueet olen vapaaehtoisesti "rauhoittanut” niiden poikkeuksellisen
luontotyyppinsa takia. Talousmetsdssa olen siis jattanyt nama kohteet hakkuiden
ulkopuolelle ja suolla ja sen ympariston puuston luonnontilaan(paaosin leppaé, koivua)
harventamatta seka suo ojittamatta. Soiden vieressa on myds jatetty tikoille pesépuiksi
runkoja pystyyn.




Kohde6: Kaksi pyy-reviiria kiinteistolla [ kartassa kohteet

punaisella varilla ympyroity

Luontoarvo;

Naissa tiheissd sekametsissé (joissa myds runsaasti pihlajaa ja marjoja) asustaa kummassakin
yksi pyypoikue vuodesta toiseen. Molemmat poikueet olen havainnut myds tana syksyna. Pyille
sopivia elinymparistéja on mm. Sipoossa niukasti, koska tehometsatalous ei suosi tallaisia
sekametséatiheikkdja. Itse olen huomioinut asian jattdmalla myoés luonnonvaraisille erilaisille
elaimille, linnuille ja hyonteisille paikkoja lisé&ntyéa ja elaa lajityypillisesti.




Kohde7: Maisemapelto [ Kartassa kohde punaisella varilla

ympyroity
Luontoarvo;

Maisemapelto (n.4 ha) kasvaa auringonkukkaa ja hunajakukkaa hyonteisten ja lintujen
ravinnoksi. Tama pelto sisaltyy osana noin 32 ha suurta suunnittelualuetta asemakaavan
laatimiseksi omakotitaloasutukseksi. Kaavaluonnos on ollut néhtavilla alkuvuodesta 2024 ja

sen ehdotusvaihetta valmistellaan parhaillaan. N48B Laaksosuon asemakaava ja
asemakaavan muutos, 2 vaihe.




Kohde8: Muinaishauta ja muinaisjaannokset.

Museoviraston rekisterin mukaiset alueet ratavaihtoehdon lahella kuvassa alla punaisella varilla.

Valokuvissa olevat kiviesineet ovat I0ytyneet vuosien varrella kiinteistbilta_
kuvan sinisella rajatulta alueelta. Museovirasto ei tietddkseni ole pinnallista

silmamaaraista pellolla kavely-tutkimusta kummemmin tutkinut maaperaa.




Kohde9: Valkoposkihanhien muuttoaikainen levahdyspelto
I S konde puneela yrpyroity

Luontoarvo; Joen viereiset pellot kuhisevat tuhansista valkoposkihanhista muuton aikaan. Kuva
(alla) otettu kohteesta 24.10.2024 klo 16:12 etelasta pohjoiseen.
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Asikt

Till: Narings-, trafik- och miljocentralen i Nyland
Diarienummer: UUDELY/17031/2023

Ban alternativet EN gar valdigt nara ett kallkomplex med sipper ytor som ar skyddat
enligt vattenlagen. Grundvattenkallor ar valdigt sallsynta i Sibbo och vill inte att de
ska forstoras.

| landskapsplanen finns tydligt inritat behovet av gron korridor for vilt och alla ban
alternativ gar rakt dver dem. Detta kommer att markant och definitivt att stéra
djurlivet bade i skedet av byggandet av 6stbanan och genom anvandningen av den.

Alternativ EN och AB gar rakt 6ver Borga museijarnvag som tillhér kulturlandskapet.
Vi anser att kulturlandskapet ar historiskt vardefullt for var 6stnylandska identitet och
det bor bevaras.

Vi anser att Ostbanan hamtar inga fordelar till vara liv, endast bekymmer, buller och
miljoforstorelse. Vi understoder jamforelsealternativet 0+ dar med extra hansyn till att
det finns en stabil internetuppkoppling for resenarerna under hela resan. Var halsa,
levnadsférhallanden och trivsel ar i fara om alternativ EN byggs eftersom den byggs
strax intill husknuten.
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