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Tervehdys,

Ohessa AsOy Helsingin Pitkdimadentie 31 B:n mielipide Lentoradan YVA-kuulemiseen liittyen.

Melipide nro 1


A004318
Kirjoituskone
Mielipide nro 1

A004318
Suorakulmio


Suomi-rata Oy:n Lentorata, Helsinki, Vantaa, Tuusula, Kerava
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Hanke:
Hankkeen kuvaus:

Lentorata valilla Pasila (Helsinki) - Kytomaa (Kerava) on uusi 30 kilometrin pituinen
kaukoliikenteen rataosa, josta 28 kilometria sijoittuu tunneliin. Toisena hankevaihtoehtona
YVAssa tarkastellaan paaradan parantamista yhdella lisaraiteella valilla Kapyla - Kerava.
Vaikutusten arvioinnin vertailuvaihtoehtona on hankkeen toteuttamatta jattdminen (VE 0+),
johon sisadltyy oletuksena digirata eli digitaalisen kulunvalvonnan toteuttaminen seka Pasila—
Rithimaki rataosan liikenteellisen valityskyvyn parantaminen.

Hankkeen tavoitteena on lyhentdaa matka-aikoja lentoasemalle, vahentda henkildéautolla ajettuja
kilometreja sekd tuoda kapasiteettia ja vahentda hairidherkkyytta padkaupunkiseudun
litkenndinnissa.

Hankkeen vaihtoehdot

Vaihtoehto L: Lentorata

Vaihtoehto P: Pddradan parantaminen yhdella lisaraiteella (5. raide)

Lisaksi on tarkasteltu vertailuvaihtoehtoa 0+, jossa paaradalle on toteutettu Pasila—Riihimaki
rataosan liikenteellisen valityskyvyn parantamisen 1. ja 2. vaiheiden mukaiset toimenpiteet.

Kaikissa tarkasteltavissa vaihtoehdoissa digitaalinen turvalaite- ja kulunvalvontajarjestelma
oletetaan toteutetuksi.

Mielipide:

YVA-selostuksessa todetaan Pakilan-Paloheinan alueelle kohdistuvan rakentamisen aikaista
melua mm. louhinnan osalta ja liikkennemaarien kasvaessa liikenneturvallisuuteen kohdistuvia
haittoja. Lentoradan pysyvia kdyton aikaisia haittoja ovat esimerkiksi liikenndinnista aiheutuva
runkomelu sekd maaldampokaivojen lunastus ja kyseisten kiinteistéjen osalta seurauksena
[ammitysmuodon muutos.

YVA-ohjelmassa ei runkomelun katsottu ylittdvan ohjearvoja eika taten aiheuttavan vaikutuksia.
YVA-selostuksen mukaan runkomelu ylittaa ohjearvot. Selostuksessa esitettyyn arvioon
verrattuna, tdma suuri muutos pitdaa ottaa huomioon hankkeen suunnittelussa ja mahdollisesti



tarkastella myds muita toteutettavia vaihtoehtoja, esim. tunnelilinjauksen muuttamista tai
hankkeen toteutuksen lykkdaamista

Talla hetkella tunneliosuuden linjaus seuraa kaavassa olevaa varausta, mutta koska hankkeen
merkittavat negatiiviset vaikutukset ovat ohjelmavaiheesta muuttuneet pitaisi tutkia
mahdollisuutta linjata tunneli esimerkiksi keskuspuiston tai Tuusulanvaylan alitse. Kaavassa
oleva reitti on vain varaus eika niin sitova, etta siita ei voisi poiketa.

Runkomelun osalta YVA-selostuksessa mainitaan, ettd kdayton aikana melun ohjearvot ylittyvat.
Tunnelilinjauksen sailyessa nykyisellaan pitda tutkia ja selvittda mahdollisia lievennystoimia,
sellaisia mitka teknisesti toimivat Suomen kovassa kallioperdssa. Muualla pehmedmmassa
kallioperdssa toimivat ratkaisut eivat valttamatta toimi Suomessa. Teknisten ratkaisujen ohella
myo0s junien liikenndintinopeuden lasku taytyy ottaa huomioon ja kirjata myos se lupaehtoihin,
jos muuten runkomelua ei saada riittavasti vaimennettua. Runkomelun osalta ei myoskaan ole
esitetty kartalla rakennuksia, joiden osalta runkomelun ohjearvot ylittyvat. Tama puute tulisi
viranomaisen huomioida YVA-selostusta arvioidessa.

Nykyiset maalampokaivot lunastetaan ja ndin vaaditaan kyseisten kiinteistdjen muuttamaan
[ammitysmuoto toiseen. Uusia lupia ei myodskdadan myonneta tunnelilinjauksen vaikutusalueelle.
Lammitysmuodon muutos toiseen taytyy korvata hankekehittajan toimesta. Uusien lupien
evaaminen estda myos tulevaisuudessa esim. suorasta sahkolammityksesta siirtymisen
maalampoon. Korvauksen piiriin pitaa saada myos kiinteistot, joille ei vield ole maalampda ja
nyt estetddan mahdollisuus siirtya siihen. Korvausten suuruuden arviointiin tulee kayttaa
Suomesta alan ja aiheen osaavia konsultteja.

Lisaksi kiinteistojen arvon alentumista pitaa tarkastella ja hankkeen toteutuessa miettia
mahdollisuuksia korvata kiinteistdjen arvon alentuminen. Taloudellisia menetyksia voi seurata
seka siita, ettd maalampoon energiamuotona ei voida siirtya, etta kiinteistoille aiheutuvasta
kayton aikaisesta liikenndinnista aiheutuvasta runkomelusta. Erityisesti liikkenndinnista aiheutuva
runkomelu voi vaikuttaa hyvin merkittavasti kiinteistoéjen arvoon.

Rakennusaikaisen liikkennemaaran kasvaessa turvallisuuteen taytyy kiinnittda huomiota ja
tarkkaan harkita Pakilassa sijaitsevan nykyisen Teboilin kiinteiston soveltuvuutta
tyomaaliikenteen kulkuvaylaksi vieressa olevan Keha I:n liittymien vuoksi.

YIIa mainitut asiat ja erityisesti haittojen lievennystoimet nostavat todennakoisesti hankkeen
kustannuksia entisestdaan. Jo Suomiradan teettdman ja FLOY Oy:n laatiman Lentoradan
hankearvion (Suomi-rata Oy 7/2023) mukaan ”Viime kddessa hankkeen kannattavuuden
merkittavin haaste ovat sen suuri investointikustannus suhteessa yhteiskuntataloudellisiin
hyotyihin.” Hankearviossa todetaan hyotykustannussuhteeksi 0,19, joka on erittdin alhainen
(vrt. esimerkiksi Helsingin ja Turun véalisen nopean junayhteysvaihtoehdon hyoty-



kustannussuhde on 0,44 (Vaylaviraston julkaisuja 50/2020)). Etenkin mikali lentoradan
toteutukseen paatettaisiin kayttaa yhteiskunnan julkisia varoja, tulee tarkasti harkita
yhteiskunnan varojen kdyton priorisointia kyseiseen hankkeeseen. Lentoradan hankearvion
mukaan ”Lentoradan kannattavuuden ndakokulmasta haasteena on, ettei hankkeen tarjoamaa
lisdkapasiteettia uusimman valtakunnallisen liikenne-ennusteen perusteella taysimaaraisesti
tarvita.” Lisdksi hankearviossa todetaan, ettd "Kaytannossa Digirata siirtda Lentoradan
tarjoaman lisdkapasiteetin tarvetta myohemmaksi tulevaisuuteen.” Koska hankkeen haitalliset
vaikutukset ovat merkittavat ja toteutuksen kustannukset erittain korkeat, olisi
yhteiskunnallisesti tarkeda tuoda avoimesti esiin myos toisen vaihtoehdon (Paaradan viides
raide) sekd esimerkiksi Digiradan (siirtda tarvetta Lentorata-vaihtoehtoon)
hyotykustannussuhteet.

Jos hanke toteutuu, taytyy mielestamme esittdmamme asiat ottaa huomioon hankkeen

toteutusmuodossa ja lupaehdoissa.

As Oy Helsingin Pitkimaentie 31 B
hallituksen puheenjohtaja
hallituksen jasen, isannoitsija
hallituksen jasen

nallituksen jasen
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ASIA

Mielipide Suomi-rata Oy:n Lentoratahanketta koskevasta ymparistovaikutusten arviointiselostuksesta

MIELIPITEEN TEKIJA

AVIA Real Estate Oy, omasta ja tytar- tai sisaryhtididensa puolesta.
PL 190, 01531 Vantaa

Y-tunnus: 3210552-8

AVIA Real Estate Oy ja sen tytar- tai sisaryhtiot jaljempana: "AVIARE”

AVIARE omistaa Helsinki-Vantaan lentoaseman alueella kiinteistén 92—423-4-45 (AVIA Fleet). Lisaksi AVIARE
omistaa pitkaaikaisen maanvuokrasopimuksen perusteella lentoaseman alueella laitoksia seuraavasti: 92—
423-4-44-145 (AVIA Pilot) ja 92—-423—-4-44-L46 (Hotelli Hilton) seka rakenteilla oleva Suomen suurin hotelli:
92-407-5-115-L1. Suunnittelemme myds merkittavaa lisdrakentamista alueelle.

AVIARE omistaa Aviapoliksen keskustassa Keharadan Aviapoliksen eteldisen aseman ymparistossa Keskusta-
korttelin asemakaava-alueella kiinteistot: 92-52-320-11, 92-52-320-12, 92-52-320-13, 92-52-320-15 ja 92-52-
320-20, 92-52-320-16, 92-52-320-17, 92-52-320-18 ja 92-52-320-19. Lisdksi AVIARE hallitsee pitkaaikaisen
maanvuokrasopimuksen perusteella Turbiinitien varrella laitosta 92-423-4-44-148 (KOy Kolmioparkki).

AVIARE on Finavia Oyj:n osakkuusyhtio. AVIARE toimii ndin ollen Finavia Oyj:n edunvalvojana seka kayttaa
Finavia Oyj:n puolesta puheoikeutta Aviapoliksen alueen asemakaavoituksessa Aviapoliksen keskustan ase-
makaavamuutosalueella (Koy Aviatontit | ja Il, kiinteistot 92-423-4-44-M545, 92-423-4-44-M542 ja 92-423-4-
44-M524) sekd Muuran asemakaavamuutosalueella (Koy Aviatontti lll, kiinteistd 92-423-4-44-M608).

MIELIPIDE

1. Lentoaseman alue

AVIARE kiinteistét Lentoaseman alueella

AVIARE:n lentoaseman alueella omistamissa rakennuksissa AVIA Fleet, AVIA Pilot ja Hotelli Hilton on
toimistoja seka kaksi hotellia. Lisdksi AVIARE:lla on rakenteilla Suomen suurin hotelli (Clarion Airport),
joka valmistuu kesalla 2024. Uudessa hotellissa tulee olemaan myds suuri konferenssi- ja kokouskes-
kus.



AVIA Fleetin hotellissa ja Hotelli Hiltonissa on yli 15 000 y6pymistd/kk, niiden ravintoloissa asioi noin
4 500 henkilo3/kk, toimistoissa ja hotelleissa on yli 2 000 ty6paikkaa. AVIA Fleet:ss& ja AVIA Pilot:ssa
AVIARE:n vuokralaisina on yrityksia ja viranomaisia, joilla on tarinaherkkia laitteita ja lisdksi rakennuk-
sissa on myos lentokenttahenkilékunnan lepohuoneita. Rakenteilla olevan Clarion Airport-hotellin
valmistuttua majoituskapasiteetti hotelleissamme kasvaa sadoilla hotellihuoneilla, samoin kuin ra-
kennustemme tyontekija- ja asiakasmaarat. Myds olemassa olevat hotellit ovat ilmaisseet tarpeensa
kapasiteetin lisaamiseen ja alueelle on suunniteltu lisdrakentamista.

Lentoradan rakenteet AVIARE:n omistamilla tai hallinnoimilla alueilla

Lentoradan YVA-selostus kattaa laajan alueen ymparistovaikutusten arvioinnin eikd suunnittelun
tassa vaiheessa suunnitteluratkaisuja ja niiden vaikutuksia vield ilmeisesti ole tutkittu yksityiskohtai-
sella tasolla. Myoskaan YVA-selostuksessa aineistoa ole esitetty yksityiskohtaisella tasolla, joten rata-
tunnelin ja siihen kuuluvien kuilujen rakenteiden tarkempi sijoittuminen AVIARE:n kiinteistojen koh-
dalle seka ratatunnelista ja sen rakentamisesta kiinteistdille aiheutuvien vaikutusten tasmallisempi
arviointi ei ole selvityksen aineiston perusteella mahdollista.

YVA-selostuksen mukaan Lentoradan tunneli on noin 30-60 m syvyydellda maanpinnasta, lukuun otta-
matta lentoaseman alueetta, jossa se on tatd ylempana. Selostuksessa esitytettyjen radan kor-
keusasemakuvaajien mukaan Lentoradan tunneli on lentoaseman alueella hieman tason +0 alapuo-
lella ja noin 15-20 m syvyydelld maanpinnasta. Lentoradan maanalainen linjaus, sen raiteet ja sen
lentoaseman aseman laiturialueen on suunniteltu sijoittuvan AVIA Pilot- ja AVIA Fleet- kiinteistdjen
tonteille ja lisdksi Hotelli Hiltonin valittdmaan laheisyyteen. Em. kiinteistéjen alueelle on myds suun-
niteltu Lentoradan huolto- ja pelastusyhteyksien seka matkustajayhteyksien tunneleita. Matkusta-
jayhteyksien tunneleita on sijoitettu my6s rakenteilla olevan Clarion Airport- hotellin tontin alueelle
ja sen valittdmaan laheisyyteen. AVIA Fleetin hotelli-ja toimistokaytdssa olevan kiinteiston luoteis-
puolelle on suunniteltu Lentoradan kuilun sijoittumista (kuilu K8), mutta Lentoradan YVA-selostuksen
mukaan ko. kuilun tarve on ilmeisesti poistunut.

Melu, térind ja runkomelu

Lentoradan YVA-selostuksen mukaan lentokentan alueella sijaitsee yksi hotellirakennus, jolla Lento-
radan liikennoinnin kadynnistyttya laskennallisesti runkomelun ohjearvot tulevat 15 dB runkomelu-
vaimennuksesta huolimatta lievasti ylittymaan. YVA-selostuksessa ei ole yksildity, mistd rakennuk-
sesta on kyse, mutta AVIARE tulkitsee ko. rakennuksen olevan joku sen omistamista hotellirakennuk-
sista. YVA-selostuksessa ei ole mainittu muita liikenndinnin aikaisia ohjearvot ylittavia melu-, tarina-
tai runkomeluhaittoja. Se, ettd ohjearvot eivat ylity, ei AVIARE:n kasityksen mukaan kuitenkaan viela
tarkoita, etteikd rakennuksiin voisi kohdistua sellaista melua tai tarinaa, jonka niissa tydskentelevat,
majoittuvat tai vierailevat kokevat hairitsevaksi, ja jolla siten voi olla my6s liiketaloudellisia negatiivisia
seurannaisvaikutuksia kiinteistoissa toimiville yrityksille ja sitd kautta AVIARE:n kiinteistojen arvolle.

YVA-selostuksen mukaan radan rakentamisen aikana melua aiheuttavia toita ovat muun muassa ajo-
ja ratatunneleiden ja pystykuilujen louhinta, kiviaineksen rikotus sekda muut maanrakennukseen ja
radan rakentamiseen liittyvat tyot. Lisaksi rakennuksiin voi aiheutua pienia tarinavaikutuksia paaasi-
assa tunnelin louhintatoista. Tyot todetaan toteuttavan siten etta tarinan vaikutukset pysyvat raken-
nuksille ja asutukselle asetettujen raja-arvojen alapuolella. Selostuksen mukaan louhinnan arvioitu
kesto lentoaseman alueella (ajotunneli A7) on noin 29 kuukautta.



AVIARE toteaa, etta koska ratatunneli on lentoaseman alueella |ahimpana maanpintaa, on riski radan
rakentamisen ja/tai lilkenndinnin aikaisista haitoista lentoaseman alueella suurempi kuin monilla
muilla radan osuuksilla. Lisdaksi haitta kohdistuu AVIARE:n nakemyksen mukaan merkittdavaan henki-
|6maaraan ja tarindherkkiin toimintoihin seka suurempaan ja osin korkeampaan kiinteistomassaan
kuin useilla muilla radan osuuksilla.

AVIARE pitaa lainvastaisena ratkaisua, jossa sen hotellirakennukseen tai mihinkdan muuhunkaan sen
omistamaan rakennukseen kohdistuisi pysyvia Lentoradan kayténaikaisia ohjearvot ylittavia melu-,
tarina- tai runkomeluhaittoja. Lentorata tulee siten suunnitella ja toteuttaa siten, etta sen liikennoin-
nista aiheutuvat pysyvat haitat on poistettu ratatunnelin rakenneratkaisuilla, ja ettd tallaiset haitat
joka tapauksessa jadavat mahdollisimman paljon ohjearvojen alapuolelle. Mikali haittoja ei ole mah-
dollista ratatunnelin rakenteiden suunnitteluratkaisuilla poistamaan, tulee osana Lentorata-hanketta
toteuttaa haittojen poistamiseksi tarvittavat toimenpiteet radan laheisyydessa ja viimeisena keinona
kiinteistoilla, kuitenkin siten, ettd tehtavat toimenpiteet suunnitellaan ja toteutetaan yhteistyossa
AVIARE:n kanssa ja AVIARE:n suostumuksella.

AVIARE edellyttad myos, ettd mikali Lentoradan suunnittelussa on jo l0ydetty ratkaisu, jossa AVIA
Fleet- kiinteiston ldheisyyteen ei ole tarpeen rakentaa rataa palvelevaa kuilua (K8), tasta ratkaisusta
pidetdan myos jatkosuunnittelussa kiinni. N&din valtetdadn kuilusta AVIA Fleet- kiinteistolle aiheutuvat
rakentamisen ja radan kdytonaikaiset haitat, kuten kaupunkikuvalliset haitat, melu- ja hajuhaitat.

AVIARE edelleen edellyttas, etta ratatunnelin ja kuilurakennusten rakentamisen aikaiset haitat pide-
tddan mahdollisimman vahaisina ja lyhytkestoisina sekd varmistetaan, ettd todetut melu, tarina- ja
runkomeluhaitat ovat ensisijaisesti ohjearvojen alapuolella ja ehdottomasti raja-arvojen alapuolella.
Lisdksi Lentorata-hankkeen tulee tiedottaa kiinteistonomistajia hyvissa ajoin haitoista ja niiden kes-
tosta ja etenkin hetkellisistd tavanomaista suuremmista haitoista ja huolehtia kustannuksellaan, etta
kiinteistéjen tarindherkat laitteet on asianmukaisesti suojattu. Mikali kiinteistoissa on tiedossa suu-
rempia konferenssi- tai asiakastilaisuuksia, olisi hyvan yhteystyon mukaista, ettd ratatunnelin raken-
tamistoiden jarjestamisessa otettaisiin ko. tilaisuudet huomioon.

Aikataulutus

Lentoaseman alueella Teletielld ja Lentdjantielld on suunniteltu lahivuosina toteutettavan kaksi suurta
maanpaallistd infrarakennushanketta: HSY hulevesiviemarin uusiminen seka Vantaan ratikan lento-
aseman paattoterminaali siltarakenteena. Hankkeita ei ole suunniteltu toteutettavan samanaikaisesti
vaan perakkain, jolloin niiden rakentamisesta aiheutuu usean vuoden kestoinen haitta AVIARE:n kiin-
teistoille ja niiden kayttajille. AVIARE toivoo, ettd Lentoradan rakentamisaikataulua suunniteltaessa
otettaisiin huomioon muista rakennushankkeista jo aiheutuneet haitat ja aikataulu suunniteltaisiin
siten, ettd Lentoradan niin ikdan useita vuosia kestavat rakentamishaitat eivat ajallisesti sijoittuisi va-
littdmasti edellisten infrahankkeiden rakentamishaittojen peraan.

Aviapoliksen keskusta

AVIARE:n ja Finavia Oyj:n kiinteistét Aviapoliksen keskustassa

AVIARE:n omistamille tonteille 92-52-320-11...13 ja 92-52-320-15...19 on Aviapoliksen keskustakort-
telin voimassa olevan asemakaavan mukaan mahdollista rakentaa asuntoja yhteensd 23 400 kem?,



liiketilaa 5 350 kem?, toimistotilaa 6 400 kem? seki pysakéintitalo. Osa asuinrakennuksista on yli 10-
kerroksisia ja enimmillaan 16- kerroksisia. Osalla korttelin tonteista on voimassa oleva rakennuslupa
(asuintontit 92-52-320-19, 92-52-320-15 ja 92-52-320 ja toimistotontti 92-52-320-17), mutta raken-
taminen ei ole viela kdynnistynyt.

Lisdksi Finavian omistaman KOy Aviatontti Il:n alueelle (92-423-4-44-M542 ja 92-423-4-44-M524) on
suunniteltu asuinrakentamista, liiketiloja ja toimistoja yhteensa yli 61 000 kem? seké uusi Valtion II-
mailumuseo ja Aviapoliksen 700 oppilaan lukio. Kaikkein l1ahimpana Lentorataa sijaitsee naista ase-
makaavaluonnoksen asuinkortteli K52414 (19 000 kem?), jonka asemakaavamuutoshakemus on ja-
tetty tammikuussa 2023, ja jonka kaavamuutosehdotuksen osallistumis- ja arviointisuunnitelma jul-
kaistaan kevaalla 2024. Aviatontti Il:n alueen asemakaavoja on tulossa lainvoimaiseksi vuodesta 2024
alkaen. Aviapoliksen keskustan asemakaavamuutosluonnoksen keskeisena tavoitteena on alueen bio-
diversiteetin turvaaminen, tassa keskeisessa roolissa ovat paitsi korttelipihat, myds mm. tarkeita kal-
lioalueita ja runsaasti puustoa sisaltavat lahivirkistysmetsat Saaskenpuisto ja Lokinpuisto, jotka sijoit-
tuvat Turbiintien itdpuolelle ja suunnitellun Lentoradan tunnelilinjauksen ylapuolelle seka ajotunnelin
A6 ja kuilun K6 laheisyyteen.

Lentoradan rakentamisen kaynnistyessa ja etenkin sen liikenndinnin alkaessa oletettavasti 2030-lu-
vun puolivélin jalkeen, Aviapoliksen keskustakorttelin ja Aviapoliksen keskustan asemakaava-alueiden
maanpaallisten kortteleiden alueesta suuri osa on jo valmistunut ja osalla rakentaminen on kdynnissa.
2030-luvulla Aviapoliksen keskustan alueella on jo lukio-opiskelijoita seka runsaasti asukkaita ja tyon-
tekijoita, joihin Lentoradan rakentamisesta aiheutuvat haitat vaikuttavat.

Melu, tdrind ja runkomelu

Aviapoliksen keskustan alueella keskustakorttelissa Lentoradan linjaus risteda Keharadan kanssa. Len-
toradan tunneli sijoittuu Keharadan tunnelien alapuolelle ja tunneli on syvemmalla kuin lentoaseman
alueella. Varsinaisesta ratalinjauksen rakentamisesta ja radan liikennoinnista ylapuolisille kiinteistoille
aiheutuvat melu-, tarina- ja runkomeluhaitat ovat siten oletettavasti vahdisempia kuin lentoaseman
alueella.

Muuran ja Aviapoliksen keskustan asemakaavaluonnostydn yhteydessa on kuitenkin selvitetty Keha-
radan liikennoinnista uusille rakennuksille aiheutuvaa melua, tarinaa ja runkomelua. Selvityksen pe-
rusteella Kehdradan runkomelun suhteen ohjearvon ylityksia saattaa tapahtua, ja ne saattavat ylittya
Aviapoliksen keskustassa asuinkerrostalojen Lentoradan laheisyydessa sijaitsevissa asuinkorttelissa
K52414 ja toimitilakorttelissa K53414. Keskustakorttelin rakennuslupien yhteydessa on selvitetty Ke-
haradan vaikutusta asuintorneihin ja laskennallisesti on selvitetty, ettei erillistd tarinan tai runkome-
lun vaimennusta tarvita. Em. tarkasteluissa ei kuitenkaan ole otettu huomioon tulevaa Lentorataa.

Lentoradasta ei YVA-selvityksen perusteella olisi aiheutumassa haitallista liikenndinnin aikaista me-
lua, tarina- tai runkomelua. AVIARE korostaa, etta asia tulee jatkosuunnitelussa varmistaa ja tarkaste-
luissa on otettava huomioon mahdollinen Lentoradan ja Keharadan yhteisvaikutus tai mahdollinen
maanpaallisestd Vantaan raitiotiestd aiheutuva yhteisvaikutus.

AVIARE pitda lainvastaisena suunnitteluratkaisua, jossa mihinkaan keskustakorttelin asemakaava-alu-
een tai Aviapoliksen keskustan asemakaavaluonnosalueen kiinteist66n kohdistuisi pysyvia Lentora-
dan kayton aikaisia ohjearvot ylittdavia melu, tarina- tai runkomeluhaittoja. Lentorata tulee suunnitella
ja toteuttaa siten, ettd sen liikenndinnistd aiheutuvat pysyvat haitat on poistetaan ratatunnelin raken-
teellisilla ratkaisuilla ja ettd aiheutuva haitta jaa mahdollisimman paljon ohjearvojen alapuolelle. Mi-
kali on aivan ilmeistd, etta haittoja ei kyeta radan rakenteissa poistamaan, tulee Lentorata-hankeen



kustannuksellaan toteuttaa haitan poistamiseksi tarvittavat tekniset ratkaisut radan laheisyydessa ja
viimeisena keinona kiinteistdilla, kuitenkin siten, etta kiinteiston omistajan on ensin hyvaksyttava esi-
tetty kiinteisté6n kohdistuva toimenpide.

Maaldmpé

Keskustakorttelin lantisen osan alueelle on tarkoituksena rakentaa maalampdkaivoja, joiden saanti
palvelee tontin 92-52-320-17 toimistokiinteistda ja tontin 92-52-320-18 liikekiinteistda. Toimistokiin-
teist6lld on jo vuonna 2019 myodnnetty rakennuslupa. Maalampokaivot sijoittuvat samalle alueelle,
jolle YVA-selostuksen mukaan sijoittuu Lentoradan linjaus. Korttelin itdosassa maalammaon hyodynta-
minen ei ole mahdollista alapuolisen Keharadan aseman vuoksi. Maaldammon kayton estymiselld on
merkittava haitallinen vaikutus kortteleiden energiatuotannon mahdollisuuksille. Maalampdkaivoin
paikallisesti tuotetun hiilineutraalin ja kayttokustannuksiltaan edullisen lammitys- ja jadhdytysener-
gian mahdollisuuden poistuminen tulee ottaa huomioon Lentoradan rakentamisen kustannuksissa ja
mahdollisuuden poistuminen korvata maanomistajille.

Kuilu K6 ja ajotunneli A6

Aviapoliksen keskustaan on suunniteltu Lentoradan ajotunnelia A6 ja kuilua K6.

Lentoradan K6 kuilun suunniteltu sijainti ei kdy tasmallisesti ilmi YVA-selostuksesta. Sijainti on liki-
maarin Turbiinitien ja asuinkorttelin K52414 vilisella alueella.

AVIARE korostaa, ettd kuilu A6 tulee sijoittaa mahdollisimman kauas asuinkortteleista ja siten, ettei
siitd tule kdytonaikaista haittaa lahikortteleiden asukkaille. Kuilua ei tule sijoittaa sailytettavaa puus-
toa ja kalliota sisaltavaan Saaskenpuistoon. Paras sijainti AVIARE:n mielesta olisi [ahella Turbiinitieta,
jossa kuilu tulee sijoittaa siten, ettei se Turbiinitien varrellakaan heikenna Finavian omistamien KTY-
kortteleiden rakentamisen edellytyksia. Lisaksi kuilu tulee toteuttaa siten, ettd kokonaisuudesta tulee
kaupunkikuvallisesti hallittu.

Lentoradan ajotunnelina A6 on tarkoitus kayttda jo olemassa olevaa Keharataa palvelevaa ajotunne-
lia, mutta tunnelia on muokattava Lentoradan rakentamisen yhteydessa. Ajotunneliin A6 ajetaan tu-
levan Aviakujan kautta. Aviakuja on Turbiinitien ja Aviabulevardin toisiinsa liittdva yhdyskatu. Kun
Aviabulevardin etelaosa muuttuu lahitulevaisuudessa joukkoliikennekaduksi, Aviakujan rooli Aviapo-
liksen keskustan liikennejarjestelmassa kasvaa, koska kortteleihin K52414, K52416-K52418 ja K52320
pohjoiosaan tuleva ajoneuvo- ja huoltoliikenne ohjataan Turbiinitien ja Aviakujan kautta. Aviakujan
varrelle sen itdpaahan sijoittuu asuinkortteleita, joissa on myds liiketiloja. Avikuja erottaa lansiosas-
saan toisistaan sailytettavaa puustoa sisaltavat Sddskenpuiston ja Lokinpuiston. Puistoissa kulkee poh-
jois-eteldasuuntainen virkistysreitti.

Lentoradan YVA-selostuksen mukaan ratatunnelin melua aiheuttavia t6ita ovat muun muassa ajo- ja
ratatunneleiden ja pystykuilujen louhinta, kiviaineksen rikotus ja muut maanrakennukseen ja radan
rakentamiseen liittyvat tyot. Tunnelin poraustydsta aiheutuva melu on suurimmillaan tyén aloitusvai-
heessa rata- ja ajotunneleiden suuaukoilla. Selostuksen mukaan itse tunneleissa tapahtuva poraami-
nen aiheuttaa huomattavasti vihemman meluhaittoja ja rajaytystapahtumasta aiheutuva melu on ly-
hytaikaista. YVA-selostuksen mukaan rakennuksiin voi aiheutua pienid tarinavaikutuksia louhinta-
toistd, mutta vaikutuksien on kuvattu pysyvan rakennuksille ja asutukselle asetettujen raja-arvojen
alapuolella.

YVA-selostuksessa on myos todettu, ettd louheen kuljetuksesta aiheutuu hairiota asuinalueille ja ras-
kaan liikenteen vaikutukset ovat suurimmillaan ajotunneleiden |dhiymparistossa.



Lentoradan YVA-selostuksen mukaan Lentoradan rakentamisen aikainen louheenajo tunnelista A6
kestaa arviolta 27 kuukautta, jona aikana louhekuljetuksia on noin 63 500 kappaletta. Tunnelia on
AVIARE:n kasityksen mukaan tarkoitus myos taman jalkeen kdyttda Lentoradan rakentamisen aikai-
sena sisddnajoreitting, joten merkittava lilkkennemaara ajotunnelin kautta jatkunee radan valmistumi-
seen saakka.

Lentoradan rakentaminen ja louheen ajo aiheuttavat merkittavan raskaan lilkkennemaaran kasvun
Aviakujalle ja Turbiinitielle. Louheen ajosta aiheutuu haittaa alueen liikenteelle, asukkaille ja liikekiin-
teistoille. AVIARE edellyttaa, ettd missadn tapauksessa louheen ajoa ja rakentamisen aikaista liiken-
nettd ei saa ohjata Aviabulevardin kautta. Ajotunneli jaa alueelle pysyvasti ja sen kautta tapahtuu
myos Lentoradan ja Kehdradan huoltoa. AVIARE korostaa, ettd koska ajotunneli sijaitsee varsin kes-
keisella paikalla Aviapoliksen keskustan tuntumassa, tulee ajotunnelin suuaukko ja sen ymparisto to-
teuttaa ja maisemoida kaupunkikuvallisesti korkeatasoisiksi.

Vaikka itse Lentorata sijoittuu Aviapoliksen keskustan kohdalla Kehadradan alapuolelle, nousee ajotun-
neli kuitenkin maanpintaan. On mahdollista, ettd Lentoradan rakentamisenaikaiset melu, tarina ja
runkomelu valittyvat ajotunnelin kautta lahiymparistoon ja lisaavat ndista aiheutuvia haittoja. Etenkin
kun tunnelin suuaukko suuntautuu kohti asuinkortteleita, joiden oletetaan radan rakentamisajankoh-
tana olevan jo valmiita ja asuttuja.

AVIARE edellyttad, ettd rakentamisenaikaiset haitat pidetdan mahdollisimman vahaisina ja lyhytkes-
toisina seka varmistetaan, etta todetut melu, tarina- ja runkomeluhaitat ovat ensisijaisesti ohjearvo-
jen alapuolella ja ehdottomasti raja-arvojen alapuolella. Lisaksi rata-hankkeen tulee tiedottaa kiin-
teistdnomistajia hyvissa ajoin haitoista ja niiden kestosta ja etenkin hetkellisistd tavanomaista suu-
remmista haitoista ja huolehtia kustannuksellaan, etta kiinteistojen tarindherkat laitteet on asianmu-
kaisesti suojattu. AVIARE myos huomauttaa, etta Aviapoliksen keskustaan rakentuu 2020-luvulla uusi
suuri lukio, jossa jarjestetaan ylioppilaskirjoitukset kahdesti vuodessa. AVIARE toivoo, ettd radan ra-
kentamisessa merkittdvaa tarinda, melua tai runkomelua aiheuttavien toiden aikataulutuksessa ote-
taan huomioon ylioppilaskirjoituksissa tarvittava keskittymisrauha.

Muura

Finavian kiinteistét Aviapoliksen keskustassa

Muuran asemakaavan muutosluonnoksen nro 052600 alue sijaitsee Veromiehen kaupunginosassa.
Aviapoliksen juna-asema sijaitsee alueen pohjoispuolella noin 200 m etdisyydella. Finavia Oyj omistaa
alueella kiinteiston 92-423-4-44-M608 . Kiinteiston pinta-ala on noin 5,68 ha ja asemakaavaluonnok-
sessa sille on osoitettu rakennusoikeutta yli 104 000 kem?2.

Suunniteltu lentoradan linjaus kulkee kiinteiston 92-423-4-44-M608 lansiosan alla. Muuran asema-
kaavamuutosluonnoksessa linjauksen paalle sijoittuu kolme asuinkorttelia, korttelit K52141-K52143,
joihin on suunniteltu asuinrakentamista yhteensa noin 45 000 kem?. Asuinkortteleiden asemakaavo-
jen on suunniteltu olevan lainvoimaisia 2020-luvun lopussa ja rakentamisen kdynnistyvan 2020-2030-
luvun vaihteessa. Lentoradan arvioituna rakentamisajankohtana Muuran alueen rakentaminen on
vield kadynnissa, mutta alueella on tuolloin todenndkdisesti jo asukkaita.

Melu, tdrind ja runkomelu

Muuran asemakaavatyon yhteydessa on selvitetty Kehdradasta uusille rakennuksille aiheutuvaa me-
lua, tarinda ja runkomelua. Finavian omistamien kortteleiden 52141-52143 alueella maapera on



savikkoa ja moreenia. Kehdradan selvityksen mukaan radan liikenndinnistd aiheutuva runkomelu
saattaa ylittda ohjearvot korttelin 52142 alueella ja tama edellyttdaa tarkempia mittauksia ja saattaa
edellyttda vaimennusta rakennusten perustuksiin.

Lentoradan linjaus sijaitsee Keharadan alapuolella, joten on oletettavaa, etta radasta ja sen rakenta-
misesta aiheutuvat haitat ovat Keharataa vahdisempid. YVA-selostuksessa ei ole tuotu esiin liiken-
ndinnin aiheuttamia haittoja Muuran alueelle. Selostuksessa ei ole kuitenkaan otettu kantaa mahdol-
lisiin yhteisvaikutuksiin yhdessa Kehadradan kanssa. AVIARE korostaa, ettd kaikki Lentoradan tarina,
melu- tai runkomeluvaikutukset tulee poistaa ratatunnelin rakenteellisin ratkaisuin ja suunnittelussa
on otettava huomioon alueella jo olemassa oleva Keharata.

Lentoradan YVA-selostuksen mukaan radan melua aiheuttavia téitda ovat muun muassa ajo- ja rata-
tunneleiden ja pystykuilujen louhinta, kiviaineksen rikotus ja muut maanrakennukseen ja radan ra-
kentamiseen liittyvat tyot. Tunnelin poraustydstd aiheutuva melu on suurimmillaan tyon aloitusvai-
heessa rata- ja ajotunneleiden suuaukoilla, joita ei Muuran alueella ole. Selostuksen mukaan itse tun-
neleissa tapahtuva poraaminen aiheuttaa huomattavasti vdhemman meluhaittoja ja rajaytystapahtu-
masta aiheutuva melu on lyhytaikaista. YVA-selostuksen mukaan rakennuksiin voi aiheutua pienia
tarindvaikutuksia louhintatoéista, mutta vaikutuksien on kuvattu pysyvan rakennuksille ja asutukselle
asetettujen raja-arvojen alapuolella.

AVIARE edellyttas, etta rakentamisen aikaiset haitat pidetdan mahdollisimman vahaisina ja lyhytkes-
toisina seka varmistetaan, etta todetut melu, tarina- ja runkomeluhaitat ovat ensisijaisesti ohjearvo-
jen alapuolella ja ehdottomasti raja-arvojen alapuolella. Liséksi ratahankkeen tulee tiedottaa kiinteis-
tonomistajia hyvissa ajoin haitoista ja niiden kestosta ja etenkin hetkellisistd tavanomaista suurem-
mista haitoista ja huolehtia kustannuksellaan, etta kiinteistdjen tarindherkat laitteet on asianmukai-
sesti suojattu.

Maalémpé

AVIARE on vuonna 2022 teettanyt Aviapoliksen keskustan ja Muuran alueella alueellisen energiapo-
tentiaaliselvityksen, jossa on arvioitu Aviatonttien I-1ll alueelle toteutettavan rakennuskannan lammi-
tys- ja viilennysenergian seka sahkon tarve, ja selvitetty millaisia paikalla tuotetun energian mahdol-
lisuuksia alueella on. Tulosten perusteella on valittu korttelikohtaisesti potentiaalisimmat ratkaisut ja
mitoitettu alustavasti mm. tarvittavien maalampdkaivojen maara ja sijainnit. Vuonna 2023 AVIARE on
kaynyt markkinavuoropuhelun erilaisten energiaoperaattorimallien toteutettavuudesta alueen ener-
giaratkaisuissa. Energiaratkaisuehdotuksia haettiin kahdelle ensimmaisena rakennettavalle Aviatontti
II:n asuinkorttelialueelle/ tyyppikorttelikokonaisuudelle, mutta huomioiden myés koko kehitysalueen
potentiaali ja ratkaisun monistettavuus ja laajentaminen muille kehitysalueen kortteleille kuten Muu-
raan. Markkinavuoropuhelun perusteella AVIARE on valinnut energiakumppanin, jonka kanssa on laa-
dittu energiakumppanuussopimus, joka on tarkoitus allekirjoittaa tammikuussa 2024. Tall6in energia-
kumppanuus on tarkoitus myos julkistaa. Markkinavuoropuhelun tulosten perusteella AVIARE on tar-
kentanut kestavyysstrategiansa tavoitetta paikalla tuotetun energian vahimmaistason osalta. Paikalla
tuotetun energian osuuden tulee olla vahintaan 50%.

Muuran alueella potentiaalisin paikallatuotetun energian ratkaisu ovat maalampdkaivot. Lentoradan
linjauksen sijoittuminen Muuran lantisten kortteleiden alueelle vaikeuttaa kuitenkin huomattavasti
maalammon hyddyntamismahdollisuuksia ja Lentoradalla sekd sen suojavyohykkeelld on merkittava
haitallinen vaikutus kortteleiden energiatuotannon mahdollisuuksille. Vantaan kaupunki edellyttaa
asemakaavamadarayksissa paikalla tuotettua energiaa. AVIARE edellyttdd, ettd maaldmmon



toteutusmahdollisuuksien poistuminen ja huomattava pienentyminen tai sen muuttuminen kustan-
nuksiltaan merkittavasti kallimmaksi (syvakaivot) otetaan huomioon Lentoradan kustannusarviossa
ja haittavaikutus korvataan kokonaisuudessaan haitankorvauksena maanomistajille.

Yhteenveto

Ymparistovaikutusten arviointi ja sen perusteella laadittu YVA-selostus on tehty hyvin laajalle alu-
eelle. Tutkituista linjauksista Lentoradan tunnelivaihtoehto (ns. Lentoratavaihtoehto) sijoittuu
AVIARE:n jo valmistuneiden tai rakenteilla olevien lentoaseman alueella sijaitsevien neljan kiinteistdn
seka AVIARE:n tai Finavia Oyj:n omistamien Aviapoliksen keskustaan ja Muuran ldhitulevaisuudessa
toteuttavien asuin-, liike-, toimitila- tai pysakéintirakennusten (yli 200 000 kem?) tonttien alapuolelle
tai naiden tonttien vaikutusalueelle. Aviapoliksen keskustassa AVIARE:n ja Finavia Oyj:n omistamien
asuin-, liike- tai toimistokortteleiden vaikutusalueelle sijoittuu myds Lentoradan ajotunneli ja uusi
kuilu.

YVA-selostuksen yleispiirteisen esitystavan vuoksi ei raportista saa yksityiskohtaista tietoa ratatunne-
lin vaikutuksista yksittaisiin kiinteistoihin. YVA-selostuksessa on lisdksi AVIARE:n mielesta keskitytty
padosin jo rakennettuihin kiinteistoihin. Aviapoliksen alueesta on rakentumassa lahivuosikymmenina
kymmenien tuhansien asukkaiden ja tyontekijoiden ja satojen opiskelijoiden kaupunkikeskus. Radan
rakentaminen ja siitda aiheutuvat melu, tarina ja runkomeluhaitat seka louhekuljetukset vaikuttavat
siten todella suureen ihmismaaraan ja lukuisten yritysten toimintaan.

Lentoaseman alueella YVA-selostuksen mukaan ratatunnelista saattaa aiheutua yhteen AVIARE:n ho-
tellirakennukseen runkomelua, jota ei pystytda ratatunnelin rakenteellisin ratkaisuin poistamaan.
Aviapoliksen keskustassa ajotunnelin A6 louhekuljetuksista ja muusta rakentamisen aikaisesta liiken-
teestd aiheutuu merkittavaa haittaa alueen asukkaille ja tyontekijoille, alueelle on my6s suunniteltu
uutta kuilua K6. Lisaksi lentoasemalla, Aviapoliksen keskustassa ja Muurassa radan rakentaminen ai-
heuttaa vuosien ajaksi melua, tarinda ja runkomelua.

Lentokentdn, Aviapoliksen keskustan ja Muuran alueella on jo maanalainen Keharata, lisdksi alueelle
ollaan toteuttamassa Vantaan ratikkaa, joista kunkin osalta on todettu paikallisia haitallisia vaikutuk-
sia ja mahdollisia ohjearvojen ylityksia. AVIARE pitda riskina, ettd koska hankkeiden yhteisvaikutuksia
ei AVIARE tietojen mukaan ole selvitetty, hankkeet yhdessa aiheuttavat ohjearvojen ylityksia ja hai-
tallisia vaikutuksia yksittdista raidehanketta laajemmalle alueelle. AVIARE mielesta riskia voi aiheutua
esim. alueilla jossa Keharata ja Lentorata ovat hyvin ldhekkain ja ddni/melu/tarina kulkeutuu tunneli-
jarjestelmasta toiseen. Mikéli yhteisvaikutuksia ei selvitetd jo ennen uusien raidehankkeiden toteu-
tusta ja ennen uusien asemakaava-alueiden lainvoimaistumista ja niiden rakennusten toteutusta, on
olemassa riski, ettd haitat paljastuvat vasta myéhemmin ja niiden poistaminen aiheuttaa yksittaisille
kiinteistonomistajille tai rakennuttajille kohtuuttomia haittoja. Pahimmassa tapauksessa haittoja ei
kyetd enaa riittavassa maarin poistamaan.

AVIARE pitaa lainvastaisena ratkaisua, jossa sen omistamaan hotellirakennukseen tai mihinkdan muu-
hunkaan sen omistamaan rakennukseen kohdistuisi pysyvia Lentoradan kayton aikaisia ohjearvot ylit-
tavia melu, tarina- tai runkomeluhaittoja. AVIARE myos edellyttds, ettd rakentamisen aikaiset haitat
pidetdadan mahdollisimman vahaisina ja lyhytkestoisina sekd varmistetaan, ettd todetut melu, tarina-
ja runkomeluhaitat ovat ensisijaisesti ohjearvojen alapuolella ja ehdottomasti raja-arvojen alapuo-
lella.



AVIARE toteaa, ettd Lentoradan YVA-selostuksessa ei ole kasitelty lainkaan radan vaikutusta tulevien
merkittdvan kokoisten alueiden paikalla tuotetun energian (maalampd) toteutusmahdollisuuksien ra-
joittumiseen tai poistumiseen ja mahdollisuuksien heikkenemisestd alueen maanomistajille, raken-
nuttajille, tuleville kiinteistonomistajille ja tuleville asukkaille ja kayttdjille aiheutuvia taloudellisia
haittavaikutuksia. Hiilineutralius ja paikallatuotettu energia ovat vaatimuksina Aviapoliksen keskustan
ja Muuran alueen asemakaavamadarayksissa. Paikalla tuotetun ja hiilineutraalin energian ratkaisut vai-
kuttavat tulevien rakennusten ymparistosertifiointeihin, taksonomian mukaisuuteen ja hiilijalanjaljen
pienentamismahdollisuuksiin ja kortteleiden kdyténaikaisen energian kustannuksiin. Kaikilla nailla on
suora vaikutus kortteleiden kiinnostavuuteen sijoittajien, rakennuttajien, asukkaiden seka yritys vuok-
ralaisten nakékulmasta seka vaikutus mm. rahoituksen ehtoihin. Lisaksi paikallatuotetulla lammitys
ja jaahdytysenergialla on suuri vaikutus maanomistajien, kaupunkien ja Suomen hiilineutraaliusta-
voitteiden toteutumiseen. Mikali mahdollisuus jo suunnitellun maalampdpotentiaalin hyodyntami-
selle hankkeen my6ta menetetaan, tulee menetys korvata haitankorvauksena kiinteistonomistajille.

Todetuista haittavaikutuksista ja riskeista huolimatta AVIARE toteaa lopuksi, ettd Lentoradalla on huo-
mattavia positiivisia vaikutuksia Aviapoliksen ja Lentoaseman tulevaan kehitykseen kaupunkikeskuk-
sena ja alueen asemaan Suomen liikenteen solmukohtana. AVIARE kannattaa Lentoradan tunneli-
vaihtoehdon toteuttamista, kunhan riskit minimoidaan ja haitat edelld kuvatulla tavalla jatkosuun-
nittelussa tehtavilla suunnitteluratkaisuilla poistetaan. AVIARE osallistuu mielellaan yhteistydhon Len-
toradan jatkosuunnittelussa Lentoradasta AVIARE:lle aiheutuvien haitallisten vaikutusten minimoi-
miseksi.

Vantaalla 28.pdivana joulukuuta 2023

AVIA Real}t;xe
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Hei,

Lausuntoaika on jo paattynyt, laitan kuitenkin muistutuksena seuraavat asiat:
Pyyddmme ottamaan huomioon suunnittelussa Gasgridin maakaasuputkiston, joka rajoittaa ymparoivaa maankayttoa asetuksen 551/2009 mukaisesti.
Maakaasuputkiston sijainnin voi katsoa osoitteesta kartta.gasgrid.fi. Suunnittelun edetessa pyyddmme olemaan meihin yhteyksissa hyvissa ajoin keskindisvaikutusten arvioimiseksi.

Terveisin

Mikko Kaarlampi
Maankayttoinsinoori
GASGRIDIY)

Puh. 020 44 78848

E-mail: mikko.kaarlampi@gasgrid.fi

Gasgrid Finland Oy
Kiehuvantie 189, 45100 Kouvola

Yhteystietomme I6ytyvét uusilta kotisivuiltamme taalta.

Tutustu myds alla olevista linkeista siirtoputkiston huomioimiseen ja julkiseen karttapalveluun, jossa on esitetty maakaasun siirtoputkiston sijainti ja sen turvaetéisyydet toiminnoittain.
https://gasgrid.fi/kaasuverkosto/toiminta-kaasuputken-laheisyydessa/

kartta.gasgrid.fi

Gasgrid Finland Oy on valtionyhti6, joka toimii jarjestelmavastaavana kaasun siirtoverkonhaltijana Suomessa. Tarjoamme asiakkaillemme turvallista, luotettavaa ja kustannustehokasta kaasujen siirtoa. Kehitdimme akiiivisesti ja
asiakaslahtoisesti siirtoalustaamme, palveluitamme ja kaasumarkkinoita edistaaksemme tulevaisuuden hiilineutraalia energiajarjestelmaa. Lue lisaa: www.gasgrid.fi/
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Lahettdja: Melipide nro 4
Lahetetty: perjantai 29. joulukuuta 2023 15.20

Vastaanottaja: ELY Kirjaamo Uusimaa
Aihe: Mielipide YVA-selostuksesta
Luokat: Ossi

Viite: UUDELY/322/2022

Suomi-rata Oy, Lentorata-hankkeen YVA-selostus

Suunnitteluvaihtoehdon, joka sisélsi 6. raiteen, hylkdaminen, oli jarkeva ratkaisu.

Edes Lentorata-tunnelin suunnittelu, ei ole jarkevaa, jos VR, tms. toimija, ei ole sitoutunut sita taydellad kapasiteetilla kayttamaan.

Koska molemmat vaihtoehdot (5. raide ja Lentorata) joskus kuitenkin toteutetaan, tulee huolehtiasiita, ettd mahdollisille rata-alueille ei endan kaavoiteta ja
rakenneta uusia rakennuksia.

Seurata pitda myoskin Tallinna-tunnelin, Rail Baltican seka Itdradan suunnittelun ja rakentamisen edistymista.

Péijanne-tunnelia ei saa millaan tavalla vaarantaa.

Lentoaseman glykoli-ongelmalle pitda saada lopullinen ratkaisu. Ei riitd, ettd se vain eristetdan tunnelista, kuten Keharadalla tehtiin.

Nyt kun Vantaan kaupunki on luopunut radan alituksesta Laurintien kohdalta, Rekolanpuron alkuperaista uomaa, Laurintien ja Pertinkujan valill3, tulee hyodyntaa
ja ottaa uudestaan kayttoon, kun Rekolanpuron siirtoa suunnitellaan.
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Melipide nro 5

Lahettaja: [tarata Oy, toimisto <toimisto@itarata.fi>

Lihetetty: perjantai 29. joulukuuta 2023 13.08

Vastaanottaja: ELY Kirjaamo Uusimaa

Aihe: UUDELY/322/2022 Mielipide Suomi-rata Oy:n Lentoratahanketta koskevasta YVA-selostuksesta
Liitteet: 231229, Lentoradan YVA; mielipide, Itdrata Oy.pdf

Luokat: Tomi

Ohessa mielipiteemme Suomi-rata Oy:n Lentoratahanketta koskevasta YVA-selostuksesta.
Terveisin
Petteri Portaankorva

Petteri Portaankorva
Toimitusjohtaja — DI, KTM & HHJ PJ

petteri.portaankorva@itarata.fi
@PortaankorvaP

Itarata Oy

Erottajankatu 15-17 (sisdankaynti Erottajankadun ja Ludviginkadun kulmasta)
00130 HELSINKI

www.itarata.fi

Tdmd viesti on tarkoitettu ainoastaan henkilélle tai yhteisélle, jolle se on osoitettu. Viesti saattaa siséltdd luottamuksellista tietoa. Jos
olet saanut viestin erehdyksessd, ilmoita siitd ldhettdjdlle ja poista viesti postilaatikostasi.
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Mielipide

29.12.2023

Uudenmaan elinkeino-, liikenne- ja ymparisto-
keskus

kirjaamo

PL 36

00521 Helsinki

Lausuntopyynténne 1.11.2023 UUDELY/322/2022

MIELIPIDE Suomi-rata Oy:n Lentoratahanketta koskevasta ymparisto-
vaikutustenarviointiselostuksesta

Uudenmaan elinkeino-, liikenne- ja ymparistokeskus, ymparisto
ja luonnonvarat -vastuualue on 1.11.2023 pyytanyt lausuntoa
Suomi-rata Oy:n Lentoratahanketta koskevasta ymparistovaiku-
tusten arviointiselostuksesta 29.12.2023 mennessa. Itarata Oy
on ollut mukana hankeryhmassda, mutta varsinaista lausunto-
pyyntda ei Itarata Oy:lle pyynndsta huolimatta osoitettu. Itarata
Oy toistaa jo ohjelmavaiheessa annetussa mielipiteessaan esite-
tyt asiat ja toteaa lisaksi seuraavaa.

Itarata Oy suunnittelee uutta nopean henkiléjunaliikenteen rataa,
jonka linjaus kulkee Keravalta Porvoon kautta Kouvolaan. Kera-
valla Itdrata yhdistyy Lentorataan tunnelissa. Radan suunnittelu
on esiselvitysvaiheessa. Ratalain nojalla radan suunnittelun tulee
perustua maankaytto- ja rakennuslain mukaiseen oikeusvaikut-
teiseen kaavaan. Uudenmaan maakuntakaavassa Itaradan erka-
neminen Lentoradasta on merkitty paaradan ohjeellinen linjaus -
merkinnalla.

Itaradan suunnittelu edellyttaa ymparistévaikutusten arviointia ja
YVA-prosessi kaynnistyy vuoden 2024 alussa yhdessa radan tek-
nisen suunnittelun kanssa.

Itarata kytkeytyy valtakunnalliseen rataverkkoon Lentoradan ja
Lahti-Kouvola-radan kautta. Itarata mahdollistaa [ahijunaliiken-
teen Porvoon seudulle, tarjoten Porvoosta nykyista lahes puolet
nopeamman yhteyden Helsingin keskustaan seka liitynnan koko
Helsingin seudun lahijunaverkkoon. Itarata parantaa itaisen Suo-
men raideyhteyksia, huoltovarmuutta ja luo erittdin kilpailukykyi-
sen vaihtoehdon kotimaan lentomatkustamiselle.
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29.12.2023

Itarata on arviointiselostuksessa tunnistettu Lentorataan liitty-
vana hankkeena, mutta Lentoradan ymparistévaikutusten arvi-
oinnissa eri vaihtoehtojen vaikutuksia Itdrataan ei ole arvioitu
riittavasti. Vaikutusten arvioinnissa olisi tullut kiinnittaa enem-
man huomiota positiivisiin ja hankkeella tavoiteltaviin vaikutuk-
siin. Lentoradan toteuttamatta jattdminen tai vain osittain tavoit-
teen tayttavan pdaradan lisaraiteiden toteuttaminen ei ole maa-
kuntakaavan mukainen ratkaisu, eikd mahdollista sellaisenaan
Itaradan toteuttamista. Vaihtoehtovertailussa Lentoradan mah-
dollistavan Itaradan toteuttamisen ja sen synnyttdman vaikutuk-
sen on todettu olevan merkitykseltaan suuri, mutta toteutta-
matta jattaminen, ilman selvityksia vaihtoehtojen tarjoamista
mahdollisuuksista, on jatetty arvottamatta.

Itarata Oy katsoo, ettei arviointiselostuksessa paaradan lisarai-
teet eli vaihtoehto VE P ole varsinainen hankevaihtoehto. VE P ei
mahdollista suoraa kaukojunayhteytta lentoasemalle eikd myds-
kaan Itdrataa, vaan tarjoaa vain lisdkapasiteettia nykytilantee-
seen. Na&itd negatiivisia toteutumatta jaavia vaikutuksia olisi pita-
nyt arvioida.

Lentoradan liikenndintivaihtoehdoissa ei ole otettu huomioon Ita-
radan lahijunaliikenteen vaikutuksia lentoaseman saavutettavuu-
teen eika Helsingin seudun tydssakayntialueen kulkutapamuutok-
siin tai alueen laajenemiseen eika niiden aiheuttamia positiivisia
vaikutuksia. Samoin olisi pitanyt arvioida myo6s vertailuvaihtoeh-
doissa VE P ja mikali hanketta ei toteuteta, eli mita vaikutuksia
jaa syntymatta. Itarata Oy totesi jo ohjelmasta antamassaan
mielipiteessaan, etta liikenteellisia vaikutuksia arvioitaessa tulee
ottaa huomioon Paaradan ja Oikoradan lisdksi myds Itaradan vai-
kutus liikenteeseen.

Uudenmaan maakuntakaavassa itdan suuntautuva uusi raideyh-
teys liittyy maan alla Lentorataan. Itarata Oy:n suunnittelema
yhteys perustuu téhan maakuntakaavaratkaisuun. Lentoradan
ymparistdévaikutusten arviointiselostuksen VE P:n ja VE 0+ eivat
mahdollista itdisen suunnan yhteyksia. Arviointiselostuksessa
olisi tullut arvottaa, ettd nama vaihtoehdot eivat mahdollista Ita-
radan eivatka maakuntakaavaan myo6s merkityn itdisen rantara-
dan toteuttamista.

Arvioitaessa yhdyskuntarakenteen ja maankaytdn vaikutuksia,
alueiden kaytoén kehittamisedellytykset maakuntakaavan mukai-
sen itdisen suunnan ohjeellisen paaradan osalta on jatetty erit-
tain vahaiselle huomiolle. Ohjeellinen paarata, Itdrata, osaltaan
turvaa kansainvalisesti ja valtakunnallisesti merkittavan yhtey-
den kehittamismahdollisuudet.

Itarata Oy
Erottajankatu 15-17, 00130 Helsinki
toimisto@itarata.fi itarata.fi
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Toimitusjohtaja
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Itarata Oy katsoo, ettd Lentoradan vaikutukset Suomen koko rai-
deliikennejarjestelmaan on jatetty lilan vahalle huomiolle. Erityi-
sesti vertailuvaihtoehtojen osalta on keskitytty kasittelemaan vai
Helsingin seudun kapasiteettikysymyksia.

Petteri Portaankorva
petteri.portaankorva@itarata.fi
+358 50 3577581

Itarata Oy
Erottajankatu 15-17, 00130 Helsinki
toimisto@itarata.fi itarata.fi
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Lihettja: Ympiéristdn asiakaspalvelu <ympariston.asiakaspalvelu@ely-keskus.fi> Melipide nro 6
Lahetetty: torstai 30. marraskuuta 2023 15.08

Vastaanottaja: ELY Kirjaamo Uusimaa

Aihe: YA0096086 - VL: ymparisto.fi:n kautta tullut palaute
Luokat: Ossi

Hei!

Valitdn oheisen YVA-hanketta koskevaan palautteen Uudenmaan ELY-keskukselle

Ystavallisin teneisin,
Menvi

Ympéristdasioiden asiakaspalvelu

PL 297

33101 Tampere
www.ely-keskus.fi/lymparistoasiakaspalvelu

Asiakkaan nimi:

Puhelinnumero:

Sahkopostiosoite: palaute.ymparistofi@syke.fi
Yritys/viranomainen: SYKE

Yhteydenotto luotu: 29.11.2023 15:33:58 EET

Lahetetty 29.11.2023 15:33:52 EET Lahett&ja palaute.ymparistofi@syke.fi
Hei,

ymparisto.fi:n kautta tullut palaute YVA-hankkeesta.
t. Paiv

----- Alkuperainen viesti-—---

Lahettaja:

Lahetetty: keskiviikko 29. marraskuuta 2023 14.27
Vastaanottaja: palauteymparistofi <palaute.ymparistofi@syke.fi>
Aihe:

Subject: Webform submission from: Anna palautetta

-------- Feedback

Aihe: other

Feedback: Kuka naita onnettomia siwja laatii! Mistdan ei kay ilmi, missa lentorataa koskevaa palaute annetaan. Niinpa joudun kirjoittamaaan palautteen
tahan. Eiko siwijen tekijoilla ole tiedossa, se tosiasia, ettad yksinkertainen on kaunista!

Lentorata on Vantaalaisten kannalta aivan tarpeeton. Se palwelisi vain turisteja ja lentoasemalla tyéskentelevia!
Sen sijaan pisararadalla olisi kayttéa. Olen vantaalaisena kyllastynyt siihen, ettd kun kdyn Helsingissa junalla, niin joudun marssimaan Pasilasta asti
paadstakseni keskustaan ja takaisin, koska junavaunut ovat pysakoity perakkain ja vain uloin paasee lahtemaan. Kun olisi pisararata, junat wisi ajaa

nonstoppina ja vain kuski pitisi silloin talléin paastaa lepdamaan. Varmaan osasta yksikoitakin voisi luopua.

Ei ole mikaan ihme, ettd Helsingin keskusta autioituu, kun sinne paasy on tehty hankalaksi. No sitten joku neropatti taas aukoo paata, etta kawvely on
terveellista, jos niin on, niin kavelkdot kaikki Vantaan lentoasemalle matkalaukkuineen.

-------- Contact information

Sahkopostiosoite:

Nimi:

________ Viittaaja

Dokumentti: Suomi-rata Oy:n Lentorata, Helsinki, Vantaa, Tuusula, Kerava [2]
Document owner:
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Melipide nro 7

Lahettdja:

Lahetetty: perjantai 22. joulukuuta 2023 12.36

Vastaanottaja: ELY Kirjaamo Uusimaa

Aihe: Lausunto LentoRata-hanke Dno UUDELY/322/2022

Liitteet: LentoRata lausunto FINAL Keravan Omakotiyhdistys 2023 12 22.pdf
Luokat: Mikko; Ymparisto

Parahin ELY-keskus,

Liittena on lausuntomme LentoRata-hankeesta liitteineen.
Pyydan kuittausta vastaanotosta.

Keravan Omakotiyhdistys ry
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Keravan Omakotiyhdistys ry ‘ LAUSUMA/ MIELIPIDE

22.12.2023 UUDELY/322/2022

Uudenmaan elinkeino-, liikenne- ja ymparistokeskus,
PL 36, 00521 Helsinki (Liisa Nyrola, Opastinsilta 12 A)
kirjaamo.uusimaa(at)ely-keskus.fi
www.ymparisto.fi/LentorataYVA

viite: UUDELY/322/2022, YVA-seléstus ndhtavilld 1.11.-29.12.2023
SUOMI-RATA OY:n LENTORATA KERAVALLA

Tarkastelussa alue Kannisto (Niinikangas) - Sompio - Keravan asema - Kytémaa.
Keravantie on Tie 148 ja sita kutsutaan myés Kulloontieksi. Se sijaitsee Kanniston ja Sompion valissa.

Ehdotukset

1. Ehdotamme tutkittavaksi ajotunnelin 11/pintakuilun 17 siirtamistd pois LUO-alueelta. Paremmaksi
paikaksi arvioimme sen sijoittamisen Kanniston kevyenliikenteen sillan itdpuolelle. Tarvittaessa ajo-
yhteys tunneliin alkaisi kevytsillan lansipuolelta. Liite 1, myos liitteissa 2-4.

2. Ehdotamme maanalaisen linjauksen siirtdmista idemmaksi Idhemmaksi rataa. Karkeasti kuvattuna
Toukolantien alta Vehkalantien itapuolelle. Liite 1, myos liitteissd 2-4.

3. Toivomme, ettd Keravantielle rakennetaan meluaitaa Lentorata- hankkeen yleisen hyviksyttavyyden
parantamiseksi (kompensaatio). Meluseinda tarvitaan Keravantien molemmin puolin, mutta erityi-
sesti Sompion puolelle. Liite 3.

4. Toivomme, ettd Lentoradan linjausta tarkistetaan siten, ettei se vaaranna monikayttdisen vdeston-
suojan tilavarauksija eika rakentamista Aurinkomaen kallioon. Liite 2.

Perustelut

Yleisesti marraskuussa 2023 esitelty versio Lentoradan linjaus on parempi kuin kevaalla 2023 esitelty.
Uusi versio ottaa peremmin huomioon olemassa olevan asuntokannan, tunnistetut ja suunnitellut maa-
lampdkaivot ja mahdollistaa maanalaisen asemayhteyden Keravalla.

Ajotunneli 11/pintakuilu 17 on Lentorata-suunnitelmassa sijoitettu LUO-alueelle Keravantien eteldpuo-
lelle, mika ei ole suotavaa. LUO-alue ilmenee yleiskaavaa paremmin ajantasaisessa asemakaavassa ja
viherkaavassa. LUO-merkinta kattaa Keravantien alikulun, joka on eldinreitti ja mahdollistaa ulkoilijoille-
kin turvallisen siirtyman Kanniston ja Sompion vélilld, Tuusulan rajan lahelld. Tama LUO-alue on paikalli-
sesti erittdin tarkea luontoarvokohde, jonka keskeinen tekija on Myrtinojan luonnontilainen uoma vaiku-
tusalueineen. LUO-alue on vaarassa pienentyd monelta suunnalta, koska sen eteldiseen osaan on jo ase-
makaavoitettu uusi luonnonlaheinen pientaloalue (AO/AP).

Kaksi tarkeda uomaa virtaa Kanniston ja Sompion alueella. Ndma ovat Myrtinoja ja Nissinoja ja ne yhty-
vat Nissinojaksi. Tuusulasta tuleva Myrtinojan uoma virtaa Keravantien eteldpuolella Kannistossa ja alit-
taa tien kddntyessaan koilliseen Sompion puolelle Sompionlammen (plotin) kohdalla. Uoma on luonnon-
tilainen Sompionkin puolella sukeltaen kuitenkin viherion alla hetkeksi halkaisijaltaan 1,4 m putkeen,
kunnes nousee takaisin avouomaksi ja yhtyy Nissinojaan, joka jatkaa matkaansa kohti Saviota ja lopulta
Keravan jokeen. Sompion lampi on tarkea vesilintujen pesimaalue, jonka alle Lentorata on nyt linjattu.
Lammen vesitasapainoa ei saa hairita.



2
Pintakuilun siirtdmismahdollisuus LUO-alueelta idemmaksi Kanniston kevyenliikenteen (Saviontaipa-
leen) sillan itdpuolelle tulisi tutkia. Talloin pintakuilu sijoittuisi kevyenliikenteen (Saviontaipaleen) sillan
ja Saviontien liittyman valiselle alueelle, mutta olisi edelleen paaradan itdpuolelle (liitekuvat). Silta on
luonteensa mukaisesti korkealla suhteessa Keravantiehen, jolloin pintakuilun korkeustuntuma pienenisi.
Sillan alla on korkeutta Keravantien eteldpuolella, mité voinee tarvittaessa hyédyntaa ajokaistan eriytta-
miseen (huomaa bussipysakki). Nain sijoitettuna pintakuilu voisi kohtuullisen kokoisena, tyylikkdana ja
ilmanpaineiltaan oikein suunnattuna vahentaa Keravan tien melua eteldpuolelle jaavalla Kanniston 1970-
luvun pientaloalueella.

Maanalaisen linjauksen siirtaminen edelleen lahemmaksi paarataa on perusteltua Keravalle tehtavan 1)
maanalaisen asemavarauksen vuoksi, 2) Aurinkoméden vadestosuojan tilavarausten vuoksi ja 3) mm téri-
nan vaikutusalueen ja mahdollisten maaldmpdkaivojen vuoksi:

Lentorata on linjattu kaarevaksi maanalaisen asemayhteyden kohdalla. Kuitenkin parempi olisi,
ettd lentorata olisi aseman kohdalla suora. Taman mahdollistaisi maanalaisen raidelinjauksen siirtaminen
padradan suuntaiseksi jo ennen Keravan asemaa.

Lentorata on linjattu Aurinkomaen kallioon VSS-tarpeen kohdalle. Lentoradan suunnittelussa
onkin paremmin otettava huomioon, ettd Aurinkomé&en alle on tarkoitus suunnitella keravalaisten vées-
tonsuojatilat, joilla olisi myds muuta kayttoa, esim. keskustaa palvelevana pysakodintialueena. Keravalla
ei ole vaestdnsuojatiloja pientalo- ja pienkerrostaloasukkaille eikd vierailijoille, vaikka tarve on lisdanty-
nyt. Toivomme tietty, ettd VSS-tilat suunniteltaisiin ja rakennettaisiin viimeistaan Lentoradan yhteydessa.

Lentorata on linjattu Sompion lammen (plotin), Sompion hiekkakentan ja Toukolantien alle.
Kuitenkin Keravalla on aloitettu hiekkakenttien suunnittelu siten, ettd osaan niistd asennetaan satoja
metria syvat maalampokaivot. Parempi olisi tukia mahdollisuus siirtaa linjaus ehdotuksemme mukaisesti
lahemmdksi padrataa, Vehkalantien itdpuolelle.

Lentorata nousee maanpintaan pohjois-Keravalla, joten huomiota tulee kiinnittda avokaivantojen tar-
peeseen seka mahdolliseen tirindan ja sen vaikutuksiin rakennusten perustuksiin seka yleiseen viihty-
vyyden ja turvallisuuden tunteeseen. Avokaivannolle ja -louhinnalle on todenn&kdisesti tarvetta Sikakal-
lion (Sikakorven) kohdalla. Sikakallio on tarked ulkoilualue eika sen kaventaminen ole suotavaa. Tarinalle
erityisen herkkda on vahva asuntokanta, koska rakennusten perustuksissa ei ole voitu ottaa huomioon
ratalinjausta. Ensisijaisesti tarinda tulee vaimentaa Lentoradan suunnittelun keinoin, esim. sijoittamalla
rata Keravan kohdalla pidempé&an syvalld ja tuoden se kaltevuuden vuoksi maanpintaan pohjoisempana.

Meluaita, jota toivomme kompensaationa. Keravantielta tulee voimakas ajoliikenteen melukuorma tien
molemmille puolille. Melu on ihmisille haitallinen erityisesti Sompion puolella, jossa ovat kapea metsai-
nen kuntorata, lintulampi ja virkistysalueen viherio ja ns. koirien temppualue. Meluaidalle on tarvetta
Keravantien molemmille reunoille, mutta erityisesti sen pohjoispuolelle. Toivomme, ettd Keravantien
meluaidat lisatdan osaksi Lentoradan ja sen kuilujen suunnitelmia ja toteutetaan Lentorata-hankkeen
rahoittamana viimeistdan lentoradan rakentamisen yhteydessa mm. rakentamiseen liittyvan yleisen hy-
vaksyttavyyden parantamiseksi.

Keravalla
LIITTEET
Liite 1 Ehdotukset (raidelinjaus ja pintakuilun paikka) Lentorata-hankkeen kartalla
_ Liite 2 Ehdotukset ja VSS-varaus Lentorata-hankkeen pituusleikkauksessa
Liite 3 Liikennemeluselvityksia Keravan Sompionpuiston osa-alueella

Liite 4 Ehdotukset (raidelinjaus ja pintakuilun paikka) Google Maps’in ilmakuvalla.
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SUOMI-RATA oy:n LENTORATA KERAVALLA, KERAVAN YMPARISTONSUOJELUYHDISTYKSEN MIELIPIDE

Uusimpien tavoitteiden mukaan fossiilisten polttoaineiden kaytto pitda lopettaa vajaan 30 vuoden kuluessa
ja todellinen tarve olisi lopettaa niiden kayttoé paljon nopeammin. Nakopiirissa ei ole mitaan tekniikkaa, jolla
tahan voitaisiin lentdmisen osalta lahitulevaisuudessa paasta. Lisdksi on huomioitava, etta lentamiselld on
muitakin ilmaston kannalta haitallisia seurauksia kuin pelkat hiilidioksidipaastot. Tasta syysta yhdistys
katsoo, ettd lentoradan rakentamiselle ei l6ydy riittavia perusteita. Radan rakentaminen pain vastoin lisdisi
lentdmistd. Suomen rautatieverkostoa tulee kehittda olemassa olevia ratalinjauksia myoten ja purkamalla
raideyhteyksien pullonkauloja esimerkiksi Helsingin rautatieasemalla. Nama ovat taloudellisempia ja
ympariston kannalta kestavampia ratkaisuja kuin lentoradan toteuttaminen.

Keravantien (Kulloontie) eteldpuolelle, Niinikankaan alueelle on sijoitettu ajotunnelin suuaukko tasmalleen
paikkaan, joka Keravan yleiskaavan mukaan on “Luonnon monimuotoisuuden kannalta erityisen tarkea alue
(luo)”. Paikalla on kaupungin ainoa kirkasvetinen ja hiekkapohjainen puro (Myrtinoja) seka vanha
kuusimetsa. Ajotunnelille pitaa 16ytaa toinen paikka, mahdollisesti rautatien suunnasta.

Ehdotettu ratalinja kulkee tasmalleen Aurinkomaen kohdalta. Kyseiseen makeen on jo vuosikymmenia
ajateltu sijoittaa Keravalta puuttuva, yleinen vaestonsuoja. Maki sopii tdhan tarkoitukseen erinomaisesti,
koska kallio nousee korkealle eika suojaa tarvitse tehda kovin syvaan. Sen lisdksi sijainti on erinomainen
ajatellen suojan kdyttda muuhun tarkoitukseen. Ratatunneli tulee toteuttaa siten, ettd mahdollisuus suojan
rakentamiseen sailyy.

Ehdotuksen mukaan pohjoisesta tuleva rata ldhtee laskeutumaan Kytomaan sillan kohdalla (Ylikeravantie).
Sillalta on matkaa Hakalanraitin alikulkuun (aalloppiin) 700 metria. Jos rata laskeutuu 30 metria kilometrilla,
ehtii se alikululle mennessa laskeutumaan 21 metria. Alikulun kohdalla radan vartta etelasta tuleva, varsin
runsasvetinen oja alittaa radan ja jatkuu edelleen Keravanjokeen. Ojan pohjasta tunneliradan tasoon olisi
noin 16 metria.

Edellisen perusteella on selvaa, ettd Hakalanraitin alikulun kohdalla ja siitd eteldan ei ole riittavasti kalliota
tunnelin louhimiseen, vaan ratalinja joudutaan kaivamaan auki, mahdollisesti Kurkelankadun kulmaan asti.
Samassa yhteydessa joudutaan alikulun pohjoispuolista kalliota louhimaan pois, koska tunnelia ei voi louhia
toispuolisesti heti radan viereen. Alikulku joudutaan sulkemaan tyon ajaksi ja tydmaaliikenteesta aiheutuu
alueelle merkittava haitta.

Koska Kytémaalla on joitakin metreja huonoa pintamaata, joudutaan tunneleista nousevat ratalinjat
kaivamaan auki vahintaan 700 metrin matkalta, ennen kuin paastdan riittavan syvalle kallioon tunnelin
louhimiseksi. Kytémaantie joudutaan sulkemaan tyon ajaksi ja rakentamaan sen jalkeen pitkalla matkalla
uudelleen. Tassa yhteydessa kannattaisi tielle tehda erillinen kevyen liikenteen vayla. Radanvarsi on lyhin
reitti Keravalta Jarvenpaahan. Muuta kautta matkaa tulee joitakin kilometreja enemman.

Suunnitelmissa tulee yksityiskohtaisesti selvittda, miten huolehditaan siitd, ettd tunnelin rakentaminen ei
johda pohjaveden pinnan laskuun, varsinkaan Matkoissuon-Harminkallion - luonnonsuojelualueen alla.

Keravalla 20.12.23 Keravan ymparistonsuojeluyhdistyksen puolesta
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Lausunto Lentoradan YVA-selostuksesta

Viite: UUDELY/3712/2021

Kerava-seuran mielipide ja lausunto Lentoradan YVAn arviointiselostuksesta.
Kerava-seura tahtoo lausua mielipiteendan Lentoradan arviointiselostuksesta seuraavaa:

Esilla olevassa YVA-selostuksen arviointiselostuksessa nousee esiin monia seikkoja, jotka tulee vakavasti ja
kokonaisvaltaisesti ottaa osaksi jatkotyoskentelya ja hankkeen suunnittelua ja toteutusta.

Yksi tarkeimmista tarkempaa ja vakavampaa tarkastelua vaativa seikka on Lentoradan aiheuttama
monenlainen ja jatkuva melu, jolla on suurta ja vakavaa vaikutusta asumisterveyteen.

YVA-arviointiselostuksessa melu-aihetta nostetaan esiin, mutta taysin puutteellisessa maarin.

Muun muassa lhmisiin kohdistuvat vaikutukset (melu, runkomelu, elinolot, viihtyvyys, terveys),
rakentamisen aika -kohdassa nostetaan esiin rakentamisen aikaiset haitat ymparoivalle asutukselle ja
ympdristolle:

Melua aiheuttavia téité ovat muun muassa ajo- ja ratatunneleiden ja pystykuilujen louhinta, kiviaineksen
rikotus sekd muut maanrakennukseen sekd radan rakentamiseen liittyvit tyét. Tunnelin poraustydstd
aiheutuva melu on suurimmillaan tyén aloitusvaiheessa ratatunneleiden ja ajotunneleiden suuaukoilla. Itse
tunneleissa tapahtuva poraaminen aiheuttaa huomattavasti vihemmdn meluhaittoja, koska ilmacdiéni ei
ldpdise paksua kalliota. Louhinnan rdjéytystapahtumasta aiheutuva melu on lyhytaikaista.

Rakennuksiin voi aiheutua pienid térindvaikutuksia pédédasiassa tunnelien louhintatéistd. Tyt toteutetaan
kuitenkin ohjeiden mukaisesti siten, ettd vaikutukset pysyvdt rakennuksille ja asutukselle asetettujen raja-
arvojen alapuolella. Louheen kuljetuksesta aiheutuu hdiriété asuinalueille, jossa ei nykyisellééin ole muita
merkittdvid meluldhteitd kuten tie- tai rautatieliikenteen melua. Raskaan liikenteen meluvaikutukset ovat
suurimmillaan ajotunnelien IGhiympdristdssd.

Kerava-seura ry. lausuu vakavan huolensa lentoradan rakentamisen aikaisesta melusta, jota suunnitelmassa
on aiheutumassa Keravan alueella ainakin suunnitelmaan merkittyjen ajotunneleiden A1l ja A12 kohdalle
ja niiden laajaan ymparistoon. Ajotunneleista Al1 sijaitsisi erittdin hankalalla paikalla: nykyisen
Niinikankaan alueen lehtomaisen metsan ja virtaavien pienvesistdjen alueella seka vilkkaasti liikennéidyn
Keravantien (MT 148) vélittdmassa ldheisyydessa. Suunnitellun ajo- ja louhintatunnelin sijainti on myds
Iahella Niinikankaan omakotialuetta ja Kanniston kaupunginosaa sekd Sompion kaupunginosan eteldisia
osia. Naille asuinalueille lentoratatunnelityémaasta ja ajotunnelin rakentamisesta kantautuva melu tulisi
aiheuttamaan vuosien ajan erittdin suurta ja jatkuvaa vahinkoa sek3 Niinikankaan luonto/lehtoalueelle etta
Niinikankaan asuinalueelle, Kanniston kaupunginosaan seka Keravantien — ja suunnitellun ajotunnelin —
valittdmassa laheisyydessa sijaitsevalle Sompionpuiston alueelle ja Sompion omakotialueelle.

Lentoradan rakentamiseen ja liikenteeseen liittyvat, melua merkittavasti lisddvat vaikutukset tulevat
olemaan alueella erittdin merkittavid. Taten jos Lentoradan ajotunnelia (ja rakentamisaikaista
rakentamistunnelia) ollaan suunnittelemassa alueelle, on aiheuttamisperiaatteen mukaisesti
lentoratahankkeen huolehdittava maksimaalisesta meluntorjunnasta koko hankkeen ajalle, aina
rakentamisen aloittamisesta Lentoradan toiminnan aikaan. Melua tulee hankeselostuksen mukaan seka
rakentamisen aikana ettd Lentoradan kayton aikana, painottuen erityisesti rakentamisaikaan. Suoraan ja
epdsuoraan hankkeesta tulevat suurimmat, ja suuresti lisaantyvat, melu- ja lilkkennehaitat tulevat



kohdistumaan alueille, jossa asuu ja liikkuu ihmisia suuria maaria.
Taten hankkeen on kustannuksellaan tehtadva aktiivisen meluntorjunnan kattava suunnitelma ja
varmistettava sen toteutus.

Lentoratahankkeen selostuksessa hankkeen vaikutuksia liikennemeluun vahatelladan myds vastoin totuutta:
Rakentamisen aikaisten louhe- ja maa-aineskuljetusten paikalliset vaikutukset liikenteelle ja
liikenneturvallisuudelle on arvioitu merkittévyydeltédn pédosin vihdisiksi kielteisiksi. Kun kuljetukset
pddsevidt pddtieverkolle, ne sulautuvat nopeasti olemassa olevaan liikennevirtaan.

Hankkeesta aiheutuu ymparistoon seka rakentamis- etta kayttoaikana meluongelmia myos kuljetusten
osalta. Jatkuva raskaan liikenteen kulku ajotunnelin ymparistdssa on suunniteltu toteutettavan erittain
herkkaan paikkaan. Tunnelin vierella kulkee jo erittdin vilkkaasti liikennoity seudullinen yhteysvayla
Keravantie (MT148). Lentoratahankkeen vaikutukset tulevat lisddmaan alueelta kantautuvaa melua
merkittavasti ja jatkuvasti, monen vuoden ajan. Raskaan liikenteen liittyminen rakenteilla olevasta
ajotunnelista on erittdin vaativa toimenpide ja se vaatii kunnollisen ja kattavan liikenndinti- ja
liittymissuunnitelman. Tie on nykyiselldan jo hyvin liikennoity ja siina ajetaan esitetylla Ajotunnelin paikalla
80 km/t -rajoituksen alueella. Tielld ei mydskaan ole nyt esitetylla ajotunnelin kohdalla mink3énlaista
liittymaa, joten tasainen liikennevirta tulisi Keravantiella jatkuvasti katkeamaan ja alueelle aiheutuisi
Lentoradan rakentamisesta ja tydmaaliikenteesta johtuvaa raskaan liikkenteen aiheuttamaa ruuhkautumista
ja merkittavaa meluhaittaa.

Ajotunnelin aiheuttamat melu- ja ruuhkahaitat tulee tutkia ja ennalta selvittaa ja tehda liikenteen
sujuvuuteen ja melutorjuntaan liittyvat perusteelliset tutkimukset ja ratkaisut.

Selkeimmin ja vaikuttavimmin melua torjutaan eristamalla ajotunnelin alueelta kantautuvat maanpaalliset
meluldhteet. Niinikankaan ja Kanniston suuntaan on tehtava vahintaankin rakentamisen ajaksi melumuuri
ja Sompion suuntaan on vakavasti tutkittava kiintedn meluesterakennelman toteuttamista Keravantien
varteen, jotta Lentoradan louhimisen ja rakentamisen ajan suuresti lisdantyvan melun kantautuminen
Sompion suuntaan saadaan estetty maksimaalisesti. Kun melueste toteutetaan Keravantien lansipuolelle,
saadaan merkittavasti vahennettya seka louhinnasta, rakentamisesta ja rajaytyksista syntyvaa suurta melua
ettd monen vuoden tunnelitydmaasta (ja sen vuoksi Keravantielle suuntautuvasta raskaasta
maansiirtoliikenteestd) johtuvaa monivuotista suurta ja erittdin hairitsevaa ja jatkuvaa lilkkennemelua, joka
kohdistuisi ilman meluesteita suoraan Sompion alueen suuntaan.

Kyseessa on erittain merkittava asumisterveyteen vaikuttava hairio, joka tulisi aiheutumaan vain ja
ainoastaan mahdollisesta Lentoradan rakentamisesta. Taten hanke on vastuussa maksimaalisesta
meluntorjunnasta sekd maan paalla etta luonnollisesti myds maan alla seka rakentamisen ajalla etta
lentoradan kayton ajalla.

Ajotunneli (A11) on myds suunniteltu toteutettavaksi luonnon kannalta herkkdan ymparistéon. YVA-
selostuksessa ei ole havaittu ja huomioitu Ajotunnelin ympariston nykyista luontotilannetta. Alueella on
lehtomaista ja sekapuumetsaa seka alueen lapi kulkevia herkkia virtavesia, merkittavimpana Tuusulan
puolelta kohti Keravaa ja Sompiota laskeva Myrtinoja, joka virtaa esitetyn ajotunnelin alueella. Alueella on
myo6s muita eldvia, virtaavia vesist6ja, joiden suojelemiseksi on lain mukaan tehtava kaikki mahdollinen.

Myos Keravalle suunniteltu pohjoisempi ajotunneli (A12) on suunniteltava ja toteutettava silla lailla, etta
pohjoisen Keravan asutukselle (Virrenkulma, Kytémaa, Kivisillan alue, Koivula) ei aiheudu asumisterveytta ja
viihtyisyyttd haittaavaa melua ja lilkennetta. Suunniteltu ajotunnelin paikka aiheuttaisi vuosia kestavan
jatkuvan meluldahteen — seka tunnelin rakentamisen etta jatkuvan raskaan maansiirtoliikenteen vuoksi.



Jatkuva raskas liikenne aiheuttaa laajalle alueelle myds vakavia liikenneturvallisuuteen liittyvia riskeja.
Tunnelin rakentamisen ajalla on myds olemassa erittdin suuri riski sille, ettd Koivulantien ja Lahdentien
risteys tulee jatkuvan raskaan maanajoliikenteen vuoksi menemaan tukkoon. Jo nyt on varsinkin ruuhka-
aikaan vaikeaa paasta kaantymaan Koivulantieltd pohjoisen suuntaan.

Nama kaikki tulee ottaa yhta vakavasti ja tutkia ja toteuttaa meluntorjunta ja liikenteen toimivat
vdliaikaisjarjestelyt yhta kokonaisvaltaisesti kuin eteldgisemman ajotunnelin kohdalla.

Kerava-seura lausuu myo6s jatkosuunnittelun osalta vakavan vaatimuksen radan maanalaisen linjauksen
tarkennuksesta ja ohjaamisesta jo ennen Sompion kaupunginosan pientaloaluetta ldhemmaksi paaradan
linjausta. YVA-selostuksessa mydnnetaan, ettd lentoradan aiheuttama runkomelu tulee vaikuttamaan
tiettyihin kiinteistoihin, On selvaa, etta vaikutukset tulevat olemaan suurimmillaan niissa taloissa, joiden
alta tai valittémasta laheisyydesta lentoradan linjaus tulisi kulkemaan. Sompion kaupunginosan
kaakkoisimmat osat kasittavat kymmenia pientaloja, joihin lentoradan aiheuttama runkomelu tulisi
vaikuttamaan. Tallaista ei saa tapahtua vaan lentoradan aiheuttaman runkomelun vaikutukset kiinteistoihin
tulee minimoida siirtamalla jatkosuunnittelussa lentoradan linjausta (jo Tuusulan puolelta aloittaen)
kaartumaan selkeammin ja aikaisemmin kohti paaradan linjausta. Ndin voidaan minimoida seka
rakentamisen etta liikennéinnin aikaisia haittavaikutuksia alueen kiinteistdille ja ihmisille. Samalla alueella
jo olevien maalampdkaivojen toiminta voi jatkua.

Kerava-seura lausuu vielda nakemyksensa mahdollisten rakennelmien arkkitehtonisesta laadusta. Koska
mahdolliset ajotunnelit ja muut maanpaalliset rakennelmat tulisivat sijaitsemaan hyvin tiivisti rakennetussa
ympadristossa ja kaupunkirakenteessa, tulee kaikkien rakennelmien olla arkkitehtonisesti erittain
korkeatasoisia ja niiden tulee toteuttaa keravalaista kaupunkisuunnittelun linjaa, joka pohjaa vahvasti myos
kaupungin historialliseen taustaan. Kerava-seura tarjoaa mieluusti asiantuntija-apuaan mahdollisten
maanpaallisten rakennelmien suunnitteluun ja ulkoasuun liittyvissa kysymyksissa.

Jo nyt on myds mietittdva mahdolliset tulevaisuuden ratkaisut, joissa tehddan valmiudet toteuttaa
maanalainen asema Keravan aseman kohdille. Lentoradan rakentamisen yhteydessa on luotava
taysimaaraiset valmiudet maanalaisen aseman toteutukselle Keravan aseman alueelle ja tehtava siihen
liittyvat suunnitelmat ja rakenteelliset valmiudet. Maanalaisen aseman suunnittelun ja toteutuksen
yhteydessa on selvitettdva myds maanalaisen aseman yhteydet maan paalle, valtakunnallisesti arvokkaan ja
RKY-suojellun Keravan aseman yhteyteen. Jarkevinta olisi tutkia ratkaisua, jossa asemalouhintaa voitaisiin
toteuttaa olemassa olevan asema-alueen vierelld sijaitsevan Aurinkomaen yhteyteen, jota kautta olisi
mahdollista saada toimiva tunneli- ja henkildautojen ajo- ja pysakointiyhteys aseman yhteyteen.

Keravalla 29.12.2023
Kotiseutuyhdistys Kerava-seura ry.

pj (2024-) ja , siht.
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Léhettdja:
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Vastaanottaja: ELY Kirjaamo Uusimaa

Aihe: Lentoradan ympdristovaikutusten arviointiselostus
Luokat: Tiina

Viite: UUDELY/322/2022
Kommentoin tdssa Lentoradan Ymparistovaikutusten arviointiselostusta (YVA) sekd veronmaksajana ettd ennen kaikkea kiinteistonomistajana Lentoradan tunneleiden vaikutusalueella Paloheindssa.

Koko Lentorata-hanke vaikuttaa turhalta, suorastaan mielettomalta. Meillahan on jo Keharata Helsingista Vantaalla sijaitsevalle Lentoasemalle. 15 minuutin matka-ajan saasto Rautatieasemalta
Lentoasemalle ei ole missaan suhteessa 2,9 miljardin investointiin, joka rahoitettaisiin yhteiskunnan varoilla (verovaroilla). Matka-ajan saast6ihin paastaisiin sitapaitsi liilkenndintid tehostamalla ja
digitalisoimalla nykyisessa rataverkossa esim. siten, ettd kaikki lentokenttdjunat eivat pysahtyisi jokaikisella valiasemalla. Eikd Helsingin kaupungilla ja Valtiolla ole tdhdellisempia rahankdyttokohteita
muualla rataverkossa/tieverkossa taikka terveydenhuollossa, koulutuksessa tai vanhustenhoidossa?

Omakotikiinteistoni sijaitsee Paloheinassa . ja se karttapiirroksen mukaan osuisi juuri lentoratatunneleiden kohdalle. Paloheina-Pakila-alue on pientaloaluetta, jonka tontit ovat
yksityisia asuinkdyttoon kaavoitettuja tontteja. Kuinka ylipaataan olisi mahdollista loukata tontinomistajien oikeutta omaan maahansa kaivamalla ratatunnelit tonttien lapi?

Alueellamme asuu ihmisi3, joille oma talo ja puutarha on ollut koko eldméan mittainen haave ja toiveiden tayttymys. Ratatunneleiden kaivaminen meidan tonteillemme aiheuttaisi kohtuutonta haittaa ja
karsimysta. Vaikka tunnelit olisivatkin 30-40 metrin syvyydessa, YVA-selostuksen mukaan runkomelun ja tarindn laskennalliset arvot ylittyisivat suunnitellusta vaimennusmatosta huolimatta. Myds 5-7
vuotta kestava rakennusvaihe aiheuttaisi kestamatonta haittaa asukkaille. Louhinnasta syntyisi YVA-selostuksen mukaan 800 000 kuormaa louhintajatettd, josta yli 25 % olisi Helsingin alueella.
Alueellamme on my0s panostettu ympaéristoystavalliseen maalampoon, josta selvityksen mukaan pitédisi luopua. Ratatunneleiden johdosta myds pohjaveden pinta tulisi todenndkdisesti laskemaan,
mika aiheuttaisi kielteisen vaikutuksen tonttiemme runsaille puutarhoille. Taalla ovat vihredt arvot kunniassa, ja kauniit kotipuutarhat hedelmépuineen ja viinikdynnoksineen ovat tarkeita
viihtyvyystekijoita, oikeastaan suoranainen elaméntapa. Paloheindssa on myds merkittdvia ulkoilu- ja virkistysalueita ja kulttuurihistoriallisia ndhtavyyksia, joita tulisi suojella. Kuilu K4 ja ajotunneli A4
osuisivat keskelle nditd alueita.

Yhteenvetona totean, ettd Lentorata-hanke (vaihtoehto VE L) on paitsi taloudellisesti kannattamaton ja suoranaista verovarojen haaskausta, my0s suurta tuskaa ja karsimysta aiheuttava
tunnelilinjauksen paalla asuville helsinkilgisille ja vantaalaisille. En pida hyvand my6skaan lisdraiteen rakentamista paaradalle (vaihtoehto VE P), joskaan se ei ole yhtd kelvoton ajatus kuin tama
Lentorata. Sekin kuitenkin aiheuttaa ongelmia radan laheisyydessa asuville. Kannatan siis vahvasti vaihtoehtoa VE 0+, eli hankkeen toteuttamatta jattamista.

Meille talomme ja tonttimme ovat rakkaita ja korvaamattomia. Kotiymparistodmme ei saa tuhota!

Paloheindssa 27. joulukuuta 2023

Ei viruksia.www.avast.com
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Vastaanottaja: ELY Kirjaamo Uusimaa

Aihe: UUDELY/322/2022 mielipide Lentoratahankkeeseen

Liitteet: Lampi mielipide Lentoratahankkeen YVA-selostuksesta.docx
Hei,

Tiedoksi ja lentoratahankkeen YVA-selostuksen kuulemisiin kirjattavaksi. Liiteena mielipiteemme Lentoradan arvioiduista vaikutuksista Paloheina-Pakila-Maunula -alueelle.

Yst.terv,
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UUDELY/322/2022 — Mielipide Lentoratahankkeen YVA-selostuksesta ja yleisotilaisuudesta

Kannatan kestaviin liikkennemuotoihin siirtymista, varsinkin monivaikutteisia hankkeita, jotka pyrkivat
systeemisesti jalanjaljen vahentdmiseen. Lentoratahankkeen kestavyysvaikutus jaa kuitenkin selostuksen
perusteella hieman epaselvaksi: esittelytilaisuudessakin (15.11.2023 Hki) mainitusta “kohtalaisesta
merkittavyydestd” huolimatta selostus arvioi radan vahentdvan kotimaan lentosuoritetta, ja siten KHK-
padstojd vain marginaalisesti. Vapautuneesta pdaradan kapasiteetista huolimatta myds selostus epdilee
ldhiliikenteen kaupallisen lisdyspotentiaalin olevan hyvin epdvarmaa. Autoliikenne selostuksen mukaan jopa
hieman lisdantyy osalla vaikutusalueesta. Osan nykyisen padradan varren asemien saavutettavuus
lentoasemalta heikkenee ja/tai lahijunamatkustus vahenee, seka ABC-vyohykkeellisen lippuallianssin [VR x
HKL Iahijunat] mahdollisuus ei ole itsestdan selvd. Nama ovat osin hyvin ristiriitaisia arviointituloksia
Lentoradan vaikuttavuudesta Padkaupunkiseudun liikkenteen vahvaan kestdvyyteen siirtymiseksi. Lienee
selvaa, ettd nyt budjetoitu 3 mrd € tulee ylittymaan; tdman investoinnin kestavyysvaikutus olisi
huomattavasti merkittavampi muiden rataosuuksien liikenteen sujuvoittamisella, mm. sahkoistamalla.

YVA-selostuksen vaikutusarvioinneissa mainitaan Pakila-Paloheind-Maunula -alueen neljan ajotunneliaukon
osalta mm. "haittavaikutus liikkenteelle/turvallisuusriskin lisdys tulee olemaan véhéinen”, vaikka
maansiirtoajoja tulisi olemaan 100-140 kpl/vrk/aukko, ja selvityskin mainitsee Pakilantien olevan jo valmiiksi
kuormitettu. Selvityksestd ei suoraan ldytynyt arvioitua turvallisuusvaikutusta alueen kouluihin ja
paivakoteihin. Pakilan ajoaukon ldheisyydessa on koulun lisdksi vilkkaat HPS- & NMKY-palloiluhallit.
Kuusmiehentien tunneliaukon kohdalta paivakodit, koululuokat/iltapaivakerhot liikkuvat sdannoéllisesti
metsaan, normaalin koululiikenteen lisdksi. Raskas (maansiirto)liikenne ei yleensa huomioi — eika edes née —
kevytta liikennettd ihan samalla pieteetilld, vrt. selvityksenkin mainitsema olemassa oleva bussiliikenne.
Lentoratahankkeen kanssa yhtaaikaisesti suunnitellaan Tuusulanvaylan kaupunkibulevardiksi muuttamista,
mika saattaa lisatd PPTM-alueen lapiajoliikennettd bulevardin ruuhkautumisen myéta. Radan
rakennusaikaisen turvallisuuden heikkenemista alueen lapsille & nuorille voi pitda siis ihan merkittavana.

YVA-selostuksessa ei ollut kartoitettu montako kiinteistéd vaikutusalueella on perustettu suoraan kalliolle, tai
sepelipatjalle kallion lahelle. Esittelytilaisuudessa tdma kerrottiin tehtavan rakennustydsuunnitteluvaiheessa,
ts. kun lupa hankkeen toteuttamiselle on jo annettu. 20—36 kk rakentamisaikaiset kalliorajaytykset
aiheuttavat merkittavaa rakenneriskia kallion ldhelle perustetuille kiinteistoille; erityisesti 1950-luvun
sadstobetonisille perustuksille, joita Pakila-Paloheinda-Maunula -alueella on vield paljon. Myds junaliikenteen
tdrina voi tuntua selostuksen mukaan asukkaalle hdiritsevasti [huonoissa kallio-oloissa] jopa 1 km pdahan
radasta kalliota pitkin. Selostuksen mukaan tarinan vahentamista mm. kumimatoilla tai paksummalla
soraeristeelld radan alla pidetdan haittavaikutukselle altistuvan vahdisen kiinteistdjen maaran perusteella
liian kalliina — kuitenkin 300+ kiinteist6a yksin Helsingissa. Esittelytilaisuudessa hankkeen nestori tunnustikin,
ettd tarinan estamiselle on vain kalliita, tai viela kalliimpia vaihtoehtoja. Radan linjauksesta ja kaavasta kaytiin
kafkamainen vastuunsiirtely kaavoittajan ja hankkeen vililla esittelytilaisuudessa [”kaavoitettiin mihin
pyydettiin / linjattiin mihin kaava osoitti”]. Vaihtoehtoista linjausta esim. Keskuspuiston (tai Tuusulanvaylan)
alapuolella, pidemmallad asutuksesta pitéisi vield selvittaad kaavoittajan kanssa, kuitenkaan luontoarvoja (vesi,
BD, suojelualueet) vaarantamatta. Kiinteistdjen perustusten, ja olemassa olevien maalampokaivojen ehjana
pysyminen tulee ehdottomasti varmistaa radan rakentamisen ja lilkkenndinnin aikana; MLP-kaivon
lunastaminen ei korvaa kestavyysnakokulmasta kiinteiston vahinkoa (tai arvoa), ja korvaavan kaivonpaikan
osoittaminen menettavélle kiinteistolle ei liene mahdollista. Helsingin kaupunkikin piti vastineessaan
kohtuuttomana ja eriarvoistavana, jos asukkaiden mahdollisuus kestdvdaan omavaraiseen
energiantuotantoon evadtaan hankkeen takia.

Ystavallisin terveisin,
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VIITE: UUDELY/322(2022

MIELIPIDE Suomi-rata Oy:n ymparistovaikutusten arviointiselostuksesta

YHTEENVETO:

Melu, runkomelu ja tarindvaikutuksia ei ole selvitetty silla tarkkuudella ja laajuudella ja silla tavalla
parasta kdytettavissa olevaa tieteellistd tietoa hyddyntaen, jota hankkeessa tulisi edellyttaa.

YVA tulisi hylata ja palauttaa uuteen valmisteluun.

YVA tulisi hyvaksya vasta kun YVA:ssa on parhaaseen saatavilla olevaan tieteelliseen tietoon
perustuva, uskottava periaatekuvaus asuntoihin tulevasta enimmaisrunkomelumaarasta, seka
periaatetta vastaava raja-arvo ja mittausmenetelma jolla se voidaan asunnossa todeta; seka
sitoutuminen siihen etta mikali raja-arvo ylitetaan niin juna-nopeudet alennetaan.

YVA:ssa olisi maarattava tai sitouduttava siihen, ettd matalataajuinen tarina torjutaan
kiskorakenteessa ja junien maksiminopeudella, siten ettei matalataajuinen tarina siirry kallioperaan.
Silld siirryttyaan kallioperdaan on kadytannossd mahdotonta estda matalataajuisen tarinan siirtymista
tiettyihin talorakenteiden kautta asuntoihin. Jolloin naille matalille taajuuksille terveydeltdaan herkat
vaestoryhmat eivat voi tehda mitaan muuta kuin muuttaa pois, purkaa talonsa ja rakentaa uusi talo,
tai hyvaksya terveyden ja toimintakyvyn huonontumista. Matalataajuiselle melulle esitetty dB-raja
(30 dB) on liian korkea.

Mikali YVA kuitenkin tasta huolimatta hyvaksytdan riittavaksi, niin toimijoiden (rakentaja ja
lilkennoitsija) tulisi saada ankara velvoite korvata haittoja ja haittoja saavien asuintonttien ja
asuntojen omistajien tulisi saada subjektiivinen oikeus saada omaisuutensa lunastettua tayteen
arvoon, mukaan lukien muuttoprojektikustannuksia, siind vaiheesssa kun hankkeesta syntyy
ensimmaiset haitat siten ettei asukkaan tarvitse jaada vuosikausiksi henkisesti tai fyysisesti kdrsimaan
jotain myohempaa selvitysvaihetta odottamaan. Esimerkkeja haitoista: tontin muuttuminen
myyntikelvottomaksi, tontin arvon laskeminen, rajahdysten aiheuttama melu ja tarina.

Tarinan vaikutus tarkkoihin tieteellisiin ja teknisiin mittauksiin ja herklkiin valmistusprosesseihin ei ole
kasitelty YVA:ssa. YVA:ssa tulisi kasitelld toiminta- ja/tai korvausperiaate jos tdrind estaa tarkkustyonj
tekemista.

Energiakaivojen kasittely on puutteellista Ja riittdmatonta. Energiakaivojen aluekuvaus on liian
suppea. Energikakaivojen tulppauksen seuraamukset ja kompensointiperiaatteet puuttuvat YVA:sta

1. Laskelmaliitteet puuttuvat

Koska kyseessa on hyvin laajakantoinen ja kallis hanke, YVA:n liitteena olisi tullut julkaista
laskentaliitteet siitd miten YVA:ssa esitetyt johdetut arvot on laskettu ja mihin dataan ne perustuvat.
Jotta avoimen yhdyskunnan periaatteen mukaisesti eri erikoisalojen asiantuntijoilla olisi ollut
mahdollisuus tutustua laskelmiin ja niiden perusteisiin.

2. Runkomelu- ja tarinaselvitykset
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Runkomelun ja tarinan arviointi ei perustu sellaiseen parhaaseen saatavilla olevaan tietoon jota olisi
edellytettava tallaisessa hankkeessa.

Paaasiallisena normina on kaytetty
RIL 253-2010 Rakentamisen aiheuttamat tarinat. Suomen Rakennusin- sindorien liitto.

Sosiaali- ja terveysministerié 1999. Ymparistovaikutusten arviointi, Ih- misiin kohdistuvat
terveydelliset ja sosiaaliset vaikutukset. Sosiaali- ja terveysministerion oppaita 1999:1,
Helsinki.

sekd muina ldhteina

Talja, A. 2004. VTT tiedotteita 2278: Suositus liikennetdrindn mittaami- sesta ja luokituksesta
Talja & Saarinen, 2009. VTT tiedotteita 2468: Maaliikenteen aiheutta- man runkomelun
arviointi Talja & Térnqvist, 2014. VTT tutkimusraportti 04703—-14: Liikennetarina:

N&in ollen arvioinnissa ei ole hyddynnetty EU:n kolmevuotisen RIVAS-tutkimusohjelman tuloksia
runkomelun osalta. Ei ole mydskaan hyodynnetty niita viime vuosien tietoja joita olisi voitu kerata
esimerkiksi PK-seudun lansimetrosta ja Ruotsin viime vuosien laajoista tunnelihankkeista; esim
Tukholman seudulla, missa tunneleita on tehty lahelld asutusta vastaavanlaisissa kallio-olosuhteissa.

Sen sijaan on tarkasteltu eri normien dBV-arvoja, yksil6imattd ovatko ne esim dB(A) vai
spektrikaistoja, ja yksiloimatta onko kyse hetkittadisesta, lyhyen aikavad.in vai perati
vuorokausikeskiarvo-luvusta. Siten esim YVA:n luku 8.2 on hyvin puutteellinen ja mahdotonta tulkita
ilman lisatarkennuksia / lisatietoja.

Verratessa YVA:n runkomeluosiota vastaaviin Ruotsissa ja UK;ssa tehtyihin selvityksiin YVA-selvitys
nayttaytyy lukijalle selvasti kevyemmalla kadella tehdylta.

Runkomeluselvityksesta puuttuu danen spektraalisen jakauman merkityksen laskennallinen ja
analyyttinen tarkastelu seka impulssimaisen ddanen tarkastelu (nopeasti ohi-ajavan junan tuoma
lyhytaikainen signaali joka herattaa nukkuvaa tai hairitsee nukkuvan kunta). Molemmat ovat hyvin
merkittavid puutteita. Onhan se tiedetty jos pitkdan, ettd kokonais-dB-arvo ei korreloi
terveysvaikutusten tai hdiritsevyyden kanssa / ei edusta kaikkia terveysvaikutuksia. Spektrijakauma ja
impulssimaisuus on aina otettava mukaan tarkasteluun!

Tarindselvityksista puuttuu arvio siitd, kuinka laajalla alueella tieteellinen ja tekninen tarkkuustyo
vaikeutuu tai tulee mahdottomaksi; tai vaatii jatkossa erityisjarjestelyita.

3. Ymparistévaikutusten selvitysten keskeneraisyys ei ole hyvaksyttava

YVA:ssa kasitelladan runkomelun ja tarinan torjumista vain yleisellad periaatteellisella tasolla, ikdan kuin
se ei olisi kovin tarkeata ja paatos siita aiheutetaanko haittaa ja paljonko aiheutetaan haittaa
voitaisiin jattaa rakentajan ja liilkennoitsijan paatettavaksi.

YVA olisi tadydennettava ja korjattava ainakin seuraavilta osin:

- YVA:ssa on selkedsti todettava ettei rataa saa toteutettuaan kayttaa silla tavalla etta
asuinalueelle aiheutuu liikenteestd runkomelua tai tarinda. Ymparisto- ja toteutusluvan
ehtona pitda olla pysyva maarays, ettd mikali rakentamisessa ei onnistuta estimaan
runkomelun ja tarinan esiintymista, niin junien ajonopeuksia ja enimmaispainoa rajoitetaan
viiveetta niin paljon ettei runkomelua ja tarinaa ei esiinny asunnoissa.
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- Runkomelun osalta tulisi YVA:ssa asettaa vaatimukseksi etta ohiajavan junan aiheuttama
melu ei millaan taajuuskaistalla ole havaittavissa, jolle pitdisi asettaa raja-arvo, esim 2,5 dB
suurempi kuin taustamelu ennen ja jalkeen junan. Jos ylittyy asunnossa, junanopeudet
alennetaan. Kun téllainen, parhaaseen kaytettavissa olevaan tieteelliseen tietoon perustuva
periaate ja raja-arvo asetetaan jo YVA:ssa, voidaan uskottavasti rauhoitella asukkaita etta
heiddn asuntonsa sailyvaat asumis- ja myyntikelpoisina Lentoradasta huolimatta.

- Jos kuitenkin on jotain asuintontteja, joissa runkomelua tai tdrinda ei maasto-olosuhteista
johtuen voi valttaa, niin on maarattava etta valtio lunastaa ai tontit rakennuksineen tayteen
arvoonsa muuttoprojektikustannuksineen, etta asukkaat voivat hyvassa jarjestyksessa ilman
taloudellista tappiota muuttaa vastaavaan asuntoon vastaavalla asuinalueella heti kun YVA-
kasittelyssa on paatetty etta tille tontille tullaan sallimaan runkomelua ja tarinaa (eika niin
ettd asukas joutuu kdrsimaan arvona menettianeessa myyntikelvottomassa talossaan jopa
Parikymmenta vuotta ennen kun talo lunastetaan). Tarvittaessa lentoradasta olisi sdadettava
erillislaki joka reguloi lunastusprosessia.

4. Ympadristoterveydellinen tarkastelu, normitarkastelu ja taloudellinen tarkastelu

YVA;n runkomelu- ja tarindvaikutustarkastelussa jaa liian epaselvaksi, mika on
ympadristoterveydellista tarkastelua, mika on tarkastelua olemassa olevien lakinormien valossa, mika
on taloudellisen kompensaation tarkastelua (esim lunastus) ja mikad on asukkaan kohtuullisen ja
perustuslaillisten oikeuksien mukaisen kohtelun tarkastelua.

Haittakynnys ja haitan suuruus ei ole ndissa aina sama. Esimerkiksi tontin muuttuminen
myyntikelvottomaksi pariksi kymmeneksi vuodeksi on erilainen haittaa kuin liikkenndinnin aikainen
runkomelu. Molemmilla on taloudellinen merkitys ja molemmilla on vaikutus terveyteen, mutta eri
mekanismeilla.

5. YVA:ss ei tarkastella tarvetta ymparistomittauksiin

YVA:ssa tulisi kasitella melun, runkomelun ja tarinan pitkaaikaisseurantamittaustarvetta. Mittaukset
tulisi aloittaa nyt (mittaamaan “ennen”-tilannetta), jatkaa Rakennusvaiheessa ja lilkennéinnin aikana;
seka tdydentaa asukaskyselyilld. Mittauksia ei tulisi tehda niilla vanhanaikaisilla ja rajallisilla
menetelmilla jotka edelleen esiintyvat normeissa ja ovat rajallisia sen takia etta alkuperdisten
normien laadintavaiheessa ei viela ollut kaytettavissa yhta halpoja ja monipuolisia mittaustapoja kuin
tanaan. Vaan mittaukset tulisi tehda nykyaikaisin mittausmenetelmin, modernein data-
analyysimenetelmin ja kayttden niita tutkimusmenetelmia jotka on todettu hyviksi viime vuosien
laadukkaissa tutkimus ja ymparistoselvitysprojekteissa.

6. Erityisherkat

YVA:sta ei kdy ilmi onko ympaéristéterveydelliset tarkastelut tehty koko vaestolle vai vaan osalle
vaestolle.

YVA:n ympdristoterveydellisessa tarkasteluosassa tulisi tarkastella ainakin erityisherkat (melu),
erityisherkat (tarind) ja ihmisten joilla on normaalia vaikeampi nukkua hyvin. YVA:sta tulisi kdyda ilmi
tullaanko melu ja tarina pitdmaan niin vahaisena ettd nama erityisryhmat voivat jatkaa asumistaan
asunnoissaan, vai onko tarkoitus etta heidan asuntonsa lunastetaan.
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Rakennusvaiheen rajaytysten osalta tulisi YVA:ssa tarkastella, milla tavalla rakentajan tulee autata
niita erityisherkkia, joille rajaytystarina ja rajaytysmelu on liian suuri kuormitus. Tullaanko heidan
asuntonsa lunastamaan ennen rajaytystoiden alkua, vai tullaanko heille tarjoamaan sijaisasuntoa
rajaytysten ajaksi?

7. Energiakaivot Helsingissa

Energiakaivojen sijaintitieto on YVA:ssa puutteellinen; virheellinen. Energiakaivoja sijaitsee radan
vaikutusalueella myds muilla kuin YVA:ssa mainituilla alueilla. Esimerkiksi Paloheinan alueella (joka
joskus luetellaan Tuomarinkyldan, mutta ei koskaan Pakilaan).

8. Tulpattavat energiakaivot

YVA:ssa todetaan etta joitain energiakaivoja tullaan sulkemaan Ja tulppaamaan. YVA:ssa ei
kuitenkaan naiden osalta kuvata milla energiamuodoilla energiakaivot on tarkoitus korvata ja milla
periaatteella energiakaivojen omistajien kustannukset ja vaiva tullaan korvaamaan.

9. Jalleenrakennuskauden talojen perustukset Helsingissa

YVA:ssa ei kasitella asuintalojen perustamistavan vaikutusta runkomelun ja tarinan siirtymiseen.
Etenkin Helsingissa on runsaasti sellaista vanhempaa rakennuskantaa, jossa rakennus sen aikaisten
rakentamismaaradysten mukaisesti on perustettu suoraan kalliolle, suoraan savelle tai osittain savelle
ja osittain kalliolle. Nailla perustamistavoilla tarina siirtyy eri tavalla kuin tdman paivan
tavanomaisessa perustamisessa (eristekerroksen ja sorapatjan paalla).

YVA:sta tulisi kdyda ilmi onko tarkasteltu kaikkia asuntojen perustamistapoja, vai vain taman hetken
tavanomaista perustamistapaa?

10. Virhe

Luvussa 15.2.2 lukee: ” Runkomelu on kuuloaistilla havaittavaa pienitaajuista melua, joka muodostuu
rakennusrunkoon johtuneesta korkeataajuisesta varahtelysta.”

Tama on virheellinen tai harhaanjohtava tieto. Suomalaisessa kallioperdssa ja vanhemmassa
rakennustavassa myds matalataajuiset danet, voivat johtua kallion kautta talon rakenteisiin
muodostaen matalataajuista melua asunnossa.

11. Matalat taajuudet on torjuttava jo kiskorakenteessa siten etteivat paase kallioperaan.

Luvuissa 8 ja 15 Samassa olisi korostaa, ettd asunnoissa on tyypillisesti ddnen fysikaalisesta
luonteesta johtuen "helppoa” torjua korkeampia taajuuksia mutta hyvin vaikeata ja joskus suorastaan
mahdotonta torjua matalimpia taajuuksia. Mika tarkoittaa ettd suunnittelussa, rakentamisessa, raja-
arvojen maarittelyssa ja mittausmenetelmissa tulisi kiinnittda erityista huomiota siihen etta estetaan
matalat taajuudet syntymasta, eli ajetaan riittavan hitaasti; tai kdytetdan sellaisia kiskoja ja sellaisia
kiskon kannatusratkaisuja ettd matalataajuinen tarina ei paase siirtymaan kallioperaan.

Silla kun matalat taajuudet padsevat kallioperaan, niitd ei enda pysty vaimentamaan, vaan ne
johtuvat kalliota putkin osaan taloista. Eika niitd matalia taajuuksia pysty talossa millaan helpolla
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tekniikalla torjumaan. Ne kuuluvat |api ja aiheuttavat ainakin osalla vaestosta terveyshaittaa.
Torjunnan on tapahduttava lahteella.
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Helsingissa 29.12.2023

Henkilotietojani ei saa julkistaa tai pitda esilla projektissa ilman erillista lupaa tai laillista syyta ja
tarvetta.

Lisatiedot ja tiedustelut



M elipide nro 13

Léhettdja: Ympariston asiakaspalvelu <ympariston.asiakaspalvelu@ely-keskus.fi>
Lihetetty: tiistai 28. marraskuuta 2023 15.10

Vastaanottaja: ELY Kirjaamo Uusimaa

Aihe: YA0095998 - VL: ymparisto.fi:n kautta tullut palaute

Luokat: Tiina

Hei

Vaélitan oheisen YVA-hanketta koskevan palautteen Uudenmaan ELY-keskukselle.

Ystavallisin terveisin,
Meni

Ymparistoasioiden asiakaspalvelu

PL 297

33101 Tampere
www.ely-keskus.fi/lymparistoasiakaspalvelu

Asiakkaan nimi:

Puhelinnumero:

Sahkopostiosoite: palaute.ymparistofi@syke.fi
Yritys/viranomainen: SYKE

Yhteydenotto luotu: 28.11.2023 14:55:09 EET

Lahetetty 28.11.2023 14:55:02 EET Lahettdja palaute.ymparistofi@syke.fi
Hei,

palaute YVA-hankkeesta.

Verkkopaatoimittaja
Viestinta ja markkinointi
Suomen ymparistokeskus

-—Alkuperdinen viesti-—-—-

Lahettaja:

Lahetetty: tiistai 28. marraskuuta 2023 12.19

Vastaanottaja: palauteymparistofi <palaute.ymparistofi@syke.fi>
Aihe:

Subject: Webform submission from: Anna palautetta

——————— Feedback

Aihe: content

Feedback: Kaukoliikenteen siirtdminen 28 km tunneliin valilla Kerava -Pasila on huonoin ja kallein ratkaisu. Se helpottaisi vain maakunnista lentoasemalle tulevien matkaa poistaen heilta junan vaihdon.
Muille se olisi huononnus. Haluavatko Helsinkiin tulijat istua viimeiset 10-15 min.

pimeéassa tunnelissa. Olisiko tunnelimatka ulkomaalaisille elamys. Mika olisi vaikutus Suomi-ja Helsinki kuvaan? Helsinkilaiset eivat tunnelirataa tai yleensa kaukojunaa tanitse lentoasemalle
paastakseen. Lahijuna on riittdvan nopea, kulkee useammin ja on edullisempi. Tikkurilalaiset joutuisivat sitten taas vaihtamaan junaa jne. Olen myds huolissani kaikista ymparistovaikutuksista néin
suuressa hankkeessa, jonka hyédyt ovat minimaaliset


https://eur03.safelinks.protection.outlook.com/?url=https%3A%2F%2Fwww.ely-keskus.fi%2Fymparistoasiakaspalvelu&data=05%7C01%7C%7C30fa8ef8089f4050629908dbf0134898%7Cd95951a6dfd34a749abbf2b2cb89d671%7C1%7C0%7C638367737834722016%7CUnknown%7CTWFpbGZsb3d8eyJWIjoiMC4wLjAwMDAiLCJQIjoiV2luMzIiLCJBTiI6Ik1haWwiLCJXVCI6Mn0%3D%7C3000%7C%7C%7C&sdata=cqt7ojA3W8gZlw5hOZ5H3B6sIs7Ghr8zqXHMUj3oJTI%3D&reserved=0
mailto:palaute.ymparistofi@syke.fi
mailto:palaute.ymparistofi@syke.fi
mailto:palaute.ymparistofi@syke.fi
A004318
Kirjoituskone
Mielipide nro 13


M elipide nro 14

Lahettdja:

Lahetetty: perjantai 29. joulukuuta 2023 21.29
Vastaanottaja: ELY Kirjaamo Uusimaa

Aihe: UUDELY/322/2022

Luokat: Tiina

Hei, tdssa mielipiteeni lentorata-hankkeesta.

Minulle ja3 epaselvaksi, mika olisi lentorata-hankkeen varsinainen hyo6ty. Miksi yhteyksia lentoasemalle tulisi parantaa, kun on jo olemassa junayhteys eli toimiva keharata (johon matkustajia tulee kyytiin
muiltakin asemilta, kun taas tahan ehdotukseen ei sisally mitaan valipysdkkejd)? Lentdminen itsessaankin on epdekologista enkd nde syytd, miksi tallaisella hankkeella parannettaisiin lentdmisen
saavutettavuutta. Hanke on myds edella esitettyyn ndhden hyvin kallis ja ndin Paloheindn asukkaana vastustan sita niin ikddn meluhaittojen vuoksi. Naista syistd pidan lisdraidetta paaradalle Kapylan ja
Keravan valilla parempana vaihtoehtona.

Ystavallisin terveisin
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Léhettdja: Melipide nro 15

Lihetetty: perjantai 29. joulukuuta 2023 15.08 Nettiadressi, jossa 25 ninea
Vastaanottaja: ELY Kirjaamo Uusimaa

Aihe: UUDELY/322/2022

Liitteet: Liitteet_lentorata.docx

Luokat: Ossi

MIELIPIDE LENTOHANKETTA KOSKEVASTA YMPARISTOVAIKUTUSTEN ARVIOINTISELOSTUKSESTA

Laaditun YVA —arviointiselostuksen perusteella ei voida valita jatkosuunnitteluun VE Lentorataa, koska jostain syysta ei ole otettu vertailuun mukaan
vaihtoehtoja, jolla on vahaisemmat ymparistévaikutukset ja joka on myos edullisin toteuttaa. Tama on jaljempana kuvattu uusi vaihtoehto “Nykyisen paaradan
kehittdminen”, jossa nykyistd paarataa parannetaan jo vertailuvaihtoehdossa kuvatuilla toimenpiteilld sekda muilla kapasiteettia seka toimivuutta lisaavilla
toimenpiteilla.

Lentorata -hankkeella on mm. merkittavia haitallisia runkomeluvaikutuksia Pasilan pohjoispuolisille alueilla kuten esim. Lansi-Pakilan ja Paloheinan alueen
asukkaille. Vaikutuksia ei ole selvitetty ja arvioitu riittavasti. Haittoja ei ole mydskaan lievennetty riittavasti. Selostuksessa on useita tietoja vaarin.

YVA —prosessi tdhan mennessa

Lentoradan YVA:n ohjelma -vaiheessa kevaalla 2023 informoitiin asukastilaisuudessa seka selostuksessa, ettd hanke ei aiheuta mitdan melua asuntoihin
junaradan kdyton aikana eika rata aiheuta asuntojen arvon alenemista. Asukkaat uskoivat sen, eivatka lahettaneet aiheesta mielipiteita tai ehdotuksia hankkeen
uudeksi linjaukseksi tai uudeksi vaihtoehdoksi.

Nyt kuitenkin arviointiselostuksessa kerrotaan, ettd runkomelua aiheutuu asuntojen sisalle. Olemme yhta mieltd Uudenmaan ELY —keskuksen kanssa siitd, etta
ohjelmaa laadittaessa on unohtunut erittdin merkittava asia. YVA —ohjelman ja —selostuksen valilld olevaarristiriitaa ei voida nadin ollen hyvaksya.

Asukastilaisuuden materiaalissa 15.11.2023 kerrotaan nykytilanteesta, ettd junatarjontaa ei voida kasvattaa ilman, etta liikenteen hairioherkkyys lisdantyy. Tulisi
mainita, etta digirata ratkaisee taman ongelma, jolloin lukijalle ei jaa virheellistd kuvaa. Hankearvioinnin keskeisend tuloksena tulee luonnollisesti kertoa
hankkeen H/K -suhde 0,19, joka on erittdin heikko. Lisaksi sanotaan virheellisesti, ettd matka-aika lentoasemalle lyhenee 15 minuuttia verrattuna Kehiradan
juniin. Oikea aika on 14 minuuttia. Materiaalissa on mainittu matka-ajan lyheneminen lentoasemalle pohjoisen suunnasta mutta ei ole mainittu matka-aikojen
pidentymista esim. Keravalle tai Tikkurilaan. Edelleen kerrotaan, ettd haasteena on, ettd Lentoradan tuomaa lisdkapasiteettia ei tdysimaaraisesti tarvita
selvitysten perusteella. Lause johtaa lukijan harhaan - tulisi kertoa, etta lisdakapasiteettia ei tarvita lainkaan. Materiaalissa ei ole kerrottu kuinka Itdrata voidaan
toteuttaa myohemmin Lentoradan ollessa jo toteutettu ilman tunnelirakenteiden purkamista.

YVA -arviointimenettely

YVA —laki (198) edellyttds, ettd hankkeella on useampia eri vaihtoehtoja YVA -arviointimenettelyssd, jotka tulee arvioida tasavertaisesti sekd samojen
vaikutusten suhteen. YVA:n tarkoituksena on tutkia hankkeelle tasavertaisesti vaihtoehtoja, joilla olisi mahdollisimman pienet haitalliset ymparistovaikutukset.
Lentorata -vaihtoehtoa ei ole arvioitu aiheuttamiensa negatiivisten vaikutusten eli runkomelun suhteen samalla tasolla karttakuvina kuin ilmamelun muutoksia
padradan ymparistossa. Asukkaille ei ole kerrottu Lentoradan runkomelun maaria eri alueilla eikd melujen kustannusvaikutuksia ei ole huomioitu laskelmissa.
Lisaksi Lentorata —vaihtoehto on ainoa vaihtoehto, josta on laadittu hankearvio, joten vertailussa ei ole mukana mitaan muuta vaihtoehtoa. Yhden tai kahden
lisaraiteen rakentamisesta paaradalle on luovuttu tai todettu kapasiteetin lisddmisen suhteen merkityksettomaksi eika niitd ole sen vuoksi arvioitu.
Selvitykseen tulee nadin ollen lisata uusia vertailtavia hankevaihtoehtoja, joilla saataisiin kapasiteettia lisattya kohtuullisin kustannuksin ilman yhta haitallisia
ympadristévaikutuksia.

Uudet arvioitavat vaihtoehdot

VE Nykyisen padradan kehittdminen

Vaihtoehto siséltaa vertailuvaihtoehdon VE 0+ sisdltamat (Digiraide seka Pasila - Riihimaki -rataosan liikenteellisen valityskyvyn parantaminen) toimenpiteet,
jotka jo siirtavat lisakapasiteetin tarvetta myohaisemmaksi tulevaisuuteen. Taman lisdksi tama hankevaihtoehto sisiltaa ratapihojen kapasiteetin
parantamiseksi ohituspaikkojen lisadmisen Helsingin ja Tampereen vélille. Tampereen henkiloratapihaa on jo padatetty parantaa, jolloin sinne mahtuu enemman
junia. Lisaksi tassa vaihtoehdossa toteuttava asemien vaihdejarjestelyjen kehittdminen parantaa junaliikenteen toimivuutta ruuhka-aikoina. Tassa valtion
hankkeessa on yhteiskunnan kannalta erittain tarkeaté tarkastella seka rataverkoston (haltijana Vaylavirasto) etté liikenteen harjoittajan (VR) muodostamaa
kokonaisuutta eikd ainoastaan rataverkostoa. Kapasiteettia lisataan kasvattamalla junayksikdiden pituutta eli lisdéamalla junavaunuja seka kayttamalla
kaksikerrosvaunuja. Hankearviossa huomioidaan uusien junien hankintakustannukset, jolloin vaihtoehdot ovat vertailukelpoisia. Vaihtoehdon mukaisessa
ratkaisussa kapasiteetti riittdisi viela merkittavasti pitemmalle kuin vertailuvaihtoehdossa. Vaihtoehdolla ei ole juurikaan negatiivisia vaikutuksia ymparistoon ja
on kustannuksiltaan edullisin.

VE Keskuspuisto

Tarkistetaan Lentoradan linjausta siirtamalla se kulkemaan paaosin Keskuspuiston alle. Maanalaiset tilat tulee aina suunnitella yleisten alueiden alle esim.
Keskuspuiston kohdalle, jolloin suojattavia asukkaita ei ole tai niiden maara pienenee todella paljon. Radasta ei aiheudu runkomelua tai muuta haittaa
virkistysalueille. Voimassa olevat yleiskaavat mahdollistavat linjauksen siirron merkinnan ollessa yleiskaavassa ohjeellinen. Linjaus kulkee Pakilan tunnelin
eteldpuolellaja ajoyhteydet voidaan toteuttaa Keha I:n Maununnevan liittyman alueella sekd Kuusmiehentiella.

Tarvittavat muutokset YVA —arviointiin

Tiivistelmaan tulee kirjoittaa kohtaan “Lahtokohdat ja tavoitteet”, ettd digiradan sekd muiden jo paatettyjen toimenpiteiden toteuttaminen paaradalla
mahdollistaa tarvittavan lisdkapasiteetin, joten sen suhteen ei ole tarvetta Lentoradalle tai lisaraiteille.

Esipuheeseen tulee kirjoittaa siita, ettd tarvittava junaliikenteen lisdkapasiteetti on saatavissa jo paatetyilla toimilla eli ilman paaradan lisaraiteita tai
lentorataa (VE +0). Vertailuvaihtoehto VE 0+, joka sisaltaa Digiradan sekd muita jo paatettyja toimenpiteita, mahdollistaa myohemmaksi tulevaisuuteen
riittdvan kapasiteetin kasvun uusimisen johdosta eli selvityksen perusteella ei ole tarvetta erittdin kalliille tunnelille.

Lentokenttdalueen saavutettavuuden parantaminen on ainoa asia, jota ei saada vertailuvaihtoehdolla VE 0+. Lentokentdn saavutettavuuden
parantuminen tarkoittaa matka-ajan lyhentymista Helsingin keskustan ja lentoaseman valilld 27 min -> 13 min. Saavutettavuus ei parane missdan
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tapauksessa kustannustehokkaasti Lentoradan kustannusten ollessa erittdin suuret. Matka-ajat Helsingin keskustan ja muun Suomen valilla eivat lyhene
Lentoradan ansiosta.

Lentoradan runkomeluselvitys puuttuu ldhes kokonaan seka runkomelun aiheuttamat kustannukset hankearvioinnissa

Ei ole korrektia esittaa herkkyystarkasteluinakaan sellaisia vaihtoehtoja, jotka eivat ole todellisia, esim. Kaukojunille on lisdvuoroja Lentorata —
vaihtoehdossa, mutta ei vertailuvaihtoehdossa. Lisavuorot mahtuvat kaikissa vaihtoehdoissa digiradan myota.

Herkkyystarkasteluissa on jostain syystd puolueellisesti tarkasteltu Idhinna niita asioita, jotka parantavat Lentoradan kannattavuutta. Ja vield arvioitu
niiden yhteisvaikutukset samaan aikaan. Olisi korrektia herkkyystarkastella myos asioita, jotka heikentavat Lentoradan kannattavuutta.

Tallinna tunnelin merkitys seka paallekkainen hyoty Lentoradan kanssa tulee tuoda esiin. Mikali Lentorataa ei toteuteta, niin yhteys keskustan ja
Lentoaseman valilla toteutuu FinEst Linkin kautta.

Allegro —junat valilla Helsinki — Pietari tulee ottaa pois hankearvioinnista, koska ne eivat kulje enaa

Maankayttohyodyissa tulee tuoda selkeasti esiin, ettd Aviapoliksen alueen etdisyys Lentoradan asemalta on 1,8 km, joten Lentorata ei palvele
Aviapoliksen nykyista tai tulevaa laajennusaluetta vaan matkustajat joutuvat joka tapauksessa vaihtamaan Keharataan.

Raportissa todetaan, ettd runkomelun ollessa 30 - 40 dB melun raja-arvo 30 dB ylittyy lievasti. Missa tama “lievasti” on madritelty? 10 dB:n lisdys tarkoittaa
melun 10 kertaistumista! Raportissa arvioidaan kuitenkin, ettd ilmamelutason muutoksen suuruus paaradalla on Suuri kielteinen, jos melutaso nousee yli
5dB. Runkomelutason nousu Lentorata -vaihtoehdossa on 10—20 dB eli tahédn verrattuna 2 — 4 kertainen. Perusmelutaso on nykyisin Paloheinan alueen
asunnoissa noin 20 dB yolla. 20 dB:n lisdys tarkoittaa melun 100 kertaistumista nykytilanteeseen verrattuna!

Lahetimme konsultille 30.11.2023 alkaen kysymyksia runkomelun muodostumisesta ja siihen vaikuttavista osatekijoistd, koska raportissa ei ole kerrottu
esim. melun ldhtotasoa tunnelissa sekd melun suuruuksia eri alueilla. Emme saaneet selkeita vastauksia kysymyksiimme tdahan paivdan mennessa.
Kpl:ssa 8.2.3 on virheellisesti todettu: “Runkomelua ei yleensa suoraan mainita ylla mainituissa ohjeistuksissa tai maarayksissa, mutta ilmién havainnointi
ja sen vaikutukset ovat vastaavat ilmaaanen (melun) kanssa. N&in ollen on perusteltua hyodyntaa ilmadanen 45 dB maksimitasoa myods maariteltdessa
runkomelun raja-arvoa.” Tekstissa viitatut ohjeistukset ovat mm. taloteknisten laitteiden aiheuttaman melun toimenpiderajoja, joista yoaikaan on
madritelty raja 30 dB asuinhuoneissa. On yleisesti todettu, ettd runkomelua ei kuitenkaan voi verrata naihin rajoihin, koska asunnossa ei voida vaimentaa
sitd milldaan keinoin. VTT on laatinut suositukset tunnelien runkomelujen ohjearvoista ja niita on yleisesti kdytetty kuten myds tassa arvioinnissa, joten
tama vertailu ilmamelun raja-arvoihin tulee poistaa asiaan kuulumattomana.

Kpl:ssa 8.3.1 on virheellisesti todettu, ettad “Pakilan ja Paloheindn alueella sijaitsee runsaasti paaosin pientaloasutusta, joihin nykytilanteessa kohdistuu
mahdollisia tarina- ja runkomeluvaikutuksia Idhinnd katuliikenteestd sekd Keha I:n, Pakilantien ja Kuusmiehentien liikenteestd”. Autoliikenne ei aiheuta
runkomelua. Paloheind on 600 metrin etdisyydella Keha I:std, joten ei melua. Pakilantien seka Kuusmiehentien lilkkennemaérat eivat aiheuta melua
Lentoradan linjauksen vaikutusalueelle. Eli Paloheindn alueella Lentoradan vaikutusalueelle ei kohdistu nykyisin mitddan meluvaikutuksia. Kpl:ssa 8.5
Runkomeluvaikutusten Muutoksen suuruuden tulee siten olla “Suuri kielteinen” Helsingin alueella

Kpl:ssa 15.6.2 sanotaan virheellisesti, ettd Lentorata -vaihtoehdossa vaikutuskohteen herkkyys on kohtalainen, silld alueella on nykytilanteessa jonkin
verran ymparistohairioita. Paloheinan ja Lansi-Pakilassa ei ole ymparistohairiditd, jotka vaikuttavat asuntojen sisdlle. Muutos on nain ollen suuri ja sen
suuruus “Suuri kielteinen” seka vaikutuksen merkittavyys on “Suuri”.

Johtopaatoksiin tulee lisata tarkea asia koskien valtakunnallisia alueidenkayttotavoitteita:

Lentorata —vaihtoehto ei vastaa seuraaviin valtakunnallisiin alueidenkdyttotavoitteisiin:

Luodaan edellytykset vahahiiliselle ja resurssitehokkaalle yhdyskuntakehitykselle, joka tukeutuu ensisijaisesti olemassa olevaan rakenteeseen
Edistetaan valtakunnallisen liikennejarjestelman toimivuutta ja taloudellisuutta kehittamalla ensisijaisesti olemassa olevia liikenneyhteyksia ja
verkostoja

Vaatimus

Paloheinan asukkaina vaadimme, etta tarkasteluihin otetaan mukaan YVA -lain mukaisesti muitakin vertailtavia vaihtoehtoja kuin VE Lentorata “hankkeella on
useampia eri vaihtoehtoja YVA -arviointimenettelyssa, jotka tulee arvioida tasavertaisesti seka samojen vaikutusten suhteen”. Edelleen edellytamme, etta
mahdollisessa Lentoradan jatkosuunnittelussa runkomelu ehkaistaan kokonaan eika asuntoihin saa kantautua lainkaan runkomelua. Paloheinan alue on
vanhahkoa pientaloaluetta, jossa ei ole pystytty ottamaan huomioon maanlaisen junaradan meluvaikutuksia eika niita voida valmiissa rakennuskannassa ottaa
enda huomioon. Runkomelun terveysvaikutukset ovat: hadiritsevyys, unien hairiintyminen, elimiston stressireaktio ja kohonnut verenpaine. Pitkaan jatkuessa
ndama johtavat sydan- ja verisuonisairauksien kehittymiseen. Meluhuiput varsinkin ydaikaan aiheuttavat erittdin herkasti unihairioita, koska alueella ei talla
hetkelld ole muita liilkenteen aiheuttamia meluhaittoja. Melu muuttuu stressiksi silloin, kun yksil6lla ei ole keinoja sen torjumiseksi. Stressireaktioon kuuluu
herkistyminen arsykkeelle, jolloin siihen ei totu. Suunnittelussa tulee kayttaa kaikkia mahdollisia toimenpiteita runkomelun poistamiseksi asunnoista
kokonaan.

Lentorataa koskeva adressi on ohessa

Liite Liitteena kayty sdhkopostikeskustelu. Viimeiseen 24.12.2023 |ahetettyyn sdahkopostiin ei ole tullut vastausta. Minulla on tarvittaessa kayty
keskustelu sahkopostissani.


https://eur03.safelinks.protection.outlook.com/?url=https%3A%2F%2Fwww.adressit.com%2Fallekirjoitukset%2Flentorata_ei_saa_aiheuttaa_haittaa_asukkaille_esim_runkomelua%2F&data=05%7C02%7Ckirjaamo.uusimaa%40ely-keskus.fi%7C8e377110f4874bdd550e08dc086f2eae%7Cd95951a6dfd34a749abbf2b2cb89d671%7C0%7C0%7C638394520961060815%7CUnknown%7CTWFpbGZsb3d8eyJWIjoiMC4wLjAwMDAiLCJQIjoiV2luMzIiLCJBTiI6Ik1haWwiLCJXVCI6Mn0%3D%7C3000%7C%7C%7C&sdata=IorILxpl19dSQ7%2Fk22F0xBzr0a%2FxtiqH6mvgbsf3%2FFA%3D&reserved=0
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#  Paivimaara  Nimi Asuinpaikka Kommentti Sahképostiosoite :
1 11.12.2023 Helsinki

2 11.12.2023 Helsinki

3 11.12.2023 Helsinki Haluaako Helsinki todella edistaa lentoliikenteen kayttoa? Ja jos néin on, onko néin m

kallis ja kaupungin asukkaille pitkaaikaista ja jopa pysyvaa asumismukavuutta
heikentava hanke todella jarkeva ja vastuullinen ratkaisu?

Pysyva meluhaitta seka rakennusaikaisesta liikenndinnista aiheutuvat hairiot ja
koululaisten liikenneturvallisuuden heikentaminen ovat hankkeen &&rimmaisen
huolestuttava kaantopuoli, ja on surullista, jos lentolilkenteen edistaminen painaa
vaakakupissa enemman kuin kaupungin asukkaiden viihtyminen ja lasten turvallisuus.

Eiko téman hankkeen sijaan kannattaisi kehittaa junaliikennetta jo olemassa olevalla
lentokentélle vievéllé radalla? Kannattaisi myés etsia keinoja julkisen liikenteen
suosion lisadmiseen, jotta ruuhkat vahenisivat. Nain bussilla ja taksillakin paasisi
kentalle nopeammin, mikali sille todella on tarvetta.

Haluaako Helsinki todella edistaa lentolilkenteen kayttoa? Ja jos nain on, onko néin kallis ja kaupungin asukkaille pitkéaikaista ja jopa pysyvaa asumismukavuutta heikentava
hanke todella jarkeva ja vastuullinen ratkaisu?

Pysyva meluhaitta seké rakennusaikaisesta liikennoinnista aiheutuvat hairiét ja koululaisten likenneturvallisuuden heikentdminen ovat hankkeen aarimmaisen huolestuttava
kaantépuoli, ja on surullista, jos lentoliikenteen edistaminen painaa vaakakupissa enemman kuin kaupungin asukkaiden viihtyminen ja lasten turvallisuus.

Eika taman hankkeen sijaan kannattaisi kehittaa junaliikennetta jo olemassa olevalla lentokentalle vievalla radalla? Kannattaisi myos etsia keinoja julkisen liikenteen suosion
lisd@miseen, jotta ruuhkat vahenisivét. N&in bussilla ja taksillakin péasisi kentélle nopeammin, mikéli sille todella on tarvetta.

4 12.12.2023 Helsinki

H £ Type here to search
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5 14.12.2023 Helsinki Ei runkomelua asuntoihin. Olemme tarkoituksella muuttaneet rauhalliselle ja
meluttomalle alueelle.

Ei runkomelua asuntoihin. Olemme tarkoituksella muuttaneet rauhalliselle ja meluttomalle alueelle.

6 14.12.2023 Helsinki Tama Paloheinan tuhcaminen alkaa saada jo melko koomisia piirteitd. Se kulma joka
jaa Tuusulantien ruuhkista purkautuvalta liikenteelta rauhaan pilataan asuinkaytosta
matalataajuuksisella melulla. Minne mahtaa Helsingin parhaat veronmaksajat lahtea
taalta, kun alue on kerrostaloilla, lapiajoliikenteella, palvelujen alasajamisella ja
melulla tuhottu? Helsingissé kun ei enaa téman jalkeen ole pientaloalueita jaljella.

Téma Paloheinan tuhoaminen alkaa saada jo melko koomisia piirteita. Se kulma joka jaa Tuusulantien ruuhkista purkautuvalta likenteelta rauhaan pilataan asuinkaytésta
matalataajuuksisella melulla. Minne mahtaa Helsingin parhaat veronmaksajat lahtea taalta, kun alue on kerrostaloilla, lapiajoliikenteelld, palvelujen alasajamisella ja melulla
tuhottu? Helsingissé kun ei enda tdman jalkeen ole pientaloalueita jaljella.

7 14.12.2023 Helsinki
8 14.12.2023 Helsinki
9 14.12.2023 Helsinki
10 14.12.2023 Helsinki
11 14122023 Helsinki

H £ Type here to search
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12 14122023 Helsinki

13 15.12.2023 Helsinki

14 15122023 Helsinki

15 15122023 Helsinki

16 15.12.2023 Helsinki

17 16.12.2023 Helsinki

18 16.12.2023 Helsinki

19 17.12.2023 Helsinki

20 17.12.2023 Helsinki

21 17.12.2023 Helsinki Haittaa tai melua,tarind tms. Ei saa aiheutua asukkaille. Ko asiat ovat suuria

terveysriskeja!

Haittaa tai melua,tarinaa tms. Ei saa aiheutua asukkaille. Ko asiat ovat suuria terveysriskeja!

° = = A% 0 tentersa ssas shectica it )‘—
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22 18.12.2023 Helsinki “
23 20.12.2023 Espoo

24 27.12.2023 Helsinki

25 28122023 Helsinki Lentorata ei saa aiheuttaa haittaa asukkaille esim. runkomelua!

Lentorata ei saa aiheuttaa haittaa asukkaille esim. runkomelua!

26 29.12.2023 Helsinki
27 29.12.2023 Helsinki
28  29.12.2023 Helsinki
29 29.12.2023 Helsinki
30 29.12.2023 Helsinki Lentorataa ei tule rakentaa, koska sita ei tarvita

Lentorataa ei tule rakentaa, koska sité ei tarvita

H £ Type here to search
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26 29.12.2023 Helsinki

27 29.12.2023 Helsinki

28 29.12.2023 Helsinki

29 29.12.2023 Helsinki

30 29.12.2023 Helsinki Lentorataa ei tule rakentaa, koska sita ei tarvita

Lentorataa ei tule rakentaa, koska sité ei tarvita

31 29.12.2023 Helsinki
32 29.12.2023 Helsinki
33 29.12.2023 Helsinki
34 29122023 Helsinki

H £ Type here to search
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Mielipide: Lentoradan YVAnN selostus Viite:UUDELY/322/2022

kirjaamo.uusimaa (at) ely-keskus.fi/

Asukkaat ja haitankarsijat,

18.12.2023 Uudenmaan ELY - keskus
ELY - centralen i Nyland
. 22 -12-
Hankkeesta 'L 2023
Lentoradan hankkeessa vain pdaradan lisaraiteella (hankevaihtoehto VE P) an aikeaa tarvetta

Tunnelihanke (vaihtoehto VE L) on kansantaloudelle aivan liian kallis. Tunnelille ei ole oikeaa
tarvetta matkustajaliikenteen nykyiselld ja ennustetulla tasolla.

Tunnelivaihtoehto heikentaa matkustajaliikenteen yhteyksia Keravalla ja Tikkurilassa seka aiheut-
taa Keravan nykyiselle ja tulevalle kaupunkirakenteelle merkittavaa haittaa mm kiinteistdjen arvon
laskuna ja korvaamattomina ymparistévaurioina.

Ajotunnelin A11 ja Kuilun 17 rakentamisvaiheen 550 800 m? ktr louheen kuljetus 80 000 on uusi
Suomen ennatys. Louheen kuljetuksen suurin osa tulisi 150 m padhan talostamme, ja rekkaralli
jatkuisi vahintaan kolme vuotta yota péivaa (Taulukko 2.1., Ajotunneli A11 ja Kuilu 17). Tama
aiheuttaa kohtuutonta haittaa koko Sompion ja Kanniston asuinalueille. Suuri haitta aiheutuisi
Keravan maankadyton kehittamiselle.

Jos ajotunneli A11 ja Kuilu K17 ovat vahintdan kolme vuotta louherallissa Keravantielle, joudutaan
myds VAKE hyten pelastusasema Tuusulan puolella siirtdmaan toiseen paikkaan. Muutoin ambu-
lanssikuljetusten ajat muuttuvat Keravalla moninkertaisiksi. Tasta koituu merkittavia yhteiskunta-
taloudellisia kustannuksia, joita ei Lentoradan YVAssa ole lainkaan tunnistettu. Onko VAKE hytelta
pyydetty lausuntoakaan?

Suomiradan kokonaisuuden tarve on kelvottomasti arvioitu. Perustuen paivittamattomiin 2010-
luvun taysin vanhentuneisiin Venajan ratatarpeisiin: Pietarin turismiin, kahden idén raja-aseman
karjalanmannyn ja pellettien tuontiin Pohjanlahden sellutehtaisiin, Helsinki-Vantaan kiinanturismi-
lentoihin ja kotimaan vahentyneen matkustajaliikenteen liioiteltuun tarveluuloon. Tama tarve tulee
paivittad. Taloustieteilijoiden arviot kustannuksista tulee uusia ja liittda padtdksentekoon (viimeksi
arvioitu Uudenmaan maakuntakaavassa). Pohjanmaan ja Turun ratojen parantamisella on kiire.

YVA selostuksesta

Tehty ymparistovaikutusten arviointi on merkittavasti puutteellinen. Siind suhteessa selostus ei
vastaa Lentoradan YVAnN ohjelmaa. Erityisesti melun, pdlyn ja tarindn sekd luontovaikutusten ja
kunkin ajotunnelien ja kuilujen olosuhteiden kuvaamisessa louhinnan, rakentamisen ja kdyton
aikana. Tallaisena selostus ei vastaa mydskaan YVA-lain (252/2017) ja -asetuksen (277/2017)
tavoitteita. Yhteysviranomaisen tulee puuttua ndihin paatelmassaan.

Selostus ei ole objektiivinen, vaan tarkoitushakuinen: tavoitteena on edistda Lentorataa. Mm. kap-
paleessa 7.3.1 selostusteksti vaittdaa Keravantien melun haittaavan asutusta nykyisin niin, ettei Len-
toradan kolmen vuoden 80 000 rekan ralli endd merkittavasti lisdd meluhaittaa asuinalueella 120 m
paassd aukosta. Hyvat metsdiset vydhykkeet ovat tahan asti merkittavasti puskuroineet melua.
Kuilun rakentaminen vie metsadisen vyohykkeen ja aukko samoin. Keravantien liikkenteen kymmen-
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kertaistava valtava ymparivuorokautinen rekkaralli kymmen- ellei satakertaistaa meluhaitan yli kol-
meksi vuodeksi. Onkin outoa, ettei liikennemallin melumalli tatd osannut ennustaa kuten Vantaalla!

Paaradalta poistuvan kaukoliikenteen melutason parantuminen on keskeisessa roolissa melumal-
lissa (Taulukot 7.6. ja 7.7). Koska Tuusula ei ole paaradan varrella, miten siellda melun karsijoiden
osuus vahenee lentoradasta? Miksi paaradan keravalainen melunkarsija on arvokkaampi kuin
Lentoradan keravalainen melunkarsija? Talla menetelmalld vaheksytaan tunnelihankkeen asunto-
alueen melunkarsijoita. Keravalla on padradan meluhaittoja vahennetty asuinrakennusten melun-
torjuntarakenteilla ja melumuurein. Uuden Lentoratahankkeen sijoittuessa asuinalueelle Keravalla,
rakenteellisiin muutoksiin ei ole mahdollisuuksia. Talléin melu on niilla merkittavasti haitallisem-
paa. Niin louheenkuljetuksesta kuin runkomeluna.

Sanallinen arviointi kappaleessa 8.3.1. liioittelee nykyista |ahtdtasoa tarindlle ja runkomelulle
tieverkosta, jotta vaikuttaisi Lentoradan kovempien ja pitkakestoisempien tarinan ja runkomelun
olevan siedettdvampia. Tdssa arvio on vadrassa. Samoin lasketaan paaradan haitankarsijéiden
vahenevan enemman kuin uusia haitankarsijoita saadaan tunnelista. Keravan Kannistossa ja
Sompiossa noin 70 asuinrakennusta jaisi kokoaikaisen yli 15dB runkomelun alle (Taulukko 8.6.).
Tama haittaa merkittavasti asumista, etenkin nukkumista. Téhan ei Keravan tule suostua.

Kappaleessa 8.5. Vaikutusten merkittavyydesta vaheksytaan keravalaisen haittaa, arvioiden asu-
misen herkaksi, mutta Lentotunnelihankkeen merkittavan tarinan ja melun olevan vahamerkityk-
sistd, nykyisen tieliikenteen melun tasoa. Taulukko 8.7. ja 8.8. vaheksyy keravalaisten haittaa sen
lisaantymisen ollessa muka hyvaksyttavissd, koska Helsingissa ja Vantaalla paaradan vaheneva
liikenne parantaa sielld tulevan rakentamisen mahdollisuuksia. Tétd emme Keravalla hyvaksy.

Taulukko 8.9. kertoo, kuinka Keravalla miltei 90 asuinrakennusta ja perhetta tulee karsimaan jopa
45db melua, joka jo estaa asumisen. Kaikista Lentotunnelin kunnista Kerava saa pahimmat haitat.
Nama rakennukset on parasta purkaa, koska niissa ei enaa voi asua. Tatda emme Keravalla hyvaksy.
Suuren herkkyyden asuntoalueet eivat sieda lainkaan lisarasitusta (Taulukko 15.1.ja15.3.).

Vesistovaikutusten luvussa 11 on keskitytty paaradan alittaviin vesistoihin. Keravan pienvesiselvi-
tyksen heikkouden takia Selostus ei ole tunnistanut Keravan ja Tuusulan puroja, jotka virtaavat
Luhdanojana yli Aukon 11 ja Kuilun 17. Niiden havittdminen tunnelihankkeessa vaatii vesilain lu-
van. Lahteita tunnelin alueilla on useita, joita selostus ei tunnista mm. Myrtinojalla. Niinikankaan
lehdon suojeluarvot tuhoutuvat Aukon 11 ja Kuilun 17 rakentamisessa. Miten tdma luonnon moni-
muotoisuuden vaheneminen voidaan kompensoida?

Naista aiheutuu suurta maarakentamisen ja vesistdjarjestelyjen tarvetta, jonka kustannuksia ei
selostuksessa ndy. lakkailld asuntoalueilla on myos kaivoja, joita ei kaupungin rakennusvalvonta
tunne. Maaldampdkaivojen rakentamisen estovaikutuksen laajuutta ei ole alueella tunnistettu. Se
vaikuttaa kiinteistojen arvoon.

Lopputulos on asuntoalueilla Lentoratahankkeen suurista merkittavista melu, térind ja polyvaiku-
tuksista, etta miltei 90 asuinrakennusta tulee Keravalla tunnelihankkeen lunastettaviksi. Keravan
mainehaitta on korvaamaton. Emme tata hyvaksy.

18.12. 2023 Keravalla
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Lahettdj

Lahetetty: perjantai 29. joulukuuta 2023 18.44
Vastaanottaja: ELY Kirjaamo Uusimaa

Aihe: UUDELY/322/2022 mielipide
Luokat: Tiina

Hei,

Tassa viestissd ilmaisemme mielipiteemme YVA-selostuksesta ja koko Lentorata-hankkeesta, erityisesti koskien tunneli-ehdotusta.

Asumme alueella, jonka alta radan on suunniteltu menevan, ja meilld on todellisia huolia siitd, miten radan rakennus ja kaytté vaikuttaisi asunnomme kuntoon (mahdolliset vauriot tarindsta yms),
asuntomme arvoon ja kdyttomukavuuteen, kun rakentamisesta ja kaytosta tulisi lisamelua.

Emme kannata hanketta lainkaan, yll& olevien henkilokohtaisten syiden lisdksi my0s siita syysta, ettd hanke on valtavan kallis. Kustannusarviot, kuten esim lansimetron tapauksessa, moninkertaistuivat
projektin edetessa. Ja kuinka kallista huoltotoimenpiteet maan alla ovat vs maan paalla - voimme vain arvailla.

Ja télla hetkelld junalla paédsee Pasilasta lentoasemalle 23 minuutissa I/P -junalla, eikd ole mitdédn tarvetta paasta lentoasemalle nopeammin, koska lentokentélle mentdessa pitad aina varata hyvin aikaa
itsestd riippattomiin viivastyksiin. Muutenkin Suomen valtion ja kuntien pitdisi sadstaa tdamanhetkisessa taloustilanteessa.

Toivoen,
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