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SANASTO

Liikennepaikka

Paikka, joka on nimetty junaliikenteen turvaamista tai asiakaspalvelua varten. Liikennepaikka voi olla ratapiha

(henkil®- ja tavararatapiha), henkildliikenteen muu pysé&hdyspaikka, raiteenvaihtopaikka, linjavaihde tai edellis-
ten yhdistelma.

Radan estevaikutus

Ratavayla luo esteen radan poikki tapahtuvalle liikkumiselle. Estevaikutus voi kohdistua seka ihmisiin etta elai-
miin.

Rata

Rata kasittdd yhden tai useamman raiteen. Rata jakaantuu ratalinjaan ja ratapihaan.

Raide

Raide kasittaa ratapdlkyt ja ratakiskot kiinnityslaitteineen seka vaihteet ym. erikoisrakenteet. Raiteet jaetaan
paa- ja sivuraiteisiin.

Rautatiealue

Alue, joka tarvitaan rataa, rata-aluetta, rakennuksia ja laitteita seka liikenteen hoitamista seka kaikkea naihin
liittyvaa toimintaa varten ja tarpeelliset rautatieliikenteen palvelualueet.

Rata-alue

Radan, ratapihan ja niihin valittdmasti kuuluvien rakenteiden ja laitteiden vaatima alue.

Vaaralliset aineet

Aineet, jotka saattavat aiheuttaa vahinkoa ihmisille ymparistélle tai omaisuudelle rdjahdys-, palo- tai sateilyvaa-
rallisuutensa, myrkyllisyytensa, syovyttavyytensa tai muun ominaisuutensa vuoksi.

VAK-luokka (vaarallisten aineiden kuljetusluokka)

Vaaralliset aineet tulee luokitella kuljetusta varten nk. VAK-luokkiin. Eri luokilla on erilaiset maaraykset aineiden
pakkaamisvaihtoehdoista, sallituista kollipainoista, kollien ja vaunujen merkitsemisesta, kaytettdvasta vaunutyy-
pistd, yhteenkuormauskielloista seka rahtikirjaan tehtavista erityismerkinndista.

Yhteysviranomainen
Alueellisen ymparistdkeskuksen edustaja, joka vastaa arviointiohjelman ja arviointiselostuksen néahtéville panos-
ta, pyytda lausunnot eri sidosryhmiltd ja antaa itse lopulta lausunnon arviointiohjelmasta ja -selostuksesta.

Yhteysviranomaisen lausunto

Yhteysviranomainen eli alueellinen ympaéristokeskus antaa lausuntonsa seka arviointiohjelmasta etta arvioin-
tiselostuksesta. Ohjelmasta annettava lausunto ohjaa vaikutusten selvittamisty6ta. Selostuksesta annettava
lausunto puolestaan toimii selostuksen liitteenda, kun toiminnalle haetaan lupaa.

Ympaéristovaikutusten arviointimenettely (YVA-menettely)

Toimintatapa, jolla arvioidaan ympéristdasioihin kohdistuvia vaikutuksia. Menettely muodostuu kahdesta vai-
heesta: arviointiohjelmasta (YVA-ohjelma) ja arviointiselostuksesta (YVA-selostus), ja se kasittda keskustelut
viranomaisten ja kansalaisten kanssa.

Ympiristévaikutusten arviointiohjelma (YVA-ohjelma)

Suunnitelma siitd, mita vaikutuksia arvioidaan ja millé tavalla ja tarkkuudella arviointi tehdaén. Arviointiohjelma
sisaltda lisdksi kuvauksen arvioitavasta toiminnasta ja sen vaihtoehdoista seka siitd, miten kansalaiset ja eri
sidosryhmat voivat esittdd ndkemyksensa arviointiin liittyvisté asioista.

Ympiristévaikutusten arviointiselostus (YVA-selostus)

Raportti, jossa kuvataan arvioitava toiminta ja sen tutkitut vaihtoehdot, esitetédén tulokset selvitetyisté vaikutuk-
sista seké vaihtoehtojen vertailu. Raportissa esitetdén liséksi, miten yhteysviranomaisen seké sidosryhmien ja
kansalaisten ndkemykset on otettu huomioon arvioinnissa.



TIVISTELMA

Hankkeen tarkoitus ja perustelut

Ratahanke Luumaki—Imatrankoski koostuu kahdesta rataosasta. Luuméaki—Imatra tavara
on 66 kilometria pitka yksiraiteinen séhkdistetty junien kulunvalvonnalla varustettu rata.
Radan suurin sallittu nopeus on 140 kilometria tunnissa ja suurin sallittu akselipaino
22,5 tonnia. Rataosa Imatra tavara—Imatrankoski-raja on viisi kilometria pitka yksiraitei-
nen sahkoistdmaton rata ja radalla ei ole kulunvalvontaa.

Rataosa Luumaki—Imatra tavara on rataverkon vilkkaimpia yksiraiteisia rataosia ja rata-
osan valityskyky on osan aikaa vuorokaudesta ldhes loppuun kaytetty. Rataosan kehit-
tdminen on osa itdisen Suomen raideliikenteen kehittdmista, jota on edeltanyt Keravan
ja Lahden valisen oikoradan rakentaminen vuosina 2002-2006 sek& vuonna 2007 aloi-
tettu Lahti-Luumaki-radan rakennussuunnittelu. Luumaki—Imatra tavara kuuluu yleiseu-
rooppalaiseen TEN-liikkenneverkkoon sekd liikenne- ja viestintdministerién tyéryhman
esitykseen henkil- ja tavaraliikenteen runkoverkoista.

Rautatieliikenteen kilpailukyvyn yllapitdminen ja kehittdminen vaatii henkildliikenteessa
matka-aikojen lyhentdmista ja tavaraliikenteessé akselipainojen nostamista. Rataosalle
on tehtava merkittavia valityskykyd parantavia muutoksia, jotta rataosan sujuva liiken-
ndinti voidaan varmistaa likennemaarien kasvaessa. Rataosan muuttaminen kaksirai-
teiseksi on tehokkain tapa lisata rataosan valityskykya.

Tutkittavat vaihtoehdot
YVAssa tarkastellaan seuraavia vaihtoehtoja:

— VE 0: Hankkeen toteuttamatta jattdminen, nykyisen radan yll&pito.

— VE 0+: Nopeuden ja akselipainon nostaminen nykyiseen rataan kohdistuvin toimenpi-
tein.

— VE 1: Kaksoisraiteen rakentaminen koko rataosalle sek& nopeuden ja akselipainon
nostamisen edellyttdmat toimenpiteet VE 0+ mukaisesti.

Ympadristdovaikutusten arviointimenettely

Ympaéristdvaikutusten arviointimenettelya koskevan lain (468/1994) tavoitteena on edis-
tda ymparistévaikutusten arviointia ja yhtenaistd huomioon ottamista suunnittelussa ja
paatdksenteossa. Tavoitteena on myés lisata kansalaisten tiedonsaantia ja osallistu-
mismahdollisuuksia. YVA-menettely kytkeytyy tiiviisti yhteen samanaikaisesti laadittavan
alustavan yleissuunnitelman kanssa. Vaikutusten arviointeja ja suunnittelua tehd&an rin-
nakkain.

Arviointimenettely on kaksivaiheinen. Menettelyn ensimmaéisessa vaiheessa tehdéan ar-
viointiohjelma (YVA-ohjelma). Se on suunnitelma (tydohjelma) siitd, mita vaikutuksia
selvitetdan ja miten selvitykset tehdéaén. Arviointiohjelmassa esitetdan liséksi perustiedot
hankkeesta, tutkittavista vaihtoehdoista sek& suunnitelma tiedottamisesta ja aikataulus-
ta. Valmistuneesta arviointiohjelmasta tiedotetaan ja se asetetaan nahtéville. Nahtavilla
oloaikana ohjelmasta voi jattda yhteysviranomaisena toimivalle Kaakkois-Suomen ym-
paristdkeskukselle kirjallisia huomautuksia ja muistutuksia. Yhteysviranomainen kokoaa
ohjelmasta annetut kannanotot ja lausunnot ja antaa niiden perusteella oman lausun-
tonsa hankkeesta vastaavalle. Taman jalkeen alkaa varsinainen ymparistdvaikutusten
selvitys- ja arviointityd. Lausunnossa mahdollisesti esiin tulevat tdydennystarpeet huo-
mioidaan ymparistévaikutusten arvioinnin lahtékohdaksi.

Arviointiselostus

Arviointityén tulokset kootaan arviointiselostukseen (YVA-selostus). Selostuksessa esi-
tetdan eri vaihtoehtojen ymparistévaikutukset, vaihtoehtojen vertailu, arvioinnissa kaytet-
ty aineisto lahdeviitteineen, arviointimenetelmét ja yhteenveto arviointityésta. Liséksi se-
lostuksessa kuvataan arviointiin liittyvat epdvarmuustekijat sekéa haitallisten vaikutusten
ehkaisy- ja lieventamismahdollisuudet. Arviointiselostuksen valmistumisesta tiedotetaan
alueen lehdissé ja selostus asetetaan néhtaville. Yleisétilaisuuksia jarjestetdan arvioin-



tiselostuksen luonnosvaiheessa ohjelmavaiheen tapaan alueen kunnissa. Tilaisuuksien
paikat varmistetaan mydhemmin hankevastaavan ja yhteysviranomaisen kanssa.

Nahtavilld oloaikana viranomaisilta pyydetaan lausunnot ja asukkailla seka muilla intres-
siryhmilld on mahdollisuus esittda mielipiteensa yhteysviranomaisena toimivalle Kaak-
kois-Suomen ymparistokeskukselle. Yhteysviranomainen kokoaa arviointiselostuksesta
annetut lausunnot ja mielipiteet ja antaa niiden perusteella oman lausuntonsa viimeis-
tdan kahden kuukauden kuluttua néhtévilla olon paattymisesta. Arviointiselostus ja siita
annettu yhteysviranomaisen lausunto otetaan huomioon myéhemmaéssé paatéksenteos-
sa.

Arviointimenettelyn osapuolet

Hankkeesta vastaava on Ratahallintokeskus. Tédss& hankkeessa yhteysviranomaisena
toimii Kaakkois-Suomen ymparistkeskus. YVAa varten on perustettu hankeryhmé, jo-
hon kuuluvat hankkeen sidosryhmien edustajina Kaakkois-Suomen ymparistokeskuk-
sen, VR Osakeyhtion, Kaakkois-Suomen tiepiirin sek& Etela-Karjalan liiton edustajat. Li-
saksi hankeryhmaan kuuluvat suunnittelualueen kunnat ja kaupungit: Luumaki, Lap-
peenranta, Joutseno ja Imatra. Hanketta edustaa hankeryhméasséa Ratahallintokeskus ja
RHK:n alueisanndéinti seka suunnittelukonsultin ja suunnitelmien asiantuntijatarkastuk-
sen edustajat. Hankeryhmé& kokoontuu tyén aikana arviolta noin kuusi kertaa. Edella
mainitut tahot ovat edustettuina myds ymparistdvaikutusten arvioinnin seurantaryhmés-
sda, lukuun ottamatta suunnitelmien asiantuntijatarkastusta ja alueisanndintia. Tyén paa-
konsulttina toimii Sito Oy.

Kansalaisten osallistuminen ja vuorovaikutus

Ty6ssa yhdistetddn YVA-prosessi ja samanaikaisesti eteneva hankkeen alustava yleis-
suunnittelu tiiviilld vuorovaikutuksella ja organisoinnilla eri osapuolten (asukkaat, kunnat,
viranomaiset ja suunnittelijat) kanssa. Tiedotuksen ja vuoropuhelun tavoitteena on mah-
dollisimman kattavan ja tasapuolisen vuoropuhelun aikaansaanti, silléd suunnittelualue
on laaja. Vuoropuhelumenetelmina toimivat lehti-ilmoitukset ja -tiedotteet, yleisétilaisuu-
det seka Internet-sivustot. Lisdksi vuoropuhelua tdydennetaan tarvittaessa esim. tydpa-
jatilaisuuksilla ja maastokaynneilla kansalaisten kanssa.

Vaikutusten arviointi

Ympéristdvaikutuksilla tarkoitetaan radan parantamistoimenpiteista ja rakentamisesta
aiheutuvia valittémia ja valillisid vaikutuksia ymparistoon. Selvitettdvid vaikutusryhmia
tassa tydssa ovat vaikutukset ihmisten terveyteen, elinoloihin ja viihtyvyyteen, melu- ja
tarinavaikutukset, vaikutukset maankayttéén ja kaavoitukseen, vaikutukset luonnonoloi-
hin ja pohjavesiin seké vaikutukset maisemaan, kaupunkikuvaan ja kulttuuriperintéén.

Vaikutusten arvioinnissa keskitytddn merkittavimpiin toimenpiteisiin, joita ovat kaksois-
raiteiden rakentaminen seka siihen liittyvat toimenpiteet. Vaikutusten arvioinneissa maa-
ritetd&dn myds toimenpiteet haittojen ehkéisemiseksi ja lieventdmiseksi.

Aikataulu

Arviointiohjelma valmistuu helmikuussa 2008, jolloin se asetetaan nahtaville. Yhteysvi-
ranomaisen lausunto arviointiohjelmasta saadaan huhtikuussa 2008. Taméan jélkeen tie-
detdan vaadittavien selvitysten siséltd ja vaikutusten arvioinnin laajuus. Arviointiselostus
valmistuu alustavasti kesékuun 2008 lopulla, jonka jalkeen se asetetaan nahtaville.
YVA-menettely paattyy, kun yhteysviranomainen antaa lausuntonsa arviointiselostuk-
sesta.
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ESIPUHE

Luumaki—-Imatrankoski-kaksoisraiteen alustava
yleissuunnittelu ja ympéaristévaikutusten arviointi
Ympaéristovaikutusten arviointiohjelma

Luumaki—Imatra tavara -rataosa on Suomen rataverkon vilkkaimpia yksiraiteisia rataosia
ja rataosan valityskyky on osan aikaa vuorokaudesta lahes loppuun kaytetty. Rataosan
kehittdminen on osa itdisen Suomen raideliikenteen kehittamista, jota on edeltanyt Ke-
ravan ja Lahden vélisen oikoradan rakentaminen vuosina 2002—2006 seka vuonna 2007
aloitettu Lahti-Luumaki-radan rakennussuunnittelu. Rautatieliikenteen kilpailukyvyn ylla-
pitdminen ja kehittdminen vaatii henkildliikenteessd matka-aikojen lyhentamista ja tava-
raliikenteessa akselipainojen nostamista. Rataosalle on tehtdva merkittavia valityskykya
parantavia muutoksia, jotta rataosan sujuva liikenndinti voidaan varmistaa likennemaa-
rien kasvaessa. Rataosan muuttaminen kaksiraiteiseksi on tehokkain tapa lisata rata-
osan valityskykya.

Ratahallintokeskus kaynnisti syksyllda 2007 ymparistévaikutusten arvioinnin ja alustavan
yleissuunnitelman laatimisen rataosalle Luumaki—Imatrankoski. Suunnittelualueen pituus
on 66 kilometria. Ratahanke sijoittuu Luumaen, Lappeenrannan, Joutsenon ja Imatran
kuntien alueille.

Hankkeesta vastaa Ratahallintokeskus, jossa ty6sté vastaa ylitarkastaja Hannu Lehikoi-
nen. Lisdksi RHK:sta tydhon osallistuu ympéristdasiantuntija Susanna Koivujarvi. Suun-
nittelun asiantuntijatarkastajana toimii Oy VR-Rata Ab:n Rautatiesuunnittelu. Ympérist6-
vaikutusten arvioinnin yhteysviranomaisena toimii Kaakkois-Suomen ymparistokeskus,
jonka yhteyshenkiléna toimii ylitarkastaja Antti Puhalainen. Tyén ohjauksesta ja paatok-
senteosta vastaa hankeryhma. Hankeryhm&an on nimetty seuraavat henkil6t:

— Hannu Lehikoinen Ratahallintokeskus, puheenjohtaja
— Susanna Koivujarvi Ratahallintokeskus

— Jukka Valjakka Ratahallintokeskus

— Jukka Ronni Ratahallintokeskus

— Kalle Toropainen Oy VR-Rata Ab

— Jyrki Pussinen VR osakeyhtid

— Antti Puhalainen Kaakkois-Suomen ympéristékeskus
— Juha Tervonen Luuméen kunta

— Pasi Leimi Lappeenrannan kaupunki

— Heikki Puranen Joutsenon kaupunki

— Erkki Pekkarinen Imatran kaupunki

— Pekka Hamaldinen Kaakkois-Suomen tiepiiri

— Marjo Wallenius Etelé-Karjalan liitto

— Jorma Kalliola Péyry CM Oy

— Jukka Kontti Sito Oy

— Tiina Kaho Sito Oy

Tyo6n padkonsulttina toimii Sito Oy, jonka projektipaallikkdna toimii Jukka Kéntti ja YVA-
vastaavana Tiina Kahé.

Helsinki tammikuu 2008
RATAHALLINTOKESKUS
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1. HANKE

11 Hankkeen kuvaus ja suunnitteluperiaatteet

Ratahanke Luumaki—Imatrankoski koostuu kahdesta rataosasta. Luumaki—-Imatra tavara
on 66 kilometria pitka yksiraiteinen séhkdistetty junien kulunvalvonnalla varustettu rata.
Radan suurin sallittu nopeus on 140 kilometria tunnissa ja suurin sallittu akselipaino
22,5 tonnia. Rataosa Imatra tavara—Imatrankoski-raja on viisi kilometria pitka yksiraitei-
nen sahkoistdmaton rata ja radalla ei ole kulunvalvontaa.
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Kuva 1.1 Suunnittelualue.

Luumé&ki—Imatra tavara -osuudella on viisi tasoristeysta sekd kymmenen liikennepaik-
kaa. Tarkastelualueeseen kuuluu Luumaen liikennepaikka, mutta Imatra tavara liikenne-
paikka ei kuulu tarkastelualueeseen.

Imatra tavara—Imatrankoski raja -rataosuudella on nelja tasoristeysta seka kolme liiken-
nepaikkaa. Hankkeeseen kuuluvat rataosuudet ja nykyiset liikennepaikat on esitetty pu-
naisella alla olevassa kartassa. Ratahanke sijoittuu Luumé&en, Lappeenrannan, Joutse-
non ja Imatran kuntien alueille.
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Imatra

asema
Rauha Imatra /tavara
Imatfénkoski
Muukko Pelkold®” o
Lappeenranta Joutseno ,~ Imatrankoski raja
. Lauritsala /
Tapavainola /
Torola Mustolan satama

Rasinsuo

Luumaki . .
Raippo -~

Vainikkala

Kuva 1.2. Suunnittelualueen liikennepaikat.

Kaakkois-Suomen ymparistékeskus on 17.4.20007 antamassaan lausunnossaan edel-
lyttédnyt YVA-menettelyn soveltamista rataosuudelle Luumaki—Imatra tavara. YVAssa
tarkastellaan Luumé&ki—Imatra tavara -rataosuuden lisdksi rataosuutta Imatra tavara—
Imatrankoski raja. Samanaikaisesti YVAnN kanssa laaditaan alustavaa yleissuunnitelmaa,
joka tuottaa YVAssa tarvittavan tekniset suunnitelmat.

YVAssa tarkastellaan kaksoisraiteen rakentamista koko rataosuudelle Luumé&ki—
Imatrankoski raja, henkildliikenteen nopeuden nostamista rataosalla Luumé&ki—Imatra ta-
vara 160—-200 kilometriin tunnissa junatyypista riippuen ja 25 tonnin akselipainon kayt-
t66n ottamista tavaraliikenteessé. Kyseiset rataliikenteen palvelutasoa parantavat toimet
sisdltavat seuraavat toimenpiteet:

— kaksoisraiteen rakentaminen

— nyKkyisen radan parantaminen 25 tonnin akselipainolle ja tavoitenopeudelle

— nykyisten Saimaan kanavan ja Mansikkakosken ratasiltojen korvaamisen uusilla kak-
siraiteisilla silloilla

— tasoristeysten poistamisen Luumaki—-Imatra tavara -rataosalta

— kaksoisraiteen rakentamisen nykyisiin ratapihoihin aiheuttamat muutokset.

Hankkeen perustelut

Rataosa Luumaki—Imatra tavara on rataverkon vilkkaimpia yksiraiteisia rataosia ja rata-
osan valityskyky on osan aikaa vuorokaudesta lahes loppuun kaytetty. Rataosan kehit-
tdminen on osa itdisen Suomen raideliikenteen kehittdmista, jota on edeltanyt Keravan
ja Lahden vaélisen oikoradan rakentaminen vuosina 2002—-2006 sek& vuonna 2007 aloi-
tettu Lahti-Luumaki-radan rakennussuunnittelu. Luumaki—Imatra tavara kuuluu yleiseu-
rooppalaiseen TEN-liikenneverkkoon sekd liikenne- ja viestintdministerién tyéryhman
esitykseen henkilé- ja tavaraliikenteen runkoverkoista.

Rautatieliikenteen kilpailukyvyn yllapitdminen ja kehittdminen vaatii henkildliikenteessa
matka-aikojen lyhentdmista ja tavaraliikenteessé akselipainojen nostamista. Rataosalle
on tehtava merkittavia valityskykyd parantavia muutoksia, jotta rataosan sujuva liiken-
ndinti voidaan varmistaa likennemaarien kasvaessa. Rataosan muuttaminen kaksirai-
teiseksi on tehokkain tapa lisata rataosan valityskykya.

Kasvavaa vendjén tavaraliikennettéd on suunniteltu siirrettdvéksi Vainikkalan raja-
asemalta Imatrankosken raja-asemalle. Liikenteen siirtdmiseen Imatrankosken kautta
tapahtuvaksi vaikuttavat likenteen jarjestelyissa Venajan puolella tapahtuvat muutokset
ja Vainikkalan kautta Venajalle kulkevan henkil6liikenteen lisddntyminen. Imatrankosken
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kautta tapahtuvan liikenteen lisddntyminen edellyttdd Imatrankosken radalta Lappeen-
rannan suuntaan johtavan kolmioraiteen rakentamista seké& kolmioraiteen ja valtakunnan
rajan valisen rataosuuden muuttamista kaksiraiteiseksi.

1.3 Tavoitteet

Luumé&ki—Imatrankoski-rataosan parantamiselle on laadittu tavoitteet, jotka on ryhmitelty
valtakunnallisiin yleistavoitteisiin, ymparistovaikutusten arviointia koskeviin tavoitteisiin
seka suunnitteluty6td ohjaaviin tavoitteisiin. Osana vaikutusten arviointia vaihtoehtoja
peilataan naihin tavoitteisiin ja arvioidaan, kuinka hyvin ne niita tayttavat. Tavoitteet oh-
jaavat tyén aikana suunnittelua.

Luumaki-lmatrankoski rataosaa koskevat yleistavoitteet

Kaksoisraiteen rakentaminen turvaa rataosan palvelutason pitkélle tulevaisuuteen.
Suunnittelun tuloksena saavutetaan hankkeelle asetetut rataosan liikenteenhoitoa pa-
rantavat tavoitteet, joilla parannetaan rautatieliikenteen toimintaedellytyksia lisdamalla
valityskykya, nopeuttamalla henkildliikennetta ja nostamalla tavaraliikenteen akselipai-
noja.

Radan parantamistoimenpiteissé ja vaikutusten arvioinneissa otetaan huomioon valta-
kunnalliset alueidenkayttétavoitteet. Naitd ovat mm. matka- ja kuljetusketjujen toimivuu-
den edistadmiseen, julkisen lilkkenteen turvaamiseen ja eri likennemuotojen yhteistyén
kehittdmiseen seka eheytyvaan yhdyskuntarakenteeseen ja elinympéaristén laatuun liit-
tyvéat tavoitteet.

Hanke parantaa rautatieliikenteen kilpailukykyé ja mahdollistaa henkilé- ja tavaraliiken-
teen siirtymistd maanteiltd rautateille. Tdman vaikutuksesta liikennejarjestelman turvalli-
suus paranee ja ympdristéhaitat seka -riskit pienevat.

Hankkeella on merkittavia vaikutuksia koko Kaakkois-Suomeen, silla se varmistaa alu-
een perusteollisuuden logistiikan toimivuuden ja tata kautta lisda alueen kilpailukykya
seké vetovoimaa.

Hankkeella tuetaan alueen nykyistd maankayttéa sekd maankaytén suunnittelun kehit-
tamistd. Radan ja maankaytdn suunnittelu sovitetaan yhteen yhteistydssé kuntien kans-
sa.

Tie- ja rautatieliikenteen liikenneturvallisuutta ja sita kautta ihmisten liikkkumisturvallisuut-
ta parannetaan tasoristeyksia poistamalla ja uusia alikulkuja rakentamalla.

Ympaéristdovaikutusten arvioinnin tavoitteet

YVA-menettelyn tavoitteena on tuottaa tietoa hankkeen ymparistévaikutuksista paatok-
senteon pohjaksi. Tavoitteena on myds lisatd ymparistén huomioonottamista suunnitte-
lussa, mahdollistaa kansalaisten tiedonsaanti ja osallistuminen suunnitteluun Ratalain
mukaisesti sekd suunnitella haitallisten vaikutusten lieventdmistoimenpiteet ja seuranta-
ohjelma.

Ymparistdvaikutusten arvioinnissa selvitetdan mahdollisuudet ihmisten elinympéristén
viihtyisyyden, terveellisyyden ja turvallisuuden parantamiseksi radan lahiymparistdssa
yhteistydssa alueen kuntien kanssa. Ihmisten elinympéristén parantamiseen liittyen sel-
vitetdan:

— Raideliikenteen meluvaikutukset nyky- ja ennustetilanteessa sekd& meluntorjunnan
tarve (meluselvityksissa tarkastellaan myés yhteismeluvaikutukset valtatien 6 kanssa)

— Rataosan tarinan riskialueet seka mahdollisuudet lieventaa tarindsta johtuvia haittoja
olemassa olevilla menetelmilla

— Radan l&ahiympéristén asukkaiden liikkumis- ja likenneyhteydet seka niiden vaikutus
sosiaalisen eldaman mahdollisuuksiin

— Nykyisen radan estevaikutukset ja tarpeet estevaikutuksen lieventadmiseksi
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— Asukkaiden ja yhteis6jen nakemykset mm. kartoittamalla paikallisesti arvokkaita tai
muuten tarkeita kohteita, joilla on merkitysta.

Pohjavesien pilaantumisriskia ei lisatd radan parantamistoimien myéta. Ympéaristo-
vaikutusten arvioinnissa selvitetdan rataosan pohjavesialueille kohdistuvat riskit sek&
pohjavesisuojausten tarve ja taso.

Selvitetddn mahdollisuudet maisemakuvan parantamiseen erityisesti taajamissa ja mai-
semallisesti arvokkaissa kohteissa. Korvaamattomia valtakunnallisesti, maakunnallisesti
tai paikallisesti arvokkaita maisema-, kulttuuriperintd- ja rakennushistoriallisia arvoja ei
haviteta.

Suunnittelualueelle ominainen vahva kulttuuriperinté sailytetdan ja sen erityispiirteitd ko-
rostetaan suunnitelmaratkaisuissa (esim. asema- ja siltaymparistét, Salpalinja). Uudet
rakenteet sovitetaan olemassa oleviin mahdollisimman luontevasti.

Luonnonolojen nykytila selvitetdan riittdvalla tarkkuudella. Luonnonsuojelualueille, Natu-
ra 2000 -alueille sekd muille luonnon arvokohteille ei aiheuteta vélitonta eika valillista
haittaa.

Radan estevaikutusta eldinten kulkuyhteyksiin taajamien ulkopuolella ei lis&ta.

Rakentamisen aikaiset haitat minimoidaan mahdollisimman tehokkaasti.

Suunnitteluty6n tavoitteet

Radanpitajén tavoitteet toteutuvat mahdollisimman edullisesti ja esitetyt ratkaisut ovat
toteuttamiskelpoisia seka taloudellisia ja teknisesti moitteettomia. Vaihtoehtoisia ratkai-
suja vertaillaan kustannusten liséksi niiden seikkojen perusteella, joita ei voida valitt6-
masti mitata (mm. liikennehyédyt, ymparisté ja turvallisuus).

Rakentaminen voidaan toteuttaa sille varatussa aikataulussa ja siten, etta junaliikenteel-
le aiheutetaan mahdollisimman vahan hairiéta.

Suunnitelmat eivéat ole ristiriidassa alueen maankaytdn ja muiden suunnitelmien kanssa.

Ty6 tehd&én hyvan suunnittelukdytdnndn mukaisesti noudattaen tilaajan sek& muita
voimassaolevia ohjeita ja maarayksia. Laadittavat asiakirjat ovat riittavia seka paatok-
senteon kannalta ettd yleissuunnitelman laatimiseksi.

Hankkeen kustannusarvio vastaa riittdvan tarkasti lopullista toteuttamiskustannusta.

Tavoitteena on rataosan Luumé&ki—Imatra valityskyvyn parantaminen rakentamalla vélille
kaksoisraide ja toteuttamalla rataosalle raiteenvaihtopaikkoja seké ohitusraidepari 1 100
metrin junapituudelle. Tavoitteena on myds nostaa rataosan henkiléliikenteen nopeus
junatyypista riippuen tasolle 160-200 kilometrid tunnissa ja mahdollistaa tavaraliiken-
teessa 25 tonnin akselipainot. Tavoitteet edellyttdvat rataosan kaikkien tasoristeysten
poistamista ja pienid geometriamuutoksia, pohja-, alus- ja paallysrakenteiden paranta-
mista sekd rumpu- ja siltakorjauksia.

Imatralla alustavassa yleissuunnitelmassa ja YVAssa otetaan huomioon l&nnesté Imat-
rankosken suuntaan johtava kolmioraide seké sen jatkeena kaksoisraide valtakunnan
rajalle vuonna 2006 kaavoituksen pohjaksi laaditun tarveselvityksen “Imatran seudun
raidetarpeet” mukaisina. Imatra tavara—Imatrankoski—valtakunnan raja -rataosuus séh-
koistetaan ja varustetaan suojastuksella, kauko-ohjauksella ja JKV:lla. Luumaéaella alus-
tavassa yleissuunnittelussa ja YVAssa otetaan huomioon uuden Luumé&ki—Vainikkala-
kaksoisraiteen liittymismahdollisuudet Luuméki—Imatra-rataan vuoden 1997 yleissuunni-
telman ja vuonna 2007 tehdyn geometriatarkastelun pohjalta.

Suunnittelun avulla saavutetaan seuraavat liikenteelliset tavoitteet:

— Kaksoisraiteen rakentamisen myéta kohtauspaikkapyséhtymiset vahenevéat, mika no-
peuttaa liikennettad ja s&éstaa energiaa.
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— Tavaraliikenteen kilpailu- ja toimintakyky kasvavat. Tavaraliikenteen osalta pystytaan
tarjoamaan paremmin asiakkaita palvelevia aikatauluja ja lisddamaan junamaaria tar-
vittaessa lyhyelld varoitusajalla.

— Hanke mahdollistaa henkildlikenteen matka-aikojen lyhentédmisen ja junamaarien li-
saamisen seka parantaa rautatieliikenteen kilpailukykya muihin liikennemuotoihin
nahden.

Suunnittelussa tarkastellaan hankkeen yhteiskuntataloudellinen kannattavuus.

Suunnittelussa tutkitaan mahdollisuudet toteuttaa hanke vaiheittain.

1.4 Hanketta koskevat aikaisemmat suunnitelmat ja selvitykset

Hankealueelta on aiemmin tehty useita suunnitelmia ja selvityksid. YVAn kannalta oleel-
liset ovat:

— Tarveselvitys Kouvola—Joensuu v. 1999. Selvityksessa on esitetty toimenpiteille suo-
situsaikataulut, joiden oli tarkoitus olla valmiita vuoden 2006 loppuun mennessa.

— Lappeenranta—Parikkala ratapihojen yleissuunnitelma v. 2001. Lauritsalan, Muukon,
Joutsenon ja Rauhan ratapihoilla on vuosina 2000-2003 tehty parantamistoimenpitei-
ta.

— Luuméki—-Imatra tavara kaksoisraideselvitys v. 2002, jossa tavoitteena oli laatia kar-
kea kustannusarvio kaksoisraiteen rakentamiselle

— Kaakkois-Suomen rataverkon tavaraliikenteen kehittdminen v. 2005, joka sisaltda
suosituksen Kaakkois-Suomen rataverkon tavaraliikenteen muutosten edellyttamista
radanpidon toimenpiteista.

— Imatran seudun raidetarpeet/kaavoitus, tarveselvitys v. 2006. Selvityksessa esitetdan
tulevaisuuden raiteistotarpeiden edellyttdmat aluevaraukset Imatran kaupungin kaa-
voituksen pohjaksi, siltojen alustavat toimenpide-ehdotukset ja raiteistomuutosten
alustava kustannusarvio

— Luumaki—Imatra tavara -rataosuuden viidesta tasoristeyksesta on kahdesta tekeilla
suunnitelmat tasoristeysten korvaamiseksi silta- ja tiejarjestelyin vuonna 2008.

1.5 Liittyminen muihin hankkeisiin

Ympéristdvaikutusten arviointi tehdaan tiiviissa yhteistytésséd samanaikaisesti tehtavan
Luumaé&ki—Imatrankoski alustavan yleissuunnitelman kanssa. Luuméaki—Vainikkala-
rataosuudelle on tehty yleissuunnitelma vuonna 1997 liséraiteen rakentamiseksi. YVAs-
sa huomioidaan suunnitellun Luumaki—Vainikkala-lisaraiteen liittyminen Luumaki—-Imatra
tavara -rataosaan vuonna 2007 laaditun geometrisen tarkastelun mukaisena.

Lahti—-Luumaéki -rataosalle on valmistunut yleissuunnitelma vuonna 2004 ja sita on tar-
kistettu vuonna 2006. Rataosan rakentamissuunnittelu on kdynnissa. Nyt tarkasteltava
YVA-hanke on jatkoa Lahti—-Luumaéki-hankkeelle.

Valtatien 6 parantamisesta valilld Taavetti—-Lappeenranta (Kérjenkyld) on kdynnissa
yleissuunnitteluvaihe, jonka p&atehtavina ovat lakisdateisen ympaéristdvaikutusten arvi-
oinnin (YVA) lapivieminen ja maantielain mukaisen yleissuunnitelman laatiminen. Valta-
tien 6 parantamisesta valillda Lappeenranta—Imatra on laadittu neljasta tieosuudesta tie-
suunnitelmat vuosina 2002—-2006. Naistad osuus Muukko—Ahvenlampi on toteutettu ja
osuudella Karki-Muukko parantaminen on k&ynnissd. Osuudella Ahvenlampi—
Mansikkala on kaynnistymasséa rakentamissuunnittelu.

1.6 Hankkeen edellyttamat luvat ja paatokset

Arviointiselostuksessa tullaan esittdmaan tdssa suunnitteluvaiheessa tiedossa olevat
ymparistolliset lupatarpeet ja hankkeen edellyttamat paatdkset (mm. Ratalain edellytta-
mat péatdkset). Kun suunnittelu tarkentuu (yleissuunnitelma, ratasuunnitelma), suunni-
teltujen toimenpiteiden vaatimat luvat selvitetdédn tarkemmin. Tarvittavia lupia voivat olla
mm. alla lueteltujen lakien mukaiset luvat.
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— Luonnonsuojelulaki (1096/1996) ja -asetus (160/1997)

— Muinaismuistolaki (295/1963)

— Rakennusten suojelu

— Maa-aineslaki (555/1981)

— Maankaytto- ja rakennuslaki (132/1999)

— Rakennussuojelulaki (60/1985)

— Asetus valtion omistamien rakennusten suojelusta (480/1985),
— Kirkkolaki (1054/1993, 14. luku)

— Ympadristdnsuojelulaki (86/2000) ja -asetus (169/2000)

— Vesilaki (264/1961) ja -asetus (282/1962).
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VAIHTOEHDOT

YVAssa tutkittavat vaihtoehdot

YVAssa tarkastellaan seuraavia vaihtoehtoja:
VE 0: Hankkeen toteuttamatta jattdminen, nykyisen radan yllapito.

VE 0+: Nopeuden ja akselipainon nostaminen nykyiseen rataan kohdistuvin toi-
menpitein.

VE 1: Kaksoisraiteen rakentaminen koko rataosalle seka nopeuden ja akselipai-
non nostamisen edellyttdmat toimenpiteet VE 0+ mukaisesti.

Vaihtoehdossa 0 tarkastellaan nykyisen radan kunnossapitoa (mm. paallysrakenteen
parantaminen) sen nykyisen kunnon yllapitdmiseksi. Vaihtoehto 0 toimii YVAssa vertai-
luvaihtoehtona ja sen paaasiallisin ero vaihtoehtoon 0+ on se, etta se ei sisélléd akseli-
painon korotuksen ja nopeuden noston edellyttdmia toimenpiteitd (mm. alus- ja pohjara-
kenteen ja raidegeometrian parantamista seké tasoristeysten poistamista). Vaihtoeh-
dossa 0 otetaan kuitenkin huomioon raideliikenteen mahdollinen kasvu.

Vaihtoehdoissa 0+ tarkastellaan niita toimenpiteita, joilla rataosalla Luumaki—Imatra ta-
vara nostetaan henkil6liikenteen nopeus junatyypisté riippuen tasolle 160-200 km/h ja
tavaraliikenteen akselipainot 25 tonniin nopeudella 100 km/h.

Vaihtoehdossa 1 tarkastellaan kaksoisraiteen rakentamista koko rataosalle Luuméaki—
Imatra tavara. Vaihtoehdossa 1 otetaan huomioon kotimaan raideliikenteen kasvun li-
saksi Imatrankosken kautta kulkevan Venajan suunnan tavaraliikenteen kasvu ja liiken-
nemaaria tarkastellaan vuoden 2030 ennustetilanteessa. YVAssa maaritetdan alusta-
vasti uuden raiteen sijainti (puoli ja etdisyys) nykyiseen rataan ndhden. Vaihtoehto 1 si-
saltda samat nopeuden ja akselipainon noston vaatimat toimenpiteet nykyisella raiteella
kuin vaihtoehto 0+.

Seuraavassa on lueteltu eri vaihtoehtojen keskeiset toimenpiteet.

Vaihtoehto 0

— Hankkeen toteuttamatta jattdminen, nykyisen radan yllapito kunnostustoimenpitein

Vaihtoehto 0+

— Nopeuden ja akselipainon nostamisen edellyttdmaéat toimenpiteet nykyiseen rataan
kohdistuvin toimenpitein

— Nykyisen raiteen geometrian parantaminen

— Tasoristeysten poistaminen (viisi kappaletta, joista kaksi poistuu vuonna 2008)

— Paallysrakenteen parantaminen (sepelin seulonta osalla matkaa)

— Alus- ja pohjarakenteen parantaminen sisaltéden ratapenkereen leventamisen, vahvis-
tamisen ja routaeristdmisen tarvittavin osin

— Rumpujen jatkaminen ja korjaaminen sek& heikkokuntoisten siltojen korjaaminen tai
uusiminen

— Saimaan kanavan sillan uusiminen

— Huoltoteiden rakentaminen

— Radan aitaaminen liikennepaikkojen ja taajamien kohdilla

— Nykyiset liikennepaikat sailyvat ennallaan.
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Vaihtoehto 1

— Nopeuden ja akselipainon noston edellyttdméat toimenpiteet nykyisella raiteella VE 0+
mukaisesti

— Kaksoisraiteen rakentaminen koko rataosalle

— Kaksoisraiteen rakentamisen vaikutuksesta nykyiset kohtausraiteet puretaan tai hy6-
dynnetdan kaksoisraiteena tai ohitusraiteena. Kaksoisraiteen rakentaminen muuttaa
nykyisten kaupallisten liikkennepaikkojen (Lappeenranta, Lauritsala, Joutseno, Rauha
ja Imatra henkildasema) raiteistomuotoa jonkin verran

— Rataosalle rakennetaan ohitusraidepari ja raiteenvaihtopaikkoja. Ohitusraiteen opti-
maalinen sijainti on Lauritsalan ja Joutsenon valilla

— Nykyiset heikkokuntoiset Saimaan kanavan ja Mansikkalan terassillat korvataan uu-
silla kaksiraiteisilla silloilla. Sillat sijoittuvat nykyisten siltojen viereen. Sillat vaikuttavat
raidegeometriaan sillan kohdalla ja molemmilla puolilla siltaa

— Rakennetaan tarvittava huoltotieverkosto

— Kaksoisraiteen vaiheittain rakentaminen selvitetaan.

2.2 Aiemmissa suunnitteluvaiheissa tutkitut vaihtoehdot

Vuonna 2002 valmistuneessa rataosan Luumé&ki—Imatra tavara kaksoisraideselvitykses-
sa uusi raide linjattiin alustavasti nykyisen raiteen viereen sen eteldpuolelle paépiirteis-
saan samaa geometriaa noudattaen. Joillakin syvilld pehmeikkdalueilla ja muutamissa
siltakohteissa tutkittiin vaihtoehtona raidevélin kasvattamista kustannusséaéastojen ai-
kaansaamiseksi. Luumé&en asemalta noin kolme kilometria itdan tutkittiin lisdksi kaksois-
raiteen linjaamista nykyisen raiteen pohjoispuolelle noin kolmen kilometrin matkalla.
Saimaan kanavan ja Mansikkakosken nykyiset terasrakenteiset ratasillat esitettiin kak-
soisraideselvityksessa korvattaviksi uusilla kaksiraiteisilla silloilla.

Vuonna 2006 valmistuneessa tarveselvityksessa "Imatran tulevat raidetar-
peet/kaavoitus” tutkittiin lannestd Imatran henkildbaseman suunnasta Imatrankosken
suuntaan johtavan ns. kolmioraiteen sijaintia sek& kaksoisraiteen rakentamista Imatran-
kosken radalle kolmioraiteen ja valtakunnan rajan valille. Tarveselvityksessa esitetty rat-
kaisu huomioidaan YVAssa.

Ymparistdvaikutusten arvioinnissa otetaan myds huomioon suunnitellun Luumé&ki—
Vainikkala-lisaraiteen liittyminen Luumaki—Imatra tavara -rataosaan vuonna 1997 laadi-
tun yleissuunnitelman ja sita tdydentdvan vuonna 2007 tehdyn geometrisen tarkastelun
mukaisena.
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3. YMPARISTOVAIKUTUSTEN ARVIOINTIMENETTELY (YVA)

3.1 Arviointimenettelyn tarkoitus ja tavoitteet

Ymparistdvaikutusten arviointimenettelyéd koskevan lain (468/1994) tavoitteena on edis-
taa ymparistévaikutusten arviointia ja yhtenaistd huomioon ottamista suunnittelussa ja
paatdksenteossa. Tavoitteena on myds lisdtéd kansalaisten tiedonsaantia ja osallistu-
mismahdollisuuksia.

YVA-menettelylla pyritdadn ehkdisemaan haitallisten ymparistévaikutusten syntyminen
seka sovittamaan yhteen eri nékdkulmia ja tavoitteita. Laki edellyttda, ettd hankkeen
ympaéristdvaikutukset on selvitettava lain mukaisessa arviointimenettelyssa ennen kuin
ryhdytdan ympaéristévaikutusten kannalta olennaisiin toimiin. Viranomainen ei saa myon-
taa lupaa hankkeen toteuttamiseen tai tehda muuta siihen rinnastettavaa paatosta en-
nen arvioinnin paattymista.

Ympéristdvaikutusten arviointimenettely ei ole paatéksenteko- tai lupamenettely, joten
arvioinnin aikana ei tehda paatésta radan parantamistoimenpiteiden toteuttamisesta.
YVAsta saadut tulokset ja yhteysviranomaisen lausunto vaikuttavat jatkosuunnitteluun.

3.2 Arviointimenettelyn tarpeellisuus

Arvioinnin tarpeellisuudesta sdadetaan ymparistévaikutusten arviointimenettelya koske-
vassa asetuksessa (713/2006), jossa arviointimenettelyn edellyttdvat hankkeet on esitet-
ty 6 § hankeluettelossa. Ratahankkeissa arviointimenettelya edellytetdan sovellettavak-
si, kun uusia kaukoliikenteen rautateitad rakennetaan.

Ratahallintokeskus on pyytanyt yhteysviranomaisena toimivalta Kaakkois-Suomen ym-
paristbkeskukselta paatdsta ympaéaristdvaikutusten arviointimenettelyn tarpeellisuudesta
Luumaki—Imatra-kaksoisraiteen rakentamishankkeessa. Asiasta jarjestettiin neuvottelu
hankkeesta vastaavan ja yhteysviranomaisen valilld Ratahallintokeskuksessa
22.3.2007. Kaakkois-Suomen ympaéristékeskus on lisdksi keskustellut hankkeesta ym-
paristdministeriéon YVA-asioista vastaavien viranhaltijoiden kanssa 12.3.2007.

Kaakkois-Suomen ympaéristdkeskuksen 17.4.2007 antaman p&aatéksen (KAS-2007-J-16-
531) mukaan Luumaki—Imatra-kaksoisraiteen rakentamishankkeeseen tulee soveltaa
ymparistovaikutusten arvioinnista annetun lain (468/1994) mukaista ymparistévaikutus-
ten arviointimenettelyd. Perusteluissa todetaan, ettd kyseessa on suuri hanke ja sen
vaikutusalue on laaja. Hanke koskee 66 kilometrin rataosuutta. Vaikutukset ovat myés
laadultaan verrattavissa ymparistdvaikutusten arviointimenettelyé edellyttévien YVA-
asetuksessa mainittujen hankkeiden vaikutuksiin.

3.3 Arviointimenettelyn sisdltod ja osapuolet

Arviointiohjelma

Arviointimenettely on kaksivaiheinen. Menettelyn ensimmaisessa vaiheessa tehdaan ar-
viointiohjelma (YVA-ohjelma). Se on suunnitelma (tydohjelma) siitd, mita vaikutuksia
selvitetdan ja miten selvitykset tehd&an. Arviointiohjelmassa esitetdan liséksi perustiedot
hankkeesta, tutkittavista vaihtoehdoista sek& suunnitelma tiedottamisesta ja aikataulus-
ta. Valmistuneesta arviointiohjelmasta tiedotetaan ja se asetetaan nahtaville. N&htavilla
oloaikana ohjelmasta voi jattda yhteysviranomaisena toimivalle Kaakkois-Suomen ym-
paristbkeskukselle kirjallisia huomautuksia ja muistutuksia.

Yhteysviranomainen kokoaa ohjelmasta annetut kannanotot ja lausunnot ja antaa niiden
perusteella oman lausuntonsa hankkeesta vastaavalle. Taman jalkeen alkaa varsinai-
nen ymparistévaikutusten selvitys- ja arviointityd. Lausunnossa mahdollisesti esiin tule-
vat tdydennystarpeet huomioidaan ympaéristévaikutusten arvioinnin lahtékohdaksi.
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Arviointiselostus

Arviointityon tulokset kootaan arviointiselostukseen (YVA-selostus). Selostuksessa esi-
tetdan eri vaihtoehtojen ymparistévaikutukset, vaihtoehtojen vertailu, arvioinnissa kaytet-
ty aineisto lahdeviitteineen, arviointimenetelmét ja yhteenveto arviointityésta. Liséksi se-
lostuksessa kuvataan arviointiin liittyvat epavarmuustekijat seké haitallisten vaikutusten
ehkaisy- ja lieventdmismahdollisuudet. Arviointiselostuksen valmistumisesta tiedotetaan
alueen lehdissa ja selostus asetetaan nahtaville. Yleisdtilaisuuksia jarjestetdén arvioin-
tiselostuksen luonnosvaiheessa ohjelmavaiheen tapaan alueen kunnissa. Tilaisuuksien
paikat varmistetaan myéhemmin hankevastaavan ja yhteysviranomaisen kanssa.

Nahtavilla oloaikana viranomaisilta pyydetdan lausunnot ja asukkailla seka muilla intres-
siryhmilld on mahdollisuus esittda mielipiteensa yhteysviranomaisena toimivalle Kaak-
kois-Suomen ymparistékeskukselle. Yhteysviranomainen kokoaa arviointiselostuksesta
annetut lausunnot ja mielipiteet ja antaa niiden perusteella oman lausuntonsa viimeis-
tdan kahden kuukauden kuluttua néhtavilla olon paattymisesta. Arviointiselostus ja siita
annettu yhteysviranomaisen lausunto otetaan huomioon myéhemmaéssé paatéksenteos-
sa.

Yva-prosessi

Arviointiohjelma
hankkeesta vastaava tekee

}

Yhteysviranomainen Kansalaisten,

- kuuluttaa nahtavilla olosta viranomaisten ja muiden
- kokoaa lausunnot ja mielipiteet tahojen mielipiteet ja

- laatii oman lausuntonsa lausunnot

! )

Arviointiselostus
hankkeesta vastaava tekee

}

Yhteysviranomainen Kansalaisten,

- kuuluttaa nahtévilla olosta viranomaisten ja muiden
- kokoaa lausunnot ja mielipiteet tahojen mielipiteet ja

- laatii oman lausuntonsa lausunnot

Kuva 3.1. Ympéristévaikutusten arviointimenettelyn vaiheet.
Arviointimenettelyn osapuolet

Hankkeesta vastaava

Hankkeesta vastaava on toiminnanharjoittaja, joka on vastuussa hankkeen valmistelusta
ja toteutuksesta. Hankkeesta vastaavan on oltava selvilla hankkeensa ymparistévaiku-
tuksista. Arviointimenettelyssé hankkeesta vastaava laatii arviointiohjelman ja selvittéda
hankkeen ympéristévaikutukset. Hankkeesta vastaava on Ratahallintokeskus.

Yhteysviranomainen

Yhteysviranomainen huolehtii siitd, ettd hankkeen ympaéristévaikutusten arviointimenet-
tely jarjestetdan. Yhteysviranomaisen tehtévista on sdadetty YVA-laissa ja -
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asetuksessa. Yhteysviranomaisen tehtéviin kuuluu mm. arviointiohjelman ja -
selostuksen laittaminen nahtaville, julkiset kuulemiset, lausuntojen ja mielipiteiden vas-
taanottaminen seka lausunnon antaminen arviointiohjelmasta ja -selostuksesta. Tassa
hankkeessa yhteysviranomaisena toimii Kaakkois-Suomen ympéristékeskus.

Muut viranomaiset ja hankeryhmé

YVAa varten on perustettu hankeryhm3, johon kuuluvat hankkeen sidosryhmien edusta-
jina Kaakkois-Suomen ymparistokeskuksen, VR Osakeyhtién, Kaakkois-Suomen tiepii-
rin seka Eteld-Karjalan liiton edustajat. Lisdksi hankeryhm&éan kuuluvat suunnittelualu-
een kunnat ja kaupungit: Luumaki, Lappeenranta, Joutseno ja Imatra. Hanketta edustaa
hankeryhméssa Ratahallintokeskus ja RHK:n alueisdnnointi sekd suunnittelukonsultin ja
suunnitelmien asiantuntijatarkastuksen edustajat. Hankeryhma kokoontuu tyén aikana
arviolta noin kuusi kertaa. Edelld mainitut tahot ovat edustettuina myds ymparistévaiku-
tusten arvioinnin seurantaryhmassa, lukuun ottamatta suunnitelmien asiantuntijatarkas-
tusta ja alueisanndintia.

Arvioinnin tekijat

Ymparistévaikutusten arvioinnin asiantuntijoina toimivat Sitosta Dipl.ins. Jukka Koéntti ja
Ins. AMK Maunu Tast (ratasuunnittelu), ins. AMK Tiina K&ho (YVA-menettely, vuorovai-
kutus), ins. AMK Anne Maatta (melu ja tarind), FK Bianca Byring (melu), maisema-
arkkitehti Marja Oittinen ja maisema-arkkitehti yo Anni Jarvitalo (maisema- ja kulttuu-
riympéristd), Dipl.ins. Esa Patjas ja MMM Leea Fraktman (pohjavedet ja maapera), FM
Liisa Sierla (luonto), VTM sosiologi Mirka Harkénen (ihmisiin kohdistuvat vaikutukset),
FM Keijo Koskinen (maankayttd, GIS) seka tekn. yo Siru Parviainen (teemakartat). Siton
alikonsulttina luontoselvityksisté ja niihin liittyvista vaikutusten arvioinneista vastaavat
FM Markku Nironen ja FM Marko Vauhkonen Ymparistésuunnittelu Enviro Oy:sté seka
perhosasiantuntija Jari Kaitila. Tarindselvityksen asiantuntijana toimii erikoistutkija Jouko
Toérnqvist VTT:sta.

34 YVAn ja alustavan yleissuunnittelun yhteenkytkenta

YVA-menettely kytkeytyy tiiviisti yhteen samanaikaisesti laadittavan alustavan yleis-
suunnitelman kanssa. Vaikutusten arviointeja ja suunnittelua tehdaan rinnakkain. Seka
arviointiohjelmassa etta -selostuksessa ja alustavassa yleissuunnitelmassa hyddynne-
tdan 1:20 000 ymparistokarttoja, joita paivitetdan YVA-tyon aikana.
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Kuva 3.2. YVA-menettelyn organisointiperiaate ja kytkeytyminen yleissuunnitteluun
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3.5 Aikataulu

Arviointiohjelma valmistuu helmikuussa 2008, jolloin se asetetaan nahtaville. Yhteysvi-
ranomaisen lausunto arviointiohjelmasta saadaan huhtikuussa 2008. Tadman jélkeen tie-
detaan vaadittavien selvitysten siséltd ja vaikutusten arvioinnin laajuus. Arviointiselostus
valmistuu alustavasti keséakuun 2008 lopulla, jonka jalkeen se asetetaan nahtaville.
YVA-menettely paattyy, kun yhteysviranomainen antaa lausuntonsa arviointiselostuk-
sesta. YVAN ja suunnittelun aikataulu on esitetty kuvassa 3.3.

2007 2008

YVA-ohjelmavaihe

Syys [Loka [Marras [Joulu [Tammi[Helmi [Maalis [Huhti [Touko [Kesa [Heind [Elo Syys |Loka

Arviointiohjelman laatiminen

Arviointiohjelma nahtavilla |——

Yhteysviranomaisen lausunto [ [ rmm—

YVA-selostusvaihe

Selvitykset ja YVA-selostus — [ [ [

Arviointiselostus nahtavilla f———

Yhteysviranomaisen lausunto | | | j—

Vuorovaikutus

Yleisoétilaisuudet

Mielipiteet ja muistutukset | |

yhteysviranomaiselle

Internet-karttapalvelu (suunnitteluinfo ja —
palautteen anto)

Kuva 3.3. YVA-menettelyn aikataulu.

3.6 Vuorovaikutus ja kansalaisten osallistuminen

Tyéssa yhdistetaan YVA-prosessi ja samanaikaisesti eteneva hankkeen alustava yleis-
suunnittelu tiiviilld vuorovaikutuksella ja organisoinnilla eri osapuolten (asukkaat, kunnat,
viranomaiset ja suunnittelijat) kanssa. Tiedotuksen ja vuoropuhelun tavoitteena on mah-
dollisimman kattavan ja tasapuolisen vuoropuhelun aikaansaanti, silla suunnittelualue
on laaja. Vuoropuhelumenetelmina toimivat lehti-ilmoitukset ja -tiedotteet, yleisétilaisuu-
det seka Internet-sivustot. Lisdksi vuoropuhelua tdydennetédan tarvittaessa esim. tyépa-
jatilaisuuksilla ja maastokaynneilld kansalaisten kanssa.

Yleisdtilaisuudet
Kansalaisille ja sidosryhmille jérjestetddn avoimet yleisétilaisuudet kahdessa vaiheessa:

— Arviointiohjelman laatimisvaiheessa marraskuussa 2007
— Arviointiselostuksen laatimisvaiheessa (alustavasti huhti-toukokuussa 2008)

Ohjelmavaiheen esittelytilaisuudet jarjestettiin 20.—22.11.2007 Lappeenrannassa, Luu-
maelld ja Imatralla. Tilaisuuksissa esiteltiin myds alustavan yleissuunnittelun lahtékohtia
ja tavoitteita seka alustavia suunnitelmavaihtoehtoja. Kansalaisia osallistui kuhunkin ti-
laisuuteen noin 30 henked. Yleisdtilaisuuksissa nousivat esiin erityisesti melua ja ta-
rinda, kaksoisraiteen sijaintia seka kulkuyhteyksia koskevat kysymykset.

Arviointiselostusvaiheessa jarjestetdan vastaavat tilaisuudet ja kuulemiset kansalaisille
kevaalla 2008 ja niista tiedotetaan alueen lehdissé. Arviointiselostuksen on maara val-
mistua kesakuun 2008 lopulla. YVA-menettely paattyy yhteysviranomaisen lausuntoon
marraskuussa 2008.

Internet

Internet-sivujen kautta kansalaiset voivat saada tietoa hankkeesta ja antaa palautetta.
Hankkeen Internet-sivut ovat RHK:n sivuilla osoitteessa www.rhk.fi/luima.

Lisaksi hankkeelle on perustettu Internetiin erityiset karttapalaute-sivut, joilla voi antaa
palautetta hankkeesta helppokayttisen karttaliittym&n kautta ja tutustua hankkeeseen
tarkemmin. Sivut ovat osoitteessa http://map3.sito.fi/luima/. Sivut toimivat ratasuunni-
telmien esittely- ja kommentointikanavana koko hankkeen ajan. Karttaliittymé&ssa kunkin
alueen peruskartta toimii lahestymiskarttana. Lisaksi palvelussa esitetdan ratasuunni-




Luumaki-Imatrankoski-kaksoisraiteen alustava 23
yleissuunnittelu ja ympéaristdvaikutusten arviointi
Ympaéristovaikutusten arviointiohjelma

telmakartat, joiden katselumittakaava on noin 1:2 000. Palvelussa kansalaiset voivat an-
taa palautetta pisteeseen, viivaan tai alueeseen sidottuna ja kirjoittaa kommentit suo-
raan haluamaansa kohteeseen.

Internet-palautejarjestelman lisdksi kansalaisille tarjotaan palautteenantomahdollisuus
my&s perinteisessd muodossa (palautelomakkeet) koko hankkeen ajan. Palautteenan-
tomahdollisuudesta ja -paikoista tiedotetaan alueen lehdissé arviointiselostusvaiheen
alussa.
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4, ARVIOITAVAT VAIKUTUKSET JA ARVIOINTIMENETELMAT

4.1 Ympadristovaikutukset ja vaikutusalueen rajaus

Tassa hankkeessa ymparistdvaikutuksilla tarkoitetaan radan parannustoimenpiteista ja
rakentamisesta aiheutuvia valittémia ja valillisia vaikutuksia ymparistéén. Arvioinnissa
tarkastellaan seka rakentamisen etta kaytén aikaisia vaikutuksia. YVA-lain mukaan arvi-
oinnissa tulee tarkastella seuraavia kokonaisuuksia eli vaikutusryhmia:

— Vaikutukset ihmisten terveyteen, elinoloihin ja viihtyvyyteen, joita tdssa hank-
keessa ovat ensisijaisesti melu ja tarind seka sosiaaliset vaikutukset.

— Vaikutukset yhdyskuntarakenteeseen, rakennuksiin, maisemaan, kaupunkiku-
vaan ja kulttuuriperintéén, joita tdssd hankkeessa ovat vaikutukset maankayttéon,
maa- ja metsatalouteen, asutukseen, virkistykseen, kaupunkikuvaan ja maisemaan
seké kulttuuriperintbon.

— Vaikutukset maaperaan, luonnonvarojen hyddyntamiseen, vesiin ja vesistoéihin, il-
maan ja ilmastoon seké kasvillisuuteen ja eliéihin. Tassa hankkeessa tarkastellaan
edellda mainittujen liséksi vaarallisten aineiden kuljetusten ja muiden maaperan ja
pohjaveden pilaantumisriskid aiheuttavien toimenpiteiden aiheuttamia riskeja.

Vaikutusten arvioinnissa keskitytdan merkittavimpiin toimenpiteisiin, joita ovat kaksois-
raiteiden rakentaminen seka siihen liittyvat toimenpiteet. Vaikutusten arvioinneissa maa-
ritetddn myds toimenpiteet haittojen ehkaisemiseksi ja lieventdmiseksi.

Rataosan tiedossa olevat ymparistokohteet on esitetty ympéaristéteemakartoilla liitteessa
1.

Vaikutusalueen rajaus

Ympéristdvaikutusten laajuus ja merkitys vaihtelee vaikutuksen luonteesta johtuen. Kos-
ka rataosan parantaminen tapahtuu olemassa olevalle radalle, voidaan valittémien vai-
kutusten olettaa ulottuvan pédaasiassa radan lahialueelle. L&dhtékohtana YVAssa tehtavil-
le vaikutustarkasteluille onkin nykyinen rata ja sen lahialueet. Esimerkiksi luontoselvityk-
set tehddan 100 metrid radan molemmin puolin. Sen sijaan maankayttéon ja yhdyskun-
tarakenteeseen, ihmisten elinoloihin ja viihtyvyyteen sek& maisemaan kohdistuvat vaiku-
tukset arvioidaan huomattavasti laajemmalta alueelta. Tarkastelualueen laajuus tdsmen-
tyy vaikutusten arviointien yhteydessa. Arvioitu vaikutusalueen rajaus on esitetty kuvas-
sa 4.2. Tarkastelualue ja vaikutusten arvioinnin menetelmét on kuvattu tarkemmin kap-
paleissa 4.2—4.8.

Kuva 4.1. Nykyisen radanvarren metsé- ja peltomaisemaa.
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Kuva 4.2. Vaikutusalue.

Vaikutukset maankayttéon ja yhdyskuntarakenteeseen

Nykytilan kuvaus

Maakuntakaavoitus ja muu maank&ytén suunnittelu

Rata sijoittuu Etela-Karjalan (Luumaki, Lappeenranta, Joutseno ja Imatra) maakunnan
alueelle. Maakunnassa on voimassa Etelé-Karjalan seutukaava 4, joka vuonna 2001
laadittiin korvaamaan ja tdydentdmaan aikaisemmin vahvistetut kolme vaiheittaista seu-
tukaavaa. Ymparistéministeri® on vahvistanut seutukaavan 14.3.2001. Suunniteltu rata
on seutukaavan mukainen.

Vuonna 2004 aloitettiin Eteld-Karjalan ensimmaisen maakuntakaavan valmistelu kdyn-
nistdmalla joitakin perusselvityksid. Maakuntakaavaluonnoksen on tavoitteena valmistua
vuoden 2008 alussa ja kaavan on maara valmistua vuoteen 2010 mennessa.

Alueelle on alueellisen kehittdmishankkeen osana laadittu Aluekeskus Saimaakaupun-
gin maankayttéstrategia 28.4.2005. Strategian pohjana olivat aluekeskusohjelman toi-
mesta laaditut selvitykset Eteld-Karjalan maankaytésta ja kaavoitustilanteesta. Maan-
kayttéstrategian tavoitteena on luoda kasvukeskuskunnille yhteinen nédkemys maankéay-
ton kehittdmisen tavoitteista ja painopisteista.

Yleiskaavoitus

Luumaen Taavetti—Jurvalan osayleiskaava (valtuusto hyvaksynyt 21.6.2004) rajoittuu
nykyisen radan eteldpuolelle. Kaavassa radan pohjoispuoli on maa- ja metsatalousaluet-
ta (MT-1). Alueelle ei saa sijoittaa uutta asutusta, jossa radan aiheuttama paivamelu ylit-
téda 55 dBA. Nykyisen radan pohjoispuolelle on esitetty valtatie kuuden vaihtoehtoinen
tielinjaus.

Lentokentan ja Joutsenon véliseltd alueelta on laadittu Lappeenrannan keskustaajaman
yleiskaava 1987 (valtuusto hyvaksynyt 15.6.1987). Kaava on tarkistettu ja voimassa ole-
va yleiskaava alueelta on Keskustaajaman yleiskaavan tarkistus 1999 (valtuusto hyvak-
synyt 25.10.1999). Lappeenrannan ydinkeskustassa on voimassa Ydinkeskustan

osayleiskaava 2020 (valtuuston hyvaksyma 28.5.2007). Ydinkeskustan osayleiskaavas-
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sa ratakadun varrella ja aseman ympéristdssa alueet on osoitettu tydpaikka-, keskusta-
toimintojen- ja puistoalueiksi. Kaava mahdollistaa myés asutusta.

Joutsenon keskusta-alueella on voimassa keskustaajaman yleiskaava 2015 (kunnan
valtuuston tarkistukset 30.12.1996). Kaava on osittain oikeusvaikutteinen. Valtatien kuu-
den ja radan muodostama lilkkennekaytava on oikeusvaikutukseton.

Joutsenossa on Karstunranta—Hinkanlahden osayleiskaava (korjattu Kaakkois-Suomen
ymparistokeskuksen vahvistuspaatdksen jalkeen 13.7.1999). Kaavassa on esitetty valta-
tie kuuden uusi linjaus. Rataan rajoittuva alue on osoitettu maa- ja metséatalousalueeksi.

Tarkasteltava rataosuus rajoittuu Joutsenon Tiuran ja Rauhan osayleiskaava-alueeseen
(valtuusto hyvaksynyt kaavamuutoksen 28.5.2007). Rata-alue rajautuu kaavassa enim-
makseen virkistysalueeseen.

Imatralla on voimassa yleiskaava "Kestava Imatra 2020” (valtuusto hyvaksynyt
19.4.2004). Kaavassa rata on esitetty, mutta kolmioraiteelle ei ole esitetty varausta.

Asemakaavoitus

Luumé&elld ei ole asemakaavaa rata-alueen lahettyvilld. Lappeenrannan alueella on ra-
dan suuntaisesti yli kymmenen kilometria asemakaavoitettua aluetta. Laihian alueelta
Lappeenrannassa on 16.5.2007 paivatty maankaytén suunnitelma (kaavarunko), jossa
radan pohjoispuolelle on osoitettu suojaviheralue.

Kartanonpellossa Lappeenrannassa on vireilld asemakaavan muutos Lappeenrannassa.
Hankkeesta on julkaistu osallistumis- ja arviointisuunnitelma 20.2.2006 ja alustava luon-
nos 14.2.2007. Asemakaavamuutoksen tavoitteena on mahdollisesti muuttaa kerrosta-
loalueeksi kaavoitettu kohde pientaloalueeksi.

Lappeenrannan Malkidssa on asemakaavan laadinta ja muutos vireilla, josta on osallis-
tumis- ja arviointisuunnitelma julkaistu 28.12.2006. Malkian alueelle suunnitellaan pien-
taloasutusta. Alueelta on laadittu alustava luonnos 21.6.2006.

Kanavansuun ja Laihian alueella on tehty asemankaavan muutos, jonka valtuusto on
hyvaksynyt 19.2.2007. Kaavassa Laihian alueelle radan pohjoispuolelle on kaavoitettu
suojavihervydhyke rata-alueeseen kiinni. Vihervydhykkeen jdlkeen on kaavoitettu pien-
taloja I&himmilleen noin viidenkymmenen metrin etdisyydelle radasta.

Joutsenossa on noin seitsemén kilometrin osuus radan ymparistostd asemakaavoitettu.
Myllymaki—Hinkanrannan alueelta Joutsenossa on laadittu kehittdmissuunnitelma
11.11.1998. Suunnitelmassa on esitetty valtatien kuuden uusi linjaus ja tienvarsipalvelu-
jen keskittyma radan I&heisyyteen. Imatralla on vajaa kymmenen kilometrin osuus radan
I&hialueella asemakaavoitettu. Tulikalliossa Imatralla on asemakaavan luonnos
(21.8.2007). Radan laheisyyteen on luonnoksessa esitetty suojavihervydhyketta ja vir-
kistysaluetta.

Vaikutusten arviointi

Hankkeen maankayttévaikutukset kohdistuvat keskeisimpiin asuin- ja vapaa-
ajanviettoalueisiin seka niitd ympardiviin maa- ja metsatalous- seka virkistysalueisiin.
Arvioinnissa selvitetdan suunnittelualueella sijaitsevien kuntien nykyinen maankaytté ja
kaavoitustilanne seka suunniteltu maankayttd ja suunnitteilla olevat kaavat.

Tyéssa arvioidaan myés vaihtoehdoittain oleellisimmat maankayttéon liittyvat muutokset
ja vaikutukset. Vaikutusten arvioinneissa painotetaan erityisesti vaikutuksia nykyisiin ja
suunniteltuihin kaavoihin sekad yhdyskuntarakenteen muutoksiin. Arviointityé tehdaén
asiantuntija-arvioina tiiviissa yhteisty0ssa alueen kaavoittajien kanssa.
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4.3 Vaikutukset ihmisten elinoloihin ja viihtyvyyteen

Nykytilan kuvaus

Etelad-Karjalassa asui vuoden 2006 lopussa 135 255 henked. Véakiluku vaheni edellises-
ta vuodesta noin 350 hengelld. Ennusteen mukaan vaestdkato jatkuu viela tulevinakin
vuosikymmenina ja tybvoimasta lahtee vaest6d enemman kuin sinne tulee. Ulkomaa-
laisten maara on kuitenkin kasvanut viime vuosikymmenesté lahtien tuntuvasti.

Etela-Karjalan ty6paikat ovat sailyneet viime vuosina nykyisella tasollaan eli noin 53 000
tyopaikan tasolla. Suurin kasvu on tapahtunut palveluissa ja suurimmat menetykset
maa- ja metsataloudessa ja teollisuudessa. Teollisuus- ja rakennustuotanto on kasvanut
viime vuodet ja vienti ollut korkealla tasolla. Maatilojen maara sen sijaan on laskenut
viime vuosikymmenen alusta Idhtien yli puolella.

Alueen véestdsta suurin osa asuu sen ydinalueella, Lappeenrannassa, Joutsenossa ja
Imatralla. Tama ydinalue toimii merkittdvéna tyépaikka- ja palvelukeskuksena alueen
asukkaille. Alueelle on my6s ominaista suuri loma-asuntojen maara.

Suunnittelualueella on runsaasti asutusta aivan radan varressa. Téllaisia paikkoja ovat
erityisesti:

— Toikkalan kyla Luumaella

— Kuuselan, Mantylan, Mattilan, keskustan, Tirilan, Lauritsalan ja Muukon kaupungin-
osat Lappeenrannassa

— Aseman ymparistd, Korvenkangas ja Rauhan ympéristd Joutsenossa

— Korvenkannan alue ja aseman ymparistd Imatralla

Tasoristeyksia on seuraavilla paikoilla:

— Luumaelld Askolan kylan kohdalla

— Lappeenrannassa Pohjosen kyldén johtavalla tiella
— Lappeenrannassa Térolan aseman itapuolella

— Lappeenrannassa Yllikkalan kylan kohdalla

— Lappeenrannassa Muukon aseman itdpuolella

— Imatralla Imatrankosken aseman pohjoispuolella

— Imatralla Kuparin kaupunginosan kohdalla

Vaikutusten arviointi

Hankkeessa keskeisessa osassa ovat alueen ihmisiin ja asutukseen kohdistuvat vaiku-
tukset. Vaikutusten arvioinnin tavoitteena on saada mahdollisimman monipuolinen na-
kemys vaikutuksista sekéa rakentaa aktiivinen yhteys itse suunnitteluprosessiin, jotta
suunnitteluratkaisut palvelisivat paikallisia ihmisié ja olosuhteita mahdollisimman hyvin.

Vaikutusten arviointi tehddan asiantuntija-arvioina. Tarkastelualue tarkentuu vaikutusten
arvioinnin aikana, mutta keskittyy alustavasti radan laheisyydessa sijaitsevaan asutuk-
seen ja asutuskeskittymiin. Arvioinnissa otetaan huomioon vaikutusten kohdentuminen
eri ihmisryhmiin, kuten asukkaisiin, vapaa-ajan asukkaisiin ja elinkeinonharijoittajiin.
Huomioon otetaan my&és hairiintyvat kohteet ja erityiskohteet, kuten koulut, paivékodit ja
vanhainkodit. Osaltaan arviointi perustuu muista ymparistévaikutuksista tuotettavaan tie-
toon (esim. melu, tarinad ja maisemavaikutukset). Alueen asukkaiden kanssa kaytavalla
vuoropuhelulla on keskeinen rooli osana ihmisiin kohdistuvien vaikutusten arviointia.

Vaikutusten arvioinnissa kiinnitetddn huomiota erityisesti:

— asumiseen, asumisviihtyvyyteen ja elinympéristdn viihtyisyyteen (esim. melutason
muutokset, erilaiset koetut vaikutukset ja hairi6t)

— virkistykseen (esim. virkistys- ja vapaa-ajanviettomahdollisuudet, virkistysreittien
muuttuminen)
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— sosiaaliseen eldamaan ja yhteisollisyyteen

— pitkdn aikavalin vaikutuksiin mahdollisten asemapaikkakuntien maankaytén muutos-
ten kautta

— seudulliseen liikkumiseen

— paikalliseen liikkumiseen seka sen esteettémyyteen ja turvallisuuteen

— kevyen ja autoliikenteen reitteihin

— turvallisuusvaikutuksiin (tasoristeysten poistot, radan aitaaminen)

— esteettdmyyteen: radan aiheuttamien liikkumisen esteiden muutoksiin

— palveluihin (esim. olemassa olevat palvelut ja uudet palvelut, palvelujen saavutetta-
vuus)

— elinkeinojen harjoittamiseen

Naiden teemojen liséksi tarkastellaan radan kehittdmisesta esitettyja tavoitteita yhdessa
kuntien kanssa. Tyd tehd&an tiiviissa yhteistydssa alustavan yleissuunnitelman laadin-
nan kanssa siten, ettd ihmisiin kohdistuvien vaikutusten havainnot ja kansalaisilta saa-
dut palautteet voivat vaikuttaa tehtaviin ratkaisuihin.

Vaikutusten arvioinnissa hyédynnetaan useita toisiaan tdydentévia tietolahteitad ja mene-
telmia. Arviointimenetelmina kaytetdén kartta-analyysia, kirjallisia palautteita ja aineisto-
ja, yleisétilaisuuksien ja muun asukasvuorovaikutuksen yhteydessa tehtavia asu-
kashaastatteluja ja -keskusteluja seka kansalaisilta saatavaa palautetta (kirjallinen, suul-
linen ja Internet-palaute seka karttapalautejarjestelma).

4.4 Melu

Nykytilan kuvaus

Melulle altistuvaa asutusta sijaitsee radan varren asuinkeskittymissa erityisesti Lappeen-
rannassa, Joutsenossa ja Imatralla.

Alueelta aiemmin tehtyjen meluselvitysten sekad asukkailta tulleiden huomautusten pe-
rusteella voidaan melulle herkiksi kohteiksi tunnistaa Lappeenrannassa erityisesti kau-
pungin itdpuolella sijaitsevat Lauritsalan, Mélkian, Laihialan ja Kiiskim&en alueet, Jout-
senon rautatieaseman ympaéristé seka Imatran kaupungin l&nsipuolella sijaitseva Kor-
venkylan alue ja keskustassa Vuoksen ymparisto.

Luuméki—Imatra-radan varrella on useita kohteita, joissa rata sijaitsee |dhella valtatieta
6. Naissa kohteissa asukkaat altistuvat seka tie ettd raideliikennemelulle.

Kohteet, joissa on aiemmin tehty meluselvityksié seké kohteet, joista on tullut huomau-
tuksia, on merkitty liitteessa 1 oleviin teemakarttoihin.

Vaikutusten arviointi

Meluselvityksessa tutkitaan melulaskennan avulla raideliikenteen aiheuttaman melun le-
vidminen vaihtoehdoissa VE 0 ja VE 1. Molemmissa vaihtoehdoissa lasketaan péiva- ja

y6ajan melutasot nyky- ja ennustetilanteessa koko rataosuudelle Luumaki—-Imatrankoski.
Melun levidmista tarkastellaan noin kilometrin leveydella raiteen molemmin puolin.

Vaihtoehdossa VE 0+ muuttuvat henkildjunien nopeudet ja tavarajunien akselipaino. Lii-
kennema&éarat voivat kasvaa hieman nykyisesta. Ndiden muutosten ei arvioida vaikutta-
van oleellisesti melutasoihin, joten vaihtoehdolle VE 0+ ei tehdd maastomallipohjaisia
melulaskentoja. Vaihtoehdon VE 0+ meluvaikutuksia arvioidaan kuitenkin asiantuntija-
arviona.

Lisé@ksi kohteissa, joissa rata ja valtatie 6 sijaitsevat I&hella toisiaan, lasketaan ndiden
yhteismelu. Laskennat tehd&an tien ja radan vaihtoehdoille VE 0 ja VE 1. Yhteismelun
laskentakohteiksi on alustavasti tunnistettu:

— Luumaelld Jurvala (lahinnd Luumaen asemanseutu) ja Toikkalan asutuskeskittyma
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4.5

4.5.1

— Lappeenrannassa Mattila (I&hinna VT 6 ja radan risteyskohta) ja Muukon asutuskes-
kittyma

— Joutsenossa Kuusiston asutuskeskittyma, asemanseudun ja Kesolan asutuskeskit-
tymat

— Imatran Mansikkakosken sillan lansipuolen asutuskeskittyma

Tie- ja raideliikenteen yhteismelun laskentakohteita ja niiden sijaintia tarkennetaan se-
lostusvaiheessa.

Kohteissa, joissa raideliikenteen melutasot ylittdvat naille asetetut ohjearvot tutkitaan
meluntorjuntavaihtoehtoja. Mikali meluntorjuntavaihtoehdoksi valitaan melueste, maéari-
tetdan meluesteen sijainti, likimaaréinen korkeus ja tyyppi. Tie- ja raideliikenteen yh-
teismelukohteissa suunnitellaan tarvittaessa meluntorjuntaa myds tieliikennemelulle. Yh-
teismelukohteiden selvitykset ja meluntorjunnan suunnittelu tehd&én yhteistydssa Kaak-
kois-Suomen tiepiirin kanssa.

Liikenteen aiheuttamat melutasot lasketaan SoundPlan 6.4 -ohjelmalla kdyttden poh-
joismaisia raide- ja tielikennemelun laskentamalleja (Nordic Prediction method 1996).

Tarina

Tarinan luonne ja syntytapa

Ylarakenteessa syntyy resonanss, jos rakenteen
ominzistazjuus on 1Bheld massta tulevan tarindn tagjuutta

Waakasuuntainen
taring wakwistuu
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yleensd enemman 3
kuin pystysoune Lo
tainen, kozka ¥

Mit5 alhaisempi rakenteiden jEykkyys
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on vaskasuunnessa likitmain samalla smplitudilla Rata

pienempi

Pehmeizsd maakerroksizsa tiing on
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181 aiheuttamasta

Aatojen hejastuminen woi
kasvattaa maaperan taringa
paikallisesti, jos pehimed 0 SEST T T T\ T T T o —— =
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KALLIO TAI
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Kuva 4.3. Térinén levidminen ja vélittyminen.

Tarind ympaéristdhaittana on suuruudeltaan vaikeasti arvioitavissa, koska térin&n suuruu-
teen vaikuttavat monet tekijat. Tarinan leviamisen arviointi on merkittdvasti monimutkai-
sempi kokonaisuus kuin esimerkiksi melun leviamisen ennakointi. Tarindn rakennuksis-
sa koettavaan suuruuteen vaikuttaa térindn syntytapa, levidminen maassa seké valitty-
minen rakennukseen ja vaikutukset rakennuksessa. Junaliikenteen aikaansaaman ym-
paristdtarindn syntymiseen vaikuttavat:

— junan paino (kokonaismassa, akselipaino, junayhdistelm&n raskaan osuuden massa)
junan nopeus

radan kunto ja geometria

radan ja ratapenkereen rakenne.
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Radan rakenteessa radan paallysrakenteen epéatasainen painuminen akselien alla syn-
nyttaa paikallisesti myds tarinahaittoja. Lisaksi ymparistétarindn syntymiseen vaikuttaa
myds ratapenkereen alapuolisen maapohjan pehmeys ja radan perustamistapa.

Téarinan levidmiseen puolestaan vaikuttavat ennen kaikkea radan ymparistén maapoh-
jasuhteet — maapohjan pehmeys, kerrosten paksuus seka niiden vaihtelut, mm. kerros-
pintojen vinoudet, pohjavedenpinnan sijainti, maan kosteus jne.

Téarinan valittymiseen maapohjasta rakennukseen vaikuttaa maapohjassa etenevan tari-
nan suuruus ja taajuus, maapohjan ominaisuudet perustamisalueella, perustamistapa,
rakennuksen kellarillisuus, rakennuksen ja rakennusosien vaaka- ja pystysuuntaiset
jaykkyydet, materiaalit ja jannemitat.

Rakennuksen yksityiskohtien ominaisuuksilla on myés vaikutusta tarinén ilmentymiseen.
Ihminen kokee tarindn yksiléllisesti. Osa ihmisista kokee jo havaintokynnyksen ylittavan
tarindn voimakkaan epamiellyttdvana, kun taas osa ihmisisté ei hairiinny tottumisen seu-
rauksena merkittdvastdkaan varahtelysta.

4.5.2 Tarindn leviamisen arviointimenetelma

Téarinan levidmisen ja tarinan vaikutusten arviointi tehdaan kayttden muunnettua nk.
Madshusin (Madshus et. al 1996) mallia. Alun perin norjalainen Madshusin malli on so-
peutettu Suomeen lisddmalla siihen tekija, jolla huomioidaan junan kokonainaismassan
vaikutus tarindn suuruuteen. Mallia on edelleen kehitetty kokemusten karttuessa.

Mallissa ensisijaisina muuttujina ovat:

— maapera (maalaji, leikkauslujuus taikka kairausvastus, maakerroksen paksuus)
— raskaampien junien kokonaismassa

— raskaampien junien nopeus

— raiteiden lukumé&ara.

Tarinan ongelmakohteet on alustavasti arvioitu ja luokiteltu kappaleessa 4.5.4. Alusta-
vasti tunnistetut tarinén riskialueet perustuvat maapohjasuhteisiin seka rakennusten
etaisyyteen raiteesta.

Junatietojen (erityisesti raskaiden tavarajunien kohdekohtaiset kokonaismassat ja no-
peudet) tdydentyessa tullaan edelld kuvattua tarindnlevidmismallia hyédyntdmaén vaiku-
tusten arvioinnissa (YVA-selostusvaihe).

4.5.3 Tarinan nykytilanne ja aikaisemmin tehdyt tarinaselvitykset

Téarinaselvityksessa hyddynnetdan tarkastelualueelta saatuja tarindhuomautuksia seka
alueella aiemmin tehtyja tarinaselvityksia.

Tarindhaitoista on tullut huomautuksia seuraavista kohteista:

— Ultrasaarentie, Lappeenranta

— Snellmaninkatu Lappeenranta

— Lauritsala, Lappeenranta

— Tyrminen, Joutseno

— Korvenkangas, Joutseno

— Hepoharju, Joutseno

— Korvenkyla, Joutseno

— Korvenkanta, Imatra

— Mansikkakosken lansiranta, Imatra.

Kaavahankkeisiin ja/tai asukkaiden huomautuksiin pohjautuen on tehty seuraavia ta-
rindselvityksia:

— Tarindmittaus Lappeenrannassa osoitteissa Muukontie 66 ja Rinnetie 13, RHK tilaus-
numero 262566.a, Geomatti Oy, 30.4.2006
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— Lauritsalan ja Mélkidn kaava-alueiden tarinatarkastelut, Lappeenranta, Geomatti Oy,
7.6.2006

— Rakennuskatselmus osoitteessa Ultrasaarentie 73, Lappeenranta, RHK, 3.7.2001

— Rautatieliikenteen tarinanriskiselvitys Muukonniemen asemakaavoitus, Lappeenran-
ta, Geobotnia Oy, 31.3.2005.

Selvityksista vain yksi perustuu paikalla tehtyihin mittauksiin, muut selvitykset perustuvat
laskennalliseen menetelmaan tai muuhun asiantuntijanarvioon.

4.5.4 Alustavasti tunnistetut tarindn riskialueet

Tarkasteltavalla alueella rata sijaitsee valtaosin karkearakeisella ja kantavalla maapoh-
jalla, jossa tarinan syntyminen ja leviaminen on pehmeikkdalueita vahaisempaa. Tarkas-
teltavalla rataosuudella on pehmeikkdalueita ainoastaan satunnaisesti ja pddosin niilla ei
ole asutusta radan valittémassa ldheisyydesséa. Kohteet, joissa pehmeéat maakerrokset
ulottuvat lahelle rataa lievemuodostumina, arvioidaan kuuluvan tarinan levidmisen kan-
nalta riskiryhmiin. Lievemuodostuma on geologinen rakenne, jossa pehmeéat maaker-
rokset voivat ulottua karkearakeisten maakerrosten alle ja tariné levida etdammalle kuin
pelkastaan pintamaan perusteella on arvioitavissa.

Yleispiirteisen selvityksen perusteella on rataosalta tarinan kannalta merkittavat alueet
luokiteltu neljaan kategoriaan:

— Kategoriaan 1 (suurin térinariski) kuuluvat kohteet, joissa maapohjan laadusta paatel-
len tarina levida vahintdankin kohtuullisen laajalle ja asuinrakennuksia talla alueella
on merkittédvid maérid. Edelleen kategoriaan 1 on luokiteltu kohteet, joissa térina levi-
a3 hyvin laajalle, vaikka rakennuksia on vaikutusalueella enintddn kymmenkunta.

— Kategoriaan 3 kuuluvat kohteet, joissa asuinrakennuksia on vahan ja tarinan le-
vidmismahdollisuudet maapohjan kannalta heikohkot. Tdman kategorian osuuksilla
ihminen saattaa tuntea térinan haitalliseksi erityisen tarindherkissa rakennuksissa.

— Kategoria 2 kuuluu naiden valiin eli tarinan kokemukset ovat ilmeisia ainakin osassa
rakennuksia.

Luokittelemattomilla osuuksilla joko ei ole rakennuksia tai térina leviaa ainoastaan rata-
linjan valittémaan 1ahiympéaristéon.

Kategoriaan 1 on tunnistettu kuuluvaksi 3 aluetta: Kuusela (Lappeenranta), Kiiskimaki
(Lappeenranta) ja Korvenkyld (Joutseno). Kahdessa ndista kohteista on myds asukkailta
saatuja tarindhuomautuksia.

Kategorian 2 kohteiksi on tunnistettu Harapainen (Lappeenranta), Hakalin asuinalue
(Lappeenranta), Kesolan radanldheinen asutus (Joutseno), Korvenkankaan—Hepoharjun
asutus (Joutseno), Korvenkannan pientaloalue (Imatra), Linnansuonniitty (Imatra) ja Ra-
japatjas (Imatra). Kahdessa naista kohteista on myds asukkailta saatuja tarindahuomau-
tuksia.

Kategoriaan 3 on nimetty Husula (Luumaki), Harjula (Luumaki), Sauvi (Lappeenranta),
Hopiamaen radan laheinen alue (Lappeenranta), Joutsenon kangas (Joutseno) seka
Mansikkakosken lansiranta (Imatra). Yhdessa néisté kohteista on my6s asukkailta saatu
tarindhuomautus.

Edelld mainittuihin kategorioihin luokitellut tarinan riskialueet on merkitty liitteen 1 ympa-
ristdteemakarttoihin.

Esimerkkiné jatkossa tehtédvéasta tarinatarkastelusta voidaan mainita kategorian 1 koh-
teessa Kuusela, jossa ratapenkereen paksuus vaihtelee vajaasta yhdestd metrista kah-
teen metriin. Jos kohteessa ajetaan kokonaismassaltaan 4000 tonnin tavarajunalla no-
peudella 80 km/h, VTT:n vanhan radan ymparisté6n levidvan tarindn enimmais-
suositusarvo ylitetdan 70-90 m etaisyydella radasta. 2000 tonnin junalla ja nopeudella
60 km/h vastaavasti 30—40 metrin etdisyydella pohjasuhteiden ja pengerpaksuuden
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vaihteluista riippuen. Kohdekohtaiset tarkastelut tehd&an, kun junatiedot tdsmentyvéat
selostusvaiheessa.

4.5.5 Tarindvaikutusten arviointi

Edella esitetyt arviot tarinan levidmisesta perustuvat maaperakarttoihin seka rataliiken-
teen alustavaan arviointiin. Selostusvaiheessa tehtdvasséa tarkemmassa térinan leviami-
sen arvioinnissa pohjasuhdetieto tulee perustumaan ratalinjan pohjasuhteisiin seka ris-
kikohteiden rakennusalueilta tehtyihin pohjasuhdeselvityksiin. Jatkoanalyysissa seka
akselipainon etté junanopeuksien vaikutukset nykytilaan arvioidaan laskennallisin mene-
telmin. Tall6in tarkastelut perustuvat paikkatietoinformaation hyvaksikaytt6on huomioi-
den rakennukset tyypeittéin seka niiden tasmalliset etaisyydet radasta jne.

Ty6sséa selvitetdan sekéd nykyinen etta tuleva liikenne ja arvioidaan tarindalueiden sijainti
ja laajuus eri tilanteissa seka selvitetddn arvioiduilla alueilla tehdyt pohjatutkimukset.

Taman jélkeen arvioidaan nykytietdmyksen mukaiset keinot tarindhaittojen lieventami-
seksi. Liséksi arvioidaan ja ohjelmoidaan tarvittavat lisdmittaustarpeet.

4.6 Pilaantuneet maa-alueet

Nykytilan kuvaus

Pilaantuneen maaperan riskialueita on tunnistettu Lappeenrannan kaupungin alueella
teollisuus- ja ratapiha-alueiden ymparistdssa seka Joutsenossa ja Imatralla, joissa on
paikoin useampiakin radan ldheisyydessa olevia kohteita.

Vaikutusten arviointi

Maaperan pilaantumiseen liittyva vaikutusarviointi tehddan Ratahallintokeskukselta,
kunnilta ja ymparistdviranomaisilta saatavien kohdetietojen seka kirjallisen I&htéaineis-
ton ja tehtyjen selvitysten seké karttatarkastelun pohjalta. Hankkeen vaikutukset arvioi-
daan tiedossa olevien kohteiden seka pilaantuneen maan riskikohteiden osalta erikseen.
Kohteet esitetdan liitteena olevilla ymparistéteemakartoilla.

Pilaantuneiden maiden tarkastelualue rajoittuu rata-alueella tai rakennettavan tieyhtey-
den alueella oleviin kohteisiin. Kuitenkin pohjavesi- tai sen muodostumisalueella tarkas-
telut ulotetaan my®6s niihin kauempana oleviin kohteisiin, joissa rakennustoimenpide voi
aiheuttaa muutoksia pohjaveden virtauksiin. Ndiden alueiden laajuus tdsmentyy vasta
suunnitteluvaiheessa.

4.7 Vaikutukset pohjavesiin ja maaperadan

Nykytilan kuvaus

Rata sijaitsee | Salpausselalla, jolle on sijoittunut radan lisaksi myo¢s valtatie 6 ja run-
saasti asutusta. Ratajakso sijoittuu Salpausselan kompleksisella reunamuodostumalla,
jonka jyrkka pohjoisosa rajoittuu Saimaaseen ja peittyy eteldssa siltti- ja savikerroksiin.
Salpausselan keskiosan deltamainen tasanne on méntykangasta. Pohjaveden pinta on
paikoin hyvin syvalld. Maa-aines on hyvin karkeaa ainesta siséltden runsaasti kivea ja
soraa. Pohjoisreunalla on paikoin lohkareista moreenia harjuaineksen paalla ja siltti- ja
savikerroksia seka myds tiiviitd moreenipatjoja. Suunnittelualueella on runsaasti geo-
morfologisia erityiskohteita kuten sandurmaisia suppa-alueita ja sorakumpuja, ra-
viinilaaksoja ja rantavalleja.

Alueella on viisi laajaa vedenhankinnan kannalta tarkeda | luokan pohjavesialuetta ja
nelja ll-1ll luokan pohjavesialuetta. Vedenottamoita on 12 kappaletta, joista Tiuruniemen
ja Joutsenonkankaan alueilla on 10 vedenottamoa. Rata sijaitsee yhteensa noin 45 ki-
lometrin matkalla pohjavesialueilla.
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Pohjavesien ja maaperan pilaantumisriskit

Suunnittelualue on varsin teollistunutta ja mm. vaarallisten aineiden kuljetusten eli nk.
VAK-kuljetusten maaré on suhteellisen suuri. Naiden tekijéiden perusteella arvioinnissa
tarkastellaan erityisesti ymparistdonnettomuuksien riskeja ja niiden mahdollisia aiheutta-
jia. Riskien hallintaa on kasitelty kappaleessa 4.9. Maaperan ja pohjavesialueiden pi-
laantumisriskid aiheuttavat toiminnot (mm. ratapihaonnettomuudet, VAK-kuljetukset) ku-
vataan tarkemmin arviointiselostuksessa.

Vaikutusten arviointi

Suunnittelun I&ahtékohtana on, ettd radan rakentamistoimenpiteilla ei saa heikentaa poh-
javeden muodostumisolosuhteita tai pohjaveden laatua. Pohjavesivaikutusten arviointi
késittdd radan mahdolliset tyénaikaiset ja pysyvét vaikutukset pohjavesialueiden (veden
laatu, muodostuminen, virtaus), vedenhankinnan ja ymparistétekijéiden suhteen.

Vaikutusten arvioinnissa tdydennetaan ja tarkennetaan pohja- ja pintavesia koskevia
lahtétietoja. Pohjavesivaikutusten arviointi perustuu riskindkékulmaan ja ongelmatekijéi-
den hallintamahdollisuuksiin. Pohjaveden suojaustarve selvitetdan. Alikulkuihin liittyy
paikallinen pohjaveden alentamistarve, jonka ympéaristdvaikutukset (talousvesikaivot,
painumariskit) arvioidaan. Tyén aikana lahtétietoja tullaan tarkentamaan tarvittavin lisa-
selvityksin, joita voivat olla esimerkiksi pilaantuneen maaperan tutkimukset tai mahdolli-
set vesinaytteiden otot.

Vaikutusten arviointi tehddan asiantuntijatyéna. Asiantuntija arvio perustuu:

— kartta- ja maastotarkasteluihin

— olemassa oleviin pohjavesiselvityksiin ja riskitarkasteluihin

— pohjavesialueiden seurantatietoihin (pohjaveden pinta, laatu ja vedenotto)
— viranomaisilta saatuihin pohjavesitietoihin

Pohjavesi- ja nilden muodostumisalueilla tarkasteltavan alueen laajuus maaritetdan poh-
javeden korkeustasoon vaikuttavien rakennustoimenpiteiden (esim. alikulku) vaikutus-
alueen perusteella. Naiden alueiden laajuus tdsmentyy vasta suunnitteluvaiheessa.
Muutoin tarkasteltava alue rajautuu rata- tai tiealueelle tai sen vélittbmaan l&heisyyteen.

4.8 Vaikutukset maisemaan ja kulttuuriymparisté6n

Nykytilanne

Rata sijoittuu pitkin ensimmaista Salpausselkda. Salpausselké erottaa kaksi maisema-
maakuntaa, Kaakkoisen viljelysseudun ja Suur-Saimaan seudun toisistaan. Salpausse-
I&n reunamuodostuma on maisemallisesti selkein tekija suunnitteluosuudella. Salpaus-
selka muodostuu karkearakenteisesta hiekasta ja sorasta. Suunnitteluosuutta kuvaavat
pitkdt metsajaksot, peltoaukeat ja taajamajaksot. Metsat ovat enimmakseen kangasmet-
sid. Maanpinta suunnitteluosuudella on suunnilleen 70-100 metrid merenpinnan ylapuo-
lella.
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Kuva 4.4. Viistoilmakuva suunnitteluosuudelta. Metséjaksoja on runsaasti.

Suunnitteluosuudella pellot ovat muodoltaan rikkonaisia. Pellot ovat keskittyneet 1ahinna
Luumaen asemanseudun ymparistdon seka Yllikkalan ja Tapavainolan ympéaristédn.
Suunnitteluosuuden ympéristdsséa olevat avoimet tilat ovat usein maisemavaurioita, mm.
soranottopaikkoja ja teollisuusalueita. Alueen asutus ja teollisuus on keskittynyt Salpa-
usselan harjulle. Radan varrella asutus on keskittynyt taajamiin ja kaupunkialueille.

Maisemallisesti herkimpia alueita ovat kohdat, joissa rata ylittda vesistén (Saimaan ka-
nava ja Imatrankoski), taajama-alueet sekd maaseutumaiset ymparistét ja kulttuurimai-
semat.

Kulttuuriymparistén kannalta tarkeimpia aluekokonaisuuksia suunnitteluosuudella ovat
Salpalinja, Saimaan kanava ja Imatrankoski, jotka kaikki kuuluvat valtakunnallisesti ar-
vokkaisiin kulttuuriymparistéihin. Lisaksi erityisesti Lappeenrannassa ja Imatralla radan
I&heisyydesséa on runsaasti arvokkaita rakennuskohteita. Perinnemaisemia radan valit-
tdmassa laheisyydessa on yksi Lappeenrannassa. Muinaismuistokohteita radan léhei-
syydessa on Lappeenrannan Murheistenranta ja Pontuksen kaivanto.
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Kuva 4.5. Salpalinjan rakenteita on maastossa radan ldheisyydessa. Kuvassa kiviestetta.

Vaikutusten arviointi

Maisemaan, taajamakuvaan ja kulttuuriperinté6n kohdistuvia vaikutuksia arvioidaan l&h-
téaineiston ja maastokdyntien perusteella asiantuntijatydné. Arvioinnissa tarkastellaan
eri vaihtoehtojen tuomat muutokset maisemaan ja kulttuuriymparistéon.

Arviointia varten laaditaan maisema- ja kulttuuriymparistéanalyysit. Analyysissa tutkitaan
kaksoisraiteen mahdollisia negatiivisia vaikutuksia kauko- ja [Ahimaisemaan. Samalla
tarkastellaan taajama- ja maisemakuvan kannalta merkittdvimmat nakymat, miljéékoko-
naisuudet sekd maisemakuvaltaan herkimmaét alueet. Vaikutuksia tarkastellaan maise-
matyypeittdin ja rataymparistdlle luonteenomaisesti jaksoittain. Analyysissa huomioi-
daan myo6s kaksoisraiteen aiheuttamat maisemakuvan muutokset asutuksen [&hiympé-
ristéssa, pihapiireissa ja virkistysympaéristdissa. Tarkastelussa otetaan huomioon rataan
liittyvat penkereet, maaleikkaukset, sillat ja meluesteet. Muutoksia maisemassa havain-
nollistetaan kuvapareilla, joista iimenee esim. raiteen leventyminen ja merkittdvimpien
uusien rakenteiden nakyvyys ymparistdéssa. Havainnekuvat ennen ja jalkeen tilanteista
esitetddn ainakin Mansikkakosken ylittdvéasté ratasillasta ja Saimaan kanavan sillasta.

Kulttuuriymparistédn ja muinaismuistoihin kohdistuvia vaikutuksia arvioidaan asiantunti-
jatydna olemassa olevien lahtdaineistojen seka kunnista, ymparistokeskuksesta ja mu-
seovirastosta saatavien tietojen ja maastokayntien perusteella. Museovirastolta tilataan
lisdinventointi koskien Salpalinjaa, silld suunnittelualueen laheisyydessa on runsaasti
Salpalinjaan kuuluvia kohteita. Inventoinnin perusteella voidaan tarkemmin arvioida Sal-
palinjan rakenteisiin kohdistuvat vaikutukset.
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Kuva 4.6. Saimaan kanava ympéristbineen on valtakunnallisesti arvokasta kulttuuriymparistda.
49 Vaikutukset luontoon ja luonnonvaroihin

Nykytilan kuvaus

Suunnittelualueen luonnonolot kuvataan yleispiirteisesti vuonna 2008 tehtévén luon-
toselvityksen (ks. jaliempana) yhteydessa ja esitetdan arviointiselostuksessa. Suunnitte-
lualueelta on tiedossa seuraavat arvokkaat luontokohteet (luonnonsuojelualueet, luon-
nonsuojeluohjelmiin ja/tai Natura 2000 -verkostoon kuuluvat alueet seka muut arvokkaat
luontokohteet), joiden etaisyys radasta on enintdadn 500 metria:

Koskuvinmaéki

Lappeenrannassa sijaitseva Koskuvinmaki kuuluu vanhojen metsien suojeluohjelmaan.
Alueen pinta-ala on kaksitoista hehtaaria ja se sijaitsee noin puoli kilometrid radasta ete-
Idan l&hellda Tapavainolan liikkennepaikkaa. Koskuvinméen alueella on tavattu mm. liito-
orava, pohjantikka ja varpuspéllo.

Méntylénniemen luonnonsuojelualue

Mantyldnniemen luonnonsuojelualue sijaitsee Lappeenrannan keskustan lounaispuolella
Mantylan kaupunginosassa. Alueen pinta-ala on noin kolme hehtaaria ja se sijaitsee ra-
dan pohjoispuolella noin sadan metrin paassa siitd. Luonnonsuojelualueelta on tavattu
kdmmekkakasveista mm. lehtoneidonvaippa, pussikdmmekka ja sdaskenvalkku.

Hovinpellon niitty

Pinta-alaltaan 3,3 hehtaarin kokoinen Hovinpellon niitty sijaitsee Lappeenrannan Laurit-
salassa, Lauritsalan liikennepaikan itdpuolella. Alue rajautuu rataan sen eteldpuolella.
Hovinpellon niitty on luokiteltu Eteld-Karjalan perinnemaisemien inventoinnissa (Jantu-
nen ym. 1999) maakunnallisesti arvokkaaksi kohteeksi (arvoluokka M-). Alueelta on ta-
vattu useita huomionarvoisia kasvilajeja: keltamatara, jdnénapila, makivirvila, ketomaru-
na ja huhtahanhikki.
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Ukonhaudat

Kohde sijaitsee Joutsenon Vihavaisenkankaalla I1ahimmilld&n alle sadan metrin pdassa
radasta sen eteldpuolella. Ukonhaudat on Natura 2000 -verkostoon ja valtakunnalliseen
harjujensuojeluohjelmaan kuuluva kohde. Se on Kaakkois-Suomen maisemallisesti ja
geologisesti edustavimpia harjualueita, johon liittyy huomattava, paikoin 30 metria syva |
Salpausselan uomamuodostuma lampineen, harjanteineen ja seldnteineen. Ukonhauto-
jen alueella kasvaa uhanalainen kangasvuokko seka mm. harvinaistunut kangasaju-
ruoho.

Kuva 4.7. llimakuva Ukonhaudat Natura-alueen pohjoisosasta. Ratalinjaus nékyy kuvan yl&-
laidassa ja valtatie 6 sen etelépuolella.

Vaikutusten arviointi

Luonto ja luonnon monimuotoisuus

Arviointia varten kootaan tiedot suunnittelualueen arvokkaista luontokohteista ja lajiesiin-
tymistd Suomen ymparistokeskuksesta, Kaakkois-Suomen ympéristokeskuksesta, Tie-
hallinnosta ja alueen kunnista.

Suunnittelualueelle laaditaan vuonna 2008 luontoselvitykset. Selvitykset tehd&dan 100
metrid radan molemmin puolin. Lahtétietojen seka kartta- ja ilmakuvatarkastelun perus-
teella valitaan ne kohteet ja ratajaksot, joilla tehdaan liito-oravaselvitys kevaan 2008 ai-
kana. Aiempia liito-oravan esiintymistietoja on Lappeenrannan Koskuvinmdaesta ja Imat-
ran Ita-Siitolasta. Inventointi tehdaan Direktiivilajien huomioon ottaminen suunnittelussa
-oppaan (Sierla ym. 2004) suositusten mukaisesti.



38 Luumaki—-Imatrankoski-kaksoisraiteen alustava
yleissuunnittelu ja ympéaristévaikutusten arviointi
Ympaéristovaikutusten arviointiohjelma

Liito-oravaselvityksen yhteydessa inventoidaan ja kirjoitetaan muistiin yleispiirteinen ku-
vaus suunnittelualueen luonnonoloista ja kasvillisuudesta. Samalla arvioidaan radan |a-
heltd sen molemmilta puolilta kohteet, joissa saattaa olla erityisid luontoarvoja ja jotka
on tarpeen inventoida erikseen kesélla. Tallaisia ovat mm. mahdolliset luonnonsuojelu-
lain 29 §:n mukaiset suojellut luontotyypit, vesilain 15a ja 17a §:n mukaiset kohteet
(pienvedet), metsélain 10 §:n mukaiset erityisen tarkeéat elinymparistét ja muut merkitta-
vat luontokohteet.

Luontoselvityksen osana arvioidaan luontodirektiivin liitteen IV(a) lajien, erityisesti suo-
jeltavien ja uhanalaisten sekd muiden huomionarvoisten eliélajien mahdolliset esiinty-
misalueet nykyisen radan laheisyydestd sen molemmilta puolilta. Naiden kohteiden tay-
dennysinventoinnit tehddan ja aiemmin tunnettujen esiintymien nykytilanne tarkastetaan
kevaalla tai kesalla 2008. Lappeenrannan Ihalaisen kalkkialueella inventoidaan kdmme-
kéiden ja muiden huomionarvoisten kasvilajien esiintyminen radan laheisyydessa.

Ensimmaisen Salpausselan alueen tie- ja ratavarsilla esiintyy useita erityisesti suojelta-
via ja uhanalaisia hyonteislajeja. Kevaan ja kesdn maastokaynneilld kiinnitetdan erityista
huomiota naiden lajien, ennen kaikkea pikkuperhosten, ravintokasveihin seka palosirkan
mahdollisiin elinympéristdihin radan laheisyydessa. Laajemmat ravintokasvien esiinty-
mat ja huomionarvoisille lajeille sopivat elinympéaristét merkitdan kartalle ja tarvittavat la-
jistoinventoinnit kohdennetaan naille alueille.

Joutsenon Ukonhautojen osalta tarkastellaan lahtétietojen ja maastokaynnin perusteella,
onko hankkeen vaikutukset Natura 2000 -alueeseen tarpeen arvioida luonnonsuojelulain
65 §:n mukaisesti.

Luontoselvityksen tietojen perusteella arvioidaan hankkeen valittémat ja valilliset vaiku-

tukset luonnon monimuotoisuuteen, arvokkaisiin luontokohteisiin ja suojeltaviin eliélajei-
hin. Arvioinnin pohjana kaytetaan tietamysta kohteiden abioottisista ja bioottisista ympa-
ristdtekijoista seké lajien ekologiasta. Koska erityisesti kasvi- ja hydnteisselvitykset ajoit-
tuvat kesé@kaudelle, ne voivat vaikuttaa arviointiselostuksen valmistumiseen ja yvan ko-

konaisaikatauluun.

Luonnonvarojen kéytté

Luonnonvarojen hyédyntédmiseen kohdistuvia vaikutuksia arvioidaan kaytettdvien mate-
riaalien, uusiokayttémahdollisuuksien, massa-tasapainon ja ljitystarpeen perusteella.
YVAssa tarkastellaan myés mahdollisuuksia kayttda vanhaa tukikerrosmateriaalia esim.
huoltoteiden pohijiin, radan vastapenkkaan ja meluvalleihin. Lisaksi tarkastellaan vaiku-
tuksia metsien ja vesistéjen moninaiskaytté6n, kuten marjastukseen, sienestykseen,
metsastykseen ja kalastukseen.

410 Riskien hallinta

Radanpidon keskeiset riskit liittyvat henkildonnettomuuksiin sekd ymparistéén kohdistu-
viin riskeihin. Merkittdvin ympéristériski on pohjaveden pilaantumisriski, joka liittyy vaa-
rallisten aineiden kuljetuksiin (ns. VAK-kuljetukset), erityisesti kemikaalikuljetuksiin.

Riskeja tarkastellaan tehtyjen selvitysten (mm. alueella tehdyn pohjavesien riskitarkaste-
lun) seka muiden lahtétietojen ja karttatarkastelun pohjalta asiantuntija-arviona. YVAssa
tarkasteltavia vaihtoehtoja vertaillaan myés riskien osalta. Henkildonnettomuusriskia ar-
vioidaan mm. poistettavien tasoristeysten osalta.

411 Rakentamisen aikaiset vaikutukset

Rakentamisen aikaisista vaikutuksista arvioidaan tyén aikaisen lilkkenteen, melun ja p6-
lyn seka radan rakentamisesta aiheutuvan mahdollisen pohjaveden tilapdisen alenemi-
sen ja vesistéjen samentumisen vaikutuksia. Tydssa tarkastellaan my&s mahdollisesti
tyébmaista johtuvien kiertomatkojen aiheuttamia vaikutuksia.
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412 Vaihtoehtojen vertailu ja painotukset

Vaikutusten arvioinnissa painotetaan radan rakentamisesta aiheutuvia merkittavimpia
vaikutuksia. Vaihtoehtojen erot esitetdan erittelevan vertailun avulla. Vaihtoehtoja kuva-
taan niiden muutosten kautta, joita vaihtoehdon toteuttaminen aiheuttaa suhteessa ny-
kytilaan seka vaihtoehtoon 0 (radan parantamistoimenpiteitd ei toteuteta). Lisaksi tar-
kastellaan vaikutusten kohdentumista esimerkiksi eri asukasryhmiin tai alueisiin. Hank-
keen vaihtoehtojen vaikutuksia peilataan suunnittelulle ja ymparistévaikutusten arvioin-
nille asetettuihin tavoitteisiin.

Arvioiduista vaikutuksista laaditaan arviointiselostukseen yksinkertainen ja selkeé vertai-
lutaulukko, josta vaihtoehtojen keskeiset vaikutukset ymparistdn eri osa-alueisiin ovat
selkeésti todettavissa.

413 Epavarmuustekijat

Erilaiset arvot ja arvostukset voivat tuoda erilaisia ndkemyksia vaikutusten arviointiin.
Hankkeen aikana kdytavan vuoropuhelun erddna tarkoituksena on tuoda esiin erilaisia
nakemyksia vaikutuksista ja niiden merkittavyydesta. Siksi kansalais- ja sidosryhmilta
saatava palaute on tarkeada. Arviointityén aikana otetaan huomioon mahdolliset epavar-
muustekijat lahtétiedoissa, vaihtoehdoissa, koko arviointimenettelyssa ja vaikutusten ar-
vioinnissa. Selostuksessa kuvataan sekd epdvarmuudet ettd toimet, joilla niitd on voitu
vahentaa. Tutkittavien vaihtoehtojen epavarmuustekijat liittyvat erityisesti eri vaihtoehto-
jen toteuttamis- ja rahoitusaikatauluihin.
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5. HAITALLISTEN VAIKUTUSTEN EHKAISEMINEN JA LIEVENTAMINEN

Suunnitteluratkaisut pyritdan valitsemaan siten, etta hankkeella on mahdollisimman va-
han haitallisia vaikutuksia. Vaikutusten tarkasteluun siséltyy haitallisten vaikutusten tor-
juntamahdollisuuksien selvittdminen ja lieventamistoimenpiteiden esittdminen. Vaikutuk-
sia voidaan lieventaa esim. meluesteilld, pohjavesisuojauksilla, yhteyksien jarjestamisel-
I& radan poikki sekd ymparistdnhoitotoimenpiteilld. Lieventdmistoimenpiteiksi katsotaan
myd&s rakentamisen aikaisten haittojen vahentadminen ja ehkaiseminen.
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6. VAIKUTUSTEN SEURANTA

Arviointitydn lopuksi selvitetdan, onko alueella kohteita, joihin kohdistuu merkittavia vai-
kutuksia ja joiden tarkkailu edellyttaisi seurantaohjelman laatimista. Mahdollisessa seu-
rantaohjelmassa esitetdan lisdksi ehdotus siita, kuinka seuranta tulisi kdytanndssa jar-

jestaa.
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7. HANKKEEN SUUNNITTELU- JA TOTEUTTAMISAIKATAULU

Yhdessa arviointimenettelyn kanssa laaditaan alustavaa yleissuunnitelmaa, joka valmis-
tuvat vuoden 2008 loppupuolella. Hankkeen toteuttaminen jatkuu valitun vaihtoehdon
Ratalain mukaisena yleissuunnitteluna. Eduskunnan budjettipdatés maaraa hankkeen
toteuttamisaikataulun. Budjettipdétoksessa maaritetdan toteutettavan tydn sisalto ja
maarataan rahoituksen suuruus ja vuosittainen jakautuminen. Budjettipdétoksen jalkeen
aloitetaan rata- ja rakentamissuunnittelu, rakentamisen valmistelu seka tarvittavat maan-
lunastustoimenpiteet. Hankkeen rakentaminen alkaa aikaisintaan vuonna 2012. Raken-
taminen kestaa useita vuosia, rahoituksesta riippuen, lyhimmilldan rakentaminen kestaa
noin kolme vuotta.
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