BILAGA 1

Kontaktmyndighetens utlatande om programmet for
miljokonsekvensbeddmning

Finngulf LNG-terminal i Inga
Miljokonsekvensbeddmning



OVERSATTNING

: Elink@ino_—., likenne- ja Utlatande UUDELY/6/07.04/2014
ymparistokeskus

Gasum Ab

PB 21
02151 Esbo

Referens

18.9.2014

Beddmningsprogrammet har anlant den 28 maj 2014

UTLATANDE OM PROGRAMMET FOR MILJOKONSEKVENSBEDOMNING,
FINNGULF LNG-TERMINAL TILL INGA

1. PROJEKTUPPGIFTER OCH MKB-FORFARANDE

Gasum Ab inledde den 28 maj 2014 forfarandet fér en miljékonse-
kvensbeddmning av byggandet av en terminal foér flytande naturgas
(LNG) genom att lamna in ett miljokonsekvensbedémningsprogram till
narings-, trafik- och miljocentralen (NTM-centralen) i Nyland.

Beddmningsprogram och bedémningsbeskrivning

Programmet for miljokonsekvensbedémning ar den projektansvarigas
plan om vilka miljokonsekvenser som ska utredas och med vilka meto-
der, samt hur bedomningsférfarandet kommer att ordnas.

Den projektansvariga utarbetar en miljokonsekvensbeskrivning pa basis
av bedomningsprogrammet och kontaktmyndighetens utlatande om det.

Den projektansvariga och kontaktmyndigheten

Den projektansvariga ar Gasum Ab, vars kontaktperson for projektet ar
Timo Kallio. Beddmningsprogrammet har upprattats som konsultupp-
drag av Sito Ab, vars kontaktperson ar Merilin Pienimaki.

NTM-centralen i Nyland verkar i detta projekt som kontaktmyndighet i
enlighet med lagen om forfarandet vid miljokonsekvensbeddémning. Re-
presentant for kontaktmyndigheten ar Leena Eerola (3 § 1 mom. 10
punkten i lagen om narings-, trafik och miljocentraler samt 2 8§ 1 mom. 3
punkten och 3 8 1 mom. 1 punkten i férordningen om nérings- trafik och
miljocentraler).

Bakgrunden till och beskrivning av projektet

Gasum Ab planerar import, lagring och distribution av flytande naturgas
(LNG) i huvudsak via det existerande naturgasnatet for att fylla den fin-
landska energimarknadens behov. Malet &r att skapa forutsattningar for
ett mer konkurrenskraftigt inkbp av naturgas for den finlandska energi-
marknaden och i framtiden for marint bruk och kunder utanfor det befint-
liga naturgasnétet.

Faktura till den projektansvariga 8 000 €. Betalningsgrunderna finns som bilaga till utlatandet

NARINGS-, TRAFIK- OCH MILJOCENTRALEN | NYLAND

Anropsnummer 0295 021 000
www.ely-keskus.fi/luusimaa

Semaforbron 12 B5van, PB 36
00520 Helsingfors 00521 Helsingfors
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Gasum Ab skaffar LNG fran utlandet och transporterar den till Ingd med
LNG-fartyg avsedda for transport av flytande naturgas. | det har pro-
jektalternativet granskas en fullskalig LNG-terminal som skulle byggas
pa Fjuso udde i Inga. LNG:n lagras i tva lagercisterner ovan jord eller al-
ternativt i ett flytande LNG-lagerfartyg, som placeras antingen utanfor
Fjuso eller i Fortums kraftverks hamnomrade. En ovanjordisk lagerbe-
hallare har en volym p& 165 000 m® och det flytande lagerfartyget en
volym p& 150 000 m®.

| aterférgasningsanlaggningen kan LNG ater omvandlas till gasform och
ledas in i gasnatet och vidare till anvandarna. Av den mangd som kom-
mer till Inga leds storsta delen in i hogtrycksgasnatverk. Den maximala
mangden gas som matas in (20 TWh) motsvarar cirka 50 procent av
den nuvarande arliga forbrukningen av naturgas i Finland. LNG kan
ocksa lastas i flytande form pa bunkringsfartyg (130 000 — 200 000 t/a)
och tankbilar (90 000 — 150 000 t/a), for att transporteras till anvandare
som inte nas av gasdistributionsnéatverket.

| projekthelheten ingar ocksa byggandet av ett naturgasledning fran
Inga till Sjunded samt byggnation i vattenomraden d.v.s. brytning,
muddring, deponering av jordmassor och utfyllnad.

Projektets miljokonsekvenser har redan tidigare bedomts i MKB-
beskrivningen som anhangiggjordes i april 2013. Det fanns da tva pla-
ceringsalternativ for projektet, Joddbole i Inga och Tolkis i Borga. NTM-
centralen i Nyland har den 2 september 2013 gett sitt utlatande om be-
skrivningen. Sedan MKB-forfarandet slutférdes har uppgifterna om pro-
jektets planering preciserats och pa grund av att terminalens placer-
ingsalternativ andrat, ar det skal att genomféra MKB-forfarandet pa nytt.

Alternativen inom projektet

| den har bedomningen granskas tva nya alternativ for projektet samt
nollalternativet.

Alternativ 1: En fullskalig LNG-terminal pa Fjust udde i Inga, dar tva
cisterner ovan jord och en forangningsanlaggning placeras. Projektet
omfattar dessutom massiv schaktning, brytning, muddringar, utfyllnad
av vattenomraden, deponering av jordmassor i havet samt byggnad av
en cirka 20 km lang sammanlankning fran Inga till Sjundea.

Alternativ 2: En flytande LNG-terminal byggs i Inga, utanfér Fjus6 udde
(alternativ 2a) eller utanfér Fortumshamn (alternativ 2b). Projektet om-
fattar brytning, muddringar, deponering av jordmassor i havetsamt
byggnad av en cirka 20 km lang sammanlankning fran Inga till Sjundea.

Alternativ 0: Projektet genomfors inte. Konsumtionen av naturgas be-
doms sjunka och konsumtionen av andra branslen (exempelvis kol,
torv, trd, olja) stiga.

Projektets behov av MKB-férfarande

Behovet av MKB-férfarandet definieras enligt punkterna 8 d och 9 f i
projektlistan i 6 § i MKB-forordningen.
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Enligt punkt 8 d tillampas MKB-forfarandet pa lager for olja eller for pe-
trokemiska eller kemiska produkter, da lagringsvolymen for dessa am-
nen ar sammanlagt minst 50 000 kubikmeter.

Enligt punkt 9 f tillampas MKB-forfarandet pa farleder, hamnar, och
lastnings- eller lossningskajer som i huvudsak byggs for handelssjofart
och som &r avsedda for fartyg pa mer an 1 350 ton.

Ovriga relaterade projekt och planer

Gasum Ab planerar att bygga en Balticconnector-naturgasledning under
vattnet fran Inga till Paldiski i Estland. Malet ar att forena Finlands och
Estlands gasdistributionsnatverk och forbattra den regionala tillgangen
till gas samt leveranssakerheten for gas i Finland och de baltiska lan-
derna. Det ar meningen att Finngulfs LNG-terminal kopplas direkt ihop
med Balticconnector-gasledningen. Projektets MKB-forfarande pagar.

Rudus Ab planerar en utvidgning av sitt produktionsomrade i Joddbdle i
Inga. Projektets MKB-forfarande pagar.

Projektomradet ligger nara Forsdrjningsberedskapscentralens lager.
Ingd kommun har ett projekt for att utveckla Fiskehamnen som ligger
vaster om Fjuso.

Den sammanlagda paverkan av projekten inom LNG-terminalprojektets
paverkningsomrade beddms i detta MKB-forfarande.

Sammankoppling av bedémningsforfarandet med andra lagenliga forfaranden

Miljotillstand  enligt miljoskyddslagen (527/2014) kravs for LNG-
terminalens verksamhet i sin helhet (lagring och hantering av flytande
gas, hamn, lossnings- och lastningsplatser samt LNG-terminal). Till-
standsmyndighet for miljotillstand ar Regionforvaltningsverket i Sodra
Finland.

Miljotillstand kan dessutom behdvas for brytning och krossning av berg
och stenmaterial, ifall krossningen sker pa platsen. Om brytningsmang-
den ar liten kan det raécka med en bulleranmaélan.

For muddring, utfylinad och deponering kravs tillstdnd enligt vattenlagen
(587/2011). Vattentillstand kravs ocksa for hamnen och farledsfragorna
och for eventuella sjéar och vattendrag langs sammanlankningen Inga —
Sjunded. VattentillstAndsarendena kan avgoras separat som sjalvstan-
diga helheter. Tillstindsmyndighet for vattentillstdnd ar Regionforvalt-
ningsverket i Sédra Finland. Muddringsarbeten som géller en farled
kraver ocksa tillstand av Trafikverket.

I markanvandnings- och bygglagen (132/1999) och -férordningen
(895/1999) finns det bestammelser om bygglov, atgardstillstand och till-
stand for miljoatgarder. TillstAnden beviljas av Ingd kommun Bygglov
behdvs for lagercisterner, lastningsstation, flytande LNG-lagerfartyg
samt 6vervaknings- och forvaltningsbyggnader. Kajbygget, lastningska-
jer eller andra konstruktioner forutsatter atgardstillstand eller bygglov.
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Vid placering av verksamheten bor man beakta det anvandningssyfte
som anvisats omradet, samt 6vriga planbestammelser, enligt gallande
planer med rattsverkningar. Den flytande terminalen i alternativ 2 forut-
satter en andring av detaljplanen fér Joddbdle, men det kan finnas be-
hov av andringar av detaljplanen ocksa i alternativ 1.

Omfattande industriell hantering och upplagring av farliga kemikalier
forutsatter tillstdnd hos Tukes i enlighet med 23 § i kemikaliesakerhets-
lagen (390/2005) och naturgasférordningen (551/2009).

De sakerhetsdokument som kravs av LNG-anlaggningarna ar en intern
raddningsplan, ett dokument éver verksamhetsprinciperna och en sa-
kerhetsrapport, vilka utarbetas av den projektansvariga. Sakerhetsrap-
porten ska skickas till TUKES. Raddningsverket ska gora upp en extern
raddningsplan tillsammans med verksamhetsutovaren.

ATEX-lagen (= lagstiftningen om explosionsfarliga omraden och den ut-
rustning som anvands i dessa) och -férordningen tillampas vid férebyg-
gande av fara for arbetssakerheten och den allmanna sékerheten som
orsakas av explosiv atmosfar. Arbetsgivaren ska gbéra en ATEX-
utredning om explosiva miljoer enligt vad som avses i arbetarskyddsla-
gen (738/2002) och férordningen.

I miljoskyddslagen och férordningen for sjofarten (1672/2009 resp.
76/2010) finns det bestammelser om en avfallshanteringsplan for fartyg,
om fartyg i hamn, om en avfallshanteringsplan fér hamn och om hamn-
innehavaren samt om olika beredskapsplaner och intyg. Pa LNG-fartyg
tilampas ocksa lagen om fartygs tekniska sékerhet och saker drift av
fartyg (1686/2009).

Pa de finlandska land- och havsomradena ska man iaktta bestammel-
serna om transport av farliga amnen enligt lagen om transport av farliga
amnen (719/94). LNG-fartyg har ocksa skyldighet att anvéanda lots enligt
lotsningslagen (940/2003).

Bestammelser om naturgasnatsverksamhet finns i naturgasmarknads-
lagen (508/2000). Byggandet av sammanlankningen Inga-Sjunded kra-
ver bygglov enligt kemikaliesékerhetslagen (390/2005, 37 8) och for-
ordningen (551/2009). Tillstdndsmyndigheten ar TUKES.

For byggandet av en sammanlankande hogtrycksledning for 6verforing
av naturgas kravs ett inlosningstillstand som beviljats av statsradet

Tillstand for flygforbud regleras i luftfartslagen (1194/2009). Tillstands-
ansokan riktas till trafiksakerhetsverket Trafi och ska innehdlla ett utla-
tande av Finavia.

| den fortsatta planeringen av byggandet av naturgasledningen ska man
folja trafikverkets anvisningar och i god tid kontakta trafikverket och
NTM-centralen i Nyland.

Om man inom projektomradet observerar tecken pa eventuella fornmin-
nen i enlighet med fornminneslagen (295/1963) ska man kontakta Mu-
seiverket.
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| samband med beslutsfattandet ska man beakta lagen om vattenvards-
och havsvardsforvaltningen (272/2011) och statsradets forordning om
havsvardsforvaltningen (980/2011) samt miljomalen, planerna och at-
gardsprogrammen enligt dessa.

2. INFORMERING OM BEDOMNINGSPROGRAMMET OCH SAMRAD

Om beddmningsprogrammets anhéngighet har annonserats i Kirkko-
nummen Sanomat, Vastra Nyland, Helsingin Sanomat ja Hufvudstads-
bladet.

Bedomningsprogrammet har kungjorts och varit framlagt for paseende
den 2 juni — 1 september 2014 pa féljande platser:

Inga bibliotek, Ola Westmans allé 1, 10210 Inga
Ingd kommunhus, Ola Westmans allé 3, 10210 Inga
Sjundea kommunbibliotek, Stationsvagen 2, 02580 Sjundea

Pa webben: www.ymparisto.fi/Ingterminaaliinkoo YVA.

Projektet presenterades for allmanheten onsdagen 13 augusti 2014 kl.
18 - 20 i Ingadhemmet, Bolevagen 98, 10210 Inga.

Ett méte med myndigheterna ordnades den 19 augusti 2014 i NTM-
centralen i Nyland.

En styrgrupp for samarbetet med intressegrupper grundades, och grup-
pen hade sitt forsta sammantrdde den 5 mars 2014 i NTM-centralen i
Nyland.

| projektets tidigare MKB-forfarande tillampades internationell praxis en-
ligt 14 8, 15 § och 22 § i MKB-lagen. Andringar i projektplaneringen or-
sakar inte sadana miljokonsekvenser som skulle forutsatta ett nytt inter-
nationellt samrad.

3. SAMMANDRAG AV FRAMFORDA UTLATANDEN OCH ASIKTER

NTM-centralen i Nyland har begart utlatanden om bedémningspro-
grammet av Ingd kommun, Sjunded kommun, Lojo stad, Raseborgs
stad, Regionforvaltningsverket i Sédra Finland, Nylands férbund, Mu-
seiverket, Vastra Nylands landskapsmuseum, TUKES, Trafi, Forststy-
relsen, Trafikverket, Energiverket, Huvudstaben, Raddningsverket i
Vastra Nyland, Vilt- och fiskeriforskningsinstitutet, Arbets- och narings-
ministeriet, Finlands miljocentral, Sydspetsens miljohalsa, Fortum Abp,
Fingrid Abp, Forsorjningsberedskapscentralen, Rudus Ab och Inga
Shipping Oy Ab.

Kontaktmyndigheten fick in sammanlagt 18 utlatanden och 14 &sikter
om bedémningsprogrammet. Utlatandena och asikterna finns i sin hel-
het (pa finska) pa adressen www.ymparisto.fi/IngterminaaliinkooYVA.

Nedan féljer ett sammandrag av det huvudsakliga innehallet i utlatan-
dena och asikterna.
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Sammandrag av utlatandena
Allmant

MKB ansags omfattande, men mycket allmant och delvis for diffust.
Darfor kunde miljokonsekvenserna varken bedémas som en helhet eller
tillrackligt detaljerat. Ur programmet framgar inte hur omfattande och
kvalitativt tillrackliga miljoutredningar som kommer att goras. Program-
mets tydlighet lider av att man delvis hanvisar till ett tidigare bedém-
ningsforfarande. Man ansag att en bristfalligt framstalld MKB ar till
nackdel for projektets forverkligande.

Det konstaterades att regeringens finanspolitiska ministerutskott har
godkant linjedragningen om en utveckling av gasnatet och gasanvand-
ningen i Finland. Dessutom har arbetsgruppen for anpassning till sva-
veldirektivet foreslagit att staten skulle bérja stédja byggandet av LNG-
terminalen och distributionsinfrastrukturen. Kommunikationsministeriet
har berett ett verksamhetsprogram déar man poangterar LNG:s roll inom
den framtida sjofarten och vikten av ett LNG-infrastrukturprogram.

Man paminde om att Finngulf LNG -terminalprojektet och Balticconnec-
tor -projektet finns med pa listan 6ver Europeiska Unionens sk. projekt
av gemensamt intresse. Energiverket fungerar som statlig behérig myn-
dighet for projekten, vilket borde beaktas i deltagararrangemangen.

Projektets direkta miljokonsekvenser ansags lokala. Tillsammans med
Balticconnector-projektet &r konsekvenserna gransoverskridande. Att
dela upp dessa tva projekt i tvd MKB-utredningar ar inte forenligt med
MKB-lagens anda.

Man ansag att de centrala och direkta konsekvensmekanismerna av
uppférandet har identifierats, men att de indirekta konsekvenserna av
driften inte har beaktats i tillrécklig utstréckning. Indirekta konsekvenser
ar bl.a. den dkade risken for frammande arter som en f6ljd av den oka-
de trafiken, en forhojd olycksrisk till havs och erosionspaverkan.

Genomférandet av projektet har antagligen betydande ekonomiska
konsekvenser for naringslivet i Vastra Nyland. Nya arbetsplatser och
naringar kommer att skapas i omradet. Projektet kan ocksa ha betydan-
de konsekvenser for utvecklingen av trafikforbindelser.

Projektalternativ

Man ansag, att LNG-terminalens placering i Joddbéle bor utredas i en
sadan MKB-process, dar LNG-terminalens placering enligt Inga Ship-
ping-alternativet ingdr som ett nytt alternativ (3). Eftersom MKB-
utredningen redan ar gjord pa den punkten, bér man endast gora en
jamforelse utifrdn samma utgangspunkter och kriterier. Exempelvis ar
cisternerna pa& 165 000 m® tre till antalet i Inkoo Shipping -alternativet,
men endast tva i Fjuso-alternativet. Genom att krympa Inkoo Shipping -
alternativet kan man till exempel undvika att flytta kommunens avlopps-
reningsverk!

Dessutom bér man i MKB-processen som ett nytt projektalternativ (1b)
inkludera en fullskalig LNG-terminal p& Fjuso udde i Inga sa, att de tva
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cisternerna ovan jord samt fordngningsanlaggningen placeras pa ett
sadant satt att cisternernas botten ar pa nivan -10 m eller djupare. Ock-
sa fordngningsanlaggningen bor placeras sa att den inte syns i land-
skapet.

Konsekvenser for havsomradet och naturen

Man ansdg det nodvandigt att muddringsmassornas halter av tributyl-
tenn och andra miljogifter utreds innan beslutet om omrade som lampar
sig for deponering. Strémmarna samt massornas varaktighet i de om-
raden som planerats fér deponering langre ut till havs bor utredas.

Det konstaterades att de foreslagna deponiomradena lampar sig for de-
ponering antingen daligt (den 6stliga punkten) eller mycket daligt (den
vastliga punkten). Det finns emellertid inga nya deponialternativ i pro-
grammet.

| Inga finns vidstrackta omraden med mycket erosionskansliga strander.
Darfor vore det bra att presentera strandernas geologi sa att det blir
majligt att ta stallning till fartygstrafikens konsekvenser.

Betydelsen av Djupviken och Sundviken, som enligt planen delvis
kommer att fyllas igen, for fiskarnas yngelproduktion boér utredas. | nér-
heten av farleden finns ett antal kobbar som grasalen anvander som vi-
loplats och projektets paverkan pa salarna bor behandlas i projektets
MKB-beskrivning. Likasa bor de for sjofaglarna viktiga fédo- och vilo-
platserna boér utredas.

Man bor ocksa beddoma vilka konsekvenser muddring och deponering
till havs har for badvattnets kvalitet och anvandbarhet, bade vad galler
offentliga badstrander och rekreationsanvandning.

Buller

Man konstaterade att undervattensbuller inte namnts. Det viktigaste
skyddsomradet for salar i vastra Finska viken ligger inom hamnens pa-
verkningsomrade och undervattensbullrets stérande pavekran borde
granskas i beskrivningen.

Ingd — Sjunded sammanlankningen

Det ansags nodvandigt att utreda paverkan av byggandet och driften av
sammanlankningen pa vattenkvaliteten och -mangden pa Brannboll-
stads vattentakt inom Storgards grundvattenomrade av | klass. Dessut-
om behdéver motsvarande paverkan av byggandet pa narliggande priva-
ta hushallsbrunnar utredas.

Markanvandning

Det konstaterades att Fjus® udde angetts som placeringsplats for LNG-
terminalen i Nylands landskapsplan, faststélld den 8 november 2006.
Platsen ar densamma som MKB:s alternativ 1. Placeringsalternativen
ligger inom ett havsomrade med en landskapsbeteckning for farled,
samt en pilbeteckning for forbindelsebehovet av naturgasledningens
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stomlinje. Placeringsalternativen ar inte strid med de faststéllda land-
skapsplanerna.

Sammanlankningens planerade strackning ar, med beaktande av land-
skapsplanens precision, densamma som den riktgivande strackningen
for naturgasledningens stomlinje, vilken angetts med streckad linje i Ny-
lands landskapsplan.

Det vore bra att lagga till Nylands férbunds utredning "Bordiga och en-
hetliga akeromraden som lampar sig for jordbruksproduktionen” till
kéallmaterialet fér planeringen av sammanléankningsledningen.

Fjuso plan innehaller en reservation for en gasterminal, men inga be-
gransningar for exempelvis byggnadshdjd, vilket torde vara ett misstag.
Enligt de illustrerande ritningarna och preliminéra planerna som framla-
des i samband med plané&ndringen 1992 var tanken att cisternerna skul-
le sprangas in i berget sa att bottennivan skulle vara -10 m fran havs-
ytan.

Den skyddszon pa +15-20 meter, som forutsatts i detaljplanen, minskar
ocksa cisternernas synliga delar. Cisternerna var ocksa lagre an de
som planeras nu. Den har anpassningen till terrangen torde ha varit en
forutsattning nar kommunen godkénde detaljplaneandringen 1992.
Markeringarna har sedermera 6verforts till Joddbdle detaljplan 2009
utan diskussioner eller konsekvensbeddmning i planbeskrivningen. Till-
lampandet av planen sa, att 45 m hdga cisterner placeras pa nivan + 5
meter enligt det aktuella MKB-programmet, ar inte férenligt med detalj-
planens ursprungliga avsikt gallande beaktandet av miljon.

Trafik

Man ansdg att LNG-terminalen bor placeras sa att den inte orsaka ola-
genheter for ovrig fartygstrafik och att fartygstrafiken i omradet inte ho-
tar terminalens eller LNG-fartygets normala bruk. Dessutom borde ter-
minalen placeras mdjligast nara vandplatsen och den existerande farle-
den. Pa sa satt skulle bogseringsoperationen vid assistans till bryggan
vara mojligast kort och de tillhérande riskerna mojligast sma.

| alternativ 2 ansags placeringen pa Fjuso vara det mest rekommende-
rade placeringsalternativet. Det ligger besvarligt till med tanke pa den
operativa sj6farten, eftersom det skulle kr&va en omedelbar kursandring
pa 90 grader da fartyget lamnar kajen. Ocksa hamnomradet vid For-
tums kraftverk, alternativ 2b) ar utmanande for den operativa sjofarten.
Omradet ligger langt fran svangomradet och det borde vara latt att na-
vigera fartyget da det lagger ut, i synnerhet i nddsituationer. Dessutom
forsvarar packisen i vikbottnen betydligt angérandet av fartyget vid ka-
jen.

Det betonades att den projektansvariga bor utreda de géllande saker-
hetsbestammelserna och -avstanden for LNG-fartyg hos de sékerhets-
och évervakningsmyndigheter som kravs, bade betraffande fartyg som
rér sig langs farleden och ligger vid bryggan samt &ven placeringen av
ett FSRU-fartyg som fungerar som LNG-terminal invid farleden. Ocksa
en eventuell paverkan av projektets fartygstrafik pa 6vrig trafik langs far-
leden bor utredas. Myndigheternas sakerhetsbestammelser kan mark-
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bart paverka LNG-terminalens slutliga placering samt 6vriga fartygs tra-
fikering langs Inga farled.

Den projektansvariga bor for Trafikverket presentera sina egna atgarder
for att trygga LNG-tankfartygens séakerhet. Man bor vara i kontakt med
trafikverket ocksa angaende tillampandet av sakerhetsbestammelserna
i praktiken, for att dess paverkan pa farledstrafiken och -
arrangemangen ska kunna beddémas fore valet av den slutliga placer-
ingen. LNG-fartyg som transporterar gasen i vatskeform som bulklast ar
enligt lotsningslagen skyldiga att anlita lots.

For att mojliggora angodrandet av LNG-fartyget kravs brytnings- och
muddringsarbeten i hamn- och kajomradena. Ocksa Inga-farleden mas-
te breddas vid 6n Jakobramsj6é. Man bor i foérvag vara i kontakt med tra-
fikverket och den som uppratthaller farleden angaende nédvandiga and-
ringar i farleden. Den projektansvariga bor for trafikverket upprétta ett
farledsfoérslag, som anvands for att faststalla Andringarna genom ett far-
ledsbeslut.

En eventuell ackumulering av deponimassor bor beaktas i farledsomra-
det och i dess omedelbara narhet. En pram som transporterar mudd-
ringsmassor, eller ett bogserfartyg som bogserar pramen, bor vara i
kontakt med VTS-centralen i Helsingfors som ansvarar for styrningen av
trafiken till havs.

| den fortsatta paneringen av en gasledning under jarnvagen bér man
vara i kontakt med trafikverket. Om det i samband med byggandet av
gasledningen blir nédvandigt att gora brytningsarbeten i narheten av
jarnvagssparet, bor man beakta trafikverkets anvisningar.

Vid planering av gasledningar inom ett vagomrade eller i dess nérhet,
bor man folja trafikverkets anvisningar och i god tid vara i kontakt med
den regionala NTM-centralen.

Vid utredandet av trafikpaverkan av byggandet och driften av projektets
olika alternativ, bor man precisera de uppskattade trafikméngderna till
lands, i synnerhet vad galler tung trafik, och utreda vagférbindelsernas
(bl.a. broar, trummor) hallbarhet.

Det konstaterades att isforhallandena inte har utretts i programmet. |
Finland forutsatter isbrytarassistans att fartygets isklass har faststallts.
Darfor bor arendet utredas for att mojliggora trafik till hamnen aret runt.

Sakerhet och risker

Man konstaterade att det ar fraga om ett projekt av betydande omfatt-
ning, som har en stor betydelse for omradets sakerhet. Genomférandet
av projektet 6kar risken for vagtrafik- och kemikalieolyckor. Med tanke
pa raddningsverkets beredskapstid bor anlaggningens egen beredskap
vara pa en mycket hog niva.

Vid bedémningen av vibrationskonsekvenser bér man beakta brytning-
ens vibrationseffekt pa de narliggande bransledepaernas konstruktio-
ner.
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Man ansdg att forutsattningarna for raddningsverksamhet kan tryggas
battre i en terminal som byggs pa land &an i terminalfartyg.
Det arkeologiska kulturarvet, kulturmiljén och landskapet

Det ansags att byggnadsarbetena inom bada alternativen sker i en ar-
keologiskt sett viktig miljo, dar det funnits bosattning, vattentrafik och
annan mansklig verksamhet under lang tid. Darmed kan projektet pa-
verka det arkeologiska kulturarvet bade pa land och till havs. Med tanke
pa skyddet av det arkeologiska kulturarvet kan bada alternativen utgora
grund for en fortsatt planering av projektet.

De kanda fornlamningarna i projektomradets omgivning ar sakligt be-
skrivna i programmet och inventeringen av fornlamningarna pa marken
uppdateras och inventeringen av delarna under vatten kommer att
kompletteras efter att den slutliga projektplanen klarnat. Det ansags vik-
tigt att lyfta fram behovet av tillaggsutredningar. En tdckande inventer-
ing av fornlamningar bor géras i tillréckligt god tid innan projektet for-
verkligas. Ifall man patraffar fornlamningar vid inventeringarna bor det
finnas tid att planera och komma 6verens med museiverket om eventu-
ella skyddsatgarder med stod av fornminneslagen.

Det konstaterades att utgangsmaterialet och bedomningskriterierna
som framstdllts fér den bebyggda miljén och landskapet huvudsakligen
ar tillrackliga Dartill ar det pa sin plats att beakta Ingas farska kultur-
landskapsutredning.

Landskapsmassigt ar Fjuso belaget pa en central plats vid en farleds-
korsning och vid inloppet till Kyrkfjarden och infartsleden till Inga kyrkby.
De stora cisternerna och/eller LNG-fartygen stor landskapet mer pa
Fjus6 udde an i Inkoo Shipping -alternativet ndrmare hamnen och kraft-
verket. Det ansags sarskilt viktigt att bedoma paverkan pa landskapet
bade da det betraktas pa nara hall och langt ifran.

Paverkan av den sammanlankande naturgasledningen ovan jord i den
bebyggda kulturmiljon och landskapet ansags ocksa vara stor, och kon-
sekvenserna bor redan i detta skede beddémas for hela sammanlank-
ningens strackning bade da landskapet betraktas pa nara hall och langt
ifran.

Sameffekter

Det ansags viktigt att man i tillracklig utstrackning bedémer projektets
sameffekter med den 6vriga planerade markanvandningen i omradet
som starkt forandrar omradet.

Norr och vaster om projektomradet ligger Fingrid Abp:s Inga elstation
och flera kraftledningar.

Véaster om projektomradet ligger Rudus Abp:s nuvarande verksamhets-
omrade och planerade utvidgningsomrade. Det ansags att sameffekter-
na bor bedémas i MKB-skedet i nara samarbete med Gasum Ab och
Rudus Ab och i planeringen bér man fasta sarskild uppmarksamhet vid
eventuella sékerhets- och miljérisker.
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Inga kraftverk har lagts ned.. Verksamheten i hamnen som ligger inom
kraftverksomradet fortsatter anda och man sag inga hinder for placer-
ingen av ett flytande lagerfartyg utanfor Inga kraftverks omrade. Ett ge-
nomférande av projektet skulle stddja den fortsatta industriella plane-
ringen av omradet betydligt. Det hélls dock som nodvandigt att man i
projektets utredningar och planering beaktar de tillvigagangssatt och
I6sningar planeringen, med vilka man undviker begransningar i verk-
samheten i hamnen vid Inga kraftverk, fororsakade av lagerfartyget och
dess kringverksamhet.

Muddringarna och deponeringen av muddringsmassorna i samband
med byggandet av terminalen orsakar méjligen skada for Forsvarsmak-
tens system, kablar och apparatur som ar placerade i havet. Ett genom-
férande av projektet forutsatter tillaggskonsultering bland annat for defi-
niering av alternativa deponiomraden och for flyttning av kablar inom
muddringsomraden.

Ovriga kommentarer

I miljdkonsekvensbeskrivningen vore det bra att for tydlighetens skull
visa det planerade kraftverkets profilbild, dar kraftverkets proportioner
framgar.

Kartorna ar av dalig kvalitet. | havsomradena saknas uppgifter om djup
och de mest avlagsna holmarna och skaren. Dessutom ar det skal att
visa bottnens beskaffenhet i kartform.

Mangden av muddringsmassor i Fjuso-alternativet uppskattas till 598
000 m? (varav 81 000 m®) brytningsavfall som tas till vara. Det som blir
dver ar betydligt mer &n i Inkoo Shipping -alternativets 164 000 m?, dar
man har for avsikt att dumpa massorna i havet. Man fragade sig vad
skillnaden beror pa.

Muddringsmassornas placering pa marken bor ocksa utredas. Sten-
krosset bor inte deponeras utan anvandas.

Fyllnaden av Djupviken och Sundviken inre delar kan inte ses som nyt-
toanvandning. Den eventuella utrymmesbristen pa Fjusd bor kompen-
seras pa fastlandet.

Om punkt 7.14. | sammanfattningen Over utredningarna saknas en ar-
keologisk undervattensinventering.

Det ansags viktigt att halsovardsmyndigheterna ar med i bedémnings-
forfarandet eftersom de har lokalkdnnedom om objekt som ur halsosyn-
punkt ar kansliga och om de halsorelaterade forhallandena i paverk-
ningsomradet.

Om punkt 4.13.6. Man lyfte fram sjotransport av farliga amnen for att
det ska planeras fasta och inte l6sa LNG-cisterner i terminalen. Om
hamnomradet inte faller inom ramen for Statsradets férordning om
transport och tillféallig férvaring av farliga amnen, godkanner Trafi inte
den givha sdkerhetsutredningen.

Sammanfattning av asikterna
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Projektet

Projektet ansags vara till nytta bade for Ingd kommun och hela Finland
samt for EU. Naturgasmarknaden skulle diversifieras och projektet
skulle ha en sysselsattningsframjande effekt. Man motsatte sig
emellertid placeringen av LNG-terminalen pa FjusO. Betydelsen av
principerna for hallbar utveckling och naturens mangfald i planeringen
betonades.

Projektalternativ

Huvudalternativen ar sinsemellan mycket olika, vilket ansags bra med
tanke pa konsekvensbedomningen.

Byggandet av terminalen intill naturskydds- och Naturaomraden, mitt i
en globalt sett unik skargard, ar inte rekommendabelt. Fartygstermina-
lerna, hamnomradena och gaslagren bor byggas inom befintliga ham-
nar, dar ocksa fartygstrafikens gaskunder finns nara.

| responsen foreslogs att terminalen skulle placeras i omradet som lig-
ger mellan det gamla kolkraftverket och Fjuso. Pa platsen for den tidiga-
re planen har miljon redan behandlats, och gasterminalen skulle inte
ligga pa en sa synlig plats.

Det ansags vara lont att vidareutveckla de alternativ som framlagts tidi-
gare, och att fordomsfritt soka efter kombinationsldsningar for alternati-
ven. Man foreslog exempelvis att de stora lagringscisternerna delvis
skulle placeras i berget eller pa ett redan brutet omrade, samt att det
skulle byggas flera mindre cisterner.

Det konstaterades att Fjuso tidigare hade ansetts for trdng och opas-
sande for placering av en terminal och det undrades 6ver hur platsen nu
skulle vara mindre trang och sakrare med tanke pa sjofarten. | respon-
sen ansags att den nya planen ar samre an den gamla med tanke pa
naturen, miljon och bebyggelsen. Det ansags ocksa vara troligt att man
i framtiden vill utvidga LNG-terminalomradet, och da &r Fjuso for trangt.
Den géllande planen &r inte ett tillrackligt skal for val av placering for
projektet.

Konsekvenser for havsomradet och naturen

Det konstaterades att vattnen i Inga ar i samst skick i hela Finska viken.
Storprojektet som planeras pa Fjuso skulle ha en mycket destruktiv in-
verkan pa vattenkvaliteten och de naturliga strommarna.

Behovet av muddringar och undervattenssprangningar har inte motive-
rats. Ocksa konsekvenserna for byggandet av kajen samt ifylinadsarbe-
tena i Djupviken och Sundviken saknas.

Vid byggandet bér man fasta uppmarksamhet vid omradets naturvarden
och skyddsomraden samt grundvatten. Granserna for Natura-omradena
och naturskyddsomradena saknas pa kartan. Skador och paverkan pa
Natura-omradena har inte behandlats tillrackligt i MKB-
beskrivningen. Den kontinuerliga fartygstrafiken orsakar betydande



UUDELY/6/07.04/2014 13/23

skador fér Natura 2000-omradena i Inga yttre skargard under faglarnas
hackningsperiod. En eventuell tillaggsbrytning i farleden eller de plane-
rade muddringarna i omradet orsakar stora skador pa Stor-Ramsjons
naturskyddsomrade som stracker sig till Fagervik.

Det har inte gjorts nagra karteringar 6ver miljons nuvarande tillstand pa
Fjus6 udde. For att kunna beddma konsekvenserna for Fjus6é udde
maste man dar genomféra en miljoutredning som tacker bade land- och
havsomradenas flora och fauna. For naturvardenas del ar det viktigt att
ocksa definiera objekten i METSO-klasserna I-1l och att ocksa anvanda
Nylands forbunds LAKU-kriterier.

Strackningen fér den sammanlankande naturgasledningen bér planeras
sa, att ledningen innebar majligast sma risker for naturen och for man-
niskor. Vid byggandet borde man utnyttja omraden som redan tagits i
bruk.

Avslutande arbeten och landskapsplaneringsarbeten som tar vid efter
att ledningen byggts, samt beaktandet av kallor, backar och vatmarker
forblev oklart.

Buller- och ljuskonsekvenser

Att genomfora projektet pa Fjusd udde i narheten av bebyggelse ar,
med tanke pa buller och ljus, ett samre alternativ &n det som fanns i den
ursprungliga planen. Man bor fasta sarskild uppmarksamhet vid en
minskning av skadliga verkningar.

Det planerade projektet leder till 6kad trafik, men redan nu orsakar bull-
ret fran de stora fartygen stora olagenheter for bebyggelsen.

Utslapp och klimat

For att minska rokgasutslappen rekommenderades eldrivha enheter i
stallet gasturbindrivna enheter.

Man ansag, att projektet skulle stédja Ingd kommuns klimatprogram,
dar man stravar till att minska koldioxidutslappen.

Trafik

| programmet ingar ingen uppskattning éver hur mycket trafiken i Inga
skulle 6ka. Vid genomforandet av projektet ar det viktigt att veta en hur
stor del av gasen som skulle transporteras pa land och hur tankbilstrafi-
ken genomfors med tanke pa vagnatet och Ingas klimatprogram.

Behovet av vagbyggen under byggnadsskedet forblev oklart i program-
met.

Sakerhet och risker

Eventuella olyckor som drabbar gascisternerna eller gasledningen oro-
ar. For dessa riskers del énskades mycket exakta riskanalyser och fo-
rebyggande atgarder. Man bor noggrant utreda riskerna for manniskor
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och havet. Pa basis av sakerhetsaspekter bor projektet placeras sa
l&ngt fran bosattning som mojligt.

Det saknas en forsvarsaspekt och forberedelser infoér eventuell terro-
rism saknas. Ocksd en granskning av narheten till den stora ellinjen

saknas.

Det ansdgs att LNG-terminalen skulle minska oljetransporterna pa Os-
tersjon samt de risker som forknippas med transporten.

Det arkeologiska kulturarvet, kulturmiljdn och landskapet

Det konstaterades att de pa Fjuso planerade 63 meter hoga cisternerna
skulle synas langt och dominera och forstéra en nationellt betydande
landskapsbild. Projektets placering ar en mycket central fraga for Inga.

Landskapspaverkan pa bland annat Barosunds farled och Kungsvagen
bor utredas. De illustrerande bilderna 6ver paverkan pa landskapet an-
sags missvisande, eftersom de enorma gascisternerna sag ut att sta i
mitten av en tat, fullvuxen skog. Kunde paverkan pa landskapet mins-
kas med hjalp av landskapsarbeten?

Sameffekter

Planeringen av stora samtidiga projekt i Joddbdle, i nérheten av bebyg-
gelse och mitt i den unika skargardsnaturen oroar de boende. De olika
projektens gemensamma luftkvalitets- och bullereffekter bér utredas.
Man bor utreda den gemensamma riskpaverkan med Gvriga aktorer
inom omradet.

Om Rudus utvidgningsprojekt forverkligas, kommer fartygstrafiken att
oka och det kommer att bli mycket trangt pa farleden. Detta leder till sa-
kerhetsrisker och en intressekonflikt mellan Rudus och Gasum.

D& man faller trad pa Fjusé kommer bullret att 6ka.

Ur programmet framgar inte hur den sammanlagda paverkan av projek-
ten Balticconnector, Rudus och Fiskehamnen beddms.

Ovriga kommentarer

Man onskade att de boende och sommarboende i omradet, samt Inga
kommun, informeras i forvag och dppet under byggnadsskedet, och nar
driften borjar. Gasum tackades for det goda informerandet pa klarsprak.

4. UTLATANDE AV KONTAKTMYNDIGHETEN

Programmet for miljokonsekvensbedémning uppfyller kraven pa inne-
hallet i ett beddmningsprogram enligt 9 § i MKB-férordningen. Bedom-
ningsprogrammet har behandlats i enlighet med kraven for MKB-
lagstiftningen.

Foérutom det som namnts i beddémningsprogrammet bdér man vid be-
domningsforfarandet, utredningarna och uppgoérandet av bedémnings-
beskrivningen fasta uppmarksamhet vid féljande faktorer.
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Beskrivning av projektet

Projektets beskrivning, syfte och placering samt den projektansvariga
har presenterats tydligt i bedomningsprogrammet. Utifran den mottagna
responsen anser kontaktmyndigheten emellertid att projektets planera-
de placeringsalternativ kréver preciseringar och tillagg.

LNG-terminalens tekniska uppgifter har framstallts pa ett lattforstaeligt
och tydligt satt. Uppgifterna i de genomférda miljdutredningarna bor be-
skrivas mer exakt i beddmningsbeskrivningen, det racker inte att hanvi-
sa till ett tidigare MKB-forfarande.

Behandling av alternativen

Tre huvudalternativ med underalternativ har féreslagits i programmet for
miljokonsekvensbeddmning: Alternativ O (genomfors inte), alternativ 1
(fullskalig LNG-terminal pa Fjus6 udde) och alternativ 2 (flytande LNG-
terminal utanfér Fjuso udde eller Fortums hamn). | bedémningsbeskriv-
ningen har ocksa foreslagits, att ocksa Joddboles Inkoo Shipping -
alternativ i det redan avslutade MKB-forfarandet, jamte alternativets pa-
verkan, tas med i beskrivningsskedet.

Kontaktmyndigheten anser att Inkoo Shipping -placeringsalternativet
bor presenteras som ett eget, med de andra alternativen likvardigt, al-
ternativ (alternativ 3), for att klargéra uppstallningen av och jamférelsen
mellan alternativen.

Det har uttryckts en stark oro for gascisternernas och férangningsan-
laggningens betydande skadliga paverkan péa landskapet i alternativ 1.
Kontaktmyndigheten anser, att man i beddmningsbeskrivningen bor
presentera ett nytt placerings- och storleksalternativ for cisternerna och
forangningsanlaggningen pa Fjuso udde, som med tanke pa landskapet
ar mindre skadligt.

| responsen har forts fram att de planerade deponiomradena lampar sig
daligt for deponering. Ocksa kontaktmyndigheten har redan i sitt utla-
tande om den tidigare beddémningsbeskrivningen konstaterat, att det
vastliga deponialternativet lampar sig daligt for deponering med tanke
pa bottnens beskaffenhet. Dartill skulle bedomningen av det Ostliga de-
poniavfallsalternativet preciseras och massornas varaktighet i deponi-
omradet sakras. Kontaktmyndigheten anser, att om inte heller det ostli-
ga deponialternativet ar lampligt som deponiomrade, ar det skal att leta
efter ett nytt deponiomrade for som lampar sig for andamalet.

Strategier, program och planer som berér projektet och projektomradet

| MKB-beskrivningen ska alla befintliga och planerade lagar, férordning-
ar, miljdavtal, -program och -riktlinjer samt EU:s havsplaneringsdirektiv,
som &r under beredning, beaktas.

| bedomningsbeskrivningen ska man ocksa redogora for hur de strate-
giska malen och atgarderna i Finlands havsforvaltningsplan kommer att
beaktas i planeringen, férverkligandet och driften av projektet.
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Utredning av konsekvenserna och bedémning av deras betydelse

Beddmningen av konsekvenserna har i beddmningsprogrammet riktats
till de mest centrala konsekvenserna och de faktorer som beddmts har
huvudsakligen lyfts tydligt fram. For féljande delar bor den planerade
beddmningen preciseras.

Konsekvenser for grundvattnet

Det finns inga klassificerade grundvattenomraden eller hushallsbrunnar
som ar i bruk inom terminalomradet. Inga — Sjundea -gasledningen 16-
per genom Storgards grundvattenomrade av | klass. Kontaktmyndighe-
ten anser att man bor utreda paverkan av byggandet och driften av gas-
ledningen pa vattenkvaliteten och -méngden pa Brannbollstads vatten-
takt inom Storgards grundvattenomrade av | klass. Dartill ar det nod-
vandigt att bedoma gasledningens paverkan pa privata hushallsbrun-
nar.

Konsekvenser for ytvattnen

| beddmningsprogrammet konstateras att man i beddmningsbeskriv-
ningen beaktar de aspekter som kontaktmyndigheten lyft fram i den tidi-
gare bedomningsbeskrivningen. For vattenomradenas del har namnts
en precisering av konsekvenserna for deponeringen till havs, propeller-
stromningarnas konsekvenser, konsekvenserna av brytningsarbeten
under vatten, och konsekvenserna av korsningarna av vattendrag langs
naturgasledningen mellan Inga och Sjunded. Man har i programmet inte
narmare utrett hur de namnda fragorna ska hanteras. Kontaktmyndighe-
ten konstaterar att de kompletteringar av bedémningen av konsekven-
ser for vattendragen, som patalats i utlatandet om den tidigare bedom-
ningsbeskrivningen, ska goras i MKB-beskrivningen med tillracklig nog-
grannhet for bedomning och jamforelse av alternativens paverkan.

For deponiomradenas del namns i sammandraget Gver utredningar en-
dast en modellsimulering av konsekvenserna. Utredningarna bér goéras i
sadan omfattning och med sadan precision, att man forsakrar sig om att
omradet lampar sig for deponering. | kontaktmyndighetens utlatande om
den férra MKB-beskrivningen har konstaterats att det vastliga deponial-
ternativet lampar sig daligt for deponering med tanke pa bottnens be-
skaffenhet. Om det Gstliga alternativet har konstaterats, att man aven
for dess del maste precisera bedémningen och sékra massornas varak-
tighet i deponiomradet, om omradet valjs ut for fortsatt planering. Miss-
tankar om det Ostliga alternativets icke-lamplighet har orsakats bl.a. av
bilden éver ROV-kartering (bild 7-73 (b)), som dock enligt en rapport
(den 18 januari 2013) av Subzone Ab, som behandlar karteringarna,
eventuellt inte forestéller nagotdera deponialternativet. Ur rapporten
framgar inte om bilder finns tillgangliga fran det 6stliga deponiomradet.
Ifall man p& basis av det befintliga materialet och tillaggsutredningar
inte kan pavisa det Ostliga omradets lamplighet for deponering och
massornas varaktighet inom omradet, maste man leta efter ett annat
lampligt deponiomrade.
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Enligt bedémningsprogrammet uppdateras vattenmodelleringen till att
svara p& moderna projektalternativ och anvands till att simulera mudd-
ringarnas och deponeringarnas paverkan. Vid rapporteringen av model-
leringsresultat &r det skal att fasta uppmarksamhet vid att resultaten
framstélls med bland annat tydliga kartbilder. | den modell som an-
vands, orsakar variationer i vattendjupet, sarskilt i strandnara omraden,
forandringar i berékningslagrets tjocklek, vars betydelse for till exempel
tolkningen av ytlagrets resultat bor lyftas fram for att géra resultaten for-
staeliga.

Betraffande fartygstrafikens paverkan bor man, i samband med beddm-
ningen av frammande arters paverkan, ocks& bedoma mdjligheterna till
att hindra skadlig paverkan. Vid bedémningen av fartygstrafikens ero-
sionspaverkan ar det skal att beakta bade propellerstrommar och svall-
vagor. Vid bedomningen av fasta partiklar orsakade av fartygstrafiken
bor ocksa spridningen av naringsamnen och skadliga &mnen beaktas.

Kontaktmyndigheten anser det nddvandigt att undervattensbrytningens
paverkan pa miljon preciseras i bedémningsbeskrivningen. Datrtill &r det
skal att for terminalomradets del bedoma paverkan av brytningsskedets
dagvatten och byggnadsskedets dammutslapp pa ytvattnen. Ocksa pro-
jektets paverkan pa badvattnets kvalitet och anvandbarhet bor bedomas
bade for allmanna badstrander och rekreationsanvandning.

En sakkunnig bor inventera alvar, sjoar, backar, dammar och kallor
langs gasledningens strackning samt i byggomradet. Dessutom bor
man inventera deras naturtillstdnd och projektets Gvriga paverkan pa
deras naturtillstand, vattenkvaliteten samt floran och faunan. Efterbe-
handlings- och landskapsarbetena efter byggandet av ledningen bor
presenteras mer exakt.

Den projektansvariga ska bedoma projektets konsekvenser for uppna-
endet av malen for vattendragens status, bade for vattenvardens del i
kustvattenférekomsterna och for havsvardens del i hela det nationella
havsomradet.

Naturkonsekvenser

Enligt beddmningsprogrammet kommer man att genomféra en utred-
ning 6ver hackande faglar, vaxtlighet och hotade och fredade arter inom
terminalomradet. Miljoutredningen inkluderar inventeringar av flygekorre
och akergroda. Langs Inga-Sjunded -sammanlankningen gors en vaxt-
lighetsutredning och en utredning 6ver hotade och fredade arter, inklu-
sive flygekorrinventering. Dessutom utnyttjas tidigare utredningar och
gors preciseringar l&angd den inventerade ledningslinjen. Kontaktmyn-
digheten konstaterar att det for konsekvensbeddmningen &ar skal att
genomféra de naturutredningar som presenterats i beddmningspro-
grammet.

Enligt bedomningsprogrammet beaktas det utldtande som kontaktmyn-
digheten gett om den tidigare bedomningsbeskrivningen. | sitt utlatande
ansag kontaktmyndigheten bland annat att man i den fortsatta plane-
ringen noggrannare ska bedéma deponeringens konsekvenser for Na-
tura 2000-omradet i Soderskars och Langorens skargard och presente-
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ra atgarder for att lindra skadorna. Om det av tillaggsutredningen fram-
gar att betydande skadliga verkningar kan stracka sig till Natura 2000-
omradet ska man i enlighet med forsiktighetsprincipen séka nya mindre
skadliga alternativ for deponering.

Konsekvenser for fiskbestandet

Fiskbestandet och fisket i havsomradet har i bedomningsprogrammet
presenterats i tillracklig utstrackning utifran aldre uppgifter. De i pro-
grammet foreslagna tillaggsutredningarna ar nédvandiga och tillrackliga
for havsomradets del.

Fiskbestandet och fisket har emellertid inte beaktats for de rinnande
vattendrag som ligger langs den planerade gasledningens strackning. |
programmet namns emellertid att MKB-beskrivningen kommer att
kompletteras med lagesinformation och beskrivningar for de béckar och
alvar som ligger langs gasledningens strackning, till den del som uppgif-
ter finns tillgangliga. Uppgifter om Kaltraskbacken och Ingarskila & torde
finnas, tack vare havsoringsbestandet i Ingarskila a. Kontaktmyndighe-
ten konstaterar att det ar skal att anlagga gasledningen under atminsto-
ne dessa tva vattendrag, med hjalp av riktningsborrning.

Buller

Kontaktmyndigheten anser att utredningarna 6ver bullret som verksam-
heten orsakar &r huvudsakligen tillrackliga. Man bor dock i beddm-
ningsbeskrivhingen med hjalp av utrdkningar granska verksamhetens
sammanlagda buller under en dag da ett fartyg anlander och tommes.
Medelljudnivan bor beraknas for dag- och nattetid ocksa for den tidspe-
riod da verksamheten ér fullskalig. Dessutom bor man visa upp de max-
imala ljudnivderna och en beddmning Over antalet bullriga handelser
(exempelvis fackling) som verksamheten orsakar.

Eftersom fartygstrafiken ar en vasentlig del av verksamheten ar det be-
fogat att fartygens buller ocksa utreds i farleden @nda fran Stora Fage-
rd. Ocksa da bor man granska bullernivaerna i narheten av farleden
medan ett fartyg passerar.

Man bor i bullerutredningen ocksa bedoma verksamhetens paverkan pa
omradets bullerniva i allménhet, med beaktande av 6vriga aktorer och
verksamheter som skapar buller i omradet.

Forutom bullernivderna vid ankomst till och avfard frdn hamnen, bor
man for fartygens del ocksa presentera bullernivaerna for den tid da far-
tygen ligger vid kajen.

| bedémningsbeskrivningen bér man ocksa visa upp en beddémning 6ver
huruvida verksamheten innehaller sadana kortvariga skrallar el.dyl. som
inte kan beaktas i berédkningarna men kan vara storande for de boende i
narheten.

Vid helhetsplaneringen av kraftverken och projektet bér man fasta upp-
marksamhet vid buller och akustisk planering. Malet bor vara att man
valjer sadana anlaggningar och maskiner som ar mgjligast tysta och
vars drift inte orsakar att riktvardena for buller (Statsradets beslut
993/1002) 6verskrids i bullerkansliga omraden i anlaggningens omgiv-
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ning. Eventuella nodvandiga bullerskyddsatgarder och deras effekt bor
presenteras i berakningarna. Vid planeringen och bullerbekdmpningen
bdr man beakta den basta tillgéngliga teknikens princip.

Kontaktmyndigheten konstaterar att enligt lagen om vattenvards- och
havsvardsforvaltningen och férordningen om havsvardsforvaltningen
hor undervattensbuller ocksa till de konsekvenser som bor granskas.
Undervattensbullret far inte ligga pa en sadan niva att det paverkan
havsmiljon negativt. Bullret under byggandet och driften bér bedémas
enligt foljande beslut och gransvarden: Europeiska kommissionens be-
slut om kriterier och metodstandarder for god miljostatus i marina vatten
(2010/477/EU) och Statsradets beslut om en havsforvaltningsplan for
Finland (forsta delen).

Konsekvenser for luftkvaliteten och klimatet

Beddmningsprogrammet innehaller vederborliga uppskattningar av ef-
fekterna pa luftkvaliteten. Man maste anda dessutom beddma vilken
paverkan landsvagstrafikens utslapp har.

En bedémning av klimatpaverkan bor ocksa inga i bedéomningsbeskriv-
ningen.

Konsekvenser for markanvandningen

Planerna som styr omradets markanvandning mojliggér sadan verk-
samhet som projektet innebar. Placeringsalternativen for terminalen och
gasledningen, som foreslas i bedomningsprogrammet, ar med beaktan-
de av landskapsplanernas exakthet inte i strid med de faststallda land-
skapsplanerna. Den géllande detaljplanen for Joddbole innehaller en
reservation for en naturgasterminal. | responsen framférdes anda, att
placerandet av hdga cisterner i ett landskapsmassigt vardefullt omrade,
sasom foreslagits i bedémningsprogrammet, inte motsvarar den ur-
sprungliga avsikten i detaljplanen.

Kontaktmyndigheten konstaterar att det i beddmningsprogrammets
punkt 4.13.3. Bygglov och atgardstillstand samt planlaggning felaktigt
sags att atgardstillstand inte behtvs om verksamheten definierats i de-
talj i detaljplanen. Enligt 126 8§ i markanvandnings- och bygglagen forut-
satter mindre konstruktioner (bland annat bryggor, konstruktioner som
andrar vattenlinjen, lagringscisterner) atgardstillstdnd, om inte kommu-
nens byggnadsordning sarskilt innehaller bestammelser som formildrar
behovet av atgardstillstand. For att bedoma atgardens paverkan pa
markanvandningen och miljon, tillampas bestdmmelserna om forutsatt-
ningarna for byggnadstillstand i 72, 135, 136 och 137 § i markanvand-
nings- och bygglagen, samt om byggforbud.

Eventuella utfylinadsarbeten torde forutséatta en detaljplaneandring, for
att de nodvandiga tillstanden ska kunna beviljas med stod av vattenla-
gen. De for projektet planerade byggnadernas vaningskvadratmeter har
inte presenterats i bedémningsprogrammet, varvid det ur ett byggréatts-
perspektiv inte ar mojligt att bedéma ett eventuellt behov av detaljpla-
neandring. Effektivitetsvardet for E-2 -omradet i detaljplaneéandringen
som godkants 2009 ar 0,5 och byggratten 25886 vaningskvadratmeter.
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Om byggandet i omradet forutsatter att byggratten éverskrids, och de-
taljplanen inte andras, kravs ett undantagstillstand for projektet.

Konsekvenser for det arkeologiska kulturarvet, kulturmiljon och
landskapet

De planerade byggnadsarbetena sker i en arkeologiskt betydande miljo,
sa projektet kan ha konsekvenser for det arkeologiska kulturarvet bade
pa land och till havs.

De kanda fornlamningarna i narheten av projektomradena ar sakligt be-
skrivna i programmet. Pa grund av andringar i projektplanerna uppdate-
ras inventeringen av fornlamningarna pa land, och inventeringen av de
delar som ligger under vatten kommer att kompletteras da den slutliga
projektplanen klarnat. Kontaktmyndigheten konstaterar att en tackande
inventering av fornlamningarna maste goras i tillrackligt god tid fore ge-
nomférandet av projektet. Ifall man patraffar fornlamningar vid inventer-
ingarna bor det finnas tid att planera och komma 6verens med musei-
verket om eventuella skyddsatgarder med stod av fornminneslagen.

Pa Fjuso udde ligger inga objekt som skulle vara av betydelse med tan-
ke pa bebyggda kulturmiljoer och landskap. Inom projektomradets
granskningsomrade ligger emellertid nationellt betydelsefulla kulturmil-
joer och landskapsmassigt ar Fjuso udde belaget pa en central plats vid
en farledskorsning och vid inloppet till Kyrkfjarden och infartsleden till
Inga kyrkby. De stora cisternerna och LNG-fartygen stor landskapet be-
tydligt mer pa Fjus6 udde &n i Inkoo Shipping -alternativet narmare
hamnen och kraftverket. Av den orsaken betonar kontaktmyndigheten
betydelsen av att bedoma landskapspaverkan bade pa nara hall och
langt ifran, samt av atgarder som mildrar de negativa konsekvenserna.

Man bor i beskrivningen ocksa bedéma hur gasledningen ovan jord pa-
verkar de bebyggda kulturmiljderna och landskapen utmed hela led-
ningens strackning bade pa néara hall och langt ifran.

Trafikkonsekvenser

Enligt MKB-programmet kommer man att utreda konsekvenserna av
den av terminalen orsakade trafikokningen pa lokalvagnatets funktion.
Kontaktmyndigheten paminner om att man vid sidan av den trafikmas-
siga funktionaliteten ocksa bor utreda konsekvenserna for trafiksakerhe-
ten i lokalvagnatet, bade under projektets byggnads- och driftsskede.
Dartill bér man forsakra sig om lokalvagnatets strukturella lamplighet for
formedling av transporter av olika slag, sarskilt med avseende pa bar-
kraft.

Trafikverket har i sitt utlatande lyft fram flera andra aspekter som maste
beaktas i den fortsatta planeringen av projektet, bland annat sddana
som anknyter till trafiksdkerheten till havs.

Konsekvenser for sakerheten och manniskors levnadsfdrhallan-
den

I den mottagna responsen lyftes fram en stark oro dver projektets sa-
kerhets- och olycksrisker. For riskernas del dnskades noggranna risk-
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analyser och forsiktighetsatgarder samt en placering av projektet mojli-
gast langt fran bebyggelse.

Projektets sakerhet har behandlats i det tidigare genomférda bedom-
ningsférfarandet. | den framstallda riskbedémningen och bedémnings-
beskrivningen beskrivs risker med LNG-fartygstransporterna, hamn-
verksamheterna, processomradet och tankbilstrafiken.

Enligt bedémningsbeskrivningen preciseras riskbedémningarna alltef-
tersom planeringen framskrider. | konsekvensbedémningen goérs en
preliminar riskbedomning dar man identifierar eventuella farosituationer
och beddémer deras paverkan p& manniskor och miljon. Mer noggranna
riskbedémningar gérs senare, och i samband med sékerhetsutredning-
en som lamnas till TUKES gors bland annat en katastrofbeddmning.
Bade inom och utanfoér terminalomradet inrattas skyddsomraden utifran
det véarsta mojliga scenariot.

Kontaktmyndigheten anser att man i beddmningsbeskrivningen bor be-
doéma och presentera verksamhetens risker och sékerhetsaspekter pa
ett s& omfattande satt som mojligt, med beaktande av MKB-skedet.
Dessutom bor riskbedémningsmetoderna och férebyggandet av risker
beskrivas noggrant. | bedomningsbeskrivningen ska ocksa skyddsom-
radenas granser beskrivas samt vad granserna innebar for markan-
vandningen, boendet och omradets 6vriga anvandning. Inga- Sjundea -
sammanlankningens konsekvenser for trivseln i och rekreationsan-
vandningen av omradet ska ocksa beddmas. Dartill ska de sociala
konsekvenserna av projektets genomférande beaktas i bedémningen.

Sameffekter

| narheten av det planerade LNG-terminalprojektet finns rikligt
med verksamhet av olika slag, bland annat Rudus nuvarande
verksamhet, Joddbole avloppsreningsverk, Fortum Power and
Heat Ab:s Grundvikens industrideponi, Inkoo Shipping:s hamn,
Inga fiske- och bathamn, Forsorjningsberedskapscentralens verk-
samhet, Fingrid Abp:s Inga elstation och flera kraftlinjer samt For-
svarsmaktens system som ar placerade i vattnet. Verksamheten
vid Fortums kraftverk har lagts ner men verksamheten i hamnen
inom kraftsverksomradet fortsatter. Planerade nya verksamheter &r
Balticconnector-naturgasledningen mellan Inga och Paldiski i Estland,
utvidgningen av Rudus verksamhet, Fiskehamnens utveckling samt Su-
omen Merituuli Ab:s vindkraftspark i Inga och Raseborg.

Kontaktmyndigheten konstaterar, att man i beskrivningsskedet bor pre-
sentera den aktuella planeringssituationen for de olika projekten och
bedoma sameffekterna for dessa projekt. Det vore bra att framstalla ett
sammandrag Over sameffekterna, dar de mest vasentliga sameffekterna
och deras betydelse lyfts fram. Forutom att granska de sammantagna
effekterna bor man aven ge akt pa de risker som de olika verksamhe-
terna innebar och randvillkoren for dem.

Overvakning
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Enligt bedomningsprogrammet kommer man, i enlighet med MKB-
férordningen, att i beskrivningen presentera ett forslag till dvervakning-
ens innehall, ifall 6vervakning anses nodvandig utifran granskningarna.

Kontaktmyndigheten konstaterar att man kan bland annat for vattenar-
betenas del kan véanta sig konsekvenser som forutsatter 6vervakning,
och betonar att det &r nodvandigt att lagga fram ett forslag till overvak-
ningens innehall. Malet med 6vervakningen ar att samla information om
projektets konsekvenser for miljon och hur val lindringsatgarderna lyck-
as, samt identifiera projektets ovantade konsekvenser.

Ovriga detaljer

| punkten Markagande 7.1.3. saknas ett omnadmnande om Grundvikens
deponiomrade som ligger narmast Joddbole och som fortfarande &r i
bruk. Omradet ags av Fortum Power and Heat Ab. | omradet deponeras
bland annat muddringsmassor, aska, kasserad kol och filterkakor.

Om punkt 7.14. | sammanfattningen dver utredningarna saknas en ar-
keologisk undervattensinventering.

Den nya miljoskyddslagen (527/2014) tradde i kraft den 1 september
2014 och den nya miljoskyddsforordningen (713/2014) tradde i kraft den
10 september 2014.

Deltagande och rapportering

Under konsekvensprogrammets kungorelsetid ordnades 13.8.2014 ett
presentationstillfalle, dar det deltog representanter for den projektansva-
riga, konsulten och kontaktmyndigheten, och 60 andra personer. Vid
presentationstillfallet diskuterades livligt om bland annat sociala konse-
kvenser under projektets byggnadsskede, vattenagarnas rattigheter,
kompensering av fastigheters vardesankning och sékerhetsrisker. Man
lyfte ocksa fram projektets olika placeringsalternativ, cisternernas stor-
lek, komplettering av de illustrativa bilderna, muddringsomradenas om-
fattning och utfyllnad av havsvikar samt fartygstrafikens paverkan pa
naturvardena. Dartill diskuterades miljoutredningarnas tillracklighet och
de olika projektens sameffekter.

Man grundade en styrgrupp for samarbetet med intressegrupper.

Fo6r myndigheterna ordnandes ett presentations- och diskussionstillfalle
den 19 augusti 2014 i NTM-centralen i Nyland.

Arrangemangen for deltagande &r tydligt presenterade i konsekvensbe-
skrivningen. Materialet i anslutning till bedémningen har varit framlagt
aven pa webben pa NTM-centralens MKB-sidor.

Internationellt forfarande

| projektets tidigare MKB-forfarande tillampades internationell praxis en-
ligt 14 §, 15 § och 22 § i MKB-lagen. NTM-centralen i Nyland har i sitt
utldtande av den 2 september 2013 om beskrivningen konstaterat att
projektets genomférande inte har betydande negativa gransoverskri-
dande miljokonsekvenser
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Kontaktmyndigheten anser att forandringar i projektplanerna inte orsa-
kar sadan miljopaverkan som skulle forutsatta ett nytt internationellt
samrad.

5. UTLATANDETS TILLGANGLIGHET FOR PASEENDE

Vi skickar kontaktmyndighetens utlatande for kannedom till dem som
gett utlatanden och information om utlatandet till dem som framfort asik-
ter. Utlatandet ar framlagt for paseende pa webben pa adressen:
www.ymparisto.fi/lngterminaaliinkooYVA.

Vi skickar kopior pa de utlatanden och asikter vi fatt om konsekvensbe-
skrivningen till den projektansvariga. De ursprungliga handlingarna for-
varas i NTM-centralen i Nyland.

Direktor Satu Paakkonen
Overinspektor Leena Eerola
BILAGA 1) Bestdmning av betalning och andringsansokan

Mottagna utldtanden och &sikter finns (pa finska) pa adressen
www.ymparisto.fi/balticconnectorYVA.

FOR KANNEDOM Finlands miljocentral (utlatande + 2 st. bedémningsprogram)
De som gett utlatanden
De som framfort asikter
BILAGA 1
BESTAMNING AV BETALNING OCH ANDRINGSANSOKAN
Bestdmmelser som tillampas
Lagen om grunderna for avgifter till staten (150/1992), 8 §
Statsradets forordning (291/2014) om andring av bilagan till statsradets
foérordning om nérings-, trafik- och miljocentralernas samt arbets- och
naringsbyraernas avgiftsbelagda prestationer 2014.
Sokande av andring i avgiften
En betalningsskyldig, som anser att ett fel har begatts vid faststallande

av avgiften kan yrka pa rattelse hos narings-, trafik- och miljocentralen
inom sex manader fran dagen d& detta utldtande gavs.



BILAGA 2

Kartbilagor

Finngulf LNG-terminal i Inga

Miljdkonsekvensbedémning
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